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ЛУЧШАЯ В МИРЕ

СЮРПРИЗ ЭЛЕКТРОННО-ВЫЧИСЛИТЕЛЬНОЙ МАШИНЫ

Весной 1981 г. спортивные журналисты ряда стран, собравшиеся в голландском городе Ассене, задались целью определить лучшую Команду мира последних лет. Чтобы избежать субъективного подхода, было решено использовать обширную информацию о выступлениях сборных команд разных стран по различным видам спорта, проанализировав ее с помощью электронно-вычислительной машины. Журналисты считали, что среди коллективов, претендующих на первенство, окажутся прежде всего сборная США по хоккею, выигравшая олимпийский турнир 1980 г. в Лэйк-Плэсиде, баскетбольная команда Югославии, завоевавшая золотые медали на отлично организованной в Москве Олимпиаде-80, сборная Аргентины по футболу, ставшая победительницей чемпионата мира у себя на родине.

Никто, наверное, и не предполагал, что электронная машина первой в мире назовет команду, выступающую не по олимпийским, а по техническим видам спорта. Но именно так и произошло. Когда ЭВМ после долгих подсчетов выдала результаты, многие западные журналисты не смогли скрыть своего удивления. На первое место машина вывела сборную команду СССР по мотогонкам на льду. Это было настолько неожиданно, что ряд журналистов усомнился в исправности машины. «Наверное, ЭВМ что-то напутала», — говорили они и требовали нового анализа спортивной информации.

В конце концов было решено проанализировать все данные, собранные ранее, при помощи другой электронно-вычислительной машины. Однако скептиков ожидало разочарование. Вторая машина подтвердила вывод, сделанный первой. Да, лучшей в мире за последние годы по итогам выступлений в международных соревнованиях, и прежде всего на чемпионатах мира, признана сборная СССР по зимнему или, как еще говорят, ледовому спидвею.

Да и как было ожидать от машины других результатов? Ведь представители советской сборной по ледовому спидвею за последние 7 лет десять раз побеждали на чемпионатах мира: семь — на личных и трижды — на командных. Стопроцентный результат! Ни одного проигранного соревнования на международном уровне за такой длительный период времени!

Электронно-вычислительная машина, должно быть, учла и то, что мотогонки на льду — вид спорта, авторитет которого быстро растет. Достаточно сказать, что за соревнованиями последних четырех чемпионатов мира по телевидению следило около 2 миллиардов человек. О популярности мотогонок на льду говорит и такой факт: на трех чемпионатах мира, проходивших в западногерманском городе Инцеле, билеты каждый раз распродавались за месяц до стартов. Ни разу в кассах не оставался хотя бы один непроданный билет.

О мотогонках на льду знают теперь и в жарких, тропических странах, где и ледяные дорожки-то в диковинку: в Сингапуре, Бразилии… «Мы всерьез думаем, — говорил бразильский болельщик, инженер по профессии, А. де Крузейшо, — о создании команд по ледовому спидвею. Этот вид спорта отвечает духу времени, современному темпу. Жаль, конечно, что у нас нет естественного льда. Но мы будем ставить вопрос о строительстве искусственных ледяных дорожек для мотогонщиков».

А вот ещё одно высказывание, на этот раз школьного преподавателя из Нидерландов Р. Кроола: «Ледовый спидвей сейчас в Западной Европе соперничает даже с футболом. Во всяком случае многие отдают предпочтение этому виду спорта перед игрой в кожаный мяч. Во время соревнований по ледовому спидвею, особенно международных, трибуны, как правило, заполнены до отказа. Люди приезжают на стадионы за десятки, а то и сотни километров. Имена таких прославленных мастеров, как Сергей Тарабанько, Анатолий Гладышев из команды СССР, Зденек Кудрна из ЧССР или наш соотечественник Рольф Тайс, хорошо известны любителям спорта».

В огромной, неизмеримо возросшей популярности ледового спидвея большая заслуга принадлежит советским мастерам. Их яркие, замечательные победы, высокое техническое и тактическое мастерство привлекают к мотогонкам на льду внимание миллионов поклонников спорта в разных странах.

«Однажды, находясь в Нидерландах, — говорил аргентинский моряк В. Рамирес, — я увидел чемпионат мира по мотогонкам на льду. Меня сразу же привлекло выступление парней, на кожаных куртках которых красовались серп и молот. Это были спортсмены СССР. Казалось, для них не существовали ни крутые виражи, ни боязнь падения. Они самоотверженно боролись за победу. И они завоевали ее. А кроме всего прочего они были на льду настоящими рыцарями, всегда действовали в рамках правил. Моряки с нашего судна единодушно «болели» за них. И пусть знают Сергей Тарабанько, Анатолий Гладышев, Владимир Любич, их товарищи, что далеко-далеко, в Аргентине, у них есть верные поклонники. Благодаря советским гонщикам мы узнали и полюбили (и думаю, что не только мы) ледовый спидвей».

Вполне естественно, что мотогонки на льду, наряду с легкой атлетикой, футболом, плаванием, баскетболом, боксом, включены сейчас в число десяти самых популярных и зрелищных видов спорта.

ПЕРВЫЕ СТАРТЫ

Отметим важную деталь: мотогонки на льду — один из самых молодых по «возрасту» видов спорта. Его нельзя сравнить, например, с легкой атлетикой или боксом, корни которых уходят ко временам древних Олимпийских игр. Ледовый спидвей — это дитя двадцатого века, и оно несет на себе особенности нынешнего времени: скорость, напряжение борьбы, мужество спортсмена.

Мотогонки на льду стали практиковаться немногим более пятидесяти лет назад. Причем идея их проведения, как говорят, тогда настойчиво «носилась в воздухе», так как соревнования в этом виде спорта почти одновременно были организованы сразу в нескольких странах. В первую очередь, в скандинавских: Швеции, Норвегии, Финляндии. Тут, должно быть, сыграло свою роль то обстоятельство, что многие мотогонщики, летом принимавшие участие в кроссах или выступавшие на гаревых дорожках, зимой были свободны. А между тем рядом находились отличные ледяные дорожки, которые конькобежцами использовались порой не так уж часто. Вот на них и потянуло мотоциклистов.

Нельзя сказать, что состязания мотогонщиков на льду сразу же завоевали популярность. Скорость гонок тогда была невысокой, а падений у спортсменов — много. Случалось, что никто из гонщиков не доходил до финиша: все выбывали из борьбы после падений. И тем не менее новый вид спорта постепенно завоевывал себе поклонников. Из Скандинавии он проник в Нидерланды, Великобританию, Францию. Год от года повышалась техника езды на мотоциклах по льду. Стальные скобы на покрышках были заменены на острые шипы. Все это позволило увеличить скорость, сделать соревнования более зрелищными.

В нашей стране первые мотогонки на льду были проведены еще до Великой Отечественной войны. Весной 1938 г. тысячи зрителей, собравшиеся на московском стадионе «Динамо», стали свидетелями необычного для того времени явления: по ледяной дорожке, на которой накануне выступали конькобежцы, московский спортсмен С. Бучин промчался на мотоцикле. Машина была оборудована специальными шипами, предложенными инженером Н. Закревским.

В марте 1939 г. спортсмены Москвы, Ленинграда, Киева, ряда других городов встретились на ледяной дорожке столичного ипподрома в первом товарищеском соревновании. Встреча прошла интересно. Зрители долго вспоминали ее. Поддержали новый вид спорта и журналисты.

Однако дальнейшему развитию ледового спидвея в СССР помешала война. Многие мотоциклисты ушли в действующую армию, геройски сражались против гитлеровцев. Умение хорошо управлять мотоциклом не раз помогало им четко выполнять боевые задания. Храбро дрались с врагом, например, воины взвода моторазведки во главе со старшим лейтенантом Сергеем Полежайкиным. На их счету было немало смелых вылазок в стан врага, они доставляли командованию важные сведения о противнике. Гвардии старший лейтенант С. Полежайкин был награжден двумя орденами Красного Знамени и медалью «За отвагу». А за выдающиеся подвиги при освобождении Литвы ему присвоено звание Героя Советского Союза.

На фронте были случаи, когда именно умение воинов ездить на мотоцикле по льду обеспечивало им успех при выполнении заданий командования. В частности, наши мотоциклисты доставляли по льду Ладожского озера донесения из осажденного Ленинграда. Они же были в числе тех, кто прокладывал легендарную «Дорогу жизни».

Интересный случай в годы минувшей войны произошел с известным гонщиком мастером спорта Сергеем Максимовичем Сергеевым, находившимся в блокированном Ленинграде. Однажды утром Сергеев получил задание разведать прочность льда на Дороге жизни, определить, смогут ли пройти по нему тяжелогрузные машины. Когда Сергеев ехал по озеру, в небе неожиданно появился фашистский штурмовик. Заметив советского мотоциклиста, он атаковал его, обстрелял из пулеметов. Однако Сергеев вовремя свернул в сторону, и пули прошли рядом, осыпав воина острыми осколками льда. Фашист не успокоился. Он сделал второй заход. И снова Сергеев перехитрил врага. Пять атак произвел гитлеровец, и пять раз мотоциклист уходил невредимым. Сергеев выполнил задание командования. И помогли ему в этом умение управлять мотоциклом и смелость.

Победой закончилась Великая Отечественная война. Советский народ приступил к восстановлению разрушенного хозяйства, к мирному созидательному труду. Спорт, которому даже в годы войны уделялось немалое внимание, теперь стал получать все большее развитие. Крепла материально-техническая база советского физкультурного движения, строились новые стадионы, бассейны, стрелковые тиры, рос выпуск спортивного инвентаря и снаряжения. Коммунистическая партия видела в спорте важное средство укрепления здоровья советского человека, его гармоничного развития и поставила задачу добиться массовости физкультурного движения в стране, а затем сделать его всенародным.

Большая забота в нашей стране проявляется о развитии военно-прикладных и технических видов спорта. Эти виды спорта способствуют физической и психологической закалке человека, приобретению им высоких морально-волевых качеств, помогают ему выработать в себе навыки, необходимые как для умелых действий в армейских условиях, так и для успешной работы в промышленности, сельском хозяйстве. Занятия этими видами спорта — составная часть подготовки молодежи к защите социалистического Отечества.

Значительную работу по развитию технических и военно-прикладных видов спорта в стране проводит Всесоюзное добровольное общество содействия армии, авиации и флоту (ДОСААФ СССР). Это относится и к зимнему спидвею. За сравнительно короткий срок была создана материально-техническая база для мотогонок на льду, подготовлены тренерско-инструкторские кадры, появилась методическая литература. Во многих городах Сибири, Дальнего Востока, Казахстана, Башкирии при участии комитетов ДОСААФ и в соответствии с запросами зимнего спидвея были сооружены или реконструированы стадионы. В Калинине переоборудован Центральный стадион города, где впоследствии с успехом проводились и командные, и личный чемпионаты мира. В распоряжение гонщиков на льду были предоставлены такие замечательные спортивные сооружения страны, как Центральный стадион имени В. И. Ленина в Лужниках и московский стадион «Динамо», на которых проходили финальные и полуфинальные соревнования чемпионатов мира. Четко организованные семинары позволили выявить и подготовить целый ряд способных тренеров, которые возглавили работу на местах.

Первые же соревнования по мотогонкам на льду — в Москве, Ленинграде, Уфе, ряде городов Сибири — привлекли на стадионы тысячи зрителей. Быстро увеличивалось и число спортсменов, занимающихся зимним спидвеем. Многие из них перешли из смежных видов мотоспорта — кросса, гаревых гонок.

Учитывая растущую популярность зимнего спидвея, ЦК ДОСААФ СССР принял решение провести в 1959 г. первый чемпионат страны. Он состоялся в Москве на лучшей спортивной арене страны — Центральном стадионе имени В. И. Ленина. Соревнования вызвали большой интерес у зрителей, которым сразу же понравился новый вид спорта за остроту борьбы, высокие скорости, быстро меняющиеся ситуации на ледяной дорожке.

С того чемпионата и началось поистине триумфальное шествие зимнего спидвея по нашей стране. Секции и команды создавались в городах Поволжья, Башкирии, Забайкалья, на Дальнем Востоке, Украине, в Казахстане, Прибалтике. Особую популярность этот вид спорта приобрел в Уфе. Там было немало первоклассных мотоциклистов, выступавших либо на гаревой дорожке, либо в кроссе. Некоторые из этих мастеров приобщились к состязаниям по зимнему спидвею.

Вскоре Уфа приобрела добрую славу настоящего центра мотогонок на льду, задавала тон во всей стране. В столице Башкирии были воспитаны такие замечательные спортсмены, как Б. Самородов, Н. Чернов и другие. Там вырос великолепный гонщик Габдрахман Кадыров. Вначале он увлекался мотокроссом, потом перешел на гаревые гонки и, наконец, — на лед. Уфимские мастера стали побеждать на крупных всесоюзных и международных соревнованиях. Одна из причин такого бурного развития ледового спидвея в Уфе — постоянное внимание, которое оказывали мотоспорту партийные, советские, общественные, спортивные организации Башкирии. Немалую роль в этом сыграл председатель Башкирского обкома ДОСААФ М. Гареев. В годы Великой Отечественной войны он служил в авиации, храбро сражался против фашистов, за мужество и смелость дважды был удостоен звания Героя Советского Союза. Фронтовик, человек, тесно связанный с авиацией, Мусса Гайсинович понимал важность военно-прикладных и технических видов спорта и делал все для их развития. Забегая вперед заметим, что уфимские гонщики на льду достигли самых высоких вершин, не раз прославляли нашу Родину на чемпионатах Европы и мира.

Сильные гонщики, выступавшие на ледяной дорожке, появились также в Новосибирске, Владивостоке, Красноярске. Всесоюзные соревнования вошли в норму и проводились на машинах нескольких классов: 125, 250, 350, 500 кубических сантиметров.

Как уже отмечалось, за рубежом мотогонки на льду начали развиваться раньше, чем в нашей стране. В Великобритании, Чехословакии и особенно в Швеции уже был накоплен немалый опыт в этом деле. Чтобы наши спортсмены познакомились с ним поближе, было решено пригласить шведских мастеров в СССР на соревнования, которые получили название «Кубок Дружбы». Наши спортсмены состязались вместе с известными асами ледяной дорожки Б. Кнутссоном, Б. Андерссоном, учились у них, перенимали все новое, передовое. А учиться было чему. Хотя в стремлении выиграть, в страстности советские спортсмены не уступали своим зарубежным коллегам, но вот в тактике и в технике езды на мотоциклах по льду они на первых порах проигрывали скандинавам. Шведы, например, проходили виражи, опираясь не на ступню, а на колено. Это позволяло им более круто наклонять мотоцикл и добиваться более высокой скорости. Гонщик в данном случае как бы сливался с машиной.

Советские мотоциклисты оказались способными учениками. Они не просто перенимали опыт соперников, а творчески использовали его. Хотя первый «Кубок Дружбы» выиграл Б. Кнутссон, наши гонщики также порадовали успехом: Ф. Шайнуров завоевал третье место.

Тесная дружба установилась у советских спортсменов с чехословацкими коллегами. Они нередко вместе тренировались, делились опытом, планами. Это, безусловно, способствовало росту мастерства гонщиков обеих стран.

РОЗЫГРЫШ КУБКА ФИМ

Популярность мотогонок на льду продолжала расти с поразительной быстротой. Все чаще возникали предложения о проведении официальных международных встреч по ледовому спидвею. Однако организовать их оказалось не так-то просто. И прежде всего потому, что не было единых правил соревнований. В Швеции состязания проводились не так, как в Австрии, а в Нидерландах иначе, чем в Чехословакии. Попытки выработать международные правила предпринимались во многих странах. Но ни одна из них не увенчалась успехом. И это, конечно же, заметно тормозило развитие ледового спидвея.

Трудную задачу создать эти правила взяла на себя Федерация мотоспорта СССР. В короткий срок ее активистами — энтузиастами ледового спидвея — была проделана значительная работа. И уже осенью 1962 г. конгресс Международной мотоциклетной федерации (ФИМ) смог обсудить представленный ему проект единого свода правил соревнований. Делегаты конгресса дали высокую оценку труду Федерации мотоспорта СССР. Правила были утверждены единогласно. Тогда же (опять-таки по предложению советской делегации) было решено провести на стадионах СССР и Швеции первые официальные международные соревнования — розыгрыш Кубка ФИМ. Они включали в себя 10 этапов — по 5 в каждой из стран.

Состязания мотогонщиков на льду вызвали у любителей спорта огромный интерес. Трибуны стадионов, как правило, были заполнены до отказа. Посмотреть первые официальные старты ледовых рыцарей приезжали поклонники спидвея из многих стран Европы, Америки и даже из Австралии. Причем все считали, что фаворитами розыгрыша Кубка окажутся опытные шведские гонщики. И надо сказать, они действительно выступали хорошо, с подъемом. Но все-таки были вынуждены уступить первенство. Блестящую подготовку продемонстрировали советские спортсмены. Они провели соревнования на высоком техническом и тактическом уровне, а главное — с огромной волей к победе.

Подлинным героем розыгрыша Кубка стал советский мотоциклист из Уфы Б. Самородов. Он набрал максимально возможное количество очков. Кстати, уфимец завоевал также и «Трофей нации» — специальный приз, учрежденный федерацией мотоспорта Швеции, на последнем этапе соревнований в надежде, что его выиграет кто-либо из скандинавов.

Успех советских гонщиков в розыгрыше Кубка ФИМ был полным. Помимо Самородова отлично выступали и опытный москвич В. Нерытов, и молодой, быстро прогрессировавший уфимец Г. Кадыров. Нерытов занял второе место, Кадыров — четвертое. Третьим призером стал швед О. Эстблум.

УФА — СТОЛИЦА ЗИМНЕГО СПИДВЕЯ

Итак, счет международным соревнованиям был открыт.
Успех розыгрыша Кубка ФИМ превзошел все ожидания. О ледовом спидвее заговорили во многих странах всех континентов. Учитывая огромный интерес любителей спорта к мотогонкам на льду, советская Федерация мотоспорта предложила провести в 1964 г. первый чемпионат Европы. Это предложение было принято. Ледовый спидвей вступил в новый этап своего развития, этап, который принес ему признание и популярность во всем мире.

Первый чемпионат Европы проводился в пять этапов в трех городах СССР: Ленинграде, Уфе и Москве. В зачет шли результаты трех лучших этапов. За победу на каждом этапе сильнейший гонщик получал 8 очков, второй призер — 6, третий — 4. Спортсмены, занявшие четвертое, пятое, шестое места, получали соответственно 3, 2 и 1 очко.

В соревнованиях приняли участие 16 лучших гонщиков из Швеции, Финляндии, Чехословакии, Монголии, Югославии и СССР. Понятно, что зарубежные спортсмены, и в первую очередь шведы, были полны желания взять реванш за неудачу в Кубке ФИМ. Однако преимущество советских гонщиков вновь оказалось неоспоримым. Блистательно выступил Г. Кадыров. Он выиграл три первых этапа и стал обладателем золотой медали чемпиона континента досрочно, за два тура до окончания соревнований. Советские гонщики завоевали первые четыре места. Серебряную награду получил В. Дубинин, бронзовую — Ю. Дудорин, Б. Самородов был четвертым. Среди зарубежных мастеров сильнейшим оказался швед Б. Хернфельд, занявший пятое место.

В следующем чемпионате Европы выступали уже представители 10 стран. Соревнования, как и год назад, проводились в пять этапов: в Москве, Ленинграде и Уфе. На этот раз золотую медаль завоевал Б. Самородов, серебряную — Г. Кадыров. А вот бронзовые награды пришлось вручать сразу двум гонщикам: чехословацкому спортсмену А. Швабу и советскому мотоциклисту В. Нерытову. Надо сказать, что Антонина Шваба так же, как и его товарищей по команде, связывала крепкая дружба с гонщиками сборной СССР. У них не было секретов друг от друга, они нередко вместе тренировались, делились своими тактическими задумками. Но на ледяной дорожке это были спортивные соперники — корректные, самоотверженно боровшиеся за победу.

Два чемпионата Европы сыграли немалую роль в дальнейшем становлении зимнего спидвея. Интерес к нему продолжал расти, и Международная мотоциклетная федерация решила в 1966 г. провести уже не первенство Европы, а чемпионат мира.

Число спортсменов, пожелавших принять участие в первом чемпионате мира, было настолько значительным, что пришлось провести отборочные, полуфинальные состязания. И лишь затем — финальные. Всего на старт выходили представители 12 стран. Советские спортсмены вновь добились замечательной победы. Первым чемпионом мира стал Г. Кадыров. Вторым призером оказался его соотечественник В. Кузнецов. Как и год назад на европейских соревнованиях, третьим был чехословацкий мастер А. Шваб. Примечательно, что в шестерку лучших вошли еще три гонщика СССР: Ю. Чекранов, Б. Самородов и Ю. Дудорин. Четыре наших спортсмена из числа победителей представляли один и тот же город — Уфу. Известный шведский журналист К. Лундстрем писал в связи с этим: «Столица Башкирии — Уфа стала и столицей ледового спидвея. Поразительных успехов добились гонщики этого города. Ни одна страна в мире не имеет столько первоклассных мотоциклистов в гонках на льду, как город Уфа. Этот факт интересен еще и тем, что он доказывает: в Советском Союзе нет спортивных окраин. Спорт в равной степени бурно развивается как в Москве, Ленинграде, так и в союзных, автономных республиках, районах Сибири и Дальнего Востока».

Советский мотогонщик Габдрахман Кадыров вошел в историю ледового спидвея не только как первый чемпион Европы и первый чемпион мира. Он и впоследствии еще не раз одерживал замечательные победы на самых крупных международных соревнованиях, завоевал 6 золотых медалей на личных первенствах мира. Такого, кроме него, не удавалось пока никому.

Кадыров начинал свой спортивный путь как мотокроссмен. Потом выступал в гонках по гаревой дорожке. Но подлинное свое призвание он нашел именно в зимнем спидвее. Габдрахман поражал любителей спорта своей смелостью, неуемным желанием бороться за победу, настойчивостью в достижении цели. Ему одному из первых советских мотоциклистов — вместе с И. Плехановым и Б. Самородовым — в 1966 г. было присвоено звание заслуженного мастера спорта СССР. Вот что рассказывает о Кадырове его младший товарищ по сборной СССР четырехкратный чемпион мира в личном зачете заслуженный мастер спорта Сергей Тарабанько:

«Габдрахман Кадыров — это целая эпоха в советском зимнем спидвее. Мне довелось, хотя и немного, тренироваться и выступать вместе с ним. Кадыров добивался успехов прежде всего за счет колоссальнейшего труда. Тренировался он всегда самоотверженно и самозабвенно. Безусловно, Кадыров — очень талантливый гонщик. И все же талант его не заблестел бы без трудолюбия. Путь Кадырова к победам, как он сам говорил, не был усыпан только цветами. Были у него и неудачи, поражения, серьезные травмы. Но он никогда не сдавался, стремился сделать из неудач правильные выводы, тренировался и выступал на соревнованиях с еще большей целеустремленностью. Нам, молодым, он всегда охотно передавал свой богатый опыт, помогал советами, а нередко и делом».

Несколько раз у Кадырова были тяжелые травмы, однако он всегда находил силы вернуться в строй. «Габдрахман Кадыров в течение целого десятилетия, — писал западноевропейский журналист В. Бернут, — был самой замечательной фигурой, самым отчаянным бойцом на мировом льду».
И после того, как Кадыров закончил выступать на ледяной дорожке, он по-прежнему остается верен спидвею. Известный спортсмен был тренером сборной страны, занимался подготовкой молодых гонщиков в Башкирии.

В 1966 г. произошла смена чемпиона мира. Вторым обладателем золотой медали также стал советский спортсмен — уфимец Борис Самородов. Он выступал с большим подъемом, отвагой и заслуженно выиграл первое место. Борис Александрович — один из самых талантливых мотогонщиков нашей страны. Вначале он увлекался мотокроссом. Немало времени прошло, пока упорные тренировки, настойчивость принесли ему успех на этом поприще. Самородову было уже около 30 лет, когда он стал чемпионом Всесоюзной спартакиады по техническим видам спорта. Казалось бы, он достиг признания, нашел себя. Но не таков Самородов. Он — в постоянном поиске, уже пробует силы в мотогонках по гаревой дорожке, выступает на льду. Вновь волнения, напряженные тренировки. Травмы, порой случайные, от него не зависящие, преследовали Самородова. Однако его выручал твердый характер. Он каждый раз вновь возвращался в спорт. В 36 лет Самородов завоевал золотую медаль чемпиона мира, доказав, что возраст — не помеха самым выдающимся победам в спорте.

«Две особенности я бы в первую очередь отметил у Самородова, — говорил старший тренер сборной СССР мастер спорта международного класса Сергей Александрович Старых, — во-первых, его горячую преданность мотоспорту, железную волю, твердый характер и, во-вторых, искреннее желание помочь команде, товарищам, особенно молодежи. Самородову присуще колоссальное чувство ответственности за коллектив. В 1973 г. произошел такой случай: накануне полуфинала личного чемпионата мира два наших гонщика неожиданно выбыли из строя, и в сборной образовались вакансии. Искать замену было поздно. Тогда Самородов, один из тренеров, сам решил выйти на старт. Выступал он самоотверженно и занял второе место, попал на финальные соревнования в Инцель».

«Еще больший сюрприз, — продолжал С. Старых, — преподнес Самородов в Инцеле. Лишь в самом конце соревнований он уступил Кадырову, завоевал в итоге серебряную медаль. А ведь Самородову тогда было почти сорок пять лет. Вот что значит настоящий бойцовский характер и чувство ответственности за честь советского спорта. На примере таких, как Борис Александрович Самородов, мы стараемся учить молодежь, воспитывать у нее гордость за отечественный мотоспорт».

Всего за десятилетие, с 1964 по 1974 гг., советские мотогонщики на льду дважды выигрывали первенство Европы и семь раз завоевывали золотые медали на чемпионатах мира. Дважды высшие награды мирового первенства доставались чехословацким мастерам — Антонину Швабу и Милану Шпиньке.

Помимо Г. Кадырова и Б. Самородова на международной арене отлично выступали другие советские спортсмены: Ф. Шайнуров, С. Старых, Ю. Дудорин, В. Цыбров, В. Нерытов, В. Дубинин, Ю. Дубинин, В. Кузнецов, В. Пазников, Н. Чернов, Ю. Чекранов, В. Чапало, А. Сухов… Примечательно, что среди участников сборной страны были представители самых разных городов — Москвы и Владивостока, Ленинграда и Уфы, Новосибирска и Красноярска, Читы и Иркутска. В широкую популяризацию зимнего спидвея внесли свой вклад и спортсмены, и тренеры, и руководители организаций ДОСААФ.

Одним из пионеров советского зимнего спидвея является мотогонщик заслуженный мастер спорта, заслуженный тренер СССР Владимир Иванович Карнеев. Человек большого трудолюбия, творческого поиска, Владимир Иванович очень много сделал для развития мотогонок на льду. Под его руководством делала первые шаги сборная СССР. Карнеев учил своих подопечных не только спортивному мастерству. Он прививал им любовь к технике, воспитывал высокое чувство долга перед Родиной, советский патриотизм, коллективизм, волю к победе. Владимир Иванович придумал массу технических новинок. По его проектам, расчетам, под его руководством была создана рама для мотоцикла, предназначенного для гонок по льду, которая используется теперь не только спортсменами нашей страны, но и за рубежом. По праву можно сказать, что заслуженный мастер спорта Карнеев стоял у истоков советского зимнего спидвея и закладывал фундамент его побед.

ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ МИЛАНА ШПИНЬКИ

Чемпионат мира 1974 г., казалось, особых хлопот ведущим спортсменам и тренерам сборной СССР не доставит. На предыдущем первенстве в западногерманском курортном городке Инцеле, много лет бывшем столицей конькобежного спорта, советские мотогонщики выступили блистательно, завоевав все три призовых места. Золотую медаль получил Г. Кадыров, серебряную — Б. Самородов. Лучший из зарубежных гонщиков — Х. Юханссон был лишь четвертым.

И новый сезон советские мастера зимнего спидвея начали удачно, легко пройдя сквозь сито отборочных соревнований. Финал чемпионата мира в том году проводился в небольшом шведском городке Несше. Журналисты, собравшиеся на соревнования, особых сюрпризов не ждали, хотя и знали, что хозяева дорожки — шведы, а также чехословацкие спортсмены тщательно готовились к стартам. И вдруг сенсация: молодой гонщик из ЧССР Милан Шпинька, кстати, сын известного в прошлом мастера мотоспорта, выиграл в Несше золотую медаль. Два года назад на чемпионате мира он был третьим, а вот теперь шведский лед стал для него поистине золотым. Кадыров, которого считали фаворитом, получил на этот раз бронзовую награду, а напористый В. Цыбров — серебряную.

Что же произошло на льду Несше? Как и почему советские гонщики уступили главную награду чемпионата? Эти вопросы задавали себе и наши спортсмены, и тренеры, и журналисты. «Эра господства советских мотогонщиков закончилась. Команда СССР сдала позиции, она получила в Несше тяжелый удар и вряд ли от него сумеет оправиться», — спешили заявить некоторые западноевропейские корреспонденты. Другие журналисты были не столь категоричны, но тем не менее и они считали, что закат советской сборной, много лет задававшей тон в мировом зимнем спидвее, близок.

Конечно же, подобные высказывания были далеки от истины. Прежде всего потому, что ледовый спидвей стал в СССР массовым видом спорта и ежегодно выдвигал десятки талантливых мастеров. Но, думается, не правы были и те специалисты, которые объясняли неудачу советских мотоциклистов в Несше лишь делом случая. Победу на таких крупнейших международных соревнованиях, каким является чемпионат мира, случайно не завоюешь, и успех М. Шпиньки был закономерным. А корень зла был в другом. Звонкие, убедительные победы советских гонщиков вызвали у них, и в какой-то степени у тренеров, чувство самоуспокоенности. Кое-кому показалось, что можно и нагрузки на тренировках немного сбросить, и технику готовить не столь тщательно. В должной мере не учитывали, что соперники не дремали. Шведы, австрийцы, чехословацкие спортсмены скрупулезно изучали опыт советских гонщиков, их учебно-тренировочный процесс, подготовку мотоциклов к состязаниям и делали из этого соответствующие выводы. Перед чемпионатом мира в Несше все без исключения участники финала повысили нагрузки на тренировках. В первую очередь это относилось к гонщикам из ЧССР и Швеции. К тому же в ходе занятий на льду они активно использовали последние достижения спортивной науки и техники. Все это и позволило им заметно поднять уровень своего мастерства.

Наставники же нашей сборной, должно быть, не заметили повышения активности в стане соперников. Во всяком случае учебно-тренировочный и воспитательный процесс в нашей команде почти не менялся. Считалось, что от добра добра не ищут. Кроме того, в основной состав сборной не так смело, как требовалось, включалась молодежь. А когда выяснилось, что Б. Самородов, Г. Кадыров сдают позиции на международной арене, равноценной замены им не нашлось. Молодые гонщики, не имея достаточного опыта, зачастую проигрывали зарубежным соперникам именно из-за тактических промахов.

Нужна была свежая струя в сборной страны, тем более, что следующий чемпионат мира по решению ФИМ проводился в Москве. Следовало тщательно проанализировать подготовку и итоги выступления команды СССР на первенстве в Несше, сделать правильные выводы, учесть их в повседневной работе, найти замену закончившим спортивную карьеру Б. Самородову, Г. Кадырову. Учитывая это, ЦК ДОСААФ СССР, Федерация мотоспорта решили назначить на должность старшего тренера известного в прошлом гонщика Сергея Александровича Старых, хорошо зарекомендовавшего себя в этой роли в команде по мотомногоборью. Помощниками ему стали опытные Б. Самородов и Г. Кадыров.

ВЕЛИКОЛЕПНАЯ ШЕСТЕРКА

Московского чемпионата мира любители спорта ждали с особым нетерпением. Он должен был дать ответ на многие вопросы, в том числе и на главный: сумели ли советские мотогонщики на льду сделать правильные выводы из неудачи в Несше? Западноевропейские мастера, приехавшие на финальные старты в Москву, не скрывали своих честолюбивых замыслов. Успех в Несше придал новые силы гонщикам ЧССР. Лучше стали выступать на льду шведские спортсмены. Все ярче сияла на спортивном небосклоне новая «восходящая звезда» — голландец Рольф Тайс. Некоторые зарубежные журналисты, принимая все это во внимание, высказывали прогнозы, в которых спортсменам сборной СССР отводились невысокие места. Один из них, Р. Видль, писал: «В команде СССР происходит смена поколений и вряд ли советские гонщики могут претендовать на золотую медаль. Они должны быть благодарны судьбе, если завоюют хотя бы «бронзу». Ведь нельзя же не заметить, что спортсмены других стран шагнули далеко вперед».

Сергей Александрович Старых не пошел на резкое обновление команды, как предлагали некоторые специалисты. Он считал, что мастерство и волевая подготовка, а не возраст должны учитываться прежде всего при комплектовании сборной. И если многие ветераны в отборочных соревнованиях доказали, что они сильнее молодых гонщиков, то им и место в команде.

Борьбу за выход в финал вели 54 спортсмена из двенадцати стран: Австрии, Болгарии, Великобритании, Нидерландов, Дании, Монголии, СССР, Финляндии, Франции, ФРГ, ЧССР, Швеции. Лишь четырнадцать сильнейших получили путевку в финал. Еще двух спортсменов без отборочных соревнований выставляла страна — организатор чемпионата.

Отборочные состязания проходили в Ассене и Инцеле, а полуфинальные — в Гренобле и Ленинграде. Шесть советских спортсменов, с успехом выступив в полуфиналах, попали на заключительный этап мирового чемпионата. В Гренобле отличился ветеран В. Цыбров. Он был там сильнейшим. А. Сухов и В. Дубинин заняли соответственно второе и четвертое места. Из ленинградского полуфинала в Москву попали В. Чапало, С. Казаков и В. Смирнов. Почти все эти гонщики, за исключением С. Казакова, имели солидный опыт участия в крупных международных соревнованиях. Пользуясь правом страны — организатора первенства, старший тренер сборной С. Старых добавил к этой шестерке еще двух гонщиков, не выступавших в отборочных соревнованиях, — чемпиона СССР С. Тарабанько и серебряного призера В. Распопина.

Пять гонщиков представляли ЧССР. Особенно сильным среди них зарекомендовал себя чемпион мира М. Шпинька. В соревнованиях участвовали также два шведа и один голландец — Р. Тайс.

Красочно волнующим было торжественное открытие соревнований на московском стадионе «Динамо», трибуны которого заполнили около 30 тысяч зрителей. Юные москвички в национальных русских костюмах преподнесли гостям традиционные хлеб и соль.

Сначала у некоторых гонщиков было заметно волнение. Но вскоре все вошло в свое русло. Чехословацкие, шведские спортсмены, голландец Тайс выступали уверенно, напористо. Сообщения об их хорошей подготовке к соревнованиям оказались верными. И все-таки зарубежные гости вынуждены были уступить советским гонщикам, действовавшим на ледяной дорожке с подъемом и волей к победе. Особое восхищение вызвала езда С. Тарабанько. Он буквально покорил зрителей своим мастерством и бесстрашием. В первый день во всех пяти заездах, в которых он участвовал, Тарабанько одержал победу. Уверенность Сергею придавало и то, что на последующих местах вслед за ним также шли советские спортсмены. Уже вскоре стало ясно, что именно кто-то из них завоюет золотую медаль.

Второй день соревнований вновь прошел под знаком превосходства советских гонщиков. Судьба золотой медали фактически была решена за две серии до окончания состязаний, в двенадцатом заезде, где С. Тарабанько встретился с В. Цыбровым, шедшим на втором месте. При благоприятном для него исходе заезда Цыбров еще мог сохранять шансы на высшую награду чемпионата. Начало гонки и в самом деле складывалось для него удачно. Он выиграл старт, а Тарабанько, наоборот, «засиделся» и на вираже был лишь третьим, пропустив вперед еще и Чапало. Казалось, лидер потерпит поражение. Но Сергей недаром славится своим хладнокровием и решительностью. На очередном вираже он сначала обошел Чапало, а потом под гром аплодисментов и Цыброва. Тарабанько выиграл заезд и практически обеспечил себе золотую медаль.

А за второе место шла борьба между Цыбровым и Казаковым. Лишь в предпоследнем заезде Цыбров всего несколько сантиметров выиграл у Казакова и в день своего 36-летия завоевал серебряную награду. Следует отметить, что Владимир Цыбров проявил в этих соревнованиях подлинное мужество. Накануне старта он заболел, врачи предлагали госпитализировать его. Однако Владимир настоял, чтобы ему разрешили участвовать в чемпионате. «Бронза» досталась дебютанту состязаний дальневосточнику С. Казакову.

Чемпионат мира завершился триумфом сборной СССР и ее старшего тренера С. Старых, сумевшего вместе с другими наставниками отлично подготовить команду к соревнованиям. Советские гонщики заняли первые шесть мест. Такого успеха не добивалась ни одна команда за всю историю проведения мировых чемпионатов по мотогонкам на льду.

Ну, а что же случилось с зарубежными спортсменами? Думается, они прежде всего не выдержали психологического напряжения. Ведь их считали главными претендентами на медали. И вдруг такой мощный натиск советских гонщиков. Это, конечно, сказалось на настроении зарубежных мастеров. Лучшим из них оказался голландец Р. Тайс, занявший лишь седьмое место.

Чемпионат мира в Москве отличался великолепной организацией. Главный судья соревнований норвежец Т. Киттельсен, принимавший участие во многих международных турнирах, сказал: «Первенство мира в Москве останется в памяти, как лучшее среди всех ранее проведенных чемпионатов по мотогонкам на льду. Оно было прекрасно организовано. Все службы действовали четко, безупречно, на высочайшем уровне».

Высокая оценка была дана журналистами и работе руководимого М. Тилевичем и Б. Логиновым пресс-центра, регулярно снабжавшего представителей газет, журналов, радио, телевидения интересными, содержательными бюллетенями. Свыше 150 корреспондентов из десяти стран вели репортажи и передачи с московского стадиона «Динамо». Пять студий документальных фильмов снимали специальные картины о чемпионате. По телевидению за ходом борьбы следили сотни миллионов людей не только в нашей стране, но и в ЧССР, ФРГ, Великобритании, США, Нидерландах. Свыше 60 тысяч зрителей побывало за два дня состязаний на трибунах стадиона. Проведение чемпионата мира 1975 г. в Москве способствовало дальнейшему развитию зимнего спидвея в нашей стране.

МУЖЕСТВО ПРИНОСИТ УСПЕХ

Следующий финал чемпионата мира проводился в 1976 г. в Нидерландах, в городе Ассене. Голландцы любят и понимают ледовый спидвей. Почитатели мотоспорта отсюда выезжают на соревнования и в другие страны. Ну, а когда гонки проходят в Ассене, то там отменяются даже хоккейные матчи. Имена Сергея Тарабанько, Рольфа Тайса, Милана Шпиньки по популярности здесь стоят в одном ряду с именами знаменитых голландских конькобежцев А. Схенка, К. Феркерка, С. Кайзера или футболиста И. Круиффа.

Советский ледовый спидвей в Ассене представляли шесть спортсменов: чемпион мира С. Тарабанько, серебряный призер предыдущего первенства В. Цыбров, опытные мастера ленинградец В. Смирнов и В. Дубинин из Новосибирска, а также два дебютанта — В. Петрунин из Московской области и С. Яровой из Читы. Еще в самом начале сезона старший тренер сборной СССР С. Старых включил в состав команды для подготовки к ответственным международным соревнованиям нескольких молодых гонщиков. Тренируясь и выступая рядом с такими асами как Цыбров, Тарабанько, Дубинин, они накапливали необходимый опыт, их мастерство росло гораздо быстрее. Ставка на сочетание опыта и молодости всегда оправдывала себя. Дебютанты демонстрировали высокий класс, и двое из них, успешно выступив в отборочных состязаниях, в которых участвовали спортсмены одиннадцати стран, попали в финал чемпионата.

Золотую медаль, как и обычно, в Ассене оспаривали 16 сильнейших гонщиков мира. Они представляли четыре страны: СССР, ЧССР, Швецию и Нидерланды. Спортивную честь ЧССР защищали 5 мотоциклистов, среди которых выделялись М. Шпинька и З. Кудрна. В том сезоне Кудрна редко кому уступал первенство. У шведов — три аса ледяной дорожки: К. Вестлунд, К. Самуэльссон и Б. Шебом. Голландцы выставили двух гонщиков, но, безусловно, надежды возлагали на одного — Р. Тайса. Владелец мастерской по ремонту автомобилей и мотоциклов, Рольф Тайс увлекся ледовым спидвеем лет 10 назад. Тренировался он упорно, много, но продвигался вперед медленно, призовые места завоевывал редко. В конце концов количество все же перешло в качество. На чемпионате в Москве, как известно, Тайс был лучшим из зарубежных мастеров. Понятно, что в родном Ассене он рассчитывал на медаль самого высокого достоинства. Рольф блестяще знал ледяную дорожку стадиона, много тренировался здесь, его фанатично поддерживали местные болельщики. Сам Тайс не скрывал, что если он выиграет чемпионат, то приток посетителей в его мастерскую значительно возрастет, а значит — повысятся и доходы. Кстати, в то время как Рольф выступал на ледяной дорожке, его родственники бойко торговали наклейками и открытками с автографами победителя соревнований… Р. Тайса. «Спорт есть спорт, бизнес есть бизнес», — улыбнулся Тайс, когда ему сказали, что золотая медаль еще не разыграна и продавать автографы чемпиона в данном случае это все равно, что продавать журавля в небе.

И вот начались финальные соревнования. Несколько разгоряченные советские спортсмены в первых заездах слишком уж азартно повели гонку. И в итоге — падения у Петрунина, Дубинина. Потом новый удар — опытнейший, досконально знающий технику Цыбров не заканчивает дистанцию, у мотоцикла оказалось неисправным зажигание. А если учесть, что накануне, на тренировке, упал Смирнов, и в день финала он, естественно, не мог выступать в полную силу, то положение сборной СССР стало критическим. Практически борьбу за медали вели лишь двое из шести — Тарабанько, оставшийся без поддержки и поэтому не имевший права даже на небольшой риск, и дебютант Яровой.

У шведов же и чехословацких гонщиков особых потерь не было. Они свои очки набирали уверенно. Лишь в одном случае им приходилось уступать — когда они выходили на лед вместе с Тарабанько. Пять заездов провел Сергей и все пять выиграл. У него после первого дня было 15 очков. По два очка проигрывали лидеру Самуэльссон и Шпинька. Четвертым — с 11 очками — шел С. Яровой.

Во второй день Шпинька и Самуэльссон бросились в наступление. Они понимали, как велика моральная ответственность Тарабанько перед командой и как нелегко ему будет соревноваться. Но опередить советского гонщика они так и не смогли. Сергей все учел. Он не рисковал напрасно, действовал на дорожке хладнокровно. Но в то же время вел борьбу за каждый сантиметр.

Когда завершился последний заезд, участники финала подняли на руки и понесли по стадиону чемпиона мира 1976 г. — Сергея Тарабанько. Второй раз подряд он завоевал золотую медаль. Эта победа досталась ему в напряженной борьбе, потребовала колоссальных усилий. В тяжелейшей обстановке Сергей проявил высокие бойцовские качества, твердую волю и характер. Восхищенные спортивным мужеством Тарабанько, зарубежные спортсмены долго поздравляли его с успехом. Один из голландских болельщиков, селекционер-цветовод, чуть позже назвал в честь Сергея новый, выведенный им, сорт тюльпанов.

Тарабанько в ходе двухдневных соревнований набрал 28 очков из 30 возможных. Героями второго дня были также Шпинька и Яровой. Оба завоевали по 14 очков — больше, чем кто-либо. Такой высокий результат позволил Шпиньке с 27 очками занять вторую ступеньку пьедестала почета. Яровой, хотя и приблизился к лидерам, тем не менее ликвидировать полностью просвет между собой и Самуэльссоном не смог. У шведа в сумме оказалось 26 очков, у Ярового — на очко меньше. Однако и четвертое место явилось большим успехом молодого спортсмена, дебютанта сборной. Несмотря на досадное падение в первый день, Яровой в последующих заездах самоотверженно вел борьбу.

А вот о некоторых наших опытных мастерах этого сказать было нельзя. Падения, травмы, неисправность мотоциклов сказались на их выступлениях, поблекла яркость их атак. Они словно «докатывали» чемпионат, не вмешиваясь в борьбу лидеров и не оказывая практически помощи С. Тарабанько и С. Яровому.

Словом, тренерам сборной СССР, отмечая великолепную победу С. Тарабанько, приятный сюрприз С. Ярового, пришлось подумать и об упущениях. Они, эти упущения, виделись прежде всего в воспитательной работе. Старых многое сделал в этом направлении. Но оказалось недостаточно. Требовалось вновь и вновь добиваться повышения ответственности каждого спортсмена перед коллективом за успехи команды. Падение Петрунина и Дубинина на одном и том же вираже, неисправность мотоцикла у Цыброва, травма на тренировке Смирнова потом станут предметом самого строгого анализа. Ведь на таких крупных и ответственных соревнованиях, как чемпионат мира, «мелочей» быть не должно. За каждой неудачей стояла какая-то причина: несобранность, недооценка соперников, неумение перебороть себя, заставить продолжать соревнования в полную силу. Не в последнюю очередь возникал вопрос и о резервах. Кто отлично зарекомендовал себя в Ассене? Представители нового поколения — Тарабанько и Яровой. Правильность включения в сборную Ярового подтверждена успехами дебютанта. Значит, по этому пути и надо следовать. Многое сделали для советского спорта ветераны, но рано или поздно, а лучше — как раз вовремя, им предстояло уйти. На смену им придет молодежь. Таков непреложный закон спорта.

А резервы у сборной Советского Союза, конечно, были, и неплохие. В том же сезоне и на чемпионате страны молодые гонщики заметно потеснили ветеранов. Золотую медаль в отсутствии С. Тарабанько выиграл В. Кузнецов из Новосибирска. Любопытно, что Виктор долгое время специализировался в гаревых гонках и занимал там хорошие места. Зимним спидвеем же он увлекся всего около года назад. И вот из новичков шагнул прямо в чемпионы. Вторым призером стал опытный гонщик, заслуженный тренер РСФСР 37-летний В. Дубинин. Ему тот чемпионат доставил двойную радость: ведь В. Кузнецов являлся его учеником.

Если Новосибирск и раньше славился своими мастерами зимнего спидвея, то город автомобилестроителей Тольятти выдвинул призера всесоюзных соревнований впервые. Его представитель А. Бондаренко завоевал бронзовую награду. О широкой популярности зимнего спидвея говорила и география спортсменов, вошедших в шестерку сильнейших. Помимо гонщиков Новосибирска и Тольятти на чемпионате отличились представители таких городов, как Луховицы (А. Щербаков), Вятские Поляны (Н. Костюнин), Чита (С. Яровой). Молодежь постепенно занимала ведущие позиции.

В ТРЕТИЙ РАЗ ПОДРЯД

Зарубежные гонщики, проиграв два чемпионата подряд советским спортсменам, настойчиво искали пути к реваншу. Они изучали техническое и тактическое мастерство мотоциклистов СССР, больше уделяли внимания физической подготовке. Одновременно заботились об увеличении мощности мотоцикла. Особенно старались в этом направлении шведы и голландцы. Уже в 1976 г. некоторые из них выступали на новых, более мощных машинах. Чтобы не сдать завоеванные позиции, гонщикам сборной СССР тоже надо было переходить на самую совершенную технику. Но, конечно, вначале ее нужно опробовать. Переход этот — не простая замена одного мотоцикла другим. Он требовал изменения и техники езды, и тактики, и повышения уровня физической закалки спортсмена.

Первый мотоцикл с новым двигателем тренеры сборной СССР решили дать С. Тарабанько, самому опытному, пытливому и постоянно ищущему гонщику в нашей команде. До этого на такой машине чехословацкого производства никто никогда на льду не выступал. Даже гонщики из ЧССР. По сути дела Тарабанько стал испытателем мотоцикла с новым мощным двигателем. Обкатка машины шла параллельно с подготовкой к чемпионату мира, финал которого на этот раз проводился в западногерманском городе Инцеле.

Ничто новое не дается легко. Сколько у Тарабанько и старшего тренера сборной Старых возникло проблем с новым двигателем мотоцикла! Хорошо еще, что из Чехословакии к ним приехал главный конструктор мотоциклетного завода Я. Червинка. Своим опытом, знаниями он много помог двум Сергеям — Тарабанько и Старых. Наши спортсмены и тренеры поверили в новый мотор. Правда, он и до этого имел солидную репутацию. Именно на машине с подобным мотором спортсмен из Новой Зеландии И. Маугер выиграл золотую медаль чемпиона мира на 1000-метровом треке. Конечно, трек и лед — не одно и то же. Но доверие к мотору появилось.

Сергей Тарабанько вскоре изучил двигатель до тонкостей. А вот на то, чтобы выжать из него все, — требовалось время и время. Сначала Сергею казалось, что он не совладает с новой машиной и, может быть, стоит ему вернуться к старому, проверенному годами мотоциклу. Однако Тарабанько отгонял такие мысли, понимал: нужно кому-то начинать.

Парадоксально, но на первых занятиях Тарабанько показывал на более мощном мотоцикле меньшую скорость, чем на старом. Новый «конь» к тому же оказался норовистым: он постоянно стремился сбросить седока.

Официальная проба мотоцикла с новым двигателем (его мощность — 63 лошадиных силы, прежде было 50) состоялась на чемпионате Москвы. Первый же заезд закончился для Тарабанько падением на вираже. Машина «скорой помощи» увезла Сергея в расположенную неподалеку от стадиона «Динамо» Боткинскую больницу, там ему загипсовали руку. Вскоре Сергея из больницы отпустили, уступая его настойчивым просьбам, но гипс не сняли.

Тарабанько и с загипсованной рукой даром времени не терял. Он заново приступил к изучению двигателя, его возможностей, вначале теоретически, а потом и практически осуществлял переход на новый мотоцикл. Менял тактику, технику езды. Однако уверенности, той, которая так необходима гонщику, у него пока не появилось.

Вот это обстоятельство и сказалось на выступлении Тарабанько в полуфинальных соревнованиях мирового чемпионата, проходивших в Ассене. Как и в Москве, первый заезд в Ассене был для Сергея неудачным: падение. Результат — потеря трех дорогих очков и — что еще неприятней — получена психологическая травма. Кое-кто из членов нашей делегации стал поговаривать: а не лучше ли Сергею взять старый мотоцикл?

— Не лучше, — твердо ответил Тарабанько.

Нужно было обладать большой силой воли и великолепной техникой управления машиной, чтобы после падения уверенно провести оставшиеся заезды. В первый день Тарабанько победил во всех последующих четырех заездах, в которых принимал старт. Помогало Сергею и то, что на такой же машине в Ассене стал выступать его товарищ по сборной — опытный Александр Щербаков. Вдвоем было легче. Они учились друг у друга, в долгих спорах обсуждали детали техники езды, тактику.

И во второй день состязаний Тарабанько и Щербаков выступали хорошо, но догнать лидера — Тайса — не сумели. Родные стены, точнее, родной лед помог голландцу добиться победы. Впрочем, основную задачу Сергей и Александр выполнили: попали в финал, а ведь именно там главные старты сезона. Кроме Тарабанько и Щербакова в число шестнадцати сильнейших гонщиков мира, допущенных к участию в финале, вошел и Н. Костюнин. Во втором полуфинале путевки в Инцель завоевали также три гонщика СССР — В. Субботин, С. Яровой и В. Чапало.

Инцель порадовал участников соревнований отличной погодой. Два дня стадион был заполнен до отказа. Присутствовали десятки тысяч зрителей, сотни журналистов. Билеты на «черном рынке» продавались в четыре-пять раз дороже. Телевидение вело прямые передачи на страны Европы, на США, Мексику.

Что касается туристов, то они представляли почти 50 стран мира. Особенно много было голландцев. После блестящих успехов Р. Тайса в полуфинале они ждали от своего соотечественника новых побед. И Тайс действительно был хорошо подготовлен к состязаниям. Любители ледового спидвея из Скандинавии отдавали предпочтение своему кумиру — шведу Конни Самуэльссону. Скандинав не спешил с громкими заявлениями, которые нередко делают перед стартами зарубежные гонщики. Однако по всему чувствовалось, что тренировался он много и приехал в Инцель в отличной форме. Как всегда, сильны были и чехословацкие мастера во главе с Зденеком Кудрной.

Чемпионат в Инцеле, как и предыдущий в Ассене, начался для советских спортсменов с неудач. В первом же заезде лидер нашей сборной Тарабанько встречался со своими главными соперниками — Самуэльссоном и Тайсом. Волнение участников, ажиотаж болельщиков были на пределе. Старт лучше всех «поймал» Тарабанько. Он значительно опередил соперников. И вдруг на вираже, не совладав со скоростью, Сергей потерял равновесие и… полетел к краю дорожки. Ничего себе «начало»! Думается, в этом эпизоде еще сказался недостаток опыта у Тарабанько в езде на новом мотоцикле. Все он делал почти так, как и раньше, но недостаточно учел, что скорость-то машины возросла.

При помощи тренера Тарабанько внесет нужные коррективы в тактику. Но это будет потом, а пока что после злополучного первого заезда у советской делегации настроение испортилось. Как же: лидер теряет три важных очка, да еще получает травму! С травмой приходится выступать и Чапало. С Субботина и Костюнина спрос невелик: они дебютанты. Яровому нездоровится, к тому же он, как говорят спортсмены, прошел пик формы. Остается один Щербаков. Но и у него та же проблема, что у Тарабанько: мотоцикл, как необъезженный конь, норовит вырваться из рук, правда, уже немного присмиревший и почувствовавший волю наездника.

Зато Тайс, Кудрна, Самуэльссон уверенно проводили заезд за заездом. Особенно силен был швед. Лишь в одном случае он уступил победу, пришел вторым после Щербакова. Самуэльссон набрал 14 очков из 15. Тарабанько отставал на два очка. После падения он в отличном стиле выиграл все последующие четыре заезда. Перестал нервничать, неудача сделала его более хладнокровным. Теперь он рисковал только тогда, когда это было оправдано.

Сложившаяся ситуация для наших спортсменов была не из лучших. Конечно, во второй день Тарабанько попытается отнять у Самуэльссона очко. Но кто отберет у шведа второе, чтобы Сергей мог хотя бы сравняться с ним? Да и Тарабанько не имел права особенно рисковать, терять хотя бы одно очко. Все заезды он обязан был во что бы то ни стало выигрывать.

Второй день проходил в драматичной борьбе. В очном поединке Тарабанько выиграл у Самуэльссона. Швед был вторым и теперь имел преимущество перед Сергеем всего в одно очко. Впрочем, Самуэльссон был готов к такому повороту событий. Он реально учитывал ситуацию, понимал, что Тарабанько сильнее. Но вот второе очко Конни не собирался уступать никому. Так и шли лидеры с интервалом в одно очко. Выигрывает Тарабанько, побеждает и Самуэльссон. Кто же, кто отвоюет нужное очко? Такую попытку делали и Субботин, и Костюнин, но безуспешно. Машина у шведа была сильнее, гонщик он, безусловно, великолепный и, несмотря на проигрыш на старте, успевал затем выправить положение, добивался успеха.

«Остановить» Самуэльссона мог только Александр Щербаков. Он обязан был сделать это! Но, как говорят, беда одна не ходит. В заезде перед стартом со шведом у Александра заклинило мотор, он упал, сильно разбил плечо, руку и ногу. Ох, как тяжело вставал он со льда. Многие думали, что Щербаков прекратит соревнования. Но не из такого «теста» сделан Александр, чтобы сходить с дистанции. Он был мужественным бойцом, всегда смотрел только вперед. Щербаков, старший тренер сборной Старых, механик команды завозились у неисправного мотоцикла. Как быстро пролетели минуты! Вот судьи уже вызывают Щербакова и Самуэльссона на старт. Швед первым выехал на ледяную дорожку. Он был свидетелем падения Александра, видел его мытарства с поврежденной машиной и был уверен, что советский спортсмен не выйдет на старт и если не закончит соревнования вообще, то заезд пропустит наверняка. Ради чего ему ломаться, ведь даже при выигрыше он не улучшит своего личного турнирного положения.

И тут на льду появился Щербаков. Появился на машине, которую уступил ему Тарабанько. Сергей тоже рисковал. Ведь Александр досконально не знал особенностей его мотоцикла. Однако иного выхода не было, советская команда имела лишь два таких мощных мотоцикла. А на старых нечего и пытаться обогнать шведа.

Видимо, как раз в этот момент Самуэльссон и получил первый психологический удар, он ведь настроился на то, что Щербаков не выйдет на лед. Правда, шансов у Александра победить Самуэльссона было немного. К тому же, вместе с ними стартовал еще один швед — опытный К. Вестлунд. Вдвоем они как-нибудь сумеют «зажать» соперника. Значит, решил Щербаков, надо идти на риск.

Старт выиграл Самуэльссон, хотя и было видно, что он нервничает, не так уверенно идет на вираже. Вторым пристроился Вестлунд, и лишь третьим — Щербаков. Такой ход событий, естественно, не устраивал Александра. На него сейчас надеялись товарищи, тренер, и он не имел права уступать. Щербаков на прямой бросился вперед, старался достать Вестлунда — не получилось. На вираже — тоже. Но на следующем входе в вираж Александр все-таки обошел шведа. Вестлунд хоть и сопротивлялся, но не так яростно: Самуэльссон-то уже уехал далеко. Лидер же нервничал, оглядывался (кто там второй?), терял драгоценные мгновенья. Боясь падения, он очередной вираж проходил осторожно. Щербаков воспользовался этим, приблизился к Самуэльссону и попытался обойти его. Однако опытный швед, не нарушая правил, перекрыл «ход» Александру, как бы говоря: «Хочешь, бей в мой мотоцикл, упадем вместе, но ты будешь виноват, тебя снимут с соревнований. А я продолжу гонку».

Щербакова такая перспектива не устраивала. Он предпринял еще одну попытку обогнать шведа — и снова безуспешно. А впереди оставался последний круг. И вот тут, на вираже, Александр поехал по широкой дуге, чуть ли не по снегу, рискуя каждую секунду попасть в сугроб. Преимущество в скорости оказалось на его стороне. Самуэльссон же «облизывал» бровку, а там скорость машины неизбежно ниже. На выходе с виража Щербаков и выскочил вперед. Правильно говорят, что смелость города берет! Можно лишь добавить — и помогает выигрывать золотые медали. Хоть и не себе, но товарищу по сборной, своей родной команде.

Дальше все было легче. Тарабанько, воспрянув духом, остальные заезды выиграл чисто. Дело шло к перезаезду между ним и Самуэльссоном, поскольку у них было равное количество очков. Однако перезаезд проводить не пришлось. Швед был настолько раздосадован неудачей в поединке с Щербаковым, что не выдержал психологического и нервного напряжения борьбы: в последнем заезде уступил первое место З. Кудрне, стремившемуся завоевать бронзовую награду.

Вот таким драматичным оказался второй день финальных соревнований чемпионата мира. Золотую медаль в третий раз подряд выиграл Сергей Тарабанько. У него было 27 очков. У Самуэльссона, награжденного серебряной медалью, оказалось 26. Бронза досталась Кудрне. Наш Щербаков был четвертым. Но именно его журналисты назвали самым смелым и мужественным гонщиком чемпионата. Александр проявил в Инцеле твердый бойцовский характер, коллективизм, чувство ответственности за честь советского флага.

Мужественным спортсменом зарекомендовал себя и Сергей Тарабанько. Чтобы не тревожить товарищей и не терять место в финале, он никому не сказал, что во время полуфинальных соревнований в Ассене получил серьезнейшую травму — у него, как записали врачи, был «перелом поперечного отростка седьмого шейного позвонка». И вот с такой тяжелой травмой в интересах сборной он приехал в Инцель и самоотверженно вел борьбу, добился победы.

В целом чемпионат мира 1977 г. по накалу борьбы был одним из самых напряженных. Он показал, что помимо выдающегося гонщика С. Тарабанько, мужественного бойца А. Щербакова, у нас есть хорошие дебютанты — в частности, В. Субботин. Ставка на смелое выдвижение молодежи, на постепенную (чтобы ни в коем случае не сдавать позиции, не уступать первенства) смену поколений оправдала себя. Сборная СССР набирала силы — и в этом был залог ее будущих успехов.

ВСЕ ПРИЗЫ — НАШИ

Как нередко бывает, до начала финальных соревнований чемпионата мира 1978 г., проходивших в голландском городе Ассене, высказывалось немало прогнозов. Для составления их использовались самые различные средства: от современных электронных машин до гороскопов астрологов и предсказаний колдунов, работавших ранее в футбольных командах, а потом получивших отставку и лихо раскатывавших на мощных мотоциклах «Хонда». Кстати, прогнозы астрологов и колдунов обходились гораздо дешевле, чем сложные вычисления компьютеров.

Так вот, предсказания электронной машины и астрологов в одном сходились: главным претендентом на титул чемпиона мира все считали жителя Ассена, неоднократного чемпиона Нидерландов Рольфа Тайса. Местные болельщики настолько были уверены в победе своего земляка, что на стадионе вовсю шла торговля майками с его портретом — портретом, как утверждали продавцы, будущего чемпиона. Вторым претендентом в прогнозах назывался швед Конни Самуэльссон. А шести советским спортсменам отводилась лишь одна медаль, да и то не высшего достоинства.

За день до соревнований организаторы любезно пригласили их участников, тренеров и журналистов осмотреть Ассен, познакомиться с его достопримечательностями, в частности, с шоссейно-кольцевой трассой, предназначенной для крупных международных мотоциклетных состязаний. Затем предложили всем сыграть в кегли. И здесь полное преимущество было на стороне зарубежных спортсменов. Кто-то из журналистов тогда пошутил, что такая же картина, наверное, будет и на ледяной дорожке.

Но прогнозы в спорте — дело неблагонадежное. И в данном случае они рухнули после первых же стартов, когда третий призер прошлогоднего мирового первенства в Инцеле чехословацкий гонщик З. Кудрна, а затем и кумир местных болельщиков Р. Тайс, не сумев совладать со скоростью, упали и практически потеряли шансы на медаль. Причем, если Кудрна, несмотря на ушибы, нашел в себе силы и волю продолжать борьбу, то Тайс покинул соревнования, так и не выиграв ни одного заезда. После этого было объявлено, что компьютер, дававший прогнозы, по всей вероятности, нуждается в починке, а колдуны и астрологи постарались как можно быстрее уехать на своих мощных мотоциклах подальше от Ассена, дабы не рисковать при встречах с болельщиками.

К концу первого дня во главе турнирной таблицы была пятерка гонщиков СССР: Сергей Тарабанько, Анатолий Бондаренко, Анатолий Гладышев, Владимир Субботин, Владимир Любим. Из зарубежных мастеров в шестерку входил лишь один швед К. Самуэльссон. Однако руководители советской команды Г. Фомин, М. Голубков, старший тренер С. Старых убеждали своих спортсменов, что исход борьбы ни в коем случае еще нельзя считать предрешенным. Они подчеркивали, что во второй день состязаний зарубежные гонщики предпримут отчаянную попытку вырваться вперед.

Так оно и оказалось. Конни Самуэльссон, поддержанный тремя своими товарищами, а также Ханс Зигль и Леонард Освальд из ФРГ, австриец Вальтер Вартбихлер, решив, что им терять больше нечего, бросились в атаку. Они повысили скорость, стали с риском проходить виражи. Однако советские спортсмены не дрогнули и смело приняли вызов соперников. После семи серий заездов (пяти субботних и двух воскресных) выяснилось, что чемпионом мира будет кто-либо из наших мастеров. К этому времени лучший из зарубежных гонщиков — Самуэльссон отставал от Тарабанько на 10 очков и даже теоретически не мог догнать его. Судьба золотой медали была решена за два тура до окончания соревнований, когда спортсмен из Новосибирска Тарабанько стал недосягаемым для соперников и в четвертый раз подряд завоевал титул чемпиона мира, набрав 28 очков из 30 возможных. Примечательно, что Сергей одержал наибольшее число побед: восемь в десяти заездах. Лишь дважды он был на финише вторым, да и то тогда, когда уже стало ясно, что он «без пяти минут» чемпион. В одном заезде он уступил Самуэльссону, в другом — Вартбихлеру.

Серебряную и бронзовую награды завоевали дебютанты финальных соревнований Анатолий Бондаренко из Тольятти и Анатолий Гладышев из Иркутска. У них было соответственно 24 и 23 очка. Бондаренко, правда, мог закончить соревнования с более высокой суммой очков. Но в одном из заездов, который он выиграл, у него отлетел глушитель. В соответствии с правилами спортсмен был дисквалифицирован, потерял три очка. Четвертое место занял москвич В. Субботин, очень много сделавший для боевого настроя своих товарищей. Не подвели и два других гонщика, два Владимира — Сербин из Куйбышева и Любим из Подмосковья. Они вошли в восьмерку лучших.

Не одну, как утверждали в своих прогнозах некоторые западноевропейские специалисты, а все три медали завоевали советские спортсмены в Ассене. Недаром местная газета назвала пьедестал почета чемпионата мира по зимнему спидвею «красным»: над ним развевались лишь советские флаги. Свыше 20 тысяч зрителей, присутствовавших на стадионе, стоя, несколько минут аплодировали победе С. Тарабанько и его товарищей. В честь их успеха над Ассеном был устроен фейерверк. А диктор по-русски поздравил нового чемпиона мира и призеров: «Мы рады вашему успеху, Сергей Тарабанько», — сказал он, и тысячи зрителей громом оваций подтвердили это. Кстати, накануне диктор готовился произнести такую фразу по-голландски и уж в крайнем случае по-шведски. Но в последние часы чемпионата ему пришлось перестраиваться, учить русскую фразу.

Советские гонщики выступали в Ассене в 35 заездах из 40 и в 31 добились победы. И еще одна деталь. Наши шесть гонщиков набрали очков гораздо больше (131), чем десять остальных участников соревнований (105).

Примечательно, что наши мастера к тому же выиграли и все остальные разыгрываемые на чемпионате призы. Недаром один из видных западноевропейских специалистов мотоспорта К. Леннор сказал: «Я еще никогда не видел, чтобы спортсмены одной страны завоевывали так много наград. Это результат того, что ДОСААФ, развивающий мотоспорт в СССР, идет вперед семимильными шагами». А другой западноевропейский специалист — В. Рамитес заметил: «Парадоксально, но факт — из Советского Союза в Ассен приехало четыре дебютанта и двое из них стали призерами, а двое других вошли в десятку сильнейших. Это свидетельствует, что массовость мотоспорта в СССР достигла широкого развития и у советских тренеров есть где искать талантливую молодежь». Небезынтересно и высказывание жителя Ассена А. Краана: «Мы за эти два дня так привыкли к победам гонщиков СССР, что у многих любителей мотоспорта создалось впечатление, будто только советские мастера и выступали в соревнованиях». Кстати, следует сказать, что лучший из зарубежных спортсменов — Самуэльссон не поднялся выше пятого места. В шестерку вошел и спортсмен ФРГ Зигль.

Зарубежные специалисты отмечали коллективизм советских спортсменов, их дружбу, взаимопомощь. Все обратили внимание на такой факт. Во второй день соревнований в одном из заездов А. Бондаренко, который вел упорнейшую борьбу за золотую медаль с С. Тарабанько, из-за ошибки другого гонщика упал. Сам ушибся здорово и мотоцикл повредил. Через считанные минуты ему нужно было снова выходить на старт этого же заезда. Ясно, что свой мотоцикл он отремонтировать не успевал. Кто даст ему машину? Зрители затаили дыхание. И тут все с изумлением увидели, что лидер состязаний Тарабанько отдал свой мотоцикл Анатолию. Да, тот самый Тарабанько, которого Бондаренко преследовал буквально по пятам. Такое редко увидишь на западноевропейских стадионах. Не случайно один зарубежный гонщик сказал потом: «Я не понимаю этого поступка. Интересы команды? Мне важнее, чтобы я сам стоял высоко в турнирной таблице. Пусть даже за счет товарищей. Чем больше у меня очков, тем больше мне будут платить». А вот Сергей Тарабанько по-иному и поступить не мог. Ведь в команде СССР взаимопомощь и дружба — один из главных факторов побед.

Кстати, на машине Сергея Анатолий Бондаренко выиграл тот заезд, завоевал три важных очка и вплотную приблизился к Тарабанько. Зрители же долго аплодировали и Анатолию, проявившему настойчивость, и Сергею Тарабанько, отдавшему ему свою машину.

Высокое техническое и тактическое мастерство, смелость, воля к победе, советский патриотизм и коллективизм — таковы слагаемые побед советских гонщиков на чемпионате мира в Ассене. «Было бы неверно утверждать, — говорил западноевропейский специалист В. Хорст, — что успех обеспечили только гонщики СССР. Это и успех их тренера — С. Старых, и их руководителей — Г. Фомина и М. Голубкова, сумевших создать боевой настрой в команде».

И еще одно обстоятельство удивляло иностранных журналистов. Наши гонщики, одержав столь блистательную победу, говорили не только об успехах, обсуждая итоги соревнований, но и о своих недочетах, о том, что еще предстоит им доделать, выправить.

НА ЛЕД ВЫХОДЯТ КОМАНДЫ

К середине 70-х годов популярность ледового спидвея настолько возросла, что возникла необходимость проводить, помимо личных соревнований на первенство мира, еще и командные. В Советском Союзе такие состязания организовывались регулярно и всегда проходили остро, интересно. Многие из любителей спорта вообще отдавали предпочтение командным гонкам, отличающимся особым динамизмом борьбы.

Инициатором проведения первых таких международных соревнований выступила Федерация мотоспорта СССР. Ее предложение обсуждалось в 1977 г. на конгрессе Международной мотоциклетной федерации в столице Венесуэлы Каракасе и было принято год спустя на конгрессе в Норвегии. ФИМ доверила почетное право провести первый командный чемпионат мира Федерации мотоспорта СССР. Одновременно она одобрила статут этих соревнований, подготовленный советской федерацией. К соревнованиям допускались семь лучших команд мира, каждая из которых состояла из трех спортсменов. Все команды в течение двух дней дважды должны были встретиться между собой на ледяной дорожке. На старт выходили, как и обычно, четыре мотоциклиста — по два от сборной. За победу спортсмен получал 3 очка, за второе место — 2, за третье — 1. Гонщик, закончивший дистанцию последним или сошедший с дистанции, очки команде не приносил. Тренеры по своему усмотрению могли выставлять на заезд любых двух спортсменов из трех заявленных.

Первый командный чемпионат мира Федерация мотоспорта СССР решила провести в старинном русском городе Калинине, где технические виды спорта пользуются широкой популярностью.

Перед Федерацией мотоспорта СССР стояли две задачи. С одной стороны, хорошо организовать сами соревнования, подготовить гостиницы, рестораны, лед на стадионе «Центральный», продумать культурную программу для гостей, привлечь зрителей. А с другой стороны, подвести сборную СССР к этим состязаниям в отличном состоянии, чтобы она могла успешно бороться за первое место.

Впрочем, и остальные шесть команд готовились к первому чемпионату мира очень тщательно и старательно. Помимо сборной СССР на ледяной дорожке калининского стадиона «Центральный» предстояло выступать командам ЧССР, Швеции, ФРГ, Нидерландов, Австрии и Финляндии. Практически здесь были все сильнейшие гонщики мира: З. Кудрна, Л. Освальд, А. Штигль, К. Самуэльссон, В. Вартбихлер.

Перед старшим тренером сборной СССР С. Старых возникла проблема: кого из своих воспитанников включать в состав команды? По меньшей мере десяток гонщиков показывали стабильные, высокие результаты. После долгих раздумий С. Старых, посоветовавшись с опытными специалистами Г. Фоминым, О. Яровым, назвал, а Федерация мотоспорта утвердила трех лучших: С. Тарабанько, А. Бондаренко и А. Гладышева — чемпиона и призеров личного мирового первенства предыдущего года.

В Калинине за последние 20 лет состоялось немало крупных спортивных событий всесоюзного и международного масштаба. Но никогда еще город не проявлял такого огромного интереса к состязаниям, как к командному чемпионату мира по мотогонкам на льду. Ни конькобежные соревнования, весьма популярные в Калинине, ни футбольные матчи не собирали столько поклонников спорта на стадионе, как мотогонки. Стадион «Центральный» вмещает 30 000 зрителей. 60 000 билетов (на два дня соревнований) были распроданы за считанные часы. Десятки тысяч болельщиков, к сожалению, не смогли попасть на стадион и были вынуждены следить за заездами по телевидению. В Калинин приехали представители различных телекомпаний многих стран Европы и Америки. Три студии документальных фильмов снимали картины о чемпионате мира. Около 100 журналистов освещали ход соревнований.

По мнению гостей — спортсменов, тренеров, судей, журналистов, — организация соревнований была превосходной. Горсовет, спортивные и общественные организации Калинина проделали для этого огромную работу. Особенно большие нагрузки пали на областной комитет ДОСААФ. Так же много труда, творческой выдумки в успешную организацию чемпионата вложили заместитель председателя горисполкома А. Голик, начальники управлений ЦК ДОСААФ СССР К. Ходарев, В. Кривошеенко, заслуженный тренер СССР Г. Фомин и другие.

Обращаясь к участникам, гостям и зрителям чемпионата, председатель исполкома Калининского городского совета народных депутатов А. Скворцов говорил: «Мы серьезно готовились к этому большому событию в спортивной и культурной жизни нашего города и рады сказать спортсменам и всем любителям спорта: добро пожаловать!..
Калининцы умеют не только хорошо работать, но и хорошо отдыхать. Они горячо любят спорт, о чем свидетельствуют их высокие спортивные достижения, а также наличие широкой сети городских спортивных сооружений.
От имени городского Совета народных депутатов, от жителей города Калинина приветствую участников первого командного чемпионата мира и желаю им честной спортивной борьбы на ледяной дорожке».

Безупречную подготовку к соревнованиям и проведение их на высоком уровне отметили многие гости.

— С точки зрения организации, — говорил шведский специалист Р. Кнутссон, — Калинин подготовился к чемпионату отлично. Это не только мое мнение. Это мнение всех зарубежных участников. Организация была продумана до мелочей. Спортсмены жили в отличной гостинице. Мы с удовольствием отмечаем высокое качество русской кухни. Лед — великолепный, несмотря на непривычный для нас мороз. И конечно, спасибо нужно сказать зрителям. Нам казалось, что из-за холодов немногие придут на стадион. Каково же было наше удивление, когда мы увидели до отказа заполненные трибуны. Ни одного свободного места! Мы, кстати, уже знакомы с ходом развития технических видов спорта в СССР. Они, в том числе и ледовый спидвей, развиваются гигантскими темпами. Нам известно, что большая заслуга в этом принадлежит ДОСААФ СССР. ДОСААФ выполняет поистине государственную работу, вовлекая миллионы людей в регулярные занятия спортом, предоставляя юношам и девушкам возможность увлекаться ледовым спидвеем, мотокроссом, картингом и т. д. Не скрою, нам было приятно, что соревнования вызвали такой огромный интерес у любителей спорта, в Калинин приехали тысячи болельщиков из других городов.

— Чемпионат мира в Калинине, — сказал в заключение Р. Кнутссон, — это отличная увертюра перед Олимпиадой в Москве. Очень приятно также, что первый командный чемпионат проводится в год 75-летия Международной мотоциклетной федерации и что организация его поручена советской федерации. Это закономерно: ведь советские мотоциклисты, в частности по ледовому спидвею, многое сделали для развития мотоспорта в мире.

За два дня соревнований на стадионе «Центральный» было проведено 42 заезда. Лидерство сразу захватила сборная СССР, тренеры которой постоянно варьировали составом. Почти в равной мере на ледяной дорожке выступали все три наши участника. Однако лидерство было добыто в упорнейших поединках с зарубежными командами. З. Кудрна, К. Самуэльссон, братья Вартбихлеры и особенно гонщик из ФРГ Л. Освальд находились в отличной спортивной форме, они самоотверженно сражались за первое место в заезде. И все же мастерство, воля к победе у советских мотоциклистов оказались выше, чем у соперников. Сборная СССР уверенно наращивала преимущество. Вначале она опережала ближайших конкурентов на 2 очка, потом на 3, на 5. После первого дня у нее в активе было 30 очков из 30 возможных. По 11 очков в «копилку» команды внесли Тарабанько и Гладышев, 8 — Бондаренко. Острая борьба шла и за последующие места. Команда ЧССР, главным образом усилиями З. Кудрны, набрала 21 очко. Мотоциклисты Швеции отставали от своих традиционных соперников — чехословацких спортсменов на 4 очка, австрийцы — на 3, а удачно выступавшие спортсмены ФРГ — лишь на 1 очко. Наиболее успешно из зарубежных гонщиков соревновался Л. Освальд. Он набрал 16 очков из 18 возможных. Кстати, заметим, что заезды проходили на высокой скорости. Уже в первом из них Л. Освальд установил рекорд стадиона, пройдя дистанцию за 59,8 секунды. Затем Тарабанько улучшил это время — 59,6 секунды.

Второй день чемпионата оказался не менее интересным. Блестяще выступали Гладышев, Тарабанько и Бондаренко. Они демонстрировали, как писала газета «Красная звезда», «высокое техническое и тактическое мастерство, отличную физическую закалку, коллективизм, смелость». Очень важное значение в этих соревнованиях имела тактика. Она значительно отличалась от той, которую применяли гонщики в личных состязаниях. Там во всех случаях спортсмен обязан был вести борьбу за первое место, за три очка. В командных соревнованиях — другое дело. Тут превыше всего интересы сборной. В советском зимнем спидвее командные соревнования проводятся давно и был накоплен определенный тактический опыт. Его-то и использовал старший тренер сборной СССР С. Старых. Во время тренировок было отработано большинство возможных тактических вариантов. В Калинине превосходство советских спортсменов в тактике оказалось весьма ощутимым.

Во второй день соревнований сборная СССР завоевала 29 очков. Удачными оказались старты и для чехословацких гонщиков. Они, как и накануне, заработали 21 очко. В итоге двух дней борьбы советская команда набрала 59 очков из 60 возможных. Ей вручен почетный трофей за первое место, а С. Тарабанько (капитан команды), А. Бондаренко и А. Гладышев удостоены памятных золотых медалей.

Второе место в командном зачете завоевали спортсмены ЧССР — 42 очка. Этот успех был предопределен хорошим выступлением не только лидера сборной — З. Кудрны, набравшего 28 очков, но и его товарищей, в частности, И. Иероута. За третье призовое место вели спор гонщики ФРГ и Швеции. До соревнований специалисты чуть ли не единодушно считали опытных шведов одними из фаворитов чемпионата. Но на льду Калинина мотоциклисты ФРГ выступали с подъемом и сумели опередить команду Швеции на одно очко. Причем судьба третьего места практически решалась в заезде команд ФРГ и Швеции, где Л. Освальд в самом конце гонки сумел выиграть у К. Самуэльссона. Освальд набрал в этих соревнованиях наибольшую сумму очков — 32. Однако нужно отметить, что он и выступал гораздо чаще соперников. Команда ФРГ закончила чемпионат с 39 очками. У шведов их оказалось 38. Далее места распределились так: Австрия — 34, Финляндия — 28, Нидерланды — 12.

«Мы выражаем большую признательность Федерации мотоспорта СССР, — сказал на заключительной встрече с журналистами спортивный комиссар ФИМ швед К. Рингблум, — за инициативу и прекрасную организацию командного чемпионата мира по мотогонкам на льду».

Итак, первый командный чемпионат мира прошел великолепно и с точки зрения его организации, и с точки зрения спортивного интереса зрителей. Стало ясно, что в календарь Международной мотоциклетной федерации прочно вошло еще одно интересное соревнование, сделан значительный вклад в дело дальнейшей популяризации и развития зимнего спидвея.

НЕ ПРОИГРАЛ НИ ОДНОГО ЗАЕЗДА

Тот сезон вообще оказался насыщенным крупными международными соревнованиями. После первого командного чемпионата мира в Калинине сильнейшие гонщики начали подготовку к личному первенству в Инцеле (ФРГ). Как и год назад, спортсменам предстояло пройти сквозь сито отборочных и полуфинальных соревнований.

Уже в ходе полуфинала, состоявшегося в Западном Берлине, стало ясно, что наш Анатолий Бондаренко находится в ударе. В соперничестве с сильнейшими гонщиками он победил во всех без исключения заездах, набрав максимальное количество очков. Вторым после Бондаренко был А. Щербаков. В двух других полуфиналах, проходивших в голландских городах, победителями также оказались советские мотоциклисты. В Ассене первенствовал молодой, быстро прогрессировавший В. Любич из Подмосковья, за ним шел А. Гладышев. В Эйндховене путевки в Инцель завоевали С. Тарабанько и В. Субботин.

Таким образом на первенство мира отправлялись 6 советских спортсменов. Все шестеро уже имели опыт участия в таких состязаниях и подошли к основным стартам в хорошей спортивной форме.

По воле жребия в Инцеле в одном из первых же заездов на лед вышли считавшиеся основными претендентами на золотую медаль С. Тарабанько, А. Бондаренко и швед К. Самуэльссон, а также В. Субботин. До самого последнего метра дистанции никому нельзя было отдать предпочтения — все четверо уверенно вели гонку. Чуть раньше соперников линию финиша пересек Бондаренко. Он и завоевал такие важные три очка.

Наши тренеры очень опасались конкуренции Л. Освальда из ФРГ. В Калинине он отлично зарекомендовал себя. А здесь у него дополнительный стимул: поддержка местных любителей спорта, которых, естественно, на стадионе было большинство. Освальд, подбадриваемый болельщиками, рвался вперед, порой даже забывая о границах риска. Прогнозы, в которых ему отводилась роль фаворита, фотографии в газетах взвинтили Освальда, чувствовалось, что он чересчур возбужден, нервничает. В первом же своем заезде, проиграв старт советским гонщикам, Освальд на вираже решил обойти их, но не рассчитал скорость и оказался в сугробе. Падение окончательно парализовало волю западногерманского спортсмена, он потерял веру в успех, выступал неровно. Вот так, не совладав с нервной перегрузкой, сильный гонщик выбыл из лидирующей группы.

Тон же в гонках задавали советские спортсмены — Бондаренко, Любич, Тарабанько, Гладышев, а также чехословацкий мастер Кудрна. Вплотную к лидерам подходили Щербаков, Субботин и швед П.-О. Сирениус. Зато опытный К. Самуэльссон, так же как и Л. Освальд, уступив в первых заездах победу спортсменам СССР, оказался в шоке и стал проигрывать одну гонку за другой.

Соревнования первого дня завершились победой Бондаренко. Он набрал максимальную сумму очков — 15. Анатолий выступал уверенно, без срывов и ошибок. Даже старт, который раньше приносил ему много огорчений, на этот раз удавался на славу. Видна была отличная подготовка Любича и Кудрны. Оба они набрали по 13 очков и сохраняли реальные шансы на золотую медаль. А дальше шли Тарабанько, Щербаков, Гладышев, Субботин, Сирениус.

Второй день доставил немало волнений болельщикам и спортсменам. На четвертый заезд вместе с Бондаренко вышли два чехословацких гонщика — Кудрна и Иероут. Кудрна славится своим умением брать старт. И на этот раз он «выстрелил» первым. Анатолий, который в Инцеле, как правило, тоже стартовал удачно, тут замешкался, пропустил вперед не только Кудрну, но и его товарища по команде.

Закончи Бондаренко дистанцию третьим, Кудрна догнал бы его. Бондаренко бросился в атаку на вираже. Он намеревался обойти Иероута справа. Кудрна твердо держался синей линии — внутренней бровки. Заметив маневр Анатолия, Иероут прибавил скорость и вроде как бы стал обходить Кудрну, все больше оттесняя Бондаренко вправо. Анатолий не был к этому готов. Пришлось ему вновь занять третью позицию. Понимая, что Бондаренко не успокоится, чехословацкие спортсмены при входе на вираж решили повторить прежний тактический маневр — заняли большую часть ледяной дорожки, Кудрна даже чуть отошел от бровки. Проскочить между соперниками Анатолий не мог, значит оставался лишь один путь — снова провести атаку справа. Он прибавил скорость. Кудрна и Иероут ожидали этого и тоже повысили темп. Что же делать? Тогда Бондаренко снизил скорость, как бы давая понять, что попытка и на этот раз для него неудачна. Не желая рисковать, Иероут тоже уменьшил скорость. И тут Бондаренко, воспользовавшись оплошностью соперника, рванулся вперед, промчался мимо Иероута. Когда тот добавил обороты, было уже поздно, Бондаренко находился на второй позиции. Потом он также стремительно обошел и Кудрну. Финишировал Анатолий первым.

Этот заезд во многом предрешил исход борьбы за золотую медаль. Преимущество Бондаренко становилось все более очевидным. Анатолий закончил соревнования, набрав 30 очков из 30 возможных. Примечательно, что и в полуфинале, и в финале мирового первенства он не проиграл ни одного заезда!

Любич и Кудрна вели спор за серебряную награду. У них было по 26 очков, и судейская коллегия назначила перезаезд. Его легко выиграл Любич. Советскому гонщику была вручена серебряная медаль, чехословацкому — бронзовая. Четвертое место занял Тарабанько (23 очка), пятое — Гладышев (также 23), шестое — Щербаков (20) и седьмое — Субботин (15). Это был замечательный успех советских мотоциклистов. Один лишь зарубежный спортсмен — Кудрна сумел вклиниться в их строй. И шведы, и австрийцы, и западногерманские мастера остались позади.

В ОБСТАНОВКЕ ДРУЖБЫ И ТОВАРИЩЕСТВА

После того, как в 1979 г. в Калинине блестяще прошло командное мировое первенство, с легкой руки зарубежных журналистов город на Волге, наряду с Инцелем и Ассеном, также стали называть «столицей ледового спидвея». И в самом деле уже через год Калинин снова принимал рыцарей ледяной дорожки — на этот раз участников личного чемпионата мира. Как-то будут организованы новые соревнования? Казалось, тот, прошлогодний уровень организации невозможно превзойти. Некоторые западноевропейские журналисты высказывали мнение, что интерес к состязаниям на этот раз будет ниже, ибо жители города, наверное, утратили чувство новизны вида спорта. Те, кто хотел познакомиться с ледовым спидвеем, мол, уже видели его. Потом, после чемпионата, эти же журналисты сами признали свою ошибку. И на этот раз соревнования были организованы великолепно, а интерес калининцев к чемпионату оказался даже большим, нежели в 1979 г. В Калинин приехало немало туристов из ЧССР, ГДР, Великобритании, Нидерландов, Швеции, Дании, ФРГ. Как всегда, было многолюдно и в пресс-центре. Свыше 100 корреспондентов освещали ход состязаний. 45-минутный репортаж о чемпионате был показан не только по советскому, но и по американскому телевидению.

Среди шести гонщиков, защищавших спортивную честь нашей страны, вновь оказались два дебютанта — Владимир Сухов из Подмосковья и Александр Смышляев из Новосибирска. Старший тренер сборной СССР С. Старых, помня о преемственности поколений, о традициях команды, стал ежегодно включать в нее способных новичков, давать им возможность проверить свои силы, приобрести опыт и уверенность.

Конечно, каждый из шестнадцати сильнейших гонщиков мира, приехавших в Калинин, мог рассчитывать на чемпионский титул. Но если смотреть реально, то прежде всего на золотую медаль претендовали два замечательных советских мастера — Анатолий Бондаренко и Сергей Тарабанько. Предыдущий сезон был неудачным для Сергея. Он сильно разбил ногу, времени на то, чтобы залечить ее, у него не было, и он на многих международных соревнованиях выступал с травмой. А это, естественно, сказывалось на качестве езды: были у Сергея и падения, и некоторая неуверенность, точнее — боязнь за больную ногу. К сезону 1980 г. Тарабанько полностью залечил травму, хорошо подготовился. В отличной спортивной форме находился и Бондаренко. Небезынтересно, что перед чемпионатом мира, на последнем, наиболее ответственном этапе подготовки, оба они тренировались вместе. И, по мнению специалистов, отдать предпочтение кому-либо оказалось делом не легким.

Соревнования и Бондаренко, и Тарабанько начали уверенно, с побед. После трех серий каждый из них набрал максимальное количество очков — по 9, причем Тарабанько выиграл у «неудобных» для него гонщиков — Сухова и Смышляева. (Незадолго до чемпионата мира, на первенстве страны, он в заездах с этими спортсменами потерял по очку).

В каждом заезде Тарабанько вел на ледяной дорожке интересную тактическую борьбу, предлагал соперникам решать уйму самых неожиданных вопросов. У Бондаренко тактика была проще. Он предпочитал скоростной маневр. Если проигран старт, то жди от него атаки справа на вираже, который он обычно проходит почти так же стремительно, как и прямую. По технике преодоления виражей с ним мало кто мог сравниться. Все знали, откуда и как он будет атаковать, но помешать не могли.

По жребию Тарабанько в четвертый раз вышел на лед в 13-ом заезде. Он оказался для него несчастливым. «Засидевшись» на старте (что вообще-то нехарактерно для Сергея), он несколько поспешно бросился обходить соперников на вираже и упал, потерял важные очки. А в следующей серии расстроенный Тарабанько уступил еще одно очко — на этот раз в очном споре с Бондаренко.

И вот можно подвести итоги первого дня для нашей команды. У Анатолия результат отличный: 15 очков из 15 возможных.
На второе место претендовали молодые — Сухов и Любич, которые набрали по 13 очков. У Тарабанько дела плохи — в его «копилке» лишь 11 очков. С таким запасом не то что за медаль, за место в шестерке бороться нелегко. Кое-кто думал, что Тарабанько выбыл из борьбы за призовое место. Но кто так думал, тот ошибся. На следующий день Сергей выступал с подъемом, и именно он, несмотря на потерю четырех очков, наиболее реально соперничал с Бондаренко. Выходит, неудачи первого дня не вывели его из равновесия. Один за другим выигрывал он заезды. Даже Бондаренко не устоял, уступив Сергею очко. Но других потерь у Анатолия не было. К 15 очкам первого дня во второй он добавил еще 14. В сумме — 29 и выигрыш (второй год подряд) золотой медали.

А что же Тарабанько? Он продемонстрировал истинное спортивное мужество и волю к победе. Для него самым трудным оказался заезд не с Бондаренко, а с Любичем, шведом Сирениусом и гонщиком из ФРГ X. Вебером. Именно в составе этой «компании» в первый день соревнований Сергей упал. Понятно, что на этот раз он жаждал реванша. Но и для Любича успех в заезде многое значил. Проигрыш Сергею Тарабанько практически перечеркивал его надежды на медаль.

Любич, как и в первый день, выиграл старт. Вновь Тарабанько оказался в роли догоняющего. Он предпринимал одну попытку за другой обойти соперника. Неудачно. Любич вовремя парировал все тактические ходы Тарабанько. А финиш уже близок. Казалось, Владимир достигнет своей цели. Оставались лишь последний вираж и финишная прямая. И тут Сергей снова бросился в атаку и на какое-то мгновение закончил дистанцию раньше Любича. Во второй день он выступал лучше всех, не проиграл ни одного заезда, получил 15 очков. Набрав 26 очков, Тарабанько завоевал серебряную награду.

Третьим призером чемпионата неожиданно для многих специалистов оказался дебютант Сухов — 25 очков. Он до самого последнего заезда претендовал на серебро. Но, видимо, такая перспектива несколько взвинтила дебютанта. Спокойный, уравновешенный, он в заключительном заезде чуточку нервничал. И это «чуточку» обернулось потерей очка. Опытный Кудрна не простил дебютанту излишнего волнения, выиграл заезд.

Советские гонщики вновь доказали свое высокое мастерство, завоевав первые четыре места. В шестерку лучших вошли также В. Любич (24 очка), З. Кудрна (22 очка) и швед X. Юханссон (19 очков).

Журналисты, специалисты, участники чемпионата отмечали, что и на этот раз соревнования в Калинине прошли в обстановке дружбы, товарищества, честного спортивного соперничества. Все горячо благодарили зрителей, оказавших спортсменам, тренерам, гостям самый радушный прием.

ЭЙНДХОВЕН АПЛОДИРУЕТ ПОБЕДИТЕЛЯМ

Жители голландского города Эйндховена проявили бурную радость, когда узнали, что Международная мотоциклетная федерация решила провести финал второго командного чемпионата мира по мотогонкам на льду в их городе. Ледовый спидвей стал здесь популярным, завоевал симпатии тысяч поклонников спорта. И они встретили участников соревнований, журналистов, многочисленных туристов праздничным убранством города, флагами семи стран, команды которых выступали на чемпионате, фотографиями сильнейших гонщиков, специальными призами и кубками, выставленными в витринах магазинов.

Конечно же, фаворитом номер 1 местные спортивные обозреватели считали сборную СССР. Ведь за месяц до этого в Калинине, на личном чемпионате мира, советские гонщики заняли первые четыре места. Но… победа в личных соревнованиях еще не гарантирует успех в командных стартах. Достаточно вспомнить первый командный чемпионат мира. Тогда западногерманских мотоциклистов специалисты не принимали в расчет при составлении прогнозов. А они взяли да и выиграли бронзовые награды, опередив опытных шведов.

За сборную СССР выступали три гонщика с мировым именем: С. Тарабанько (капитан), А. Бондаренко, В. Любим. Сильной была и команда ЧССР, где в полную силу действовал дуэт великолепных мастеров: З. Кудрна и М. Шпинька. Сборную Нидерландов возглавлял кумир голландских болельщиков Р. Тайс. Шведские любители спорта (а их в Эйндховен приехало около тысячи) возлагали надежды на двух известных спортсменов — X. Юханссона и П.-О. Сирениуса. В состязаниях выступали также сборные Австрии, ФРГ и Финляндии.

Спортсменам пришлось соревноваться в сложных условиях. В Эйндховене было тепло — плюс 10 градусов. Это, естественно, сказалось на качестве искусственной ледяной дорожки. Лед был рыхловатым, кое-где после первых заездов появились колдобины. Чемпионат открыли сборные Нидерландов и Швеции. И сразу же неожиданность: опытный Сирениус, не совладав на вираже со скоростью, упал и влетел в соломенные тюки, окаймлявшие ледяную дорожку. А голландцы, считавшиеся аутсайдерами в этом заезде, получили 3 очка — столько же, сколько и команда Швеции.

После первых восьми заездов стало ясно, что борьбу за звание чемпиона поведут прежде всего сборные СССР и ЧССР. Шведы также были подготовлены хорошо, но чересчур горячего Сирениуса преследовали неудачи. Он в один день трижды падал на ледяной дорожке. Случай довольно редкий для соревнований такого уровня.

Решающим для выявления единоличного лидера в первый день стал заезд, в котором встретились сборные СССР и ЧССР. Три чемпиона мира разных лет — М. Шпинька, С. Тарабанько, А. Бондаренко и один призер — З. Кудрна — стартовали вместе. Старт опять (в который раз!) выиграл «реактивный» Кудрна. Следом за ним пристроился Шпинька. Наши же — на третьей и четвертой позициях. Тарабанько, не дав соперникам опомниться и использовать свое преимущество, на вираже обошел Шпиньку. То же самое попытался сделать на следующем вираже Бондаренко. Но теперь чехословацкий гонщик был начеку, и попытка Анатолия выйти на третье место не увенчалась успехом.

Новый вираж и новые атаки. На этот раз Тарабанько на выходе из виража обогнал и Кудрну, став лидером. Бондаренко четко обошел Шпиньку. Чехословацкие мастера делали все, чтобы переломить ход гонки. Однако и наши спортсмены не оставались в долгу. Бондаренко дважды пытался обогнать Кудрну, выйти на второе место, но безуспешно.

Вот так, в острейшей спортивной борьбе, и проходил этот заезд. Тарабанько принес команде 3 очка, Бондаренко — 1. Кудрна получил 2 очка. Теперь сборная СССР стала единоличным лидером. Затем она уверенно выиграла у мотоциклистов Швеции, Австрии, ФРГ. Соперники никак не могли приспособиться к тактике советской сборной. Наши гонщики применяли то один, то другой тактические варианты. Чувствовалось, что они хорошо поработали в подготовительном периоде.

Первый день соревнований советские мотоциклисты закончили с 29 очками. Следом за ними располагались команды ЧССР, Австрии, Швеции, ФРГ. Замыкали таблицу сборные Нидерландов и Финляндии.

Второй день также проходил под знаком превосходства спортсменов СССР. Тарабанько, Бондаренко, а в последних заездах и Любич уверенно набирали очки. Правда, был момент, когда руководителям нашей делегации Б. Морозову и М. Голубкову, старшему тренеру С. Старых, да и всем нашим представителям на соревнованиях пришлось изрядно поволноваться. Произошло это в заезде, в котором вроде бы ничего не должно случиться: сборная СССР встречалась с финнами. Должно быть, три победы подряд несколько расхолодили наших гонщиков. К тому же они не учли, что финны прилагали отчаянные усилия уйти с последнего, седьмого места. Недооценка сил соперников привела к неудачному старту. Вперед вырвался Т. Синнконен. Вплотную за ним шли Тарабанько и Бондаренко. Конечно, Синнконен понимал, что при своей обычной езде он не выигрывает у таких мотоциклетных асов, как спортсмены из советской команды. Видимо, поэтому он пошел на риск — увеличил скорость. Так резво Синнконен никогда раньше не ездил. Естественно, что на крутом повороте мотоцикл финна круто занесло, и он полетел к тюкам ограждения. Тарабанько увернулся от столкновения с ним. То же самое попытался сделать и Бондаренко, но времени на выполнение маневра у него было мало. На полном ходу он задел правой ногой мотоцикл финна. Резкая боль обожгла ногу Анатолия. Ему даже показалось, что еще секунда-другая и он потеряет сознание. Гонку Бондаренко все-таки закончил, но нога у него через несколько минут распухла так, что едва влезала в сапог.

А тут вновь старт: встреча со сборной ЧССР. Мог бы выйти вместо Анатолия Любич, но у него вдруг забарахлил двигатель. Да и Бондаренко очень уж упрашивал тренера разрешить ему участвовать в этом заезде, от исхода которого во многом зависела судьба общекомандной победы. Решающий заезд с чехословацкими мастерами наши спортсмены провели собранно, по-боевому и выиграли с максимальным счетом 5:1.

Ну, а что касается предыдущего заезда с финнами, то он стал предметом самого тщательного обсуждения в коллективе.

— На таких ответственных соревнованиях, как чемпионат мира, — говорил Сергей Александрович Старых, — ни у кого не должно быть излишней самоуверенности. Только решимость вести борьбу с первой и до последней секунды приносит успех. Каждая гонка чревата случайностями, и к ним надо быть готовым постоянно.

Так, даже в ходе соревнований советские гонщики анализировали свои выступления, учились, делали выводы на будущее.

Во второй день наши спортсмены набрали 30 очков, выиграв у соперников все шесть микроматчей. Накануне чемпионата комментатор местной газеты «Телеграф» предсказывал: «Только чудо может помешать великолепным советским гонщикам выиграть первенство мира. Команда СССР наберет 59 очков из 60 возможных». После окончания соревнований этот же комментатор писал: «Чудо не произошло. Советская сборная блестяще выиграла почетный трофей, набрав, как и предполагалось, 59 очков из 60. Великолепный результат! Гонщики СССР во второй раз подряд завоевали мировое командное первенство по ледовому спидвею. Они завоевали симпатии тысяч болельщиков своим мастерством, колоссальной волей к победе и благородством спортивной борьбы».

О победе советской сборной в Эйндховене в те дни много говорилось по телевидению, писалось в газетах и журналах. Объяснить истоки этой и других побед советских мотогонщиков на льду комментатор американской компании Эй-Би-Си попросил капитана сборной СССР С. Тарабанько. И вот что тот сказал:

— Мотоспорт в Советском Союзе благодаря заботам Коммунистической партии, правительства получил широкое развитие. Огромную работу по дальнейшему повышению массовости этого спорта и мастерства спортсменов проводит у нас ДОСААФ. Во многих городах, поселках созданы клубы и школы. Так что мотоспортом в нашей стране занимаются тысячи людей. Было бы желание. Потому-то искать истоки наших побед надо прежде всего в массовости спорта.

Второе место в чемпионате заняла команда ЧССР — 50 очков. Их в основном принесли опытные З. Кудрна и М. Шпинька. По сравнению с первым командным чемпионатом мира в Калинине чехословацкие мотоциклисты выступали увереннее. (В Калинине они набрали только 42 очка.) Подтвердили свой класс и шведы, главным образом стараниями капитана сборной X. Юханссона. С четвертой ступеньки, которую скандинавы занимали на первом чемпионате мира, они в Эйндховене поднялись на третью.

ВИРАЖИ МУЖЕСТВА

Третий командный чемпионат мира по мотогонкам на льду (1981 г.), проходивший в западногерманском городе Инцеле, завершился блестящей победой сборной СССР. Гонщики ЧССР, Швеции, ФРГ, Австрии, внимательно изучая опыт советской школы мотогонок на льду, в том сезоне заметно повысили свой класс. Зарубежные мастера старались изо всех сил, особенно в заездах с советскими мотоциклистами, и тем не менее сборная СССР осталась недосягаемой. Она опередила ближайших соперников — чехословацких гонщиков — на 10 очков.

Но расскажем о соревнованиях подробней. К участию в командном чемпионате мира были допущены семь лучших сборных: СССР, ЧССР, ФРГ, Швеции, Австрии, Нидерландов, Финляндии. В составе сборной, руководимой заслуженным тренером СССР С. Старых, выступали армеец старший лейтенант С. Тарабанько (капитан команды) и два спортсмена ДОСААФ — А. Гладышев и В. Сухов. Погода не благоприятствовала состязаниям. Накануне трое суток шел снег, сугробы достигали четырех-пяти метров, а в день открытия чемпионата, в субботу, полил дождь. Ледяная дорожка во многих местах оказалась покрытой толстым слоем воды. В этой ситуации повышается роль мастерства спортсмена, его волевых качеств, а также подготовки мотоцикла. Забегая вперед, заметим, что в Инцеле техника ни разу не подвела сборную СССР. Мотоциклы действовали безотказно. Все три наших гонщика выступали с подъемом, самоотверженно. Старший тренер сборной страны С. Старых умело варьировал составом, учитывал особенности соперников, находил для каждого заезда лучшее сочетание нашей пары.

Лидеры чемпионата определились довольно быстро. После трех субботних заездов впереди оказались сборные СССР, ФРГ и Австрии. Но между собой эти команды еще не встречались. По воле жребия советским гонщикам предстояло помериться с ними силами и мастерством в конце дня. Естественно, от исхода этих встреч зависело многое. Тысячи западногерманских болельщиков мощно поддерживали своих соотечественников X. Вебера и М. Нидермайера, когда они вышли на лед состязаться с С. Тарабанько и А. Гладышевым. Однако наших мотоциклистов это не смутило. Они отлично провели заезд, не дав соперникам ни единого шанса на победу, завоевали первое и второе места. Так же уверенно Тарабанько и Гладышев выиграли и у австрийцев — братьев Курта и Вальтера Вартбихлеров.

Советская сборная в первый день соревнований выиграла все шесть заездов, в которых принимала участие, и набрала максимальное количество очков — 30 из 30! Чехословацкие гонщики вышли на второе место (21 очко), а шведы — на третье (20). Следом за ними шли сборные ФРГ (19 очков) и Австрии (18).

Второй день чемпионата начался с падений гонщиков.

…Инцельский «Айсштадион», еще несколько секунд назад гремевший тысячами голосов, мгновенно смолк. Слышно было даже шуршание шин выехавшей на ледяную дорожку машины «скорой помощи» — такая царила вокруг тишина. Двадцать пять тысяч любителей спорта, пришедших посмотреть соревнования, — и те, кому после 10-12 часов ожидания в очереди у кассы посчастливилось попасть на трибуны, и те, кто, не достав билета, разместился на склонах горы, нависшей над «Айсштадионом», замерли, ожидая развязки случившегося на ледяной дорожке, где валялись три мотоцикла, лежали три гонщика из четырех участвовавших в заезде и куда подъехала машина «скорой помощи».

Что же произошло на льду «Айсштадиона»?

После дождливого первого дня чемпионата второй выдался ветреным, сухим, и гонщики нацелились на высокие скорости. Самым интересным в первой серии (а всего их за день проводится 6) обещал быть заезд, в котором встречались спортсмены СССР и ФРГ. Западногерманские гонщики реально претендовали на медали. К тому же им, хозяевам ледяной трассы в Инцеле, особенно хотелось остановить победную поступь советских мотоциклистов.

И вот на старте четверка гонщиков: два советских — С. Тарабанько, А. Гладышев и два западногерманских — X. Вебер, М. Нидермайер. Старт блестяще выиграл Тарабанько. Следом за ним устремились Вебер, Нидермайер и только четвертым — замешкавшийся Гладышев. Анатолий прилагал отчаянные усилия, чтобы обогнать соперников, но пока это ему не удавалось. Тарабанько, лидируя в заезде, лихорадочно перебирал в уме возможные варианты оказания помощи Гладышеву. Прежде всего требовалось выяснить, на какой позиции тот сейчас находится. Сергей оглянулся и увидел, что Анатолий, обойдя Нидермайера, вел упорную борьбу с Вебером. Тарабанько уже прикинул, как он, в пределах правил, разумеется, поможет Гладышеву, и тут вдруг его мотоцикл попал в выбоину, накренился, задел плотный снежный барьер, и Сергей вылетел из седла. Мотоцикл же заскользил по дорожке как раз под машину Гладышева. Возможности избежать столкновения не было, и Анатолий на скорости свыше 100 километров в час врезался в мотоцикл Тарабанько, сила инерции приподняла и бросила гонщика на лед. А Вебер тем временем угодил в Сергея. 28-миллиметровые шипы его мотоцикла (их на каждом колесе 110-180) разодрали бедро Тарабанько. Сам Вебер тоже оказался на льду.

Врачи требовали немедленно отправить Сергея в госпиталь. Тот отчаянно сопротивлялся и согласился лишь после указания старшего тренера сборной СССР Сергея Александровича Старых.

Гладышев с трудом поднялся со льда. Болела спина, ныл разбитый бок. Анатолия тоже уговаривали отправиться в госпиталь. Он наотрез отказался. Теперь ему вместе с молодым Суховым вдвоем предстояло держать ответ за сборную. Оба они не имели права на оплошность, у них не было замены. Чтобы ни случилось, они обязаны выходить на старт и бороться до конца. Несмотря на падения, боль, травмы.

Всего пять минут дается гонщикам после падения на устранение неисправностей в мотоцикле. Машину же Анатолия нельзя было отремонтировать и за пять часов. А судьи уже вызывали спортсменов на старт. Не показывая, что ему больно, на чужой машине Гладышев выехал на лед. Никто, кроме Сергея Александровича Старых, не знал, как трудно было в те минуты нашему гонщику. Ведь всего за две недели до старта в Инцеле у него был перелом ребра. Теперь Анатолий чувствовал, что падение растревожило прежнюю травму.

Старт Гладышев взял отлично. Не ожидавшие такого смелого вызова Вебер и Нидермайер даже чуточку опешили, а потом бросились догонять советского спортсмена. Ох, как трудно давались Анатолию виражи! От боли меркло в глазах, но он не сбрасывал скорость. Соперники, кстати, тоже хорошие гонщики, где-то в середине заезда поняли, что Гладышев первого места им не уступит, и смирились с его победой. Тысячи зрителей долго аплодировали мастерству и воле советского спортсмена.

И следующий заезд — с голландцами — также выиграл Гладышев. Анатолий сумел превозмочь боль, психологический барьер падения, сумел мужественно продолжать борьбу, потому что хорошо понимал свою ответственность перед товарищами, коллективом.

А потом наступила пора Сухова. Теперь, когда соперники внимательно «сторожили» Гладышева, он смело брал инициативу на себя. Четыре раза выходил он на старт во второй день чемпионата и трижды добивался победы, один раз был вторым. Особенно эффектным был его выигрыш у опытного австрийца В. Вартбихлера. Поддерживаемый тысячами соотечественников, приехавших на соревнования, Вартбихлер в том заезде лидировал почти всю дистанцию. Казалось, его успех предрешен. Однако Сухов, развив на вираже колоссальную скорость, вылетел на прямую и выиграл у Вартбихлера несколько сотых долей секунды. Так же смело Сухов обыграл и лидера шведской команды X. Юханссона.

В тот день на «Айсштадионе» было немало неожиданностей. Одна из них произошла незадолго до окончания соревнований: среди гонщиков появился Сергей Тарабанько. Еще час назад, когда врачи зашивали ему раны на ноге, перевязывали разбитую руку, он уже просил отправить его на стадион, к товарищам, в команду. Тарабанько прекрасно понимал, что победы сборной СССР в Инцеле ждали тысячи любителей спорта в нашей стране, наши многочисленные друзья за рубежом. Сергей представлял, как сейчас в Москве волнуется его жена Ирина, переживает за него и конечно же ждет добрых вестей. Сама заслуженный мастер спорта, рекордсменка мира, чемпионка Европы по подводному плаванию, она всегда отличалась твердым характером. Сергей не хотел, не мог подводить ее. И так горячо уговаривал врачей отпустить его, что они не выдержали, согласились. Многие из западных журналистов потом спрашивали у Сергея, что им руководило в те минуты?

— Я же капитан команды и должен был находиться вместе с товарищами, чтобы хоть как-то — советом, добрым напутствием — помочь им, — ответил Тарабанько.

Высочайшее чувство ответственности всегда присуще Сергею. Заслуженный тренер СССР С. Старых считает Тарабанько настоящим капитаном команды, мужественным, скромным, умеющим поступиться, если нужно, своими личными интересами во имя коллектива.

Уже само присутствие Тарабанько на стадионе подбодрило Анатолия и Владимира, придало им новые силы. Сборная СССР досрочно, за серию до окончания соревнований, стала в третий раз подряд чемпионом мира.

Потом были поздравления, автографы, интервью. Когда волнения улеглись, к Сергею и его товарищам подошли четверо рабочих. Они приехали в Инцель из Мюнхена, чтобы «поболеть» за советскую команду. Самый пожилой из них — П. Клаус, крепко пожав нашим гонщикам руки, сказал:

— Поздравляем вас с победой, с наградами. По нашему твердому убеждению, вы заслуживаете и еще один приз — «За волю к победе». На соревнованиях он не был установлен. Но мы сделали его сами, рабочими руками, — и он передал С. Тарабанько кубок.

КРАСНЫЕ ФЛАГИ НАД АССЕНОМ

Среди 16 сильнейших гонщиков личного чемпионата мира 1981 г. в Ассене, которые вели спор за медали, было шесть советских мастеров: С. Тарабанько, А. Гладышев, В. Сухов, В. Любич, Б. Братчиков и С. Яровой. Они завоевали это право на полуфиналах в Девентере, где лучшим был А. Гладышев, и в Москве, где победил Б. Братчиков.

О напряженности борьбы в Ассене говорит хотя бы такой факт: первый заезд, в котором встречались Любич, Братчиков, Тайс и Юханссон, пришлось проводить трижды. Вначале на вираже упал Тайс. Заезд, естественно, прервали. Поскольку в практике судейства международных соревнований стало правилом, что при падении на первом вираже спортсмен не выбывает из борьбы, то на старт вновь вышла та же четверка. И снова Тайс упал, правда, теперь уже на четвертом вираже. Падая, он задел Братчикова, и тот полетел в тюки соломы, ограждавшие дорожку. Мотоцикл голландца врезался в Бориса, сильно поранил ему ногу, в результате чего советский спортсмен вынужден был временно (пока ему окажут медицинскую помощь) прервать соревнования, а Тайса за нарушение правил судьи на этот заезд дисквалифицировали. Любич и Юханссон в третий раз выехали на старт. Рядом с ними был запасной чемпионата — чех И. Иероут, заменивший травмированного Братчикова. Но опять не обошлось без падения. Иероут на последнем вираже не совладал со скоростью и вместе с мотоциклом вылетел за ограждение. К счастью, он был сзади своих соперников и не помешал им закончить дистанцию. В этом напряженном заезде волевым, мужественным бойцом проявил себя Любич. Он проиграл старт Юханссону, однако затем, несмотря на все старания шведа удержаться на первой позиции, догнал и обошел его, выиграл заезд.

Владимир Любич и стал героем дня. Он в отличном стиле выиграл все пять заездов, набрав максимальное количество очков — 15. Правда, в своем последнем заезде он стартовал неудачно, оказался четвертым. Однако не дрогнул. Демонстрируя высокое техническое мастерство, он смело обошел гонщика из ФРГ Р. Шерцля, шведа П.-О. Сирениуса, а на самом финише — и капитана сборной СССР С. Тарабанько.

С большим подъемом выступали также А. Гладышев и В. Сухов. Они вместе с чехословацким гонщиком З. Кудрной, шведом X. Юханссоном составляли лидирующую группу. Для распределения мест важное значение имел последний заезд первого дня, в котором встречались Сухов, Гладышев и Кудрна. Этот заезд выиграл Кудрна, что позволило ему занять второе место с 14 очками. На очко меньше было у Сухова. Гладышева, к сожалению, постигла неудача, он упал на вираже. Набрав 11 очков, Гладышев вместе с Юханссоном делил четвертое и пятое места.

Спортивное мужество проявил и дебютант чемпионата Б. Братчиков. Получив в первом же заезде серьезную травму, он тем не менее продолжал соревнования и в итоге с 17 очками занял седьмое место.

Во второй день погода несколько улучшилась, хотя по-прежнему накрапывал дождь и дорожка была залита плотным слоем воды. Пожалуй, центральным заездом в этот день был первый, в котором встретились основные претенденты на медали: Любич, Кудрна и Сухов. До самого финиша не было ясно, кто из них станет победителем. Развив высокую скорость, первым закончил дистанцию Любич, вторым был Сухов, третьим Кудрна. После этой победы Любич упрочил свое лидерство. И остальные четыре заезда он провел уверенно: дважды был первым и дважды вторым. Набрав в итоге 28 очков, Владимир впервые стал чемпионом мира, седьмым за всю историю мотогонок на льду и пятым из советских спортсменов.

Победа Любича тем более примечательна, что она завоевана несмотря на падение, несмотря на то, что Владимиру пришлось во второй день выступать на мотоциклах товарищей (свой был поврежден в первом же заезде). Приятно, что Любич зарекомендовал себя на соревнованиях в Ассене зрелым тактиком. Это обстоятельство в немалой степени способствовало ему в достижении успеха. Лидируя в заездах, он умело парировал все попытки соперников обойти его. Тогда же, когда Владимир оказывался на второй или третьей позиции после старта, он смело атаковал, стремился обойти противника и на прямой, и на виражах. И по внешней бровке, и по внутренней. «Бороться с ним на дорожке, — сказал швед X. Юханссон, — на этот раз было чрезвычайно трудно. Любич заметно прибавил в мастерстве, особенно в тактике».

За остальные две медали спор вели четыре спортсмена — Юханссон, Кудрна, Сухов и Гладышев. В конце соревнований Юханссон не выдержал напряжения борьбы и стал сдавать позиции. В итоге серебряную медаль выиграл Сухов. В 1980 г. в Москве он был бронзовым призером, теперь поднялся на пьедестале почета на ступеньку выше. Причем, по единодушному мнению специалистов, уровень мастерства Сухова значительно вырос. До самого последнего заезда не было ясно, сумеет ли догнать Сухова, набравшего 26 очков, Кудрна, у которого было 23. Чехословацкий спортсмен проиграл старт, затем обошел Гладышева и, казалось, был близок к успеху. Однако на предпоследнем вираже Гладышев смело вырвался вперед. Анатолий и стал сильнейшим в заезде. Кудрна финишировал вторым. Оба набрали по 25 очков. В соответствии с правилами был проведен перезаезд за бронзовую медаль. Расстроенный Кудрна проиграл. На пьедестал почета поднялись три советских спортсмена, а над стадионом «Дренте» развевались на ветру три красных флага Страны Советов.

Спортивное мужество продемонстрировал капитан нашей сборной С. Тарабанько. В одном из заездов второго дня он получил серьезную травму. Несмотря на советы врачей, он в интересах команды опять вышел на старт и уверенно проехал дистанцию. Лишь после этого он позволил увезти себя в госпиталь. Тарабанько закончил чемпионат с 18-ю очками и занял почетное шестое место, пропустив вперед себя Кудрну (25 очков) и Юханссона (19). Безусловно, результат Тарабанько был бы выше, если бы он стартовал в последнем заезде. Все шесть спортсменов СССР вошли в число восьми лучших гонщиков чемпионата.

Успех советских спортсменов в полной мере разделял их тренер С. Старых. Готовя команду к сезону 1980-1981 гг., он значительно увеличил подготовительный период. Его ученики раньше, чем обычно, стали выступать на льду, больше внимания уделяли физической закалке. Все эти нововведения оправдали себя и способствовали достижению великолепных побед вначале в Инцеле, потом в Ассене.

И еще одну фамилию следует назвать — В. Субботин, мастер спорта международного класса. Известный гонщик, участник чемпионатов мира, он на этот раз не попал в финал. В московском полуфинале Субботин был четвертым, опередив всех зарубежных мастеров. Однако по положению о чемпионате мира из каждого полуфинала в финал допускаются лишь три гонщика одной страны. А впереди Субботина были Братчиков, Тарабанько и Яровой. Сергей Александрович Старых предложил Субботину поехать механиком команды, и Владимир блестяще справился с этими обязанностями. Причем, успевал и машины подготовить к заездам, и оказать моральную поддержку товарищам. Интересно, что Субботин умело сочетает занятия спортом с учебой и работой. Он окончил школу тренеров, работает газосварщиком на прославленном автозаводе имени Лихачева.

«ПРЕКРАСНЫЙ СПОРТИВНЫЙ ПРАЗДНИК»

Старинный русский город Калинин давно уже занесен журналистами в число «столиц зимнего спидвея» наряду с Инцелем и Ассеном. Поэтому, когда Федерации мотоспорта СССР было предоставлено право провести в 1982 г. четвертый командный чемпионат мира по мотогонкам на льду, колебаний в выборе места соревнований не возникло: Калинин отвечал самым строгим требованиям. И город оправдал надежды любителей спорта: все было организовано отлично. Около шестидесяти тысяч зрителей побывали за два дня — 27 и 28 февраля, в субботу и в воскресенье, — на Центральном стадионе города. На соревнованиях присутствовали туристы из ФРГ, Австрии, Франции, Англии, Финляндии. Ход чемпионата освещали около 80 журналистов из разных стран.

В чемпионате, как обычно, выступало семь команд — ЧССР, Швеции, Финляндии, Австрии, ФРГ, Нидерландов и СССР. Честь советской сборной тренеры доверили защищать трем гонщикам: спортсменам ДОСААФ В. Любичу и В. Сухову (оба они из Московской области), а также армейцу из Дальневосточного военного округа прапорщику С. Казакову, чемпиону СССР 1982 г. Очень сильные мастера выступали в команде ЧССР: экс-чемпион мира М. Шпинька и победитель многих международных соревнований З. Кудрна. Как всегда, грозно выглядела сборная Швеции.

В субботу жребий распорядился так, что в одном из первых заездов соперниками оказались основные претенденты на титул чемпиона — сборные СССР и ЧССР. Сухов и Казаков блестяще прошли дистанцию и победили чехословацких мастеров со счетом 5:1. Из шести микроматчей первого дня советские спортсмены выиграли пять и все с результатом 5:1 и лишь один завершили вничью — с голландцами 3:3. После субботних соревнований сборная СССР возглавила турнирную таблицу, набрав 28 очков из 30. Всего три очка уступали лидерам гонщики ЧССР. На третьем месте были шведы — 20 очков.

Второй день соревнований советские спортсмены провели еще увереннее. Они выиграли все заезды, набрав 29 очков из 30. В сумме же двух дней стартов у них оказалось 57 очков — замечательный результат! Гонщики СССР продемонстрировали на ледяной дорожке настойчивость, волю к победе, патриотизм, чувство ответственности за честь флага, а также высокое техническое и тактическое мастерство. Старший тренер нашей сборной заслуженный тренер СССР С. Старых и его ученики умело использовали на ледяной дорожке разные тактические приемы. Но во всех случаях советские спортсмены вели гонку смело, красиво, корректно. Трудно было выделить кого-либо из нашей сборной. Все трое — капитан команды С. Казаков, комсорг В. Любич и В. Сухов выступали с большим подъемом и старанием. Поздравляя советских гонщиков с заслуженным успехом, председатель ЦК ДОСААФ СССР Герой Советского Союза адмирал флота Г. Егоров отметил их смелость, высокое мастерство, твердую волю и умение отдавать все силы во имя команды.

Второе место завоевали отлично выступившие чехословацкие гонщики — 48 очков. Третьим призером стала сборная Швеции — 41 очко. Далее команды расположились так: Финляндия, Австрия, ФРГ, Нидерланды.

Все зарубежные тренеры, спортсмены, журналисты отмечали высокую степень организации соревнований. На пресс-конференции после окончания чемпионата главный судья швед Р. Рандборг, отвечая на вопрос корреспондента «Красной звезды», сказал: «Первенство в Калинине отличалось четкой организацией. Дружеская атмосфера, которую создали организаторы и жители Калинина, чувствовалась во всем. Словом, это был прекрасный спортивный праздник. Я внимательно слежу за соревнованиями по другим видам спорта, причем не только техническим. Думаю, что победа мотогонщиков сборной СССР на чемпионате в Калинине — одна из самых ярких спортивных страниц нынешнего сезона. Что касается судейства, то оно оказалось для меня легким, поскольку борьба на ледяной дорожке была корректной, благородной. И тон здесь задавали советские мастера».

А вот мнение представителя Международной мотоциклетной федерации В. Петчака (Польша): «Соревнования прошли на высоком уровне. Мне особенно хочется отметить благородство советских гонщиков. Они пригласили соперников задолго до командного чемпионата вместе потренироваться и выступить в товарищеских состязаниях. Я об этом обязательно укажу в своем докладе Международной мотоциклетной федерации».

Все службы в Калинине в эти дни работали четко, организованно. И все же хочется отметить умелый комментарий соревнований на стадионе «Центральный», который вели Б. Спасский, сотрудник газеты «Калининская правда» и его ленинградский коллега Ю. Подвальный.

Сборной СССР в торжественной обстановке был вручен переходящий кубок. На флагштоке были подняты три флага: Советского Союза, ЧССР и Швеции.

ВЫСОКИЕ СКОРОСТИ СЕРГЕЯ КАЗАКОВА

После отлично проведенного командного чемпионата мира в Калинине внимание любителей спорта обратилось к Инцелю, где шестнадцать сильнейших гонщиков нашей планеты разыграли личное первенство. Маленький западногерманский городок в предгорьях Альп снова заполнили тысячи туристов из тридцати стран. В том сезоне в Инцеле проходило немало крупных соревнований, в том числе чемпионат мира по конькобежному спорту среди женщин, но ни одно из них не могло идти в сравнение с мировым первенством по мотогонкам на льду, вызвавшим колоссальный интерес у любителей спорта.

Советская команда, как обычно в Инцеле, поселилась в отеле «Айсштадион», славящемся своим гостеприимством. Хозяин отеля, страстный поклонник зимнего спидвея, размещая гонщиков СССР, сказал, что он, конечно, будет «болеть» за своих соотечественников — западногерманских спортсменов, но уверен: победу одержит кто-либо из советских мотоциклистов. И добавил: «Скорее всего Казаков». Оказалось, что Сергея Казакова уже хорошо знают в ФРГ, эпизоды командного чемпионата мира в Калинине демонстрировались по западногерманскому телевидению, и выступление Казакова произвело на поклонников зимнего спидвея большое впечатление.

Как ни странно, но организаторы состязаний больше всего опасались… хорошей солнечной погоды и, как следствие этого, — чрезмерного наплыва болельщиков. Ведь билеты давно распроданы — еще за месяц до соревнований. И в самом деле много любителей спорта, кому не достались билеты, в субботу уже с раннего утра заняли места на склоне горы Фалькенштайн, нависшей над стадионом.

На льду Инцеля были представлены гонщики шести стран: СССР, ЧССР, Швеции, Австрии, Нидерландов и ФРГ. Финальным стартам предшествовали полуфинальные соревнования в Стокгольме и в Ассене. В столице Швеции лучшим оказался чемпион мира 1981 г. досаафовец из Подмосковья В. Любич. Он набрал 29 очков из 30 возможных. Путевки в Инцель завоевали также его товарищи по сборной армеец-дальневосточник С. Казаков и москвич В. Субботин. Из ассенского полуфинала право продолжать борьбу завоевали три спортсмена ДОСААФ А. Гладышев, В. Сухов и Б. Братчиков.

Широко были представлены в финале личного чемпионата мира и шведские гонщики. Их в Инцель приехало четверо: X. Юханссон, П.-О. Сирениус, Э. Стенлунд и С. Ваттман. Особые надежды шведские болельщики связывали с Юханссоном и Сирениусом. Механик из города Мариестад Ханс Юханссон оказался самым старшим по возрасту участником чемпионата — ему пошел уже пятый десяток. Но тем не менее Юханссон рассчитывал побороться за высокое место на мировом чемпионате. Тщательно готовился к соревнованиям и 33-летний Сирениус.

По два гонщика вошли в финал из ФРГ и ЧССР. Чехословацких мастеров возглавлял опытный З. Кудрна. Хорошо зарекомендовавший себя на командном чемпионате мира в Калинине экс-чемпион мира М. Шпинька из-за падений на соревнованиях в Ассене в финал не попал. Правда, число чехословацких спортсменов могло увеличиться. Как обычно, помимо 16 основных участников финала на соревнования были вызваны и два запасных. На этот раз оба они оказались из ЧССР. Так что в случае болезни или травмы кого-либо из основных участников, И. Свобода и Я. Вернер также получали право выйти на ледяную дорожку Инцеля. По одному гонщику выступало на чемпионате из Австрии (В. Вартбихлер) и Нидерландов (Р. Тайс).

Прогнозы хозяина отеля «Айсштадион» оказались верными: чемпионат завершился победой советских гонщиков. Золотую медаль завоевал прапорщик Сергей Казаков. Бронзовую награду получил досаафовец из Москвы В. Субботин.

Воспитанник ДОСААФ, ныне проходящий службу в одной из частей ДВО, Казаков продемонстрировал на льду Инцеля спортивное мужество, решительность, настойчивость в достижении цели, высокие волевые качества. Начав соревнования с сильнейшего падения (он и опытный чехословацкий гонщик З. Кудрна в первом же своем заезде столкнулись на вираже, причем Сергей, перелетев через трехметровый снежный вал, упал на трибуны), Казаков, несмотря на травмы, нашел в себе силы продолжать борьбу. Кстати, в этом заезде не избежал падения, правда из-за собственной оплошности, чемпион мира 1981 г. В. Любич. Возглавляя гонку, он оглянулся, чтобы увидеть случившееся на вираже, потерял равновесие и упал, получив травмы и серьезно повредив мотоцикл. Вот как дорого порой обходится даже секундная невнимательность.

Через пять минут участники первого заезда вновь вышли на старт. Вряд ли кто из специалистов ожидал, что Казаков после такого падения поведет гонку смело, на высокой скорости. Но так думали те, кто не знал характера советского спортсмена. Сергей выиграл старт, однако затем его обошел швед П.-О. Сирениус. Призванный по профессии (он — пожарный) гасить огонь, Сирениус на ледяной дорожке своими выступлениями усиленно разжигал жар страстей в борьбе за призовое место. Казалось, победа шведа в заезде была уже решенным делом. Но Казаков не смирился: смелым, красивым маневром он обошел Сирениуса, выиграл заезд.

С победы начал соревнования и В. Сухов. А вот второй его заезд оказался для Владимира неудачным. Пытаясь обогнать Сирениуса, он допустил ошибку и упал. Вообще на старте чемпионата у некоторых наших гонщиков было излишнее волнение. Именно этим можно объяснить их падения. Тренерам сборной СССР, руководителям нашей делегации С. Яровому и В. Буровцеву пришлось внести коррективы в тактику гонщиков, что пошло на пользу. Вторую половину соревнований они провели значительно увереннее.

Отлично выступал Казаков. Настоящими бойцами зарекомендовали себя Сухов и ветеран нашей команды Субботин. Казаков после трудной победы в первом для себя заезде еще четыре раза выходил на старт, причем трижды был лучшим и однажды — вторым. Особенно трудной оказалась для него победа в последнем заезде. На старте он «засиделся», впереди него уже были все три соперника. Сергей не дрогнул, не потерял самообладания, он хладнокровно и смело пошел в атаку. Обогнал неоднократного чемпиона Австрии В. Вартбихлера, напористого чехословацкого гонщика С. Дика, вплотную приблизился к опытному шведу X. Юханссону. Шведский спортсмен до этого не выиграл ни одного заезда и теперь, когда победа была так близка, упорно сражался за нее. 25 тысяч зрителей, заполнившие стадион, встали, чтобы лучше следить за этим напряженным поединком. На предпоследнем вираже Казаков пронесся с такой скоростью, что Юханссон сразу отстал метров на десять. Несколько минут зрители аплодировали мастерству и смелости советского спортсмена. Первый день чемпионата Казаков закончил лидером, набрав 14 очков из 15 возможных. Единственным, кто сумел однажды потеснить Сергея в заезде на второе место, был Субботин, выступавший очень уверенно. В 1981 г. Владимир не попал в финал чемпионата мира, и многие считали, что он закончит свою спортивную карьеру. Спортсмен ДОСААФ газосварщик с московского автозавода имени И. А. Лихачева Субботин доказал, что есть у него еще порох в пороховницах. Субботин, так же, как и его товарищ по команде Сухов, набрал 11 очков.

Однако и зарубежные гонщики доказали, что они тщательно готовились к чемпионату. Субботина и Сухова сумел потеснить, например, Сирениус, у которого в активе оказалось 12 очков. На призовые места реально претендовали также З. Кудрна и чемпион ФРГ М. Нидермайер, набравшие по 10 очков.

Второй день соревнований прошел не менее интересно. Стадион снова был заполнен до предела. Некоторые болельщики пришли занимать места на трибунах в четыре часа утра. Телерепортажи о ходе чемпионата смотрели в этот день около миллиарда телезрителей. Советские спортсмены в воскресенье выступали сильнее, чем в субботу. Героем дня был, бесспорно, Казаков. В блестящем стиле он выиграл четыре заезда подряд. До конца соревнований еще оставалось семь заездов, когда советские спортсмены выбежали на ледяную дорожку и под аплодисменты тысяч зрителей стали качать Сергея Казакова — нового чемпиона мира. Он был уже недосягаем для соперников.

Казаков набрал 28 очков. У занявшего второе место шведа Сирениуса — 23 очка. Третьим призером с 22 очками стал Субботин. Он впервые выиграл бронзовую награду. В шестерку лучших вошли также Кудрна, Сухов и Нидермайер.

— Здесь, в Инцеле, — сказал корреспондентам новый чемпион мира, — мы чувствовали особую ответственность за честь флага сборной СССР. Рады, что над Альпами прозвучал гимн нашей Родины. Мой путь начинался в ДОСААФ. Там были заложены основы мастерства. В армии они получили дальнейшее развитие. Успех советской школы ледового спидвея закономерен. Он предопределен массовостью этого вида спорта в нашей стране, тем постоянным вниманием, которое ему оказывается в организациях ДОСААФ.

Вместе с тем, чемпионат показал, что тренерам сборной СССР есть над чем поработать: ведь уровень мастерства зарубежных гонщиков непрерывно повышается. Впервые за последние три года наши спортсмены уступили одну, в данном случае серебряную, награду чемпионата. Необходим был и анализ причин падений советских гонщиков на ледяной дорожке, а их на этот раз оказалось больше, чем обычно.

Газеты, журналы, радио, телевидение ФРГ, Австрии, Нидерландов, других западноевропейских стран широко комментировали завершившийся личный чемпионат мира по мотогонкам на льду. Один из организаторов соревнований в Инцеле Г. Трауншпургер в беседе с корреспондентами сказал: «Советские гонщики вновь подтвердили свой высокий класс. Их успехи — это закономерный результат заботы государства о широком, массовом развитии технических видов спорта среди населения».

Журналисты, аккредитованные при пресс-центре чемпионата, назвали С. Казакова лучшим спортсменом зимнего сезона среди представителей технических видов спорта. Они же определили и самого корректного спортсмена. Им оказался третий призер чемпионата москвич В. Субботин. Кстати, он был единственным, кто дважды сумел выиграть на чемпионате мира у С. Казакова.

После Инцеля советским спортсменам довелось принять участие еще в одних крупных международных соревнованиях — Кубке Франкфурта-на-Майне. Гонки проходили на новом стадионе с искусственной ледяной дорожкой. Как и в Инцеле, оба дня трибуны были заполнены до предела. Местные журналисты называли эти соревнования, в которых выступали почти все участники недавнего мирового первенства, за исключением Сирениуса и Юханссона, «реваншем за чемпионат в Инцеле». Особенно высоко расценивались шансы чемпиона ФРГ Нидермайера и голландца Тайса. Но реванш не состоялся — первым победителем Кубка стал В. Сухов, обогнавший по очкам и Кудрну (он занял второе место) и третьего призера Тайса.

Советские гонщики завоевали широкую популярность у западногерманских любителей спорта. Во Франкфурте-на-Майне их часто узнавали жители города, просили автографы. По просьбе болельщиков телевидение организовало встречу с Сергеем Казаковым. Советский спортсмен показал мотоцикл для гонок по льду, рассказал о своей жизни, работе, тренировках, планах, о товарищах по сборной СССР.

По возвращении в Москву участники чемпионата мира были приняты председателем ЦК ДОСААФ СССР Героем Советского Союза адмиралом флота Г. Егоровым. Поздравив победителей, отметив их самоотверженность, волю, мастерство, пожелав спортсменам новых успехов, адмирал флота Г. Егоров, вместе с тем, обратил внимание на необходимость дальнейшего подъема советского зимнего спидвея, на устранение имеющихся недостатков, на повышение качества и эффективности учебно-тренировочного и воспитательного процесса, поставил конкретные задачи по развитию этого вида спорта. Такие встречи, четкие, дельные советы, безусловно, помогают тренерам и спортсменам в их работе над совершенствованием мастерства, завоеванию новых рубежей.

СДЕЛАНО В ЧССР

Все победы в личных и командных соревнованиях по ледовому спидвею советские спортсмены одержали, выступая на чехословацких мотоциклах. Эти машины сейчас считаются лучшими в мире. Вот тому подтверждение. Если в 1977 г. на состязаниях в Инцеле лишь примерно половина участников выступала на чехословацких мотоциклах, то два года спустя, в Калинине, на командном чемпионате мира, у гонщиков всех семи стран были только мотоциклы «Ява» ДТ 892.

Продукция автомобильной и мотоциклетной промышленности ЧССР хорошо известна в нашей стране. Первые мотоциклы из дружественной страны поступили в Советский Союз еще в 1946 г. А 30 лет спустя чехословацкое внешнеторговое объединение «Мотоков», специализирующееся на экспорте автомототехники, поставило в СССР миллионный мотоцикл. О размерах деятельности «Мотокова» говорят такие цифры. В 1978 г. это объединение поставило в СССР 79 тысяч мотоциклов (2600 спортивных), а в 1979-90 тысяч, в том числе 3000 спортивных. В 1981 г. в ЧССР было выпущено около 100 тысяч мотоциклов марки «Ява». Более чем 100 стран покупают эти машины.

Мотоциклы «Ява-500» для гонок на льду выпускает небольшой завод в Девишове, городке, расположенном недалеко от столицы ЧССР — Праги. С коллективом этого предприятия у гонщиков сборной СССР давно установились теплые, дружеские взаимоотношения. Чехословацкие техники, инженеры, конструкторы охотно помогают сильнейшим советским мотогонщикам на льду. Каждый раз, направляясь на чемпионат мира (если только он, конечно, не проводится в нашей стране), сборная СССР заезжает в Девишов. Там опытные чехословацкие мастера — конструктор О. Гофман, техники С. Дворяк, П. Ирза и другие — еще раз внимательно проверяют готовность мотоциклов к ответственным соревнованиям. И надо отдать должное умению чехословацких тружеников: мотоциклы «Ява» всегда были и остаются на высоком уровне, получают у С. Тарабанько, А. Гладышева, В. Любича, других спортсменов самую лестную оценку.

Однако и сотрудникам завода в Девишове нужна помощь советских гонщиков. Именно их замечания, предложения способствовали тому, что мотоциклы «Ява», предназначенные для гонок на льду, вышли на международную арену, завоевали там признание и популярность. Мотоциклы «Ява» для зимнего спидвея все время совершенствуются. Так, например, в машинах «Ява-81» была облегчена рама, улучшен амортизатор. Готова и новая модель «Ява-82».

На встречах конструкторов, техников завода с членами сборной СССР всегда идет деловой разговор, как совершенствовать мотоциклы. Именно советские гонщики, прежде всего С. Тарабанько, первыми начали выступать на мотоциклах с более мощным двигателем. Многие зарубежные специалисты, гонщики отвергали новую модель машины, считали ее неперспективной для гонок на льду. Ведь необходимо было в значительной мере перестраивать и тактику, и технику езды, уделять больше внимания вопросам специальной физической подготовки. И потребовались колоссальная настойчивость, воля Сергея Тарабанько, его твердость, чтобы доказать, что новая машина обогащает ледовый спидвей, его тактику, повышает скорость гонок, делает их более зрелищными, интересными. Плодотворным оказалось сотрудничество Тарабанько, по сути дела гонщика-испытателя, с одним из создателей новой «Явы» конструктором Я. Червинкой. Большую помощь заводу в создании новой модели мотоцикла оказывали также А. Гладышев и замечательный чехословацкий гонщик З. Кудрна.

Тесная дружба, взаимопомощь характерны для отношений сильнейших чехословацких и советских мастеров ледового спидвея — Антонина Шваба, Милана Шпиньки, Зденека Кудрны, Иржи Иероута, Станислава Дика и Сергея Тарабанько, Анатолия Гладышева, Александра Щербакова, Владимира Субботина, Владимира Любича, других наших известных мастеров. У них нет и не было секретов друг от друга. Вместе готовя к соревнованиям мотоциклы, тренируясь, делясь опытом, они быстрее идут к вершинам мастерства. На командных чемпионатах мира только сборные СССР и ЧССР завоевывают золотые и серебряные награды. Все разыгранные личные мировые первенства заканчивались победой только представителей СССР (13 раз) или ЧССР (2 раза). Были случаи, когда советские спортсмены без колебаний отдавали свои мотоциклы чехословацким друзьям, у которых в результате падений ломались машины. И наоборот, на мотоцикле Кудрны с успехом выступал Бондаренко. А ведь и Кудрна, и Тарабанько, и Бондаренко были соперниками на ледяной дорожке, именно от их выступлений в последние годы, как правило, зависела судьба золотой медали. Но дружба спортсменов двух социалистических стран была и остается превыше всего.

ПРАВОФЛАНГОВЫЕ
СОВЕТСКОГО СПОРТА

В летопись многих замечательных достижений, которых добились советские спортсмены на международной арене за последние годы, золотыми буквами вписаны победы мастеров зимнего спидвея. В упорнейшей, напряженной борьбе наши мотогонщики проявили себя настоящими патриотами. Они продемонстрировали настойчивость в достижении цели, стойкую волю, коллективизм, чувство ответственности за честь родного флага, великолепное техническое и тактическое мастерство, отменную физическую закалку. Их смелости, мужеству, благородству на ледяной дорожке аплодировали миллионы любителей спорта в разных странах. Начиная с 1975 г. на чемпионатах мира по зимнему спидвею — и личных, и (впоследствии) командных — побеждали только гонщики СССР. В эти успехи весомый вклад внесли заслуженные тренеры СССР С. Старых, Г. Фомин, заслуженный тренер РСФСР О. Яровой, заслуженные мастера спорта С. Тарабанько, А. Бондаренко, В. Любич, мастера спорта международного класса А. Гладышев, В. Сухов, С. Яровой, С. Казаков. О них, правофланговых советского спорта, и пойдет здесь рассказ.

В ОТВЕТЕ ЗА СБОРНУЮ

Успехи советских мотогонщиков на льду в последние восемь лет неразрывно связаны с именем заслуженного тренера СССР Сергея Александровича Старых. Возглавляя сборную команду страны, он является соавтором побед Сергея Тарабанько и Анатолия Бондаренко, Анатолия Гладышева и Владимира Любича, других наших рыцарей ледяной дорожки. Сергей Александрович ввел немало новшеств в учебно-тренировочный процесс, позаботился о морально-политической и психологической закалке мотогонщиков, об укреплении дисциплины в команде, доказал на практике колоссальное значение физической подготовки спортсменов. И вместе с тем, Старых оказался хорошим организатором и — что немаловажно — тонким селекционером. С его «легкой руки» на международную арену вышли десятки наших спортсменов.

Сергей Александрович родился в сибирской деревне. Семья Марии Андреевны и Александра Васильевича Старых была большая — 15 детей: 14 сыновей и одна дочка. Сергей — самый младший. Перед войной семья Старых переехала в Подмосковье, в Коломенский район, где после службы в армии остался работать кузнецом старший сын Роман. Пятеро сыновей Марии Андреевны и Александра Васильевича сражались на фронтах Великой Отечественной войны. Трое погибли смертью храбрых в боях с фашистами.

Детство Сергея пришлось на трудные годы войны. Недоедание, скудная одежка, тяжелая работа в совхозе, где оставались лишь женщины да ребятишки — вот и все, что запомнилось. Дважды 13-летний парнишка пытался уехать на фронт, чтобы самому бить гитлеровцев. Дважды его возвращали в родное село.

Была у мальчишки тогда мечта: научиться водить автомашину или мотоцикл, который он однажды видел в городе. В сельской школе Сергей учился старательно, хотя времени после работы в поле да и по дому оставалось совсем мало. Особенно уверенно у него «шли» математика, химия, черчение, физика.

Редко выдавалась свободная минута. И тогда Сергей вместе с мальчишками бежал за село. Там, недалеко, находилась база трофейной техники. Базу никто не охранял, и ребятишки хозяйничали на ней вовсю. Среди рухляди они обнаружили несколько разбитых мотоциклов. Двигатели у них были неисправны, но спускаться на этих машинах с гор можно. Мальчишки выводили мотоцикл на пригорок, разгоняли его, вскакивали в седло и мчались вниз. Потом тянули тяжелую машину на пригорок. Получалось как в пословице: «Любишь кататься — люби и саночки возить»…

Уже после войны Сергей Старых узнал, что в Коломне открыт автомотоклуб. Юноша пришел туда и попросил записать его в секцию. Мест в секции не было, но тренерам понравились настойчивость и любовь Сергея к мотоспорту. Его приняли. На тренировки в автомотоклуб он ходил за 8 километров, не пропускал занятий и в трескучий мороз, и в проливной дождь, и в жару. А после занятий мог остаться и часами копаться в мотоцикле или автомобиле. Материальную часть он знал досконально. Шаг за шагом овладевал и мастерством вождения мотоцикла по пересеченной местности.

Вскоре юноша переехал из села в город, поступил работать на завод. По вечерам занимался в общеобразовательной школе. Однако не забывал и о тренировках. Через несколько месяцев ему доверили выступать за команду города на областных соревнованиях. 5 декабря 1950 г. С. Старых впервые вышел на старт состязаний, проводившихся неподалеку от подмосковной станции Расторгуево. Этот день запомнился юноше на всю жизнь. Чуть позже Сергея по работе (он был электриком) перевели в другой подмосковный город — Раменское. Устроившись с жильем, Старых стал заниматься в местном досаафовском автомотоклубе. Ему повезло: у него были опытные, умелые наставники — мастера спорта Георгий Николаевич Малышев и Владимир Николаевич Михайлов. Они дали Сергею хоть и старенький, но все же персональный ИЖ, помогли отладить его. За год мастерство Старых заметно возросло. На областных соревнованиях он выполнил норму первого спортивного разряда.

Наступил срок призыва в армию. Рядовой Сергей Старых проходил службу в Краснознаменном Закавказском военном округе, в разведывательном взводе одной из частей. Там ему очень пригодилось умение управлять мотоциклом. Однажды во время учений, выполняя задание командира, Сергей по нескольку дней ездил на мотоцикле по горам, бездорожью. К тому же, лил сильный дождь, почва размокла. Вот тут и помогли Сергею занятия в автомотоклубе. Помогло и доскональное знание техники. Старых несколько модернизировал мотоцикл, в частности, поднял передние защитные щитки, и грязь на колеса налипала теперь меньше, а скорость машины повысилась. Все задания командира солдат выполнял точно и своевременно. Подводя итоги учений, старший начальник остановился на действиях взвода разведки, особо выделив рядового С. Старых, и объявил ему благодарность, предоставил краткосрочный отпуск.

Служба в армии многое дала Сергею. Она стала для него настоящей школой жизни, школой возмужания, закалила характер, научила исполнительности, точности, дисциплинированности, настойчивости в достижении цели. В части он получил хорошую физическую закалку, понял ее значимость для спортсмена любого профиля.

В 1956 г. С. Старых, уволившись в запас, вернулся в Подмосковье, стал работать электриком на одном из предприятий в городе Жуковском. Он возобновил занятия мотоспортом в Раменском автомотоклубе ДОСААФ и теперь тренировался намного целеустремленнее, результаты его быстро росли. Всего через несколько месяцев Старых выиграл первенство Московской области по кроссу. Пробовал он свои силы и в гонках на ипподроме. Об успехах дебютанта свидетельствует тот факт, что его включили в сборную команду области. Затем состоялась поездка в Житомир, на крупные всесоюзные соревнования. Там С. Старых на мотоцикле объемом до 350 кубических сантиметров занял третье место и выполнил норму мастера спорта СССР.

Из Житомира путь лежал в Киев, на первенство страны по кроссу. Все сильнейшие приехали туда оспаривать золотую медаль. Наставники советской сборной заметили способного, быстро прогрессирующего спортсмена. Вскоре Старых был включен в команду СССР по многоборью. На машине класса «350» Сергей впоследствии не раз отстаивал спортивную честь страны на чемпионатах Европы. Мотомногоборье требовало от гонщика разносторонней технической и тактической подготовки, крепкой физической закалки, высоких волевых качеств. И Сергей заботился, чтобы отвечать этим требованиям.

Помимо первенства Европы Старых участвовал и в организованных Международной мотоциклетной федерацией шестидневных соревнованиях, как их тогда называли — «мотоолимпиадах» (впоследствии они были преобразованы в чемпионаты мира). Трижды он был удостоен золотых медалей, в составе сборной завоевал командный приз «Трофей наций». На чемпионатах Европы Старых выиграл еще шесть медалей — две золотые и четыре серебряные. С успехом выступал Сергей и на всесоюзных состязаниях. В течение десяти лет он входил в состав сборной команды страны по мотомногоборью.

В те годы у мотогонщиков не было особой специализации. Поэтому и Старых, кроме мотомногоборья, нередко участвовал в гонках по гари и льду. На гаревой дорожке он был призером ряда соревнований. Одним из первых он начал осваивать азы ледового спидвея. В раменском автомотоклубе ему для этого дали чехословацкий мотоцикл ЭСО (объемом до 500 куб. см). В гонках по льду дебют Сергея также оказался удачным. Заслуженный тренер СССР Владимир Иванович Карнеев приметил настырного, любящего технику спортсмена, увидел в нем будущего аса и включил его в сборную страны.

Тренировки под руководством Карнеева были большой школой для Старых. Не только потому, что он многому научился у опытного мастера, педагога, ищущего тренера, узнал от него немало секретов тактического и технического мастерства. Владимир Иванович старался закрепить у Сергея те навыки и качества, которые воспитали у него заводской коллектив, служба в армии, комсомол, организация ДОСААФ: дисциплинированность, точность, аккуратность, чувство ответственности. Под руководством Карнеева у Старых развивались и задатки тренера: доброжелательное отношение к спортсменам, умение анализировать их выступления, находить и при победах недостатки в технике езды и тактике, самокритично воспринимать успехи, вести творческий поиск.

Сергей принимал участие в первых международных соревнованиях в Уфе, где соперниками наших гонщиков были спортсмены Чехословакии, затем выступал в поединках на «Кубок дружбы». Чуть позже, в 1960 г., в составе сборной СССР, в которую кроме него входили два уфимца — Б. Самородов и Ф. Шайнуров, Старых выезжал в Швецию. Там их соперниками были опытные шведские гонщики — Фундин, Хернфельд, а также сильнейшие спортсмены Финляндии. Шведы и финны сразу же почувствовали и твердый характер, и решимость советских гонщиков, и их неплохую техническую, тактическую подготовку. Особенно интересно проходили гонки на льду стадиона в Норчепинге, где тысячи зрителей пришли поддержать своих соотечественников. Местные газеты тогда писали, что все призы должны достаться шведам. Но на ледяной дорожке Старых смелым маневром выиграл у опытного Фундина и занял в итоге второе место. А потом пошли и другие победы. В Гетеборге блестяще выступил Самородов. Не раз в отличном стиле выигрывали заезды Старых и Шайнуров. Шведские газеты подчеркивали мужество, смелость советских гонщиков, бурный рост их мастерства.

Турне по Швеции во многом предопределило быстрое развитие ледового спидвея в нашей стране.

В 1961 г. Старых выступал на мотоциклах двух классов — «350» и «500». И в обоих классах стал чемпионом Российской Федерации. На «пятисотке» он оказался вторым на первенстве СССР. Словом, Старых зарекомендовал себя надежным борцом со стабильными результатами выступлений, хорошей волевой, технической и физической подготовкой.

Сергей проводил большую общественную работу, вел пропаганду мотоспорта на предприятиях, в организациях ДОСААФ. Он был избран делегатом V Всесоюзного съезда ДОСААФ.

Но на спортивном пути Старых попадались и «колдобины». В 1963 г., выступая на соревнованиях в Москве, он упал, с тяжелым осколчатым переломом ноги был доставлен в госпиталь. Девять (!) месяцев нога Сергея находилась в гипсе. Одно время казалось, что вообще он выйдет из госпиталя инвалидом, кость срасталась плохо, нога не повиновалась Сергею. Некоторые врачи, тренеры советовали ему окончательно забыть о спорте. Вопрос тогда стоял очень остро: будет ли Старых вообще ходить?

Однако Сергей не сдавался. Он разработал для себя специальную систему спортивных занятий, скрупулезно выполнял десятки упражнений. Только благодаря твердому характеру, воле Сергей вернулся в строй. Правда, медики оговаривались: речь не может идти об активных занятиях спортом.

Не легче было преодолеть Сергею и психологический барьер. Скептики, а их оказалось немало, считали, что если Старых и сумеет вернуться в большой спорт, то вряд ли сможет ездить так, как раньше, — смело, решительно, самоотверженно. Конечно, девять месяцев пребывания в госпитале наложили отпечаток на Сергея, но первые же тренировки показали, что тяжелая травма не надломила его. Он ездил так же лихо, смело, как и год назад. Старых даже вновь был зачислен кандидатом в сборную страны. Правда, в основной состав не попадал, потому что на позиции ветеранов, к которым он уже относился, активно наступала молодежь.

Но со спортом Старых и не думал расставаться. Он решил попробовать свои силы на тренерском поприще и поступил в Высшую школу тренеров при Государственном центральном институте физкультуры. В 1967 г. в возрасте 36 лет Сергей в последний раз выступил на ледяной дорожке. Как ни трудно было расставаться с ней, но надо, чтобы не занимать место молодых, не тормозить их рост.

На тренерской работе Старых вначале готовил спортсменов в Московском областном автомотоклубе ДОСААФ, затем стал старшим тренером сборной страны по мотомногоборью. Под его руководством команда неоднократно выступала на международных соревнованиях. Он воспитал несколько чемпионов страны, мастеров спорта международного класса. И все-таки полного удовлетворения Сергей Александрович не получал. Тянуло его на лед. Сердцем, душой он был там. Поэтому когда в 1974 г. ему предложили принять сборную СССР по мотогонкам на льду, относительно неудачно выступившую на чемпионате мира в Швеции, он без колебаний согласился, хотя и понимал: с немалыми проблемами ему придется столкнуться.

С тех пор, как уже отмечалось, советские гонщики, ведомые С. Старых, одержали немало славных побед. Восемь раз они были сильнейшими на личных чемпионатах мира и четырежды — на командных. Ни единой осечки за восемь лет!

Что же обеспечило такой успех нашей сборной? Сергей Александрович все любит делать основательно, фундаментально, ни одну мелочь не оставляет без внимания. Потому что на крупных международных соревнованиях, когда все участники примерно равны в мастерстве, недооценка мелочей как раз и приводит к срывам, неудачам. Старых по натуре человек аккуратный, дисциплинированный, и эти качества он старательно прививает ученикам. «С подтянутости, с внешнего вида, опрятности, — говорит Сергей Александрович, — начинается спортсмен. Разболтанный гонщик, каким бы талантливым он не был, сам сокращает срок своего выступления в большом спорте». И мотоцикл должен быть в полном порядке. За этим Старых всегда следил и следит очень строго. Он не раз снимал с тренировки тех гонщиков, у которых мотоциклы оказывались грязными, неподготовленными.

Аккуратность, дисциплинированность, порядок в работе, личная опрятность — все эти «краеугольные камни» успешного учебно-тренировочного процесса известны давно. Но, к сожалению, порой о них забывали. И тогда нарушался сложный механизм учебного процесса, а результаты выступлений спортсменов если и не снижались, то и не росли. Забывать о названных выше «краеугольных камнях» до прихода Старых старшим тренером позволяли себе и некоторые участники сборной страны. Время, отведенное на тренировки, далеко не всегда использовалось ими по назначению. Большинство спортсменов уже на льду, а «забывчивые» что-то ищут или у них не ладится с мотоциклами. Вроде бы все это мелочи, но как они влияют на успех!

Много сил пришлось потратить Сергею Александровичу, прежде чем он убедил спортсменов в необходимости строгого порядка и дисциплины в команде. При нем резко повысился объем тренировочной работы. И это была не прихоть, а дань времени. Ведь сильнейшие зарубежные гонщики, рассчитывая отобрать мировое первенство у советских мотоциклистов, значительно уплотнили свои занятия. Теперь, чтобы побеждать их, необходимо было трудиться намного больше, увеличить интенсивность тренировок. В конце концов Старых перешел на круглогодичные тренировочные занятия. Раньше у многих гонщиков после зимы был перерыв, порой длившийся чуть ли не полгода. Ныне для сильнейших мастеров нет периода межсезонья.

Старых одним из первых понял важность общей и специальной физической подготовки мотогонщика на льду. Несколько лет назад даже иные ведущие спортсмены подчас скептически относились к физической закалке: зачем, мол, она нам, гонщикам; умей хорошо управлять мотоциклом, и он сам довезет тебя до финиша. Ничего нет ошибочнее такой точки зрения! Физическая подготовка нужна легкоатлету и вертолетчику, пловцу и парашютисту, мотогонщику на льду и хоккеисту. Конечно, в зависимости от вида спорта она имеет свою специфику, не учитывать которую, естественно, нельзя. Но и превратить физическую подготовку в третьестепенную дисциплину — это значит неизменно идти к проигрышу.

По мере увеличения объема нагрузок, интенсификации учебно-тренировочного процесса стало ясно, что физическая подготовка гонщика, наряду с тактическим и техническим мастерством, морально-волевым фактором, подготовкой мотоцикла — важнейшее слагаемое победы. Заслуга С. Старых как раз и заключается в том, что он на практике, в сборной команде страны, неуклонно, подчас даже жестко, проводил задуманное в жизнь. И сейчас, когда говорят о советской школе мотогонок на льду, обязательно указывают на одну из ее основ — крепкую общую и специальную физическую подготовку.

Вот что рассказывает о тренере Старых один из лучших мотогонщиков мира заслуженный мастер спорта С. Тарабанько:

«Начал Сергей Александрович с самого простого: придя в бокс, где стояли мотоциклы, попросил гонщиков поставить машины в один ряд. До этого они стояли как попало: куда завозили их после соревнований или тренировок, там и оставляли. И вообще в боксе аккуратности не ощущалось. Из-за этого и неудобств было немало. Спортсмены, работая над техникой, часто мешали друг другу, много времени уходило на поиски нужного ключа или гайки.

Потом новый старший тренер попросил собрать весь инструмент. И тут оказалось, что одних ключей мало, других — много, третьи — вообще куда-то запропастились. Не было порядка и в распределении запасных деталей к мотоциклам. Один гонщик искал их «днем с огнем», а у других они лежали без дела. К тому же, некоторые спортсмены не прочь были переложить работу с мотоциклом на механиков: им, мол, это сподручнее. «Нет ничего ошибочнее такого взгляда, — утверждал Старых. — Ухаживая за мотоциклом, вы лучше изучаете его. А одно из главных слагаемых успеха — именно доскональное знание техники. Только в этом случае можно будет вовремя обнаружить неисправность, дефект, возможную поломку и быстро привести мотоцикл в «боеготовность».

Теперь вопрос ставился так: подготовка гонщика к соревнованиям — это не только тренировки на льду, это также забота о полной исправности машины, глубокое знание ее.

Требовательность нового старшего тренера не всем понравилась. Нам тогда казалось, что он, образно говоря, перегибает палку, что ни к чему, скажем, ставить мотоциклы в ряд, собирать в одно место инструмент. Мы считали, что небольшой хаос в боксе нам ничуть не мешает. Ну, а на то, что некоторые гонщики после тренировки «забывали» даже протереть мотоцикл, старались не обращать внимания. В целом-то техника служила нам исправно, срывы случались редко.

В нашем виде спорта на соревнованиях многое зависит от старта. Поймаешь мгновение, вовремя среагируешь — вырываешься вперед. Горе тому, кто оказался позади. Трудно обходить потом соперников. Да и риск дополнительный возникает. Над стартом, естественно, мы много работали и до того, как в сборную пришел Сергей Александрович. Но считали, что тут все зависит от реакции гонщика, его опыта. Сергей Александрович очень скоро доказал, что мы не правы: машина, если она подготовлена, как говорится, «на сто процентов», резвее берет старт. Урок пошел на пользу: спортсмены повысили внимание к машине, каждый приходил на тренировки загодя и тщательно готовил технику. Тогда и сами занятия стали проходить с большей эффективностью. Ведь поломки мотоциклов уменьшились. Да и со стартом сдвиг наметился в лучшую сторону. Но до этого нам еще пришлось немало попотеть над техникой.

В мотоспорте помимо технического и тактического мастерства, крепкой психологической и волевой закалки человеку нужна еще и физическая подготовка. Однако строгой системы в этом деле у нас не было. Каждый занимался по-своему. Бытовала теория, что мотоциклисту нужны, главным образом, сильные руки. Это, конечно, верно, но только отчасти. Ибо, как показало дальнейшее развитие зимнего спидвея, гонщику необходима как специальная, так и общефизическая закалка. Этого мы тогда не понимали. Сергей Александрович одним из первых наших тренеров обратил внимание на общефизическую закалку, ввел занятия ею как в подготовительном, так и в соревновательном периоде. Теперь-то нам ясно, что речь шла о дополнительном вкладе в общую копилку мастерства спортсмена, но тогда… некоторые из нас, членов сборной команды, роптали, порой считали такие занятия ненужными, утомительными. Понятно, мы глубоко заблуждались.

Ввел Сергей Александрович теоретические занятия по тактике, практиковал разбор тренировок и соревнований с позиций дальнейшего развития технического мастерства. Примечательно, что С. Старых умело использовал все то интересное, положительное, что было в работе прежних тренеров. Молодые спортсмены под его руководством внимательно изучили опыт известных мастеров прежних лет — Б. Самородова, Г. Кадырова, Ю. Дудорина, а также ведущих зарубежных спортсменов — чехословацких гонщиков А. Шваба, М. Шпиньки, шведа К. Вестлунда и других.

Постепенно мы втянулись в повышенные нагрузки, предложенные старшим тренером. Заметно сплотился наш коллектив. Мы стали чаще бывать вместе вне тренировок и соревнований, ходить в театры, на выставки, в команде возрос интерес к литературе. Раньше мы, коротая время, частенько брали в руки карты, порой настолько увлекались преферансом, что забывали об отдыхе, нарушали режим. Какая уж после этого тренировка! Старых категорически запретил нам во время сборов и соревнований играть в карты. Да и вообще не рекомендовал ими увлекаться. Некоторые из нас, в том числе и я, поначалу дулись на тренера: лишает, мол, такого удовольствия. Сейчас, по прошествии многих лет, я смело могу утверждать, что те меры, которые предпринял Сергей Александрович, были правильными и принесли колоссальную пользу команде. В частности, лично мне. Я совсем забросил карты, и мне это очень помогло. Стал высыпаться, на тренировки приходил бодрым, и дело пошло лучше.

И вообще, в сборной многое изменилось, нас спаяла крепкая дружба, во главу угла были поставлены не личные достижения, а результаты команды. Мы учились работать на коллектив, а коллектив в свою очередь помогал каждому из нас. Результаты не замедлили сказаться. Уже к чемпионату мира в Москве мы пришли в хорошей спортивной форме».

Сергей Александрович не только опытный тренер, но и умелый селекционер. Без этого качества, думается, невозможно работать в любой сборной команде. Важно следить за молодежью, своевременно выдвигать ее талантливых представителей. Доверие старшего тренера окрыляет дебютанта. Именно Сергею Александровичу обязаны своим становлением и успехами на международной арене А. Гладышев, В. Любич, В. Сухов и многие другие. В то же время Старых не спешит, не забегает вперед при смене поколений. «Всякому овощу — свой сезон». «Да, молодежь нужно выдвигать, и чем решительнее это делать, тем лучше, — говорит Сергей Александрович. — Но нельзя не заметить, что молодые быстрее растут, мужают тогда, когда рядом с ними умудренные опытом ветераны. Безусловно, Владимиру Любичу, Владимиру Сухову было чему поучиться, тренируясь и выступая в сборной рядом с Сергеем Тарабанько, Анатолием Гладышевым, Сергеем Яровым…» Не было ни одного сезона, когда бы Старых не выдвигал в сборную дебютантов.

Кого же выдвигает тренер? Конечно, молодость спортсмена — это еще не пропуск-вездеход в сборную команду. У Старых главный критерий отбора гонщиков в основной состав команды — их мастерство, воля к победе, крепкая физическая, психологическая закалка.

А еще одно из важнейших качеств, которые по мнению тренера, необходимы гонщику, выступающему в составе сборной СССР, — высокоразвитое чувство коллективизма, ответственности за честь родного флага. Интересы команды всегда, в любой ситуации, каждым спортсменом должны ставиться выше личных. Малейший отход гонщика от этого принципа, ставшего непреложным в сборной, является предметом самого серьезного разговора в команде. Даже очень именитым мотоциклистам не прощались ошибки подобного рода. Были, например, нелицеприятные разговоры с чемпионом мира Анатолием Бондаренко, который, случалось, увлекался собственным «Я». Обстановка, когда в команде нет незаменимых, когда с чемпионов спрашивается так же строго, как с новичков, способствует созданию здорового морального климата в коллективе, быстрому росту мастерства спортсменов.

Атмосфера, созданная Старых в команде, помогает развитию творческого начала у спортсменов. Именно поэтому и появились в советском ледовом спидвее такие интересные гонщики, как Сергей Тарабанько, Владимир Любич, Анатолий Гладышев и многие другие. Трудно перечислить все те тактические новинки, которые были опробованы в сборной СССР, доведены до совершенства, а затем получили широкое признание и за рубежом, возвеличили славу советского спорта.

Громкие успехи не вскружили голову Сергею Александровичу. Наоборот, он стал еще требовательнее к себе, работает больше и активнее, чем прежде. Он добился, например, чтобы мотогонщики получили возможность выступать на льду самой «мекки» конькобежного спорта — на высокогорном катке Медео близ Алма-Аты. Решив удлинить сезон и раньше выйти на лед, Старых возил сборную в далекий Норильск. Там ее встретил свирепый мороз — минус 40.

— Может, отменить соревнования? — советовались с Сергеем Александровичем некоторые спортивные работники.

— Нет, раз решили, значит проведем, тем более и зрители собрались, надо их уважать, — твердо ответил Старых. — Гонщики должны быть готовы к выступлению при любой погоде.

Каждый сбор, занятие, соревнование нашей сборной заранее продуманы, все уточнено до деталей. Уже в августе у Старых до мельчайших подробностей расписан весь многомесячный сезон.

Одна из характерных черт Старых — его скромность. Об учениках, о тех, кто помогает ему, Сергей Александрович готов рассказывать часами. О себе старается не говорить. На чествованиях команды, приемах Старых всегда как-то умудряется оказаться в сторонке, хотя его заслуги в успехах мотогонщиков на льду исключительно велики.

Скромность, требовательность к себе, творческий поиск, влюбленность в работу, умение вдохновить учеников на спортивные подвиги — все это и помогает коммунисту, мастеру спорта международного класса, заслуженному тренеру СССР Сергею Александровичу Старых идти вперед, добиваться новых успехов.

РАЗНЫЕ СУДЬБЫ

Чемпионат мира 1977 г. по мотогонкам на льду, проходивший на катке западногерманского городка Инцель, начался с сенсации. В первом же заезде, где по воле жребия встретились основные претенденты на золотую медаль — голландец Р. Тайс, швед К. Самуэльссон и советский спортсмен С. Тарабанько, одно за другим произошли два падения. На втором повороте с ледяной дорожки вылетел Тарабанько, затем, уже на следующем вираже, — гонщик из Нидерландов. Тайс отделался легким испугом, а Сергей пострадал сильно: ушиб ногу, ударился спиной о барьер. Надрывно сигналя, на каток влетела машина «скорой помощи», чтобы срочно отвести Сергея в больницу. Корреспонденты западных изданий бросились в пресс-центр, спеша сообщить в свои редакции новость: чемпион мира Тарабанько выбыл из борьбы за золотую медаль. В том, что Сергей уже не выйдет на старт, никто из них не сомневался.

Однако тот, кто так посчитал, ошибся. Советский армеец, так же, впрочем, как и Тайс, вышел на старт. Правда, голландец не смог преодолеть «психологический барьер» падения. Он уже не рисковал, вел гонку в невысоком темпе и прочно «застрял» среди середнячков. Тарабанько же рвался вперед. Очень трудно ему пришлось — нестерпимо ныла спина, распухла нога. Конечно, никто не упрекнул его, если бы он покинул соревнования. Но Сергей знал, что он нужен команде, что тренеры и товарищи рассчитывают на него, и вел борьбу самоотверженно, с полной отдачей сил. Поступить иначе он, коммунист, заслуженный мастер спорта, кавалер ордена Трудового Красного Знамени, и в мыслях не мог.

Не всем нравилось спортивное мужество советского армейца. Отчаянно «болела» против него группа холеных парней из Мюнхена. Наши гонщики заприметили их еще до соревнований. Днем они, сломя голову, носились на мотоциклах по улицам тихого курортного городка, а вечером занимались каратэ. Все вроде ничего, если бы не такая деталь: парни выполняли упражнения не в спортивной одежде, а в солдатских маскхалатах. Самый рослый из них — В. Бауэр, изрядно хлебнув спиртного в баре отеля, где жила советская команда, цинично разглагольствовал, что спортивная закалка нужна ему и его дружкам лишь для того, чтобы расправляться с теми, кто придерживается левых взглядов, и бороться за возрождение «Великой Германии». Эти юнцы входили в одну из неонацистских военно-спортивных групп, которые, как свидетельствует журнал «Штерн», все чаще поднимают голову в ФРГ.

Бауэр и его приятели открыто злорадствовали, когда Тарабанько на старте соревнований упал и получил травму. На следующий день они пришли на стадион в надежде насладиться поражением советского армейца, неудачей сборной СССР. Они не скрывали этого.

«Значит, у меня есть не только опытные соперники на ледяной дорожке, но и явные враги на трибунах, — думал Сергей. — Пусть немного, но есть. Ну что же — я им ответил делом». Не обращая внимания на боль, не боясь новых травм, Тарабанько с удвоенной энергией продолжал соревнования. Девять раз после падения выходил он на старт, и девять раз добивался победы — случай редкий на состязаниях столь высокого ранга.

Советский армеец, выиграв золотую медаль чемпиона мира, заставил Бауэра и его группу подняться с мест, снять головные уборы и стоя слушать Гимн Советского Союза. Позже, в баре, Бауэр скажет одному из членов нашей делегации: «На этот раз ваша взяла, не ожидал я, что у Тарабанько такой волевой характер».

Воля… Ее кует не только сам спортсмен, но и тренеры, коллектив. «Никогда не отступать перед трудностями, бороться до конца!» — так наставлял Сергея и его отец — офицер-политработник.

У известного советского писателя П. Павленко есть такая фраза: «Храбрость — это до конца осознанная ответственность». Армейский гонщик С. Тарабанько сумел превозмочь боль и «психологический барьер» падения, сумел мужественно и смело вести борьбу, потому что хорошо понимал свою ответственность — перед товарищами, коллективом, своей страной. Знал, что его победа поднимает спортивную славу Родины, уважение к ее народу. И это помогло ему победить.

Во время церемонии награждения С. Тарабанько один из руководителей местного мотосоюза сокрушенно заметил:

— Эх, эту награду кому-либо из наших парней, уж он распорядился бы ею, подзаработал как следует. Ведь с такой медалью спортсмена любая фирма возьмет: он мог бы рекламировать зубную пасту, электробритвы, сигареты и… даже пиво! У нас почти все лучшие футболисты во главе с Беккенбауэром занимаются этим. А легкоатлеты из клуба «Бонн-Тройсдорф» рекламируют на своих майках спиртные напитки фирмы «Егермейстер». Впрочем, не только они. Эмблема «Егермейстера» украшает и многие гоночные автомашины. Конечно, спорт и реклама алкоголя несовместимы. Но в данном случае деньги сильнее принципов.

И, наверное, не случайно на пресс-конференции западные журналисты задали Сергею Тарабанько такой вопрос: «Во имя чего вы после падения, с серьезной травмой вышли на старт и так смело вели борьбу на дистанции?»

«Во имя того, чтобы золотая медаль принадлежала нашей стране», — ответил армеец.

В местные газеты эта фраза не попала: видимо, другого ответа ждали корреспонденты буржуазных изданий.

В следующем году С. Тарабанько вновь выиграл золотую медаль чемпиона мира на соревнованиях в голландском городе Ассене. Читателю уже известно, что в начале 1979 г. Тарабанько вместе со своими товарищами А. Бондаренко и А. Гладышевым, выступая в составе сборной СССР, стал победителем первого командного чемпионата мира. И вновь к успеху его вели незаурядное мастерство, воля к победе, настойчивость, трудолюбие.

Австралийскому мотогонщику Джону Конви, специализирующемуся на выполнении различного рода опасных для жизни трюков, в смелости тоже не откажешь. Например, на ракетомотоцикле, в котором в качестве горючего используется водород, Конви пытался перескочить ущелье шириной в несколько сот метров. Для этого он должен был развить скорость до 700 километров в час, взлететь с трамплина на 300-350 метров и приземлиться на другой стороне с помощью парашюта. На вопрос: «Что такое в вашем понимании смелость?» Конви, не задумываясь, воскликнул: «Смелость — это доллары!». А другой мотогонщик — американец Б. Плего, перепрыгнувший на мотоцикле через девятнадцать поставленных одна к другой автомашин, чуть раньше Конви сказал: «Без больших денег в нашем обществе у человека нет никаких прав, кроме права рисковать своей жизнью». Кстати, Плего использовал это «право»: насмерть разбился при выполнении одного из своих очередных прыжков.

Подобное отношение к спорту в буржуазном обществе закономерно. Американский журналист Р. Зернек писал в «Нью-Йорк тайме», что профессиональный спорт «является лишь отражением всего общества: ведь США известны давними традициями насилия, террора, убийств». Поэтому не удивительно, что профессиональный спорт в США все больше и больше попадает под контроль мафии. Об этом, например, свидетельствует чемпионат США 1977 г. для боксеров-профессионалов. Он остался незаконченным, так как накануне полуфиналов стали известны факты коррупции, нарушения законности при организации соревнований. Некоторые боксеры имели сфабрикованный список мнимых побед, липовые выигрыши. И сделали все это люди мафии. Во имя чего? Во имя доллара. Ведь только одна телекомпания Эй-Би-Си заплатила организаторам чемпионата за право вести передачи о боях на ринге полтора миллиона долларов. Подлинная красота спорта, здоровье атлетов главарей мафии, естественно, ничуть не интересуют.

Вероятно, поэтому западногерманский специалист П. Грюндер, говоря о Тарабанько и Плего, заметил: «Нет, не случайно, что у них такие разные судьбы».

Спорт призван укреплять здоровье человека. А разве можно назвать спортивным такой «рекорд», как, скажем, обмен пощечинами? Между тем, подобное «достижение» зарегистрировано в изданной англичанами Норрисом и Россом Мак Нхиртер «Книге рекордов». 31 час два претендента в «рекордсмены» били друг друга по физиономии. Или еще один «рекорд»: за 30 минут «спортсмен» выкурил 110 сигарет… и чуть не умер.

«Что делать? Деньги за такие «рекорды» платят немалые, — сказал «победитель», когда его еле отходили. — А для меня они важнее здоровья».

О каких высоконравственных идеалах может идти речь в таком «спорте»? Настоящий спорт всегда имеет благородные цели.

В Советском Союзе спорт служит делу гармоничного развития человека, укреплению его здоровья, воспитанию у него высоких нравственных качеств. Наши атлеты славятся своим благородством, товариществом, уважением достоинства соперника. Да это и понятно: советские спортсмены воспитаны в духе коммунистической морали, им присущи патриотизм и социалистический интернационализм.

На чемпионате мира в Инцеле, о котором только что шла речь, у чехословацкого гонщика З. Кудрны перед самым заездом неожиданно отказал двигатель мотоцикла. Запасной тоже оказался неисправным. Что делать? Еще минута, другая, и судьи запишут Кудрне нулевую оценку. И тут свою машину спортсмену из ЧССР подкатил советский гонщик А. Щербаков, с которым Кудрна вел острейшую борьбу за бронзовую медаль. Удивлению зрителей не было предела: они ведь не привыкли к подобным поступкам. Трибуны стадиона вмиг смолкли, чтобы секундами спустя разразиться громом аплодисментов.

Кудрна на машине Щербакова выиграл тот заезд, а впоследствии завоевал и бронзовую медаль. Но для нашей команды в этом случае важнее было другое: 25 тысяч зрителей увидели благородство гонщика СССР, его стремление помочь другому человеку, попавшему в беду, поняли, насколько крепка дружба советских и чехословацких спортсменов.

Благородство наших спортсменов проявлялось многократно. Особенно в том, что они не таят от друзей секретов побед, а щедро делятся с ними опытом, мастерством. Впрочем, об одном «секрете» советского спорта зарубежная печать говорит все чаще и чаще. «У атлетов СССР, действительно, есть один важный секрет побед на Олимпиадах и чемпионатах мира, — пишет мексиканский журналист Р. Санчес. — Это комплекс ГТО, это — подлинная массовость физкультурного движения. В СССР счет спортсменов идет на миллионы».

Два разных общественных строя — два разных взгляда на спорт, на физическое воспитание человека. Там, где правит капитал, нет и не может быть настоящей массовости спорта. В этом толстосумы не видят дохода. Зато в целях наживы дельцы вынуждают спортсменов рекламировать подтяжки, спиртные напитки или рисковать своей жизнью, выполняя опасные трюки. Для бизнесменов от спорта все средства хороши, если они приносят прибыль.

Наше развитое социалистическое общество заботится не о нескольких десятках «суперменов», как это обычно делается в буржуазных странах, а добивается подлинной массовости физкультурного движения, того, чтобы спорт все больше и больше входил в повседневную жизнь народа. Недаром в Конституции СССР указывается, что существующая у нас в стране единая система образования служит коммунистическому воспитанию, духовному и физическому развитию молодежи.

Поэтому-то у спортсменов социалистического и буржуазного обществ такие разные судьбы. Потому-то капитан сборной СССР Сергей Тарабанько так самоотверженно, смело, с волей к победе ведет борьбу на ледяной дорожке на международных соревнованиях. Спортивная честь советского флага для него превыше всего.

ВОСХОЖДЕНИЕ

Разными путями идут к победам на крупных соревнованиях спортсмены. Иногда минует год, полтора, и вчерашний дебютант уже становится призером чемпионата мира, а то и выигрывает золотую медаль. До летних игр Олимпиады 1980 г. в Москве мало кто из любителей спорта знал, например, советского бегуна на 400 метров В. Маркина или прыгуна в высоту из ГДР Г. Вессига. Они же, проделав за короткий срок головокружительную спортивную карьеру, завоевали в столице СССР золотые олимпийские награды. Или вернуться к тому же ледовому спидвею. Как стремительно вырывались на международную арену, добивались там признания, стали звездами мирового класса Г. Кадыров, В. Любич, В. Сухов. Их талант быстро засверкал всеми цветами.

Но бывает, что восхождение спортсмена длится годами. Он, кажется вот-вот достигнет победы, однако вдруг срывается, падает, получает «синяки» и «шишки». А придя в себя, вновь настойчиво, самоотверженно начинает карабкаться на вершину. И прежде чем он добьется успеха, пройдут тысячи напряженных тренировок. Спортсмена будут преследовать травмы, неудачи. И все же своего он достигнет. Именно так складывалась спортивная судьба чемпиона мира, заслуженного мастера спорта Анатолия Бондаренко, воспитанника ДОСААФ, монтажника бригады коммунистического труда строительного управления «Куйбышевгидрострой».

Более двенадцати лет шел он от значка ГТО к золотой медали чемпиона мира. В 1968 г. впервые сел на мотоцикл и лишь 11 лет спустя, после многих напряженных тренировок, стал сильнейшим на земном шаре. Да еще каких 11 лет! Одну только ключицу он ломал трижды! И каждый раз возвращался на ледяную дорожку еще более собранным, решительным, твердым. Неудачи, травмы лишь закаляли характер Анатолия.

Конечно, дело было не только в неудачах, падениях. Бондаренко пришел в сборную команду тогда, когда в ней уже господствовал тот стиль езды, блестящие образцы которого показывал Сергей Тарабанько. Великолепная техника прохождения виражей, молниеносная реакция, особенно в момент старта, делали Тарабанько непревзойденным мастером ледяной дорожки. Трудно было победить Сергея, если он выигрывал старт. На виражах Тарабанько, как говорят гонщики, «облизывал бровку», проходил повороты по кратчайшему маршруту и на максимальной для такого радиуса скорости. Попытки соперников обойти его он, как правило, умело парировал благодаря опять-таки отличному владению мотоциклом и замечательному, основанному в немалой степени на колоссальном опыте, чутью предвидеть их атаки. Тарабанько почти безошибочно определял, откуда ждать угрозы обхода. И, безусловно, делал все, чтобы нейтрализовать соперника. Выиграть у Тарабанько можно было, лишь обыграв его на старте или использовав его грубые тактические просчеты. Но и тут Сергей оставлял соперникам очень мало шансов. Машину он содержал в идеальном порядке, тактические просчеты допускал крайне редко. Сергей хорошо знал и своих товарищей по сборной, и лучших зарубежных гонщиков, всегда относился к ним с полным уважением, готовился к соревнованиям с чувством высокой ответственности.

Значит, в поединках с Тарабанько соперники могли уповать главным образом на его Величество случай или… искать новые, неизведанные доселе пути к победе.

Вот эти-то пути терпеливо, превозмогая все невзгоды, неудачи, травмы, искал и в конце концов нашел Анатолий Бондаренко. Он не просто стал чемпионом мира, выиграв в очном споре у Тарабанько, а — что не менее важно — сказал при этом новое слово в ледовом спидвее. Победы Бондаренко — по сути дела новый этап в развитии мотогонок на льду. И в этом, а не только в завоевании золотых медалей, заслуга Анатолия. Конечно, с годами повышалась его техника, крепла физическая закалка, накапливался опыт. И все-таки, думается, вряд ли он сумел бы обыграть на чемпионате мира С. Тарабанько, не сказав нового, своего слова в тактике.

Бондаренко, понимая, что старт у Тарабанько ему не выиграть, а обойти товарища на вираже, придерживаясь лишь ограничительной линии, практически невозможно, стал ездить по большему радиусу, чем Сергей. Это давало ему ряд преимуществ. Во-первых, по большому радиусу можно проходить вираж быстрее. Во-вторых, здесь никто ему не мешал. И в-третьих, на середине дорожки или ближе к ее правой стороне лед обычно оставался чистым, неизрезанным шипами, не то, что у синей линии. Вроде бы получились одни «плюсы». Да, при прохождении виража по большему радиусу скорость можно увеличивать. Однако и расстояние, которое приходится преодолевать, тогда увеличивается на десятки метров. Во-вторых, заход на такой вираж с прямой при большой скорости давался труднее. Наконец, на высокой скорости езды спортсмену нужна была новая техника преодоления виража.

Конечно, и до Бондаренко это знали. Кадыров, Самородов, Старых и особенно Цыбров неоднократно, стараясь обогнать соперника, уходили на вираже вправо, проходили его на хорошей скорости. Умело пользовался этим приемом и Тарабанько. Его стремительные атаки часто были неотразимы. И все-таки такая тактика не стала у них главенствующей. Опередив соперника молниеносным броском на вираже справа, тот же Тарабанько обычно занимал бровку и ехал уже по ней. Пусть теперь соперники попытаются также лихо опередить его. Бондаренко же в годы своих побед как раз сделал эту тактику прохождения виражей правилом, а не исключением.

Но ведь такая идея могла прийти в голову, и действительно приходила не только Анатолию. Так почему же именно Бондаренко она принесла такие великолепные плоды? Да потому, что мало было взять эту тактику на вооружение. Надо еще и освоить ее, подкрепить техническим мастерством. Нужны были терпение, настойчивость, творческий поиск, уверенность в благоприятном исходе. Бондаренко как раз и соединил тактическую идею с техническим мастерством, доказал на практике ее жизненность и перспективность. Сейчас по-бондаренковски ездят уже многие гонщики в нашей сборной, например, молодые В. Любич, В. Сухов. Есть у Анатолия последователи и в командах ФРГ, Австрии, Швеции. Эти спортсмены основы такой техники освоили гораздо быстрее Бондаренко. Они шли по проторенному Анатолием пути. А ему, Бондаренко, приходилось искать, ошибаться, анализировать промахи, возвращаться на старые позиции и вновь идти вперед. Поэтому его путь к вершинам мастерства был труднее и длительнее. И тем почетнее его успехи, победы, тем весомее его вклад в дело развития любимого вида спорта.

Подсказал идею прохождения виражей по большему радиусу известный в прошлом гонщик В. Цыбров. Он же помогал Анатолию и освоить ее, дал немало ценных советов. Постоянную поддержку оказывал Бондаренко и старший тренер сборной СССР С. Старых. Понятно, что не всякому гонщику этот стиль подходит. Для Бондаренко он — лучший вариант, для Тарабанько — не совсем. Сергею переучиваться и поздно, и в полной мере не нужно. Его стиль также интересен и принес советскому ледовому спидвею много замечательных побед. Одно безусловно: классный гонщик, претендующий на высокое место на чемпионате мира, первенстве СССР, должен владеть и тем, и другим стилем. Сергей Александрович, руководители мотоспорта в стране, в частности, Г. Фомин, считают, что соперничество двух стилей принесет лишь пользу сборной команде страны, обострит конкуренцию между сильными спортсменами, будет способствовать подъему их технического и тактического мастерства. И они не ошиблись. Появление А. Бондаренко в сборной СССР (кстати, во второй раз) уже само по себе было событием. Он выступал отлично. Но одновременно Анатолий зажег огонь самолюбия и у соперников — Тарабанько, Гладышева, Субботина…

Думается, вовсе не случайно, что именно Бондаренко сумел добиться мирового признания нового стиля езды на виражах. Для этого нужны были твердый характер, настойчивость в достижении цели, творческий поиск. Они у Анатолия есть. Сама жизнь воспитала его таким, закалила, сделала волевым человеком. Вначале на спортивном пути у него оказалось столько различных барьеров, что осилить их мог бы не каждый. Вот в преодолении таких трудностей и сформировался характер Бондаренко.

…У Николая Павловича и Ирины Николаевны Бондаренко семья была немалая — три сына и дочь. С детских лет родители приучали детей к труду. Пример они подавали сами. Отец работал слесарем на одном из заводов в Орске, а мать там же — маляром. На производстве были в числе передовиков, дома никогда не сидели сложа руки. Братья Бондаренко с детства любили спорт — играли в футбол, волейбол. Да еще у отца был старенький мотоцикл. Лет пять он стоял в сарае без дела. Первым из братьев обратил на него внимание младший — Николай. Вскоре он стал заниматься в автомотоклубе ДОСААФ.

Средний из братьев — Анатолий после окончания городского производственно-технического училища получил хорошую специальность: слесаря-сборщика, работал на заводе. А поскольку он еще учился в вечерней школе, то свободного времени оставалось совсем мало, и со спортом пришлось повременить. Однако интерес к спорту у него все-таки взял свое. Николай, младший брат, заехал домой с тренировки на спортивном мотоцикле. Ребята близлежащих домов мигом окружили машину, но Николай, важный от такого внимания, конечно, мотоцикл трогать никому не позволял. Разве что брату. С того памятного для Анатолия дня он и стал проявлять повышенный интерес к отцовскому старенькому ИЖу. С помощью братьев отремонтировал его, научился управлять. Однако ездил лишь во дворе дома — водительских прав у него не было. А потом попросил брата: «Узнай, нельзя ли мне тоже записаться в мотокоманду?» Хоть и ходатайствовал за брата Николай, тем не менее Анатолия взяли в секцию с трудом: уж очень много было желающих заниматься в ней. В рабочем Орске технические виды спорта пользовались, да и сейчас пользуются большой популярностью. Занятия ими помогают рабочему человеку в труде, а призывнику, когда он придет в армию или на флот, быстрее осваивать свою боевую специальность.

В Орске культивировались три вида мотоспорта — кросс, гонки на льду и мотобол. Анатолий отдавал предпочтение кроссу. Но так как мотоцикла ему в команде не находилось, он с большой охотой согласился выступать за сборную завода по мотоболу. Как и каждый из юношей, хотел играть нападающим, забивать голы. Однако кто-то должен и ворота защищать. Об этом и сказали Анатолию. Ну что же — раз надо, так надо — он согласился быть вратарем. Главное, что он будет на мотоцикле (тогда еще и вратари играли на машине). В составе заводской команды Бондаренко провел несколько товарищеских и официальных матчей на первенство города.

И все-таки молодого спортсмена манил мотокросс. Он к нему стремился, и в конце концов его просьбам вняли. Тренер привел Бондаренко в сарай, показал на груду старых, поломанных мотоциклов.

— У нас сейчас нет отлаженной машины. Как будет — дадим. А пока посмотри здесь: может, удастся что-нибудь собрать из всего этого?

Радости Анатолия не было предела. Каждую свободную минуту на протяжении нескольких недель он отдавал сборке мотоцикла, что, кстати, оказалось нелегким делом. Многие детали пришлось делать самому. Хорошо еще, что помогли товарищи по команде. И вот Анатолий Бондаренко приехал на тренировку на своем мотоцикле. Надо было наверстывать упущенное. Ведь приближались соревнования, в которых разрешили участвовать ему. Старался, не жалел ни сил, ни времени. Но старенький мотоцикл часто не выдерживал нагрузок, ломался. Приходилось снова и снова ремонтировать его.

Подвел Анатолия мотоцикл и на соревнованиях. Уже на первых кругах Бондаренко стал отставать от товарищей, а на середине дистанции мотоцикл «зачихал» и совсем остановился.

Неудача на первых состязаниях не охладила стремления Анатолия добиться высот спортивного мастерства. Он принялся собирать новую машину. Работал долго, кропотливо, внимательно изучал каждый узел, каждую деталь. И упорно тренировался. Очень радовался, когда узнал, что включен в сборную команду Орска для участия в областных соревнованиях.

Первенство проходило в Оренбурге. Никогда Анатолий не забудет того волнения и приподнятого настроения, с которым он вышел на старт. Гонку вел смело, падений не боялся, ценой риска и смелости отвоевывал у соперников драгоценные секунды. Однако чувствовалось, что опыта ему не хватает. Он допускал досадные ошибки и добытые упорством секунды тут же терял. После финиша занял место во втором десятке. Для него это был все же успех. Анатолий радовался: значит, он не хуже других, значит, труд не пропал даром. Состязания придали Бондаренко новые силы, он почувствовал уверенность в себе.

Приближалась зима. В моду входили круглогодичные тренировки. И Анатолий, дабы совершенствовать мастерство, решил в холодные месяцы попробовать силы в мотогонках на льду. Для этого специально оборудовал машину, зашиповал покрышки. И вот он вышел на лед. После первых же кругов понял: этот вид спорта теперь станет главным для него на всю спортивную жизнь. Гонки на льду привлекли его скоростью, динамизмом, необходимостью принимать правильное решение в считанные доли секунды.

Машиной для тренировок на льду на первых порах Анатолию тоже пришлось обеспечивать себя самому. Его умелые руки рабочего человека творили буквально чудеса. Прошло несколько недель, и из того, что именовалось металлоломом, Бондаренко собрал совсем приличный мотоцикл. Стал тренироваться, участвовать в соревнованиях. Технику езды во многом постигал сам. Падений, конечно, было много. Но травмы его не останавливали. Правда, одно из падений закончилось для Анатолия печально: у него оказался разрыв мениска и перелом ключицы.

Многие в те месяцы, когда Анатолий лечился, советовали ему бросить ледовый спидвей, снова вернуться в команду мотокроссменов.

«Этот вид спорта, — говорили они, — не идет у тебя. Ты за сезон столько нападался, столько получил шишек, что другому хватит на всю жизнь. Ну, может быть, и получится из тебя средний гонщик в ледовом спидвее. А в кроссе, не исключено, ты добьешься хороших результатов».

Бондаренко нужно было не только перенести боль, травмы, но и устоять перед такими уговорами. Он тогда вовсе и не мечтал о каких-то призовых местах на соревнованиях. Просто любил ледовый спидвей. Мчаться по льду на мотоцикле было для него радостью, счастьем.

Еще как следует не вылечившись, Анатолий стал готовиться к новому спортивному сезону. Первым делом привел в порядок мотоцикл. Не все в нем устраивало гонщика, в том числе — рама, а другой — не было. Тогда он поехал в город за несколько сот километров и за свои деньги купил нужную раму. Тренировался самоотверженно, ни в чем не давал себе поблажек. Когда начались холода, появилась ледовая дорожка, дело у Бондаренко пошло на лад. Он и сам заметил, как возросла у него скорость. И падать стал реже. На областных соревнованиях неизменно оказывался в призовой тройке. Теперь бы развить успех. Но как? Анатолию не хватало опыта, знаний, ему нужны были встречи с известными мастерами, у которых можно учиться. Поэтому он с таким жаром ухватился за возможность поехать в Москву, на учебу, в школу тренеров при Государственном центральном институте физкультуры.

Учеба — это всегда хорошо. Тем более многое она дала Бондаренко. Выросли его познания в области тактики и техники езды, научился он лучше готовиться к крупным соревнованиям, организовывать учебно-тренировочный процесс. Глубже освоил мотоцикл. Да и вообще расширился кругозор Анатолия. В Москве спортсмен получил гораздо больше возможностей познакомиться с тренировками таких известных мастеров, как Г. Кадыров, Б. Самородов, В. Цыбров и другие. Увидел он их на соревнованиях — собранных, решительных, умело ведущих тактическую борьбу.

Все было бы хорошо, если бы не одно «но». Теоретические знания у Бондаренко не подкреплялись тренировками. Конечно, практические занятия в школе тренеров проводились регулярно. Но для спортсмена, желающего участвовать в соревнованиях, этого явно было мало. У Анатолия мотоцикла даже не было. Словом, он рос как будущий тренер и хирел, как гонщик, упускал золотое время. В таком же положении оказался не один Анатолий, а еще несколько учащихся школы. В том числе и Владимир Субботин из Архангельска. Отличный, чудесный, отзывчивый парень — Володя Субботин. Анатолий сразу же подружился с ним. Их обоих связывала фанатичная преданность ледовому спидвею. Крепкая мужская дружба помогала им в учебе, в спортивных делах. Она не нарушилась и тогда, когда спортсмены после учебы разъехались в разные города.

Находясь в школе тренеров, Субботин и Бондаренко жаждали тренировок и личного участия в соревнованиях. Но для этого им, как минимум, нужен был хоть один мотоцикл. И они его приобрели, вернее собрали из списанных, признанных непригодными для состязаний. В этом им помогли в московском городском комитете ДОСААФ руководители секции зимнего спидвея, в частности, заслуженный тренер СССР В. Карнеев. Так благодаря настойчивости, преданности любимому виду спорта Бондаренко и Субботин получили возможность вместе тренироваться, выступать на соревнованиях.

Когда А. Бондаренко окончил школу тренеров, встал вопрос о его дальнейшем использовании. Практику Анатолий проходил в молодом городе автостроителей Тольятти. Ему понравился этот город. Там много молодежи, партийные и советские руководители проявляли постоянную заботу о ее физическом воспитании, о строительстве новых спортивных сооружений. Приятно было и то, что в Тольятти хорошо понимали значение технических и военно-прикладных видов спорта, стремились развивать их наряду с олимпийскими. Учитывая все это, Бондаренко и попросил направить его в Тольятти. Так он оказался на должности тренера спортивно-технического клуба ДОСААФ на «Куйбышевгидрострое». Здесь он и гонщиков готовил, и сам тренировался.

1973 г., когда Бондаренко находился еще в Москве, был для него неудачным. Тогда тренировался он мало и, как следствие, — низкие результаты на соревнованиях. Зато в следующем сезоне о нем заговорили в полный голос. На чемпионате Российской Федерации малоизвестный широкому кругу любителей спорта Бондаренко занял шестое место. Это уже кое-что значило. На Анатолия обратили внимание тренеры сборной СССР, включили его в состав главной команды страны.

Казалось, спортивная жизнь А. Бондаренко наладилась, трудности остались позади. У него уже были и «персональный» мотоцикл, и необходимые знания, и тренировался он с полной отдачей сил. Но спортивные показатели почему-то перестали расти. Более того: на очередном соревновании Анатолий выступил хуже, чем год назад. Проигрывая соперникам, он позволял себе чаще рисковать, порой даже сверх меры. Поэтому опять пошли падения, травмы. Они еще больше выбивали гонщика из колеи. Закончился сезон для Бондаренко совсем плохо: во время состязаний он упал, и врачи второй раз определили перелом ключицы. Было от чего прийти в уныние!

Анатолий понимал, что дело не в простом невезении или каких-то от него независящих случайностях. На все имелись свои причины. Правда, их нужно было еще вскрыть, наметить пути устранения. Ну, скажем, в течение всего сезона Бондаренко никак не удавалось подойти к ответственным соревнованиям в своей лучшей спортивной форме. Почему? Да, вероятно, потому, что в свое время в подготовительном периоде он мало уделял внимания общефизической и специальной подготовке. Кстати, такая недооценка физической закалки видна была не только у Бондаренко, но и у многих других спортсменов. Специальной физической подготовке они еще уделяли кое-какое внимание, а общей — нет. Такие просчеты в летне-осеннем периоде неизбежно сказывались зимой. Усталость постепенно накапливалась, и у спортсмена терялась быстрота реакции, он медленнее ориентировался во время гонки, чаще допускал ошибки.

Это обстоятельство Анатолий учел при подготовке к следующему сезону, стал включать в тренировки упражнения на развитие выносливости, силы, быстроты реакции.

Имелась и другая причина упомянутых выше неудач. Не было у Бондаренко своего стиля езды, не пришел он тогда еще к идее прохождения виражей по большему радиусу и с большой скоростью. А опередить соперников по бровке не хватало мастерства. Новый стиль рождался не только на ледяной дорожке, но и прежде всего в голове спортсмена, за письменным столом, при анализе неудач и поиске путей к победе.

Как бы то ни было, Бондаренко не сдавался, удары судьбы, неудачи, травмы не сломили его. Наоборот — закалили. Он знал, что только упорным трудом, напряженными тренировками можно добиться успеха. Находя причины неудач, он вносил коррективы в планы тренировочных занятий, шаг за шагом шел к вершинам мастерства. Даже по бровке научился гонять так, что мало кому проигрывал. Разве что Тарабанько, Щербакову, да еще нескольким самым именитым асам. А на чемпионате страны в Уфе он опередил и многих из них, впервые в своей жизни завоевал медаль — за третье место.

В 1975 г. после многочисленных неудач и травм Бондаренко за низкие спортивные результаты был выведен из состава сборной команды страны. Анатолий сделал правильные выводы из этого — стал больше тренироваться, обдумывал и выверял каждое движение, усилил внимание к общефизической закалке. Результаты его выступлений улучшились. Тренеры сборной заметили эти перемены и снова включили его в команду СССР. «Доверие надо оправдывать!» — решил Анатолий и стал заниматься еще активнее.

По итогам чемпионата СССР Бондаренко был заявлен от нашей страны для участия в мировом первенстве 1977 г. Дебют гонщика из Тольятти, к сожалению, оказался неудачным. Уж очень хотелось Анатолию быть в числе лучших. А это желание, в общем-то естественное для каждого спортсмена, еще не подкреплялось его техническим и тактическим мастерством. Он хотел сделать больше, чем мог в тот период. Такая переоценка своих возможностей где-то могла подвести, дать осечку. К тому же Анатолий понапрасну тратил много нервной энергии. Он все время следил за заездами своих соперников, сосредотачивал внимание не на технике и тактике езды по ледяной дорожке, а на подсчете очков: набранных, потерянных, возможных. Это привело к тому, что он становился раздражительным, у него шли сбои, участились ошибки. В полуфинале чемпионата мира, проходившем в Ассене, он упал, получил серьезную травму и выбыл из борьбы. Так печально для него закончился дебют.

В тот год у Бондаренко начал формироваться свой стиль езды и, думается, спортсмен мог бы занять неплохое место на соревнованиях. Но у него еще не было опыта международных встреч, он не научился экономно расходовать свою энергию, беречь нервы к решающим стартам. И все-таки прогресс Бондаренко в технике езды, особенно на виражах, был заметен. Сказывались плоды его совместной работы с тренером В. Цыбровым. То, к чему сам Анатолий стремился интуитивно, Цыбров сумел доказать и теоретически, и практически. Упорные тренировки, постоянный творческий поиск Анатолия начали приносить свои плоды. На чемпионате СССР он выиграл золотую медаль и впервые поднялся на высшую ступень пьедестала почета. Восемь лет шел к этой цели спортсмен ДОСААФ.

Правда, даже при этом успехе не все еще верили в стабильность спортивных результатов Бондаренко. В памяти многих специалистов были его провалы, падения. Да и тактику его езды на виражах кое-кто считал неперспективной. «Раз пронесет, дважды упадет», — говорили некоторые специалисты.

Однако достижения Бондаренко не были случайными. Спортсмен настойчиво и вдумчиво шел к ним. Именно в период 1977-1978 гг. вместе с Цыбровым он заложил основы будущих успехов. Он опередил соперников не только в том, что раньше стал осваивать и применять новую тактику, но прежде всего в том, что раньше других понял ее перспективность.

Трудностей пришлось преодолеть немало. Уже отмечалось, что на вираже спортсмен, едущий не у бровки, а посредине ледяной дорожки, проигрыш в расстоянии обязан компенсировать более высокой скоростью. Она должна превосходить скорость спортсменов, идущих по синей линии, примерно, в полтора-два раза. Найти эту оптимальную скорость, когда выигрываешь у соперника драгоценные доли секунды и в то же время не превышаешь пределы риска, за которыми обычно следует падение, составляло одну из главных задач Анатолия. При этом два момента играли чрезвычайно важную роль: вход с прямой на вираж и особенно — выход с виража. Конечно, можно было «гасить» скорость в конце прямой и более или менее спокойно выезжать на вираж. Но о каком же тогда выигрыше времени могла идти речь? Зачем же тогда «огород городить»? Требовалось входить в вираж со скоростью, близкой к скорости на прямой. Близкой, но все же не максимальной. Вот спортсмен и обязан «поймать» эту скорость — не меньшую и не большую, а именно для себя оптимальную. Одних теоретических расчетов здесь мало. Нужны тренировки, длительная практика, чтобы у мотоциклиста выработались, закрепились определенные навыки. К счастью, Бондаренко довольно быстро нашел наиболее выгодную скорость и траекторию входа в вираж.

Самым ответственным моментом и вместе с тем самым трудным для отработки оказался выход с виража. Здесь гонщик выводит мотоцикл из наклонной плоскости в вертикальное положение и одновременно резко прибавляет скорость — впереди-то целая прямая. Примерно две трети ее он пройдет в самом высоком темпе, а потом, перед входом в вираж, опять чуть сбросит скорость. И так круг за кругом.

Выход с виража опасен тем, что соперники обычно прижимают гонщика, идущего справа, к внешней бровке, к ограничителям, к ограждению из снега или соломы. А там чуть зацепился — удержаться трудно. Конечно, осваивать выход с виража можно годами, совершенствованию нет предела. И Бондаренко шлифовал этот элемент на каждой тренировке, проводимой на льду. Однако «азы» выхода на прямую он тогда схватил моментально, хотя, конечно, без падений, ушибов дело и здесь не обошлось.

Начиная с 1978 г. у Бондаренко появилась так необходимая каждому гонщику стабильность в выступлениях. Ведь именно она в значительной мере определяет класс спортсмена. В сборной СССР на это обращают особое внимание. Да и не удивительно: если гонщик выступает стабильно на высоком уровне, то и срывы сведены у него до минимума. Ведь чем силен, помимо всего прочего, С. Тарабанько? Своей стабильностью. У него есть определенная черта, определенный уровень, ниже которого он никогда не опустится.

Вот такую стабильность приобрел и Бондаренко. Он успешно прошел отборочные и полуфинальные состязания чемпионата мира, а в финале вел упорнейшую борьбу за победу с Тарабанько. И если бы не досадная оплошность (во время заезда Анатолий наехал на снег и у его мотоцикла оторвался глушитель), он вполне мог рассчитывать на самую высокую награду. Впрочем, если бы да кабы… Известно, что подготовка машины к заезду должна быть тщательной, тем более на таких крупных международных соревнованиях, как чемпионат мира. А Анатолий не доглядел, глушитель у его мотоцикла, видимо, и в предыдущих заездах держался не совсем прочно. Да и в снег гонщик заехал сам, по своей вине, не рассчитал скорость на вираже и при выходе на прямую не справился с ней. Попав в снег, машину он удержал, выскочил на чистый лед, но глушитель у машины отвалился. Обидно было Анатолию? Безусловно. Но кроме него в ошибке никто не виноват. И Бондаренко сделал из случившегося правильный вывод. Стал внимательней следить за машиной, во время соревнований не отвлекался для подсчета очков.

Несмотря на неудачу в одном из заездов, Бондаренко на чемпионате мира 1978 г. в Ассене все же добился успеха. Он выиграл серебряную медаль, уступив лишь С. Тарабанько. Тогда это было закономерно: Тарабанько выступал сильнее Бондаренко, у него была лучшей техника езды, великолепный старт. Таким образом, сумма слагаемых победы у Сергея оказалась выше, чем у Анатолия.

Неплохо выступал Бондаренко в том году и на первенстве страны, заняв четвертое место. Примечательно, что чемпионский титул выиграл спортсмен, не вошедший в финал мирового первенства, — способный гонщик из Новосибирска А. Смышляев.

Праздник, которого так долго ждал Бондаренко, пришел на его улицу в 1979 г. Мало можно припомнить случаев в истории ледового спидвея, когда один спортсмен блестяще выступал во всех ответственных всесоюзных и международных соревнованиях сезона. А Анатолий этого добился, сохранил стабильность результатов и пик спортивной формы в течение всего долгого спортивного сезона. Он стал чемпионом Российской Федерации. Выиграл личное, а затем в составе сборной Куйбышевской области командное первенство СССР. Завоевал золотую медаль на личном первенстве мира в Инцеле. И, наконец, вместе с Тарабанько и Гладышевым получил высшую награду на первом командном чемпионате мира, проходившем в Калинине. Это был блестящий успех мотогонщика из Тольятти! Скорость на прямой и на виражах, смелость, атакующий порыв, высокое техническое и тактическое мастерство — вот «почерк» нового чемпиона.

Стиль Бондаренко и привлекал других спортсменов, и одновременно вызывал у них определенную боязнь. На первых порах у его последователей было слишком много травм. А наиболее сильные и опытные гонщики не спешили с выводами. Они ждали следующего сезона. Ждали: подтвердит Бондаренко свои результаты или уступит позиции? Анатолию еще предстояло доказывать жизненность нового стиля.

Может быть, поэтому он тренировался с удивительным упорством, выполнял много физических упражнений, отрабатывал тактическое мастерство. Когда растаял лед, перешел на гаревую дорожку, занимался там. Между ледовым и гаревым спидвеем есть, конечно, разница, но есть и немало общего. Нередко и другие сильнейшие мастера гонок на льду участвуют в тренировках и соревнованиях по гари. Но Анатолия здесь поджидала неудача. Во время занятия он упал и его доставили в больницу с переломом руки и ключицы. Причем, ключицу он сломал уже в третий раз.

Зная характер Бондаренко, специалисты верили: он вернется в строй. Сколько раз он уже побеждал недуг! Но вот подготовиться к зимнему сезону он, безусловно, уже не сможет, время будет упущено.

Лечение оказалось длительным, и Анатолий затосковал. Он лучше других понимал, как в подготовительном периоде дорог каждый день, каждое занятие. Какой же выход? Так как на мотоцикле Бондаренко ездить не мог, Сергей Александрович Старых посоветовал ему теоретически отрабатывать тактические варианты, выполнять физические упражнения для ног, бегать в медленном темпе. Анатолий прислушался к совету. Легкие тренировки отвлекали его от тяжких дум, способствовали сохранению нервной энергии, хоть в какой-то мере создавали фундамент физической закалки на будущий сезон.

Когда Анатолий полностью залечил травму, времени до первых стартов оставалось немного. И он все же решил форсировать свою подготовку. Не жалел себя, до предела был терпелив. А настойчивость, как известно, всегда вознаграждается. Бондаренко сумел быстро обрести спортивную форму. На соревнованиях у него успех следовал за успехом. В 1980 г. гонщик из Тольятти одержал почти такую же блестящую серию побед, как и в предыдущем сезоне. Он стал чемпионом СССР и мира в личном зачете. В составе сборной страны вместе с Тарабанько и Любичем выиграл командное первенство мира. Лишь на чемпионате РСФСР он довольствовался бронзовой медалью. Золотую награду здесь опять завоевал А. Смышляев. (Кстати, чемпионам и призерам первенства мира далеко не всегда удается занять высокие места на всероссийских или всесоюзных соревнованиях. Это свидетельствует о громадных резервах нашего ледового спидвея.)

Занятия спортом Анатолий умело сочетал с работой — он монтажник известной в Тольятти комплексной бригады коммунистического труда, которую возглавляет Александр Иванович Филиппов. Каждый раз, приезжая с крупных всесоюзных или международных соревнований, А. Бондаренко отчитывается за свое выступление и перед членами бригады, и в организации ДОСААФ. С 1981 г. Бондаренко служит в армии.

ТАКИХ ЛЮДЕЙ НЕ СЛОМИТЬ

Зимний спидвей — спорт мужественных, смелых, умеющих переносить боль и травмы людей. Пожалуй, ни в одном другом виде спорта воля не играет такой роли, как в мотогонках на льду. Разве не влияет на сознание спортсменов тот факт, что на колесах ледовых мотоциклов установлено по 110-180 28-миллиметровых шипов?! При падении (а они бывают, причем, нередко и по чужой вине) не исключено, что кто-то из соперников, неумышленно, конечно, проедет по тебе. Случаются порой и более серьезные травмы. После них заставить себя вести борьбу в полную силу, с открытым забралом нелегко. Проявление железной воли, смелости, твердости характера стало обычным делом в зимнем спидвее. Спортсмены так к этому привыкли, что редко когда говорят на подобную тему. И даже среди таких мужественных людей мастер спорта международного класса Анатолий Гладышев выделяется особо.

На чемпионате мира 1979 г. освещавшие соревнования журналисты назвали Гладышева «самым волевым спортсменом». Одним из поводов был случай на ледяной дорожке. По воле жребия Анатолию довелось выступать в первом заезде. Компания подобралась интернациональная: помимо Гладышева на старт вышли сильный чехословацкий мастер З. Кудрна, а также швед и австриец. Гонщики понимали: удачное начало во многом предопределит дальнейшее выступление каждого. Естественно, вся четверка рассчитывала на победу. Спортсмены заметно нервничали, судья долго не мог установить их на линии. Наконец старт дан. Взревели моторы, и гонщики устремились вперед. На вираж вышли почти одновременно, лишь Гладышев выиграл около метра у остальных. И тут кто-то из соперников, кажется, швед, довольно сильно зацепил мотоцикл Анатолия колесом. Потеряв равновесие, Гладышев упал, а на него налетели остальные. Вся четверка на большой скорости врезалась в тюки соломы, установленные по краям дорожки для безопасности гонщиков.

Судьи быстро разобрались в происшедшем, виновного наказали, а заезд, как и полагается, было решено повторить.

Гладышев дольше, чем остальные, поднимался со льда. Он сильно ударился спиной, разбил ногу, но больше всего его волновала рука. Малейшее движение ею причиняло острую боль. Подбежали товарищи, тренеры, помогли поднять машину, дойти до старта. Сергей Александрович Старых спросил:

— Толя, что с рукой?

— Разбил сильно.

— Может, лучше прекратить соревнования?

— Да что вы?! — чуть не крикнул Гладышев. Столько готовиться к этим соревнованиям, пройти через горнило отборочных стартов и так бесславно, в первом же заезде, закончить их. А потом неизвестно, как сложится борьба для остальных советских гонщиков. А вдруг им понадобится его помощь? Ведь если он покинет соревнования, то от этого выиграют зарубежные спортсмены, а не наши. Мастерство Гладышева общеизвестно, он — третий призер прошлогоднего чемпионата мира и даже после такого сильного падения может «пощипать» любого из зарубежных спортсменов, отобрать у него очки. К тому же, само участие Гладышева в соревнованиях придавало силы товарищам по команде и, безусловно, не могло не оказать морального влияния на соперников.

Кстати, впоследствии один из западноевропейских спортсменов — Л. Освальд из ФРГ — скажет: «Ничто не может выбить из седла советского гонщика. У Гладышева — травма, видно, что ему больно, а он снова рвется на старт. Мы были поражены такой колоссальной волей к победе, преданностью коллективу. И, честно говоря, где-то в психологическом отношении это повлияло на нас отрицательно. Ведь трудно бороться с такими соперниками, которым даже опаснейшие травмы не страшны».

Короче говоря, Гладышев настоял, чтобы ему разрешили и дальше участвовать в соревнованиях. После первого заезда ему заморозили руку, боль чуть утихла, но через час она снова вернулась. Теперь он чувствовал ее в несколько раз острее, страдал, но терпел, старался вида не подавать, даже пытался шутить. Товарищи по команде понимали, каких поистине героических усилий требует каждый заезд. Они, так же как тренер, вновь и вновь предлагали Гладышеву больше не выступать на этом чемпионате. Он категорически отказывался. К вечеру, после первого дня соревнований, рука распухла, боль усилилась. Возникло подозрение, что у Анатолия не просто ушиб, а перелом кости. Сергей Александрович Старых, руководители делегации Геннадий Петрович Фомин и Михаил Иванович Голубков, люди бывалые, умудренные опытом, опять уговаривали Гладышева сесть на скамейку запасных. Но Анатолий был непреклонен: просил разрешения продолжать соревнования.

Врачи, к которым обратилась советская команда, также рекомендовали гонщику покой. Правда, снимка поврежденной руки у них еще не было. Лишь вечером следующего дня выяснилось, что у Гладышева самый настоящий перелом руки. Но то — вечером. А днем Анатолий вышел на старт. Каждое движение доставляло ему мучительную боль. Он ведь не просто ездил на мотоцикле, а вел упорнейшую борьбу за победу, да еще с такими опытными соперниками. «Не сдамся, выстою!» — твердил он себе. Эту твердость он проявлял прежде всего во имя интересов команды. Понимал, что ему доверили высокую честь представлять на чемпионате мира Страну Советов, и он обязан это доверие оправдать.

О травме Гладышева знали не только спортсмены, тренеры, судьи, но и болельщики. Одни, естественно, сочувствовали Анатолию, поддерживали его, другие, наоборот, желали ему поражения, кричали, свистели, когда диктор вызывал Анатолия на очередной старт. В основном это были западногерманские молодчики из так называемых «военно-спортивных групп Хоффмана». В этих группах, как известно, насаждается дух неонацизма, культивируется насилие, а их участники ставят себе целью, как они сами откровенно заявляют, борьбу против «коммунистической опасности» во всех областях жизни, в том числе в спорте. Так вот, фашиствующие юнцы и рассчитывали сломить боевой дух Гладышева, хотели, чтобы перед лицом 25 тысяч зрителей, собравшихся на стадионе, сотен миллионов телезрителей советский спортсмен дрогнул и сошел с дистанции, корчась от боли.

Желание и смысл выкриков юнцов для Гладышева не был секретом. Это тоже подсказывало ему, что нельзя досрочно прекращать борьбу. И он продолжал выступать. Подавляющее большинство зрителей по достоинству оценило мужество советского гонщика. Каждый раз, когда он заканчивал дистанцию, ему долго аплодировали. Для многих он стал образцом стойкости. «Таких людей, как Гладышев, — говорил после чемпионата западногерманский инженер К. Верт, болельщик с двадцатилетним стажем, — не сломить. У них не просто твердый, как говорят, стальной характер. У них — советский характер, а это гораздо сильнее. Люди с таким характером никогда не сдаются, никогда не отступают. И было бы хорошо, если бы об этом, кстати, помнили не только болельщики, но и некоторые политики на Западе и в Америке».

Анатолий Гладышев довел соревнования до конца. Он завоевал почетное пятое место, опередив многих известных мастеров. Твердая воля, советский характер, патриотизм, чувство ответственности за честь Родины привели его к такому успеху.

Нет, недаром журналисты назвали в тот год А. Гладышева «самым волевым спортсменом мирового чемпионата».

Для нашей команды спортивный подвиг Анатолия на соревнованиях не был неожиданным. Все, кто знал Гладышева, верили ему, как себе, он никогда не подводил и не подведет, даже в трудную минуту. Его спортивные достижения явились плодом напряженного труда и колоссальной воли.

Анатолий родился и вырос в Алтайском крае, в г. Рубцовске. От отца, по профессии водителя, он унаследовал любовь к технике, к автомашинам и мотоциклам. Еще будучи школьником, увлекался мотоспортом. Занимался в автомотоклубе ДОСААФ под руководством тренера А. Неволина. На первых порах основное внимание сосредотачивал на мотокроссе. Когда же замерзала река Алей (а случилось это уже в ноябре), выходил на лед. Гонки на льду все больше привлекали его. Он даже был чемпионом Алтайского края. Но условий-то для занятий спидвеем тогда в городе не было.

Потом пришла пора служить в армии. Рядовой Гладышев в одной из частей Краснознаменного Прикарпатского военного округа был водителем автомашины. Но случалось, садился и на мотоцикл. Попробовал силы в мотоболе. Служба в армии многое дала Анатолию. Он заметно окреп физически, стал более напористым, целеустремленным, хорошо изучил технику, приобрел немало методических знаний. Вернувшись после увольнения из армии в Рубцовск, пошел работать тренером в автомотоклуб. Правда, долго не задержался, потому что пришлось переехать в Иркутск. Туда привела его любовь. Любовь к девушке, которая поступила в Иркутский медицинский институт. Вскоре они поженились. Анатолий поступил на учебу в индустриальный техникум и одновременно стал работать в областном автомотоклубе ДОСААФ. Много тренировался, выступал в соревнованиях. Главные усилия он сосредоточил на зимнем спидвее.

В 1969 г. на мотоцикле объемом до 500 кубических сантиметров Гладышев вышел победителем на областных соревнованиях и попал на чемпионат РСФСР. Но там лавров не снискал. И вообще продолжительное время большие успехи обходили Анатолия стороной. Три года понадобилось ему, чтобы из перворазрядника стать кандидатом в мастера спорта. И еще шесть лет он шел к мастерскому нормативу. Неудачи, трудности лишь закаляли его характер, волю. А трудностей было немало. Главная заключалась в том, что в Иркутске ледяной дорожки для тренировок мотоциклистов не было, приходилось заниматься на льду одного из заливов Байкала. А зима зиме рознь, жди, когда залив замерзнет.

Период, о котором идет речь, характеризовался бурным развитием зимнего спидвея в городах Сибири и Забайкалья. В Новосибирске, Чите выступали известные мастера братья Вячеслав и Юрий Дубинины, В. Пазников, чуть позже С. Тарабанько. Вместе тренируясь и соревнуясь, они быстро росли как гонщики, приобретали необходимый опыт. Гладышеву же приходилось «вариться в собственном соку». Однако, благодаря трудолюбию и настойчивости, он пробился в когорту сильнейших. В 1977 г., еще будучи кандидатом в мастера спорта, Анатолий обратил на себя внимание тренеров сборной СССР. Они увидели в нем сильного, напористого гонщика, который может добиться многого. Вскоре он доказал это на деле — в том же сезоне на чемпионате страны занял седьмое место. Теперь уже и фавориты спидвея стали принимать его в расчет на соревнованиях.

На следующий год Гладышев впервые попал на чемпионат мира, проходивший в голландском городе Ассене. Право выступать в финале завоевано им в упорнейшей борьбе. В отборочных соревнованиях он вышел на первое место, а вот в полуфинале пришлось намного труднее — его соперниками оказались очень сильные гонщики. И тем не менее он занял там достойное третье место, пропустив вперед себя лишь С. Тарабанько и А. Бондаренко.

Финал для дебютанта оказался счастливым. Анатолий преподнес сюрприз многим, выиграв бронзовую медаль.

В 1979 г., как уже говорилось выше, Гладышев, несмотря на перелом руки, на чемпионате мира был пятым. Переломы, другие травмы преследовали его и в следующем сезоне. На льду в Медео во время тренировки один из гонщиков упал, сбил Анатолия и сильно поранил его руку шипами мотоцикла. Это было тем более досадно, что Гладышев в то время был подготовлен очень хорошо. А пока он залечил раны, ушло несколько месяцев, и иркутский гонщик не попал в сборную СССР, не поехал на чемпионат мира.

Спортивный сезон 1981 г. Гладышев начал очень успешно. Он блестяще выступил на соревнованиях в Медео. Завоевав первое место, он оставил позади себя и чемпиона мира Бондаренко, и опытнейшего Тарабанько. Трудолюбие, сила воли снова обеспечили ему место среди ведущих гонщиков сборной СССР. В составе сборной он завоевал победу на командном чемпионате мира, а месяц спустя на личном первенстве выиграл бронзовую медаль.

Анатолий Гладышев — хороший семьянин. У него и жены Дианы растут два сына: Станислав и Дмитрий. Станислав по примеру отца уже садится на мотоцикл. Вместе они ездят на рыбалку и в тайгу за грибами и ягодами.

Мастер спорта международного класса А. Гладышев свой опыт охотно передает молодежи. В Иркутске под его началом зимним спидвеем занимаются несколько способных ребят. Он часто бывает в организациях ДОСААФ Иркутской области, рассказывает о своих товарищах по сборной, о чемпионатах мира, популяризует мотоциклетный спорт.

СЕМЕЙНЫЙ ДУЭТ

Среди спортсменов-мотоциклистов немало спортивных династий и семейных команд. Любителям спорта хорошо известны, например, дядя и племянник Юдины, оба заслуженные мастера спорта, братья Дубинины, братья Яровые.

Олег и Сергей Яровые начали заниматься мотоциклетными гонками в Иркутске. Любовь к этому виду спорта им привил Михаил Сорокоумов, известный в прошлом гонщик, выступавший как в кроссе, на ипподроме, так и на льду. Был он победителем первенства Российской Федерации, чемпионом страны, а когда дал о себе знать возраст, перешел на тренерскую работу в досаафовском автомотоклубе.

Внимание Сорокоумова братья Яровые привлекли своей любознательностью. Они стремились не только прокатиться на мотоцикле, но и прежде всего лучше узнать саму машину. Любовь же к технике для спортсмена значит очень многое, помогает в достижении высоких результатов на соревнованиях.

Старший из Яровых — Олег, так же как и Сорокоумов, был универсальным гонщиком: пробовал силы в кроссе, на льду, ипподроме и везде добивался неплохих показателей. Когда его призвали в армию, он попал в ордена Ленина Забайкальский военный округ. Любовь молодого солдата к технике, умение «гонять» на мотоцикле заметили и привлекли его к занятиям спортом. Армия помогла Олегу стать более требовательным к себе, выработать настойчивость в достижении цели. Во время службы он выполнил норму мастера спорта. Тогда же опытные наставники обратили внимание и на то, что у молодого гонщика есть немало тренерских задатков. Олег умел четко изложить свое мнение, проанализировать выступление товарищей, наметить интересный план занятий. Конечно, ему еще не хватало знаний, опыта, но он, как губка, впитывал в себя все, что необходимо для тренерской работы, стремился внести в учебный процесс достижения современной науки. Когда пришло время увольняться в запас, Яровой остался на сверхсрочную службу в окружном спортклубе в Чите в качестве тренера. В этом спортклубе тренеры подобрались вдумчивые, инициативные. Именно под их руководством началось становление неоднократного чемпиона мира Сергея Тарабанько. Вместе с Олегом Сергей тренировался, готовил мотоцикл, выступал на соревнованиях. Советы Ярового были всегда ему полезны и своевременны.

Младший из Яровых — Сергей пошел по стопам Олега. Та же универсализация, правда, пожалуй, с некоторым акцентом на кросс. Кстати, и Сергей на первых порах встречался с Тарабанько на состязаниях и тренировках, ведь оба они жили тогда в Иркутске. В армию Сергей Яровой ушел перворазрядником. Как и Олег, служил в ордена Ленина Забайкальском военном округе. Был связистом и ездил на мотоцикле довольно часто. Короче говоря, навыки управления машиной не утратил. Совсем не случайно его включили в сборную команду округа. В ее составе С. Яровой впервые выступил на чемпионате Вооруженных Сил по кроссу, где хорошо себя зарекомендовал, опередив многих опытных мастеров.

После увольнения в запас Сергей вернулся в Иркутск и продолжал занятия мотоспортом, на соревнованиях выигрывал первенство области по кроссу и зимнему спидвею. И все же чего-то не хватало молодому спортсмену, результаты его выступлений росли не так, как бы ему хотелось. А не хватало ему, как он это понял, спортивной конкуренции. Он правильно решил, что в сильной команде, рядом с талантливыми мастерами и его рост был бы стремительнее. Поэтому, когда приехавший в Иркутск на соревнования С. Тарабанько, тогда уже чемпион СССР, предложил С. Яровому переехать в Читу, в спортивный клуб армии, тот охотно согласился.

Начались целенаправленные занятия, усиленные тренировки. Уже через год Сергей, выступая на чемпионате страны в гонках на льду, выполнил норму мастера спорта. В следующем сезоне — новый успех: серебряная медаль на сильном по составу первенстве Вооруженных Сил СССР. К тому времени С. Яровой так же, как и С. Тарабанько, выступал в зимнем спидвее на мотоцикле объемом до 500 кубических сантиметров. Еще через несколько месяцев С. Ярового включили в состав сборной СССР. Однако результаты на соревнованиях он показывал ниже, чем ожидали. Объясняется это тем, что ему не хватало опыта участия в международных встречах. Хотя он и числился в сборной СССР, но практически в ее составе никуда не выезжал. А известно, что вовремя дать ход молодому спортсмену — многое значит. Сергей, к сожалению, такой поддержки не получил и поэтому выступал на состязаниях без того эмоционального подъема, который как раз и позволяет спортсмену добиваться выдающихся успехов. Лишь с приходом в команду СССР нового старшего тренера — С. Старых — на С. Ярового было обращено внимание. В 1976 г. он ездил на отборочные соревнования чемпионата мира во Францию, в Гренобль. Много было волнений, переживаний (как-никак первый раз участвовал в международных стартах), однако экзамен выдержал с честью — занял второе место.

Потом состоялся полуфинал в Уфе. Сергей к тому времени уже поверил в свои силы, понял, что ему по плечу бороться за самое высокое место. На ледяную дорожку он выходил в приподнятом, радостном настроении и не чувствовал себя скованно. И хотя сильных соперников у него оказалось немало, он уверенно одержал победу.

В финале мирового первенства пришлось потруднее. Тут Сергей встретился с такими мастерами, как С. Тарабанько, чех З. Кудрна, швед К. Самуэльссон. Золотую медаль тогда выиграл Тарабанько, но и Яровой выступил удачно. Он занял четвертое место — для дебютанта очень хорошо. Все — и тренеры, и спортсмены, и журналисты — отмечали заметный рост результатов и мастерства С. Ярового.

Казалось, и дальше у спортсмена все пойдет гладко. К сожалению, его подстерегла неудача. На командном чемпионате СССР в Новосибирске он упал, сломал ключицу и надолго выбыл из строя. Некоторые специалисты посчитали спортивную карьеру Ярового законченной. Ведь травма оказалась серьезной, Сергей вынужден был пропустить несколько месяцев тренировок.

— Я же сибиряк! — ответил скептикам спортсмен. — Сибиряки так легко не сдаются.

Усиленно тренируясь, он сумел вернуться в строй. И не просто сел на мотоцикл, а вновь завоевал место в основном составе сборной страны. Тут надо отдать должное Сергею Александровичу Старых. Он ни на минуту не сомневался в Сергее Яровом, не спешил отчислять его из сборной, знал, верил, что он переборет недуг. Так оно и произошло. На командном чемпионате СССР 1977 г. все увидели прежнего Сергея — смелого, дерзкого, решительного. Он делами своими опроверг суждение, что после травмы будет выступать осторожнее, не полезет в пекло напряженной борьбы. Вместе со своими товарищами по клубу С. Губичем и М. Ивановым С. Яровой завоевал золотую медаль чемпиона СССР.

В 1978 г. Сергей поехал в Инцель на полуфинал чемпионата мира. Чувствовал он себя хорошо, настроился на бескомпромиссную борьбу. К сожалению, опять вмешался «его Величество случай». В одном из заездов кто-то из зарубежных спортсменов задел заднее колесо мотоцикла Ярового, и Сергей упал, разбил руку, ногу, ушиб спину. Тем не менее соревнования он продолжал. Конечно, бороться в полную силу ему было трудно, падение давало о себе знать. И все же С. Яровой мог рассчитывать на весьма высокое место. Однако тут произошло вот что: у Бондаренко «забарахлил» мотоцикл, и чувствовалось, что на нем Анатолий у главных соперников не выиграет. Что делать? «Сам погибай, а товарища выручай!» — вспомнилась Сергею пословица. Она отражала его внутреннее побуждение: надо помочь Бондаренко. Ведь он выступал в соревнованиях очень уверенно и мог рассчитывать на самую высокую награду.

— Бери мою машину! — без колебания предложил Яровой Анатолию.

Яровой сознательно отказался от попытки добиться личного успеха во имя интересов команды. Как и можно было ожидать, решение нашего спортсмена вызвало у многих зарубежных гонщиков недоумение. Воспитанные в буржуазном обществе, где индивидуализм противопоставляется коллективизму, они не могли понять поступка С. Ярового. Как же, мол, так? Отказаться от личного успеха? Отдать мотоцикл сопернику? У гонщиков капиталистических стран такого не бывало, если, конечно, отбросить случаи, где преследуется какая-то особая цель. А Сергей Яровой и не мыслил иного решения в создавшейся ситуации. Для него Бондаренко был не только соперником, но и товарищем по сборной СССР. Честь же советской команды ему, как и остальным нашим спортсменам, — дороже всего.

Бондаренко в тот раз завоевал право выступать в финале. И в этом была немалая заслуга С. Ярового.

Сам же С. Яровой долгое время был одним из главных претендентов на выход в финал чемпионата мира. Но где-то оступился, потерял очки и поэтому поехал в Ассен, где проходил чемпионат, не участником финала, а механиком. Его помощь товарищам трудно переоценить. Он не только готовил машины к соревнованиям, но и подсказывал спортсменам, как лучше вести тактическую борьбу. Ведь со стороны всегда виднее. Словом, когда закончились соревнования (успех сборной СССР был полным), и гонщики, и тренеры, и руководители делегации отмечали заслуги и механика команды мастера спорта международного класса С. Ярового, тепло благодарили его.

Год спустя Сергей уверенно выступил на всесоюзных соревнованиях. Он завоевал две бронзовые медали — на личном и командном чемпионатах СССР.

Как член сборной страны, С. Яровой в 1981 г. дошел до финала личного первенства мира. Там он вновь показал себя настоящим бойцом, спортсменом, ставящим интересы коллектива превыше всего.

Сергей Яровой и ныне выступает за сборную СССР по мотогонкам на льду. Не всегда он добивается блестящих побед, но всегда борется до конца, до последней возможности. Как и прежде прапорщик С. Яровой тренируется в армейском спортклубе Читы. Вместе с ним там занимаются и другие известные мастера, в частности, С. Губич, с которым Яровой одержал немало побед в командных соревнованиях. Есть в секции еще способные гонщики — мастер спорта Л. Васильченков, кандидаты в мастера спорта А. Шишкин и С. Губарев. Опытные С. Яровой и С. Губич во всем помогают молодым коллегам, старательно передают им свой опыт. При клубе создана детская мотокоманда, с которой занимается С. Губарев. Ребята очень любят мотоспорт и желающих заниматься в секции много. Примером же для себя юноши считают С. Ярового, С. Губича, С. Губарева.

Навсегда породнился с мотоспортом и старший брат Сергея Ярового — Олег. Он долгое время возглавлял мотокоманду ордена Ленина Забайкальского военного округа. В 1977 г. О. Яровой перешел на работу в Центральный автомотоклуб ДОСААФ, а потом — в ЦК оборонного Общества. Хорошо знающий мотоспорт, умеющий организовать учебно-тренировочный и воспитательный процесс, увидеть в начинающем пареньке задатки талантливого гонщика, О. Яровой много полезного делает для развития этого популярного вида спорта в нашей стране. Ему присвоено звание «заслуженный тренер РСФСР».

ВОЛЯ ВЕДЕТ К ПОБЕДЕ

Четвертьфинал первенства мира 1978 г. начался для дебютанта советской сборной Владимира Любича с неудач. В первом же заезде один из соперников чуточку «подрезал» его, и Любич упал. Падение было жестким, Владимир сильно ударился спиной о лед. К тому же гонщик, ехавший сзади, на полной скорости врезался в него. Любич долго не мог подняться. Зрители, собравшиеся на стадионе, были уверены, что после такого падения спортсмена скорее всего отправят в госпиталь.

Но Любич отказался от услуг врачей «скорой помощи».

— Я буду продолжать соревнования, — твердо сказал он.

Превозмогая боль, Любич вышел на старт следующего заезда. И нужно же было так случиться, что на первом вираже снова произошел «завал». В числе пострадавших оказался и Владимир. Вот уж невезение! У Любича болело все тело. Ему казалось, что нет больше сил сопротивляться. Хотелось поскорее уйти с ледяной дорожки и где-то прилечь. «Ничего себе дебют, — подумал он. — Неужели все кончено?».

Определенный ответ нашелся только у врачей. Они снова предложили Владимиру отправиться в больницу.

В больницу? А как же соревнования? Ведь ему, Любичу, доверено защищать спортивную честь страны. Силы у него пока есть!

— Нет, нет, — ответил он на предложение врачей. Затем с трудом встал, поднял мотоцикл. Каким же тяжелым он показался ему!

Подбежали товарищи, тренеры, помогли. Медленно шагая к месту старта, Владимир вспомнил, как перед отъездом на соревнования в Эйндховен их, участников сборной, принимал бывший тогда председателем ЦК ДОСААФ СССР маршал авиации Александр Иванович Покрышкин. Знаменитый летчик, трижды Герой Советского Союза подробно расспрашивал о тренировках, о настроении спортсменов. В своих советах маршал особо выделил волевую подготовку.

— В годы Великой Отечественной войны, — сказал он, — она спасла жизнь многим нашим солдатам и офицерам. Нужна крепкая волевая закалка и в ответственных международных соревнованиях.

Владимир ловил каждое слово прославленного героя, во все глаза смотрел на него. О нем он знал многое из книг. Покрышкин давно стал для него примером в жизни. Сколько раз отважный летчик попадал в тяжелейшие положения, но никогда не пасовал, каждый раз выходил из них с честью, находил единственно правильное решение.

Так неужели спасует он, Любич, получив травмы? Больно ему — это да. Но силы же есть! И он продолжит соревнования.

В третий раз вышел на старт Любич. Боль у него не утихала. Ну и пусть. Вот только появилась тревожная мысль: а сумеет ли он проехать без падения? Владимир отогнал эту мысль. «В меня верят тысячи болельщиков: и там, на Родине, и здесь, в Эйндховене. И никакой нерешительности быть не должно», — сказал он сам себе.

Заезд закончился для него победой. Хорошо! Так держать! С предельным напряжением сил провел Любич остальную часть соревнований и неизменно добивался победы. Он оправдал доверие тренеров, товарищей, поклонников советской команды. В итоге дебютант завоевал путевку в полуфинал.

Еще школьником в Красноярске Владимир Любич начал заниматься мотоспортом. Предпочтение он отдавал кроссу. После окончания школы пошел работать на завод слесарем. Как ни тяжело приходилось на первых порах, занятия в мотокоманде посещал аккуратно, никогда не опаздывал. Заводские товарищи с пониманием относились к увлечению молодого рабочего и всегда поддерживали его.

Настойчивые тренировки через три года принесли успех: Любич выполнил норму мастера спорта. Кроме мотокросса, он начал пробовать свои силы и в гонках на льду. Высоких результатов сразу, естественно, не добился, однако интерес к зимнему спидвею в нем загорелся. Тренировал Владимира известный спортсмен, неоднократный чемпион СССР В. Свинко. Он, так же, как и другой тренер Любича — мастер спорта Г. Протасов, подметил у молодого спортсмена талант гонщика и советовал заниматься спидвеем. А еще советовал быть последовательным, не отступать перед трудностями, если они встретятся. Крепко запомнились юноше эти советы.

В 1976 г. В. Любич переехал в Москву, поступил учиться в Государственный центральный ордена Ленина институт физической культуры на отделение мотоспорта. Одновременно стал работать тренером-преподавателем в Московском областном спортивно-техническом клубе ДОСААФ. Естественно, много времени уделял и тренировкам. Теперь уже твердо предпочтение отдавал зимнему спидвею. В том же году к нему пришел заметный успех на всесоюзных соревнованиях. Выступая на командном чемпионате СССР в составе сборной Красноярского края, он занял пятое место.

В следующем сезоне В. Любич не раз добивался хороших показателей и в личных состязаниях. На первенстве страны он был, например, четвертым. А еще через год — уже получил первую медаль — бронзовую.

В финальных стартах чемпионата мира Любич впервые выступил в 1978 г. Тогда в Ассене он занял хорошее для дебютанта место — седьмое. Ездил смело, но опыта ему еще не хватало и, видимо, по этой причине он не поднялся в списке сильнейших гонщиков выше.

Наступил 1979 г. Владимир начал его неудачно. Появились травмы, и Любич пропустил много тренировок. Поэтому и проигрывал товарищам на первых порах. Но продолжал упорно трудиться, обрел уверенность и к началу мирового первенства был уже в своей лучшей спортивной форме. Отборочные состязания, проходившие в Ассене, Владимир выиграл, опередив там такого известного мастера, как Гладышев. Удачно провел он и полуфинал. Конечно, его уже заметили и тренеры, считались с ним и соперники. Однако вряд ли кто предполагал, что молодой спортсмен замахнется на медаль мирового первенства. Любич же дерзнул это сделать. Все у него получалось в тот раз. Когда завершились заезды, и судьи подвели итог состязаниям, то оказалось, что два участника — опытнейший Зденек Кудрна и молодой Владимир Любич — набрали одинаковое количество очков. Им предстоял дополнительный заезд. Победитель получал серебряную медаль, побежденный — бронзовую. Любич, не в последнюю очередь благодаря тактике, разработанной им совместно со старшим тренером сборной СССР С. Старых, добился победы. Он был удостоен серебряной медали. Впереди него был только А. Бондаренко.

После счастливого 1979 г. следующий сезон был для Любича не столь удачным. Хлопот у спортсмена оказалось много: он заканчивал институт, у него родился сын. Тренироваться пришлось чуточку меньше, не так целеустремленно, а на результатах это сказывается быстро. На чемпионате СССР Любич занял четырнадцатое место. А вот к мировому первенству он подготовился более тщательно и занял там высокое четвертое место.

Самого замечательного для себя успеха В. Любич добился в 1981 г. К личному чемпионату мира он подошел в отличной форме. Когда начались финальные соревнования, он в первый день одержал победы во всех пяти заездах. Специалисты особо отмечали возросший уровень тактического мастерства Любича. На второй день состязаний Владимир закрепил свой успех и стал чемпионом мира. Далеко не последнюю роль в завоевании золотой медали сыграли его волевой настрой на победу, твердый характер.

Владимир Любич — один из представителей нового поколения в сборной СССР. Тренируют его сейчас В. Логинов и С. Старых.

ДЕРЗКИЙ ДЕБЮТАНТ

В последние четыре-пять лет в сборной команде СССР по спидвею появилось немало новичков. Старший тренер Сергей Александрович Старых ведет усиленный поиск молодых, способных гонщиков, старается привлечь их к тренировкам в составе команды. Ведь зачастую именно в сборной по-настоящему раскрывается талант гонщика. Молодые нередко бросают вызов ветеранам, добиваются громких побед. К числу таких дерзких новичков можно отнести, кроме Любича, еще и Владимира Сухова. Впервые о нем заговорили в 1980 г., когда он неожиданно для многих, в том числе и некоторых специалистов, на личном чемпионате мира в Калинине завоевал бронзовую медаль. Дебютант пропустил вперед себя на ледяной дорожке только самых титулованных в мире — Бондаренко и Тарабанько. А ведь Владимир Сухов в сборной выступал лишь немногим больше года! Но и этого оказалось достаточно, чтобы новичок приглянулся тренерам своим трудолюбием, неуемным желанием бороться за победу.

Родители Володи позаботились привить сыну прежде всего любовь к труду. А еще отец, Иван Иванович, проведший на фронте всю Великую Отечественную войну, старался воспитать у Владимира чувство ответственности за порученное дело и умение добиваться поставленной цели. Нелегок был путь Сухова в большой спорт. После окончания школы Владимир работал автослесарем, служил в армии связистом, снова вернулся в Подмосковье, на родное предприятие. Чуть позже освоил профессию водителя. Первая проба сил в мотоспорте у него относится к 1972 г. Тогда он выступал в кроссе на мотоциклах объемом 175 кубических сантиметров и получил первый спортивный разряд.

На ледяную дорожку он первый раз выехал в 1975 г. Его тогда тренировал известный гонщик В. Петрунин, в свое время выступавший в составе сборной страны. Немало полезных советов дал молодому гонщику и заслуженный мастер спорта В. Карнеев. Сухов добился определенных результатов. Через год он выполнил норму кандидата в мастера спорта. Но затем рост его мастерства приостановился. На состязаниях Володя выступал неровно, со срывами, и, казалось, его спортивная карьера закончена. Мало кто верил тогда в способности Сухова, в то, что он сумеет преодолеть полосу неудач.

Но Владимир сумел. Сумел прежде всего благодаря твердому характеру, настойчивости в достижении цели, трудолюбию. В конце концов эти факты оказались решающими, и к спортсмену пришел долгожданный, но вместе с тем и закономерный успех. В 1979 г. он впервые попал на финальные соревнования первенства РСФСР, а затем — и на чемпионат страны. Правда, показатели его выступлений были невысокими: в обоих состязаниях он занял лишь тринадцатое место. Но тем не менее многие маститые мастера почувствовали его силу. Ряд заездов Сухов провел отлично. Сергей Александрович Старых без колебаний включил Владимира в состав сборной команды СССР. Занятия по физической и тактической подготовке в сборной многое дали Сухову. К тому же он увидел, как тренируются и готовятся к ответственным соревнованиям такие замечательные гонщики, как С. Тарабанько, А. Гладышев, С. Яровой.

Опыт — великое дело. Потренировавшись вместе с известными асами ледяной дорожки, Сухов стал выступать значительно увереннее. На международных отборочных соревнованиях чемпионата мира в голландском городе Девентере он завоевал первое место. Вот вам и новичок! В Ассене, в полуфинале, соперники уже знали силу Сухова, внимательно следили за ним. Тем не менее и здесь Владимир оказался среди призеров — был третьим, завоевал право участвовать в финальных стартах в Калинине.

Итог финала уже известен — у Владимира Сухова бронзовая медаль. За один год спортсмен из Подмосковья прошел путь от новичка сборной до призера чемпионата мира. Доверие Федерации мотоспорта СССР, старшего тренера сборной, опытных товарищей буквально окрылило его. В сезоне 1979-1980 гг. он выступал с исключительным подъемом. Помимо отличных показателей на чемпионате мира, Сухов в финале первенства РСФСР был шестым, на личном чемпионате страны — третьим, а на командном — вместе с Петруниным, защищая спортивную честь Московской области — вторым. Хорошая серия побед молодого гонщика!

В следующем году В. Сухов продолжил победную серию. На командном чемпионате мира в Инцеле он, выступая в составе сборной СССР вместе с С. Тарабанько и А. Гладышевым, завоевал первое место. Причем вклад Владимира в общий успех был весьма заметным. Заменив получившего травму Тарабанько, Сухов не растерялся, не дрогнул, смело боролся с ведущими зарубежными гонщиками.

Отличился Владимир и на личном мировом первенстве. Он опередил в Ассене всех финалистов, кроме В. Любича, и завоевал серебряную медаль.

«ЭТОГО ГОНЩИКА НЕВОЗМОЖНО ОСТАНОВИТЬ»

Так сказал о Сергее Казакове после чемпионата мира 1982 г. в Инцеле известный западногерманский журналист Ф. Айхер, вот уже несколько лет возглавляющий пресс-службу на многих соревнованиях по зимнему спидвею. «Стилю езды Казакова, — добавляет опытный гонщик из ФРГ X. Вебер, — присущи скорость, смелость и стремительность. Новый чемпион мира не просто поднялся на верхнюю ступеньку пьедестала почета, он еще и сказал «свое» слово в мотоспорте».

Нелегок был путь Казакова к вершинам мастерства, к победам в Калинине и Инцеле. «Падений, травм, которые он получил, с избытком хватило бы на целый десяток самых невезучих гонщиков, — говорит старший тренер сборной СССР С. Старых. — И тем весомее его успехи, почетнее его победы».

Воля, твердый характер, умение стойко переносить неудачи — вот те «козыри», которые позволили Казакову стать в конце концов чемпионом мира.

Начало спортивной карьеры Сергея было удачным. В 1975 г. его, недавнего новичка в зимнем спидвее, включили в сборную СССР, готовящуюся к мировому первенству в Москве. Дебют дальневосточника превзошел все ожидания: Казаков занял третье место, уступив лишь Тарабанько и Цыброву. Сергею прочили тогда большое будущее. Но спортивная судьба распорядилась по-своему. В течение шести лет не было сезона, чтобы Казаков не получал одну-две травмы, подчас очень тяжелые. Не всякий выдержал бы такое. Но Казаков каждый раз возвращался в строй. На полпути не останавливался и своему стилю езды — смелому, скоростному — не изменял.

Всю жизнь Сергей связан с Дальним Востоком. Он родился во Владивостоке, учился, работал учеником токаря на заводе в Комсомольске-на-Амуре. Там же начал заниматься спортом. Вначале катался на велосипеде, потом увлекся авиамоделизмом, а призвание нашел в мотоспорте. Пятнадцатилетним парнишкой записался он в секцию городского автомотоклуба ДОСААФ. Упор в занятиях сделал на мотокросс, но незадолго до призыва в армию попробовал прокатиться и по льду.

Службу рядовой Казаков проходил в одной из частей Краснознаменного Дальневосточного военного округа. Четкий распорядок армейской жизни, боевая учеба, регулярные занятия по физической подготовке способствовали дальнейшему становлению Казакова как спортсмена. Он получил в части не только крепкую закалку, но и стал подтянутым, аккуратным, повысились его внутренняя дисциплинированность и исполнительность. В армии Сергей выполнил норму кандидата в мастера спорта по мотокроссу.

Уволившись в запас, Казаков поехал во Владивосток, устроился сварщиком на заводе. Трудился старательно, хорошо. Однако и о спорте не забывал. Особенно удачным оказался для него 1975 г. На первенстве СССР он был четвертым, а на чемпионате мира стал третьим призером.

А потом началась полоса неудач. В декабре 1975 г. на соревнованиях в Новосибирске Казаков вместе с В. Дубининым падает на вираже. Бывает в спорте такое: у Дубинина — царапины, а у Сергея — перелом руки, двух ребер и сотрясение мозга. Предстоящий сезон оказался для него потерянным. Едва вылечившись, начал выступать в кроссе — снова неудачное падение и, как следствие, — тяжелейший перелом бедра. Шесть месяцев Сергей пробыл в госпитале, потом еще несколько недель ходил на костылях. Некоторые специалисты тогда списали его из большого спорта. А он все-таки вернулся. Прежде всего благодаря стойкости характера. Помогали ему преодолеть невзгоды и товарищи по армейскому коллективу (Сергей к тому времени вернулся на военную службу, стал прапорщиком). Многим спортсмен был обязан и главному тренеру Вооруженных Сил СССР по мотоспорту полковнику В. Дудко, который не терял веру в Казакова.

В 1978 г. полоса неудач вроде бы стала проходить. Казаков старательно тренировался, летом выступал на кроссовых дистанциях, зимой — на льду. Он попал в финал первенства СССР. С. Старых снова включил его в сборную команду страны.

Отборочные соревнования к чемпионату мира проходили тогда в Ассене. Там Казакова вновь постигла неудача — он дважды падал, разбил бедро, его отправили домой. Армеец потерял возможность продолжать борьбу на последующих этапах мирового первенства.

Год спустя отборочные соревнования к чемпионату мира проводились в Западном Берлине. Сергей был настроен во что бы то ни стало прервать злополучную серию падений. Но и на этот раз ему не довелось пройти соревнования до конца. Он выбыл из борьбы, получив перелом челюсти. После 1975 г. он так ни разу и не сумел добраться до финала мирового чемпионата.

Казаков так же, как и его тренер Ю. Самбурский, не списывал неудачи лишь на всякого рода случайности. Каждое падение, травма становились предметом тщательного анализа, выяснялись причины, приведшие к ним. При этом оказывалось, что у Казакова где-то были ошибки, недоработки, в чем-то ему не хватало мастерства. Он делал правильные выводы: тренировался еще больше, еще настойчивее. Такой подход, в конце концов, привел к успеху. Выросло мастерство Сергея, меньше стало падений, травм. В 1982 г. прапорщик Казаков стал в Куйбышеве чемпионом СССР, отлично выступал на командном первенстве мира в Калинине. И, наконец, блестяще выиграл соревнования в Инцеле, завоевав там золотую медаль. Армеец стал восьмым чемпионом мира за всю историю мотогонок на льду.

ДОРОГА ДЛИНОЮ В ДВЕНАДЦАТЬ ЛЕТ

Если бы на международных соревнованиях по мотогонкам на льду разыгрывался приз за волю к победе, за настойчивость в достижении цели, то, бесспорно, среди его главных соискателей оказался бы москвич мастер спорта международного класса Владимир Субботин. Двенадцать лет он шел к пьедесталу почета чемпионата мира. Подчас оступался, терпел поражения, получал травмы, среди которых случались и очень серьезные, но не сдавался: вновь возвращался в строй и отчаянно боролся за победу. Своей верой в успех, боевым духом он зажигал товарищей, и многие из них, завоевав медали на самых крупных соревнованиях, благодарили Владимира за поддержку.

Огромное трудолюбие — вот что в первую очередь отличает мотогонщика Субботина. Все свободное время отдает он любимому виду спорта, тренировкам, подготовке материальной части мотоцикла.

Любовь к труду появилась у Владимира еще в детские годы. Он родился и вырос на севере нашей великой страны — в Архангельской области. Красива, но и сурова природа тех мест. Она покоряется лишь людям стойким, целеустремленным, которых не останавливают временные трудности, не сбивают с курса отдельные неудачи. Они твердо идут по намеченному пути, и в основе всех их успехов лежат настойчивость и трудолюбие.

Еще будучи школьником, Владимир научился самостоятельности: ходил в тайгу на охоту, помогал взрослым на лесозаготовках, на сплаве. Если что намечал — стремился обязательно выполнить. Это проявлялось во всем: в учебе, в работе, а позже — в спортивных тренировках. Он хорошо бегал на лыжах, с увлечением играл в футбол. Однако не они стали его спортивным призванием, хотя закалку дали основательную. Увидев мальчишкой соревнования по мотокроссу, он сразу же и безоговорочно отдал симпатии этому техническому виду спорта.

Сразу проявилась такая черта характера спортсмена, как любовь к технике. Он не относится к тем, кто не прочь лихо ездить на мотоцикле, но чурается копаться в нем, готовить его к соревнованиям, перекладывая эту работу на механика. Рано или поздно такое отношение, невнимание к технике подводят спортсмена, каким бы талантливым он ни был. Конечно, кому не приятно промчаться на мотоцикле с ветерком?! Здесь вроде сама романтика. Зато совсем не романтично выглядит подготовка машины к тренировкам и соревнованиям. Тут не приходится бояться запачкать руки, тут нужен труд гонщика. Но он окупается. Субботину постоянная работа с мотоциклом доставляет большое удовольствие.

В юношеские годы с Владимиром приключился такой случай. Один из ведущих гонщиков мотосекции вдруг закапризничал: давайте, говорит, другую машину, у этой полно заводских дефектов, вот я из-за нее и проигрываю. Давно пора ее сдать в металлолом. В конце концов тренеры уступили, дали «звезде» районного масштаба новый мотоцикл, а старый решили списать. Но тут появился Субботин, тогда еще лишь начинающий заниматься мотоспортом, и упросил отдать машину ему. Почти неделю в свободные часы возился он с мотоциклом, а в воскресенье вышел на старт районных соревнований и выиграл у всех, в том числе и у того гонщика, который отказался от своего мотоцикла.

Занятия в секции ДОСААФ многое дали юноше. Тренеры, товарищи охотно помогали Владимиру, делились опытом. Поэтому и мастерство Субботина росло быстро. В армию он уходил уже перворазрядником.

Службу рядовой В. Субботин проходил в одной из частей ордена Ленина Московского военного округа. Крепкая воинская дисциплина, строгий распорядок дня, боевая подготовка, участие в учениях способствовали дальнейшему становлению характера солдата и спортсмена Субботина. Для него, как и для миллионов советских людей, армия стала настоящей школой жизни, школой воспитания.

Субботин оказался одним из тех мотогонщиков на льду, кто сразу же понял важное значение общей и специальной физической подготовки. Он регулярно совершал кроссы, играл в футбол, плавал, выполнял упражнения со штангой и на гимнастических снарядах. С большой охотой участвовал в спортивных соревнованиях — любых, какие только проводились. Все это помогало росту его мастерства в избранном виде спорта.

В свободное от занятий время рядовой Субботин шел в бокс мотокоманды. Там он постоянно что-то мастерил, придумывал, экспериментировал. Задуманное тщательно отрабатывал на тренировках. Занятия спортом помогали ему легче переносить тяготы армейской службы, быстрее овладевать своей воинской специальностью.

Был у Владимира такой случай. Рота, в которой он служил, осенью совершала длительный марш-бросок. Идти пришлось по лесу, через бурелом, овраги, дважды форсировать реку. Наконец вышли в заданный район, расположились неподалеку от домика лесника. Устали все, казалось, шага никто уже сделать не сможет. А тут беда — у одного из солдат острый приступ аппендицита. Что делать? Ближайший населенный пункт, где можно было найти врача, находился километрах в тридцати. Пока доберешься — уйдет много времени. План действий предложил рядовой Субботин. Он заметил в сарае старенький, видавший виды мотоцикл ИЖ и попросил у лесника разрешения воспользоваться им. Командир поддержал план солдата.

Видавший виды ИЖ не сразу дался ездоку. Субботин что-то подкрутил, где-то завинтил, и машина завелась. Ехать пришлось лесом. К тому же быстро смеркалось. Трижды Владимир падал, разбил плечо, ногу, но продолжал необычную гонку. Ведь вопрос стоял о спасении жизни товарища. Только однажды в ту ночь он впал в уныние — когда на подъеме мотоцикл вдруг отказал. «Неужели все кончено?» — с отчаянием подумал Владимир. Однако он быстро пришел в себя и устранил неисправность. Мастерство, волю, настойчивость вложил в эту гонку Субботин и доехал-таки до поселка. Там нашел врача, и тот собрался в считанные минуты.

Обратно ехали осторожнее: Владимир боялся за врача, как бы с ним чего не случилось. Добрались без особых приключений и главное — вовремя. Солдату была сделана операция, жизнь его оказалась вне опасности. Потом воины долго благодарили врача, а он то и дело поглядывал на Субботина.

— Вот кому скажите спасибо. Трудно даже поверить, что он дважды за ночь после тяжелого марш-броска сумел проехать по такому дикому лесу. Могу заверить: отлично Володя ездит на мотоцикле.

Приказом командира части рядовому В. Субботину была объявлена благодарность, ему предоставили десятидневный отпуск на родину.

В ходе других учений, когда рядовой В. Субботин находился во взводе связи, ему было приказано доставить на мотоцикле пакет в вышестоящий штаб. А тут, как назло, полил сильный дождь. Тем не менее Субботин сумел выполнить задание.

— Как вам это удалось? — спросил его генерал.

— Помогли занятия мотоспортом, — ответил солдат.

Росло и спортивное мастерство Владимира. Он с успехом выступал в соревнованиях на первенство военного округа, выполнил норму кандидата в мастера спорта.

После увольнения в запас Субботин остался в Москве, пошел работать водителем, потом газосварщиком на прославленный автозавод имени Лихачева. Физической культуре, спорту там всегда уделялось большое внимание. В спортклубе завода выросло немало опытных мастеров. Не только в нашей стране, но и за рубежом хорошо известна футбольная команда завода «Торпедо» — неоднократный чемпион и обладатель Кубка СССР. Сотни рабочих и служащих регулярно занимаются техническими, военно-прикладными видами спорта. Владимир сразу же воспользовался возможностью и продолжил увлечение мотогонками на льду. Ему пошли навстречу и администрация цеха, где он работает, и товарищи по бригаде.

Субботин тренировался старательно, каждый элемент езды отрабатывал, наверное, сотни раз. Немало ценных советов он получил от заслуженного тренера СССР В. Карнеева, который сразу же заметил любовь юноши к спидвею. Успехи позволили Владимиру выступать на первенствах столицы, участвовать в чемпионатах РСФСР, в традиционных матчевых встречах со спортсменами Ленинграда. Однако он чувствовал, что для продвижения вперед ему не хватает знаний, того фундамента, без которого невозможно добиваться побед на всесоюзной и тем более международной аренах. Он зачастил в библиотеку, перечитал немногочисленные книги по зимнему спидвею. А потом решил поступить учиться в школу тренеров при Государственном центральном институте физкультуры. Вместе с ним в группе занимались еще несколько гонщиков зимнего спидвея, в том числе и Анатолий Бондаренко.

В школе тренеров Субботин приобрел солидную теоретическую подготовку, познакомился с организацией учебно-тренировочного и воспитательного процессов, изучил опыт наших лучших мастеров — Кадырова, Самородова, Старых, Цыброва… Теперь Владимиру стало легче планировать свои тренировки. Еще выше поднялось его спортивное мастерство, он все чаще появлялся на всесоюзных соревнованиях. Старший тренер сборной СССР С. Старых назвал его в числе кандидатов в состав команды.

Но поначалу большие успехи обходили стороной новичка сборной, хотя тренировался он, наверное, старательнее всех. Мешало ему излишнее волнение. Он часто, как говорят спортсмены, «перегорал» до старта, не выдерживал нервного напряжения борьбы.

Владимир делал из неудач правильные выводы. Он не оправдывал свои поражения невезением, случайностями, старался найти причину промаха, вносил коррективы в учебно-тренировочный процесс. Огромное старание, колоссальная приверженность зимнему спидвею в конце концов принесли успех. Субботин прочно закрепился в сборной СССР. В 1977 г. он впервые попал в финал чемпионата мира, который разыгрывался в Инцеле. На отборочных и полуфинальных соревнованиях он выступал уверенно, а здесь волновался. Наверное, нет и не будет спортсмена, который, намереваясь вести борьбу за победу, совсем избегает волнения на старте. Есть оно и у признанных мастеров зимнего спидвея — С. Тарабанько, А. Гладышева, З. Кудрны, М. Шпиньки. Когда это предстартовое волнение в меру, оно помогает гонщику собраться, выступить на пределе своих возможностей. Зато если спортсмен чересчур нервничает — жди ошибок. Благодаря советам С. Тарабанько, В. Чапало, А. Щербакова Субботин научился сдерживать, подавлять излишнее волнение, и это сразу принесло плоды. В Инцеле Владимир хотя и не занял высокое место, впечатление на любителей спорта своей ездой произвел хорошее. Да и С. Старых признал дебют Субботина удачным.

Теперь важно было закрепить и развить достигнутое. Никогда Субботин не тренировался так упорно, как в тот год. Хорошо подготовил машину, не пропускал ни одного занятия. К финалу, проходившему в Ассене, он находился в боевой спортивной форме. И выступал с подъемом. Местные журналисты, специалисты прочили тогда победу жителю Ассена Р. Тайсу. Для этого у всех были веские основания: никто так хорошо не знал ледяную дорожку ассенского стадиона, как Тайс. Однако с блеском выступил в Ассене С. Тарабанько, поднявшийся на самую верхнюю ступеньку пьедестала почета. Субботин занял четвертое место, пропустив вперед себя лишь еще двух наших мастеров — А. Бондаренко и А. Гладышева. С. Старых на разборе особо отметил боевой настрой Субботина, его коллективизм, готовность помочь товарищам.

В следующем сезоне все ждали от Владимира нового скачка вперед, вопрос стоял уже о призовом месте. Удачно пройдя сквозь сито отборочных и полуфинальных соревнований, в финале, состоявшемся вновь в Инцеле, Субботин выступал менее уверенно. Сосредоточив основные усилия на полуфинале, он затратил там слишком много энергии — и физической, и нервной. К финалу в Инцеле не сумел восстановить их и, несмотря на большое старание, оказался седьмым.

После этих соревнований кое-кто из специалистов стал поговаривать о закате спортивной карьеры Субботина и даже о его бесперспективности, о том, что ему лучше уйти из сборной, освободить место для молодежи.

В следующий спортивный сезон в сборную стремительно ворвалась молодежь — Сухов, Любич, и они, полные задора, энергии, опережали Владимира. В 1980 г. новичок Сухов стал третьим призером чемпионата мира. На призовые награды реально претендовал и Любич. В тот сезон Субботин часто слышал вопрос: когда он покинет большой спорт? Владимир отмалчивался, в полемику не вступал, а на тренировках занимался с удвоенной энергией. Наставник сборной СССР С. Старых тоже не торопился с выводами, верил, что Субботин еще покажет себя.

Особенно трудным для Владимира оказался 1981 г. Ведь как иной раз бывает: тренируется человек с полной отдачей, а результаты его спортивных выступлений катятся вниз. Не догадывался тогда Субботин, что он перетренирован, что ему нужны не занятия, а отдых, хотя бы небольшой. Потребовалась и корректировка тактики: нередко Владимир вел гонку чересчур прямолинейно. Да чего греха таить — была и доля невезения в его неудачах. В Москве, в полуфинале чемпионата мира, например, он занял высокое четвертое место, опередил всех зарубежных мастеров, а в финал не попал. По правилам на заключительный этап мирового первенства допускаются лишь три спортсмена от одной страны.

На чемпионат мира в Ассене он поехал механиком. Старался изо всех сил, успевал и мотоциклы подготовить, и ребят настроить на боевой лад. Выступили наши спортсмены отлично. Теперь Субботину все чаще советовали закончить спортивную карьеру и помогать сборной команде в качестве механика. После таких разговоров обидно порой становилось на душе у Владимира. Возникало сомнение: может, действительно он занимает в сборной место молодежи, может, уйти ему на покой или выступать только в соревнованиях рангом пониже? Спасибо товарищам по сборной — С. Тарабанько, А. Гладышеву, В. Любичу — они помогали Владимиру преодолеть полосу неудач. Большую поддержку получал Владимир и в своем рабочем коллективе. Руководство цеха, товарищи многое сделали, чтобы укрепить веру Субботина в свои силы. За работой в цехе (а трудился Владимир всегда отменно, план выполнял на 110-120 процентов) забывались и невзгоды.

В 1982 г. Субботин удивил специалистов и любителей спорта. Он выступал с подъемом, напористо и выигрывал у самых сильных соперников. И все же многие еще не верили в силу Владимира, относили его успехи к разряду случайных. Однако на полуфинале в Стокгольме он заставил считаться с собой фаворитов, обыграл большинство из них.

В Инцеле, где проходили финальные старты, Субботин выступал блестяще. Он отважно сражался с соперниками на ледяной дорожке и, кстати, оказался единственным из советской команды, кто не испытал горечи падения. Золотую медаль в Инцеле выиграл советский армеец С. Казаков. Он потерял в десяти заездах лишь два очка. И оба раза его «наказал» Субботин. Владимир продемонстрировал высокое мастерство, тактическую гибкость, самоотверженность и волю к победе. Двенадцать лет шел Субботин к пьедесталу почета на чемпионате мира. В Инцеле он поднялся на него, завоевал бронзовую медаль. И теперь уже никто не сможет сказать, что ветерану пора уходить из большого спорта. Молодым гонщикам еще необходимо выиграть у Субботина, а сделать это, как показал сезон 1982 г., весьма и весьма трудно. Заметим также, что в Инцеле Владимир был признан самым корректным спортсменом соревнований.

ВСЮ ЖИЗНЬ — В СТРОЮ

Успехи советских мастеров зимнего спидвея неоспоримы, их победами гордится наш спорт. И здесь нельзя не сказать об одном из тех людей, кто так много сделал для развития зимнего спидвея — заслуженном тренере СССР Геннадии Петровиче Фомине. Ныне он — главный тренер по мотоспорту управления ЦК ДОСААФ СССР. Страсть к техническим видам спорта зародилась у паренька из села Нижнедевитск, что в Воронежской области, еще в детские годы. Владельцев мотоциклов он считал самыми счастливыми людьми в мире. Его мечта сесть на настоящий мотоцикл исполнилась в 1938 г., когда он поступил учиться в Московский институт народного хозяйства имени Г. В. Плеханова.

Геннадий Фомин начал заниматься на популярном среди москвичей в тридцатых годах стадионе в Самарском переулке, принадлежавшем студенческому спортивному обществу «Буревестник». Тогда еще у мотоциклистов не было такой специализации, как сейчас. Они считались универсалами. Геннадий выступал в кроссе, пробовал свои силы в спидвее и даже выходил на лед. Два года напряженных тренировок не прошли даром. На Фомина обратили внимание специалисты, он выполнил норму первого спортивного разряда, участвовал в соревнованиях на приз известного советского летчика В. П. Чкалова в Химках. Спортивным «конем» у Геннадия, как и у всех остальных, был отечественный мотоцикл ИЖ-7 и ИЖ-8 с объемом мотора до 350 кубических сантиметров.

В июне 1941 г. мирный труд советских людей был нарушен вероломным нападением гитлеровской Германии. Студент 3-го курса института Геннадий Фомин пришел в райвоенкомат и попросил направить его добровольцем в действующую армию. Юноше отказали, но он настаивал и в конце концов ему удалось добиться своего: его отправили для специальной подготовки в отдельную мотострелковую бригаду особого назначения (ОМСБОН). Эту бригаду формировали из чекистов и спортсменов для действий главным образом в тылу врага. В бригаде Геннадий встретил многих известных спортсменов, таких как чемпионы СССР боксеры Н. Королев, С. Щербаков, гребец А. Долгушин и другие. Подвиги бойцов-спортсменов ОМСБОНа вошли в историю Великой Отечественной войны. Заслуженный мастер спорта Н. Королев, например, храбро сражался в партизанском отряде под командованием Героя Советского Союза Д. Медведева. Впоследствии Медведев в своих книгах не раз тепло вспоминал партизан — бывших спортсменов, отмечал их крепкую физическую закалку.

В ОМСБОНе один из взводов почти целиком состоял из мотоциклистов. В него входили заслуженные мастера спорта Ю. Король, Е. Грингаут, Л. Ермолин и другие. Командовал взводом также отличный мотоциклист — П. Разживин. Попал в это подразделение и перворазрядник Г. Фомин. Мотоциклисты не раз выполняли сложные и ответственные задания как в тылу врага, так и на передовой. Особо важные донесения нередко отправлялись со связными-мотоциклистами.

Геннадию Фомину вспоминается такой случай. Во время боев под Москвой нужно было срочно доставить на передовую важный документ. Командир вызвал Фомина, предупредил о возможных трудностях.

— Есть! — только и ответил Геннадий. Он завел мотоцикл и рванулся вперед. Уже смеркалось, пошел густой снег. А тут еще овраги, холмы. От бойца в таких условиях требовались и высокая техническая подготовка, и колоссальная воля, и физическая закалка. Мотоцикл то и дело приходилось вытаскивать из снега. Когда Фомин приблизился к передовой, метель утихла, и фашисты заметили его, открыли минометный и пулеметный огонь. Они будто догадывались, что мотоциклист спешит с важным документом. Мины, истошно воя, проносились над головой и разрывались где-то рядом. Фомин искусно маневрировал, все время старался менять направление движения. Наконец, он достиг леса. Здесь огонь противника поослаб, зато снега оказалось значительно больше. Бойцу казалось, что у него уже нет сил. Но он, превозмогая себя, ехал дальше. Боевое задание было выполнено точно и в срок.

Победой завершилась Великая Отечественная война. С двенадцатью боевыми наградами вернулся в Москву и лейтенант Г. Фомин. Отремонтировал свой ИЖ, прокатился с ветерком. После нескольких месяцев тренировок стал выступать на первенствах Москвы, РСФСР, СССР, выполнил норму мастера спорта. Соревновался и в кроссе, и в шоссейно-кольцевых гонках. Несколько лет находился в числе сильнейших советских гонщиков. Не раз завоевывал золотую медаль чемпиона страны.

Последние десять лет Геннадий Петрович работает в ЦК ДОСААФ СССР. Вклад его в развитие зимнего спидвея страны весьма значителен. В немалой степени благодаря стараниям Фомина он получил «прописку» в таких районах, где раньше никогда не культивировался: в Омске, Кирове, Иркутске, Пензе, Калинине. На командном чемпионате страны участвует более двадцати коллективов. Разве это не говорит о массовом развитии мотогонок на льду?

Своими советами Фомин всегда оказывает большую помощь и тренерам сборной страны. Сергей Александрович Старых рассказывает, что Фомин живо поддерживает все новое, передовое, быстро обнаруживает недочеты в учебно-тренировочном процессе, подсказывает, как лучше их устранить. Примечательно, что он никогда не ущемляет самолюбия тренера или спортсменов, относится к ним доброжелательно.

Геннадий Петрович ведет большую общественную работу как в нашей Федерации мотоспорта, так и в ФИМ. На командном чемпионате мира 1981 г. в Инцеле он выполнял почетные и вместе с тем трудные обязанности спортивного комиссара Международной мотоциклетной федерации.
НА ПЕРЕДОВЫХ ПОЗИЦИЯХ

Мотогонки на льду прочно завоевали популярность в Европе, Америке, Азии, Австралии. Закономерным следствием регулярного проведения личных и командных чемпионатов мира, других крупных международных состязаний явилось завершение создания национальных или региональных школ зимнего спидвея: скандинавской, чехословацкой, среднеевропейской… В скандинавской школе тон задают шведы, активно помогают им финские гонщики. Всемирную известность получила чехословацкая школа, давшая спорту таких замечательных гонщиков, как А. Шваб, М. Шпинька, З. Кудрна. Из представителей среднеевропейской школы следует отметить спортсменов ФРГ Л. Освальда, М. Нидермайера, австрийца В. Вартбихлера, голландца Р. Тайса. Каждая школа, естественно, имеет свои особенности в подготовке гонщиков, в методике учебно-тренировочного процесса, воспитании резервов, манере езды, развитии массовости данного вида спорта и т. д.

Ведущие позиции в мире — и это общепризнанно — занимает советская школа зимнего спидвея. Ее успехи неоспоримы: лишь дважды за всю историю проведения личных мировых первенств советские мотоциклисты уступили высшую ступеньку пьедестала почета. Они выиграли все 4 состоявшиеся командные чемпионаты мира. В личных и командных соревнованиях чемпионами мира становились Г. Кадыров, Б. Самородов, С. Тарабанько, А. Бондаренко, А. Гладышев, В. Любич, В. Сухов, С. Казаков. Советские мастера завоевали десятки почетных наград на самых представительных международных состязаниях.

— Советская школа зимнего спидвея, — говорил корреспонденту «Красной звезды» видный западногерманский специалист Г. Трауншпургер, — давно уже вышла на передовые позиции, задает тон в мире. В значительной мере именно благодаря победам ваших гонщиков и инициативе ее представителей в международных организациях мотогонки на льду получили такое широкое развитие и популярность. Все мы в Западной Европе учимся у советских тренеров, спортсменов, стараемся перенять их богатый опыт.

Советская школа мотогонок на льду создавалась в течение ряда лет усилиями многих людей. Здесь труд и тренеров — В. Карнеева, В. Нерытова, С. Старых, В. Цыброва… И спортсменов — С. Тарабанько, Г. Кадырова, Б. Самородова, А. Гладышева, В. Любича… И организаторов спортивной работы, прежде всего в ЦК ДОСААФ СССР и Федерации мотоспорта страны. Трудно, например, переоценить вклад, который внесли в развитие зимнего спидвея трижды Герой Советского Союза маршал авиации А. И. Покрышкин и Герой Советского Союза адмирал флота Г. М. Егоров. Председатель ЦК ДОСААФ СССР адмирал флота Г. М. Егоров постоянно в курсе всех важных событий, касающихся этого вида спорта, много внимания уделяет расширению «географии» зимнего спидвея. Георгий Михайлович Егоров хорошо знает ведущих гонщиков, часто встречается с ними, своими советами помогает им. Вот что, например, рассказывает об одной такой встрече комсорг сборной СССР Владимир Любич:

— Мы, члены сборной СССР, естественно, волновались перед встречей с Георгием Михайловичем Егоровым. Уже сам факт, что нас принимает Герой Советского Союза, адмирал флота, придавал нам новые силы, повышал чувство ответственности за выступление на международных соревнованиях. Георгий Михайлович подробно, со знанием дела расспрашивал о ходе подготовки к чемпионату мира, о проблемах, которые нас волнуют в связи с этим. Кстати, замечу, что вопросы, которые мы ставили перед председателем ЦК ДОСААФ СССР, всегда получали оперативное решение. Георгий Михайлович интересовался и нашей личной жизнью, работой, службой, учебой, подчеркивал огромное значение морально-волевых качеств, трудолюбия, коллективизма, советского патриотизма. Могу с твердой уверенностью сказать, что такие встречи являются важным слагаемым наших побед.

Ценную, конкретную помощь, основанную на богатом жизненном опыте, советы, большой моральный заряд, боевую настроенность на победу получают члены сборной команды страны и во время встреч, бесед с первым заместителем председателя ЦК ДОСААФ СССР генерал-полковником А. Одинцовым, заместителями председателя ЦК ДОСААФ СССР генерал-полковником авиации С. Харламовым, генерал-лейтенантом В. Мосяйкиным и генерал-майором В. Землянниковым.

Большое внимание развитию массового зимнего спидвея в стране, воспитанию квалифицированных мастеров, которые могли бы достойно, с честью выступать на самых крупных международных соревнованиях, уделяют Управление военно-технических видов спорта ЦК ДОСААФ и его начальник К. Ходарев. Нет, пожалуй, ни одного более или менее важного вопроса, связанного с развитием в стране мотогонок на льду, в решении которых это управление не принимало бы активного участия. Работники управления помогали формировать и готовить все последние годы сборную СССР к международным соревнованиям. Они являлись одними из организаторов чемпионатов мира в Калинине, принимали вместе с другим ответственным работником ЦК ДОСААФ СССР В. Кривошеенко активное участие в обеспечении советских мотоциклистов, в первую очередь входивших в сборную команду страны, первоклассной техникой.

Весомый вклад в создание советской школы зимнего спидвея внесли А. Голяков, В. Сысоев, а также Б. П. Морозов, А. Мамаев, Д. Цыденов, А. Якимов, Д. Кузнецов, Б. И. Морозов, В. Левченко и другие.

Каковы же характерные особенности советской школы зимнего спидвея?

Прежде всего — массовость этого вида спорта. Верно, за последние десять лет мотогонки на льду получили широкое распространение во многих странах мира, число людей, занимающихся ими, значительно возросло. Но все же подлинная массовость достигнута только в Советском Союзе. Это стало возможным благодаря неустанной заботе Коммунистической партии, Советского правительства об укреплении здоровья народа, о гармоничном развитии советского человека. В СССР созданы все условия для систематических занятий физкультурой и спортом, в том числе его техническими и военно-прикладными видами — зимним спидвеем, мотокроссом, авторалли, картингом, радио, вертолетным, самолетным и т. д. «Забота о здоровье людей, — говорил в Отчетном докладе ЦК КПСС XXVI съезду партии товарищ Л. И. Брежнев, — неотделима от развития физической культуры и спорта. Московская Олимпиада наглядно показала замечательные достижения советских спортсменов. Однако нас всегда интересовали не только спортивные вершины, а прежде всего массовость физкультуры и спорта».

Физическая культура и спорт, в том числе и его военно-прикладные и технические виды, способствуют подготовке юношей и девушек к высокопроизводительному труду и защите своего социалистического Отечества, являются важным средством формирования активной жизненной позиции, нравственного воспитания советских людей. Спорт преследует цель укрепления их здоровья, всесторонней физической закалки, организации досуга.

Мотогонки на льду, как и другие технические виды спорта, тесно связаны с комплексом ГТО. В этом — также характерная черта нашей школы зимнего спидвея. Через комплекс ГТО пришли в большой спорт все сильнейшие мотогонщики СССР. И не только мотогонщики. Комплекс ГТО сыграл важную роль в определении спортивной судьбы почти всех наших чемпионов и рекордсменов страны, Европы, мира.

Говоря о комплексе ГТО, следует отметить его общегосударственное значение. «Готов к труду и обороне» — в этом его суть. Он помогает юношам и девушкам стать физически крепкими, выносливыми, ловкими, приобрести навыки и качества, необходимые для выполнения священного долга по защите Родины и высокопроизводительного труда. В воспоминаниях участников Великой Отечественной войны можно найти много самых добрых слов о комплексе ГТО, который помог будущим бойцам приобрести отличную физическую подготовку, без чего трудно было бы побеждать в боях с фашистами.

«Мне довелось участвовать во многих воздушных боях, — рассказывает трижды Герой Советского Союза маршал авиации Александр Иванович Покрышкин. — Вспоминаю один из них, в самом начале войны. На рассвете командир полка поставил передо мной и младшим лейтенантом Семеновым задачу разведать реку Прут на участке Унгены — Стефанешти и узнать, нет ли там переправ. На подходе к реке мы попали под огонь зенитной артиллерии противника. Только вышли из-под обстрела, вновь на одной высоте с нами заметили несколько «мессершмиттов». Не буду описывать в подробностях, как разворачивались события в этом бою, скажу только, что в один из моментов я увидел на хвосте два вражеских самолета. Уйти из-под смертельного огня можно было лишь бросив машину на восходящую вертикаль. Выполняя ее, почувствовал, как огромная сила буквально вдавила меня в сиденье. Все тело налилось такой тяжестью, что казалось, не могу сделать ни одного движения. Но, превозмогая перегрузки, я все же совершил маневр, после которого стал хозяином положения в воздухе.

Уже на земле, анализируя эту ситуацию, думал вот о чем. Да, истребитель, его возможности и техника пилотирования знакомы мне досконально. Но в той ситуации выручила хорошая физическая закалка, которую приобрел, сдавая нормы ГТО, когда еще только начал приобщаться к летному делу.

Я был благодарен моим первым наставникам в аэроклубе, по совету которых много занимался планерным и другими, как мы говорим сейчас, техническими видами спорта. И не только я, многие мои боевые товарищи, ведя упорные воздушные сражения в небе над Кубанью, Украиной, Молдавией, всегда тепло отзывались о своих первых учителях — летчиках-инструкторах аэроклубов оборонного Общества».

Со сдачи нормативов комплекса ГТО начинали свой путь в Вооруженные Силы и другие известные сейчас всей стране люди — Герой Советского Союза генерал-полковник авиации С. Харламов, дважды Герой Советского Союза летчик-космонавт СССР генерал-лейтенант авиации Г. Береговой, дважды Герой Советского Союза капитан 2 ранга запаса В. Леонов, а также сотни, тысячи советских солдат и офицеров, прошедших дорогами войны от Москвы и Сталинграда до Берлина.

Но возвратимся к зимнему спидвею. «География» его в нашей стране чрезвычайно обширна: без преувеличения можно сказать, что им занимаются от Прибалтики до Владивостока и от Норильска до Казахстана. У нас нет спортивных окраин. Достаточно хотя бы назвать города, откуда вышли призеры чемпионатов мира: Уфа, Новосибирск, Тольятти, Иркутск, Владивосток, Луховицы, Видное… Социалистическое государство постоянно заботится о том, чтобы у молодежи было все необходимое для регулярных занятий как мотоциклетным, так и другими видами спорта. Мощной учебно-тренировочной базой, системой спортивно-технических клубов, где юноши и девушки могут бесплатно заниматься спортом, бесплатно получать снаряжение и технику, подчас весьма дорогостоящую, располагает ДОСААФ СССР.

Как тут не прибегнуть к сравнению, не сказать о положении спорта, особенно его технических видов, в капиталистических странах. Там государство не заинтересовано в их массовости, широком распространении. Ни о каком гармоничном развитии человека, ни о какой заботе об укреплении его здоровья там не может быть и речи. Хочешь, скажем, прыгать с парашютом, — плати. Хочешь быть мотогонщиком, — покупай себе машину, плати тренеру, плати хозяину спортплощадки. Занятия ледовым спидвеем в странах капитала — удел одиночек, гонщиков, преданных этому виду спорта. Если и проявляют заинтересованность в успехе того или иного спортсмена отдельные фирмы и дельцы, то лишь для того, чтобы с помощью этого спортсмена рекламировать свои товары, наживать барыши. В таком случае фирмы выплачивают гонщикам немалые суммы. Опять-таки ведущим, ибо массовость мотоспорта никого не интересует. Фирмы во многом определяют поведение гонщиков, цель их выступления, марку мотоциклов, снаряжения и многое другое.

Советская школа зимнего спидвея основывается на совершенно иных принципах, нежели национальные или региональные школы в капиталистических государствах.

Советская школа зимнего спидвея — это и планомерная подготовка резервов, с которыми занимаются лучшие тренеры. Воспитанию юных гонщиков уделяют внимание и наставники сборной страны.

Для советской школы зимнего спидвея характерен постоянный творческий поиск. Уже много лет мотоциклисты СССР являются «законодателями мод» на международной арене в тактике. В. Карнеев, С. Старых, Г. Кадыров, Б. Самородов, В. Нерытов, В. Цыбров, С. Тарабанько, А. Гладышев и многие другие внесли в практику зимнего спидвея немало своего, нового. О тактике и технике езды советских мотогонщиков на льду, в частности, о тренировках и выступлениях С. Тарабанько, в Европе и Америке изданы книги, написаны сотни статей, созданы учебные фильмы.

Даже после самых успешно проведенных состязаний тренеры и спортсмены сборной СССР не только стремятся закрепить все лучшее в технике езды и тактике, но и прежде всего выявляют свои недостатки, ищут резервы для дальнейшего повышения мастерства гонщиков, тщательно изучают опыт соперников. Постоянная неудовлетворенность достигнутым — вот что характерно для нашей команды по зимнему спидвею.

Еще одна из особенностей советской школы зимнего спидвея — неослабное внимание к общей и специальной физической подготовке гонщиков. Наши мотоциклисты на практике, а тренеры — и в теории доказали важность, необходимость такой подготовки, которой, кстати, ранее не придавалось должного значения. Теперь уже и за рубежом, вслед за советскими тренерами, стали намного больше отводить времени для физической подготовки спортсмена.

Таким образом, советская школа зимнего спидвея — это и стройная, научно обоснованная система подготовки гонщиков высокой квалификации, система, в которой основными компонентами являются отточенное техническое и тактическое мастерство спортсменов, их морально-волевая, психологическая и физическая закалка. Именно благодаря этой системе в нашей стране были воспитаны такие замечательные спортсмены, настоящие рыцари ледяной дорожки, как их называют за рубежом, — С. Тарабанько, Г. Кадыров, А. Гладышев, Б. Самородов, В. Любич, В. Сухов, другие известные мастера.

Победы советских мотогонщиков на ледяных дорожках закономерны. Советская школа зимнего спидвея находится на передовых позициях в мире и в этом — залог новых успехов.
ПРИЛОЖЕНИЯ
ПОБЕДИТЕЛИ ЛИЧНЫХ ЧЕМПИОНАТОВ МИРА

	Год
	Чемпион
	Серебряный призер
	Бронзовый призер

	1966
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Виктор Кузнецов (СССР)
	Антонин Шваб (ЧССР)

	1967
	Борис Самородов (СССР)
	Вячеслав Дубинин (СССР)
	Владимир Цыбров (СССР)

	1968
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Владимир Цыбров (СССР)
	Борис Самородов (СССР)

	1969
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Юрий Ломбоцкий (СССР)
	Владимир Цыбров (СССР)

	1970
	Антонин Шваб (ЧССР)
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Курт Вестлунд (Швеция)

	1971
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Владимир Чекушев (СССР)
	Милан Шпинька (ЧССР)

	1972
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Антонин Шваб (ЧССР)
	Владимир Пазников (СССР)

	1973
	Габдрахман Кадыров (СССР)
	Борис Самородов (СССР)
	Владимир Пазников (СССР)

	1974
	Милан Шпинька (ЧССР)
	Владимир Цыбров (СССР)
	Габдрахман Кадыров (СССР)

	1975
	Сергей Тарабанько (СССР)
	Владимир Цыбров (СССР)
	Сергей Казаков (СССР)

	1976
	Сергей Тарабанько (СССР)
	Милан Шпинька (ЧССР)
	Конни Самуэльссон (Швеция)

	1977
	Сергей Тарабанько (СССР)
	Конни Самуэльссон (Швеция)
	Зденек Кудрна (ЧССР)

	1978
	Сергей Тарабанько (СССР)
	Анатолий Бондаренко (СССР)
	Анатолий Гладышев (СССР)

	1979
	Анатолий Бондаренко (СССР)
	Владимир Любич (СССР)
	Зденек Кудрна (ЧССР)

	1980
	Анатолий Бондаренко (СССР)
	Сергей Тарабанько (СССР)
	Владимир Сухов (СССР)

	1981
	Владимир Любич (СССР)
	Владимир Сухов (СССР)
	Анатолий Гладышев (СССР)

	1982
	Сергей Казаков (СССР)
	Пер Олаф Сирениус (Швеция)
	Владимир Субботин (СССР)


ПОБЕДИТЕЛИ КОМАНДНЫХ ЧЕМПИОНАТОВ МИРА

	Год
	Чемпион
	II место
	III место

	1979
	Сборная СССР (С. Тарабанько, А. Гладышев, А. Бондаренко)
	Сборная ЧССР
	Сборная ФРГ

	1980
	Сборная СССР (С. Тарабанько, А. Бондаренко, В. Любич)
	Сборная ЧССР
	Сборная Швеции

	1981
	Сборная СССР (С. Тарабанько, А. Гладышев, В. Сухов)
	Сборная ЧССР
	Сборная Швеции

	1982
	Сборная СССР (В. Сухов, В. Любич, С. Казаков)
	Сборная ЧССР
	Сборная Швеции
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Часто на международных соревнованиях по мотогонкам на льду поднимается флаг Страны Советов в честь победы советских спортсменов
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Многократный победитель международных соревнований
заслуженный мастер спорта С. Тарабанько
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Старший тренер сборной команды страны по зимнему спидвею
заслуженный тренер СССР С. Старых
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Перед соревнованиями всегда есть о чем поговорить,
настроиться на победу
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Болельщики всегда есть болельщики!
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Праздник открытия чемпионата мира по ледовому спидвею
на Калининском стадионе «Центральный»
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Перед стартом —еще одна проверка мотоцикла
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Старт дан
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На вираже
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Первый секретарь Калининского обкома КПСС П. Леонов поздравляет
гонщиков сборной СССР с победой на командном чемпионате мира
1982 г. в Калинине
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Шведский гонщик Сирениус волнуется: на льду его соперники
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В борьбе никто не хотел уступать
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Чемпион мира В. Любич
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Советы ветерана С. Тарабанько не раз помогали
молодому гонщику A. Смышляеву
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Третий призер чемпионата мира 1982 г.
мастер спорта международного класса B. Субботин
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Скорость — до 100 километров в час
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Дважды. на чемпионатах мира журналисты признавали
A. Гладышева самым волевым спортсменом
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Ветеран сборной СССР С. Яровой
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Советские гонщики среди рабочих чехословацкого завода «Ява»
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На личном чемпионате мира 1980 г. всех удивил B. Сухов:
дебютант выиграл бронзовую медаль
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Победа всегда приятна
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На дистанции всякое бывает
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Чемпион мира заслуженный мастер спорта A. Бондаренко
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Заслуженный тренер СССР Г. Фомин с участниками
сборной команды страны по спидвею
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Председатель ЦК ДОСААФ СССР Герой Советского Союза адмирал флота Г. Егоров на встрече с гонщиками сборной команды страны после личного чемпионата мира 1982 г. в Инцеле
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На пьедестале почета победители IV командного чемпионата мира 1982 г. в Калинине — сборные СССР (в центре), ЧССР (слева) и Швеции
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