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ПРЕДИСЛОВИЕ

Руководствуясь ленинскими заветами о надежной за
щите завоеваний Октября, коммунистическая партия 
Советского Союза и Советское правительство всегда при
давали большое значение созданию в стране сильного, 
боеспособного подводного флота. Утвержденной в декаб
ре 1926 г. шестилетней программой развития Военно- 
Морского Флота (1926—1932) предусматривалось строи
тельство 22 подводных лодок. В дополнение к этому 
классу кораблей флот должен был получить 3 эскадренных 
миноносца, 18 сторожевых кораблей, 5 охотников за под
водными лодками и 36 торпедных катеров.

В годы второй пятилетки (1933—1937) в предвидении 
агрессии против нашего государства и широких боевых 
действий на море было начато строительство 137 подвод
ных лодок. Из надводных кораблей были заложены 5 
крейсеров, 4 лидера, 46 эскадренных миноносцев, 6 сто
рожевых кораблей и 27 тральщиков. За предвоенное де
сятилетие судостроительная промышленность передала 
флоту более 200 подводных лодок. К началу второй ми
ровой войны (1 сентября 1939 г.) по числу подводных 
кораблей Военно-Морской Флот СССР вышел на первое 
место среди военных флотов мира.

В годы Великой Отечественной войны советские под
водные лодки решали широкий круг боевых задач: вели 
борьбу на морских коммуникациях противника, защи
щали свои морские коммуникации, ставили мины, вели 
разведку, несли дозор, перевозили людей и грузы, осу
ществляли навигациопно-гидрогрдфическое обеспечение 
сил флота. Наиболее эффективными были их действия
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на морских коммуникациях противника. Уничтожая вра
жеские суда, идущие с подкреплением к линии 'фронта, 
и транспорты, перевозящие стратегическое сырье, под
водные лодки не только оказывали помощь нашим вой
скам, действовавшим на приморских флангах, но и на
носили прямой ущерб военно-экономическому потенциа
лу фашистской Германии.

Большую роль играли боевые действия лодок на 
Крайнем Севере, где водные пути имели исключитель
ное значение для снабжения немецко-фашистских войск 
боеприпасами, теплой одеждой и продовольствием. Уже 
на третий месяц войны фашистское командование вы
нуждено было признать, что удары советских подвод
ников по прибрежным коммуникациям .в Заполярье зна
чительно затруднили осуществление плана (захватить 
Мурманск еще в 1941 г.

На Балтийском море из-за активности наших под
водных лодок противник был вынужден значительно 
сократить перевозки водным путем и использовать для 
снабжения своих войск под Ленинградом и без тото 
загруженные сухопутные дороги.

На коммуникациях Черного моря атаки наших под
водных лодок были особенно эффективны в тот период, 
когда оккупанты вынуждены были эвакуироваться из 
Крыма.

Некоторые удары советских подводных лодок на 
коммуникациях оказались особенно чувствительны для 
врага. В январе 1945 г. подводной лодкой «013» Бал
тийского флота был атакован и потоплен лайнер «Виль
гельм Густлов», на борту которого находилось свыше 
7000 солдат, матросов, офицеров, в том числе около 
1300 подводников. По этому случаю в Германии был 
объявлен трехдневный траур. Офицер конвоя, ответст
венный за безопасность перехода, был расстрелян, а 
командир «С-13» капитан 3 ранга А. И. Маринеско 
включен в список личных врагов третьего рейха.

В апреле 1945 г. на Балтике был отправлеп на дно 
транспорт «Гойя». Более 5000 солдат, офицеров и кур
сантов не досчитались гитлеровцы в результате торпед
ного удара, нанесенного гвардейской подводной лодкой 
«Л-3» (командир капитан 3 ранга В. К. Коновалов).

Исключительное значение, измеряемое в первую 
очередь нанесенным противнику материальным ущер
бом, имели минно-заградительные действия подводных
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лодок. Они также (затрудняли фашистам развертывание 
боевых кораблей, ограничивали свободу передвижения 
транспортов, привлекали к себе значительное количест
во тральных и других обеспечивающих сил. Мины ста
вились в наиболее уязвимых для противника местах: на 
выходе из баз, в узкостях, в узлах коммуникаций. По ко
личеству мин, поставленных в активных минных за
граждениях (т. е. в водах противника), подводные лод
ки вышли на первое место среди всех сил Военно-Мор
ского Флота.

Эффективными оказались действия подводных ло
док при защите своих морских коммуникаций. Исклю
чительную роль они сыграли па Севере, где внешние 
морские пути носили стратегический характер. Против 
крупных надводных кораблей противника, базировав
шихся в Северной Норвегии, советский Военно-Морской 

. Флот мог выставить в то время лишь подводные лодки 
и частично авиацию. Развернутые вблизи выходов из 
фьордов подводные лодки являлись фактором, сдержи
вавшим активность немецкой эскадры в этом райрче. 
Именно здесь флагманский линкор «Тирпиц», вышедший 
в составе эскадры на перехват союзнического конвоя, был 
атакован подводной лодкой «К-21» (командир капитан 2 
ранга Н. А. Лупин). В результате эскадра вынуждена бы
ла отказаться от выполнения своей задачи.

Больших успехов добились подводные лодки в реше
нии задач морской разведки. Обладая способностью к 
скрытным действиям, они проникали в охраняемые про
тивником районы, где вели наблюдение за его силами и 
средствами, сообщали командованию важные сведения. 
Существенное значение имела высадка подводными лод
ками разведывательных групп на побережье, занятое про
тивником.

Успешно действовали подводные лодки при снабже
нии боеприпасами осажденного Севастополя, а также 
при навигационно-гидрографическом обеспечении мор
ских десантов, особенно при выполнении Керченско-Фе
одосийской десантной операции в декабре 1941 г.

По разнообразию выполнявшихся задач подводные 
лодки были наиболее универсальными силами флота.

Советским подводным лодкам приходилось выпол
нять боевые задачи в крайне тяжелых условиях — в 
стесненных и мелководных районах, при наличии серь
езной минной опасности и сильно развитой противоло-
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дочпой обороны противника. Ни один из иностранных 
флотов, участвовавших во второй мировой войне, не испы
тывал таких трудностей. Подводные лодки Германии, 
СШЛ, Японии действовали преимущественно в океа
не, впе развитой противолодочной обороны противника. 
Оказываемое им противодействие, исходившее в основ
ном от кораблей непосредственного охранения конвоев, 
долгое время оставалось малоэффективным.

В Баренцевом море плавание наших подводных ло
док осложнялось длительными периодами полярного дня 
и ночи, наличием у противника труднодоступных для 
подводных лодок Шхерных фарватеров, частыми тума
нами, снежными зарядами, сильными приливными те
чениями.

На Черном море, где коммуникации проходили вбли
зи берегов, подводные лодки вынуждены были маневри
ровать в районах с глубинами, не превышающими 15 — 
20 м. Когда лодка шла да подводном положении, за ней 
нередко тянулся длинный, хорошо заметный с корабля 
и самолета след от поднятого винтами ила.

Наиболее тяжелые условия сложились на Балтике. 
Здесь нашим лодкам, чтобы выйти в открытое море, не
обходимо было преодолеть узкий., и мелководный Фин
ский залив, сплошь заставленный вражескими минами 
и сетями.

В ходе войны условия боевых действий советских 
подводных лодок еще больше усложнились. Потеря баз 
на Балтике, на северо-западном и Крымском побережье 
Черного моря, блокада Ленинграда затруднили развер
тывание подводных лодок, ухудшили условия их бази
рования и ремонта.

Несмотря на все это, наши подводники действовали 
активно, решительно, смело. Они настойчиво искали в 
море и топили вражеские корабли. В тяжелых боях ук
реплялось и совершенствовалось их боевое мастерство. 
Развивалась тактика, применялись новые, более эффек
тивные методы боевого использования подводных ло
док. Первоначально практиковался позиционный метод, 
затем стали примепять крейсерство в ограниченных рай
онах. В ходе войны подводные лодки перешли к группо
вым действиям. Значительно чаще стали случаи взаимо
действия с авиацией, особенно разведывательной.

Развивались и совершенствовались способы боевого
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применения оружия яодёодйых лодок, прежде всего тор
педного. .От стрельбы одиночными торпедами подводни
ки перешли к стрельбе несколькими торпедами с времен
ными интервалами, а впоследствии — к стрельбе залпом 
«веером». Применение более современных Способов тор
педной стрельбы повысило эффективность действий под
водных лодок.

Нередко подводные лодки, не имея возможности ис
пользовать торпеды, всплывали в надводное положение 
и вступали в артиллерийский бой с кораблями против
ника.

Высокое боевое мастерство советских подводников, 
проявленное в годы Великой Отечественной войны, вы
нуждены признать даже буржуазные военные историки. 
Например, бывший адмирал гитлеровского флота Ю. Ро
вер пишет: «Сила русского подводника состоит в его го
товности к самопожертвованию... У советских подводни
ков нет недостатка ни в боевой готовности и стойкости, 
ни... в необходимых штурманских и тактических способ
ностях»1.

Для советских подводников характерным было стрем
ление во что бы то ни стало решить боевую задачу. Да
же в самые трудные минуты никто из экипажей лодок 
не терял присутствия духа, не впадал в панику, не до
пускал и мысли об отказе от выполнения боевого зада
ния, о добровольной сдаче в фашистский плен.

В пашей печати немало рассказывалось о ратном 
труде командиров и экипажей подводных лодок в годы 
борьбы с фашизмом. Вышли в свет замечательные книги 
прославленных подводников — Героев Советского Сою
за Я. К. Иосселиани, И. А. Колышкипа, В. Г. Старико
ва, И. В. Травкина, И. И. Фисановича, Г. И. Щедрипа, 
офицеров-подводников П. Д. Грищенко, И. С. Кабо, 
В. Е. Коржа, М. К. Чуприкова, О. Г. Чемесова и других 
авторов. Много страниц посвятили подводникам в своих 
воспоминаниях видные военачальники Военно-Морского 
Флота адмиралы Н. Г. Кузнецов, А. Г. Головко, 10. А. 
Пантелеев, В. Ф. Трибуц.

Настоящая книга знакомит читателя с характером и 
условиями боевых действий наших подводных сил в

1 Р о в е р  Ю. Действия советских подводных лодок па Бал
тике в 1939—1945 гг. Пер. с нем. Центральной военно-морской 
библиотеки (ЦВМБ) № 78. 1958, с. 21, 23.
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1941 — 1945 гг., с их количественным и Качественным 
составом, с примерами решения командирами лодок 
различных тактических задач. Книга не претендует на 
полноту освещения этих вопросов, ее следует рассматри
вать лишь как очередной шаг в исследовании и обобще
нии опыта боевой деятельности советских подводников 
во время Великой Отечественной войпы.



Г л а в а  1

Советские подводные силы 
периода Великой Отечественной войны

КОЛИЧЕСТВЕННЫЙ СОСТАВ ПОДВОДНЫХ СИЛ, 
КЛАССИФИКАЦИЯ И ОСНОВНЫЕ 

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ
ЭЛЕМЕНТЫ подводных лодок

К началу Великой Отечественной войны в составе 
Военно-Морского Флота СССР было 212 подводных ло
док, которые в зависимости от надводного водоизмеще
ния делились на четыре класса: малые подводные лодки 
(83 единицы), средние (95), большие (13) и подводные 

лодки — минные заградители (21). К малым подводным 
лодкам относились лодки водоизмещением до 400 т,



к средним — от 500 до 850 т, к большим — 900 т и более4. 
Подводными минными заградителями считались лодки спе
циальной постройки, у которых главпым оружием были 
мины.

В классе малых подводных лодок основными были 
лодки типа M серий XII и VI, включая серию VI-бис1 2. 
Подводные лодки M-XII строились перед войной и име
ли наиболее высокие показатели в своем классе. Они 
были вооружены двумя торпедпыми аппаратами (за- 
паспых торпед не было) и одной 45-мм пушкой. Даль
ность плавапия — 3000 миль, полная надводная скорость— 
14 уз, подводная — 8 уз, автономность — 10 суток3.

Подводные лодки M-VI строились в 1930 — 1935 гг. 
и по своим 'боевым показателям уступали лодкам М-ХИ. 
Опи имели дальность плавания 1000 миль, надводную ско
рость 13 уз, йодводную — 7 уз, автономность 10 суток. Во
оружение — такое же, как у лодок М-ХН. Подводные лод-. 
КП- M-VI-бис имели песколько лучшие таКтикЬ-технические 
элементы, но их отличие от лодок VI серии было незна
чительным. Размеры малых подводных лодок позволяли 
перевозить их по железной дороге в собранном виде, что 
в условиях большой разобщенности флотов имело су
щественное значение.

Общий недостаток — всего два торпедных аппарата 
и отсутствие запасных торпед — вынуждал «малютки» 
после первой же атаки возвращаться в базу. Здесь лод
ки вновь принимали торпеды, продовольствие и воду. 
Из-за ограпиченпой обитаемости и низкой мореходно
сти (уже при волне 3—4 балла рубку сильно зали
вало) служба на лодках типа M была исключительно 
трудной.

Накапуне войны началось строительство новой серии 
малых подводных лодок — XV. Эти лодки имели более 
мощное торпедное вооружение (четыре носовых торпед
ных аппарата), лучшие мореходные качества, большую 
дальность плавания. Четыре лодки M-XV вступили в 
строй уже в ходе войны.

1 Принятые сокращения (т, уз и др.) приведены в конце 
кпиги.

2 Далее тип и серия подводной лодки даются и в краткой 
форме, например M-XII.

3 Более подробно тактико-технические данные подводных ло
док всех классов приведены в приложении.
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В классе малых подводных лодок было также пять 
лодок типа А (АГ), закупленных еще царской Россией 
в Америке в 1916 г. К началу войны стаж службы этих 
лодок превышал 25 лет.

В классе средних подводных лодок наиболее распро
странены были лодки типа Щ серий III, V, V-бис, У-бис-2, 
X и Х-бис и тцпа G серий IX и IX-бис. Подводные лодки 
Щ-Ш, Щ-У, включая серии «бис», вступили в строй в 
1933 -  1935 гг. Лодки Щ-Х, Щ-Х-бяс и C-IX, С-1Х-бис 
были построены несколько позднее (подводные лодки 
Щ-Х^бис и часть лодок C-IX-бис вошли в состав флота 
в ходе войны).

По боевым показателям все серии подводных лодок 
типа Щ были примерно одинаковы. Они были вооружены 
шестью торпедными аппаратами (четыре в носу и два 
в корме, общий запас — 10 торпед) и двумя 45-мм пуш
ками. При дальности плавания 5000 миль все лодки об
ладали хорошими мореходными качествами (могли дей
ствовать при любой волне), были способны длительное 
время находиться в море (автономность —- 20 суток). К 
недостаткам подводных лодок этого типа следует отнес
ти их сравнительную тихоходпость (падводпая скорость 
12 — 14 уз, подводная — 8 уз).

Подводные лодки C-IX (особенно C-IX-бис) обладали 
наиболее высокими боевыми показателями в классе сред
них подводных лодок. Они имели шесть торпедных ап
паратов (четыре в носу и два в корме, общий запас — 
12 торпед) и, кроме того, две пушки калибра 100 и 45 мм. 
При хороших мореходных качествах и большой дальности 
плавания (8000 миль) лодки имели автономность 30 суток 
и развивали в надводпом положении скорость более 19 уз.

В число средних подводных лодок также входили 
лодка «Б-2» типа «Барс», построенная в 1916 г., две лод
ки типа «Лембит» и две типа «Ронис», вошедшие в сос
тав Военно-Морского Флота в 1939 г., а также лодка 
«Ь-55» английской постройки, потопленная нашим ми
ноносцем в годы иностранной интервенции, а затем под
нятая и восстановленнаяг.

В классе больших подводных лодок были три типа: 
K-XIV (их еще именовали крейсерскими подводными 1

1 Подводные лодки «Б-2», «L-55» и типа «Ропис» в боевых 
действиях не участвовали.
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лодками), Д-1 и П-IV. Подводные лодки K-XIV имейи 
мощное торпедное вооружение (шесть носовых торпед
ных аппаратов и четыре кормовых, общий запас — 24 
торпеды) и четыре пушки (две калибра 100 мм и две — 
45 мм). Полная надводная скорость этих подводных ло
док была 22 уз, подводная — 10 уз. Дальность плавания 
составляла 15 000 миль, автономность — 30 суток. Кроме 
торпедного и артиллерийского вооружения они мог
ли принимать до 20 мин в специальные цистерны: Раз
нообразное вооружение, хорошие мореходные каче
ства, большая надводная и подводная скорость по
зволили этим лодкам успешно действовать во время 
войны.

Подводные лодки Д-1 (головная лодка этой серии 
имела название «Декабрист»), вступившие в строй в 
1931 г., обладали высокими боевыми качествами. Они 
имели восемь торпедных аппаратов (шесть в носу и два 
в корме), две пушки калибра 100 и 45 мм, хорошие мо
реходные качества и большую дальность плавания. Для 
них были характерны таюке хорошая обитаемость 
и большая автономность плавания (30 суток). Во вре
мя войны лодки этого тина действовали довольно ус
пешно.

Подводные лодки П-IV вступили в строй в 1936 — 
1937 гг. Они строились как артиллерийские и поэтому 
имели две 100-мм и одну 45-мм пушки, их надводная 
скорость была более 20 уз. Предполагалось, что такие 
лодки смогут догонять корабли (транспорты) противни
ка и поражать их артиллерией1. Считалось также, что 
они будут действовать совместно с эскадрой надводных 
кораблей, отчего их называли еще эскадренными. Однако 
при проектировании подводных лодок этой серии 
пошли по линии снижения требований к их подвод
ным тактическим элементам и уменьшения числа тор
педных аппаратов (четыре в носу и два в корме, общий 
запас — 10 торпед). Глубина погружения этих лодок 
была незначительной — всего 60 м. Как артиллерийские 
корабли они обладали недостаточной огпевой мощыо, что- 1

1 После первой мировой войны идея создания артиллерий
ских подводных лодок получила распространение во многих стра
нах. Строились подводные лодки с пушками калибра 1G0 и даже 
305 мм. Однако па практике такие лодки себя не оправдали.

12



бы вести артиллерийский бой не только с боевыми itd- 
раблями, но и с транспортами, которые нередко имели 
более мощное артиллерийское вооружение. Подводных 
лодок этой серии было построено всего три, в основном 
в экспериментальных целях. Опыт их строительства был 
впоследствии учтен при проектировании подводных ло
док K-XIV.

Подводные минные заградители — лодки JI-II всту
пили в строй в 1933— 1937 гг. Они могли принимать до 
20 мин в две минные трубы, расположенные в кормовой 
части (но 10 мин в каждую трубу), имели шесть носо
вых торпедных аппаратов (общий запас — 12 торпед), 
дальность плавания 7000 миль, хорошие мореходные ка
чества и большую автономность (более 30 суток). Ар
тиллерийское вооружение — две пушки калибра 100 
и 45 мм.

Подводные минные заградители JI-XI строились вско
ре после лодок JI-II и по своим тактико-техническим 
характеристикам мало отличались от них.

Непосредственно перед войной началось строитель
ство подводных минных заградителей JI-XIII и JI-XI 11- 
бис. По. сравнению с заградителями серий II и XI новые 
лодки дополнительно располагали двумя торпедными 
аппаратами в корме (в надстройке) и несколько боль
шим запасом торпед. Они также имели большую надвод
ную скорость и несколько большую глубину погруже
ния. Дальность плавания этих лодок была 13 000 миль. 
К началу войны удалось построить семь подводных мин
ных заградителей JI-XIII. Пять лодок Л-ХШ-бис всту
пили в строй уже в ходе войны.

На вооружении подводных лодок перед войной состо
яли торпеды 53-38 и 53-38У, разработанные в 1939 г. 
C началом войны от промышленности стали посту
пать обладавшие большей скоростью торпеды 53-39 
(табл. 1).

Парогазовые торпеды 53-38 и 53-39 по основным по
казателям не уступали лучшим образцам иностранных 
торпед, а по надежности, скорости и дальности хода не 
имели себе равных. В конце 1943 г. на вооружение была 
принята бесследная электрическая торпеда ЭТ-80, при
мерно в то же время появился неконтактный торпед
ный взрыватель НВС.
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f a  б л и ц а  i

Основные тактико-технические данные торпед подводных 
лодок периода Великой Отечественной войны

Образцы торпед Maoca 
заряда, кг

Дальность 
хода, и Скорость, уз

53-38 300 4000 44,5
8000 34,5

53-38У 400 4000 44,5
8000 38,0

53-39 317 4000 51,0
8000 39,0

П р и м е ч а н и е .  Торпеды имели три режима хода с соответ
ствующими значениями дальности и скорости. Режим' с дально
стью 10 000 м практически не использовался и поэтому не при
веден.

Минное оружие на подводных лодках было представ
лено якорными ударно-механическими минами для воо
ружения подводных минных заградителей типа JI (всех 
серий) и якорными гальваноударными минами — для 
подводных лодок K-XIV. Эти мины имели две модифи
кации: с обычной длиной минрепа и увеличенной. В 
конце войны на вооружение подводных лодок поступила 
плавающая мина.

Средства радиосвязи подводных лодок обеспечивали 
надежную двустороннюю связь с командованием даже 
при действиях подводных лодок в наиболее удаленных 
районах. Правда, прием и передачу радиограмм лодки 
могли вести только в надводном положении. Это вынуж
дало их выходить на связь лишь в ночное время или 
вдали от вражеского берега, вследствие чего информа
ция об обстановке поступала иногда с опознанием1. В 
1943 г. на лодках стала устанавливаться выдвижная 
антенна ВАН-ПЗ, которая позволяла вести прием ра
диограмм без всплытия подводных лодок в надводное 
положение.

Основными средствами наблюдения на подводных 
лодках в подводном положении были перископ и шумо
пеленгатор. Малые подводные лодки оснащались одним

1 Аналогичное положение в то. время было и на иностранных 
подводных лодках.
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перископом, средние и большие лодки — двумя. Один 
из них, командирский, обеспечивал широкий обзор вод
ной поверхности, другой, зенитный, позволял вести на
блюдение за воздухом.

В период, предшествовавший Великой Отечествен
ной войне, условия распространения звуковых волн в 
воде были недостаточно изучены. Подводники еще не 
умели выбирать оптимальные глубины погружения для 
лучших условий наблюдения за подводными шумами. 
Этим объясняются известные трудности в использова
нии первых шумопеленгаторных установок. И все же 
многие командиры подводных лодок, действуя с ини
циативой, успешно использовали их при поиске и ата
ках кораблей и судов противника.

В целом отечественные подводные лодки обладали 
высокими боевыми качествами и не уступали лучшим 
образцам иностранных подводных лодок.

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 
ПО ФЛОТАМ, ОРГАНИЗАЦИЯ СОЕДИНЕНИЙ, 

УПРАВЛЕНИЕ ПОДВОДНЫМИ ЛОДКАМИ
К началу войны наибольшее число подводных лодок 

(85) приходилось на Тихоокеанский флот. Второе и 
третье места занимали Балтийский и Черноморский 
флоты (68 и 44 лодки). Из-яа недостаточно развитой 
системы базирования Северный флот имел лишь 15 под
водных лодок (табл. 2). Считалось, что при необходи
мости лодки могут быть переведены на Северный флот 
по Беломорско-Балтийскому каналу. Осенью 1941 г. 
этим путем было переведено из Ленинграда шесть под
водных лодок.

Организационно подводные лодки сводились в бри
гады и дивизионы. Подобная организация себя оправда
ла и просуществовала всю войну. Менялись лишь коли
чество бригад, дивизионов и их состав.

Управление подводными силами на всех флотах име
ло централизованный характер и в основных вопросах 
(определение задач, районов боевых действий и распре
деление лодок по районам) осуществлялось военными 
советами флотов. Действиями лодок в море обычно уп
равляли командиры бригад. Для подготовки материа
лов по управлению подводными лодками в штабе фло
та имелся рабочий орган — отдел подводного плавания.
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Т а б л и ц а  2

Распределение подводных лодок по флотам накануне 
Великой Отечественной войны

Северный Балтий Черномор ТихоокеанТип, серия ПЛ флот ский флот ский флот ский флот Всего

Малые подводные лодки
M-VI — — 2 28 30
M-VI-бис — 12 2 6 20
M-XII 6 9 10 3 28
А (АГ) — — 5 — 5

В с е г о  . . . 6 21 19 37 83
(39,2%)

Средние подводные лодки
Щ-Ш — 4 — — 4
щ -v — — — И И
Щ-У-бис — 1 3 8 12
Щ-У-бис-2 — 6 4 5 15
Щ-Х 6 7 8 10 31
C-IX — 11 — — 11
С-1Х-бис — 2 4 1 7
«Б-2» — 1 — — 1
«Ь-55» —> 1 — .— 1
«Ронис» — 2 — — 2

В с е г о  . . . 6 35 19 35 95
(44,8%)

Большие подводные лодки
Д-1 1 — 3 — 4
n-IV — 3 — — 3
K-XIV 2 4 — — 6

В с е г о  . . . 3 7 3 — 13
(6,1%)

Подводные минные заградители
л -и —. 3 3 — 6
Л-Х1 — — —. 6 6
л -х ш — — 7 7
«Лембит» — 2 — — 2

В с е г о  . . . — 5 3 13 21
(9,9%)

И т о г о  . . . 15 68 44 85 912
(100%)

П р и м е ч а н и е .  Подводные лодки типа «Лембит» отнесены 
к классу минных заградителей.
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Задачи подводпым лодкам обычно ставились в 
письменном виде — директивой. На ее основе команди
ры бригад должны были уточнить задачи подводных ло
док, организовать их выход и возвращение, указать 
целесообразные способы действий при выполнении бое
вой задачи, определить сроки и порядок донесений. Свое 
решение командир бригады представлял в штаб флота 
на утверждение. После утверждения разрабатывались 
боевые документы, которые выдавались па подводные 
лодки. Среди таких документов обычно были боевой 
приказ, наставление по боевой деятельности, схема на
резки позиций, плановая таблица перехода, схема свя
зи, задание на разведку, таблица условных сигналов.

В отдельных случаях действиями подводных лодок 
в море управлял командующий флотом. Особенно часто 
это практиковалось на Северном флоте.

МЕТОДЫ БОЕВОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

В предвоенные годы считалось, что подводные лод
ки можно использовать позиционным или маневренным 
методом. Маневренный метод имел разновидности: по
зиционно-маневренное использование подводных лодок и 
крейсерство.

Позиционный метод заключался в том, что лодкам 
назначались небольшого размера районы — позиции, в 
пределах которых «они решали свои задачи. Форма и 
размеры позиции могли быть различными, однако в 
большинстве случаев это был квадрат или прямоуголь
ник со сторонами 25 —- 30 миль. При таких размерах 
предполагалось, что подводная лодка может обнару
жить корабли противника (в пределах позиции) с дос
таточно высокой вероятностью. Осуществляя поиск це
лей, лодка не должна была выходить за пределы пози
ции.

В целях маскировки обычно назначались две пози
ции. Одна являлась основной, где подводная лодка вы
полняла боевую задачу, другая предназначалась для 
зарядки аккумуляторной батареи. На основной позиции 
подводная лодка должна была находиться днем, ведя 
наблюдение в перископ. Зарядка аккумуляторов произ-
2 Л. А. Емельянов лп



водилась на другой позиции ночью. Обе позиции или 
примыкали одна к другой, или находились на некото
ром расстоянии.

Позиционный метод считался целесообразным для 
тех случаев, когда противник не мог миновать какой- 
либо район (узкости, проливы, проходы в минных и сете
вых заграждениях, подходы к базам и т. п.). Кроме того, 
назначение позиций считалось необходимым, если по со
седству с лодками должны были действовать другие силы 
флота (свои надводные корабли, подводные лодки).

Положительной стороной позиционного метода была 
простота его организации. Командование могло постоян
но знать местонахождение лодок, исключалась возмож
ность их взаимных атак (как и других своих сил, нахо
дившихся поблизости от подводных лодок). Вместе 
с тем позиционный метод сковывал инициативу коман
диров подводных лодок в поиске кораблей противника, 
поскольку размеры позиций были невелики. Если про
тивник обнаруживал лодку, она была связана в уклоне
нии от преследования, так как выход за пределы пози
ции запрещался.

Позиционно - маневренное использование подводных 
лодок (метод маневрирования позициями) было не
сколько сложпее позиционного метода, поскольку вклю
чало наведение подводных лодок на корабли противни
ка. Сущпость его состояла в том, что подводной лодке 
назначалась не одна, а несколько позиций, одну из ко
торых она вначале запимала. В дальнейшем, когда си
лы разведки обнаруживали противника, лодка получа
ла приказ перейти на новую позицию. Этот метод при
менялся в тех случаях, когда противник мог восполь
зоваться не одним, а несколькими маршрутами движе
ния.

Для крейсерства характерным было но, что подвод
ным лодкам назначались обширные по размерам райо
ны. В этом случае командир лодки должен был вести ак
тивный поиск — обследовать значительно большие вод
ные пространства, находиться каждый раз в той части 
района, где в данный момент была наиболее вероятна 
встреча с противником. В отличие от позиционною ме
тода крейсерство предоставляло командиру подводной 
лодки более широкие возможности в проявлении ини
циативы при поиске противника.
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Размеры районов боевых действий при крейсерстве 
не имели каких-либо стандартов. Они назначались в за
висимости от характера задач, выполнявшихся подвод
ными силами, количества лодок, степепи ожидаемого 
противодействия противника и ряда других факторов. 
Нередко границы районов крейсерства определялись ис
ходя из чисто географических особенностей данного те
атра. В связи с этим различались крейсерство в ограни
ченных районах и крейсерство в обширных районах. 
Под ограниченными районами понимались морские за
ливы или части морей, обширными районами считались 
моря и океанские заливы.

Подводные лодки могли действовать одиночно и 
группами. Одиночные подводные лодки предполагалось 
использовать против транспортов (кораблей), идущих 
вне конвоя, для разведки, несения дозорной службы, 
постановки мин, высадки разведывательно-диверсион
ных групп, артиллерийского обстрела береговых объек
тов на побережье противника, для навигационно-гидро- 
графического обеспечения десантов.

Групповые действия считались целесообразными 
при атаках сильно охраняемых конвоев и соединений 
боевых кораблей противника. В состав группы предпо
лагалось включать две-три подводные лодки, которые 
должны были действовать под управлением командира 
группы, находившегося на одной из лодок группы. Что
бы избежать столкновений при маневрировании в под
водном положении, каждой лодке назначался свой сек
тор атаки (ориентированный относительно курсовых 
углов цели), за пределы которого она не должна, была 
выходить. Считалось, что групповая атака намного эф
фективнее атак одипочных лодок, поскольку противник 
вынужден распылять свои оборонительные возможнос
ти.

Предполагалось, что при ведении боевых действий 
подводные лодки будут решать задачи самостоятельно 
или совместно с другими силами флота. При совмест
ных действиях предусматривалось оперативное и такти
ческое взаимодействие. Оперативное взаимодействие 
должно было заключаться в согласовании задач, райо
нов и сроков действий соединений (группировок) под
водных лодок с задачами, районами и сроками дейст
вий других соединений (группировок) как подводных 
лодок, так и других сил флота.
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Тактическое взаимодействие между подводными 
лодками предполагалось осуществлять при решении 
ими боевых задач в составе однородных тактических 
групп. Считалось также возможным тактическое взаи
модействие лодок с надводными кораблями, самолетами 
и батареями береговой «обороны.

Стремление к действиям подводпых лодок в такти
ческих группах было, несомненно, положительным яв
лением. Однако в предвоенные годы оно не могло быть 
реализовано из-за отсутствия таких гидроакустических 
средств, которые обеспечивали бы надежную связь под
водных лодок между собой в подводном положении.



Г л а в а  2

Боевые действия подводных лодок 
на морских коммуникациях противника

ДЕЙСТВИЯ подводных лодок 
СЕВЕРНОГО ФЛОТА

В Заполярье основные морские коммуникации 
1941 противника проходили вдоль побережья Северной 

Норвегии. Из района Варангер-фьорда в Герма
нию вывозился никель, из района Киркенеса — железная 
руда. В обратном направлении водным путем доставля
лись грузы для немецко-фашистских войск. Поскольку 
использование сухопутного пути в летнее время было 
связано с большими трудностями, а в зимнее вообще ис-
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клюкалось, морскйе перевозки, которые гитлеровцы в те
чение всей войны старались сделать регулярными, игра
ли исключительно важную роль.

Зона действий подводных лодок Северцого флота, 
располагавшаяся восточпее о. Медвежий1, делилась на 
три участка. Участок от Тромсё до о. Магерё (ISO миль) 
изобиловал небольшими скалистыми островами — шхе
рами. Участок от о. Магерё до Варангер-фьорда (око
ло 100 миль) был открытым, но транспорты здесь сле
довали, прижимаясь почти вплотную к берегу. Участок, 
проходивший вдоль побережья Варангер-фьорда до Пет- 
само (около 60 миль), был открытым. Наиболее благо
приятными для действий подводных лодок были второй 
и третий участки. Действия лодок на первом, шхерном 
участке были крайне затруднительными.

Начиная войну, противник не придавал большого 
"значения своим северным морским коммуникациям, рас
считывая быстро закончить военные действия в этом 
району. Однако план быстрого захвата советскою За
полярья провалился. Уже к октябрю 1941 г. линия 
фронта стабилизировалась и вплоть до 1944 г., когда
началось наступление наших войск на Северном теат
ре, не менялась. Гитлеровским частям не удалось про
двинуться на мурманском направлении более чем на 
30 — 50 км. В связи со сложившейся обстановкой для 
обеспечения снабжения сеоих войск противник вынуж
ден был усилить морские перевозки.

Подводные силы Северного флота к началу войны 
организационно были сведены в одну бригаду (коман
дир бригады капитан 1 ранга Н. И. Виноградов, началь
ник отдела политической пропаганды полковой комис
сар И. П. Козлов, начальник штаба капитан 3 ранга 
М. П. Августинович), состоявшую из 1,3 и 4-го дивизио
нов. 1-й дивизион (командир дивизиона капитан 3 ран
га М. И. Гаджиев) насчитывал три большие подвод
ные лодки («К-1», «К-2», «Д-3»), 3-й дивизион (коман
дир капитан 3 ранга И. А. Колышкин) — шесть сред
них подводных лодок («Щ-401», «Щ-402», «Щ-403»,
«Щ-404», «Щ-421», «Щ-422»), 4-й дивизион (командир 
капитан 2 ранга Н. И. Морозов) —шесть малых под-

1 Западнее меридиана 20°00' в. д. действовали военно-морские 
силы союзников.
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водцых лодок («М-171», «М-172», «М-173», «М-174»,
«М-175», «М-176»).

Развертывание подводных лодок для боевых дейст
вий началось в первый же день войны. К исходу дня 
22 июня в море вышли подводные лодки «Щ-421» и 
«Щ-401». Первая направилась в район Варангер-фьор- 
да, вторая — к о. Вардё. 23 июня к м. Нордкап последо
вала подводная лодка «Д-3». C 10 июля в районе Тана- 
фьорда начала действовать подводная лодка «Щ-402».

Для подводных лодок были нарезаны позиции, при
мыкавшие к берегу противника и вытянутые в сторону 
моря (рис. 1). Размеры позиций, определявшиеся в ос
новном географическими условиями районов, были до
вольно большие, что приближало метод использования 
лодок к крейсерству в ограниченном районе. Другие же 
элементы соответствовали хорошо отработанному пози
ционному методу: взаимодействие между лодками и с 
другими силами флота не предусматривалось, выход за 
пределы позиции был запрещен. Позиции разделялись 
широкими разграничительными полосами.

Таким образом, первое время на коммуникациях 
противника действовали очень малые силы — две, а за
тем четыре подводные лодки. Большего Северный флот 
дать не мог, так как четыре лодки находились в ремон
те, а четыре были привлечены к несению дозоров. К 
осени 1941 г., когда бригада пополнилась новыми кораб
лями (из Ленинграда были переведены «К-3», «К-21», 
«К-22», «К-23», «С-101», «С-102») и были сняты дозоры 
у своею побережья, число лодок, действовавших на ком
муникациях, было увеличено еще на две единицы.

Заняв назначенные позиции, подводные лодки при
ступили к поиску транспортов противника. В течение 
нескольких суток они несли напряженную вахту, но ни 
одно вражеское судно обнаружить не смогли. Убедив
шись, что противник избегает открытых путей, лодки 
стали подходить ближе к берегу. Некоторые ж из них 
обследовали места возможных стоянок судок в перископ 
и даже проникли в гавани.

27 июня 1941 г. подводная лодка «Щ-401» (коман
дир капитан-лейтенант А. Е. Моисеев, на борту коман
дир дивизиона капитан 3 ранга И. А. Колыпшин) 
направилась к б. Бутен, прикрытой с моря о. Вардё. По
дойдя как можно ближе, командир несколько раз осмот
рел бухту в перископ. Со стороны моря ничего, кроме
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нескольких рыбачьих мотоботов, не было видно. Одна
ко часть бухты оставалась скрытой береговым высту
пом. Вместе с тем не было заметно и каких-либо проти
володочных средств, прикрывавших вход в бухту. Мои
сеев, посоветовавшись с командиром дивизиона, принял 
решение пройти в глубь акватории. Маневр не предусмат
ривался планом похода и был опасен. Он осложнялся еще и 
тем, что на лодке не было подробной карты гавани и 
командир по знал о местных глубинах.

Вечером того же дня «Щ-401» в подводном положе
нии направилась в узкость между островом и берегом. 
Торпедные аппараты были приготовлены к выстрелу. 
Войдя в бухту, командир увидел в перископ транспорт, 
стоявший на якоре бортом к лодке. Следуя малым хо
дом, «Щ-401» направилась к транспорту и, когда дис
танция сократилась до 18 каб, выстрелила одной торпе
дой. Однако взрыва не последовало. Моисеев решил, 
что торпеда с установленной глубиной хода 5 м прош
ла под килем транспорта, имевшего, по-видимому, не
большую осадку. Считая, что дальнейшая стрейьба не
целесообразна, командир направил лодку к выходу из 
залива.

Отойдя мористее, «Щ-401» легла па грунт. По при
казанию комапдира была изменена установка глубины 
хода торпед, находившихся в торпедных аппаратах1. 
К концу работ емкость аккумуляторной батареи оказа
лась недостаточной для повторения маневра. Лишь 28 
июня !«Щ-401» вновь вошла, в бухту, однако транспорта 
па месте уже не оказалось.

14 июля 1941 г. подводная лодка «Щ-402» (командир 
старший лейтенант Н. Г. Столбов) повторила действия 
«Щ-401», проникнув в гав. Хопнипгсвог (о. Магерё). 
Ее действия оказались более успешными. Обнаружив 
стоявший па якоре транспорт противника, «Щ-402» сбли
зилась с ним на дистанцию 4 каб и выпустила две тор
педы. В перископ хорошо был виден взрыв. Транспорт 
накренился и вскоре затонул. Не подвергаясь преследо
ванию, лодка вышла из гавани.

За пропикповепием подводных лодок «Щ-401» и 
«Щ-402» на рейд о. Вардё и в гав. Хоппингсвог последо
вал ряд дерзких прорывов подводпых лодок в гав. Ли-

1 Для выполнения этой операции нужпо было вытаскивать 
торпеды в отсек, па что уходило пссколько часов.
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йахамари. Первой сюда проникла в начале августа 
1941 г. подводная лодка «М-174» (командир капитан- 
лейтепант Н. Е. Егоров). К сожалению, в этот раз ко
раблей противника у причалов порта не оказалось.

Более удачпым было проникновение в гавань под
водной лодки «М-172» (командир капитан-лейтепант 
И. И. Фисапович, па борту командир дивизиона капи
тан 2 ранга И. А. Колышкин). Ход событий при этом 
был следующий (рис. 2). Прибыв 19 августа па позицию 
в Варангер-фьорде (на смену «М-174»), командир «М- 
172» прошел вдоль берега на расстоянии 8 — 10 каб от 
него и произвел разведку подходов к зал. Петсамовуо- 
но. Не обнаружив ничего опасного, Фисанович решил 
отойти мористее, чтобы зарядить аккумуляторные ба
тареи, а затем осуществить прорыв.

Утром 21 августа «М-172» подошла к входу в залив. 
Здесь она уточнила свое место по береговым ориенти
рам, после чего, погрузившись на глубину 15 м, про
должила движение. В 13 ч, когда сигнально-наблюда
тельный пост у входа в залив остался позади, ги
дроакустик обнаружил шум винтов малого корабля. 
Корабль периодически стопорил ход. Можно было предпо
ложить, что это дозорный катер, осуществлявший по
иск подводных лодок с помощью шумопеленгатора. Фи
санович тоже решил двигаться с перерывами: когда шум 
винтов катера пропадал, он останавливал электромото
ры, а когда шум возобновлялся, пусдал их снова. Бла
годаря такому реяшму лодка успешно разошлась пра
вым бортом с дозорным катером.

В 13 ч 45 мин «М-172» вошла в гавань и обнаружи
ла стоявший у северо-западного причала транспорт 
(4—5 тыс. брт). Командир начал маневрирование для 
выхода в торпедную атаку. Сблизившись с суднам до 
7 — 8 каб, он прицелился по трубе транспорта и выст
релил одной торпедой. Через 30 с в отсеках услышали 
глухой взрыв. Убедившись, что цель поражена, Фиса
нович направил лодку к выходу из гавани. В 14 ч 37 
мип гидроакустик вновь обнаружил шум винтов дозорно
го катера. Как и при входе, «М-172» разошлась с ним на 
глубине 15 м, продвигаясь вперед «толчками». Через 
15 мин лодка вышла из зал. Петсамовуоно.

В этом же походе «М-172» ждал еще один боевой 
успех. На следующий день, 22 августа, в районе Варан- 
гер-фьорда она потопила паровую яхту' противника.
26



Рис. 2. Схема проникновения подводных лодок «М-171», «М-172» 
и «М-174» в Липахамари
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Стрельба по цели проводилась в сложпых метеорологи
ческих условиях, при плохой видимости. Выполняя ата
ку, Фисанович пользовался данными гидроакустическо
го наблюдения. Это была первая на пашем флоте пери
скопно-акустическая торпедная атака.

Командование дало высокую оценку действиям ко
мандира «М-172», отметив его смелость и боевое мас
терство.

Дважды (13 сентября и 2 октября)* в Линахамари со
вершала прорывы подводная лодка «М-171» (командир 
капитап-лейтенапт В. Г. Стариков). К сожалепию, оба 
прорыва успеха не принесли: в первом случае транс
портов в гавани не оказалось, во втором —- выпущен
ные торпеды в цель не попали. Кроме того, при втором 
прорыве подводная лодка паткнулась на противолодоч
ную сеть и подверглась преследованию вражеских ко
раблей, ей с большим трудом удалось выйти из гавани.

26 сентября в Линахамари снова проникла подвод- 
•пая лодка «М-174». На этот раз ей удалось потопить 
транспорт противника. Однако в момент залпа лодка 
подвсплыла, ее рубка показалась на поверхности и «М- 
174» была обнаружена. По ней был открыт огонь с бе
реговой батареи, выслапы для преследования катера. 
Предполагая, что катера будут бомбить лодку в сред
ней части залива, командир поспешил подойти ближе 
к берегу. Маневр оказался удачпым, бомбы сбрасыва
лись по оси фарватера. Лодка же, получив лишь легкие 
повреждения, благополучно возвратилась в базу.

В общей сложности в кампанию 1941 г. подводные 
лодки Северного флота совершили девять прорывов в 
порты и базы противника, из них семь — с выпуском 
торпед.

Оценивая подобные действия, особенно такие, как 
прорыв в Линахамари, следует прежде всего отметить, 
что они были сопряжены со значительным .риском и тре
бовали от командиров подводных лодок и всего личного 
состава большой смелости, выдержки, мастерства. 
Вместе с тем успех гарантировался далеко не во всех 
случаях. Опыт показал, что прорывы могли быть эф
фективны только в самом начале войны, когда против
ник еще пе успел организовать падежную оборону пунк
тов стоянки. Позже, когда входы в гавани и порты ока
зались закрыты боновыми и сетевыми заграждениями,
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прорывы стали неоправданно опасными и командованию 
пришлось их запретить.

Характерно, что случаи проникновения подводных 
лодок на рейды и в гавани противника в основном носи
ли инициативный характер. Они выполнялись по реше
нию командиров подводных лодок и обусловливались сла
бой напряженностью на коммуникациях противника в 
первые месяцы войны.

Рис. 3. Схема маневрирования подводной лодки 
«Щ-422» при атаке транспорта противника 12 сен

тября 1941 г.

К сентябрю 1941 г. в связи с провалом «молниенос
ных» военных действий противника на Севере морские 
коммуникации несколько оживились. Подводные лодки 
чаще стали встречать суда противника, а 12 сентября 
подбодная лодка «Щ-422» (командир капитан-лейтенант 
А. К. Малышев) в торпедной атаке потопила транспорт 
противника (рис. 3). Поход «Щ-422», отмеченный боевым 
применением подводной лодкой торпедного оружия, с 
достаточной убедительностью показал пизкую эффектив
ность стрельбы одиночными торпедами. В предвоенные 
годы у пас главным образом отрабатывалась стрельба 
одиночными торпедами. Считалось, что чем больше 
будет торпедных атак, тем большего успеха добьется 
подводная лодка. Исходя из этого, командиры подводных
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лодок стремились экономить торпеды. Аналогичным 
образом действовал и командир «Щ-422». В итоге за 
двадцатипятисуточный поход экипаж, выполнив шесть 
торпедных атак, потопил всего один транспорт.

Почти одновременно с «Щ-422» и недалеко от нее 
действовала подводная лодка «Д-3» (командир капитан- 
лейтенант Ф. В. Константинов, на борту командир ди
визиона капитан 2 ранга И. А. Колышкин). Результат 
этой лодки оказался более значительным: выполнив пять 
торпедных атак, она потопила четыре транспорта. Осно
вой успеха стал примененный командиром «Д-3» 
тактический прием — стрельба двумя-тремя торпедами 
с временными интервалами. При таком способе пере
крывались ошибки в определении элементов движения цели 
и одна из торпед, выпущенных последовательно, почти 
обязательно попадала в нее. Какого-либо переоборудо
вания лодки не требовалось. Командир должен был лишь 
правильно выбрать угол упреждения и соответствую
щий временной интервал. Благодаря простоте и эффек
тивности новый способ стрельбы быстро получил рас
пространение на флоте.

В 1943 г., когда для ВМФ был разработан прибор, 
позволявший вводить угол растворения торпед, стал воз
можным способ стрельбы многоторпедными залпами 
«веером». При этом решалась та же задача, что и при 
стрельбе с временными интервалами, но с большим эф
фектом.

В следующем боевом походе «Д-3» вновь продемонс
трировала высокую эффективность стрельбы несколькими 
торпедами с временными интервалами. На этот раз ко
мандиром подводной лодки был назначен только что окон
чивший военно-морскую академию капитан-лейтенант 
М. А. Бибеев. На лодке, как и в предыдущем походе, на
ходился командир дивизиона И. А. Колышкин. Особен
ностью торпедной стрельбы в этом походе стало примене
ние подводной лодкой трех- и четырехторпедных залпов.

Атака со стрельбой четырьмя торпедами была выпол
нена 5 декабря. В этот день «Д-3» вела поиск противника 
в Конгс-фьорде. Видимость в перископ была плохая, снеж
ные заряды мешали наблюдению. И все же вахтенный офи
цер капитан-лейтенант А. М. Каутский обнаружил силуэт 
транспорта. Дистанция до транспорта была около 30 каб. 
Командир лодки начал маневрирование для выхода в тор
педную атаку. Вскоре заметили второй транспорт, шед^
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шии в кильватер первому, и поблизости от него мйиойо- 
сец охранения. Лодка беспрепятственно сближалась с це
лью до очередного подъема перископа, когда командир 
вдруг обнаружил, что корабль повернул в сторону лодки. 
Положение стало опасным: если миноносец действительно 
обнаружил лодку и пошел в атаку, то очень скоро он пач- 
нет сбрасьшать глубинные бомбы, а до цели еще далеко. 
Бибеев приказал увеличить глубину погружения, дать 
полный ход и лечь на параллельный с транспортом курс. 
Выполнив такой маневр, лодка уходила с курса миноносца 
и вместе с тем удерживала дистанцию, т. е. сохраняла 
возможность выхода в торпедную атаку. Пройдя новым 
курсом 20 мин, «Д-3» всплыла на перископную глубину. 
Миноносец сменил свою позицию и оказался в голове кон
воя. Командир развернул лодку почти на 90° вправо и 
с дистанции 8 каб произвел стрельбу по транспорту че
тырьмя торпедами с 10-секундным временным интервалом. 
Результат залпа увидеть не пришлось: из-за снежного за
ряда видимость упала до нуля, и транспорты скрылись из 
виду. На лодке слышали звук, похожий на взрыв торпе
ды. Через полчаса видимость несколько улучшилась. Ко
мандиру удалось рассмотреть тонущий транспорт и манев
рирующий возле него миноносец. Лодка ушла на глубину, 
а когда вновь всплыла под перископ, Бибеев увидел на 
поверхности лишь мачту, трубу и часть кормовой над
стройки атакованного транспорта. Вскоре судно совсем ис
чезло под водой.

На следующий день в районе Лаксе-фьорда «Д-3» 
вновь обнаружила транспорт противника, следовавший в 
охранении тральщика. Начался маневр сближения. Когда 
дистанция сократилась почти до залповой, тральщик вдруг 
повернул на подводную лодку. Ситуация, казалось бы, 
складывалась аналогично предыдущей. Однако на этот раз 
командир действовал иначе. Он продолжил атаку, не ме
няя курса. Это было связано с риском, но изменить курс — 
значило упустить цель. Выждав необходимое время, ко
мандир дал залп тремя торпедами с 10-секунДным времен
ным интервалом. После этого лодка ушла на глубину. 
Когда глубиномер показывал 20 м, услышали взрыв тор
педы. Как выяснилось впоследствии, «Д-3» потопила очень 
крупный танкер противника (9570 брт).

В действиях командира «Д-3» много поучительного. Во 
время атаки Бибеев действовал смело, инициативно, ис
пользуя все возможности для успешного выполнения бое
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вой задачи. В основе его решений, всегда разнообразных, 
лежали логика и точный расчет.

Бибеев применил новаторский прием. Достигнутый лод
кой успех подтвердил эффективность нового метода тор
педной стрельбы, который с начала 1942 г. стал основным 
на Северном флоте, а впоследствии получил широкое рас
пространение на других флотах. Стрельба одиночными 
торпедами стала выполняться лишь малыми подводными 
лодками, имевшими всего две торпеды.

C учетом опыта первых месяцев войны в октябре 1941г. 
в организации боевого использования подводных лодок 
Северного флота были проведены некоторые изменения: 
размеры позиций увеличены, разграничительные полосы в 
прибрежной части ликвидированы, командиры лодок полу
чили право выходить в процессе атаки за пределы пози
ций. Это означало переход к использованию подводных 
лодок методом крейсерства, в связи с чем эффективность 
поиска противника повысилась.

2 ноября 1941 г. подводная лодка «Щ-421» (командир 
капитан 3 ранга Н. А. Лунин), прибыв в район о. Сёрё, 
приступила к поиску транспортов (рис. 4). Пользуясь ма
лой видимостью (дождь, туман), лодка в надводном по
ложении проникла через пр. Фуглёсупд (западнее о. Арнё) 
в район шхерного фарватера. Осмотрев акваторию близ ост
ровов Вапиё и Арнё, командир ничего не заметил. Одна
ко, перейдя в восточную часть фьорда, он обнаружил там 
тяжело груженный вражеский транспорт. Обстановка не 
позволяла атаковать цель с носовых курсовых углов, по
этому Лунин разверпул лодку и с дистанции 7—8 каб вы
пустил из кормового аппарата одну торпеду. Транспорт 
затонул.

9 ноября «Щ-421», крейсируя в Лоппском море, обна
ружила транспорт, шедший в охранении мипоносца в на
правлении пр. Сёрёсунд. Командир начал боевое манев
рирование, однако миноносец заметил лодку (очевидно, 
по перископу) и атаковал ее. В течение 20 мин лодка 
уклонялась от преследования миноносца. Когда взрывы 
глубинных бомб прекратились, командир вновь поднял пе
рископ. Транспорт следовал параллельным курсом, а ми
ноносец находился справа за кормой лодки. «Щ-421» раз
вернулась на боевой курс и с дистанции 6 каб произвела 
двухторпедный залп. Через 65 с экипаж услышал взрывы 
торпед, а командир увидел в перископ два огненных стол
ба. Транспорт был потоплен.
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После атаки командир направил лодку в Квенанген- 
фьорд (восточнее о. Арпё), куда она еще не заходила. 
10 ноября в условиях плохой видимости были обнаруже
ны мачты транспорта, шедшего к выходу из фьорда. Лу
нин начал маневрирование для выхода в торпедную ата
ку. Временами туман скрывал судно, но акустик хорошо

Рис. 4. Крейсерство подводной лодкп «Щ-421» в Лоппском море 
в ноябре 1941 г.

слышал шум его виптов. Ориентируясь по акустическим 
пеленгам и периодически наблюдая цель в перископ, ко- 
мапдир сблизился с ней до 4 каб и произвел двухторпед- 
пый залп. Через 45 с Лунин увидел в перископ огромный 
столб воды. Транспорт с креном на левый борт стал по
гружаться. В это время акустик доложил о приближении 
мипоносца. Вскоре противник пачал сбрасывать глубип-
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ные бомбы. Лодка выполнила маневр уклонения и, не по
лучив повреждений, благополучно вышла из фьорда.

Таким образом, командир «Щ-421», разумно используя 
предоставленную ему свободу действий, сумел за корот
кий срок добиться значительного боевого успеха — пото
пил три вражеских транспорта. Он не только активно искал 
противника, обследуя все шхерные закоулки, но и созда
вал благоприятные условия для дальнейших действий под
водной лодки. После атаки Лунин совершал переход в но
вый район, а противник искал подводную лодку там, где 
ее уже не было. Каждое последующее появление «Щ-421» 
было неожиданным для гитлеровцев. А внезапности, как 
правило, сопутствует успех.

К концу года с приближением полярной ночи встал 
вопрос о действиях подводных лодок в новых условиях. 
Темное время редко использовалось командирами лодок 
для поиска и атак транспортов. Считалось, что ночью 
можно решать только одну задачу — зарядку аккумуля
торной батареи. Это было характерно не только для Се
верного, но и для других флотов. Между тем ночное вре
мя давало лодкам ряд преимуществ, используя которые 
можно было действовать более успешно, чем днем. Прав
да, для этого командирам нужно было иметь определенные 
навыки: умение ориентироваться в условиях малой види
мости/быстро на глаз определять элементы движения це
ли, уметь пользоваться ночным прицелом. Существовав
шие в то время ночные прицелы не имели кардановых 
подвесов (крепились жестко на поручнях мостика), и па- 
вести их на цель даже при небольшой качке было нелег
ко. Поэтому некоторые командиры избегали пользоваться 
ими, считая более удобным производить стрельбу по вы
бранным заранее створам отдельных выступающих ча
стей лодки, которые соответствовали определенным углам 
упреждения (например, створ среза тумбы перископа с 
первой антенной стойкой соответствовал углу упреждения 
10°, со второй — 15° и т. д.). Однако, как показала прак
тика, подобная импровизация себя не оправдала. Ночные 
прицелы при умелом использовании позволяли добиться 
неплохих результатов.

18 декабря 1941 г. подводная лодка «Щ-403» (коман
дир капитан-лейтенант С. И. Коваленко), следуя вдоль 
берега в надводном положении, обнаружила транспорт в 
сопровождении трех кораблей охранения. Сблизившись на 
дистанцию 6 каб, командир поймал транспорт в створ вы-
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ступающих частей лодки и . дал залп. Взрывов пе после
довало. Тогда Коваленко атаковал транспорт кормовыми 
аппаратами. Снова прицеливание по выступающим ча
стям лодки, и снова промах. Вскоре конвой скрылся в тем
ноте.

Случай стал хорошим уроком для командира «Щ-403». 
При следующей встрече с противником он уже не игно
рировал устройство для ночного прицеливания.

22 декабря с находившейся в надводном положении 
«Щ-403» был замечен белый огонь. Повернув на него, ко
мандир начал сближение. Вскоре удалось установить, что 
источником света служит пезатемпенный иллюминатор 
транспорта. Судно шло в сопровождении четырех кораблей 
охранения (так показалось командиру). Чтобы занять 
выгодную позицию для атаки, лодка легла па параллель
ный курс и на полной скорости начала выходить на но
совые курсовые углы конвоя. Коваленко объявил артилле
рийскую тревогу.

Неожиданно с левого борта были обнаружены два сто
рожевых катера противника, следовавшие параллельно 
конвою. Командир тотчас же отвернул влево с расчетом 
пройти у них за кормой. Через 3 мин появились еще два 
катера, теперь уже прямо по носу. Кроме того, вокруг 
лодки были замечены еще шесть кораблей.

.Когда до объекта атаки осталось 6 каб, транспорт вдруг 
повернул вправо и Коваленко начал быстро приводить его 
на угол упреждения (в этот раз уже с использованием 
ночного прицела). В следующий момент из-за носа транс
порта показался обгоняющий его сторожевой корабль. 
Командир поспешил выпустить торпеду, полагая, что если 
она пройдет по носу транспорта, то попадет в стороже
вик. Вторая торпеда была выпущена лодкой с интервалом 
10 с. Дистанция до цели составляла всего 3 каб. Одна 
торпеда попала в транспорт, другая — в сторожевой ко
рабль. Впервые па флоте одним залпом были поражены 
две цели. И это в условиях, когда подводная лодка оказа
лась в кольце охранения противника, причем вражеские 
катера находились справа на траверзе и за кормой всего 
в 0,5 каб от нее.

После выпуска торпед «Щ-403» в надводном положении 
на полной скорости направилась к берегу. Командир ре
шил, что на фоне темных скал противник но сможет ее 
заметить. «Щ-403» подошла вплотную к берегу и с рас
стояния 15—17 каб наблюдала за происходившим. Вблизи
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тонущего транспорта сосредоточилось до 10 охранявших 
его кораблей и катеров. В небо поднимались осветитель
ные ракеты, слышались взрывы глубинных бомб и артил
лерийская стрельба. Вся эта активность была направлена 
в сторону моря. Противник не мог предполагать, что под 
берегом, до которого рукой подать, находится советская 
подводная лодка. Вскоре «1Ц-403» направилась в глубь 
ближайшего фьорда, благополучно избежав преследова
ния.

Минные постановки подводные лодки Северного флота 
начали выполнять в сентябре 1941 г. после поступления 
на флот мин ЭП, которые могли ставиться с подводных 
лодок типа K^XIV (в 1941 г. это были единственные лод
ки на флоте, способные ставить мины). Задача была да
леко не легкой. Местные глубины вынуждали подводные 
лодки ставить мины в непосредственной близости от вра
жеских береговых постов наблюдения, в зоне противоло
дочной обороны. Такие условия требовали от командиров 
лодок особой осторожности и скрытности.

При выполнении минных постановок у баз и портов 
противника, нередко располагавшихся в глубине фьордов, 
подводные лодки должны были маневрировать в стеснен
ных условиях. Справиться с этим могли только коман
диры, обладавшие высокой штурманской подготовкой, 
мастерски управлявшие кораблем. Сложнейшие навигаци
онные и боевые задачи оказались по силам подводникам- 
североморцам.

10 сентября подводная лодка «К-2» (командир капи
тан 3 ранга В. П. Уткин) в очень сложных условиях — 
плохая видимость, стесненность и мелководность района, 
близость береговых наблюдательных постов противника — 
поставила мины у о. Вардё (после этого лодка должна 
была действовать на морских коммуникациях противни
ка). Было выставлено пять минных банок (по две-три 
мины в каждой банке) с интервалом 60 м.

Последующие минные постановки производились в бо
лее удаленных районах. Командиры лодок пользовались 
данными ‘наблюдений за движением транспортов против
ника, с тем чтобы ставить мины не на предполагаемых, 
а на фактических путях движения конвоев. Так, 9 нояб
ря 1941 г. по данным наблюдений подводная лодка «К-21» 
(командир капитан 3 ранга Л. Л. Жуков) произвела по
становку 10 мин в пр. Бустасупд. На следующий день эта 
же лодка доставила 10 мин да подходах к Гаммерфесту.
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До конца 1941 г. подводные лодки Северного флота поста
вили 147 мин( сентябрь — 14, октябрь — 33, ноябрь — 
60, декабрь — 40). Мины ставились обычно небольшими 
банками с таким расчетом, чтобы охватить большие вод
ные пространства. Это увеличивало напряжение тральных 
сил противника, сковывало его действия. Очень важными 
являлись минные постановки на шхерных фарватерах за
паднее о. Магерё. Они вынуждали противника двигаться 
в этом районе вне шхер, что облегчало действия подвод
ных лодок.

В начале осени 1941 г. подводными лодками Север
ного флота впервые была применена артиллерия.

12 сентября, находясь в подводном положении в районе 
м. Харбакен, подводная лодка «К-2» (командир капитан 
3 ранга В. П. Уткин, на борту командир дивизиона ка
питан 2 ранга М. И. Гаджиев) обнаружила транспорт про
тивника вместимостью 5—6 тыс. брт. Курсовой угол был 
большой, и лодка не могла выйти в торпедную атаку, по
этому командир принял решение применить артиллерию. 
Всплыв в надводное положение, «К-2» с дистанции 40— 
45 каб открыла по противнику огонь из носовой 100-мм 
пушки. C четвертого выстрела было достигнуто попада
ние, транспорт начал тонуть. В это время появился враже
ский самолет, и лодка вынуждена была погрузиться. Са
молет сбросил на нее две бомбы, однако не причипил по
вреждений. Через 15 мин на лодке услышали глухой 
взрыв, который был расценен как взрыв котлов на тону
щем судне. Когда всплыли под перископ, транспорта не 
было видно.

Артиллерийская атака подводной лодки «К-2» яви
лась первым случаем успешного применения артиллерий
ского оружия подводными лодками в Великой Отечест
венной войне. Вслед за «К-2» артиллерию применяли и 
другие лодки: «К-23», «К-3», «К-22». Всего в 1941 г. подвод
ные лодки Северного флота выполнили семь артиллерий
ских атак, в результате которых были потоплены транс
порт, траулер, сторожевой корабль, несколько мотоботов.

Несмотря на первый успех, в скором времени стало 
очевидно, что возможности подводных лодок в использо
вании артиллерии очень ограниченны. Опыт показал, что 
артобстрел применим лишь против малых судов, следую
щих без охранения, в остальных же случаях его следует 
рассматривать как крайнее средство борьбы против ата
кующего противника.
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В итоге кампании 1941 г. подводные лодки Северного 
флота потопили 31 судно противника (около 95 тыс. брт) 1. 
На минах, поставленных лодками, подорвалось 5 транспор
тов ( более 21 тыс. брт). Лодки совершили 74 боевых по
хода, выполнили 53 торпедные атаки, в основном по транс
портам, следовавшим в охранении (в 30 случаях — в охра
нении, в 18 — без охранения). Наиболее часты были атаки 
в светлое время суток (42 атаки — днем, 11 — ночью). 
Преобладала стрельба одиночными торпедами. Всего было 
выпущено 95 торпед. В среднем на один потопленный 
транспорт расходовалось три торпеды. Средняя дистанция 
стрельбы составляла 9,4 каб. В 1941 г. Северный флот не 
потерял ни одной подводной лодки.

Наиболее результативными в этом году были подвод
ные лодки «Д-3» (командиры капитан-лейтенанты 
Ф. В. Константинов, М. А. Бибеев), «Щ-421» (командир 
капитан 3 ранга Н. А. Лунин) и «М-171» (командир капи
тан-лейтенант В. Г. Стариков). Большую роль в достиже
нии ими успеха сыграло наставничество командиров ди
визионов. Талантливыми воспитателями командиров лодок 
проявили себя капитаны 2 ранга М. И. Гаджиев, И. A. Ko- 
лышкин, Н. И. Морозов.

Успехи подводных сил Северного флота в 1941 г. во 
многом зависели от полученных разведданных. Фактиче
ски подводные лодки пользовались лишь той информаци
ей о противнике, которую сами добывали. Заметную по
мощь им могла оказать морская авиация, однако разведы
вательный авиаполк Северного флота имел в то время 
лишь самолеты МБР-2 и ГСТ, возможности которых в ус
ловиях превосходства противника в воздухе были ограни
ченными. Существенную роль играло также то обстоятель
ство, что в первые месяцы войны напряженность морских 
перевозок противника была низкой. На результатах ска
зался, конечно, и недостаток боевого опыта командиров 
лодок — явление естественное для начального периода 
войны. И опыт, и навыки подводники приобретали в ходе 
боевых действий.

К концу 1941 г. обстановка на Севере заметно 
1942 изменилась. Стал очевиден провал гитлеровского

плана по захвату Мурманска и скорому заверше
нию боевых действий на северном направлении. В связи 
с этим противник активизировал морские перевозки и од-

1 Данные приведены по отчетам командиров подводных ло
док и другим материалам штаба флота.
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повременно принял ряд мер по укреплению своих проти
володочных сил. Теперь трасса Тромсё — Петсамо охра
нялась флотилией в составе 15 миноносцев, 45—50 сто
рожевых кораблей и тральщиков, 35 сторожевых катеров. 
В течение февраля — марта 1942 г. на открытых участках 
прибрежных коммуникаций было дополнительно выстав
лено 15 минпых заграждений. Все это значительно за
труднило действия наших подводных сил. Тем не менее 
наносимые ими удары продолжали нарастать. За первые 
три месяца 1942 г. было уничтожено 34 вражеских транс
порта, т. е. больше, чем за шесть месяцев 1941 г. Успеху 
способствовали новая нарезка и увеличение районов бое
вых действий (рис. 5), а также накопление командирами 
боевого опыта. Сказалось и увеличение состава бригады 
подводных лодок (на 1 января она включала 21 подвод
ную лодку).

19 января 1942 г. подводная лодка «К-22» (командир 
капитан 3 ранга В. Н. Котельников, на борту командир 
дивизиона капитан 2 ранга М. И. Гаджиев), следуя на 
перископной глубине вдоль берега в районе Тана-фьорда, 
обнаружила в б. Стурстецбукт стоявший на якоре транс
порт противника. C дистанции 12 каб по транспорту были 
выпущены три торпеды с интервалом в одну минуту. Од
нако взрывов не было слышно. Командир выпустил в 
транспорт еще три торпеды и набдюдал в перископ их 
след. Один взрыв зафиксировал акустик. Транспорт про
должал стоять как заколдованный. Решено было всплыть 
в надводное положение и уничтожить его артиллерией. 
Когда лодка всплыла, стало очевидно, что торпеды все же 
попали в цель, но транспорт тонул очень медленно, почти 
незаметно. Неожиданно из-за мыса показался сторожевой 
корабль. Погружаться было поздно, и Котельников прика
зал открыть по кораблю стрельбу из обеих 100-мм пушек. 
Сторожевик загорелся. В этот момент возле «К-22» разо
рвались снаряды — по лодке открыла огонь береговая ба
тарея. Маневрируя на зигзаге, лодка вела стрельбу по 
транспорту. После четвертого выстрела транспорт полу
чил пробоину и стал тонуть. Оказалось, что за тонущим 
транспортом стоит еще одно судно. Лодка перенесла ар
тиллерийский огонь на обнаруженную цель. Вскоре сто
рожевик справился с пожаром-; но был вновь подвергнут 
обстрелу и после нескольких попаданий стал кормой по
гружаться в воду. В это время из-за мыса показался вто
рой сторожевой корабль противника. Увидев тонущие ко-
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рабли и стреляющую подводную лодку, он повернул на 
обратный курс и скрылся из виду.

Опасаясь преследования, командир лодки хотел погру
зиться, но оказалось, что поврежден газоотвод дизеля. 
Пришлось начать движение в надводном положении. Ког
да лодка выходила из Тана-фьорда, с мостика увидели 
след торпеды, шедшей к левому борту. Поворотом влево 
удалось уклониться от нее. Однако вскоре была обнару
жена еще одна торпеда, теперь с правого борта. Выпол
нили маневр уклонения поворотом вправо. Через несколь
ко минут с правого борта показался перископ, а за ним — 
рубка и носовая надстройка вражеской подводной лодки. 
Наши моряки открыли по ней артиллерийский огонь. Лод
ка скрылась под водой и больше не показывалась. «К-22» 
благополучно вышла из фьорда.

Как выяснилось впоследствии, на потопленном транс
порте было около 30 тыс. полушубков, предназначенных 
для горнострелкового корпуса противника, действовавшего 
на мурманском направлении К

Особое место в боевых действиях подводных лодок Се
верного флота занимает атака конвоя, выполненная 14 ян
варя 1942 г. подводной лодкой «С-102» (командир капи
тан-лейтенант Л. И. Городничий). Стрельба производилась 
четырьмя торпедами с 13-секундным интервалом. Были 
упичтожены два транспорта: «Тюркхайм» и «Фегервик». 
После эпизода с «Щ-403» это был второй случай на Се
верном флоте стрельбы одним залпом одновременно по 
двум целям. Однако на этот раз командир лодки оказался 
на позиции залпа не случайно, а в результате^ тактическо
го расчета.

19 августа 1942 г., действуя подобным образом, доби
лась успеха подводная лодка «К-21» (командир капитан 
2 ранга Н. А. Лунин). В одной атаке она уничтожила 
минный заградитель и сторожевой корабль противника. 
Впоследствии стрельбу по двум целям выполняли подвод
ные лодки «Л-20» (командир капитан 3 ранга В. Ф. Там- 
ман), «С-56» (командир капитан 3 ранга Г. И. Щедрин) 
и ряд других.

В то время на подводных лодках были прямоходные 
торподы, наводка которых осуществлялась изменением по- 1

1 Сохранение транспортом плавучести после попадания тор
пед объяснялось, по-видимому, характером находившегося на 
нем груза.
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ложения корабля. Возможны были два варианта одновре
менной стрельбы по двум целям. В одном из них стрельба 
велась по целям, которые в момент выпуска торпед нахо
дились на одном пеленге и как бы сливались в одну цель 
(одна являлась продолжением другой). В этом случае 
стрельба производилась с расчетом, чтобы в «составную» 
цель попало не менее двух торпед. Выбрать позицию для 
такой стрельбы было крайне сложно, большую роль здесь 
играл фактор случайности.

В другом варианте подводная лодка, закопчив стрель
бу по одной цели, подворачивала в сторону другой цели 
и, выйдя на необходимый угол упреждения, вновь стре
ляла торпедами. Здеоь две атаки как бы сливались в одну. 
При этом вероятность поражения двух целей возрастала, 
однако становился больше и риск обнаружения лодки (из- 
за увеличения времени атаки).

Изыскивая пути повышения эффективности действий 
подводных лодок, командиры стали уделять больше вни
мания гидроакустическим средствам наблюдения. Случаи 
обнаружения кораблей противника гидроакустической ап
паратурой еще до начала визуального наблюдения их в 
перископ стали довольно частыми.

14 апреля 1942 г. в районе Киркенеса подводная лодка 
«М-173» (командир капитан-лейтенант В. А. Терехин) в 
условиях малой видимости, ограничивавшей использова
ние перископа, обнаружила гидроакустикой шумы винтов. 
Уточнив акустический пеленг, командир начал сближение. 
Через 50 мин он поднял перископ и увидел танкер в ох
ранении двух сторожевых кораблей. Двухторпедным зал
пом с дистанции 11 каб лодка уничтожила танкер.

И  мая в Варапгер-фьорде подводная лодка «М-172» 
(командир капитан-лейтенант И. И. Фисановйч) в услови
ях снежного заряда обнаружила гидроакустикой шумы 
винтов конвоя. Выполпив маневр сближения, командир 
лишь перед самым залпом увидел в перископ транспорт 
противника. Расхождение между акустическим и визуаль
ным пеленгами оказалось незначительным. Транспорт был 
атакован двумя торпедами и потоплен.

Успешно применяли гидроакустику «Щ-421», «К-21» 
и другие подводные лодки. Всего за год было проведено 
12 торпедных атак с использованием гидроакустики.

На Северном флоте в 1942 г. благодаря увеличению 
числа самолетов-развсдчиков с улучшенными летно-техни
ческими характеристиками подводные лодки стали чаще
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обеспечиваться сведениями о движении конвоев. Пользу
ясь данными воздушной разведки, подводпые лодки вы
ходили па курс следования кораблей противника.

9 апреля по даппым, переданным самолетом-разведчи- 
ком через штаб флота, подводная лодка «М-174» (коман
дир капитап-лейтепапт И. Л. Бопдаревич) обнаружила в 
районе Киркенеса конвой противника — три транспорта в 
охранении десяти сторожевых кораблей и катеров. Сбли
зившись на дистанцию 10 каб, лодка произвела залп дву
мя торпедами по одному из транспортов й потопила его.

24 августа по данным, переданным самолетом-развед- 
чиком через штаб флота, подводная лодка «Щ-422» (ко
мандир капитан-лейтенант А. К. Малышев) сблизилась 
с противником и успешно атаковала его.

Чаще стали случаи обмена информацией о конвоях 
противника между лодками. 26 яцваря подводная лодка 
«Щ-422» донесла по радио об обнаружении в районе Тана- 
фьорда конвоя противника. Через штаб флота данные о 
конвое были переданы всем лодкам, действовавшим в этом 
районе. Подводпая лодка «М-171» (командир капитан-лей
тенант В. Г. Стариков) направилась па перехват конвоя. 
27 января она вначале гидроакустикой, а затем в перис
коп обнаружила противника. Атака прошла успешно, 
«М-171» уничтожила один транспорт из состава конвоя.

В конце 1942 г. Северный флот впервые получил под
водные минные заградители. В строй вступили две новые 
лодки Л-ХШ-бис: «Л-20» и «Л-22». Это позволило увели
чить число минных постановок. В 1942 г. было поставлено 
около 300 мин.

Выполняя минные постановки, подводные лодки обыч
но действовали в минпо-торпедном варианте (в том числе 
и минные заградители). При этом мины ставились в нача
ле боевого похода, после чего подводная лодка следовала 
па коммуникации противника для действий в торпедном 
варианте. Подобным образом было выполнено 15 боевых 
походов, в том числе 6 — подводными минными загради
телями. Для минных постановок лодки нередко щроникали 
глубоко в фьорды. В этом отношении показательны дей
ствия подводной лодки «К-23» ,(командир капитан 3 ранга 
Л. С. Потапов), которая 6—7 января проникла в глубь 
Порсаигер-фьорда и поставила мины непосредственно пе
ред входом в п. Банак (рис. 6).

Эффективность минных постановок оказалась высокой. 
В 1942 г. на минах, поставленных подводной лодкой «К-1»,
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подорвались и затонули транспорты «Асунцион» 
(4626 брт), «Курцзее» (754 брт), мипный заградитель и 
два сторожевых корабля, подводной лодкой «К-3» — транс

порт (827 брт), подводной лодкой «К-21» — противолодоч
ный корабль, подводной лодкой «К-22» — транспорт 
(7974 брт), подводной лодкой «К-23» — епасательное суд
но, подводной лодкой «К-2» — транспорт «Акка» (2646 брт).

В 1942 г. подводные силы Северного флота понесли 
существенные потери. Из похода не вернулись «Д-3», «К-2»,
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«К-23», «Щ-421», «М-176». Экипажи этих лодок отлича
лись богатым боевым опытом и мастерством. Погибли 
М. Л. Бибсев, И. JI. Боидаревич, М. И. Гаджиев, Л. С. По
тапов, В. П. Уткин и другие талантливые командиры. 
И хотя в том же году кроме «Л-20» и «Л-22» вступили в 
строй еще «М-119», «М-121» и «М-122», общее количест
во находившихся в море подводных лодок стало меньше, 
что не могло не сказаться на результатах их боевых дей
ствий. Несмотря на все трудности и усиление противоло
дочной обороны противника подводные лодки Северного 
флота уничтожили за год 46 транспортов (свыше 
145 тыс. брт). Наиболее результативной была подводная 
лодка «К-22», потопившая три транспорта и сторожевой 
корабль. Подводные лодки «Д-3», «К-21», «К-23», «М-171», 
«М-172», «М-173» и «М-176» потопили по два судна про
тивника.

В кампанию 1942 г. подводные лодки выполнили 
76 торпедных атак, израсходовали 192 торпеды. Почти 
все атаки (за исключением шести) были проведены по 
конвоям. Большинство атак (88%) выполнено в светлое 
время суток. Стрельба торпедами проводилась преиму
щественно двухторпедпыми залпами. В среднем на один 
потопленный транспорт расходовалось четыре торпеды. 
Средняя дистанция стрельбы торпедами составляла 
10,5 каб.

Родина высоко оценила ратный труд подводииков-се- 
вероморцев. Подводные* лодки «Д-3», «К-21», «М-172», 
«Щ-402», «Щ-421» были награждены орденом Красного 
Знамени, лодки «'Д-3», «К-22», «М-171», «М-174» преобра
зованы в гвардейские. Капитан 2 ранга И. А. Колышкин, 
капитан 3 ранга Н. А. Лунин, капитан-лейтенанты 
В. Г. Стариков и И. И. Фисанович удостоены звания Ге
роя Советского Союза К Капитану 2 ранга М. И. Гаджие
ву высокое звание Героя было присвоено посмертно. Боль
шая группа офицеров, старшин и матросов подводных ло
док была награждена орденами и медалями.

Кампания 1943 г. характеризовалась более интен- 
1943 сивным движением на морских коммуникациях 

противника, что было связано с необходимостью 
восполнения потерь, понесенных н& сухопутном фронте, 
и возросшими потребностями Германии в стратегическом 1

1 Здесь и далее-при упоминании о присвоении звания Героя 
Советского Союза воинские звания даны в соответствии с указа
ми Президиума Верховного Совета о награждении.
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сырье. На восточных участках коммуникаций наблюда
лось до 15 конвоев еженедельно. Противник продолжал 
наращивать противолодочные силы, уделяя особое внима
ние охранению конвоев на переходе морем. Корабельное 
охранение, нередко состоявшее из 1—2 миноносцев, 10— 
12 тральщиков и 5—10 катеров различных типов, обычно 
располагалось в круговом ордере на дистанции 5—10 каб 
от транспортов. Самолеты барражировали в 20—30 каб 
впереди по курсу конвоя. Опасные участки пути против
ник стремился пройти в темное время суток. Наиболее 
усиленно конвои охранялись в районе Варангер-фьорда. 
Были закрыты все проходы в выставленных ранее мин
ных заграждениях. Значительно шире для противолодоч
ной обороны гитлеровцы стали использовать свои подвод
ные лодки. Их общая численность на Севере к концу года 
достигла 25—30 единиц. Дополнительно были выставле- 
пы корабельные дозоры на наиболее важных участках 
коммуникаций, увеличено число береговых постов наблю
дения.

В начале 1943 г. бригада подводных лодок Северного 
флота (командиром бригады стал капитан 1 рангя 
И. А. Колышкин) насчитывала 17 подводных лодок. На 
коммуникациях противника одновременно могли действо
вать 4—5 лодок. Этого, конечно, было мало, чтобы вести 
успешную борьбу с возросшими морскими перевозками 
противника. Положение осложнялось тем, что подводные 
лодки стали привлекаться к выполнению новой задачи — 
защите союзных копвоев, шедших в наши северные 
порты.

Придавая большое значение Северному морскому театру, 
Советское Верховное Командование направило сюда полу
ченные от промышленности И  новых подводных лодок 
(«М-104», «М-105», «М-106», «М-107», «М-108», «М-200», 
«М-201», «С-14», «С-15», «С-103», «С^104»). Кроме того, с 
Тихоокеанского флота было переведено пять лодок 
(«С-51», «С-54», «С-55», «С-56», «Л-15»). Таким образом, 
Северный флот пополнился 16 подводными лодками.

Как и в предыдущем году, подводные лодки продол
жали действовать в закрепленных за ними районах: ма
лые — в районе от Варангер-фьорда до Тана-фьорда, сред
ние — к западу от Тана-фьорда, большие — на более уда
ленных коммуникациях. Основным методом их боевого 
использования по-прежнему было крейсерство в ограни
ченных районах.
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Первый боевой успех был достигнут в ночь на 1 янва
ря 1943 г. Подводная лодка «Л-20» (командир капитан 
3 ранга В. Ф. Тамман), следуя в надводном положении, 
в районе м. Нордкин обнаружила силуэты трех транспор
тов, шедших в строю кильватера. Их охраняли два сторо
жевых корабля и два сторожевых катера, располагавшие
ся мористее охраняемых судов. Зайдя со стороны берега, 
лодка с дистанции 6 каб произвела по транспортам шес- 
титорпедпый залп с времеипым интервалом 10 с. Коман
дир наблюдал попадание одной торпеды в цель. Через 
3 мин после залпа лодка погрузилась. Противник от не
ожиданного удара настолько растерялся, что даже не пре
следовал ее. Когда через полчаса лодка всплыла, коман
дир увидел, что катера подбирают экипаж тонущего транс
порта. Позже стало известно, что был торпедирован 
немецкий транспорт «Муанса» (5427 брт).

Ровно через месяц «Л-20» вновь успешно атаковала 
конвой противника. На этот раз одпим залпом были пора
жены две цели: транспорт «Оттмаршен» (7077 брт) и сто
рожевой корабль «У-5905».

17 января на подходе к Лаксе-фьорду подводная лодка 
«Щ-404» (командир капитан 3 ранга В. А. Иванов) обна
ружила транспорт в охранении четырех сторожевых ко
раблей, располагавшихся мористее и в голове конвоя. 
Лодка, находившаяся под самым берегом, оказалась в 
преимущественном положении — со стороны неохраняемого 
борта конвоя. Сблизившись до дистанции 7 каб, командир 
произвел четырехторпедный залп с временным интерва
лом. После залпа лодка погрузилась. Гидроакустик слы
шал два взрыва. Преследования не было.

22 января в районе м. Нордкин «Щ-404» обнаружила 
конвой противника — четыре транспорта в охранении двух 
сторожевых кораблей, располагавшихся мористее. Зайдя 
со стороны берега, лодка с дистанции 10 каб произвела 
четырехторпедпый залп по головному транспорту. Экипаж 
лодки слышал взрыв торпед.

В условиях полярной ночи командиры подводных ло
док часто применяли тактику атаки со стороны берега. 
Вблизи берега осуществлялся и поиск противника. При 
обнаружении конвоя лодка не погружалась, а выходила в 
атаку, оставаясь в надводном положении.

Освоение новых тактических приемов привело к тому, 
что число успешных ночных атак значительно возросло. 
Это свидетельствовало о возросшем боевом мастерстве ко
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мандиров подводных лодок: найти и атаковать цель в тем
ное время суток значительно сложнее, чем днем. Поляр
ная ночь стала союзником подводников.

В январе 1943 г. на лодках типа К стали устанавли
ваться гидролокаторы. Встал вопрос о возможности так
тического взаимодействия лодок в море, и в скором вре
мени командованием флота было припято решение о со
здании тактической пары, в которую вошли лодки «К-3» и 
«К-22» (командиры лодок капитаны 3 ранга К. И. Мала
феев и В. Ф. Кульбакин) l. В совместном походе «К-3» и 
«К-22» предстояло проверить возможности повой аппа
ратуры, и прежде всего пригодность 'ее для реализации 
давней идеи групповых действий подводных лодок. Эки
пажи кораблей тщательпо подготовились к походу, оспо- 
вательио отработали элементы взаимодействия. Порядок 
следования лодок па переходе морем намечался такой: в 
светлое время суток лодки должпы были двигаться под 
водой в строю уступа, осуществляя акустический поиск 
противника, в ночное время — идти в крейсерском поло
жении, наблюдая за горизонтом, при обнаружении кон
воя — атаковать его торпедами. В случае необходимости 
после торпедной атаки допускалось совместное применение 
артиллерии. В ходе выполнения.торпедных атак централи
зованное управление лодками не предусматривалось.

Днем 3 февраля подводные лодки вышли на боевую 
позицию в районе о. Варде — м. Нордкин. Достигнув 
м. Харбакен, они при скорости 7 уз начали осуществлять 
поиск противника. Одна из лодок шла ближе к берего
вой черте. Водная поверхность просматривалась хорошо. 
Наблюдатели на лодках могли видеть друг друга в би
нокль.

Поиск в первую ночь показал, что па малом ходу 
лодки вполне могут совместно маневрировать и довольно 
точно удерживать свое место (в подводном положении 
скорость снижалась до 3 уз). Затем по неустановленным 
причинам акустическая связь между лодками стала пре
рываться. Лодки вынуждены были всплыть в надводное

1 Создание тактической группы из подводных лодок типа К 
объяснялось наличием па них не только гпдролокациоттного, ион  
артиллерийского вооружения. Считалось, что две подводные лод
ки будут располагать достаточной артиллерийской мощыо, чтобы 
в определенных условиях вступить в бой с противником.
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положение, но из-за плохой видимости с трудом могли 
различить одна другую.

В ночь на 5 февраля в Конгс-фьорде «К-3» заметила 
конвой: три транспорта, эскадренный миноносец и сторо
жевой катер. Лодки вышли в совместную атаку, и вскоре 
«К-3» с дистанции 10 каб выпустила по одному из транс
портов противника четыре торпеды. Три из них поразили 
цель. Объятое пламепем судно стало тонуть. В это время 
вражеский миноносец осветил лодку прожекторами и об
стрелял из пулеметов. «К-3» срочно погрузилась.

«К-22» наблюдала гибель транспорта, но сама стрелять 
торпедами не могла, так как на фоне уцелевшего транс
порта находилась «К-3». Опасаясь огня эсминца и сторо- 
жевика, Кульбакин увел свою лодку с этого места.

7 февраля в условиях сильного шторма «К-3» долго 
запрашивала вторую лодку, но ответа на свои сигналы не 
получила. Далее капитан 3 рапга Малафеев действовал 
(согласно наставлению) самостоятельно.

12 февраля «К-3», находясь^ входа в Бос-фьорд, ата
ковала и потопила фашистский транспорт «Фехенхайм» 
(более 8000 брт), на борту которого находился полк пе
хоты и большое количество боеприпасов. 14 февраля «К-3» 
пришла в базу. «К-22» из похода не вернулась. Очевид
но, она подорвалась на минах противника.

G учетом итогов похода введение способа совместных 
действий подводных лодок в составе тактических групп 
было призпапо командованием преждевременным.

В связи с усилившейся в 1943 г. противолодочной обо
роной морских коммуникаций противника, и особенно из- 
за наличия пояса минных заграждений вдоль Северпой 
Норвегии, подводные лодки стали уходить далеко в море 
на зарядку аккумуляторных батарей, что уменьшало вре
мя их пребывания вблизи берега, т. е. там, где шли наи
более интенсивные перевозки. Для того чтобы обеспе
чить непрерывность воздействия па прибрежные комму
никации противника, с наступлением полярного дня стали 
практиковать обслуживание одной позиции двумя-тремя 
подводными лодками. При этом одна лодка находилась у 
берега, остальные — в море на зарядке аккумуляторных 
батарей. Смена производилась по графику.

По такому принципу были организованы действия на 
участке По’рсапгер-фьорд — о. Вардё. Нечто подобное бы
ло организовано в Варангер-фьорде, где была временная 
стоянка подводных лодок. Из двух действовавших там
4 Л. А. Емельянов 4 9



подводпых лодок одна находилась на позиции в Варангер- 
фьорде, другая — в пункте базирования. Периодически 
лодки менялись местами. Однако в скором времени от 
этого пришлось отказаться ввиду усилившихся налетов 
немецкой авиации.

В 1943 г. число акустических атак возросло. При этом 
стала практиковаться глубоководная стрельба (с выпус
ком торпед с глубины 15—20 м). В апреле такую атаку 
выполнила подводная лодка «М-171» (командир капитан- 
лейтенант Г. Д. Коваленко, на борту командир дивизиона 
капитан 1 ранга Н. И. Морозов). Стрельба производилась 
с глубины 17 м. Были выпущены две торпеды, одна из 
которых попала в цель. Всего за год подводные лодки Се
верного флота выполнили пять глубоководных атак. Все 
они оказались успешными.

Увеличение в 1943 г. состава авиационных сил флота 
позволило более широко организовать взаимодействие под
водных лодок с разведывательной авиацие'й. Однако оно 
все еще носило эпизодический характер, так как воздуш
ная разведка морских коммуникаций противника велась 
нерегулярно. Наведение подводных лодок на обнаружен
ные конвои осуществлялось путем передачи лодкам шта
бом флота дапных о месте и элементах движения конвоев, 
обнаруженных воздушной разведкой. Трудности при наве
дении заключались в том, что разведывательная авиация 
действовала в основном в светлое время суток, когда под
водные лодки находились в подводном положении и не 
могли вести радиоприем, поэтому полученные от самоле
тов данпые репетовались штабом флота, в результате чего 
они нередко устаревали и лодки не могли их использо
вать. Всплытие же подводных лодок в светлое врамя су
ток для приема разведывательных данных от самолетов 
было сопряжено с риском обнаружения их против
ником.

К концу года установилась следующая организация 
во взаимодействии подводных лодок с разведывательной 
авиацией. Группа из нескольких подводных лодок забла
говременно развертывалась в районе ожидания, располага
ясь в 25—30 милях от побережья (мористее минных за
граждений) . Никаких ограничений при их выходе на курс 
противника не давалось. Все подводные лодки были свобод
ны в выборе района атаки. На позиции ожидания они дер
жали связь с самолетами-разведчиками и береговой радио
станцией. C получением данных о движении конвоев про-
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тйвнйка подводные лодкй рассчитывали курсы сближения 
и следовали на перехват конвоев. После -атаки опи долж
ны были отходить в свои районы и ожидать новых доне
сений от самолетов. Атаки самостоятельно обнаруженных 
подводных лодок запрещались (исключая случаи, когда 
было очевидно, что это противник). Управление подводпы- 
ми лодками осуществлялось командиром бригады. В це
лях лучшей организации взаимодействия в штаб авиации 
высылался от бригады подводных лодок офицер связи.

Такая организация вылилась в повый метод боевого 
использования подводных лодок, названный впоследствии 
методом нависающей завесы. Преимущество действий по 
методу завесы заключалось в том, что во время ожидания 
противника лодки находились за пределами миноопасных 
районов. Они приближались к берегу лишь в том случае, 
когда авиация обнаруживала транспорты противника. При 
этом значительно снижалась возможность встречи лодок 
с минами, которые представляли для них основную опас
ность. Метод нависающей завесы, по существу, был мето
дом группового использования подводных лодок, применен
ным в условиях Северного флота.

Для минных постановок использовались подводные мин
ные заградители «Л-15», «Л-20», «Л-22» и крейсерская 
лодка «К-21». Ими выполнено 14 боевых походов, выста
влено 276 мин. Десять походов на постановку мин совме
щались с решением других задач (действия на морских 
коммуникациях противника, высадка разведывательно-ди
версионных групп на побережье противника и т. п.).

Наиболее успешно в 1943 г. действовала подводная 
лодка «С-101» (командир капитан 3 ранга П. И. Егоров, 
с 23 июля — капитан 3 ранга Е. Н. Трофимов), выполнив
шая девять торпедных атак. Ею было потоплено и повреж
дено десять кораблей противника. Мастером торпедного 
удара проявил себя командир подводной лодки «С-55» 
капитан 3 ранга Л. М. Сушкин. В трех атаках ему удалось 
поразить одним залпом по две цели. Смелостью и реши
тельностью отличались боевые действия командира под
водной лодки «С-56» капитана 3 ранга Г. И. Щедрина. В кам
панию 1943 г. его лодка совершила три боевых похода, 
выполнила шесть успешных торпедных атак, причем в 
двух из них одним залпом уничтожила по два вражеских 
корабля. Эффективные торпедные атаки провели подвод
ные лодки «Щ-422» (командир капитан 3 ранга Ф. А. Ви- 
дяев) и «Щ-404» (командир капитан-лейтенант Г. Ф. Ma-
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каренков), потопившие по три транспорта и по одпому 
сторожевому кораблю противника.

В общей сложности за год подводные лодки Северпого 
флота, действуя на морских коммуникациях противника, 
совершили 103 боевых похода, провели 81 торпедную ата
ку, из которых 80 оказались успешными, израсходовали 
261 торпеду. Как и в предыдущие годы, подавляющее 
число атак (75) было выполнено по охраняемым конво
ям. Стрельба торпедами выполнялась преимущественно 
четырех- и двухторпедными залпами. 29 действующих ло
док потопили 49 транспортов и 19 кораблей. В среднем 
на один потопленный транспорт расходовалось пять тор
пед. Средняя дистанция стрельбы составляла 10,2 каб.

1943 год ознаменовался большим событием: бригада 
подводных лодок Северного флота была награждена орде- 
пом Красного Знамени. Подводные лодки «М-172», 
«Щ-402», «Щ-422» стали именоваться гвардейскими,
«Щ -403» и «Щ-404» — Краснознаменными.

На четвертый год войны условия для действий 
1944 подводных лодок стали несколько легче. Против

ник, понеся потери от ударов наших войск на су
хопутном фронте, вынужден был перебросить туда часть 
своих сил, и прежде всего авиацию. Усилилось движение 
конвоев и одиночных судов вдоль побережья Северной 
Норвегии, особенно когда началась эвакуация немецких 
войск из Заполярья.

Несколько снизилась минная угроза, так как ранее вы
ставленные заграждения под воздействием приливных яв
лений и штормов значительно разредились, а подновлепие 
их было незначительным. На некоторых подводных лодках 
были установлены гидролокаторы, что облегчало борьбу 
с минами. Однако система противолодочной защиты мор
ских коммуникаций противника в 1944 г. все же продол
жала оставаться сильной. Количество используемых для 
этих целей подводных лодок даже увеличилось.

В 1944 г. Северный флот пополнился новыми силами — 
авиацией и торпедными катерами. В течение первой поло- 
випы года количество самолетов увеличилось почти вдвое. 
Это позволило значительно расширить привлечение авиа
ционных сил к борьбе с морскими перевозками противни
ка. В отдельные периоды авиация уничтожала больше 
транспортов противника, чем подводные лодки. Значитель
ных успехов добились и торпедные катера.
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Увеличение численного состава сил флота и накопле
ние опыта их совместной деятельности против конвоев в 
сочетании с возрастанием гибкости системы управления 
силами сделали возможным переход к более сложным фор
мам борьбы — проведению специальных операций по на
рушению морских сообщений противника.

Сущность операций заключалась в напесении разнород
ными силами флота согласованных ударов по конвоям 
противника на всем пути их следования от Тромсё до 
Варангер-фьорда, включая порты погрузки и выгрузки. 
Операции продолжались обычно две-три недели и приуро
чивались к периодам наиболее интенсивного движения 
конвоев. В операциях участвовали максимально возможное 
число подводных лодок, самолетов, надводпых кораблей, 
а также береговая артиллерия. Подводные лодки в опера
циях развертывались в нависающую завесу вдоль север
ного побережья Норвегии (рис. 7). Линия, разделявшая 
зоны действий подводных лодок и надводпых кораблей, 
проходила по пеленгу 35° от м. Сейбунес.

Основой успеха операции считалась непрерывная раз
ведка, которую вели все силы и средства. Они должны 
были взаимно информировать друг друга о движении об
наруженного конвоя и наводить на пего ударные группы. 
В промежутках между операциями, длившихся обычпо 
два-три месяца, велись повседневные (систематические) 
боевые действия.

Первая операция проводилась в период с 16 января по 
5 февраля. Лодки, участвовавшие в операции, были све
дены в три группы. Семь средних и малых лодок соста
вили ударную группу, две лодки типа C и Л — разведыва
тельную, две средние лодки — резерв. Нелетная погода за
трудняла действия разведывательной авиации, поэтому 
лодки из ударной группы, развернутые в завесе от 
о. Арне до м. Сейбунес, приступили к самостоятельному 
поиску вражеских конвоев и судов.

19 января подводная лодка «М-201» (командир капи
тан-лейтенант Н. И. Балин), вышедшая в свой первый 
боевой поход, обнаружила на рейде п. Берлевог транс
порт, Двухторпедным залпом «М-201» потопила судно 
противника.. На следующий’ день лодка «С-102» (коман
дир капитан 2 ранга JL И. Городничий) в районе м. Норд
кин уничтожила шедший в составе конвоя минный за
градитель «Скагеррак» (около 1300 брт).

28 января лодка «С-56» (командир капитал 3 ранга
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Г. И. Щедрин) на позиции у м. Слетпес потопила следо
вавший в составе двух сторожевых кораблей и нескольких 
больших охотников круппый танкер.

31 января «М-105» (командир 3 ранга В. Н. Хрулев) 
у м. Маккаур повредила транспорт «Наталь» (более 
3000 брт), который затем выбросился па берег. 3 февраля 
«М-108» (командир капитан-лейтенант И. И. Юдович), 
сменившая на позиции «M-105», потопила вражеский 
транспорт.

В результате проведенной североморцами операции бы
ли потоплепы 5 транспортов и 2 танкера, повреждены 
трднепортное судно и сторожевой корабль противника.

Опыт проведения операции показал сложность органи
зации совместных действий надводных, подводных и воз
душных сил флота, особенпо в период полярнрй ночи и в 
неблагоприятных метеорологических условиях. В шторм 
не могли выйти в море катера. Из-за частой нелетной по
годы подолгу простаивала на аэродромах бомбардировоч
ная и разведывательная авиация. Тем не менее можно 
говорить об успехе первой операции флота. Была подтвер
ждена возможность взаимодействия разнородных сил фло
та, целесообразность участия в операции подводных ло
док. Кроме того, операция, отвлекая на себя значитель
ные силы противника — корабли и авиацию, тем самым 
облегчала решение другой задачи — прикрытие движения 
союзных конвоев.

Следующая операция была проведена во второй поло- 
випе февраля. Авиация и торпедные катера не смогли 
действовать активно. В период операции боевого ус
пеха добились подводная лодка «М-119» (командир кани- 
тап-лейтснант К. М. Колосов), потопившая транспорт про
тивника, и подводная лодка «С-56» (командир капитан 
3 ранга Г. И. Щедрин), повредившая другой транспорт.

C 16 по 31 мая 1944 г. была проведена третья опера
ция. В этот период разведывательной авиации удалось 
павести подводные лодки «С-15» и «М-201» на конвои 
противника. События развертывались следующим образом.

К вечеру 25 мая подводные лодки «С-15» (командир 
капитан-лейтенант Г. К. Васильев) и «М-201» (комапдир 
капитан-лейтенант Н. И. Валин) получили от воздушной 
разведки сообщение об обнаружении в районе м. Норд
кин конвоя противника. Конвой в составе 5 транспортов 
и 25 кораблей охранения (5 миноносцев,-6 сторожевых ко
раблей, 10 сторожевых катеров, 4 тральщиков) следовал
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в направлении на восток. Командир «М-201» полным хо
дом направил лодку в надводном положении к м. Макка- 
ур, где рассчитывал перехватить неприятеля. Поздней но
чью лодка прибыла в район предполагаемой встречи с 
конвоем. Приблизившись к берегу, командир заметил вра
жеские корабли, а затем и суда конвоя. Двухторпедным 
залпом «М-201» потопила сторожевой корабль. На лодке 
слышали два взрыва. Балии предположил, что под удар 
попал транспорт, оказавшийся в створе с торпедирован
ным кораблем конвоя.

Одновременно с «М-201» на перехват конвоя двинулась 
подводная лодка «С-15». Как и первая лодка, «С-15» шла 
полным ходом в надводном положении. На подходе к мин
ным заграждениям «С-15» погрузилась и далее следовала 
под водой. На исходе суток она прибыла в расчетную точ
ку близ м. Харбакен. Конвой был обнаружен около 4 ча
сов. Через 30 мин с дистанции 14 каб «С-15» выстрелила 
четырьмя торпедами по концевому судну. Взорвались три 
торпеды. Позже выяспилось, 4tq лодка потопила немецкий 
транспорт «Сольвикен» (3500 брт).

29 мая подводная лодка «С-103» (командир капитан 
3 ранга Н. П. Нечаев) в районе Порсангер-фьорда ата
ковала четырьмя торпедами три тральщика -противника, 
шедших на восток строем уступа. Два корабля были по
топлены и один поврежден.

Очередная операция была проведена в период с 10 
по 25 июня 1944 г. В ней участвовало пять подводных 
лодок. Четыре из них («С-104», «С-14», «М-200», «М-201»), 
пользуясь данными самолетов-разведчиков, последователь
но атаковали вражеский конвой. Особенно удачны были 
действия лодки «С-104» (командир капитан 3 ранга 
В. А. Тураев), одним залпом она потопила транспорт и 
два корабля охранения противника.

Обстановка при этом складывалась следующим обра
зом (рис. 8). 20 июня около 2 ч ночи па лодке была полу
чена радиограмма штаба флота, в которой указывались 
координаты обнаруженного конвоя. Командир направил 
лодку в район м. Скальнес, где предполагалась встреча с 
судами противника. В 7 ч 30 мин, дойдя до намеченной 
точки, «С-104» начала движение вдоль берега. Долго ни
чего нс было видно. Только в четвертом часу дня были 
обнаружены дымы и мачты большого , числа кораблей. 
Стало очевидно, что это необычный конвой. Скоро коман
дир лодки смог различить два транспорта в охранении восв-
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ми кораблей. Над конвоем барражировали два самолета. 
Несмотря на это, комапдир «С-104» решил нанести удар 
по головному транспорту и начал маневрирование для вы
хода в торпедную атаку. В 16 ч 17 мин лодка легла па 
боевой курс 220°, имея скорость 4 уз. Непосредственно 
перед залпом комапдир лодки обнаружил, что головной 
транспорт и два корабля охранения (один с правого, дру
гой с левого борта) сливаются в одну цель. В 16 ч 27 мин

Рис. 8. Схема маневрирования подводной лодки «С-104» при атаке 
конвоя 20 июня 1944 г.

по цели были выстрелены четыре торпеды с временным 
интервалом 8 с. Дистанция до ближних кораблей охране
ния была 3—4 каб, а до транспорта — 12 каб. Не опуская 
перископа, комапдир «С-104» наблюдал за ходом торпед. 
Он видел, как у борта ближайшего корабля охранения 
взметнулся столб огня и воды. Через несколько секунд та
кие же взрывы последовали у борта транспорта и еще од
ного корабля охранения. Это был мастерский удар, одним 
залпом оказались поражены сразу три цели. Выдающийся 
боевой успех «С-104» стал свидетельством дальнейшего ро
ста боевого мастерства североморских подводников.

9 июля 1944 г. началась новая операция. К участию в 
пей были привлечены подводные лодки «Щ-402», «С-14», 
«С-56», «М-200», «Л-15», авиация и торпедпые катера.
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Действия происходили в условиях полярного дня. Ве
чером 14 июля воздушная разведка обнаружила в пр, Ma- 
герёсупд крупный конвой, шедший па восток. Подводные 
лодки «С-56» (комапдир капитан 2 ранга Г. И. Щедрин) 
и «М-200» (комапдир капитан-лейтенант В. Л. Гладков), 
получив от самолетов данные об этом конвое, направились 

. па его перехват.
15 июля около 6 ч лодка «С-56» у м. Харбакен обна

ружила конвой. Четырехторпедиым залпом она атаковала 
эсминец и трапспорт. В результате атаки эсминец затонул. 
Транспорт из-за тумана не был виден, но, судя по двум 
взрывам торпед, получил повреждения. Следом за «С-56», 
примерно через час, прорвав тройное кольцо охранения, 
конвой атаковала подводная лодка «М-200». Двухторпед- 
пым залпом она повредила крупное транспортное судно. 
Обе лодки подверглись кратковременному преследова
нию.

Близкое совпадение по времени атак двух подводных 
лодок способствовало успеху их действий. Когда «С-56» 
атаковала конвой, противник выделил для ее преследова
ния часть кораблей охранения и, следовательно, «М-200», 
атаковавшая несколько позднее, действовала в более бла
гоприятных условиях.

Операция завершилась 17 июля нанесением массиро
ванного воздушного удара по скоплению судов в п. Кир- 
кенес и на стоянке в Бёк-фьорде. В результате северомор
цами были потоплены 4 транспорта, миноносец, 4 сторо
жевых корабля и 3 малых судна.

В августе 1944 г. была проведена операция, в которой 
участвовали четыре подводные лодки («С-15», «С-51», 
«С-103», «М-201»), развернутые, как и прежде, в нависа
ющую завесу. В этой операции подводные лодки впервые 
использовали бесследные электрические торпеды.

19 августа подводная лодка «М-201» (командир капи
тан-лейтенант Н. И. Валин) обнаружила конвой, шедший 
в направлении к о. ВардёгИз-за плохой видимости коман
дир не мог воспользоваться перископом. Ориентируясь по 
акустическим пеленгам, он провел лодку через кольцо 
охранения. В бесперископпой атаке был потоплен враже
ский сторожевой корабль.

23 августа подводная лодка «С-15» (командир капитан 
3 ранга Г. К. Васильев) получила от самолета-разведчика 
оповещение о движении неприятельского конвоя. Форси
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ровав на глубине 80-м минное поле, лодка подошла к бе
регу в районе м. Слетнес. Утром 24 августа командир в 
перископ обнаружил конвой, состоявший из трех транс
портов и 14 кораблей охранения. Сблизившись до дистан
ции 10 каб, «С-15» четырьмя бесследными торпедами ата
ковала самое круппое судно. Две торпеды попали в цель. 
Транспорт «Дессау» (около 6000 брт) пошел ко дну.

Отличилась и лодка «С-103» (командир капитап 3 рап- 
га Н. П. Нечаев). В своем пятом походе она, применив 
торпеды нового типа, атаковала крупный танкер с горю
чим. Командир наблюдал в перископ, как судно ушло под 
воду.

28 августа «С-103» получила данные о движении кон
воя. Для встречи с ним лодка должна была идти с макси
мальной экономией времепи. Командир повел лодку крат
чайшим путем. На перископной глубине форсировали 
минные заграждения. Риск оказался оправданным — в 
расчетую точку (м. Харбакеп) вышли вовремя. Вражеские 
корабли пройти не успели. Из четырех выпущенных лодкой 
торпед взорвались три. Были уничтожены две цели — 
транспорт и подошедший к нему в момепт залпа корабль 
охранения.

Ярким примером умело организованного взаимодейст
вия разнородных сил флота явился разгром конвоя в сен
тябре 1944 г. В этой операции участвовали подводпая 
лодка, торпедные катера и авиация. 24 сентября лодка 
«С-56» (командир капитан 2 ранга Г. И. Щедрин) первой 
обнаружила конвой в райопе м. Нордкап и атаковала его. 
Залпом из четырех торпед был потоплен транспорт. Ото
рвавшись от преследования, Щедрин донес в штаб флота, 
что фашистские корабли движутся в направлении к Ba- 
рангер-фьорду. На другой день на конвой обрушились тор
педные катера, штурмовики и истребители морской авиа
ции.

26 сентября в том же райопе «С-56», проникнув в 
глубь фьорда, обнаружила и уничтожила вражеский 
тральщик.

Больших успехов добились подводные лодки при про
ведении очередной операции в октябре 1944 г. Вначале в 
операции участвовали лодки «С-51», «В-2», «С-104»,
«С-102», «М-171», позднее па смену им были направлены 
лодки «С-14», «С-101», «В-4», «В-3», «Л-20». Боевые дей
ствия охватывали пространство от о. Варде до о. Магерё, 
^последствии район был расширен до о. Лонпа.
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10 октября подводная лодка «С-51» (командир капитан 
3 ранга К. М. Колосов) обнаружила конвой. Два транс
порта следовали в охранении миноносца, сторожевика и 
тральщика. Сблизившись с транспортом на дистанцию 
7 каб, лодка выстрелила по нему четырьмя бесследными 
торпедами. На пути торпед оказался мипоцоссц. Две из 
них он принял своим бортом, после чего быстро затопул. 
Атакованный транспорт загорелся и потерял ход.

И  октября в районе Лаксн-фьорда по данным воздуш
ной разведки подводная лодка «В-2» (командир капитан- 
лейтенант А. С. Щекип) обнаружила и четырехторпедным 
залпом потопила сторожевой корабль. 12 октября та же 
лодка обнаружила конвой в составе транспорта и трех ко
раблей. C дистанции 18 каб четырехторпедпым залпом 
транспорт был потоплен.

Вечером 16 октября лодка «М-171» (командир капи
тан-лейтенант Г. Д. Коваленко), получив сведения о вы
ходе конвоя из Киркенеса, заняла выгодную для себя по
зицию (со стороны берега). По шуму винтов акустик оп
ределил направление приближения конвоя. «М-171» 
вышла в атаку па транспорт. Через несколько секунд пос
ле залпа подводники услышали взрыв торпеды.

Удачно действовала лодка «С-104». В октябре она по
топила три вражеских корабля.

18 октября в районе м. Нордкин подводная лодка «В-4» 
(командир капитан 3 ранга Я. К. Иосселиани) потопила 
одиночный танкер, а 20 октября уничтожила еще два 
транспорта противника. 16 октября в районе Лаксе-фьор- 
да лодка «С-14» (командир капитан 3 ранга В. П. Кала- 
нин) потопила два тральщика, а 20 октября — транспорт 
из состава конвоя. 31 октября «С-101» (командир капи
тан-лейтенант Н. Т. Зиповьев) успешно атаковала эскад
ренный миноносец и тральщик противника.

В течение года активно действовали минные загради
тели. Подводпая лодка «Л-20» совершила шесть боевых 
походов на постановку мин у берегов противника, лодки 
«Л-15» и «Д-22» также выполнили несколько минных по
становок на вражеских коммуникациях. За год подводни
ки поставили более 170 мин.

В 1944 г. па вооружении подводных минных* загради
телей появились плавающие мины. Это дало возможность 
выполнять маневренные минные постановки, сущность ко
торых состояла в следующем. Подводный минный загради
тель выходил вперед конвоя и начинал ставить мины с
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таким расчетом, чтобы средняя мина из серии выставлен
ных им оказалась на курсе головпого судна. Важно было 
правильно определить время начала постановки, а это це
ликом зависело от точности определения элементов дви
жения цели.

Наиболее успешными были действия подводных лодок 
«В-4», «С-56», «С-103», «С-14», потопивших по нескольку 
вражеских транспортов. Всего за год подводные лодки 
Северного флота потопили 22 транспорта (около 
60 тыс. брт) п 15 кораблей противника. Для действий на 
коммуникациях лодки совершили 78 боевых походов (из 
них 36 для действий в группах в оперативном взаимодей
ствии с другими силами флота и 42 для самостоятельных 
действий). Было выполнено 50 торпедных атак, израсхо
довано более 130 торпед (из них 14 электрических торпед 
ЭТ-80). Все атаки, за исключением трех, были проведены 
по охраняемым транспортам. Стрельба торпедами в ос
новном производилась двух- и четырехторпедпыми зал
пами.

За образцовое выполнение боевых^ заданий Краснозна
менная бригада подводных лодок была награждена орде
ном Ушакова I степени. Подводные лодки «С-51», «С-56» 
стали именоваться Краснознаменными. Капитану 2 ран
га Г. И. Щедрину было присвоено звание Героя Советско
го Союза.

C февраля 1945 г. боевые действия подводных лодок 
Северного флота фактически прекратились. Всего за вре
мя войны 47 подводных лодок, участвовавших в боевых 
действиях, совершили 424 боевых похода, в том числе 
372 в целях борьбы с морскими перевозками противника. 
Лодки выполнили 260 торпедных атак, израсходовали 
674 торпеды ( 7 0 %— по конвоям без прорыва охране
ния) . В среднем па один потопленный транспорт расходо
валось более четырех торпед. Средняя дистанция стрельбы 
составляла 10 каб. В начале войны стрельба производи
лась в основном одиночными торпедами, в дальнейшем ча
сто применялись двух- и четырехторпедные залпы.

Большинство торпедных атак было проведепо днем с 
использовапием перископа. Отдельные атаки выполнялись 
но данным шумопеленгатора (особенно показательпа ата
ка подводной лодки «М-201» в августе 1944 г.) или с при
менением перископа и шумопеленгатора (перископно-аку
стические атаки). В 1943—1944 гг. было выполнено пять
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глубоководных атак со стрельбой торпедами с глубины 
20—25 м.

Минное оружие подводные лодки применяли ддя поста
новки минных банок на шхерных фарватерах, в узко
стях, на выявленных путях движения конвоев противни
ка. Было поставлено 886 мин, на которых подорвалось 
12 транспортов противника (43 200 брт). Для минных по
становок подводные лодки совершили 46 выходов 
(1941 г. -  8, 1942 г. -  15, 1943 г. -  14, 1944 г. -  9).

В начале войны в основном применялся позиционный 
метод боевого использования подводных лодок. Впоследст
вии стало практиковаться крейсерство в ограниченных 
районах. К концу войны подводные лодки перешли на 
групповые действия. В практику вошло взаимодействие их 
с другими силами флота, и в первую очередь с разведыва
тельной авиацией. По количеству потопленных транспор
тов подводные лодки вышли на первое место среди других 
сил Северного флота.

За успешные боевые действия подводные лодки 
«С-101», «С-104», «Л-22» были награждены орденом Крас
ного Знамени, лодка «С-56» стала именоваться гвардей
ской. Капитану 2 ранга И. Ф. Кучеренко было присвоено 
звание Героя Советского Союза.

ДЕЙСТВИЯ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 
КРАСНОЗНАМЕННОГО БАЛТИЙСКОГО ФЛОТА

На Балтийском море коммуникации противника 
1941 проходили в основном по двум трассам. Первая, 

протяженностью около 900 миль, связывала гер
манские порты южного побережья Балтийского моря со 
шведскими портами. По ней перевозилась основная масса 
стратегического сырья. Из Швеции, Норвегии и Финлян
дии в Германию транспортировались лесоматериалы, до 
80% всей ввозимой железной руды, пикель, кобальт, медь 
и другие важные стратегические материалы. Германия 
поставляла в Швецию и Финляндию в основном уголь и 
кокс.

Вторая трасса ответвлялась от первой у северной око
нечности о. Рюген. По ней транспорты шли вдоль побе
режья и, пересекая Померанскую бухту, направлялись да
лее к п. Мемель. Общая протяженность трассы состав
ляла около 600 миль.
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Важное значение имела также линия паромного сооб
щения между Германией и Швецией, проходившая запад
нее о. Борнхольм.

Мелководность Балтики позволяла широко использо
вать минпое оружие. Учитывая это, противник еще за 
несколько дней до начала войны в ряде районов моря вы
ставил минные заграждения, а с началом боевых дейст
вий начал активно осуществлять постановки мин в Фин
ском заливе. Этим он преследовал цель закрыть советским 
подводным лодкам выход в Балтийское море.

В зимний период, когда на несколько месяцев залив 
замерзал, лодки не могли действовать из-за тяжелой ледо
вой обстановки. Серьезная минная опасность и сложные 
навигационные условия, особенно в районах шхерных фар
ватеров, в значительной мере осложняли действия подвод
ных лодок Балтийского флота.

Существенным оказалось и следующее обстоятельст
во. Полагая, что ликвидация нашего флота на Балтике — 
дело нескольких недель, противник счел выгодным за
держать развертывание морских перевозок, с тем чтобы 
интенсифицировать их в последующем в более выгодных 
для себя условиях. В результате этого шага вероятность 
встречи лодок с неприятельскими кораблями и судами 
стала незначительной.

Подводные силы Балтийского флота были сведены 
в две боевые и одну учебпую бригады и один отдельный 
учебный дивизион (табл. 3). 1-я бригада (командир брига
ды Герой Советского Союза капитан 1 ранга Н. П. Егип- 
ко, военный комиссар полковой комиссар Г. М. Обу- 
шенков, начальник штаба капитан 2 ранга Л. А. Курни
ков) имела в своем составе 23 подводные лодки. 2-я 
бригада (командир капитан 2 ранга А. Е. Орел, военный 
комиссар полковой комиссар Б. Н. Бобков, начальник 
штаба капитан 1 ранга Н. С. Ивановский) состояла из 
19 подводных лодок. В учебной бригаде (командир капи
тан 1 ранга А. Т. Заостровцев) насчитывалось 15 подвод
ных лодок (около 30 подводных лодок было в постройке). 
В отдельном* учебном дивизионе (командир капитан 2 ран
га Н. Э. Эйхбаум) было 10 подводных лодок.

Развертывание подводных лодок для борьбы с кораб
лями и судами противника началось в первый же день 
войны, а к 25 июня на вражеских коммуникациях находи
лось уже 15 подводных лодок.

Основные районы для действий подводных лодок были
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назначены в Балтийском море, некоторые лодКй разверты
вались в Финском заливе (рис. 9). Был выбран позици
онный метод использования подйодных лодок. Следует за
метить, что отдельные позиции имели довольно большие 
размеры. В первоначальном варианте коммуникации к 
западу от о. Борнхольм, у б-ки Штольпе, к востоку от 
о. Эланд, остались вне зоны действий наших подводных 
лодок, однако уже в июле в нарезку позиций были вне
сены необходимые изменения.

Первой боевого успеха на Балтике добилась подводная 
лодка «С-11» (командир капитан-лейтенант А. М. Середа, 
на борту командир дивизиона капитан 3 ранга И. Н. Ту
зов), которая 19 июля 1941 г. торпедировала и потопила 
в районе Паланги вражеский сетепрорыватель № И .

10 августа в том же районе подводная лодка «С-4» 
(комапдир капитан-лейтепапт Д. С. Абросимов) потопила 
танкер противника «Кайя» (3223 брт). Находясь па пози
ции в райопе Либавы, лодка обнаружила транспорт и тан
кер противника, шедшие курсом 170° в охранении трех 
тральщиков и двух катеров. «С-4» легла на курс атаки. 
Состояние моря было благоприятным:* волна 4—5 баллов, 
видимость 40—50 каб. Сблизившись с танкером до 6 каб, 
командир лодки произвел выстрел двумя торпедами. В мо
мент залпа лодка подвсплыла до глубины 3 м. Опасаясь 
обнаружения, командир приказал выполнить быстрое по
гружение и увеличил скорость. Лодка с ходу ударилась 
о грунт и замерла на глубине 22 м. Вскоре начали рвать
ся глубинные бомбы. Разрывы с некоторыми перерывами 
слышались около 12 ч. К полуночи бомбежка прекрати
лась, и комапдир лодки, подождав пемпого, решил всплыть 
в надводное положение. Противника вблизи не оказалось. 
У носа и кормы лодки были выставлены знаки огражде
ния. Обозначенное место окружало большое масляное пят
но. Противник, видимо, решил, что лодка уничтожена, и 
ушел. «С-4», дав ход дизелями, покинула опасный район.

После захвата противником Либавы, Риги, Таллина и- 
выхода его частей па южное побережье Финского залива 
подводные лодки стали базироваться на Ленинград и 
Кронштадт. Теперь, чтобы выйти на основные морские 
коммуникации в Балтийском море, им надо было пройти 
узкий и мелководный Финский залив, контролируемый не
приятельскими береговыми наблюдательными постами и 
корабельными дозорами. Паши подводные силы понесли 
потери, многие лодки получили серьезные повреждения и

655 Л. А. Емельянов
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стали на ремонт, число боевых выходов резко сократи
лось. C 28 августа в действиях лодок паступил перерыв.

Тем временем противник не ослаблял усилий в своем 
стремлении прорваться к Ленинграду. Для ускорения про
движения на восток ему нужно было новое пополнение, 
требовалось усиленное' 'снабжение войск оружием, бое
припасами, продовольствием. Ограниченные возможности 
шоссейных и железных дорог Прибалтики сдерживали ре
шение этой задачи, и в сентябре враг активизировал мор
ские перевозки. Еще более актуальной стала задача поис
ка и уничтожения вражеских судов в Балтийском море.

Для улучшения управления боевой деятельностью под
водных лодок все они были объединены в одну бригаду, 
состоявшую из семи дивизионов. Командиром бригады 
был назначен Герой Советского Союза капитан 1 ранга 
Н. П. Египко (вскоре его сменил Герой Советского Союза 
капитан 2 ранга А. В. Трипольский, а в марте 1942 г. ко
мандиром бригады стал капитан 1 ранга А. М. Стецен- 
ко) К "Нарезка районов действий подводных лодок была 
изменена: упразднены позиции в Финском заливе, умень
шено число позиций в Рижском заливе (оставлена одна по
зиция), в Балтийском море вместо 12 позиций стало семь. 
Размеры позиций были увеличены, что приблизило дейст
вия подводных лодок к методу крейсерства в ограничен
ных районах.

На втором этапе боевых действий было решено напра
вить в Балтийское море четыре подводпые лодки 
(«Щ-320», «Щ-322», «Щ-323», «С-8»). Первой 20 сентября 
вышла «Щ-320» (командир капитан-лейтепапт И. М. Виш
невский). Она должна была определить возможность фор
сирования Фипского залива и, решив эту задачу, действо
вать в Данцигской бухте. Выйдя в Балтийское море, 
«Щ-320» донесла об этом по радио в штаб. Однако радио
грамма пе была принята, и остальные лодки вышли в море 
только через две недели. За это время «Щ-320» успела 
потопить транспорт «Холлапд» (990 брт).

Из трех лодок в район боевых действий удалось дойти 
лишь «Щ-323», лодки «Щ-322» и «С-8» погибли, подорвав
шись на минах в Финском заливе. Прибыв 14 октября в 1

1 II. ГТ. Египко был переведен командиром бригады подвод- 
пых лодок на Черноморский флот. А. В. Трипольский убыл на 
Дальний Восток, чтобы возглавить переход отряда подводных ло
док с Тихого океана на Север,
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назначенный район, «Щ-323» (командир капитан-лейте
нант Ф. И. Иванцов) начала поиск противника. 16 октяб
ря в 20 ч 21 мин, находясь в надводном положении, она 
обнаружила на горизонте группу огней. Командир объ
явил боевую тревогу и, увеличив скорость лодки, прика
зал лечь на курс сближения (рис. 10). Вскоре стало яспо, 
что обнаружены не
сколько транспортов, 
следовавших в направ
лении на северо-запад 
с включенными ходо
выми огнями. Против
ник был в полной уве
ренности, что нашим 
подводным лодкам не 
проникнуть в Балтий
ское море, и не пред
полагал опасности.

В 22 ч 51 мин, сбли
зившись с караваном на 
дистанцию в несколько 
кабельтовых, лодка 
атаковала головной 
транспорт одной торпе
дой. Через 30 с в сред
ней части транспорта 
взметпулся столб ды
ма и огня. Убедившись в успешном результате атаки, 
«Щ-323» начала отход. Преследования не было. Очевид
но, транспорты шли без охранения.

Вечером следующего дня были обнаружены огни оди
ночного транспорта. Командир лодки, как это было и в 
предыдущую ночь, атаковал его одной торпедой. Атака 
оказалась неудачной. Это еще раз подтвердило, что в 
условиях темного времени суток, когда элементы движе
ния цели определяются с большими ошибками, следует 
стрелять многоториеднымн залпами.

18 октября погода резко ухудшилась. Сила ветра до
стигала 10—12 баллов. В 23 ч 20 мин неожиданно закли
нило вертикальный руль. C большим трудом удалось уст
ранить неисправность. 19 октября в условиях продолжав
шегося шторма и плохой видимости обнаружили огни двух 
транспортов, шедших курсом на подводную лодку. Ко
мандир быстро принял необычное решение — рключил
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Рис. 10. Схема маневрирования под
водной лодки «Щ-323» при атаке 

транспорта 16 октября 1941 г.



ходовые огни. Транспорты, считая, что это свой корабль, 
отвернули, и «Щ-323» разошлась с ними, избежав столк
новения.

30 октября, когда шторм утих, лодке удалось торпе
дировать транспорт «Балтенланд» (3724 брт). После взры
ва торпеды судно продержалось на поверхности всего две 
минуты. 5 ноября, находясь под перископом, лодка обна
ружила на расстоянии 25 каб танкер противника, следо
вавший в северном направлении. C дистанции 5 каб ко
мандир выстрелил одной торпедой. Через несколько се
кунд в лодке услышали сильный взрыв. В перископ было 
видно, что торпеда попала в кормовую часть танкера. 
Судно быстро пошло ко дну. 10 ноября после месячного 
пребывания в море «Щ-323» благополучно вернулась в 
Кронштадт.

За успешные боевые действия Президиум Верховного 
Совета СССР наградил подводную лодку «Щ-323» орде
ном Красного Знамени.

Для минных постановок на Балтийско.м флоте в нача
ле войны могли быть использованы лишь три подводные 
лодки: «Л-3», «Калев» и «Лембит». Подводные лодки 
«Л-1» и «Л-2» находились в капитальном ремонте 1.

Подводная лодка «Л-3» (командир капитан 3 ранга 
П. Д. Грищенко) вышла в море в первый же день войны. 
Вначале ей была поставлена задача нести дозор в районе 
м-ка Стейнорт. Однако 26 июня она получила по радио 
приказание перейти в район Мемеля для постановки мин. 
Прибыв в назначенный район, командир лодки обнаружил 
транспорт, следовавший из Мемеля, и вскоре еще один, 
шедший навстречу первому. Движение транспортов свиде
тельствовало о наличии фарватера, которым пользовались 
суда противника, а место постановки мин, указанное в ра
диограмме, находилось в стороне от него. Выполняя бое
вой приказ, командир лодки поставил мины в указанном 
ему месте.

Следует отметить, что в довоенные годы минные поста
новки предполагалось производить централизованно, по 
заранее составленным планам. Однако опыт «Л-3» убеди
тельно показал, что это не всегда целесообразно.

В июле 1941 г. «Л-3» вышла на минную постановку в
1 В поябре 1941 г. лодка «Л-1» затонула на Неве от повреж

дений, полученных при артиллерийском обстреле Ленинграда. 
Лодки «Калев» и «Лембит» могли ставить только мщщ «Мотала» 
английского производству,
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район Данцигской бухты. Ёа этот раз командиру была 
предоставлена возможность выполнить минную постанов
ку с учетом данных собственного наблюдения. C прибы
тием в район «Л-3» в течение двух суток вела разведку 
района. 19 июля в 8 ч утра были обнаружены два траль
щика противника. Более часа Грищенко наблюдал за ни
ми и сделал вывод, что вражеские корабли осуществляли 
контрольное траление. Как только тральщики ушли, 
«Л-3» выставила на протраленном фарватере минное за
граждение, после чего отошла в сторону. Около 7 ч вече-' 
ра, когда лодка находилась в 7 милях от района минной 
постановки, в отсеках услышали сильный взрыв. В на
правлении поставленных мин в перископ был виден столб 
черного дыма. Спустя час после взрыва в том же направ
лении были слышны взрывы глубинных бомб: противник 
решил, что в районе фарватера действует советская под
водная лодка.

Второй поход «Л-3» подтвердил целесообразность пре
доставления командирам подводных лодок инициативы в 
выборе мест постановки мин. В октябре-ноябре па минах, 
поставленных «Л-3», подорвались транспорты противника 
«Хенни» (764 брт), «Поллукс» (3161 брт)* «Эгерау» 
(1142 брт) и траулер «Гюнтер».

В августе 1941 г. в поход вышла подводная лодка 
«Лембит» (командир капитан-лейтенант В. А. Полещук), 
которая должна была йоставить мины в южной части 
Балтийского моря. Прибыв в назначенный район, коман
дир произвел разведку к западу от о. Борнхольм и, вос
пользовавшись предоставленным ему правом, поставил ми
ны на выявленных путях движения транспортов против
ника. Было выставлено пять минных банок с интервалом 
8—12 каб, по-'четыре мины в каждой банке. На минах, 
поставленных подводной лодкой, подорвались три судна: 
транспорт с 9 тыс. т железной руды, учебное судно «Дойч- 
ланд» и морской железнодорожный паром «Штаркс». Ко
мандование дало высокую оценку боевому походу подвод
ной лодки «Лембит».

В августе 1941 г. подводная лодка «Калев» (командир 
капитан-лейтенант Б. А. Ныров) произвела постановку 
десяти мин тремя банками в районе Овишн — Ужава. По
становка была удачной. 26 сентября здесь подорвалась не
мецкая плавбаза «Мозель» (8408 брт) \  а в ноябре — 1

1 Впоследствии была поднята и восстановлена противником.
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транспорт (2Н1 брт). Получивший пробоину при взрыве 
мины транспорт «Эспирайт» выбросился на побережье.

Всего за кампанию 1941 г. подводные лодки Балтий
ского флота совершили 82 боевых похода (56 — в Фин
ский залив, 26 — в Балтийское море), большинство из ко
торых (58) — для действий на морских коммуникациях 
противника. В результате 40 торпедных атак были унич
тожены 5 транспортов, 2 танкера и подводная лодка, один 
транспорт поврежден. В большинстве случаев стрельба ве
лась одиночными торпедами, лишь одна лодка («Щ-301») 
атаковала цель залпом из двух торпед. Минными загради
телями было поставлено 90 мин, на которых подорвались 
7 транспортов, тральщик и учебный корабль противника.

Действия подводных лодок Балтийского флота на мор
ских коммуникациях в 1941 г. сыграли положительную 
роль. Они не только заметно ограничили свободу плава
ния вражеских транспортных судов, но и заставили про
тивника выделить значительные силы и средства для за
щиты своего судоходства.

Стремясь не допустить выхода наших подводных 
1942 лодок в Балтийское море, противник с начала

1942 г., как только позволила ледовая обстанов
ка, приступил к усиленным минным постановкам во мно
гих районах Финского залива. 10 мая начались работы по 
оборудованию минной позиции в районе о. Нарген — 
м. Порккала-Удд. В сентябре в местах наиболее частого 
обнаружения наших подводных лодок (в северном гог- 
ландском проходе и в районе б-ки Калбодагрунд) были 
поставлены противолодочные сети. К. концу года Финский 
залив был превращен в противолодочный рубеж, форсиро
вание которого представляло для подводных лодок боль
шие трудности.

Вследствие подрывов на минах и других боевых по
вреждений значительная часть подводных лодок нужда
лась в ремонте. В условиях блокады Ленинграда при ост
ром дефиците материалов, деталей, электроэнергии, при 
систематическом воздействии авиации и артиллерии про
тивника решение такой задачи было крайне сложно. Тем 
Hje менее она была решена. Впервые в практике огромный 
по объему и сложный по характеру ремонт подводных ло
док был выполнен экипажами и специально сформирован
ными командами из числа квалифицированных рабочих 
ленинградских заводов под руководством флагманских и 
дивизионных инжсперов-механиков. К концу апреля
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1942 г. для боевых действий было подготовлено 36 подвод
ных лодок.

Параллельно с ремонтом усилеппо велась боевая под
готовка. Основным вопросом командирской подготовки бы
ло изучение опыта 1941 г., особенно методов форсирова
ния минных заграждений, ставших главной опасностью 
подводных лодок в Финском заливе. Веспой 1942 г. были 
организованы совместные групповые упражнения коман
диров подводных лодок и командного состава OBP по эс
кортированию подводных лодок. ,Тренировки в выполне
нии торпедных атак проводились на приборах торпедной 
стрельбы в Учебном отряде подводного плавания имени 
С. М. Кирова и в Военно-морской академии. Подготовка 
старшинского и рядового состава была нацелена на отра
ботку действий по использованию оружия, боевой техники 
и борьбе за живучесть.

Штаб бригады подводных лодок под руководством 
командира бригады капитана 1 ранга А. М. Стецепко и 
начальника штаба капитана 1 ранга Л. А. Курникова 
тщательно изучил и проанализировал разведывательные 
данные о* мипной обстановке в Финском заливе, возмож
ности противодействия сил и средств противолодочной 
оборопы противника развертыванию подводных лодок и 
боевой опыт кампании 1941 г. Были разработаны способы 
форсирования мипных заграждений, определены благо
приятные для подводных лодок районы зарядки аккуму
ляторных батарей.

В целях непрерывного воздействия на морские комму
никации противника подводиые лодки были развернуты 
тремя эшелонами. Развертывание первого эшелона отно
сится к началу июня 1942 г. Лодки выходили из Ленин
града одиночно и небольшими группами в течение меся
ца. Переход совершался в три этапа: первый — от Ле
нинграда до Кронштадта, второй — от Кронштадта до 
о. Лавенсари, третий — от о. Лавепсари до устья Фипско- 
го залива. Все девять вышедших в поход лодок успешно 
форсировали минпые заграждения в Финском заливе и, 
прорвавшись в Балтийское море, приступили к действи
ям на вражеских коммуникациях. Здесь никак не ждали 
появления советских подводных лодок. Фашистские суда 
совершали переходы, без какого-либо охранения, а в ноч
ное время даже несли ходовые огни. Это способствовало 
успеху действий наших лодок.



Особенно отличилась подводная лодка «Щ-317» 
(командир капитан 3 ранга Н. К. Мохов, на борту коман

дир дивизиона капитан 2 ранга В. А. Егоров). Боевой по
ход ее, начавшийся 11 июня, проходил в необычных 
условиях. К тому времени у командования возникло пред
положение, что районы действий наших сил обнаружи
ваются противником путем перехвата радиопередач, и 
командирам лодок было дано указание по возможности 
соблюдать режим радиомолчания. Первое донесение 
«1Ц-317» передала после выхода из Финского залива (это 
было определено боевым приказом), после чего до конца 
похода не выходила в эфир. Лишь 10 июля она сообщи
ла, что, потопив пять судов противника и израсходовав 
весь торпедпый боезапас, возвращается в базу. К сожа
лению, «Щ-317» из похода не вернулась. По-видимому, 
она погибла, подорвавшись на минах в Финском заливе. 
Позлее удалось установить, что ее торпедами были унич
тожены транспорты «Арго» (2512 брт), «Орион» 
(2513 брт), «Райн» (2600 брт), «Ада Гортон» (2405 брт) 
и «Отто Корде» (906 брт). Общая вместимость потоплен
ных судов составила 10 936 брт.

Успешно действовала также подводная лодка «Щ-320» 
(командир капитан 3 ранга И. М. Вишневский). 16 июня 
она потопила большой вражеский транспорт (около 
6000 брт), 5 июля отправила на дно транспортное судно 
«Анна-Катрпн Фрицен» (667 брт), а 16 июля торпедным 
залпом уничтолшла плавбазу «Мозель» (8427 брт). На 
боевом счету «Щ-320» стало четыре потопленных корабля 
противника (один транспорт был ею потоплен в 1941г.). 
Боевая деятельность «Щ-320» получила высокую оценку: 
лодка была награждена орденом Красного Знамени.

Большую настойчивость при выполнении боевой зада
чи проявил экипаж подводной лодки «С-7» (командир ка
питан 3 ранга С. П. Лисин). Выйдя 2 июля в боевой поход, 
эта лодка через пять суток была уже в Балтийском мо
ре. Вечером 9 июля она обнаружила одиночный транс
порт. Командир приказал приготовить посовой торпедный 
аппарат и уверенно вышел на боевой курс. Однако выст
рела не последовало: торпеда осталась в трубе аппарата. 
Транспорт стал удаляться. Тогда лодка всплыла в над- 
воДное положение и начала преследование. Через чет
верть часа, когда дистанция сократилась до 4 каб, по 
транспорту была выпущена вторая торпеда. Взрыв про
изошел в районе мостика, и судно быстро затонуло.
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КомайДйру йрйшлосй сделать вывод: для торпедной 
атаки следует готовить большее число аппаратов, чем не
посредственно для стрельбы.

11 июля, находясь на перископной глубине, «С-7» об
наружила транспорт противника, шедший в охранении 
боевых кораблей. Умело маневрируя, командир лодки 
сблизился на дистанцию 6 каб и выстрелил по судну дву
мя торпедами. Сразу ж.е после залпа (очевидно, фаши
сты обнаружили лодку или следы торпед) корабли охра
нения начали бомбометание. Были сброшены 23 глубин
ные бомбы, которые, однако, не причинили лодке вреда.

27 июля, перейдя по приказанию в район Виндавы, 
«С-7» вновь обнаружила в перископ одиночно следовав
ший транспорт противника. Условия длд торпедной атаки 
складывались неблагоприятно: слишком велик был на
чальный курсовой угол цели, судно шло под берегом, в 
районе малых глубин. Чтобы не упустить цель, Лисйн 
предпринял артиллерийскую атаку. При первых же зал
пах 100-мм орудия вражеский транспорт повернул к бе
регу и выбросился на отмель.

Утром 30 июля в районе м-ка Акменьрагс лодка обна
ружила два транспорта противника, шедшие под берегом. 
Из-за малых глубин применение торпедного оружия в 
подводном положении исключалось. Артиллерийская ата
ка также была невозможна из-за неисправности 100-мм 
орудия. Оставалось всплыть, в надводном положении сбли
зиться с транспортами и атаковать их торпедами. Это 
был большой риск, так как с выходом на малые глубины 
подводная лодка лишалась возможности погружаться. 
Длительное сближение (около часа) в светлое время у 
берегов противника тоже было очень опасным. И все же 
командир решил догнать вражеские суда. Когда под ки
лем оставалось всего 7 м, лодка выстрелила в каждую 
цель по одной торпеде. Головное судно, получив пробо
ину, быстро затонуло. Судно, шедшее вторым, успело ук
лониться, и предназначенная для него торпеда взорва
лась, ударившись о берег. Потопленным оказался немец
кий транспорт «Кете» (1600 брт).

5 августа командир «С-7» атаковал другой вражеский 
транспорт (около 700 брт), опять днем и в надводном 
положении (рис. 11). На лодке оставалась всего одна 
торпеда, и, чтобы обеспечить большую надежность попа
дания, Лисин во время атаки сблизился с целью до

75



2 каб. Противник заметил выпущенную торпеду и сумел 
уклониться от нее. Тогда командир приказал открыть 
огонь из 45-мм орудия. Получив множество пробоин, вра
жеское судно загорелось и вскоре затонуло.

Действия «С-7» заслужили одобрение командовапия. 
Решая боевую задачу, командир лодки проявил инициа
тиву, умело и в полной мере использовал свои возможно

сти. Он рисковал в бою, 
по риск был оправдан, 
так как основывался на 
трезвом и точном рас
чете. Прибытие проти
володочных сил про
тивника к месту боево
го столкновения и их 
успешпый поиск под
водной лодки были ма
ловероятны.

C большим боевым 
эффектом действовала 
« Щ-406» (командир
капитан - лейте н а н т 
Е. Я. Осипов). 6 и 7 ию
ля она обнаружила и 
потопила два транспор
та (8000 и 6000 брт), 
8 июля—моторную 
шх^ну (545 брт), 22 и 
25 июля — еще два 

транспорта (7000 и 8000 брт). Израсходовав за время по
хода (более 50 суток) весь боезапас торпед, лодка напра
вилась в Нарвский залив для встречи с нашими катера
ми. По пути она была атакована кораблями противника, 
которые сбросили па нее около 100 глубинных бомб. Бла
годаря решительным и хладпокровным действиям коман
дира «Щ-406» оторвалась от преследования и благополуч
но вернулась в базу.

Успешно действовала подводная лодка «Щ-304» 
(командир капитан-лейтенант Я. П. Афанасьев). 15 ию
ня в районе м-ка Порккалап-Каллбода эта лодка обна
ружила и потопила двумя торпедами транспортное судпо 
с военной техпикой, направлявшееся в Таллин. За время 
боевого похода лодку четырнадцать раз атаковали про
тиволодочные корабли, семь раз — самолеты, дважды —
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ской атаки подводной лодки «С-7» 

5 августа 1942 г.



подводные лодки. Три раза она была обстреляна враже
ской артиллерией.

Последней из подводных лодок первого эшелона ушла 
в море «Щ-303» (командир капитан-лейтенант И. В. Трав
кин). 12 июля, етде не дойдя до Позиции, лодка обнару
жила транспорт, шедший в сопровождении тральщика и 
катеров, и атаковала его. Сразу же после успешного тор
педного залпа лодка, уклоняясь от преследования, ушла 
на глубину. 20 июля в районе м-ка Уте «1Ц-303» повре
дила торпедой конвоируемый шестью кораблями транс
порт «Альдебаран» (7890 брт).

Подводные лодки первого эшелона, практически сами 
нащупавшио режим и характер действий противника на 
его коммуникациях, прекрасно справились с задачей. Они 
уничтожили 14 судов (возможно, и больше) и повредили 
один транспорт противника, заставили немецко-фашист
ское командование подумать о привлечении боевых ко
раблей к охранению транспортных судов, об организации 
на Балтике конвойной службы.

9 августа, когда часть подводных лодок первого эше
лона еще продолжала действовать на позициях, началось 
развертывание второго эшелона. Первой проникла в Бал
тийское море «Л-3» (командир капитан 3 ранга Г1. Д. Гри
щенко). 18 августа, находясь в районе о. Борнхольм, эта 
лодка обнаружила большой конвой противника. Прорвав 
линию охранения, «Л-3» заняла позицию для торпедной 
атаки и, выбрав наиболее крупный транспорт (около 10 
тыс. брт), выпустила по нему две торпеды. Одна из тор
пед попала в цель. Транспорт, разломившись на две ча
сти, быстро затонул.

После залпа лодка попала в неблагоприятную ситуа
цию. Не удержав глубину, она показалась на поверхно
сти и была замечена противником. Корабли охранения 
атаковали лодку. На нее было сброшено около 40 глубин
ных бомб, но «Л-3», успевшая быстро изменить курс и 
погрузиться, серьезных повреждений не получила.

Чтобы устранить недостатки в управлении лодкой по 
глубине в момент выстрела, командир решил отойти мо
ристее и запяться тренировкой личного состава. Двое су
ток отрабатывалось выполнение учебных торпедных атак. 
Когда экипаж стал уверенно удерживать корабль на за
данной глубине, командир снова вывел лодку на пози
цию. '

Вечером 25 и ночыо 2G августа западнее о. Борнхольм
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«Л-3» поставила 20 мин тремя банками. Йа этих минах, 
по данным противника, подорвались и затонули подвод
ная лодка «U-416», два транспорта и шхуна.

Погода стояла ясная, тихая и, поскольку лодка^не 
имела устройства беспузырной торпедной стрельбы, ата
ковать цели торпедами днем было опасно и почти беспо
лезно. Йротивпик обязательно обпаружил бы не только 
момент пуска торпед, но и путь их движения. Поэтому 
командир пропустил несколько транспортов неатакован
ными. Лишь ночью 28 августа, обнаружив три неохра
няемых транспорта, «Л-3» выпустила по ним четыре тор
педы. На лодке слышали два мощных взрыва.

1 сентября погода резко изменилась, подул сильный 
ветер, разыгрался шторм. Удерживать подводную лодку 
на перископной глубине удавалось лишь на полном ходу. 
И все же, когда показался миноносец противника, коман
дир сумел обеспечить скрытность атаки и двумя торпеда
ми поразил цель.

Сразу же после атаки миноносца был обнаружен боль
шой конвой (по оценке командира, 16 или 17 транспор
тов) с сильным охранением. «Л-3» начала маневрирова
ние для выхода на боевой курс. Наблюдение в перископ 
было затруднено, и лодка пропустила момент, когда го
ловной транспорт вышел на угол упреждения. Но второй 
транспорт был уже близко. Чтобы вновь не уйти на глу
бину, командир приказал продуть цистерну быстрого по
гружения и почти одновременно выпустил четыре тор
педы. Две из них попали в цель. 10 сентября «Л-3», из
расходовав весь торпедный боезапас, вернулась в базу. 
Результаты похода были признаны командованием брига
ды хорошими, а действия П. Д. Грищенко — логичными 
и решительными. Многие члены экипажа удостоились вы
соких наград.

Другая подводная лодка второго эшелона «С-13» 
(командир капитан-лейтенант II. П. Маланченко, на бор
ту командир дивизиона капитан 3 ранга Е. Г. Юнаков) 
действовала по методу крейсерства в Ботническом зали
ве, на подходах к которому противник еще не успел (или 
не сумел) организовать противолодочного рубежа. Вече
ром 11 сентября, находясь в надводном положении, лод
ка обнаружила и атаковала транспорт противника (более 
1000 брт), следовавший в направлении п. Раума. Торпеда 
прошла мимо цели. Заметив подводную лодку, транс-
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порт резко изменил курс и устремился в шхеры. Малан- 
ченко объявил артиллерийскую тревогу и начал пресле
дование. Сблизившись с судном до 6—8 каб, он прика
зал открыть огонь из обоих орудий. После пятого выст
рела транспорт застопорил ход. Воспользовавшись этим, 
командир выпустил торпеду. Она попала в середину суд
на. Переломившись, транспорт через полминуты скрылся 
под водой.

На следующий день «С-13» вновь одержала побе
ду, уничтожив транспорт «Юсси X» (2325 брт}\ По
сланная в него торпеда взорвалась в кормовой части. Суд
но потеряло ход, но продолжало удерживаться на плаву с 
большим дифферентом на корму. От взрыва второй тор
педы транспорт переломился пополам и затонул.

18 сентября в районе финского п. Каскинен (Каскё) 
«С-13» в надводном положении атаковала еще один транс
порт. Однако волной торпеду сбило с курса. Следующая 
торпеда также не достигла цели. Тогда командир догнал 
судно (это был лесовоз) и с дистанции 3—4 каб открыл 
огонь из обоих орудий. После нескольких прямых попа
даний транспорт, охваченный пламенем, затонул.

25 августа в северную часть Балтийского моря вышла 
подводная лодка «Лембит» (командир капитан-лейтенант
А. М. Матиясевич). Ей предстояло действовать в тор
педном варианте в районе м-ка Богшер и близ о. Утё, где 
обычно формировались вражеские конвои. 4 сентября был 
обнаружен отряд кораблей и судов. Пропустив головной 
транспорт и два корабля охранений, командир прицелил
ся по второму, более крупному судну и двухторпедным 
залпом уничтожил его. Остальные суда, увеличив ход, по
спешили укрыться в шхерах.

14 сентября был обнаружен еще один конвой: пять 
транспортов в охранении трех кораблей и сторожевого 
катера. На лодке приготовились к атаке. Когда до голов
ного транспорта оставалось 7 каб, был произведен двух
торпедный залп, торпеды поразили одновремепно два 
транспорта.

Почти сразу же лодку атаковали сторожевые корабли. 
Послышались приближающиеся взрывы глубинных бомб. 
Одна бомба разорвалась совсем близко по правому бор
ту. В тот же миг раздался грохот в аккумуляторной яме. 
От взрыва водорода возник пожар, в лодку стала посту
пать вода. Многие члены экипажа имели ранения и ожо-
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ги. Командир лодки получил отравлепце газами и был 
коптужен, но сохранил самообладание. Ценой больших 
усилий удалось остановить поступление воды внутрь 
лодки, ликвидировать пожар. Преодолев тяжелые испы
тания, экипаж привел «Лембит» в базу. За успешные 
боевые действия, мужество и стойкость, проявленные в 
аварийной обстановке, личный состав лодки был награж
ден орденами.

Всего с середины августа 1942 г. подводные лодки 
второго эшелона торпедным и артиллерийским оружием 
потопили и повредили 14 транспортов и два миноносца 
противника, еще два транспорта затонули, .подорвавшись 
на поставленных «Л-3» минах.

Подводные лодки третьего эшелона действовали в Бал
тийском море, Финском и Ботническом заливах. Условия, 
в которых они выполняли свей задачи, были значительно 
сложнее, чем у второго и особенно первого эшелонов. 
К моменту развертывапия третьего эшелона противник 
имел довольно ясное представление о путях движения на
ших лодок. Он интенсивно ставил мины и сети, вел поиск 
лодок. Однако связанное с осенним периодом усиление 
ветров и увеличение продолжительности темного времени 
суток в определенной мере благоприятствовали нашим 
подводным лодкам. Появилась даже возможность осуще
ствить выход на восточный гогландский плес без захода 
па о. Лавспсари.

В целях большей безопасности для третьего эшелона 
было решено изменить организацию- встреч и приема 
подводных лодок, возвращавшихся из боевцго похода, за
претить использование прежних мест рандеву, изменить 
районы зарядки аккумуляторных батарей. Для дезинфор
мации противника тральщики в светлое время суток ве
ли траление на второстепенных фарватерах, не использу
емых подводными лодками, а траление основного фарватера 
для лодок выполняли ночыо. Были несколько , уси
лены действия торпедных и дозорных катеров, а также 
авиации в борьбе с противолодочными силами противни
ка па участке между островами Гогланд и Большой Tio- 
терс.

16 сентября на позицию вышла первая лодка треть
его эшелона «С-9» (командир капитан-лейтенант 
А. И. Мыльников). Район ее действий располагался в 
Ботническом заливе, где продолжала находиться «С-13». 
Чтобы избежать взаимных помех, Ботнический залив
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был разделен на две части: северную — для «С-13» и юж
ную— для «С-9». Обе лодки осуществляли крейсерство, в 
ограниченном районе.

Совершив трехсуточный переход, «С-9» заняла назна
ченный район и приступила к поиску противника. 27 сен
тября в районе Васы (Ботнический залив) она обнару
жила конвой, состоявший из четырех транспортов и четы
рех сторожевых кораблей. Прорвав охранение, лодка с 
дистапции 2,5 каб выпустила по головному транспорту 
торпеду. В перископ было видно, как судно, объятое пла
менем, начало тонуть. Командир решил атаковать второй 
транспорт, но в этот >момент лодку потряс сильный удар. 
Очевидно, таран совершил один из кораблей охранения. 
От атаки пришлось отказаться, и лодка ушла па глубину.

На другой день, следуя в подводном положении, 
«С-9» обнаружила одиночный танкер (6370 брт). Сблизив
шись с ним на дистанцию 3,5 каб, лодка выпустила тор
педу, но в цель не попала. Танкер увеличил ход и начал 
удаляться. Воспользовавшись наступающей темнотой, 
«С-9» всплыла и стала догонять судно противника. Че
рез 45 мип, когда дистанция уменьшилась до 2 каб, лод
ка открыла огонь из 100-мм орудия и почти сразу же 
добилась попадания. На танкере начался пожар, и лодка 
поспешила отойти от готового взорваться судна.

На долю подводной лодки «С-12» (командир капитан 
3 ранга В. А. Тураев) выпали серьезные испытания. 
20 сентября, на другой день после выхода из Кронштад
та, ее заметил и атаковал самолет противника. От близ
ких разрывов бомб были получены повреждения. Замы
кание аккумуляторов на корпус вызвало пожар. 22 сен
тября к юго-западу от б-ки Калбодагрунд лодка попала в 
противолодочную сеть и одновременно была атакована 
сторожевым кораблем, сбросившим на нее более 30 глу
бинных бомб. В районе м. Юминданина «С-12» снова 
попала в заградительную сеть и опять с трудом от нее ос
вободилась. Преодолев все препятствия, лодка вышла в 
Балтийское море и, действуя там с 26 сентября по 15 но
ября, уничтожила три транспортных судна: «Эдит Boc- 
сельмап» (954 брт), «Мальгаш» (6300 брт) и «Сабине 
Ховальдт» (около 6000 брт). Два последних транспорта 
были потоплены в ходе одной атаки.

На обратном пути «С-12» подорвалась па мине и по
лучила повреждения, по основпые механизмы продолжа
ли работать и лодка смогла вернуться в базу,
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Совершив поход, который продолжался 58 суток (из 
пих более 40 — непосредственно в районе боевых дейст
вий), «С-12» почти вдвое перекрыла автономность под
водных лодок C-IX-бис. C увеличенной автономностью 
(более ЗО^суток) ходили в боевые походы и другие лод

ки. Удавалось это за счет принятия дополнительного ко
личества топлива (в цистерны легкого корпуса) и про
дуктов. Выигрыш получался двойной: лодки реже форси
ровали Финский залив и дольше находились в районах 
боевых действий.

Успешно действовала в третьем эшелоне подводная 
лодка «Д-2» (командир капитан 3 ранга Р. В. Линден- 
берг). 3, октября в районе о. Эланд она обнаружила два 
вражеских транспорта, шедших в охранении двух эсмин
цев. В качестве цели командир выбрал концевое судно. 
После первого же удара транспорт затонул.

14 октября в районе о. Борнхольм этой же лодкой был 
потоплен вооруженный транспорт «Якобус Фритцен» 
(4090 брт). 19 октября при следовании под перископом 
«Д-2» обнаружила конвой противника в составе двух же
лезнодорожных паромов, курсировавших на линии Трел- 
леборг—Засниц, и сильного охранения (вспомогательный 
крейсер, пять сторожевых кораблей). Прорвав охранение, 
лодка произвела двухторпедный залп с временным ин
тервалом 19 с (с расчетом поразить оба парома). Как 
стало известно, было достигнуто попадание одной торпе
ды в головной паром «Дойчлапд» (21 046 брт). В сильно 
поврежденном состоянии он был отбуксирован в Трелле- 
борг и поставлен в док. Второй паром сумел уклониться 
от торпеды.

Атака «Д-2» вызвала большое смятепие противника. 
Фашистское морское командование открытым текстом по 
радио отдало приказание всем транспортам, находившим
ся в этом районе, укрыться в ближайших портах. Дви
жение транспортов к западу от о. Борнхольм прекрати
лось на несколько суток.

Одновременно с «Д-2» действовала подводная лодка 
«Щ-406» (командир капитан 3 ранга Е. Я. Осипов). 
26 октября у входа в Данцигскую бухту она потопила 
транспорт «Меркатор» (4660 брт), 29 октября в этом же 
районе отправила на дно еще одно транспортное судно 
(около 1300 брт), а 1 ноября у м-ка Риксгефт уничтожи
ла транспорт «Агнес» (2983 брт). Во время этого похода
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«Щ-406» пятьдесят пять раз преодолевала мйнные за
граждения, но благополучно вернулась в базу.

Подводные лодки, действовавшие в третьем эшелоне, 
добились высоких результатов: они- уничтожили и повре
дили 21 транспортное судно противника (около 60 000 
брт), т. е. значительно больше, чем подводные лодки пер
вого и особенно второго эшелонов. Успех был достигнут 
дорогой ценой: погибло несколько наших подводных ло
док, некоторые лодки получили повреждения. Большин
ство из них подорвались на минах при форсировании Фин
ского залива.

Возможности подводных лодок в использовании мин
ного оружия в 1942 г. по сравнению с предыдущим годом 
значительно снизились (в связи с гибелью минных за
градителей «Л-2» и «Калев»), В этом году лишь подвод- 
пая лодка «Л-3» дважды выходила на минные постанов
ки, выставив 40 мин. На ее минах подорвались: 11 но
ября в районе Либавы — транспорт «Остланд» (2152брт), 
18 ноября в районе о. Утё — транспорт «Гинденбург» 
(7880 брт), в декабре — транспорт «Вольфрам» (3648 
брт) и пароход «Диршау» (762 брт).

В ходе кампании 1942 г., несмотря на крайне небла
гоприятную обстановку, подводные лодки уничтожили 
48 транспортов (123 376 брт), совершили 40 боевых по
ходов, в том числе 30 в Балтийское море.

Понеся на морских коммуникациях в 1942 г. зна- 
1943 чительные потери и стремясь еще более, затруд

нить действия наших подводных сил на Балтике, 
противник стал энергично укреплять противолодочный ру
беж, протянувшийся от о. Гогланд до устья Финского за
лива. Были поставлены новые минные заграждения от 
Невской губы до о. Лавенсари, усилены противолодочные 
дозоры. К началу кампании 1943 г. число кораблей и су
дов противника, действовавших в Финском заливе, воз
росло до 249. Более 140 кораблей участвовало в сооруже
нии мощной сетевой преграды, протянувшейся от м-ка 
Порккалан-Каллбода до о. Нарген и далее к о. Вульф и 
б. Копли-лахт. Близ о. Наргеп и м-ка Порккалан-Каллбо
да были установлены подводные гидроакустические стан
ции, а вдоль линии сетей стал осуществлять патрулирова
ние корабельный дозор.

К 10 апреля гитлеровцы закончили постановку сетей 
и мип на линии о. Наргеп — м. Порккала-Удд, Было но-
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Ставлено более 9000 мин, прйчем в несколько ярусов — в 
10, 15, 25, 30 и 35 м от грунта. На готландской позиции 
число мин и минных защитников превысило 13 тысяч. 
Общее число мин в Финском заливе было доведено до 
33 тысяч.

Ранняя весна 1943 г. позволяла нашим подводным 
лодкам начать боевые действия уже с середины апреля. 
Однако массированные минные постановки, выполнен
ные противником в районе Кронштадта и в устье р. Не
вы, заставили провести интенсивное траление и таким 
образом задержали развертывание лодок почти на месяц. 
Первые две лодки — «Щ-303» (командир капитан 3 ран
га И. В. Травкин) и «Щ-408» (командир капитан-лейте
нант П. С. Кузьмин) — получили задание выявить воз
можность преодоления минно-сетевых заграждений в 
Финском заливе для выхода наших лодок на коммуника
ции противника в Балтийском море. При успешном ре
шении этой задачи они должньгбыли действовать в районе 
о. Утё — м-к Ристна. 13 мая с о. Лавенсари отправи
лась «Щ-303». Успешно форсировав гогландский проти
володочный рубеж, командир лодки сообщил по радио в 
штаб о проходе района и проследовал далее в район нар- 
ген-поркка/туддского рубежа. Здесь лодка встретилась с 
мощным сетевым заграждением, которое, несмотря на 
многократные попытки, не смогла форсировать. Враже
ские корабли периодически атаковали ее. Положение скла
дывалось критическое. Командир донес об этом командо
ванию и получил приказание возвращаться в ба’зу.

«Щ-408» должна была выходить в море после получе
ния донесения от цервой лодки о проходе гогландской по
зиции. Но донесение Травкина не было получено, и в 
штабе бригады предположили, что «Щ-303» погибла, по
дорвавшись на мине. «Щ-408» было приказано следо
вать на позицию маршрутом, отличным от маршрута 
«Щ-303». 18 мая лодка вышла в боевой поход, а 22 мая 
около трех часов ночи Кузьмин донес, что лодка атако
вана противолодочными силами противника. К месту на
хождения лодки вылетела наша авиация, по помощь опоз
дала: «Щ-408» была потоплена противником.

Вторая группа подводных лодок в составе «Щ-406» и 
«С-12» должна была выйти в поход в конце мая. В ночь 
на 29 мая от о. Лавенсари в Балтийское море начала 
движение подводная лодка «Щ-406» (командир капитан 
3 ранга Е. Я. Осипов). Не дойдя до своей позиции, она
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йогибла. Выход «С-12» не состоялся, так как к связи с 
гибелью двух экипажей было принято решение временно 
подводные лодки в Балтийское море не посылать.

Следующая попытка прорваться через нарген-поркка- 
лауддский рубеж была предпринята в августе, после то
го как наши летчики сбросили в районе сетей большое ко
личество бомб. В состав группы вошли «М-96» и «М-102». 
Однако этим лодкам не повезло. «М-102» была поврежде
на во время авиационного налета на о. Лавепсари, а 
«М-96» в первый же день похода наскочила на мель и 
из-за полученных повреждений вынуждена была вер
нуться.

К следующему походу были назначены подводные лод~ 
ки «С-12» (командир капитан 3 ранга А. А. Ващенко)) 
и «С-9» (командир капитан 3 ранга А. И. Мыльников).. 
Перед «С-12» была поставлена боевая задача — после 
двухдневной разведки района попытаться форсировать 
противолодочный рубеж, в случае удачи сообщить об этомг 
по радио и следовать в Балтийское море для действий на» 
коммуникациях. «С-9» должна была разведать район се̂ - 
тей и определить возможность их разрушения взрывами 
торпед. Выполняя боевые задания, обе лодки погибли.

Дальнейшие попытки форсировать Финский залив мог
ли привести к неоправданным потерям подводных лодок. 
Чтобы открыть им путь в Балтийское море, надо было ли
бо уничтожить рубеж, либо, овладев побережьем Финского» 
залива, использовать обходные маршруты. Но, поскольку 
обстановка не позволяла выполнить пи то ни другое, 
действия подводных лодок пришлось прекратить. Задача 
нарушения морских сообщений противника была возло
жена на торпедоносную и штурмовую авиацию.

Таким образом, в кампанию 1943 г. наши подводные 
лодки столкнулись с мощной противолодочной преградой, 
закрывшей им путь в Балтийское море. И все-таки не
приятельский флот продолжал нести потери. На выстав
ленных ранее минах в 1943 г, подорвались два враже
ских транспорта: «Грундзее» (886 брт) и «Мари Ферди
нанд» (1757 брт). От полученных при взрыве мины 
повреждений затонула подводная лодка «U-416».

К началу 1944 г. бригада подводных лодок (с 
1944 февраля 1943 г. командир бригады контр-адми

рал С. Б. Верховский) имела в своем составе 18 
боеспособных подводных лодок. Кроме того, 8 лодок нахо
дилось в консервации, 8 достраивалось, одна была в ка-
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пйтальном ремонте. Экипажи много времени уделяли боевой 
подготовке, оснащению лодок новой, более совершен
ной техникой; Активным действиям лодок на коммуни
кациях по-прежнему мешали выставленные в Финском 
заливе минные и сетевые заграждения. В сентябре сила
ми двух лодок была предпринята попытка разведать про
ходы между минными полями в районах Нарвского за
лива («М-96») и гогландского плеса («М-102»). Обе лод
ки подорвались на минах: «М-96» погибла, а «М-102» 
получила повреждения.

Новые возможности для действий подводных сил по
явились после выхода из войны Финляндии. Условиями 
перемирия предусматривалось использование финского 
шхерного фарватера для выхода наших подводных лодок 
в Балтийское море (в обход минных заграждений). Фин
ские порты Хельсинки и Турку были открыты для бази
рования сил нашего флота (в конце сентября — начале 
октября сюда были переведены 10 подводных лодок).

G учетом изменения обстановки на Балтийском море в 
4944 г. подводным лодкам были нарезаны новые районы 
боевых действий, которые охватывали коммуникации про
тивника, проходившие главным образом между портами 
Виндава, Либава, Данциг, Любек, откуда началась эва
куация войск противника (рис. 12). Эти участки моря 
были довольно большие, и подводные лодки действовали 
в них по методу крейсерства в ограниченных районах. 
Одновременно практиковалось переразвертывание из од
ного района в другой (позиционно-маневренное исполь
зование подводных лодок).

В интересах подводных лодок велась воздушная раз
ведка. Однако прямой связи между самолетами и лодками 
не было, и это удлиняло сроки прохождения радиограмм, 
вследствие чего содержание их нередко устаревало. Удач
но воспользовались данными воздушной разведки и вы
шли на перехват конвоев противника две лодки: «Щ-309» 
и «К-51». В основном же подводные лодки вели поиск 
противника самостоятельно.

6 октября северо-западнее Мемеля подводная лодка 
«Щ-407» атаковала и потопила вражеский транспорт 
«Нептун» (1594 брт). Молодой командир лодки капитан- 
лейтенант IL И. Бочаров свой первый успех сумел закре
пить уже в следующем боевом походе. 30 ноября при вы
ходе на позицию Бочаров получил от штаба бригады 
информацию, что на рейде Гдыни находится большое чис
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ло кораблей и судов противника. Командир решил про
никнуть на рейд. Задача для лодки осложнялась тем, что 
по всей Данцигской бухте английской авиацией были 
расставлены донпые неконтактные мины. Однако наблю
давшееся движение судов и кораблей позволяло сделать

Рис. 12. Районы боевых действий подводпых лодок Балтийского 
флота в 1944 г.

вывод о наличии фарватера. После того как было опре
делено его примерное расположение, лодка-направилась 
к Пуцкому заливу. Командир постоянно вел наблюдение 
в перископ, гидроакустик докладывал о шумах кораблей. 
Незначительные цели Бочаров оставлял без внимания. 
C наступлением вечера «Щ-407» легла на грунт, а утром 
4 декабря всплыла под перископ и продолжила движение.
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Намерение командира найти подходящую цель оправда
лось. В 14 ч 45 мин был обнаружен крупный теплоход 
«Зеебург» (12180 брт), стоявший нд якоре, и лодка, по
дойдя ближе, успешно его атаковала. Командир наблюдал 
попадание торпед и погружение судна. Вскоре после ата
ки вражеские противолодочные корабли начали сильное 
бомбометание, но к этому времени лодка уже отошла на 
безопасное расстояние.

На выходе из залива «Щ-407» вдруг ударилась левым 
бортом обо что-то металлическое, и почти сразу же ле
вый гребной вал стал проворачиваться с трудом. При
шлось двигаться под одним правым электромотором. По 
возвращении в базу выяснилось, что на пути лодки 
встретилось сетевое заграждение и обрывок троса намо
тался на винт.

Выйдя без осложнений из залива, «Щ-407» продолжи
ла поиск судов противника в своем районе. 5 декабря она 
обнаружила транспорт противника и пыталась его ата
ковать, но выполнить маневрирование под одним элект
ромотором не смогла, и атака не получилась. 6 декабря 
командир донес командованию о состоянии лодки и по
лучил разрешение вернуться в базу. Действия командира 
«Щ-407» были оценепы как тактически грамотные,- реши
тельные и смелые.

Четыре транспорта противника потопила в 1944 г. 
подводная лодка «1Ц-307». 19 октября «Щ-307» (ее коман
дир капитап-лейтепапт М. С. Калинин совершал первый 
самостоятельный боевой поход) подошла к Виндаве.> По
года была пасмурпая, видимость плохая, временами 
сплошной туман. В перископ ничего не было видно, но 
акустик часто докладывал о шумах* что свидетельство
вало об интенсивном движении судов и кораблей. Коман
дир решил подойти ближе к порту. Через некоторое вре
мя стали видны три транспорта, стоявшие на якоре у 
входа в порт, левее их — парусно-моторная шхуна, а не
много мористее — три сторожевых катера. Однако види
мость быстро ухудшилась, и объекты скрылись в тумане. 
В ожидании прояснения лодка легла на грунт (глубина в 
этом месте была 18 м). Через несколько часов «Щ-307» 
всплыла под перископ, но так как по-прежнему ничего 
не было видно, снова погрузилась.

В 16 ч 40 мип лодка всплыла в расчете на лучшую 
видимость. Погода прояснилась. В перископ были видны 
обнаруженные ранее суда, хорошо виден город, Калинин
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решил атаковать транспорты и в 16 ч 45 мин произвел залп 
четырьмя торпедами. В лодке услышали три сильных 
взрыва, которые оценили как взрывы торпед. «Щ-307» 
поспешила отойти на безопасное расстояние. Через неко
торое время, когда лодка всплыла проверить результат 
атаки, один из транспортов погруя^ался с большим диф
ферентом на корму.

В последующие дни боевого похода «Щ-307» выполни
ла несколько успешпых торпедных атак, в результате ко
торых были потоплены танкер и три сухогрузпых судпа 
противника, среди них—транспорт «Скрунда» (2414 брт).

Больших боевых успехов добилась подводная лодка 
«Щ-310» (командир капитан-лейтенант G. Н. Богорад). 
Заняв 5 октября позицию в районе Виндавы, она уже на 
другой день удачно атаковала шедшее в составе конвоя 
транспортное судно «Нордштерн» (1127 брт). Еще через 
трое суток в районе м-ка Ужава лодка потопила фаши
стский транспорт «Донневийк» (около 4500 брт) и бук
сирный пароход (400 брт). 14 октября в том же районе 
ею было уничтожено транспортное судно «Карл Цейс» 
(1320 брт). В следующем, декабрьском боевом походе 
«Щ-310» потопила еще два транспорта противника.

Активно действуя в торпедном варианте, подводная 
лодка «Лембит» (командир капитан 3 ранга А. М. Ma- 
тиясевич) уничтожила два транспорта и траулер «Тау- 
нус» (218 брт). Подводные лодки «Щ-318» (командир 
капитан 3 ранга Л. А. Лошкарев), «К-51» (командир ка
питан 3 ранга В. А. Дроздов), «К-53» (командир капи
тан 3 ранга Д. К. Ярошевич) торпедным оруяшем пото
пили по одному-два судна противника.

Удачными были в 1944 г. действия подводных минных 
заградителей. Подводная лодка «Л-3» (командир капи
тан 3 ранга В. К. Коновалов) поставила западнее о. Борн
хольм два десятка мин, на которых 20 ноября подорвался 
немецкий миноносец «Т-34», а 24 ноября — транспорт 
«Шпрееуфер». Возможно, на этом же заграждении подо
рвались транспорт «Альберт Л. Шлегеттер» и сторожевой 
корабль «VS-53». После постановки мин подводная лодка 
действовала в торпедном варианте. В районе о. Борн
хольм ею были потоплены транспорты «Эндла» и «Лип- 
пеа».

Подводная лодка «Лембит» 9 октября выставила на 
подходах к Кольбергу пять минцых банок, по четыре ми-
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fibi в каждой банке *. 23 октября здесь подорвалось ёук^ 
сирное судно противника. 3 декабря «Лембит» выставила 
несколько минных банок у м. Брюстерорт. Позже в этом 
районе от взрывов на минах затонули транспорты «Шва- 
неск» (2192 брт) и «Эберхард» (749 брт). На минном по
ле, выставленном «Л-21» (командир капитан 3 ранга 
С. С. Могилевский), гитлеровцы потеряли транспорты 
«Эйксберг» и «Эли» 1 2.

До конца года подводными заградителями в общей 
сложности было поставлено 77 мин. От взрывов на этих 
минах затонули пять транспортов, два боевых корабля и 
буксир противника. В среднем приходилось около 10 мин 
на каждую подорвавшуюся единицу.

В итоге длившейся около трех месяцев кампании
1944 г. подводными лодками Балтийского флота было
уничтожено 33 транспортных судна противника, соверше
но 34 боевых похода (из них 23 — для действий на мор
ских коммуникациях), выполнена 61 торпедная атака, 
израсходовано 132 торпеды. Артиллерийское оружие при
меняли три подводные лодки («С-18», «К-51», «С-4»).
Объектами артиллерийских атак стали малые транспорт
ные средства. Все артиллерийские атаки были успеш
ными.

В связи с тем что противник большей частью совершал 
переходы морем в темное время суток, возросло в про
центном отношении число ночпых торпедных атак, одна
ко их успешность была ниже дневных. Примечательно, 
что в течение трех месяцев боевых действий против вра
жеского судоходства Балтийский флот не потерял ни од
ной подводной лодки.

Стремительное январское наступление наших
1945 войск вдоль побережья Балтийского моря привело

к окружению в районах Кёнигсберга, р. Вислы и
п-ва Хела крупных группировок немецко-фашистских 
войск. Прижатый к морю противник вынужден был ду
мать в первую очередь о спасении. Для этой цели он за
действовал все находившиеся в районе корабли и транс
портные суда. Нашим подводникам была поставлена за
дача — всемерно воспрепятствовать эвакуации врага. 
У морских баз Виндава и Либава, откуда отправлялись

1 К этому времени «Лембит» была приспособлепа для поста
новки мин отечественных образцов.

2 «Л-21» вступила в строй в августе 1943 г.
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фашистские суда с живой силой и техникой, подводным 
лодкам назначались позиции в виде секторов (рис. 13). 
В феврале — марте 1945 г. в связи с массовой эвакуацией

У с л о в н ы е  о б о з н а ч е н и я

I II Позиции П О Д В О Д Н Ы Х  л о д о к

/. / / . . . Номера позиций

х \ С е к т о р н ы е  п о з и ц и и

. Перемещения подводных
л -------• л о д о к

Рис. 13. Районы боевых действий подводных лодок Балтийско
го флота в 1945 г.

гитлеровцев с южной части побережья было увеличено 
число лодок, действовавших между Данцигской и Поме
ранской бухтами (закрепленные за ними районы были 
довольно обширны), а в апреле — мае, чтобы сорвать эва-
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тсуацию вражеских войск с курляндского плацдарма, лод
ки были вновь сосредоточены на либавском направлении.

Для боевой деятельности подводных лодок в 1945 г. 
характерно применение различных методов их использо
вания: позиционного, позиционно-маневренного и крей
серства в ограниченных районах. Их действия согласовы
вались с действиями сухопутных войск — лодки сосредо
точивались на тех направлениях, которые в данный 
момент считались главными.

Исключительного результата добился экипаж подвод
ной лодки «С-13» (командир капитан 3 ранга А. И. Ma- 
ринеско). Эта лодка действовала в южной части Балтий
ского моря. Вечером 30 января в районе м-ка Хела аку
стик уловил шумы винтов. Лодка пошла им навстречу. 
Б  21 ч 10 мин рулевой-сигнальщик заметил вражеские 
суда, выходившие из Данцигской бухты. Это были лайнер 
<«Вильгельм Густлов» 1 и крупный теплоход «Ганза». Теп
лоход вскоре остановился (из-за неисправности), а лай
нер продолжал путь. Корабли охранения располагались 
мористее: противник и мысли не допускал, что со сторо
ны берега могут действовать советские подводные лодки.

Лайнер шел курсом 280° со скоростью 15 уз (рис. 14). 
Чтобы выйти на траверзный курсовой угол цели, «С-13» 
отошла несколько в сторону от лайнера и легла на парал
лельный курс. Погода была свежая, и подводную лодку, 
шедшую полным ходом в позиционном положении, сильно 
заливало. Однако она упорно продолжала движение.

Поравнявшись с целью, «С-13» поворотом вправо вы
шла на боевой курс. В 23 ч 8 мин с дистанции 5 каб был 
произведен четырехторпедный залп «веером». Менее чем 
через минуту раздались три мощных взрыва. C мостика 
лодки было видно, как одна торпеда изорвалась в райо
не фок-мачты лайнера, другая — у машинного отделе
ния, третья — под грот-мачтой. Лайнер с дифферентом на 
нос щ большим крепом на левый борт стал медленно по
гружаться. Корабли охранения включили прожекторы, но 
«С-13», выполнив срочное погружение, уже уходила в се
верном направлении. И все же противнику удалось нащу
пать нашу лодку. Невдалеке от нее послышались взрывы 
глубинных бомб. Считая, что большая безопасность бу-

1 Лайнер «Вильгельм Густлов» (25 484 брт) являлся учебной 
базой фашистского подводного флота. Построеппый в Гамбурге 
в 1938 г., он представлял собой последнее достижение судострои
тельной техники,
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дет обеспечиваться в районе погружения лайнера (здесь 
бомбить противник не стал бы из-за оказавшихся в воде 
людей), командир повернул на обратный курс. Удачный 
маневр помог «С-13» благополучно оторваться от пресле
дования.

Рис. 14. Схема маневрирования подводной лодки «С-13» 
при атаке немецкого лайнера «Вильгельм Густлов»

30 января 1941 г.

Продолжая боевые действия, «С-13» 10 февраля к севе
ру от м-ка Ярославец обнаружила крупный транспорт 
«Генерал Штойбен» (14 660 брт), следовавший в охране
нии миноносца и катера-торпедолова. «С-13» сделала по
пытку атаковать транспорт торпедами из носовых аппа
ратов, но миноносец, неожиданно оказавшийся перед лод
кой, закрыл своим бортом цель. Тогда лодка, развернув
шись, произвела двухторпедный залп из кормовых аппа
ратов. Обе торпеды попали в транспорт. На «Штойбене» 
раздалось несколько сильных взрывов. К быстро погру
жавшемуся судну устремился миноносец. Воспользовав
шись замешательством врага, лодка благополучно покину
ла район атаки.

17 апреля 1945 г. подводная лодка «Л-3» (командир 
капитан 3 ранга В. К. Коновалов) потопила захваченное 
Гитлеровцами норвежское транспортное судно «Гойя»
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(5230 брт], на борту которого находилось боле© 5000 гит
леровцев.

Два похода совершила в 1945 г. подводная лодка 
«Щ-310» (командир капитан 3 ранга С. Н. Богорад). По
топив три транспорта противника, она довела свой боевой 
счет до десяти.

Высоких боевых успехов добились подводная лодка 
«К-52» (командир капитан 3 ранга И. В. Травкин), унич
тожившая шесть судов и сторожевой корабль против
ника, а также лодки «Л-21» (командир капитан 2 ранга 
С. С. Могилевский), «Щ-318» (командир капитан 3 ранга 
Л. А. Лошкарев), «Щ-309» (командир капитан 3 ранга 
П. П. Ветчинкин) и др.

Подводные заградители поставили в 1945 г. 72 мины, 
на которых подорвались два транспорта и девять боевых 
кораблей противника. За четыре месяца боевых дейст
вий балтийские подводники, безраздельно господствуя на 
морских сообщениях противника, уничтожили 26 транс
портных судов (107 288 брт), совершили 27 боевых по
ходов, выполнили 52 торпедные атаки, израсходовали 152 
торпеды.

За весь период войны подводные лодки Балтийского 
флота, участвовавшие в боевых действиях, выполнили 239 
торпедных атак, израсходовали 479 торпед. В среднем на 
каждое потопленное или поврежденное судно расходова
лось четыре торпеды. Было поставлено 278 мин, на кото
рых подорвались 20 транспортов и 16 боевых кораблей 
противника. Артиллерийское оружие лодки применяли ог
раниченно и только при условии, если* был израсходован 
торпедный боезапас или торпедная атака была невоз
можна. Артиллерийским огнем было уничтожено 7 транс
портов и 2 малых боевых корабля.

Опыт боевой деятельности подводных лодок со всей 
очевидностью показал, насколько сложно использование 
этого рода сил в условиях Балтийского моря. Несмотря 
на исключительно трудные условия, подводники Красно
знаменного Балтийского флота достигли высоких боевых 
результатов и с честыо выполнили свои задачи.

Родина высоко оценила самоотверженный героизм 
балтийцев. Бригада подводных лодок (командир бригады 
контр-адмирал С. Б. Верховский, с 18 апреля 1945 г.— 
капитан 1 ра&га Л. А. Курников) была награждена ор
деном Красного Знамени. Подводные лодки «Щ-307», 
«Щ-310», «Щ-320», «Щ-323», «Щ-406», «С-13», «Леадбит»
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й «К-52» стали амейоваться Краснознаменными, «Щ-303», 
«Щ-309» и «Л-3» — гвардейскими. Капитаны 3 ранга 
С. И. Богорад, В. К. Коновалов, С. П. Лисин, И. В. Трав
кин и капитан-лейтенанты М. С. Калинин, Е. Я. Осипов 
были удостоены звания Героя Советского Союза, многие 
матросы, старшины и офицеры подводных лодок награж
дены орденами и медалями.

ДЕЙСТВИЯ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 
ЧЕРНОМОРСКОГО ФЛОТА

В начале войны основной судоходный путь про- 
1941 тивника на Черном море пролегал вблизи запад

ного побережья и соединял порты Констанца, Cy- 
лина, Бургас, Варна. Этот район, для которого характер
ны малые глубины (20-метровая изобата расположена в 
10—20 милях от берега), был неудобен для действий на
ших подводных сил. Небольшая протяженность транс
портных линий позволяла врагу совершать переходы из 
одного порта в другой в течение одной ночи. Напряжен
ность судоходства была незначительной, так как основ
ной груз — румынская нефть — доставлялся главным об
разом по Дунаю и железной дороге. Направление дви
жения изменилось после оккупации противником Крыма. 
C этого времени перевозки стали осуществляться по трас
сам Констанца—Одесса и Одесса—Севастополь. Иногда 
суда шли и прямым, кратчайшим путем между Констан
цей (или другими портами) и Севастополем. В качестве 
транспортных средств использовались, как правило, де
сантные паромы и другие мелкосидящие суда. Попасть 
в них торпедами было очень трудно.

Обеспечивая защиту своих коммуникаций, противник 
еще до начала боевых действий выставил параллельно 
береговой черте минные заграждения. Границы заграж
дений долгое время оставались невыявленными, и случа
лось, что наши подводные лодки, находившиеся на 
позиции, маневрировали среди мин. Дополнительные слож
ности для подводных лодок создавали переменные (дрей
фовые) течения.

Подводные силы Черноморского флота были сведены в 
две бригады и один отдельный учебный дивизион 
(табл. 4). 1-я бригада (командир капитан 1 ранга
П. И. Болтунов, начальник политотдела полковой ко-
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Т а б л и ц а  4

Состав соединений подводных лодок ЧФ 
(на 22 июня 1941 г.)

1-я бригада 2-я бригада
Отдельный

1-й 2-й 3-й 4-й 6-й 7-й 8-й учебный
диви дивизион дивизион дивизион диви диви диви дивизион
зион зион зион зион

Л-4 Д-4 Щ-204 Щ-211 Д-1. М-31 М-35 Щ-201
Л-5 д-5 Щ-205 Щ-212 Л-2 М-32 М-36 Щ-202
Л-6 Д-6 Ш-206 Щ-213 Л-3 М-33 Щ-203

С-31 Щ-207 Щ-214 А-4 М-34 М-51
С-32 Щ-208 Щ-215 А-5 М-58 М-52
С-33 Щ-209 М-59 М-54
С-34 Щ-210 М-60 М-55

М-62

„ миссар А. Д. Якимчук, начальник штаба капитан 1 ран
га А. В. Крестовский) состояла из четырех дивизионов, 
включавших 22 большие и средние подводные лодки. 
2-я бригада подводных лодок (командир капитан 1 ран
га М. Г. Соловьев, начальник политотдела полковой ко
миссар А. Е. Фомичев, начальник штаба капитан 3 ранга 
А. С. Куделя) состояла из трех дивизионов, включав
ших 15 малых подводных лодок. Отдельный учебный ди
визион ( командир капитан 3 ранга Л. Г. Петров) имел в 
своем составе три средние и четыре малые подводпые 
лодки.

В основу организации боевого использования подвод
ных лодок на Черноморском флоте, как и на других фло
тах, был заложен позиционный метод. Здесь он был вы
ражен наиболее четко. Позиции имели небольшие размеры 
й были разнесены одна от другой на значительные рас
стояния. Вначале были назначены три позиции. Одна 
располагалась у м. Олинька, другая — в районе п. Мапга- 
лия, третья — на подходах к м. Эмине (рис. 15).

Первыми на позиции вышли «Щ-205» (командир ка
питан-лейтенант Г1. С. Дронин), «Щ-206» (командир ка
питан-лейтенант С. А. Каракай), «Щ-209» (командир ка
питан-лейтенант И. Н. Киселев), их сменили другие под
водные лодки. За июнь—июль было совершено девять 
боевых походов, однако успеха они не принесли. Основ
ная причина заключалась в том, что противник в первые 
же дни войны резко сократил объем перевозок. Сказыва-
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Рис. 15. Позиции подводпых лодок Черноморского флота
в 1941 г.

лись также и ограниченные размеры позиций, и отсут
ствие боевого опыта у командиров подводпых лодок.

В августе 1941 г. размеры позиций и их нарезка были 
несколько изменепы, что благоприятно отразилось на дей
ствиях подводных лодок. В первом же походе па новую
7 Л. А. Емельянов 97



Позицию подводная лодка «Щ-211»* (командир капитан- 
лейтенант Л. Д. Девятко, на борту командир дивизиона 
капитан 2 ранга Б. Л. Успенский) добилась успеха — по
топила транспорт «Пелес»* (5708 брт).

Второй боевой поход этой лодки в сентябре 1941 г. 
тоже был успешным. Действуя к югу от Варны, «Щ-211» 
днем вела поиск транспортов вблизи берега, а ночью от
ходила мористее, где производила зарядку аккумулятор
ной батареи и одновременно вела поиск противника. 
29 септября в 8 ч 36 мин лодка, следуя курсом 0° на пе
рископной глубине (рис. 16), заметила на горизонте пять 
шедших ей навстречу сторожевых катеров. Чтобы не быть 
обнаруженным, Девятко отвернул круто вправо, а затем, 
пропустив катера, взял курс почти прямо на юг. В 9 ч 
48 мин показался вражеский каравап из трех транспорт
ных судов. В охранении минопосца, сторожевого катера 
и самолета он шел со стороны Варны в направлении пр. 
Босфор. Выбрав целью головной транспорт, командир на
чал маневрирование для выхода в торпедную атаку. Цель 
уже выходила на расчетный угол упреждения, когда на
ходившийся в 1,5 каб сторожевой катер двинулся прямо 
пи лодку. Командир успел убрать перископ, и катер про
скочил мимо, но момент залпа был упущен. Теперь слу
жить целью могло только второе судно. Увеличив ход, 
Девятко пересек курс конвоя и вышел с другого борта. 
Дистанция д ) цели не превышала 2 каб. В 10 ч 16 мин из 
кормового аппарата была выпущена торпеда, и через 20с 
раздался сильный взрыв. Выполнив маневр погружения, 
<сЩ-211» легла на грунт. Через полчаса лодка всплыла 
под перископ. Атакованное судно погрузилось так, что 
над водой виднелся лишь полубак. Торпедирован был 
итальянский танкер «Суперга» (6154 брт).

На следующий депь, 30 сентября, по окончании за
рядки аккумулятор л ой ба/ареи «Щ-211» вернулась в этот 
район. Около полузатонушиего танкера находились мино
носец, буксир и несколько катеров. Очевидно, они были 
заняты спасательными работами. Командир решил в пов
торной атаке добить танкер торпедами. Однако противник 
заметил перископ и контратаковал лодку глубинными бом
бами. Лодка отошда мористее и легла на грунт. Со сто
роны танкера акустик долго слышал шумы винтов. Когда 
они прекратились, лодка всплыла под перископ и, убе
дившись в безопасности, подошла ближе к остававшему
ся на плаву судну. C дистанции 6 каб был дан двухтор-
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Рис. 16. Схема маневрирования подводной лодки «Щ-211» при 
атаке конвоя 29 сентября 1941 г.

педный залп. Через 50 с раздались два сильных взрыва, 
окончательно решивших судьбу танкера.

Боевой успех «Щ-211» ио случаен. Командир лодки— 
капитан-лейтенант А. Д. Девятко пользовался авторите
7* 99



том как человек высоких морально-боевых качеств, один 
из наиболее грамотных комапдиров, мастер торпедной 
стрельбы. За уничтожение двух крупных судов противни
ка (в сумме около 12 000 брт) Девятко был награжден 
орденом Красного Знамепи.

Во второй половине октября 1941 г. вместо прежппх 
позиций подводным лодкам было нарезано в западной ча
сти Черного моря пять довольно обширных районов. Раз
граничительные полосы ликвидировались. В результате 
лодки получили возможность действовать как па при
брежных, так и на удаленных от берега путях движения 
судов. Для наблюдения непосредственно за подходами к 
портам, которыми мог пользоваться противник, дополни
тельно были отведены три небольшие позиции.

26 октября командир подводной лодки .«М-35» старший 
лейтенант М. В. Грешилов обнаружил в перископ три 
буксира с двумя паромами. Объявив боевую тревогу, он 
начал маневрирование для выхода на боевой курс. Че
рез 30 мин, когда дистанция сократилась до 4 каб, лодка 
неожиданно коснулась дна моря. Опасаясь, что торпеды 
зароются в грунт, командир отказался от атаки. Он ре
шил отойти мористее и следовать параллельным курсом, с 
тем чтобы в темное время сблизиться с противником и 
применить против него артиллерию.

В 18 ч 22 мин «М-35» всплыла в позиционное поло
жение. Сблизившись на полном ходу до 3 каб, она откры
ла по целям огонь из 45-мм пушки и пулемета. В резуль
тате один паром затопул, а другой был вынужден выбро
ситься на берег. В это время показался сторожевой 
катер. Лодка прекратила стрельбу и отошла в сторону 
моря.

27 октября, подойдя как можно ближе к берегу в рай
оне м. Олнпька, «М-35» легла на грунт на глубине 8,5 м. 
Двигатели были остановлены. В таком положении лодка 
могла вести наблюдение в перископ. В 17 ч 10 мин но 
пеленгу 18° был обнаружен дым (рис. 17), и «М-35» на
чала движение в этом направлении. В 18 ч 44 мип лодка 
всплыла в надводное положение. Командир с мостика мог 
наблюдать стоявший на якоре у входа в и. Сулина транс
порт противника. На подходе к цели лодка вновь погрузи
лась. Глубиномер в центральном посту показывал 4, а 
затем 3 м. Лодка буквально ползла по дну. При касаниях 
грунта она подвсплывала до позиционного положения, а 
затем вновь погружалась. Нахюнец дистанция уменынн-
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лась до 4 каб и можно было стрелять. В 20 ч 15 мин был 
дан залп двумя торпедами. Когда через четверть часа лод
ка всплыла в позиционное положение, над транспортом 
был виден большой столб дыма. Позднее стало известно,

Рис. 17. Схема маневрирования подводной лодки 
«М-35» 27 октября 1941. г.

что «М-35» повредила фашистский транспорт «Лола» 
(4500 брт).

5 ноября подводная лодка «Щ-214» (командир капи
тан-лейтенант В. Я. Власов, на борту командир дивизио
на капитан 2 ранга Б. А. Успенский) потопила итальян
ский танкер «Торчелло» (3336 брт). Это было уже второе 
уничтоженное судно из пяти крупных итальянских тан
керов, перевозивших румынскую нефть в Италию. Дви
жение этих судов прекратилось до середины мая 1942 г. 
Таким образом, удары черноморских подводников вызвали 
перебои в снабжении главного союзника Германии страте
гическим сырьем.

Минпые постановки на Черноморском флоте первое 
время выполнялись массированно, мины ставились на 
коммуникациях противника в линию. При этом предпола
галось, что вражеские суда из-за минной опасности бу
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дут двигаться мористее и, таким образом, окажутся в зо
не, благоприятной для атак, торпедных подводных лодок. 
Для действий заградителей были выбраны подходы к пор
там Варна и Мангалпя, а также район у м. Олипька.

В августе в море вышла лодка — подводный минный 
заградитель «Л-5» (командир капитан-лейтенант 
Л. С. Жданов), которая поставила мины у м. Олинька. 
Следом за этой лодкой в поход вышла «Л-4» (командир 
капитан-лейтенант Е. 1Т. Поляков). Обе лодки, чередуясь, 
действовали только в минном варианте. Позднее к ним 
подключилась «Л-6» (командир капитан-лейтенант 
Б. В. Гремяко). До конца года «Л-4» совершила семьпо- 
ходов, «Л-5» — пять, «Л-6» — два боевых похода. Было 
поставлено более 260 мин, на которых подорвались два 
транспорта противника.

Всего за кампанию 1941 г. подводные лодки Черно
морского флота совершили 103 боевых похода, выполнили 
24 торпедные атаки, потопили пять транспортов против
ника (около 18 тыс. брт). Скромный (относительно) ус
пех подводников объясняется, по-видимому, тем, что про
тивник использовал в основном малотоннажный флот — 
баржи, паромы, шхуны, сейнеры. Из 550 обнаруженных в
1941 г. подводными лодками судов 498 оказались судами 
подобного рода. Встречи с крупными транспортами были 
очень редки.

Условия для действий подводных лодок Черно-
1942 морского флота в 1942 г. намного усложнились.

В связи с осадой Севастополя им пришлось пере
базироваться в Туапсе, Новороссийск, а затем в отдален
ные порты Кавказского побережья: Поти, Очамчире, Ба
туми. Это намного увеличило протяженность пути следо
вания к морским коммуникациям противника и соответ
ственно сократило время пребывания па позициях. Так, 
если в течение первых четырех месяцев войны ежеме
сячно в море находились 12—13 лодок и общий срок их 
пребывания на позициях составлял примерно ИЗ суток, 
то в первой ноловипе 1942 г. эти цифры соответственно 
сократились до 9 и 85. Надо отметить, что после переба
зирования лодок в Кавказские порты возможности для их 
ремонта значительно ухудшились.

Первые месяцы 1942 г. не принесли успеха нашим 
подводным лодкам. До середины февраля было соверше
но 9 боевых походов, по, как и раньше, кроме шхун, лод
ки ничего не встречали. Причина оказалась простой: в
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это время противник прекратил свои перевозки вдоль за
падного побережья Черного моря.

В мае 1942 г. противник активизировал действия в 
Крыму, интенсивнее стало и движепне транспортных су
дов. Вечером 18 мая подводная лодка «1Ц-205» (командир 
капитал 3 ранга П. Д. Сухомлинов, на борту командир ди
визиона капитан 2 ранга Г. 10. Кузьмин), находясь в 
30 каб к северу от м. Карабурун, обнаружила самоход
ную бараку грузовместимостью около 1500 брт (впослед
ствии выяснилось, что это был транспорт «Дуатене»). 
Курсовой угол цели оказался большим, и командир не вы
шел в торпедную атаку. Он решил дождаться, когда стем
неет, и применить по цели артиллерию. C наступлением 
густых сумерек «Щ-205» всплыла в позиционное положе
ние и начала сближение. Противник заметил лодку на фо
йе светлой части горизонта, сразу же повернул к берегу и 
выбросился на отмель. Подойдя па дистанцию 12 каб, 
лодка обнаружила небольшую шхуну. Артиллерийский 
огонь был открыт по обоим вражеским судам. Через не
сколько минут па шхуне вспыхнул пожар, и она затону
ла. Транспорт получил несколько прямых попаданий. 
Считая, что продолжать обстрел нецелесообразно, коман
дир прекратил огонь и направил лодку в море.

Утром 23 мая «1Ц-205» обнаружила другой транспорт, 
шедший в направлении пр. Босфор. Сухомлинов начал ма
неврирование для выхода в торпедную атаку. Через 
30 мин, когда дистанция сократилась до 6—7 каб, лодка 
выстрелила двумя торпедами с интервалом 12 с. Против
ник заметил торпеды и, резко повернув к берегу, укло
нился от них. Одна из торпед взорвалась, ударившись о 
землю.

Командир решил повторить атаку. Подойдя на дистан
цию 2,5 каб, он выстрелил почти в упор по транспорту, 
ставшему на якорь в 1—2 каб от берега. Торпеда попала 
прямо в цель, но судно осталось на плаву. Командир на
чал маневрирование для новой атаки и через 13 мин вы
пустил еще одну торпеду. Судно, наконец, затонуло. Ока
залось, что это был сухогрузный транспорт «Сафак» 
(4 тыс. брт). Активным, настойчивым действиям коман
дира «Щ-205» командование бригады дало высокую 
оцепку.

В начале лета боевая активпость подводных лодок 
Черноморского флота па коммуникациях противника рез
ко снизилась, а с 20 июня практически прекратилась.
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Все подводные лодки были перенацелены на оказание по
мощи осажденному Севастополю. Они вернулись к дейст
виям на морских путях лишь после того, как Севасто
поль был оставлен нашими войсками.

Первой после перерыва на морские коммуникации вы
шла «Щ-216» (командир капитан 3 ранга Г. Е. Карбов- 
ский). Заняв позицию в районе м. Олинька, лодка несколь
ко суток вела поиск кораблей и судов противника. 6 ок
тября* находясь недалеко от берега, командир лодки в 
течение 4 ч наблюдал работу Старосулинского маяка и 
сделал заключение, что ночью возможно движение судов. 
Для встречи с ними лодка отошла мористее, однако об
наружить ничего не удалось.

Утром следующего дня лодка вновь направилась к бе
регу. На подходе к Сулинскому рейду она встретила зем
лечерпалку, две шаланды, миноносец и четыре стороже
вых катера. Командир счел эти объекты неподходящими 
для атаки. К сожалению, более крупные цели не появля
лись.

10 октября «Щ-216» находилась в позиционном поло
жении в районе п. Сулина. C наступлением темноты 
командир вновь заметил работу маяка, а через час на ди
станции 17 каб обнаружил транспорт. Развернув лодку 
на цель, Карбовский с дистанции 6 каб дал залп тремя 
торпедами с интервалом 8 с. Через минуту в средней ча- 
•сти транспорта произошел сильный взрыв, и судно начало 
быстро тонуть. Торпедированным оказался румынский 
транспорт «Карпаты» (4336 брт). Катера охранения вы
стрелили осветительные ракеты, когда подводная лодка 
уже уходила под воду. В последующие четверо суток 
«Щ-216» встреч с противником не имела. В районе атаки 
вражеские самолеты и катера долго еще искали нашу 
подводную лодку.

Действия командира «Щ-216» заслужили одобрение 
командования. Он смело и настойчиво искал крупные це
ли непосредственно у входа в порт, внимательно наблю
дал за работой маяка, чтобы определить момент выхода 
транспортов противника.

В 1942 г. в тактике действий подводных лодок стал 
практиковаться новый прием, который впервые применил 
капитан-лейтенант М. В. Грешилов. Ночью 21 октября 
его лодка подошла на расстояние 50 каб к п. Сулина и 
стала там на якорь. Оставаясь в цадводном положении, 
она вела наблюдение за входом в порт. C рассветом
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«М-35», не снимаясь с якоря, погрузилась па перископную 
глубину. В полдень опа еще ближе подошла к порту и, 
отдав якорь; стала вести наблюдение в перископ. При
мерно в 18 ч на расстоянии 35 каб от входа в порт был 
обнаружен крупный транспорт противника, шедший в ох
ранении миноносца и двух сторожевых катеров. Сблизив
шись с транспортом до 4 каб, «М-35» выпустила в него 
две торпеды. Через 30 с на лодке услышали взрыв. Как 
оказалось, был потоплен транспорт «Прогресс» (6875 брт). 
Корабли охранения, преследуя нашу лодку, сбросили на 
нее 32 бомбы, но не причинили повреждений.

Метод постановки на якорь давал подводной лодке, 
осуществлявшей наблюдение за входом в порт, ряд пре
имуществ. Уменьшался расход электроэнергии и, следо
вательно, возрастало время пребывания ее вблизи побе
режья противника, снижалась вероятность подрыва на 
минах. Остановив двигатели, лодка могла использовать 
почыо шумопеленгатор (в надводном положении и при 
работающих дизелях это было невозможно).

В кампанию 1942 г. подводные лодки Черноморского 
флота 40 раз выходили в торпедные атаки, из них 29 раз 
днем (73%) и 11 раз ночью (27%). Успешность атак со
ставила 38%. В 20 случаях атаки выполнялись по коп- 
воям (два-три транспорта в охранении одного-двух ми
ноносцев и нескольких сторожевых кораблей). Средняя 
дистанция стрельбы торпедами днем и ночью равнялась 
5—6 каб. В большинстве случаев применялась прицель
ная стрельба одиночными торпедами, лишь пять торпед
ных атак было выполнено с выпуском двух и более тор
пед. В результате восьми артиллерийских атак было унич
тожено восемь легких судов противника.

Можно отметить, что в 1942 г. подводные лодки дей
ствовали на коммуникациях самостоятельно, без поддерж
ки других сил. Радиосвязь между подводными лодками и 
самолетами (равно как и между самими лодками) еще не 
была налажена, поэтому поступавшая от штабов инфор
мация об обстановке запаздывала, теряя свою цен
ность.

В тактике подводных минных заградителей произошли 
некоторые изменения — они стали использоваться в мин
но-торпедном варианте. При этом лодки сначала ставили 
мины в одном районе, а затем переходили в другой, 
где осуществляли поиск и атаки транспортов против-
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пика. Имепно так действовала в октябре подводная лодка 
«Л-24» (командир капитан 3 ранга Г. П. Апостолов).

В августе 1942 г. командование флота, чтобы не дать 
противнику возможности использовать Севастополь в ка
честве военно-морской базы и порта, поставило перед 
подводными лодками цель заминировать подходные фар
ватеры. Эта задача выполнялась подводными лодками 
«Л-4» и «Л-5». Совершив три похода, лодки поставили в 
районе мысов Фиолепт и Сарыч 56 мип. Всего в 1942 г. 
подводными лодками Черноморского флота было постав
лено 196 мип ]. Снижение интенсивности минных поста
новок по сравнению с 1941 г. можпо объяснить отвлечени
ем подводных заградителей на транспортирование грузов 
в осажденный Севастополь. Некоторые заградители посы
лались для действий на морских коммуникациях в чисто 
торпедпом варианте. Подобным образом действовала в 
ноябре 1942 г. подводная лодка «Л-23» (командир капи
тал 3 ранга И. Ф. Фартушный).

Всего за кампанию 1942 г. подводные лодки Черно
морского флота уничтожили 16 транспортов и других су
дов противника (более 30 тыс. брт).

Изменение обстановки на Черном море началось 
1943 уже в январе 1943 г. Под ударами наших войск 

враг поспешно отступал, оставляя один район за 
другим. В феврале -советские войска вышли к Азовскому 
морю и отрезали противнику пути отхода на север через 
Ростов. Для гитлеровских частей, находившихся на Та
манском полуострове, оставалось открытым одно направ
ление — через Крым.

В сложившихся условиях на первое место выдвину
лась задача воспрепятствовать эвакуации войск против
ника морским путем. C этой целью подводные лодки бы
ли переразвернуты из западной части Черного моря в 
район Феодосии.. На позиции от м. Киик-Атлама до 
м. Опук вышли четыре подводные лодки. В западном рай
оне осталась лишь позиция вблизи м. Тарханкут. Однако 
противник пе стал пользоваться морскими путями. Для 
эвакуации своих войск он использовал Керченский про
лив, а далее — сухопутные дороги Крыма и Украины. По
этому подводные лодки, поджидавшие суда противника на 
возможных коммуникациях, встреч с ним не имели. 1

1 В это число вошло 20 мин, предположительно поставлеп- 
ных подводной лодкой «Л-24», погибшей в декабре 1942 г.
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После того как Крым оказался отрезанным нашими 
войсками, движение транспортных средств противника 
между Севастополем, Феодосией, Анапой, Керчью и за
падными портами Черного моря значительно усилилось. 
Особенно возрос объем перевозок к концу года. В сен
тябре число транспортов противника, прошедших по этим 
направлениям, превысило 1300 единиц. В качестве глав
ной перевалочной базы использовался Севастополь. В свя
зи с этими обстоятельствами подводные лодки снова вер
нулись на коммуникации, начинавшиеся у побережья 
Крыма. Здесь условия для боевых действий были благо
приятными: открытая часть моря, большие глубины и, 
следовательно, незначительная мпнпая опасность (до кон
ца войны потерь подводных лодок из-за подрыва на ми
нах не было).

Благодаря усилению интенсивности перевозок за три 
последних месяца 1943 г. паши подводные лодки имели 
около 540 контактов с кораблями и судами противника, 
т. е. больше, чем за весь 1942 год.

В течение года характер и методы боевого использо
вания подводных лодок оставались без изменений. Под
водные лодки по-прежнему действовали позиционным 
методом, практиковалось крейсерство в ограниченных 
районах. Второй метод особенно часто применялся в 
период, когда подводным лодкам стали назначаться 
районы боевых действий сравнительно больших размеров 
(рис. 18).

Предпринимались усилия к налаживанию более тес
ного взаимодействия лодок с разведывательной авиаци
ей. C этой целью была запланирована специальная опе
рация, замысел которой сводился к следующему. Под
водные лодки «С-33», «М-35», «Щ-209» развертываются 
на позициях ожидания в северо-западной части Черного 
моря (рис. 19). Самолеты разведывательной авиации ве
дут поиск вражеских конвоев (транспортов) на трассе Cy- 
лина — Одесса — Севастополь. При обнаружении против
ника самолеты сообщают данные о нем на подводные лод
ки. Для приема радиограмм от самолетов лодки по распи
санию всплывают в позиционное положение. Радиопере
дачи самолетов репетуются береговыми станциями.

Операция проводилась в запланированный период — 
с 15 по 26 апреля. Однако условия, в которых она про
текала, оказались исключительно неблагоприятными.
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Сильный ветер и низкая облачность затрудняли полеты. 
В результате вместо 40 запланированных самолето-вы
летов было выполнено только десять. Из-за этого авиа
ция не смогла обеспечить надежного наблюдения за

Рис. 18. Районы боевых действий подводных лодок Черномор
ского флота в 1943 г.

коммуникацией противника, а подводные лодки не по
лучили необходимой информации. Лишь 23 апреля под
водная лодка «Щ-209» (командир капитан-лейтенант
В. И. Иванов), получив данные от самолета-разведчика, 
использовала их для выхода на курс конвоя.
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В целом итог операции положительный: «М-35» ата
ковала копвой, а «С-33» (командир капитан 3 ранга 
Б. Л. Алексеев) потопила транспорт «Сучеава» 
(6876 брт) — самое крупное судпо противника па Чер
ном море. Операция показала, что наведение возможно 
и что его пужпо отрабатывать далее.

Рис. 19. Схема совместных боевых действий подводных лодок 
и разведывательной авиации в северо-западной части Черного 

моря в апреле 1943 г.

Пример более успешного взаимодействия лодок с авиа
цией относится к лету 1943 г. 6 июля наш самолет- 
разведчик обнаружил вражеский конвой, следовав
ший из Сулины в направлении м. Тархаикут. Получив 
данные о противнике, подводные лодки «Щ-201», «С-33» 
и «Щ-203» перешли на новые, более выгодные позиции. 
Подводная лодка «Щ-201» (командир капитан-лейтенант 
П. И. Парамошкин) первой обнаружила вражеский 
трапспорт. Ее атака была успешной. Однако у торпеди
рованного судна оказался большой запас плавучести и 
оно пе затонуло. Утром 7 июля его добили паши бом
бардировщики.
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Минные постановки осуществляли подводные лодки 
«Л-4», «Л-6», «Л-23». Все они действовали в минно-тор
педном варианте, т. е. сначала ставили мины, а затем 
направлялись на коммуникации противника. Было со
вершено шесть боевых походов, поставлено 120 мин.

В ходе кампании 1943 г. подводные лодки Черномор
ского флота совершили 102 боевых похода, из которых 
большинство (почти 80%) пришлось на действия у юж
ного побережья Крыма. Было выполнено 87 торпедных 
атак, из них 67 (77%) днейных и 20 (23%) ночных. 
Лодки потопили и повредили 27 транспортов и- других 
легких судов (74 519 брт), уничтожили 18 боевых кораб
лей и вспомогательных судов противника.

Наибольшего успеха добились пять лодок: подводная 
лодка «Д-4» (командир капитан-лейтенант И. Я. Тро
фимов) потопила три транспорта, «М-111» (командир 
капитан 3 ранга Я. К. Иосселиани) — два транспорта и 
лихтер, «М-112» (командир капитан-лейтенант С. Н. Xa- 
хапов) — транспорт и самоходную десантную баржу, 
«Л-4» (командир капитан 3 ранга Е. П. Поляков) — са
моходную десантную баржу и две шхуны, «Щ-215» (ко
мандир капитан 3 ранга М. В. Грешилов) — транспорт 
и самоходную десантную баржу.

Возросшая эффективность действий подводных сил 
Черноморского флота объясняется разными причинами. 
По-видимому, главная из них — усиление напряженно
сти судоходства противника. Другая причина — возрос
шее боевое мастерство командиров, хорошо освоивших 
разнообразные тактические приемы и методы использо
вания подводных лодок. Важное значение имело то об
стоятельство, что лодки стали действовать в районах с 
большими глубинами, где минная опасность практически 
отсутствовала.

Районы действий подводных лодок в 1944 г. оста- 
1944 лись те же, что и в конце предыдущего года

(м. Тарханкут — Севастополь — южный берег 
Крыма). В эту часть акватории Черного моря за два 
месяца — январь и февраль — подводные лодки соверши
ли 17 боевых походов. Из семи выполненных торпедных 
атак три были успешными. 10 февраля подводная лодка 
«Щ-216» (командир капитан 3 ранга Г. Е. Карбовский) 
потопила транспорт «Петер» (4000 брт), шедший в охра
нении эсминца и двух сторожевых кораблей. Атака была 
ночная. Лодка произвела залп «веером» четырьмя тор
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педами, две из них попали в цель. 27 марта подводная 
лодка «Щ-215» (командир капитан 3 ранга М. В. Гре- 
шилов) удачно атаковала транспорт, шедший в охране
нии трех сторожевых кораблей. В этом случае также 
была выполнена стрельба «веером» четырьмя торпедами. 
Третью победу принесла «М-117» (командир капитан- 
лейтенант А. Н. Кесаев), потопившая один транспорт 
противника.

В марте 4944 г. началась подготовка к операции по 
освобождению Крыма, и подводные лодки перестали вы
ходить в море (на позициях оставались лишь «С-31» и 
«Щ-215»). Нужно было провести необходимый ремонт, 
пополнить запасы топлива и продовольствия, дать отдых 
экипажам. После перерыва с началом операции пред
стояло развернуть на подходах к Крыму возможно боль
шее число боеспособных подводных лодок.

Таким образом, если раньше подводные лодки совер
шали боевые походы с примерно равной периодичностью, 
то в 1944 г. их действия начинают приурочиваться к 
армейским операциям, проводимым совместно с флотом.

Развертывание подводных лодок для участия в Крым
ской операции началось И  апреля. Первыми вышли в 
поход «Л-6», «М-35», «М-111» и «А-5», за ними —
«М-62». Находившиеся в море «С-31» и «Щ-215» заняли 
места в соответствии с общим планом операции. До 9 мая 
было развернуто еще шесть подводных лодок: «М-55», 
«Л-4», «М-54», «Щ-202», «Щ-201» и «С-33».

На период операции в качестве основного был принят 
позиционно-маневренный метод использования подвод
ных лодок. Из 18 назначенных позиций 16 располагались 
в северо-западной и западной частях Черного моря 
(рис. 20), а две —у южного берега Крыма (на схеме не 
показаны). Размеры позиций были довольно большими.

Управление подводными силами было гибким и дина
мичным. В зависимости от интенсивности перевозок про
тивника лодки переводились и - внутри позиций, и со 
сменой одной позиции на другую. «М-35», находившаяся 
па позиции № 1, была смещена сначала в восточную 
часть позиции № 4, затем в южную ее часть и, пакопец, 
в восточную часть позиции № 10. «Л-4», прибывшая в 
северную часть позиции № 9, перешла затем в южпую. 
«Щ-201», действовавшая на позиции № 6, была смещена 
в южную часть позиции № 3, а затем в северную часть 
позиции № 10. Подобным образом производилось пере-
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развер!ывапие подводпых лодок «С-31», «Щ-215»,
«М-111» и ряда других.

В ходе операции подводными лодками успешно ис
пользовались данные воздушной разведки. «М-111» (ко
мандир капитан-лейтенант М. И. Хомяков) получила не
посредственно от самолетов 30 радиограмм. В результате

лодка уничтожила четыре корабля противника: два
транспорта и два тральщика. «М-62» (командир капитан- 
лейтенант Н. И. Малышев) получила 48 радиограмм от 
самолетов. Лодка неоднократно выходила на курс про
тивника. «Л-4» (командир капитан 3 ранга Е. П. Поля
ков), приняв сведения о конвое, вышла ему навстречу и 
.атаковала транспорт «Фридорикс» (7327 брт). Удачно 
вышла на курс противника «С-31» (командир капитан- 
лейтенант Н. П. Белоруков).

В ходе операции осуществлялось и взаимное наведе
ние подводных лодок. «Щ-201» (командир капитан-лей
тенант П. И. Парамошкип), получив данные о против-
112



пике от расстрелявшей торпедный боезапас «М-62» (ко
мандир капитан-лейтенант Н. И. Малышев), сблизилась 
с конвоем и атаковала его. В результате был потоплен 
подбитый ранее транспорт «Дачия» вместе с буксировав
шим его тральщиком. По радиограмме «М-111» удачно 
вышла на курс конвоя «А-5» (командир капитан-лейте
нант В. И. Матвеев).

33 раза выходили лодки на противника по данным, 
полученным от самолетов-разведчиков, и 19 раз — по 
данным, поступившим от подводных лодок. Следует от
метить, что общее число переданных радиограмм было 
значительно больше. Только штаб бригады отрепетовал 
на подводные лодки 258 донесений, полученных от воз
душной разведки. Несмотря на такой большой объем 
информации, лодкам далеко не всегда удавалось выйти 
па противника. Это было связано прежде всего с неточ
ностью определения самолетами места и элементов дви
жения конвоев. Кроме того, в силу ряда причин с ошиб
ками определялись и координаты самой подводной 
лодки. В результате нередко получалось так, что под 
влиянием суммарной ошибки лодка, даже выйдя на курс 
копвоя, не могла его обнаружить. Чтобы снизить влияние 
ошибок, стали наводить на конвой не одну, а одновре
менно три подводные лодки, которые образовывали за
весу.

Боевые действия подводных сил в операции можно 
охарактеризовать как исключительно напряженные: за 
28 суток было выполнено 50 торпедных атак, потоплено 
23 транспорта противника (52 482 брт). Наибольшего 
успеха добилась подводная лодка «Щ-201» (командир 
капитан-лейтенант П. И. Парамошкин), потопившая 
пять транспортов противника (12 540 брт).

C окончанием Крымской операции в боевой деятель
ности подводных лодок вновь наступила пауза — нача
лась подготовка к разгрому немецко-фашистских войск 
на территории Румынии и Болгарии. В рамках очеред
ной операции подводные лодки действовали в западпой 
части Черного моря, в районе между Констанцей и Бур
гасом. Они совершили 15 боевых походов, выполнили 
семь торпедных атак, три из которых — успешно. Малое 
число торпедных атак подводпых лодок па завершающем 
этапе войны объясняется тем, что противник практиче
ски прекратил морские перевозки. В сентябре 1944 г. 
по окончании операции подводные лодки были возвра-
§ Л, А. Емельянов и з



щепы в свои базы. Больше им не пришлось выходить 
па задания.

Подводя итоги боевой деятельности подводных лодок 
па черноморских коммуникациях, можно сделать следую
щие выводы. Борьба с морскими перевозками противни
ка являлась главной задачей подводных лодок на протя
жении всей войны. Условия для их действий были очень 
трудпыми: коммуникации в основном проходили вблизи 
побережья противника, по малым глубинам и были хо
рошо защищены минными заграждениями. Напряжен
ность коммуникаций оказалась !незначительной, перевоз
ки осуществлялись в основном малотоннажными транс
портными средствами.

Первоначально подводные лодки использовали пози
ционный метод. По мере накопления боевого опыта в 
него вносились изменения. Так, с осени 1941 г. размеры 
позиций были значительно увеличены, подводные лодки 
стали выходить для зарядки аккумуляторной батареи за 
пределы позиции. Командиры получили возможность бо
лее свободно маневрировать при поиске противника. 
Обозначился переход к действиям по методу крейсерства 
в ограниченных районах.

G 1943 г. стал практиковаться метод маневрирования 
позициями. Внедрению его способствовала более успеш
ная деятельность разведывательной авиации. Наиболь
шее распространение он получил в период Крымской 
операции в 1944 г. Перемещение подводных лодок с од
ной позиции на другую осуществлялось штабом бригады 
(штабом флота) на основании данных, поступавших от 
самолетов и подводных лодок. Участилось получение ин
формации подводными лодками непосредственно от са
молетов и подводных лодок.

В ходе войны развивались и совершенствовались 
способы боевого применения торпедного оружия. Если в 
начале войны стрельба производилась преимущественно 
одипочпыми торпедами, то в 1942 г. стал применяться 
способ стрельбы песколькими торпедами с временным 
интервалом. C осени 1943 г. подводные лодки стали при
менять мпоготорпедные залпы, используя способ стрель
бы «веером».

В ходе ведепия боевых действий командиры лодок 
стали более широко использовать гидроакустические 
средства (шумопеленгаторы) для поиска и атак транс
портов противника.
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Применение подводными лодками артиллерии для 
борьбы с морскими перевозками было ограниченным. Вы
яснилось, что пушки калибра менее 100 мм в борьбе с 
транспортными средствами противника, малоэффективны. 
Всего за войну подводные лодки Черноморского флота, 
участвовавшие в боевых действиях, выполнили 191 тор
педную атаку, израсходовали 387 торпед. Подводники до
бились 90 попаданий (успешность 47,4%), уничтожив 
при этом 62 транспорта (145 930 брт).

Коммунистическая партия и Советское правительство 
высоко оценили героические дела черноморских подвод
ников. 1-я бригада подводных лодок Черноморского фло
та была удостоена ордена Красного Знамени и наимено
вания Севастопольской, 2-я бригада — ордена Ушакова 
I степени и наименования Констанцской. Подводные 
лодки «Л-4», «М-111», «М-117», «С-31», «Щ-201»,
«Щ-209», «А-5» были награждены орденом Красного 
Знамени, лодки «М-35», «М-62», «Щ-215», «С-33»,
«Щ-205» стали гвардейскими. Наиболее отличившимся 
подводникам-черноморцам—капитану 2 ранга Б. А. Алек
сееву, капитанам 3 ранга М. В. Грешилову и Я. К. Иос- 
селиани, капитан-лейтенантам А. Н. Кесаеву и М. И. Хо
мякову, мичману И. С. Перову и старшему краснофлотцу 
А. С. Морухову — было присвоено звание Героя Совет
ского Союза. Орденами и медалями были награждены 
многие матросы, старшины, офицеры подводных лодок.

ДЕЙСТВИЯ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 
ТИХООКЕАНСКОГО ФЛОТА

Ограниченность операционной зоны Тихоокеан- 
1945 ского флота не давала возможности нашим под

водным лодкам (как и надводным кораблям) 
действовать на всем протяжении японских коммуника
ций. В то же время вероятность неожиданного появления 
противника в этом районе вызывала необходимость дер
жать наши военно-морские силы в постоянном напряже
нии 1.

1 Грапица зопы проходила в 70—120 милях от советского по
бережья в Япопском море и в 25—35 милях па других участках. 
В корейских водах она шла примерно по параллели м. Болти
на (40°50' с. ш., 129°45' в. д.). Восточнее и южнее этих линий 
действовали военно-морские силы США.
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Специально разработанным планом предусматрива
лось развертывание подводных лодок в Японском море 
на подходах к портам Северной Кореи, перед главной 
базой Тихоокеанского флота (Владивосток) и у запад
ного побережья южной части Сахалина.

Рис. 21. Схема развертывания подйодных лодок Тихоокеанского 
флота в войне с империалистической Японией

Развертывание лодок началось 8 августа 1945 г. На 
назначенные позиции (рис. 21) они прибыли на следую
щие сутки.

9 августа подводная лодка «Л-17» (командир капи- 
тап-лейтепапт М. И. Кислов), находившаяся на позиции
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№ 2, обнаружила тральщик противника. Командир лод
ки начал маневрировать для выхода в атаку, но, заметив 
в воздухе японский самолет, приказал срочно погрузить
ся. Когда «Л-17» всплыла, тральщика уже не было видно.

12 августа подводная лодка. «Щ-149» (командир ка
питан-лейтенант А. К. Калашников), занимавшая пози
цию № 8, обнаружила в п. Маока транспорт противника. 
Командир решил дождаться выхода транспорта из порта. 
Утром 13 августа погода сильно ухудшилась, и «Щ-119» 
вынуждена была погрузиться. Находясь па грунте, лодка 
продолжала вести наблюдение с помощью шумопеленга
тора. Вскоре акустик доложил, что слышит шум винтов. 
Через 10 мин подводная лодка всплыла под перископ. 
Несмотря на плохую видимость, командир обнаружил 
транспорт, шедший примерно в 12 каб от лодки. Сбли
зившись с ним до 9 каб, лодка выпустила три торпеды с 
интервалом 9 с. Однако взрывов не последовало. Видимо, 
торпеды не достигли цели.

Вечером 14 августа подводная лодка «Щ-127» (ко
мандир, капитан 3 ранга М. Д. Мельников), находившая
ся на позиции № 5, донесла, что обнаружила группу 
японских кораблей, следовавших в западном направле
нии. Лодке было дано приказание наблюдать за конвоем 
и докладывать об обстановке. Примерно через час от нее 
поступило второе донесение. Мельников сообщал, что в 
составе корабельной группы предположительно имеются 
линейный корабль и четыре эсминца. Как раз в это вре
мя на переходе в Сейсин находился наш десант. Чтобы 
прикрыть его от возможного удара, были срочно выделе
ны 12 подводных лодок (четыре типа Л, две — С, 
шесть — Щ). Однако необходимость в них вскоре отпа
ла, так как выяснилось, что обнаруженные корабли 
(крейсер в охранении эсминцев и сторожевиков) направ
ляются не к Сейсину, а в Гензан.

21 августа подводная лодка «Щ-126» (командир ка
питан-лейтенант В. А. Морозов), осуществлявшая поиск 
противника на позиции № 5, обнаружила японский мо
тобот. Командир «Щ-126», считая, что судно несет до
зор, с дистанции 7—8 каб открыл огонь из 45-мм орудия. 
После нескольких попаданий мотобот затонул.

В ночь на 22 августа подводная лодка «Л-12» (ко
мандир капитаи-лейтепант П. 3. Шелгапцев), паблюдав- 
шая в крейсерском положении за входом в п. Румои, за
метила огни транспорта, шедшего без охранения. Лодка
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сблизилась с судном и с расстояния 5—6 каб выпустила 
по пему три торпеды «веером». Однако торпеды прошли 
мимо цели. Шелгатщев снова вышел в атаку и с вдвое 
меньшей дистанции повторил залп тремя торпедами. 
Средняя из выпущенных в залпе торпед поразила транс
порт (более 4000 брт).

Через несколько часов командир «Л-12» обнаружил в 
перископ шедший переменным курсом конвой в составе 
транспорта, сторожевого корабля и шести катеров. Сбли
жение с противником длилось около часа. Недалеко от 
цели лодка была обнаружена и выйти в атаку не смогла. 
Погрузившись на 40 м, она оторвалась от преследования. 
Противник сбросил пять глубинных бомб, но «Л-12» серь
езных повреждений не получила.

Вечером 22 августа подводная лодка «Л-19» (коман
дир капитан 3 ранга А. С. Кононенко), находясь на по
зиции у западного побережья о. Хоккайдо, потопила вра
жеский транспорт (8000 брт). На следующий день лодка 
атаковала еще один крупный транспорт, следовавший в 
составе копвоя в п. Румои.

После того как сопротивление японских вооруженных 
сил было сломлено, подводные лодки возвратились с по
зиций. К 31 августа все они (за исключением «Л-19», 
которая, видимо, подорвалась на минах) возвратились в 
базу.

В течение очень короткого срока действий на комму
никациях (менее месяца) 28 подводных лодок Тихооке
анского флота 13 раз обнаруживали противника. Ими 
было выполнено шесть торпедных атак, потоплено два 
транспорта, повреждено одно транспортное судно, артил
лерийским огнем уничтожен Вражеский мотобот.

Противник не смог организовать нашим подводным 
лодкам сильпого противодействия. Отмечено лишь два 
случая их преследования и атак глубинными бомбами: 
на «Щ-119» было сброшено 12 бомб, на «Л-12» — пять. 
«Щ-123» и «Л-19» были безуспешно атакованы японски
ми подводными лодками на позициях.



Г л а в а  3

Защита морских коммуникаций, разведка, 
дозорная служба и другие задачи 

подводных лодок

ЗАЩИТА МОРСКИХ КОММУНИКАЦИЙ

Обеспечение безопасности морского судоходства име
ло исключительно важное значение для всех наших фло
тов и сохранило актуальность до конца войны. Особую 
роль играли северные внешние морские коммуникации, 
где главные норты выгрузки вооружения, техники, про
довольствия — Мурмапск и Архангельск располагались 
близко к фронту.
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Рассчитывая на захват Мурманска в первые недели 
своего наступления и быстрое завершение войны, фа
шистское верховное командование не готовилось к нару
шению морского судоходства в Заполярье. Поэтому пер
вые караваны судов, прибывшие в наши северные порты, 
не только не понесли потерь, но вообще не встретили 
никакого противодействия.

Однако в скором времени противник понял свой про
счет. В начале 1942 г. в Северную Норвегию были на
правлены большие надводные корабли: линейный ко
рабль «Тирпиц», тяжелые крейсера «Адмирал Шеер» 
«Лютцов», «Хшгаер», крейсер «Кёльн», а также две фло
тилии эскадренных миноносцев. Кроме ранее базировав
шихся на севере Норвегии немецких; подводных сил туда 
было передано еще 14 лодок. Количество самолетов на 
аэродромах Северной Норвегии увеличилось до 500 еди
ниц.

В марте противник начал наносить по конвоям си
стематические комбинированные удары, в которых уча
ствовали надводные корабли, подводные лодки и авиа
ция. C этого времени борьба на коммуникациях стала 
главным содержанием боевых действий противоборствую
щих сторон в Норвежском и Баренцевом морях.

За организацию движения конвоев отвечало англий
ское адмиралтейство. Северный флот усиливал их охра
нение, создавая благоприятные условия для плавания в 
своей зоне. Чтобы обезопасить движение конвоев от уда
ров немецкой эскадры, была создана группа оперативно
го прикрытия, в которую вошли крупные надводные ко
рабли (крейсера, эскадренные минопосцы) и подводные 
лодки.

C выходом конвоя корабли из состава оперативного 
прикрытия начинали движение параллельно его курсу 
или развертывались на дальних подходах к базам про
тивника. Подводные лодки располагались на путях воз
можного движения кораблей немецкой эскадры. Совет
ские лодки развертывались ближе к норвежскому побе
режью (на выходах немецко-фашистских кораблей из 
шхер), апглийские — мористее (рис. 22).

Когда конвои выходили в океан, вся повседневная 
боевая деятельность Северного флота: разведка, дозорная 
служба, траление, противолодочная и противовоздушная 
оборона, а также другие мероприятия, проводившиеся в 
операционной зоне флота, направлялись на защиту кон-
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воя. За двое-трое суток до подхода .конвоя к операцион
ной зоне Северного флота подводные лодки переразвер- 
тывалпсь с позиций па морских коммуникациях против
ника в райопы подходов к пунктам базирования боевых 
кораблей противника. Впервые подводные лодки были 
развернуты в марте 1942 г. для защиты конвоя «PQ-12». 
Пять подводных лодок («К-23», «Д-3», «С-102», «Щ-402», 
«Д-422») из районов, где они действовали на коммуни
кациях противника, были направлены к пунктам бази
рования крупных немецких кораблей.

В дальнейшем, начиная с конвоя «PQ-13», Северный 
флот стал проводить операции, в которых участвовали 
практически все силы флота. Эскадренные миноносцы 
и сторожевые корабли усиливали непосредственное ох
ранение конвоя, подводные лодки постоянно находились 
на путях движения кораблей противника, авиация на
носила бомбовые удары по аэродромам и базам, прикры
вала конвои при их приближении к берегу на 150—200 
миль, осуществляла противовоздушную оборону баз и 
стоянок судов. Проводилось усиленное траление.

Примечательны подробности событий, связанных с 
защитой конвоя «PQ-17». Этот конвой, имевший в своем 
составе 34 транспорта, вышел из Исландии в последние 
дни июня 1942 г. На транспортах было много оружия, 
боеприпасов, продовольствия, промышленного оборудова
ния. 1 июля в 60 милях восточнее о. Ян-Майен конвой 
был обнаружен воздушпой разведкой противника. На 
следующий день в воздухе Вновь появился самолет-раз
ведчик, а 4 июля первую атаку предприняли вражеские 
бомбардировщики. 4 июля в 23 ч союзным командовани
ем было получено известие о выходе в море германской 
эскадры в составе линейного корабля «Тирпиц», тяже
лого крейсера «Адмирал Шеер» и восьми эскадренных 
миноносцев. Под предлогом серьезной опасности со сто
роны этого отряда адмиралтейство отдало приказ конвою 
рассредоточиться. Силы прикрытия и охранения конвоя 
были отведены на запад от о. Медвежий. Дальнейший 
путь к портам назначения транспортам предстояло со
вершить самостоятельно.

В это время на выходе из Альтен-фьорда находилась 
подводная лодка «К-21» (командир капитан 2 ранга 
Н. А. Лунин). Получив 5 июля сообщение о выходе в 
море германской эскадры, лодка погрузилась и стала 
осуществлять поиск противника. В 16 ч 33 мин при сле-
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Рис. 23. Схема маневрирования подводной лодки «К-21» при 
атаке пемецкого линкора «Тирпиц» 5 июля 1942 г.
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довании лодки в южном направлении гидроакустик до
ложил, что слышит слева по курсу шумы винтов круп
ных надводных кораблей (рис. 23). «К-21» всплыла под 
перископ, однако в указанном направлении ничего не 
было видно. При повторном подъеме перископа в 
40—50 каб была замечена вначале мачта, а затем над
стройка миноносца. За первым эсминцем появился вто
рой. Оба шли на большой скорости. Командир решил 
атаковать концевой корабль, но воздержался, так как в 
17 ч 18 мин на горизонте снова показались мачты. Два 
крупных корабля следовали в строю фронта в охранении 
восьми эскадренных миноносцев на зигзаге. Обнаружен
ные ранее эсминцы, по-видимому, выполняли функции 
дальнего охранения. Не доходя до подводной лодки 
15—20 каб, они повернули обратно и встали в общий 
отрой эскадры.

Лунин решил атаковать большой корабль, находив
шийся слева. В 17 ч 25 мин подводная лодка начала 
сближение с целью. Через несколько минут командир 
«К-21» отчетливо распознал в больших кораблях линей
ный корабль «Тирпиц» и тяжелый крейсер «Адмирал 
Шеер». В 17 ч 36 мин, когда лодка уже была на боевом 
курсе, эскадра неожиданно повернула на 90° влево и 
большие корабли оказались в строю кильватера. Дистан
ция между ними составляла 20—30 каб. Оказавшись в но
вой позиции, командир лодки паблюдал корабли про
тивника под большими курсовыми углами. Это заста
вило его повернуть па новый боевой курс — почти обрат
ный. В 17 ч 50. мин эскадра вновь выполнила поворот 
«все вдруг», на этот раз вправо. Теперь «К-21» оказалась 
между курсами больших кораблей. «Тирпиц» находился 
под очень острым цурсовым.углом (5—7° левого борта),* 
атаковать его было удобнее из кормовых торпедных ап
паратов. В 18 ч 01 мин с дистанции 17—18 каб лодка 
выпустила четыре торпеды с временным интервалом 4 с. 
Торпеды имели установку глубины хода 2 м. Перед зал
пом командир заметил, что головной эсминец начинает 
поворот. Опасаясь, что противник заметил лодку и идет 
на нее в атаку, Лунин сразу же после выпуска первой 
торпеды опустил перископ. По окончании стрельбы лодка 
резко увеличила глубину и скорость. Через 2 мин 15 с 
акустик доложил о двух взрывах. В 19 ч 09 мин «К-21» 
всплыла, и командир донес по радио, что встретил и 
атаковал «Тирпиц». Это донесение было перехвачено не-
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приятельской радиостанцией. Считая, что замысел преж
девременно раскрыт, и опасаясь за судьбу линкора, фа
шистское командование приказало эскадре возвратиться 
в базу.

В тактическом отношении атака «К-21» была выпол
нена с большим мастерством. Действуя в очень сложной 
обстановке (сильное прикрытие, большая скорость, дви
жение на незакономерном зигзаге), подводная лодка про
никла внутрь охранения и атаковала наиболее ценный 
объект — линейный корабль противника.

В 1942 г. подводные лодки Северного флота много раз 
развертывались на вероятных путях движения немецких 
кораблей. Так, в операции по прикрытию конвоев 
«PQ-18», следовавшего в Архангельск, и «QP-14», на
правлявшегося в Англию (обратный конвой), четыре 
подводные лодки занимали позиции вдоль норвеж
ского побережья, на выходах из шхерных фарвате
ров. В сентябре после прохода копвоев лодки были пере- 
развернуты для действий на коммуникациях противника.

В 1943 г. общая обстановка на внешних коммуника
циях характеризовалась снижением активности против
ника. Поэтому подводные лодки редко привлекались для 
защиты своего судоходства (лишь несколько раз в фев
рале и декабре). Начиная с 1944 г. эта задача была с 
них полностью снята.

Для защиты внутренних морских коммуникаций в 
Карском море в августе — сентябре 1943 г. в районы к 
северу от м. Желания (Новая Земля) совершили по од
ному походу подводные лодки «С-101», «С-54», «Щ-402», 
«К-1». 28 августа «С-101» (командир капитан-лейтенант 
Е. Н. Трофимов, на борту командир дивизиона капитан 
2 ранга П. И. Егоров) потопила действовавшую против 
наших судов немецкую^ подводную лодку «U-639». В на
чале .декабря 1943 г. для поиска и уничтожения немец
ких кораблей сюда были направлены подводные лодки 
«Л-20», «К-21», «С-102». 27 декабря «Л-20», маневрируя 
в райопе о. Инге, обнаружила четыре эскадренных мино
носца, по из-за плохой видимости (ночь, снежный заряд) 
пе смогла их атаковать.

Использование подводных лодок для защиты своих 
морских коммуникаций па других флотах носило огра
ниченный характер. Подводные лодки обычно совмещали 
эту задачу с действиями по нарушению морских комму
никаций противника.
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РАЗВЕДКА

При ведении разведки подводные лодки выполняли 
широкий круг задач. Это прежде всего выявление мор
ских коммуникаций- противника, их напряженности и 
системы защиты; наблюдение за вражескими базами и 
портами, за побережьем; сбор сведений о противолодоч
ных рубежах и характере деятельности в этих районах 
надводных сил. Сюда же относится ряд специальных ви
дов разведки: минная, гидрометеорологическая, навига
ционная, радиоразведка и т. п. Разведывательная дея
тельность подводных лодок организовывалась так, что 
при решении одной какой-либо задачи (основной, глав
ной) в той или иной мере решались и другие (дополни
тельные). Например, при выявлении морских коммуни
каций лодки собирали данные о системе противолодочной 
обороны противника, о навигационной и гидрометеороло
гической обстановке и др. Как правило, основной счита
лась боевая задача, т. е. поиск и уничтожение транспор
тов. Разведывательные функции лодка осуществляла па
раллельно. Практически каждый поход был сопряжен с 
ведением разведки, й не было случая, чтобы лодка, воз
вратившись с боевого задания, не доставила сведений, 
полезных для командования. Обладая способностью дли
тельное время находиться в море и вести скрытное на
блюдение за вражескими транспортами, подводные лодки 
накапливали данные о местах их сосредоточения и марш
рутах движения. Систематизация этих сведений с учетом 
данных других видов разведки, позволяла устанавливать 
истинные линии коммуникаций противника.

В отдельных случаях разведка морских коммуника
ций рассматривалась как основная задача. Летом 1942 г. 
штаб Черноморского флота отдал подводникам приказ 
выявить пути движения судов противника вдоль запад
ного побережья. На это время атаки вражеских транс
портов были запрещены. Подводные лодки установили, 
что пути движения транспортов идут от Босфора откры
тым морем, а далее — прибрежными фарватерами за 
минными заграждениями. Соответственно были уточнены 
районы действий наших подводных лодок.

Разведка баз и портов противника обычно имела це
лью установить количество находящихся в них кораблей 
и транспортов, определить характер причальных и нави
гационных сооружений, выдвцть систему охраны входов.
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Чтобы разглядеть все это в перископ, подводной лодке 
требовалось очень близко (до 25—30 каб) подойти к 
порту. Иногда, если объект разведки был закрыт молом, 
дамбой или береговым выступом, нужно было подойти 
еще ближе, на рейд, или даже проникнуть в порт. Есте
ственно, выполнение такой задачи всегда было сопряже
но с большим риском: на подходах к портам и базам 
противник обычно выставлял минные заграждения, а на 
входе — противолодочные сети. Поэтому разведка баз и 
портов подводными лодками выполнялась лишь в тех 
случаях, когда эту задачу нельзя было решить другими 
силами.

В январе 1942 г. подводная лодка «М-35» (командир 
капитан-лейтенант М. В. Грешилов) получила задание 
выявить систему обороны п. Ялта, а также установить 
наличие транспортных средств в порту и войск в городе. 
Наблюдая с дистанции 8—10 каб в перископ, «М-35» 
смогла установить, что боновых заграждений и крупных 
транспортов в порту нет (у причалов находились лишь 
четыре рыболовные шхуны), огневых точек и других 
оборонительных сооружений в районе порта и вдоль на
бережной тоже нет, наблюдение за входом в порт осу
ществляет наблюдатель с сигнальной вышки на оконеч
ности мола.

В феврале — марте 1942 г. с такими же заданиями к 
Ялте посылались подводные лодки «М-36» и «М-118». 
Полученные сведения были использованы при организа
ции артиллерийских обстрелов береговых объектов над
водными кораблями.

В сентябре 1941 г. подводная лодка «М-97» (командир 
капитан-лейтенант А. И. Мыльников) успешно вела раз
ведку п. Таллин. Лодка должна была выявить фарвате
ры, используемые противником, наличие дозоров и си
стему противолодочной обороны на подходах к порту, 
установить наличие в нем кораблей. Выполняя задание, 
«М-97» вела наблюдение непосредственно у входа в порт, 
в 1—2 каб от боновых заграждений.

При разведке побережья подводным лодкам часто 
ставилась задача выявить систему противодесантной обо
роны, наличие на прибрежных дорогах скоплений войск 
и интенсивность их передвижения, характер деятельно
сти прибрежных аэродромов.

Обнаружение системы противодесантной обороны 
обычно было связано с подготовкой десантных операций.
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Подводйые лодки заблаговременно направлялись в райо
ны предполагаемой высадки, где тщательно обследовали 
побережье. C подобными целями наиболее широко ис
пользовались нодводпые лодки па Черноморском флоте. 
Прежде всего сюда относится Керченско-Феодосийская 
десантная операция в декабре 1941 г.

В ходе подготовки к этой~бперации подводные лодки 
«Щ-201», «Щ-203», «М-51», «М-54» сделали по несколь
ку специальных боевых походов в район высадки, где 
вели длительное наблюдение за прибрежной полосой. 
В результате были установлены места расположения до
тов и дзотов, постов наблюдения на побережье Феодо
сийского залива, выявлена система дозоров. Подводные 
лодки установили также, что в районе нет торпедных ка
теров (это было очень важно для решения вопроса об 
участии в операции крупных надводных кораблей), а 
вход в п. Феодосия закрыт боновыми заграждениями. 
В результате командование получило ряд важных све
дений, которые были учтены при подготовке операции.

В январе 1943 г. успешно вела разведку побережья 
Таманского полуострова подводная лодка «А-2». Ее дан
ные были использованы при высадке десанта у Озерейки.

В ходе выполнения задачи разведки побережья про
тивника подводные лодки наблюдали за прибрежными 
аэродромами и характером полетов самолетов противни
ка. Так, в период с 21 февраля по 10 апреля 1942 г. 
подводные лодки «М-35» и «М-113» совершили шесть 
боевых походов в район Евпатории, где попутно с реше
нием ряда других задач вели наблюдение за аэродромом 
противника, расположенным вблизи Саки. Было уста
новлено, что на аэродроме базируется до 30 самолетов 
10-88 и Me-110, что наиболее часто они вылетают с аэро
дрома во второй половине дня и возвращаются группами 
по два-три самолета. Данные, полученные от подводных 
лодок, были использованы при организации ряда бомбо
штурмовых ударов авиации Черноморского флота по это
му объекту.

В некоторых случаях авиация действовала по сигна
лам, полученным с подводных лодок. Так, 8 апреля 
1942 г. подводная лодка «М-35» (командир капитан-лей
тенант М. В. Грешилов), установив, что на аэродроме 
сосредоточилось до 25 самолетов противника, донесла об 
этом непосредственно в 116-й авиаполк. В ту же ночь 
самолеты нанесли бомбо-штурмовой удар по аэродрому.
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«М-35» наблюдала и зафиксировала 94 взрыва авиабомб 
в районе объекта удара.

В ходе Великой Отечественной войны подводными 
лодками в глубокий тыл врага было скрытно высажено 
более 50 разведывательно-диверсионных групп. К месту 
высадки, как правило, лодка подходила днем в подвод- 
пом положении. Тщательно разведав район высадки, 
обследовав береговую черту (в перископ) и определив 
как можно точнее свое место, лодка ложилась на грунт.
C наступлением темноты она всплывала в надводное по
ложение и высаживала десантную группу, которая на 
резиновых надувных шлюпках добиралась до берега.

Следует отметить, что высадить разведывательную 
группу с подводной лодки -было делом очень сложным. 
Противник мог устроить, засаду и с короткой дистанции 
открыть по лодке пулеметно-пушечный огонь. Найти 
подходящие для высадки условия^ значило наполовину 
решить задачу. Случалось так, что, покинув базу при 
штилевой погоде, подводная лодка подходила к району 
вьгсадки в условиях большой волны и сильного ветра.,

Трудности были и у людей, спустившихся в .резино
вую шлюпку с тяжелым грузом — оружием и необходи
мым снаряжением. При ветре и волне шлюпку заливало 
водой, опрокидывало или относило далеко в сторону от 
намеченного для высадки места.

Наибольшее число разведывательных групп высажено 
на Северном флоте (39 из общего числа 50)..Здесь раз
ведчики, как правило, вели наблюдение за движением 
вражеских конвоев вдоль побережья Северной Норвегии.

5 января 1943 г. подводная лодка «Л-20» (командир 
капитан 3 pqiHra В. Ф. Тамман), форсировав минное за
граждение, подошла к месту высадки разведывательной 
группы и легла па грунт на глубине 58 м в ожидании 
ночи. Около полуночи лодка в надводном положении по
дошла к берегу в том месте, где норвежские партизаны 
должны были подать условный сигнал, с получением 
сигнала начала высадку, а через час успешно ее закон
чила и смогла покинуть район.

18 февраля 1943 г. подводная лодка «К-21» (коман
дир капитан 2 ранга Н. А. Лунин), выполнив мирную 
постановку в Квенанген-фьорде (район о. Лоппа), напра
вилась в район высадки разведывательной группы. Од
нако погода быстро испортилась. На следующую ночь,
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Когда ветер утих и волна стала меньше, эта задача была 
решена.

31 марта 1943 г. подводная лодка «€-55» (командир 
капитан 3 ранга Л. М. Сушкин) пришла в назначенный 
район (Перст-фьорд), уточнила свое место и в ожидании 
темного времени легла на грунт. Ночью лодка всплыла 
в надводное положение и после обмена с берегом услов
ными световыми сигналами начала высадку разведчиков. 
Через полтора часа высадка успешно закончилась и 
«С-55» ушла из района высадки для действий на комму
никациях противника.

5 апреля 1943 г. подводная лодка «С-56» (командир 
капитан-лейтенант Г. И. Щедрин) засветло подошла к бе
регу в районе высадки и легла на грунт. C наступлением 
темноты она всплыла в позиционное положение и, полу
чив условный сигнал, подошла к берегу. После высадки, 
которая продолжалась около часа, «С-56» направилась в 
район поиска и уничтожения транспортных судов про
тивника.

Примерно так же происходила высадка других групп.
На Черноморском флоте первую группу разведчиков 

в количестве 14 человек, которую возглавлял Цвятко 
Радойнов, высаживала подводная лодка «Щ-211» (коман
дир капитан-лейтенант А. Д. Девятко, на борту коМап- 
дир дивизиона капитан 3 ранга Б. А. Успенский). Вече
ром 6 августа с разведчиками было проведено трениро
вочное занятие, на котором отрабатывались посадка в 
шлюпки и гребля в указанном направлении. На следую
щий день «Щ-211», прибыв на заданную позицию в райо
не Варны, приступила к доразведке района. И  августа 
с наступлением вечерних сумерек она подошла к месту 
высадки и, определившись, легла на грунт на глубине 
10 м, а ночыо всплыла в позиционное положение и, по
дойдя к берегу на 150 м, приступила к высадке десант
ной группы. Высадку обеспечивали специально назначен
ные из числа матросов наблюдатели с автоматами. После 
того как шлюпки отошли от борта и скрылись в темноте, 
«Щ-211» покинула место высадки и направилась в район 
действий на коммуникациях противника.

Вторую разведгруппу в количестве 9 человек, кото
рую возглавлял Мирко Станко Петров, высаживала 28 ав
густа подводная лодка «С-32» (командир капитан 3 ран
га С. К. Павленко). Погода была благоприятная: ветер 
до 3 баллов, море 1—2 балла. Расстояние до берега —
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примерно 350 м. На подготовку шлюпок и высадку де
сантной груипы ушло не более четверти часа. Ничего 
подозрительного на берегу обнаружено не было, высадка 
прошла успешно.

Как показал опыт, наибольшие трудности возникали 
при обратном приеме разведывательных групп. В этом 
случае лодка и группа должны были встретиться в на
значенном месте точно в указанный срок. Обстановка же 
нередко складывалась так, что либо разведчики не успе
вали подойти к определенному часу, либо лодка, прибыв 
к месту встречи, обнаруживала там противника.

Перед выходом подводных лодок па вражеские ком
муникации в Балтийском море необходимо было разве
дать паиболее безопасные маршруты их следования на 
позиции. Оправиться с такой задачей силами надводных 
кораблей и авиации не представлялось возможным, поэ
тому ее решали сами подводные лодки. В 1943 г., когда 
обстановка в Финском заливе оказалась наиболее слож
ной (противник предпринял меры по усилению противо
лодочного рубежа, и о возможности его форсирования 
судить было трудно), на разведку были посланы подвод
ные лодки «Щ-303», «Щ-408» и «Щ-406» с заданием 
выявить характер оборудования рубежа и наличие в нем 
проходов. В случае отсутствия таковых лодкам предстоя
ло найти возможные способы форсирования загражде
ний. В подготовительный период были разработаны 
маршруты движения лодок через Финский залив, опре
делены паиболее опасные участки пути, даны рекомен
дации по действиям командиров лодок на каждом из 
них. Непосредственно перед выходом в море было вы
полнено размагничивание и маскировочное окрашивание 
подводных лодок. После прохода отдельных участков 
командиры должны были доносить по радио об обстанов
ке и о своих дальнейших действиях.

В итоге разведывательного похода южнее м. Поркка- 
ла-Удд были обнаружены мощные сетевые заграждения. 
Данные разведки показали, что форсирование противо
лодочного рубежа в Финском заливе сопряжено с неоп
равданно большим риском. На основании этой информа
ции выход подводных лодок в Балтийское море был при
остановлен.

Гидрометеорологическая и навигационная разведка 
обычно выполнялась подводными лодками попутно с ре
шением главной боевой задачи. В отдельных случаях (в
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различные периоды боевого похода) она становилась для 
подводной лодки основной. В ноябре 1941 г. подводная 
лодка Балтийского флота «Щ-309» (командир капитан- 
лейтенант И. С. Кабо) в течение 10 суток вела метеоро
логическую разведку в районе ск. Богшер. Регулярно, 
два раза в сутки, лодка доносила в штаб флота состояние 
погоды. Эти данные использовались авиацией и подвод
ными лодками, действовавшими в районе п-ова Ханко.

C аналогичной целью в феврале — марте 1944 г. дей
ствовали подводные лодки Черноморского флота «М-35» 
и «М-117» (первая в районе м. Тарханкут, вторая в 
Каркинитском заливе). Сведения о состоянии погоды, 
полученные от этих лодок, использовались авиацией.

Данные навигационной разведки использовались 
главным образом самими подводными лодками.

Использование подводных лодок в целях радиоразвед
ки практиковалось редко. Относительно небольшие раз
меры морских пространств позволяли решать эту задачу 
береговыми средствами. Кроме того, далеко не все под
водные лодки располагали необходимой аппаратурой. 
И все же такая задача решалась подводными лодками: 
в одних случаях как дополнительная, в других — как ос
новная на весь период боевого похода. Известен пример, 
относящийся к концу 1943 — началу 1944 г. К западу от 
о. Нордкап (Северный флот) отмечалась работа свыше 
десяти радиостанций и радиомаяков, но береговые радио- 
неленгаторные станции с трудом их прослушивали. На
правленные в этот район подводные лодки «Щ-403», 
«Л-22» и «С-15» успешно выполнили поставленную пе
ред ними задачу разведки.

ДОЗОРНАЯ СЛУЖБА

C началом Великой Отечественной войны в целях 
своевременного обнаружения сил немецко-фашистского 
флота часть подводных лодок была привлечена к несе
нию дозорной службы. Лодки заняли позиции па подхо
дах к военно-морским базам, портам и десаптио-доступ- 
иым местам побережья. Считалось наиболее вероятным, 
что противник попытается осуществить вторжение на Чер
ное море. Поэтому здесь для дозоров было развернуто 
больше подводных лодок, чем для борьбы с морскими 
перевозками. Предполагалось, что противник направит 
к Крымскому или Кавказскому побережью морской де
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сайт. Сведения, которыми располагал штаб флота, ука
зывали на такую возможность. Не исключался также ва
риант проникновения в Черное море итальянских кораб
лей через пр. Босфор.

Подводные лодки были развернуты па подходах к 
основным базам Черноморского флота (рис. 24). 22 июня

Рис. 24. Схема развертывания подводных лодок Черноморского 
флота в дальних до юрах в 1П41 г.

1941 г. в дальний дозор у Севастополя была направлена 
подводная лодка «М-33» (командир капитан-лейтенант 
Н. И. Голованов), в район Поти вышла «А-4» (командир 
капитан-лейтенант А. П. Касаткин). 25 июня в сторону 
Феодосии начала движение «М-32» (командир капитан- 
лейтенант Н. А. Колтыпин). Лодки должны были вести 
наблюдение за подходами к базам, а при обнаружении 
групп вражеских боевых кораблей или транспортов — 
атаковать их торпедами. Командирам лодок ставилась 
задача информировать штаб флота о всех случаях встре
чи с морскими и воздушными силами противника.

Для несения дозоров подводными лодками Черномор
ского флота было совершено 84 боевых похода, дливших
ся в общей сложности более 730 суток.

На Северном флоте с началом войны подводные лодки 
несли дозорную службу на подходах к Кольскому заливу 
(к северо-западу от п-ва Рыбачий) и Белому морю. 
В район Кольского залива шесть боевых походов совер
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шили «М-174», «М-175» и «М-176». На подходах к Бе
лому морю поочередно действовали «Щ-403» и «Щ-404».

На Балтийском флоте подводные лодки несли дозор
ную службу еще до начала войны: «М-96» занимала по
зицию в устье Финского залива, а «С-7»— в Ирбенском 
проливе. C началом войны в районе Либавской базы бы
ли развернуты «Л-3», «М-79», «М-81» и «М-83».

Подводная лодка «М-96» (командир капитан-лейте
нант А. И. Марииеско) находилась в дозоре с 14 июня 
1941 г. Вечером 20 июня, когда лодка маневрировала 
вблизи о. Бенгтшер, командир обратил внимание на то, 
что курсом на запад следует необычно много транспорт
ных судов, большинство из них — под германским фла
гом. До 4 ч 21 июня прошли 32 транспорта. О своих на
блюдениях Марииеско сообщил в штаб флота. Это доне
сение было очень важным. Готовясь к пападешио на 
Советский Союз, пемецко-фашистское комапдовапие, как 
ото было перед началом первой и второй мировых войн, 
в срочпом порядке выводило свои суда из портов буду
щего противника.

На Тихоокеанском флоте подводные лодки несли до
зорную службу в течение всей войны. C этой целью были 
нарезаны позиции в районе главной базы (Владивосток), 
па подходах к Советской Гавани и у зал. Владимир. 
В 1942 г., когда усилилась угроза нападения на Совет
ский Союз Японии, число подводных лодок, несущих* до
зор, было увеличено.

Привлечение подводных лодок к дозорной службе бы
ло вполне оправданной мерой. Развернутые у наших баз 
в первые же дни войпы (а в ряде случаев и до ее нача
ла)., они обеспечили наблюдение за дальними подходами 
к пим и были готовы в случае необходимости атаковать 
противника. По мере выявления обстановки необходи
мость в привлечении подводных лодок к дозорпой службе 
отпадала, и они перенацеливались па выполнение дру
гих задач.

НАВИГАЦИОННО-ГИДРОГРАФИЧЕСКОЕ 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ

В период Великой Отечественной войны подводные 
лодки использовались для навигациоппо-гидрографиче- 
ского обеспечения морских десантов п при обстреле над-
134



вбдными кораблями береговых объектов на территорий 
противника.

Навигационно-гидрографическое обеспечение, вхо
дившее составной частью в специальное обеспечение де
сантов, заключалось в скрытном проникновении подвод
ных лодок в охраняемые противником районы и установ
ке там необходимых для подхода транспортных средств 
навигационных ориентиров. Характерен пример с Кер
ченско-Феодосийской десантной операцией, проведенной 
Черноморским флотом в декабре 1941 г. Успеху опера
ции способствовали тщательная подготовка, быстрое 
развертывание десантных сил и надежное навига
ционно-гидрографическое обеспечение. В решении 
последней задачи важную роль /сыграли подводные лодки.

По плану операции десантные силы, направлявшиеся 
в район Феодосийского ,залива, делились на три отряда. 
Главные силы, составлявшие первый отряд, должны бы
ли высадиться в п. Феодосия. Высадка отряда в районе 
г. Опук носила демонстративный, отвлекающий харак
тер. Третий отряд назначался для прикрытия высажи
вающихся сил.

В навигационном обеспечении десанта принимали 
участие три подводные лодки: «Щ-201» — на дальних 
подходах к Феодосии, «М-51» — вблизи от порта и 
«Щ-203» — в районе г. Опук (рис. 25).

Подводная лодка «Щ-201» (командир капитан-лейте
нант А. И. Стрижак), придя 28 декабря в район, удален
ный на И  миль от Феодосии, произвела доразведку и, 
определив как можно точнее свое место но береговым 
ориентирам, с наступлением темноты выставила из под
водного положения два светящихся буя: белый и крас
ный, затем отошла мористее, всплыла в надводное поло
жение и, включив прожектор, начала маневрирование на 
курсах, параллельных курсу подхода десанта. Огни, хо
рошо заметные с находившихся далеко от лодки кораб
лей, служили для них четкими ориентирами.

Подводная лодка «М-51» (командир капитан-лейте
нант В. М. Прокофьев), прибыв заблаговременно в на
значенное место, выяснила обстановку в районе и опо
знала ориентиры, по которым следовало определиться. 
Перед наступлением вечерних сумерек командир уточ
нил место по береговым ориентирам (м. Илья, м. Киик- 
Атлама, селения Малые и Большие Камыши), и лодка,

1 3 5



отдав якорь, чтобы исключить возможный снос течением, 
легла иа грунт.

Непосредственно перед высадкой погода могла ухуд
шиться, и лодка два раза всплывала, чтобы донести ко
мандованию метеодаппые.

29 декабря в 1 ч почи «М-51» всплыла в падводпое 
положение и включила прожектор с зеленым стеклом.

Рис. 25. Схема навигационно-гидрографического обеспече
ния подводными лодками Керченско-Феодосийской десант

ной операции в декабре 1941 г.

Штурмап лодки периодически поворачивал его, ориен
тируя в заданном секторе по репитеру гирокомпаса. По 
зеленому огню, светившему всего в 50 каб от входа в 
порт, десантпые корабли уточняли свое место.

Подводная лодка «Щ-203» (командир капитан 3 ран
га В. И. Немчинов), совершив переход из Новороссий
ска, вечером 28 декабря всплыла в надводное положение 
у камней Эльчап-Кая. Здесь она высадила группу, кото
рая должна была выставить павигационный огонь, а за
тем отошла на 3 мили мористее, стала на якорь и вклю
чила прожектор. Вместе с красным навигационным ог
нем на камнях зеленый огонь прожектора составлял 
створ, но которому ориентировался второй десантный 
отряд.

Другой пример — Видлицкая десантная операция, 
проведенная летом 1944 г. на Ладожском озере. В ходе
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подготовки этой операции было необходимо установить 
паличие навигационных знаков в районе высадки (устье 
р. Олонка — устье р. Видлица), выявить наиболее харак
терные ориентиры, определить особенности береговой 
черты.

20 июня подводная лодка «М-90» (командир капитан- 
лейтенант 10. С. Руссин) подошла к устью р. Олонка и 
начала движение вдоль берега, ведя наблюдение в пери
скоп. Все выявленные знаки и ориентиры были нанесены 
на карту. Командир лодки внимательно исследовал под
ходы к берегу, выявил систему наблюдения противника. 
Кроме того, ему удалось обнаружить противодесантные 
заграждения у уреза воды. Данные, доставленные 
«М-90», оказались очень полезными при проведении опе
рации.

Примером навигационно-гидрографического обеспече
ния артиллерийских стрельб надводных кораблей (при 
обстреле ими объектов на побережье) может служить 
эпизод с подводной лодкой «М-62» (командир старший 
лейтенант Н. И. Малышев). Действуя на морских ком
муникациях противника (район Феодосии), лодка полу
чила приказ в ночь на 3 августа 1942 г. занять указан
ную по радио точку и включить свой прожектор. Свето
вой ориентир был необходим для крейсера «Молотов» и 
лидера «Харьков», обстреливавших Двухъякорпую бухту 
и порт Феодосия. Надводные корабли успешно выполни
ли артстрельбу по береговым объектам.

ПЕРЕВОЗКА ПОДВОДНЫМИ ЛОДКАМИ
ЛЮДЕЙ И ГРУЗОВ

В довоенные годы задача перевозки людей и грузов 
перед подводными лодками Военно-Морского Флота не 
ставилась и они не готовились к ее выполнению. Однако 
такая задача возникала неоднократно в ходе войны.

21 декабря 1941 г. подводная лодка «П-2» (комапдир 
капитан-лейтенант Е. П. Летошко) под проводкой ледо
кола вышла из Ленинграда в Кронштадт, чтобы доста
вить в осажденный город очень необходимое топливо — 
соляр. Для маскировки лодку выкрасили в белый цвет. 
По выходе из огражденной части морского канала (в 
районе Стрельна — Новый Петергоф) «П-2» и ледокол 
попали под артиллерийский огонь противника, продол
жавшийся более получаса. В результате лодка получила
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14 пробоин в надстройке и ограждении рубки, в ледокол 
попало шесть вражеских снарядов. Однако лодка и ле
докол не потеряли хода. G прибытием в Кронштадт «П-2» 
приняла 700 т соляра в балластные цистерны и 30 де
кабря в составе конвоя, шедшего за ледоколом, взяла 
направление на Ленинград. В районе торгового порта 
лодка вновь подверглась артиллерийскому обстрелу, но 
на этот раз все обошлось благополучно. Подводные лод
ки, стоявшие в Ленинграде, были обеспечены топливом 
на всю зиму.

В широких масштабах к транспортным действиям 
подводные лодки привлекались на Черном море в период 
снабжения осажденного Севастополя, особенно в июле 
1942 г., когда условия блокады стали наиболее тяжелы
ми. Вначале использовались подводные лодки типа Л и 
Д, затем — C и Щ и, наконец, «малютки». Были рассчи
таны два варианта подготовки лодок к загрузке: со сня
тием и без снятия одной группы аккумуляторной бата
реи. Первый вариант давал возможность принимать наи
большее количество грузов. Однако при этом уменьшалась 
остойчивость лодки, что могло вызвать переворачивание 
ее в подводном положении, поэтому был принят второй 
вариант.

Доставленные на причалы Новороссийска и Туапсе 
грузы размещались и укладывались в отсеках личным 
составом подводных лодок под строгим контролем по
мощника командира лодки и командира БЧ-5. Перед 
погрузкой командиру лодки вручалась карта загрузки, 
в которой подробно расписывалось, где и в каком по
рядке располагать грузы. После получения данных о 
фактическом размещении грузов по отсекам командир 
БЧ-5 делал расчет дифферентовки. Затем лодка погру
жалась в бухте для проверки расчетной дифферентовки. 
Только после этого она могла выходить в море. По при
бытии в Севастополь личный состав лодки через люки 
выгружал боеприпасы и продовольствие на пирсы. Бен
зин откачивался лодочными средствами в цистерны ав
томашин-бензовозов. 28 декабря 1941 г. подводная лодка 
«Л-6» (командир капитан 3 ранга С. П. Буль) доставила 
в Севастополь 8 т авиационных боеприпасов, 9 мая 
1942 г. лодки «Л-4» и «Д-4» выгрузили 112,8 т продо
вольствия.

Вначале подводные лодки, совершавшие рейсы с боль
шими интервалами, практически не испытывали проти
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водействия противника, но примерно с мая 1942 г., когда 
доставка грузов стала носить регулярный характер, про
тивник включил в борьбу значительные силы. Было уве
личено число самолетов, действовавших на трассе дви
жения подводных лодок, против них стали применяться 
и торпедные катера. Лодки вынуждены были все чаще 
следовать в подводном положении, что заметно увели
чивало время перехода в Севастополь и обратно.

Очень остро стояла проблема доставки столь нужного 
летчикам и танкистам бензина (запасы его в Севастополе 
практически были исчерпаны). Этот вид топлива можно 
было транспортировать на подводных лодках всех типов, 
но прежде .следовало обеспечить герметичность топлив
ных цистерн, в которых перевозился бензин. На лодках 
типа Д и Л специальных мер для этого не требовалось. 
На лодках типа C решили сделать пропитку сальниковой 
набивки клапанов зеленым мылом. Такая мера дала 
положительный результат. Сложнее обстояло дело па «ма
лютках». Еще во время приема бензина его пары попа
дали в отсеки, и, несмотря на непрерывную работу судо
вой вентиляции, часто создавалась такая их концентра
ция, что от искры, возникшей в момент включения (вы
ключения) электроприборов, мог произойти взрыв.

22 июня 1942 г. подводная лодка «М-32» (командир 
капитан-лейтенант II. А. Колтыпип) доставила в Севасто
поль мины, патроны и бензин. После выгрузки она при
няла раненых бойцов pi пассажиров (среди них две жен
щины) и 23 июня в 2 ч ночи отошла от пирса, чтобы, 
отдифферентовавшись, следовать к месту базирования. 
Через четверть часа, когда лодка находилась на глубине 
6 м, при задраенных переборках в центральном посту 
произошел взрыв паров бензина. В результате были по
вреждены радиорубка и некоторое оборудование. Шесть 
человек получили ожоги, многие потеряли сознание. 
Шестнадцать часов «М-32» пролежала на грунте. Пре
одолев критическое состояние, экипаж оправился с уп
равлением лодки и 25 июня привел ее в Новороссийск.

Взрывы произошли на подводных лодках «М-60» и 
«М-33». При этом несколько человек из экипажей полу
чили ожоги.

Несмотря на исключительную опасность и громадные 
трудности, подводные лодки только за один месяц смогли 
доставить в Севастополь более 500 т бензина.

Наиболее сильное противодействие противника лодки
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ощутили в последние дни обороны города. В течение 
26—29 июня на «Л-24» было сброшено более 300 бомб. 
Только 1 июля «Л-23» зафиксировала более 400 подвод
ных взрывов. В период с 30 июня по 2 июля из восьми 
подводных лодок, взявших курс на Севастополь, дойти 
до места смогли только две, остальные шесть были вы
нуждены вернуться в Новороссийск. Прорвавшиеся под
водные лодки «А-2» (под командованием командира ди
визиона капитана 3 ранга Г. Р. Гуза) и «М-112» (коман
дир старший лейтенант С. H.. Хаханов) приняли со 
шлюпок и плотов более 20 бойцов и командиров. Несмот
ря на активное преследование, обе лодки благополучно 
возвратились в базу.

Снабжение осажденного города потребовало от под
водников колоссального физического и морального на
пряжения. Понимая значение помощи героическим за
щитникам Севастополя, личный состав, делал все от него 
зависящее, чтобы ускорить загрузку подводных лодок. 
Рядовые и командиры — все принимали в ней участие. 
На больших подводных лодках погрузка длилась 8—10 ч,, 
на средних 4—8 ч, на малых 2—3 ч. Затем — снова в 
поход.

На переходе морем отдых был невозможен, так как 
все отсеки загружались до предела (между ящиками 
оставались только очень узкие проходы). На обратном 
пути кроме экипажа на лодке находились раненые бой
цы, эвакуируемые женщины и дети. Моряки и пассажи
ры испытывали острую кислородную недостаточность.

Огромное напряжение продолжалось два месяца, но 
не было случая, чтобы кто-либо из моряков пожаловался 
на усталость. В этом, огромная заслуга командиров, по
литработников, комсоргов, сумевших мобилизовать лю
дей, разъяснить важность решаемых ими задач.

Проблему снабжения Севастополя подводные лодки 
решили успешно. Они совершили около 80 походов, до
ставили примерно 4 тыс. т грузов. Из осажденного го
рода было вывезено более 1300 человек, 2,8 т ценных 
грузов, в том числе около 15 миллионов рублей денег.

В 1943 году на Северном флоте был случай передачи 
топлива с лодки на лодку. После успешной атаки вра
жеского конвоя подводная лодка «Щ-402» (командир 
капитан-лейтенант Н. Г. Столбов) подверглась пресле
дованию кораблями охранения. В результате бомбежки 
образовалась течь в топливных цистернах. Когда удалось
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оторваться от преследования, обнаружили, что соляра 
больше нет. Попытались использовать керосин, смешан
ный со смазочным маслом, но и он вскоре кончился. 
О случившемся командир «Щ-402» сообщил командова
нию по радио. На помощь была направлена подводная 
лодка «К-21» (командир капитан 2 ранга Н. А. Лунин).

В практике боевой подготовки, и тем более в боевых 
условиях, передача топлива с лодки на лодку не отраба
тывалась. Не было для этого и каких-либо специальных 
технических средств. Когда «К-21» прибыла в район 
встречи, командир понял, что подойти вплотную к дрей
фующей лодке в условиях бодыпой зыби будет непросто. 
Тем не менее благодаря морской выучке и умелым дей
ствиям швартовной команды эта задача была решена. 
Лодки стали борт к борту и закрепились швартовами. 
Выведенный через рубочный люк «К-21» резиновый 
шланг был подключен к горловине топливной цистерны 
«Щ-402». Командир приказал усилить наблюдение за 
воздухом и водой. У орудий заняли свои места артилле
рийские расчеты, у кнехтов встали матросы, готовые в 
экстренном случае обрубить швартовы. Было передано 
15 т топлива. Обе лодки благополучно прибыли в По
лярное.

АРТИЛЛЕРИЙСКИЙ ОБСТРЕЛ 
БЕРЕГОВЫХ ОБЪЕКТОВ

Случаи артиллерийского обстрела береговых объек
тов подводными лодками были наиболее часты на Черно
морском флоте, особенно в период оккупации Крыма. 
Это объяснялось тем, что шоссейные дороги, которыми 
пользовался противник, проходили вблизи берега и хо
рошо наблюдались с моря. Лодки неоднократно обнару
живали скопления войск и боевой техники врага. Крым
ские дороги на значительном протяжении проходили не
посредственно у подножия гор, вследствие чего действия 
нашей бомбардировочной авиации были затруднены. 
Применение артиллерии надводных кораблей также в 
условиях преобладания в воздухе авиации противника 
представлялось делом сложным и опасным. Что же ка
сается подводных лодок, то они, имея много шансов 
остаться незамеченными, подходили очень близко к бе
регу и, всплыв в ночное время, неожиданно открывали

141



о г о й ь  из артиллерийских орудий. Конечйо, существеййо- 
го ущерба лодки причинить йе могли. Однако их дейст
вия вынуждали врага отвлекать силы с передовой линии: 
выставлять вдоль берега дополнительные посты наблю
дения или размещать здесь свою артиллерию.

В условиях, когда противник не. ожидал какого-либо 
противодействия с нашей стороны (подобные ситуации 
складывались иногда в начале войны), артиллерийский

Рис. 2G. Схема маневрирования подводной лодки «С-7» при
объектов в районе Нарвы

обстрел ,проводился подводными лодками в целях дости
жения морального эффекта.

26 октября 1941 г. подводная лодка «С-31» (коман
дир капитан-лейтенант И. Ф. Фартушный) применила 
артиллерию но скоплению вражеских войск на побере
жье Каркинитского залива. Стрельба велась из 100-мм 
орудия ночыо вне видимости берегов. Исходными дан
ными были место подводной лодки, пеленг на цель и 
дистанция до нее (77 каб), снятые с карты.

В течение v ноября — декабря 1941 г. подводные лодки 
четыре раза использовали артиллерию по береговым 
объектам: дважды обстреливали занятый оккупантами 
и. Ялта и но одному разу — скопления войск противника 
в районе Алупки и под Севастополем. В период с 12 фев
раля по 15 маргта 1942 г. с подобной задачей трижды
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выходила в район Алупки подводная лодка «Л-23» (ко
мандовал лодкой командир дивизиона капитан 3 ранга 
Н. Д. Новиков). Одновременно с «Л-23» в районе Судака 
действовала подводная лодка «Л-5» (командир капитан- 
лейтенант А. С. Жданов). Ранее было замечено, что на 
западной окраине города противник ведет строительство 
укреплений вдоль береговой черты. Привлекало также 
внимание движение войск по дорогам Судак — Алушта,

Судак — м. Меганом. 
Лодка выполнила всего 
11 стрельб, в том числе 
8 дневных. Почти все 
дневные стрельбы про
ходили -в условиях от
ветного огня береговых 
батарей, ио «Л-23» не 
получила повреждений: 
она успевала сделать 
10—20 выстрелов,
прежде чем противнику 
удавалось пристрелять
ся. При близком паде
нии снарядов лодка про
изводила срочное погру
жение и уходила из 
района* стрельбы.

Всего в 1941 — 
1942 гт. подводные лод
ки Черноморского фло

та выполнили 18 артиллерийских стрельб. Пять боевых 
походов было совершено специально с этой целью.

На Балтийском флоте в конце октября — пачале но
ября 1941 г. стрельбу по береговым объектам вела под
водная лодка «С-7» (командир капитан-лейтенант
С. П. Лисин) (рис. 26). В качестве целей служили же
лезнодорожные станции Вайвара и Иевве, завод в Асери 
и военные склады в районе Нарвы. «С-7» была послана 
специально для обстрела, поэтому боезапас у нее был 
увеличен за счет приема снарядов в отсеки.

Из-за малой эффективности обстрелов побережья и 
неизбежного при этом отвлечения от главной задачи — 
борьбы с морскими перевозками начиная со второй по
ловины 1942 г. такая задача перед подводными лодками 
не ставилась,

артиллерийском обстреле военных 
28 октября 1941 г.
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Г л а в а  4

Преодоление подводными лодками 
противодействия сил и средств 

противолодочной обороны противника

ПРЕОДОЛЕНИЕ МИННЫХ ЗАГРАЖДЕНИЙ

Среди боевых средств, применявшихся противником 
против советских подводных лодок, наибольшую опасность 
представляли мины (табл. 5). Они встречались лодкам, 
соверщавшим плавание в надводном или подводном поло
жении, практически на всех участках пути: при выходе 
из пунктов базирования, на переходе морем, в районах 
непосредственного выполнения боевой задачи, при возвра
щении в базу.
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Т а б л и ц а  5

Распределение пэтерь советских подводных лодок в годы 
Великой Отечественной войны по видам боевого 

воздействия противника, о/0

В 1ды потерь 1941 1942 1943 1944 1945 1941—1945

От мин 2 4 , 4 2 5 , 5 6 , 7 1,1 5 7 , 7
От надводных кораблей 4 , 4 5 , 6 6 , 7 5 , 6 1,1 2 3 , 4
От подводных лодок 3 , 4 3 , 4 6 , 6 — 1,1 1 4 , 5
От авиации 2 , 1 1 . 2 1,1 4 , 4

П р и м е ч а н и е .  Данные имеют приблизительный характер, 
так как действительные причины гибели некоторых подводных ло
док не установлены.

Районы, в которых приходилось действовать пашим 
лодкам, отличались, как правило, ограниченными размера
ми и малыми глубинами, что делало их удобными для 
применения минного оружия. Особенно характерно в этом 
отношении Балтийское море, и прежде всего Финский за
лив. Здесь, используя близость своих баз и мелководье, 
противник выставил огромное количество мин. Основная 
масса их была сосредоточена в паиболее узкой части за
лива, на линии о. Нарген — м. Порккала-Удд.

На Севере и на Черном море было выставлено меньше 
мин. Однако и здесь они представляли серьезную угрозу. 
Подводные лодки, долгое время находившиеся на пози
циях, по нескольку раз пересекали линии минных за
граждений. Вероятность подрыва была довольно высокой.

Для снижения минной опасности командованием ВМФ 
принимались самые различные организационные и техни
ческие меры: противоминное наблюдение, определение гра
ниц минных заграждений, проделывание в заграждениях 
безопасных проходов (фарватеров), проводка подводпых 
лодок за тралами, размагничивание, установка на подвод
пых лодках средств обнаружения мин (гидролокаторов) и 
отводящих устройств. Очень многое делалось для того, 
чтобы установить особенности и принцип действия каж
дого типа мин, а значит, и эффективные способы борьбы 
с ними. К этой работе привлекались лучшие наши специа
листы, в том числе такие видные ученые, как И. В. Курча
тов, А. П. Александров и др.
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Наблюдение за акваторией позволяло обнаруживать 
постановки мин самолетами противника, обходить и ог
раждать опасные в минном отношении районы, более ус
пешно вести траление. Правда, организовать его можно 
было только со своей территории (или с оказавшихся в 
тылу противника баз). Тем не менее оно давало опреде
ленный эффект: случаи подрыва лодок вблизи своего по
бережья были редки.

Большое значение имело размагничивание подводных 
лодок, которое в обязательном порядке проводилось перед 
выходом их в море. Каждая лодка имела специальный пас
порт, в котором отмечалось состояние ее магнитного поля. 
Размагничивание, хорошо организованное в годы Великой 
Отечественной войны, спасло от гибели не одну подводную 
лодку.

К недостаткам в организации противоминной защиты 
подводных лодок можно отнести отсутствие на них средств 
обнаружения мин и надежных отводящих устройств. Раз
работанные в предвоенные годы и установленные на ряде 
лодок пневматические резаки, предназначенные для пере
резания минрепов, оказались недостаточно надежными. 
Вскоре после начала войны вместо них стали устанавли
вать отводящие устройства. Для предотвращения контакта 
с антенными минами на лодках вдоль корпуса монтиро
вались изолирующие пояса.

Командиры подводных лодок со своей стороны при
нимали различные меры безопасности. Готовясь к бое
вому походу, они изучали расположение и плотность за
граждений, намечали курсы, глубины погружения и ско
рости лодки с таким расчетом, чтобы сделать наименьшей 
вероятность встречи с минами и подрыва на них. Курс 
лодки прокладывался по возможности перпендикулярно 
линии выставленных мин (или предполагаемому ее 
направлению). Глубина погружения выбиралась в зависи
мости от того, против каких классов кораблей предна
значалось заграждение. Если мины были выставлены про
тив надводных кораблей (сЛедовательно, с малым заглуб- 
лепием), лодки держались ближе к грунту. Если могли 
встретиться донные мины, лодки шли, выдерживая безо
пасную глубину под килем. В северных морях можно было 
использовать такое природное явление, как приливы. Фор
сируя минные заграждения, лодки проходили над ними в 
надводном положении в период полпой воды.
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В случаях когда лодка касалась бортом минрепа, вы
полнялся специальный маневр: останавливался двигатель 
того борта, со стороны которого произошло касание (что
бы не намотать миирегг на винт), и одновременно пере
кладывался руль в сторону коснувшегося борта (чтобы 
отвести корму от мины).

Если подводная лодка должна была форсировать мин
ное заграждение, расположение которого было известно, 
от командира требовалось точное знание своего места. 
Вследствие навигационных ошибок лодка могла оказаться 
за минным заграждением раньше расчетного времени или 
выполнять маневр но форсированию преграды, фактиче
ски находясь в стороне от нее.

Принимавшиеся меры снижали минную опасность, но 
не избавляли от нее.

24 марта 1943 г. подводная лодка Северного флота 
«М-174» (командир капитан-лейтенант И. Е. Сухоручен- 
ко), следуя на глубине 15 м в районе Варангер-фьорда, 
попала на минное поле противника. Взрывом в носовой 
части лодка была подброшена вверх с креном на левый 
борт и с быстро нарастающим дифферентом на корму. 
Тотчас погас свет, в первый отсек начала поступать вода. 
Сразу же была объявлена аварийная тревога, и личный 
состав, задраив переборки, включился в борьбу за живу
честь. Лодка начала медленно погружаться. Дифферент 
на корму уменьшился до нуля и вскоре перешел на нос. 
Командир лодки дал малый задний, а затем средний ход. 
Дифферент продолжал нарастать. C увеличением глубины 
вода поступала во все большем количестве, водоотливные 
средства нс справлялись с ее откачкой. На глубине 22 м 
вода в первом отсеке подошла к комингсу переборочной 
двери. Несмотря на опасность обнаружения (время было 
дневное), командир приказал продуть среднюю цистерну, 
после чего лодка всплыла на поверхность. Выйдя на мо
стик, командир убедился, что противника нет. Носовая 
оконечность лодки вплоть до торпедных аппаратов была 
почти совсем оторвана, а на легком корпусе лодки вид
нелось множество вмятин. Под дизелем в надводном поло
жении лодка двинулась к своим берегам. Однако из-за 
нарушения центровки линии вала вскоре стал греться 
упорный подшипник. Его охлаждали на протяжении все
го пути, часто меняя масло. Не встретив противника, 
«М-174» прибыла в базу. Командование высоко оценило 
действия экипажа в борьбе за живучесть подводной лодки.
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28 сентября 1943 г. подводная лодка Черноморского 
флота «М-113» (командир капитан-лейтенант А. И. Стри- 
жак), находясь на позиции в районе Евпатории, маневри
ровала в надводном положении. На мостике находились 
командир лодки, вахтенный офицер, сигнальщик. C уче
том минной опасности был дополнительно выставлен на
блюдатель. В 20 ч 10 мин сигнальщик заметил прямо по 
курсу темный предмет. Не успел командир подать коман
ду на руль, как в районе носовой оконечности раздался 
сильный взрыв. Лодку подбросило с дифферентом на кор
му. Водяной столб обрушился на рубку, нос ушел в воду. 
Создалось впечатление, что лодка погружается. Командир 
объявил аварийную тревогу и приказал продуть воздухом 
главный балласт, задраить нижний рубочный люк, остано
вить дизель. Фактически «М-113» оставалась па плаву в 
надводном положении. Вскоре были установлены основ
ные повреждения: носовая оконечность лодки оторвана 
(до носовых торпедных аппаратов), в первом отсеке про
боина, через которую поступает вода, погас свет. Личный 
состав приступил к борьбе за живучесть, одновременно 
уточняя объем повреждений. Оказалось, что основные ис
точники движения — дизель, гребной электродвигатель и 
аккумуляторная батарея серьезных повреждений не полу
чили. Вскоре было восстановлено освещение и командиру 
доложили о готовности дизеля к пуску. Считая дальней
шее пребывание на позиции невозможным, командир ре
шил следовать в базу.

После пуска дизеля неожиданно стали слышны удары 
по корпусу. Шум создавали обломки носовой оконечности 
легкого корпуса, зацепившиеся за антенные тросы. Засто
порили ход и обрубили тросы. При более тщательном ос
мотре лодки выяснилось, что нарушение герметичности 
прочного корпуса произошло только в первом отсеке 
(здесь же были. обнаружены наибольшие повреждения 
систем и механизмов). Вышли из строя радиоприемник, 
гирокомпас, шумопеленгатор и ряд других приборов.

Около 23 ч удалось восстановить радиопередатчик, и 
командир лодки доложил командованию о случившемся. 
После выявления полного объема повреждений и проведе
ния некоторых восстановительных работ было решено про
верить возможность погружения. Лодка осторожно опу
стилась до глубины 15 м. Поступление воды в первый 
отсек несколько увеличилось, по водоотливные средства 
успевали ее откачивать. Пользуясь возможностью погру
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жаться, лодка находилась под водой без хода, а ночью 
всплывала и малым ходом (до 5 уз) продолжала движе
ние. 30 сентября, когда стал ближе свой берег, командир 
решил, что можно идти в надводном положении и в свет
лое время суток, обеспечив готовность к немедленному 
погружению,.

2 октября удалось определить свое место по Солнцу. 
Во второй половине дня были встречены два неопознан
ных корабля, и лодка быстро ушла под воду. На другой 
день — вновь срочное погружение: опасность исходила от 
всплывшей невдалеке вражеской подводной лодки. Утром 
4 октября «М-113» прибыла в базу.

После технического осмотра лодки было установлено, 
что она подорвалась на гальвано-ударной мине (об этом 
свидетельствовали осколки, найденные в надстройке). По 
оценке командования, личный состав проявил большое 
мужество и высокое мастерство в борьбе за живучесть 
своего корабля.

C установкой на подводных лодках гидролокаторов по
явилась возможность не только обнаруживать якорные 
мины, но и уклоняться от них. Случаи подрывов на ми
нах стали реже. В августе 1943 г. успешно уклонилась 
от мин подводная лодка Северного флота «Л-15» (коман
дир капитан 3 ранга В. И. Комаров). В сентябре того же 
года действовавшая в Варангер-фьорде подводная лодка 
«Щ-404» (командир капитан-лейтенант Г. Ф. Макарен
ков) четырнадцать раз удачно уклонялась от мин. Успеш
но использовали гидролокаторы многие командиры под
водных лодок.

ПРЕОДОЛЕНИЕ СЕТЕВЫХ ЗАГРАЖДЕНИЙ

Сетевые заграждения, как и минные, подводпые лодки 
форсировали либо в подводном положении, пробираясь 
на предельной глубине, либо в надводном, пользуясь пол
ной водой в тех местах, где есть приливы. В случае по
падания в сеть считалось целесообразным отрываться от 
нее, дав задний ход. Эффект достигался также дополни
тельным приемом воды в носовые цистерны. Если это не 
помогало, рекомендовалось всплыть в надводное положе
ние и освободиться от сети силами личного состава.

30 сентября 1941 г. при проникновении в Бёк-фьорд 
подводная лодка Северного флота «М-176» (командир ка-
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ййтап-лейтспаит И. Л.Бопдаревич) наткнулась па проти
володочную сеть. Дав задний ход, лодка легко освободи
лась от нее.

В том же году 2 октября подводная лодка Северного 
флота «М-171» (командир капитан-лейтенант В. Г. Ста
риков) благополучно проникла в гав. Линахамари и ус
пешно атаковала стоявший там транспорт. На обратном 
пути командир несколько изменил маршрут. Перед самым 
выходом из гавани лодка вдруг испытала мягкий толчок, 
после чего стал быстро нарастать дифферент на корму. 
Был застопорен двигатель. Дифферент начал отходить, 
однако при следующей попытке дать ход он вновь уве
личился. Стало очевидно, что лодка наткнулась на за
градительную сеть. Командир решил преодолеть ее, по
грузившись на максимальную глубину. Маневр успеха не 
имел, так как сеть располагалась до самого грунта. Вско
ре на лодке услышали шумы винтов сторожевых катеров, 
затем начали рваться глубинные бомбы. Судя ло тому, 
что взрывы слышались вдали от лодки, противник не знал 
ее точного места. Командир предпринял попытку про
рвать сеть на самом полном ходу. Однако, как только за
работали винты, лодка с дифферентом на корму начала 
всплывать. Маневр опять оказался неудачным. Тогда был 
дан полный ход назад. Дифферент па корму стал расти, 
корпус дрожал от работавших винтов. В какой-то момент 
лодка испытала толчок, как будто державшие ее тросы 
лопнули. Дифферент стал отходить, и это свидетельство
вало о том, что «М-171» удалось оторваться от сети. Зная, 
что-наступил момент полной воды, командир решил попы
таться пройти над сетевым заграждением на минимально 
возможной глубине с опущенным перископом. Это было 
рискованно. Не исключалось, что лодке придется всплыть 
в надводное положение и вступить в артиллерийский бой 
с кораблями противника. Подвсплыв до глубины 6 м, лод
ка дала ход 3 уз и благополучно преодолела линию за
граждения. Теперь можно было поспешить к выходу из 
залива. Позади были слышны взрывы глубинных бомб, но 
вскоре они прекратились.

22 сентября 1942 г. подводная лодка Балтийского фло
та «С-12» (командир капитан 3 ранга В. А. Тураев), на
ходясь севернее м. Юмипданина, следовала на боевую 
позицию в подводном положении. Глубина погружения — 
35 м, скорость — 3 уз, работали оба гребных электродви
гателя. Неожиданно последовал толчок и начал нара
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стать дифферент на нос. Лодку стало уводить в сторону, 
за обшивкой послышался металлический скрежет. Счи
тая, что препятствием служит заградительная сеть, коман
дир приказал дать задний ход. Теперь важно было вы
ровнять дифферент и удержать лодку на обратном курсе. 
Однако сделать этого не удалось — корма быстро уходила 
влево. Опасаясь, что после разворота сеть намотается на 
винты, командир пустил гребные электродвигатели взраз- 
драй.

Вскоре над лодкой раздался взрыв, за ним — другой. 
Их сила была небольшой, и лодка повреждений не полу
чила. По-видимому, сработали подрывные патроны на се
ти. «С-12» легла на групт, но сверху по-прежнему слы
шался металлический скрежет. Командир решил еще раз 
попытаться отойти задним ходом, осторожно продвигаясь 
в сторону с большими глубинами. На этот раз маневр 
прошел успешно. Удалось восстановить управляемость 
лодки, прекратились забортные шумы. «С-12» включила 
электромоторы и начала отход от сети.

На Черном море противник противолодочных сетей не 
ставил.

ПРЕОДОЛЕНИЕ ПРОТИВОДЕЙСТВИЯ 
ПРОТИВОЛОДОЧНЫХ КОРАБЛЕЙ

Встречи подводных лодок с противолодочными кораб
лями были частым явлением. Они происходили на перехо
де морем, при атаках конвоев, вблизи военно-морских баз 
и у побережья противника.

При обнаружении противолодочных кораблей на марш
рутах следования в районы боевых действий лодки стре
мились разойтись с ними па безопасном расстоянии и, 
если это удавалось, продолжали движепие. Иначе прихо
дилось действовать при атаках конвоев. Здесь противоло
дочные корабли располагались на пути к объекту атаки, 
и лодки вынуждены были идти на сближение с ними. Про
рываясь к цели, лодки либо пересекали линию охранения 
между двумя ближайшими конвойными кораблями, либо 
подныривали под один из кораблей. Оба способа требовали 
от командиров лодок большого искусства. В первом случае 
нужно было часто поднимать перископ и вести наблюде
ние за движением кораблей, что снижало скрытность ата
ки, во втором случае — настолько точно рассчитать ма
невр подныривания, чтобы при всплытии под перископ не
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попасть под таранный удар одного из кораблей охране
ния.

Как правило, командиры лодок действовали первым 
способом. Накопив опыт в использовании гидроакустики, 
они стали осуществлять прорыв охранения на глубине, ори
ентируясь по акустическим пеленгам. Появление на лод
ках гидролокаторов позволило шире применять второй спо
соб прорыва.

Сближение с целью почти всегда удавалось выполнить 
в условиях скрытности. Если лодка обнаруживала себя, 
то в основном лишь в момент выпуска торпед, так как при 
этом на поверхность вырывался воздушный пузырь или 
оголялась часть лодки (которую трудно было удержать на 
глубине в момент залпа). Такое положение было характер
но для начала войны, когда лодки не имели систем беспу- 
зырной торпедной стрельбы (БТС), а торпеды оставляли 
след. C появлением систем БТС и бесследных электриче
ских торпед зрительное обнаружение подводных лодок во 
время торпедной атаки стало редким явлением.

Прорыв охранения при атаке конвоя подводными лод
ками осуществлялся, как правило, с фланга и лишь в от
дельных случаях — с головы конвоя. Случаи эти, конечно, 
носили вынужденный характер. Атака с носовых курсо
вых углов конвоев не давала лодке ощутимых преиму
ществ и вместе с тем усложняла ее маневрирование. Она 
выполнялась лишь при условии, что подводная лодка в 
момент обнаружения противника оказывалась па острых 
курсовых углах и короткой дистанции до цели.

После атаки подводные лодки обычно стремились как 
можно скорее оторваться от конвоя. Для этого, приведя 
корабли противника на кормовые курсовые углы, они уве
личивали ход и глубину погружения. Иногда, вместо то
го чтобы сразу же покинуть место атаки, лодка подныри
вала под атакованный транспорт, выходила на противо
положный борт конвоя и лишь после этого отрывалась от 
него. Такой вариант был возможен потому, что корабли 
охрапепия из опасения повредить свои суда не сбрасыва
ли глубинные бомбы внутри конвоя.

Подобным образом действовала подводная лодка 
«С-56» (командир капитан-лейтенант Г. И. Щедрин). 
10 апреля 1943 г. она обнаружила конвой противника и 
начала сближение с ним. Незадолго до выпуска торпед 
«С-56» была обнаружена кораблями охранения, которые 
атаковали ее глубинными бомбами. Однако командир лод
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ки от атаки по отказался. Увеличив ход и глубину погру
жения, он продолжал сближаться с транспортами. Пока 
корабли ,охранения сбрасывали бомбы в месте обнаруже
ния лодки, Щедрин вывел ее на противоположный борт 
конвоя и, всплыв на перископную глубину, успешно ата
ковал противника. В итоге один из транспортов конвоя 
был уничтожен.

Основным оружием, которое противолодочные корабли 
противника использовали в борьбе с пашими подводными 
лодками, были глубинные бомбы — большие типа WBD 
и малые типа WBF !. Большие бомбы имели заряд 135 кг 
и устанавливались на различную глубину взрыва от 25 
до 120 м, малые бомбы имели заряд 32 кг и устанавлива
лись на глубину взрыва от 15 до 75 м. Наиболее часто 
глубина взрыва устанавливалась в диапазоне 25—70 м.

При обнаружении подводной лодки противник начинал 
преследование, которое нередко длилось часами. При этом 
сбрасывалось до нескольких сот бомб. Так, однажды на 
подводную лодку «К-22» было сброшено более 190 глубин
ных бомб, а преследование продолжалось около пяти ча
сов. На «М-172» за четыре часа было сброшено 320 глу
бинных бомб. «Щ-422» преследовалась три часа, и на нее 
было сброшено 360 бомб. Особенно длительно, в течение 
трех суток, преследовалась подводная лодка Черномор
ского флота «Д-4», уходившая из осажденного Севасто
поля. Корабли противника сбросили на нее около 800 бомб.

Нередко подводные лодки избирали активную форму 
борьбы с йротиволодочными кораблями противника, ис
пользуя для этого торпедное и артиллерийское оружие. 
Торпедное оружие применялось против эскадренных мино
носцев, сторожевых кораблей и тральщиков, артилле
рия — против более мелких кораблей. Как правило, тор
педные атаки выполнялись в случаях, когда противоло
дочные корабли шли самостоятельно, вне конвоя. Если же 
корабли следовали в составе охранения, подводные лодки 
не тратили на них торпеды, берегли для атак транспор
тов. Всего за войну ‘советские подводные лодки уничтожили 
и повредили торпедами более 30 противолодочных кораб
лей противника.

Использование артиллерийского оружия в борьбе с

1 Кроме бомб немецкого производства противник располагал 
некоторым количеством итальянских и английских глубинных 
бомб.
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Противолодочными кораблями противника наиболее широ
ко практиковалось на Северном флоте.

Первый артиллерийский бой с противолодочными ко
раблями провела подводная лодка «К-3». 3 декабря 1943 г., 
осуществляя поиск противника в районе Гаммерфеста, 
«К-3» (командир капитан-лейтенант К. И. Малафеев, на

Рис. 27. Схема маневрирования подводной лодки «К-3» в ар
тиллерийском бою с противолодочными кораблями противника 

3 декабря 1941 г.

борту командир дивизиона капитан 2 ранга М. И. Гаджи
ев) обнаружила мотобот противника, шедший из пр. Бус- 
тасунд (рис. 27). Как выяснилось вскоре, он находился 
впереди конвоя, выполняя функции дозора. Командир лод
ки решил пропустить мотобот и продолжать движение 
прежним курсом. В 13 ч 11 мин был обнаружен следо
вавший за мотоботом транспорт в охранении сторожевого 
корабля и двух сторожевых катеров. Первый катер рас
полагался впереди по курсу транспорта, второй — на пра
вом траверзе, а сторожевой корабль — па кормовом кур
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совом угле правого борта. Определив дистанцию до конвоя 
и его скорость (30 каб и 8 уз),командир решил атаковать 
транспорт четырьмя торпедами с временным интервалом 
9 с. Подводная лодка легла на боевой курс и, сблизившись 
с целью до 12 каб, произвела залп. Через 2 мин 20 с раз
дались два мощных взрыва.

Сразу же после выпуска торпед командир приказал 
пачать погружение. Когда глубина достигла 20 м, послы
шались близкие взрывы глубинных бомб. Лодка легла на 
групт. Акустик отчетливо прослушивал шумы винтов ата
кующих кораблей. Сбросив бомбы, они отходили от под
водной лодки, стопорили ход и начинали новую атаку. 
От сильных взрывов лодку часто подбрасывало, внутрь 
прочного корпуса начала поступать вода. Однако пускать 
водоотливные средства командир не решался: их могли 
услышать вражеские гидроакустики.

Судя по характеру бомбометания, противник довольно 
точно определил местонахождение подводной лодки. Даль
нейшее пребывание на грунте становилось опаспым. По 
предложению командира дивизиона было принято реше
ние всплыть в надводное положение и вступить в артил
лерийский бой с противником. Готовясь к всплытию, ко
мандир «К-3» объявил артиллерийскую тревогу и прика
зал приготовить дизели, чтобы дать полный ход сразу же 
после всплытия в позиционное положение. Как только 
рубка лодки показалась из воды (15.07), сторожевой ко
рабль и катера, находившиеся на дистанции 25—30 каб, 
открыли стрельбу из крупнокалиберных пулеметов. «К-3» 
ответила артиллерийским огнем из 100-мм орудий по сто
рожевому кораблю и из 45-мм орудий по катерам.

Первые снаряды легли по курсу идущего на лодку 
сторожевого корабля, который сразу же повернул влево 
и правым бортом открыл огонь по лодке из двух пушек. 
Пристреляться он' не успел, так как с пятого выстрела 
лодки получил попадание в корму, взорвался и мгновен
но затонул. По характеру взрыва можно было судить, 
что снаряд попал в запас глубинных бомб. Один из кате
ров направился к месту взрыва корабля, но получил пря
мое попадание 100-мм снаряда и за несколько секунд за
тонул. Другой катер, оценив обстановку, повернул к 
пр. Рольвсёсунд и вскоре скрылся из виду. Лодка, не пре
следуемая противником, полным ходом направилась в от
крытое море. За ней тянулся-широкий шлейф соляра, вы
текавшего из межбортиых топливных цистерн.
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Артиллерийский бой подводная лодка «К-3» провела 
блестяще, а главное, без потерь личного состава. За корот
кий отрезок времени торпедно-артиллерийским ударом 
был почти полностью уничтожен конвой противника 
(транспорт и два корабля охранения). Большую роль при 
этом сыграли решительность командира лодки, внезап
ность атаки, а также смелость и мастерство артиллери
стов. Подводники могли убедиться, что в определенных ус
ловиях применение артиллерии дает возможность не толь
ко спасти лодку, но и добиться победы над противником.

12 мая 1942 г. подводная лодка «К-23» (командир ка
питан 3 ранга Л. С. Потапов, на борту командир диви
зиона капитан 2 ранга М. И. Гаджиев) обнаружила и ата
ковала конвой противника. После атаки она подверглась 
длительному преследованию. Бомбы.все чаще рвались вбли
зи лодки. Возможно, лодку демаскировал соляр, вытекав
ший из поврежденных топливных цистерн. Это предполо
жение заставило Потапова и Гаджиева всплыть, чтобы 
оторваться от противника, прикрываясь,. артиллерийским 
огнем. Обстановка складывалась аналогично случаю с 
«К-3», но на этот раз успех был на стороне противника. 
Лодка успела передать радиограмму: «Имею поврежде
ния». Штаб флота приказал ей немедленно возвращаться. 
Однако «К-23» в базу не вернулась. Гибель лодки сыгра
ла определенную роль в утверждении мнения, что артилле
рийское оружие должно применяться лишь в крайнем 
случае или при встрече с одиночным, слабо вооруженным 
кораблем противника.

При уклонении от преследования противолодочных ко
раблей нередко с успехом применялась локладка лодвод- 
ной лодки на грунт. Однако этот прием также не всегда 
был приемлем.

Вечером 23 августа 1942 г. подводная лодка Черномор
ского флота «М-36» (командир старший лейтенант 
В. И. Комаров), находясь на позиции в районе Бургаса, 
обнаружила два транспорта в соцровождении трех кораб
лей. Видимость была хорошая, состояние моря — штиль. 
Командир лодки выбрал в качестве цели наиболее круп
ный транспорт н с дистанции 3 каб выпустил по нему две 
торпеды. Через четверть минуты на лодке услышали два 
сильных взрыва. Сразу же после атаки выполнили срочное 
погружение и увеличйли ход. Однако один из кораблей 
охранения (канонерская лодка «Гикулеску») заметил лод
ку и на полном ходу атаковал ее глубинными бомбами.
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Припяв дополнительный балласт, «М-36» опустилась на 
грунт (глубина оказалась всего 12 м). Командир лодки 
остановил гребные электродвигатели. Бомбы рвались так 
близко, что вскоре появились повреждения, в шестой от
сек стала поступать вода. Личный состав, применяя ава
рийные инструменты и материалы, начал борьбу за жи
вучесть лодки. Водоотливные средства не пускались и 
противодавление не создавалось из опасения, что воздух 
будет выходить на поверхность, а водоотливные средства 
создадут шум. Это могло демаскировать лодку. Через 
20 мин вода в шестом. отсеке затопила гребной электро
двигатель и трюмную помпу. Командир лодки приказал 
пустить турбонасос па осушение, по вскоре последовала 
новая серия разрывов глубинных бомб и турбонасос при
шлось остановить. Количество воды в лодке продолжало 
увеличиваться. Дальнейшее пребывание на грунте могло 
привести к гибели лодки, поэтому комапдир принял реше
ние всплыть в надводное положение и вступить в артил
лерийский бой с противником. В центральном посту были 
собраны артиллерийский расчет и несколько человек с 
гранатами, пистолетами и * пулеметом. Когда командир 
открыл верхний рубочный люк, тишина поразила его. Ни 
одного корабля пе было видно. На воде плавали доски, 
ящики, двери и спасательный круг с потопленного «М-36» 
транспорта «Анкара». Примерно через 2 ч удалось запу
стить дизель, и лодка начала медленно отходить на во
сток. 26 августа она прибыла в базу.

10 августа 1941 г. подводная лодка Балтийского флота 
«С-4» (командир капитан 3 ранга Д. С. Абросимов), нахо
дясь па позиции в районе Либавы, обнаружила в перис
коп танкер и транспорт противника, шедшие в охранении 
трех тральщиков и нескольких сторожевых катеров. Оба 
судна были в полном грузу. Погода благоприятствовала 
атаке: море 3—-4 балла, видимость 30—40 каб. Командир 
лодки выбрал в качестве цели танкер и, сблизившись с 
ним до 4 каб, дал залп двумя торпедами. Через 2 мин на 
лодке услышали двойной взрыв, который расцепили как 
попадание торпед в цель. В момент залпа рубка показа
лась из воды и была замечена противником. Абросимов 
скомандовал срочное погружение, и лодка легла на грунт 
на глубине 22 м. Были выключены все работавшие меха
низмы. В наступившей тишине ясно слышались шумы 
приближавшихся катеров.

В результате первых шести взрывов крышки входных
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люков стали пропускать воду, частично вышло из строя 
освещение. После очередной атаки (пять взрывов) после
довали новые повреждения в сети освещения. Пока основ
ные системы были исправны, командир лодки решил до
ждаться наступления ночи и, всплыв в надводное положе
ние, уйти из района атаки. Однако в 22 ч последовали 
новые сильные взрывы. Лодку подбросило и ударило о 
грунт так, что слышен был треск корпуса в носовой ча
сти. Бомбежка продолжалась с перерывами до 23 ч 30 мин. 
В центральном посту пЬгас свет, через отжатую взрыв
ной волной крышку рубочного люка начала поступать 
вода. Однако серьезных повреждений лодка не получила, 
ее корпус выдержал все удары.

Сбросив боезапас глубинных бомб,, один из катеров 
вновь подошел к месту, где находилась «С-4». На этот 
раз противник периодически стопорил ход и постукивал 
йеталлическим предметом по корпусу лодки (видимо, 
уточнял ее положение с помощью ручного лота). Около 
24 ч забортные шумы стихли. Не исключалась возмож
ность, что катера сочли лодку уничтоженной и ушли. По
дождав с полчаса, командир решил всплыть в надводное 
положение. Готовясь к бою, артиллерийский расчет со
брался в центральном посту, личный состав получил гра
наты, автоматы, пистолеты. На случай неудачного исхода 
боя лодка была подготовлена к взрыву.

Когда люк был отдраен, командир, а за ним и все на
значенные к бою убедились, что корабли противника дей
ствительно ушли. Только у носа лодки и у кормы были 
оставлены светящиеся буи да возле рубки из воды торча
ла деревянная крестовина. Вдалеке под берегом видне
лись силуэты двух малых кораблей. C юга в направлении 
на лодку шел еще один корабль. Дав ход гребными элек
тродвигателями, командир привел его за корму. Как толь
ко были пущены дизели, «С-4» на полной скорости стала 
уходить из района атаки. Противник пе преследовал лод
ку, она благополучно возвратилась в базу.

Экипажи «М-36» и «С-4», оказавшись в исключительно 
сложпых условиях, проявили стойкость, действовали чет
ко, уверенно. В наиболее критический момент (при всплы
тии) моряки все до одного решили вступить в неравный 
бой с противником. Большую роль сыграло соблюдение 
мер гаумомаскировки. В обоих случаях введенный в за
блуждение противник прекратил атаки подводных лодок, 
считая их уничтоженными.
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22 септября 1942 г. подводная лодка Балтийского фло
та «С-12» (командир капитан 3 ранга В. А. Тураев), на
ходясь в районе б-ки Калбодагрунд, обнаружила шум вин
тов группы противолодочных кораблей противника. Вско
ре возле лодки раздалось два сильных взрыва с интерва
лом в несколько секунд, затем последовало еще два таких 
же взрыва. Стало ясно, что лодка .обнаружена. Командир 
лодки начал маневрирование на зигзаге с целью затруд
нить противнику бомбометание. Однако бомбы продолжа
ли рваться вблизи лодки. Глубины в этом районе были 
небольшие — от 40 до 45 м. Лишь в одном месте на кар
те отмечалось 60 м. Предположив, что противник уста
новил бомбы на взрыв с расчетом на среднюю глубину в 
районе, командир направил лодку к впадине. Там она 
легла на грунт. Расчет оказался верным. Несмотря на то 
что атаки кораблей продолжались более двух часов (были 
ясно слышны взрывы бомб и удары осколков по корпусу), 
лодка благодаря своему удачному положению серьезных 
повреждений пе получила.

В ряде случаев подводные лодки уклонялись от пре
следования, двигаясь толчками, меняя курс или стопоря 
ход в момент остановки противолодочных кораблей для 
прослушивания шумов. Такой прием применялся успеш
но на начальном этапе войны, когда на кораблях стояли 
шумопеленгаторные установки. C появлением гидролока
торов эффективность уклонения маневрированием замет
но снизилась.

Несмотря на частые встречи с противолодочными ко
раблями и огромное количество сброшенных на наши лод
ки глубинных бомб, потери от них составили 23,4%. Это 
служит подтверждением высоких боевых качеств наших 
подводных кораблей, прекрасной подготовки экипажей и 
тактического мастерства командного состава.

БОРЬБА C ПОДВОДНЫМИ ЛОДКАМИ

Количество подводных лодок противника, действовав
ших против наших подводных лодок, было относительно 
невелико. Поэтому борьба с подводными лодками против
ника как самостоятельная задача нашим лодкам не стави
лась. Она рассматривалась в качестве попутной при реше
нии главной задачи — борьбы с морскими перевозками 
противника.
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При встрече с фашистскими лодками командиры на
ших подводных лодок стремились сразу же атаковать их 
торпедами, а если это не удавалось, производили маневр 
уклонения — уходили на глубину или мепяли курс. В боль
шинстве случаев лодки обнаруживались в надводном по
ложении. При этом продолжительность боевого соприкос
новения была кратковременной, так как встречи происхо
дили обычно ночью на малых дистанциях. Выполнить 
торпедную атаку в подобных условиях было очень сложпо.

В ночь на И  августа 1941 г. подводная лодка Балтий
ского флота «Щ-307» (командир капитан-лейтенант 
Н. И. Петров), следуя под дизелями в надводном положе
нии, обнаружила справа по корме на дистанции 6 каб 
всплывающую подводную лодку противника. Командир 
«Щ-307» развернул свою лодку кормовыми аппаратами на 
лодку противника и через 2 мин, сразу же по готовности 
торпедных аппаратов, выпустил по ней две торпеды. Одна 
торпеда попала в цель, и вражеская лодка тотчас же за
тонула.

Подлинный бой с подводной лодкой противника про
вела 28 мая 1942 г. лодка Северного флота «М-176» (ко
мандир капитан-лейтенант И. JL Бондаревич). Находясь 
в надводном положении, «М-176» обнаружила в 90 каб 
лодку противника, также шедшую в надводном положе
нии. Наша лодка погрузилась и начала маневрирование 
для выхода в торпедную атаку. Лодка противника тоже 
погрузилась, по вскоре был услышан шум ее винтов и в 
перископ замечен бурун от перископа. «М-176» ушла на 
глубину 45 м и привела противника за корму. Часа че
рез три акустик услышал шипение воздуха, похожее на 
продувание цистерн всплывающей лодки. Командир по 
полученным от акустика пеленгам развернулся для атаки 
и всплыл под перископ. На дистанции 12 каб была видна 
лодка противника, находившаяся в надводном положении. 
Сблизившись с ней до 8 каб, командир «М-176» выпустил 
две торпеды. Через минуту на «М-176» услышали глухой 
взрыв, который был оценен как взрыв торпеды. В дальней
шем шум винтов неприятельской подводной лодки не про
слушивался.

28 августа 1943 г. подводная лодка Северного флота 
«С-101» (командир капитан-лейтенант Е. Н. Трофимов, 
на борту комапдир дивизиона капитан 2 ранга Д. И. Его
ров), следуя в районе м. Желания на перископной глуби
не, услышала шум виптов неизвестного корабля. Коман
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дир лодки поднял перископ, но ничего не увидел — шел 
снежный заряд. При очередном подъеме перископа на
блюдение вел командир дивизиона капитан 2 ранга 
П. И. Егоров. Ему удалось рассмотреть очертания рубки 
вражеской подводной лодки, шедшей в надводном положе
нии. IIe отходя от перископа, Егоров начал мапеврирова- 
пие для выхода в торпедную атаку. Когда дистанция со
кратилась до 6 каб, лодка произвела трехторпедный залп 
из носовых торпедных аппаратов. Спустя 50 с раздался 
сильный взрыв. В перископ было видно, как высоко взмет
нулся над фашистской лодкой огромный водяной столб. 
Через 6 мин «С-101» всплыла в позиционное положение. 
На мостик вышли командир дивизиона, командир лодки, 
вахтенный офицер. Перед ними на поверхности моря рас
ползалось огромное масляное пятно, в котором плавали 
предметы с потопленпой подводной лодки.

В заключение следует, по-видимому, подчеркнуть роль 
наблюдения с подводной лодки за внешней обстановкой. 
Практика показала, что при встрече двух подводных ко
раблей больше шансов на победу имеет та лодка, которая 
раньше обнаружила противника.

ФОРСИРОВАНИЕ ПРОТИВОЛОДОЧНЫХ
РУБЕЖЕЙ

Противолодочные рубежи, т. е. системы эшелонирован
ных по глубине минно-сетевых заграждений, средств 
обнаружения и противолодочных сил, обычно развертыва
лись в проливах или узкостях, через которые должны бы
ли следовать наши подводные лодки. По сложности нави
гационной обстановки, по насыщенности противолодочны
ми силами и средствами самыми мощными были гоглапд- 
ский и нарген-порккалауддский рубежи, блокировавшие 
восточную часть Финского залива.

Рубеж, перекрывавший залив по линии о. Вигрунд — 
о. Большой Тютерс — о. Гогланд, состоял из антенных, 
донных и якорных магнитных мип, поставленных яруса
ми по всей глубине, широкой системы постов наблюде
ния и связи, прожекторных установок и береговых бата
рей, расположенных па островах.

Другой, главпый, рубеж гитлеровцы развернули между 
о. Нарген и м. Порккала-Удд. Глубина залива здесь со
ставляет 25—60 м и только в одном месте достигает 80 м,

16111 Л. А. Емельянов
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Рис. 28. Схема форсирования подводпыми лодками Балтийско
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го флота противолодочных рубежей в Финском заливе в 1942 г.
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ширина — 20 миль. Основным препятствием для лодок 
служила двухрядная подвешенная к многочисленным по
плавкам и поставленная на тяжелые якоря стальная сеть. 
Отдельные секции ее длиной до 250 м и высотой до 40— 
70 м перегораживали весь залив от южного до северного 
побережья.

К концу апреля 1943 г. на рубеже было выставлено 
8,5 тыс. мин, в том числе 560 донных магнитных, 
1360 якорных магнитных и почти 6,5 тыс. контактных. 
В районе п-ова Порккала-Удд пачала работать шумопе- 
ленгаторная станция. Вдоль рубежа патрулировали про
тиволодочные корабли и катера противника.

Преодоление пути к Балтийскому морю осуществля
лось поэтапно. Первый этап включал часть пути от Ленин
града до Кронштадта, второй — от Кронштадта до о. Ла- 
венсари, третий — от о. Лавенсари до устья Финского за
лива (рис. 28).

Из Ленинграда подводные лодки, сопровождаемые ка
терами, следовали в надводном положении по специально 
оборудованному фарватеру вдоль северного побережья 
Невской губы. Район отличался малыми глубинами, и 
лодки шли с уменьшенным запасом топлива и торпед 
(окончательное их снаряжение производилось в Кронштад
те). Наибольшую опасность здесь представляли мины и 
береговые батареи в районе Стрельны. На случай если 
лодки попадут под артиллерийский огонь противника, пре
дусматривалась коитрбатарейная стрельба силами берего
вой обороны флота (в отдельных случаях и артиллерии 
фронта).

На мелководном участке пути от Кронштадта до IHene- 
левского маяка подводные лодки следовали в иадводпом 
положении за тральщиками или в сопровождении малых 
охотников. C -выходом на большие глубины они продол
жали путь в подводном положении самостоятельно.

C о. Лавенсари лодки выходили с наступлением вечер
них сумерек. Сопровождаемые малыми охотниками, они 
шли на запад две-три мили в надводном положении, а за
тем погружались и следовали дальше рекомендованными 
курсами самостоятельно. Для преодоления участков по
вышенной опасности штабом бригады подводных лодок 
было разработано несколько маршрутов движения. Коман
диры дивизионов или подводных лодок могли предложить 
свои варианты, но в каждом случае требовалось их ут
верждение командованием бригады.
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Гогландский рубеж форсировался в трех направлени
ях. Первый маршрут проходил между островами Вигрунд 
и Большой Тютерс, второй — между* б-д<ой Викала и о. Гот
ланд, третий — к северу от о. Гогланд.

На западном готландском плесе лодки пополняли энер
гозапас аккумуляторных батарей. Далее путь следования 
лежал вдоль опушки финских шхер до м-ка Порккалан- 
Каллбода, где еще раз подзаряжались аккумуляторы. 
Дальнейший маршрут был разработан в двух вариантах. 
Одним вариантом предусматривалось, что лодки на глу
бине пройдут опасный район, лягут на грунт в радоне 
о. Оденсхольм (Осмуссар), а с наступлением темноты 
всплывут в надводное положение и выйдут по фарватеру 
в Балтийское море. Согласно другому варианту лодки дол
жны были в подводном положении пройти вдоль опушки 
финских шхер за меридиан п-ва .Ханко до б-ки Олег. От
сюда им предстояло продолжить путь в район боевых дей
ствий в надводном положении.

На каждый боевой поход командиру лодки давалась 
инструкция, в которой определялась боевая задача, при
водились последние данные об обстановке на переходе 
морем и в районе боевых действий, кратко излагались ре
комендованные способы выполнения боевой задачи.

7 мая 1943 г. в боевой поход вышла подводная лодка 
«Щ-303» (командир капитан 3 ранга И. В. Травкин). Она 
должна была прорваться через вражеские заграждения у 
о. Гогланд, а затем проложить другим лодкам путь через 
наргеп-порккалауддский рубеж в Балтийское море. Через 
два дня лодка прибыла на о. Лавенсари, а еще через 
два — приступила к выполнению задания. Гогландский 
рубеж «Щ-303» форсировала в Иарвском заливе. Коман
дир стремился пересечь его по наиболее выгодным глуби
нам. Лодка шла, прижимаясь к групту, только на одном 
электродвигателе. Скорость была минимальная — 2 уз. 
Хорошо слышный скрежет минрепов о корпус говорил о 
том, что мины совсем рядом*. Только благодаря очень 
осторожному маневрированию удалось благополучно пре
одолеть минное поле.

В ночь на 14 мая подзарядили аккумуляторную бата
рею и в подводном положении двинулись дальше на запад. 
IIa подходе к нарген-порккалауддскому рубежу примерно 
к северу от б-ки Усмадалик были обнаружены противо
лодочные корабли. Командир решил произвести разведку
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всего района и прошел его с юга на север, наблюдая в 
перископ.

C наступлением темноты приступили к прорыву сете
вых заграждений. Глубина — предельная, ход — мини
мальный. В шести милях севернее о. Нарген акустик ус
лышал прямо но носу периодически повторявшийся ме
таллический звон. Такой звук могла издавать при силь
ной волне стальная противолодочная сеть. Следователь™, 
она была совсем рядом. Застопорили ход. Посоветовав
шись со штурманом и помощником командира, Травкин 
принял решение продолжать попытки прорваться через 
заграждение. Дали самый малый ход на курсе 230°. Через 
10 мин лодка вдруг перестала слушаться горизонтальных 
рулей, а через несколько секунд в районе первого отсека 
послышался металлический скрежет. Лодка словно упер
лась носом в упругое препятствие. Скоро она начала са
мопроизвольно разворачиваться влево, дифферент при 
этом увеличился. Застопорили гребные электродвигатели 
и дали задний ход. После этого послышался шум от со
трясения антенных стоек. Вскоре все стихло. Дифферент 
отошел. «Щ-303», освободившись от сети, вновь стала уп
равляемой.

Увеличили глубину, взяли курс 280° и попытались 
пройти под сетью. Через четверть часа нос лодки вновь 
оказался в тросах заграждения. Решили оторваться ходом 
назад, изменяя дифферент то па нос, то на корму. В это 
время за бортом в районе первого отсека раздался взрыв, 
но подводная лодка повреждений не получила (очевидпо, 
взорвался сетевой патрон). Почти сразу же акустик доло
жил о приближении противолодочных кораблей. Ситуа
ция стала еще более опасной, так как сеть прочно держа
ла лодку на месте. Дали самый полный ход назад, но он 
лишь вызвал сильную вибрацию корпуса, появился диф
ферент па нос. Был принят дополнительный балласт в 
кормовую дифферентную цистерпу. Неожиданно вибра
ция прекратилась, дифферент уменьшился и «Щ-303» ото
рвалась от сети.

Развернувшись па курс 170°, прошли рдоль загражде
ния и через 45 мин повернули на запад в расчете пройти 
в том месте, где рапсе не обнаружили буев и сетевых 
бочек. И снова неудача — попали в сеть. На этот раз ко
мандир решил довести дифферент па корму до 15° и дать 
самый сильный рывок назад. Лодка, как будто сползая
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с горы, стала погружаться и скоро свободно легла на 
грунт.

Предпринимая попытки форсировать заграждение, 
«Щ-303» израсходовала почти весь запас электроэнергии. 
Командир развернул лодку и направил ее в район заряд
ки аккумуляторной батареи. В почь на 22 мая «Щ-303» 
всплыла в позиционное положение, по, обнаружив па ди
станции 40—60 каб несколько противолодочных катеров, 
выполнила срочное погружение и затаилась на грунте. 
Противник все же заметил лодку и через несколько минут 
начал сбрасывать глубинные бомбы. От близких разры
вов погас свет, входные люки стали пропускать воду, по
явился дифферент на нос. Экипаж сделал все, чтобы уст
ранить повреждения. Однако из-за недостаточной плотно
сти батареи лодка не могла уклоняться от атаки катеров 
своим ходом. Очередной сильный взрыв вызвал сотрясение 
всего корпуса. Снова погас свет.

Когда бомбежка кончилась и шум винтов вражеских 
кораблей перестал прослушиваться (гитлеровцы либо уш
ли, решив, что выполнили свою задачу, либо останови
лись для прослушивания), в лодке наступила абсолютная 
тишина. Были остановлены все механизмы и приборы. 
Матросы спяли обувь, а на палубу набросали ветошь. Но 
передвигаться могли уже не все. В отсеках остро чувст
вовался недостаток кислорода, стало трудно дышать. И все 
же экипаж сохранял боеспособность. Пример самооблада
ния, стойкости показывали коммунисты.

Во второй половине дня появились, долгое время нахо
дились над лодкой без хода, а затем ушли два корабля. 
Противник, несомненно, решил, что лодка потоплена. Те
перь можно было готовиться к всплытию. Постепенно, с 
остановками откачали воду из уравнительной цистерны. 
«Щ-303» долго не трогалась с места, как будто была при
жата швартовами к ррупту. Всплыли только вечером. 
Сразу же в позиционном положении приступили к попол
нению запаса воздуха высокого давления и зарядке акку
муляторной батареи.

Не прошло и часа, как лодку заметили стоявшие вда
леке катера. Сманеврировав, насколько это было возмож
но, «Щ-303» легла на грунт на глубине 77 м. Катера сбро
сили множество бомб, но взрывы слышались на большом 
удалении от лодки. Трое суток подряд Травкин пытался 
произвести зарядку батареи, и каждый раз противник 
загонял «Щ-303» под воду. Запас электроэнергии про
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должал уменьшаться, снова ощущался недостаток кисло
рода.

Выход из создавшегося положения был один: отказав
шись от форсирования паргеп-порккалауддского рубежа 
(разрешение штаба бригады на возвращение было уже по
лучено), двигаться в райоп, расположеппый северо-вос
точнее м-ка Кокшер, где противник выставил не очень 
плотное минное поле и не держал своих кораблей. Здесь, 
разведав свободный от мип участок, можно было попы
таться зарядить батарею. Замысел удался, однако па этот 
раз лодку атаковали самолеты.

В течение нескольких суток, всплывая ночью в обсле
дованном квадрате, повысили плотность батареи до 
уровня, позволявшего возвратиться в базу. Было решено 
пачать движение курсом на восток. На обратном пути — 
опять обнаружение надводными кораблями и опять бом
бежка. Оторваться от преследования удалось, только вер
нувшись в «свой» квадрат на минном поле.

К Нарвскому заливу шли фарватером, рекомендован
ным штабом флота. Форсировать гогландский рубеж на 
обратном пути было так же сложно, как и на пути к Бал
тике. Травкин решил проложить курс не через середину 
минного поля, выставленного между банками Неугрупд 
и Намси, а у восточной его кромки. Лодка много раз ка
салась минрепов, но командир, искусно маневрируя, су
мел уклониться от грозной опасности.

8 июня «Щ-303» прибыла па о. Лавенсари.
C трудностями, подобными тем, которые выпали на до

лю «Щ-303», приходилось сталкиваться и другим подвод
ным лодкам Балтийского флота, форсировавшим проти
володочные рубежи в Финском заливе. Никогда еще со 
времен появления подводных лодок ни в одном флоте ми
ра подводники не оказывались в таких неимоверпо тяже
лых условиях, какие сложились на Балтике в Великую 
Отечественную войну. Подвиг балтийских подводников 
останется в памяти поколений как пример мужества, доб
лести, высокого воипского мастерства, верности воипскому 
долгу, великому делу партии и народа.



*

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В годы Великой Отечественной войны советские под
водные лодки решали широкий круг важных боевых задач. 
Обладая большой автономностью плавания, они выходили 
на морские коммуникации противница и, не обнаруживая 
себя, атаковали вражеские суда. В Баренцевом, Балтий
ском и Черном морях подводные лодки уничтожили тор
педным п минным оружием более 300 транспортов общей 
вместимостью свыше 1 млн. брт и около 100 боевых ко
раблей.

Важную роль сыграли подводные лодки при решении 
таких задач, как защита своих морских коммуникаций и 
военно-морских баз, разведка, несение дозорной службы, 
доставка в осажденный Севастополь боеприпасов и про
довольствия, навигационно-гидрографическое обеспечение 
морских десантов.

Активные действия подводпых лодок вынужден гит
леровское командование отвлекать значительные силы и 
средства от решения других задач, в частности от оказа
ния содействия своим сухопутным войскам на приморских 
направлениях, что снижало боевые возможности фашист
ского флота в целом.

Великая Отечественная война явилась не только серь
езным и всесторонним испытанием боевых качеств совет
ских подводников, но и важным этаном в развитии такти
ки использования подводных сил. В начале войпы практи
ковался в основном позиционный метод использования 
подводных лодок, позднее советское лзоепно-морское ко
мандование стало планировать крейсерство в ограничен
ных районах и персразвертывание лодок по методу ма-
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неврировапия позициями. В конце войны па Северном 
флоте получило распространение групповое использование 
лодок в завесах.

От самостоятельного решения задач лодки перешли к 
взаимодействию с другими силами флота. Начиная с 
1943 г. стали проводиться морские операции при актив
ном участии подводных сил. Наиболее тесно лодки вза
имодействовали с разведывательной авиацией, которая че
рез береговые командные пункты обеспечивала их данны
ми о кораблях и судах противника в море. Впоследствии, 
когда па лодках появились выдвижные антенны, стало 
возможным получепие информации непосредственно от са
молетов.

Предпринимались попытки организовать действия не
скольких подводных лодок в тактической группе, одпако 
из-за несовершенства средств гидроакустической связи это 
оказалось нереальным.

Основным оружием подводных сил были торпеды. За 
время войны подводные лодки выполнили 679 торпедных 
атак, израсходовали 1550 торпед. В среднем на каждое по
топленное судно расходовалось четыре-пять торпед. В на
чале войны на флотах был распространен прицельный спо
соб стрельбы торпедами, по уже с конца 1941 г. советские 
подводники перешли к залповой стрельбе несколькими 
торпедами с временными интервалами. Со второй полови
ны 1943 г. стал практиковаться способ стрельбы «веером». 
К этому же времени на торпедах стали устанавливать не
контактные взрыватели.

В начале войны торпедные атаки выполнялись в ус
ловиях относительно слабой противолодочной обороны, что 
позволяло сближаться с целью и выпускать торпеды с 
малых дистанций. В дальнейшем, когда система защиты 
транспортов стала значительно сильнее, лодки вынуждены 
были производить стрельбу с больших дистанций, через 
линию охранения. В ходе войны значительно возросло 
число ночпых атак. Наиболее подготовленные командиры 
лодок первыми начали выполнять торпедные атаки по дан
ным гидроакустики. Этот прогрессивный способ получил 
затем широкое распространение на Северном флоте, осо
бенно в копцр войны.

Отработка новых способов торпедной стрельбы, уста
новка более совершенных приборов и, конечно, рост бое
вого мастерства командиров подводных лодок обеспечили
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повышение успешности торпедной стрельбы от 30% в на
чале войны до 70% к ее окончанию.

К артиллерийскому оружию подводные лодки прибега
ли в основном при атаках одиночных транспортов, когда 
по каким-либо причинам применение торпед было невоз
можно. В некоторых случаях лодки вступали в артилле
рийский бой и с противолодочными кораблями, по только 
в целях самообороны, чтобы оторваться от преследования 
противника.

Минно-заградительные действия подводных лодок, не
смотря на их относительно небольшой масштаб, сильно 
затрудняли судоходство и боевую деятельность немецко- 
фашистского флота. За время войны подводпые лодки про
извели 90 минных постановок. Было поставлено 1749 мин, 
на которых подорвалось более 50 транспортов противни
ка. Наибольший эффект давали постановки мин банками. 
Они затрудняли траление, делали опасными для кораблей 
значительные водные пространства.

Организационная структура соединений подводпых ло
док в ходе войны существенных изменений пе претерпела. 
Сформированные из нескольких дивизионов бригады пол
ностью оправдали себя. Вместе с тем опыт войны показал, 
что управление подводными лодками нуждалось в цент
рализации. Для этого как па Черноморском флоте, так 
и на Балтийском несколько бригад были слиты в одну под 
единым командованием.

Командующие флотами ставили перед командирами 
подводпых лодок задачи, определяли районы и сроки бое
вых действий. В отдельные периоды они лично управляли 
действиями подводных лодок в море. Такие моменты были 
характерны для Северного флота в начале войны и для 
остальных флотов при подготовке и проведении морских 
операций.

Штабы соединений па всех этапах войны умело уп
равляли боевыми действиями подводпых лодок.

Командиры дивизионов занимались подготовкой под
водных лодок к боевым действиям. Все комдивы были 
участниками многих боевых походов, па личном опыте 
учили подчиненных искусству воевать. Как ближайшие 
наставники они сыграли большую роль в формировании 
у молодых командиров высоких моральных и боевых ка
честв.

Большое зпачение для успеха действий подводных ло
док имели все виды обеспечения, главным образом свое-
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временпая передача на лодки данных разведки о коорди
натах и элементах движения вражеских конвоев (транс
портов)^ системе их защиты. Много значила информация 
о состоянии противолодочной оборопы, интенсивности и 
расположении минных заграждений, о маршрутах кора
бельных дозоров и противолодочных самолетов. Главную 
роль в разведке коммуникаций противника играла мор
ская авиация. На Северном флоте широко использовались 
радиотехнические средства разведки, полезные сведения 
доставляли разведывательные группы, высаженные в ты
лу врага.

Нельзя представить боевую деятельность подводных 
сил без ремонтного обеспечения. Благодаря самоотвержен
ному труду работников ремонтных предприятий и баз под
водные лодки в кратчайшие сроки устраняли полученные 
в боевых походах повреждения и возвращались в строй. 
Рабочие судостроительной промышленности в ходе войны 
передали Военно-Морскому Флоту 52 новые подводные 
лодки. В целях наращивания сил на наиболее ответствен
ных участках осуществлялся перевод части подводных ло
док с одного флота на другой. Тихоокеанский флот вы
полнял роль своеобразного резерва подводных лодок для 
Северного и Черноморского флотов.

Боевые успехи советских подводных лодок в Великой 
Отечественной войне во многом определялись тем, что их 
личный состав, воспитанный Коммунистической партией 
в духе преданности социалистической Родине и ненависти 
к фашизму, стремился нанести максимальный ущерб врагу, 
с честью выполнить возложенные на него задачи. В не
обычайно трудных и сложных условиях боевых походов, 
а. порой в очень опасных, критических ситуациях моряки 
проявляли высокое воинское мастерство, несгибаемую 
стойкость, непреклонную волю к победе.

Коммунистическая партия и Советское правительство 
высоко оцепили заслуги подводников перед Родиной. Во 
время Великой Отечественной войны за мужество и ге
роизм около 6000 подводников были награждены ор
денами и медалями Советского Союза, 20 из них присвое
но высокое звание Героя Советского Союза. Четыре наи
более отличившиеся подводные лодки получили почетное 
наименование гвардейских Краснознаменных, 12 стали 
гвардейскими, 23 награждены орденами Красного Знаме- 
пи. Высоких наград удостоены и соединения подводных 
лодок: бригада подводных лодок Северного флота награж
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дена орденами Красного Знамени и Ушакова I степени, 
бригада подводных лодок Краснознаменного Балтийского 
флота — орденом Красного Знамени, 1-я бригада подвод
ных лодок Черноморского флота — орденом Красного Зна
мени, 2-я бригада — ордепом Ушакова I степени.

В послевоенные годы благодаря огромным успехам 
в развитии экономики, пауки и техники, в результате ге
роического труда советского народа в нашей^стране осу
ществлены революционные преобразования во всех обла
стях военного дела. Советский Военно-Морской Флот 
неузнаваемо преобразился, сделал резкий качественный 
скачок в своем развитии. Он стал подлинно океанским, 
ракетно-ядерным, отвечающим всем требованиям совре
менной войны. Основную ударную силу Военно-Морского 
Флота стали составлять атомные подводные лодки и мор
ская ракетоносная авиация.

По своим боевым возможностям современные атомные 
подводные лодки не идут ни в какое сравнение с подвод
ными лодками периода Великой Отечественной войны. 
Вооруженные ракетами, самонаводящимися торпедами и 
разнообразной электронной аппаратурой, обладающие 
практически неограниченной дальностью плавания, эти 
подводные корабли способны из любого района Мирового 
океана наносить разрушительные удары по береговым' 
объектам па территории агрессора, успешно вести борь
бу с кораблями любых классов.

Новое поколение советских подводников — достойные 
преемники и продолжатели славных боевых традиций ве
теранов войны. Своими патриотическими делами они по
стоянно обогащают это бесценное наследие, свято берегут 
все лучшее, что связано с героической историей отечест
венного флота.



ОСНОВНЫЕ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ПОДВОД
ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТ

Маневренные элементы

Тип и серия 
'  подводной 

лодки

S

о
H

Водоизме
щение, T

надводное
Скорое г ь, 

уз

Дальность пла
вания, миль (при 

скорости, уз)
Глубина по
гружения, M

о подводное надводная надводная рабочая
C
Cl подводная подводная предельная
U

Малые под

M-VI, 1933— 160 13,2 1065 (10) 50
M-VI-бис 1936 196 7 J 58 (2,5) 60

M-XII 1936- 203 14,0 3600 (8,5) 50
1943 254 8,0 SO (3) 60

M-XV 1943— 283 15,5 3000 (8) 60
1944 350 7,9 85 (2,9) 70

А (АГ) 1915 360 13,0 3000 (9) 50
470 10,5 90 (3) 70

Средние под

Щ-Ш 1931 — 572 11,8 5200 (8,2) _75
1933 692 8,0 100 (2,5) 90

Щ-V, Щ ^-бис, 1932— 584 12,3 5250 (8,3) 75
LU-V-6hc-2 1935 700 8,0 104 (2,5) 90

Щ-Х, Щ-Х-бис 1935— 584 14,0 4500 (8,9) 75
1941 700 8,0 100 (2,5) 90

C-IX, 1935— 837 19,5 8200 (10) 80
С-1Х-бис 1945 1073 9,0 135 (3) 100

В 1937— 545 12,0 6000 (10) 60
1941 740 8,5 75(2) 100
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ПРИЛОЖЕНИЕ I

НЫХ ЛОДОК ВОЕННО-МОРСКОГО ФЛОТА ПЕРИОДА 
ВЕННОЙ ВОЙНЫ

Вооружение
Число греб- H

ных двигате >.CJ
лей, их мощ Запас топ

ность, л. с. лива, T А
HЧисло торпедных 

аппаратов, мин
ных труб

Число и калибр 
орудий (бое надводного

хода
нормальный

Оо
я

5Sr
(боезапас) запас)

подводного
усиленный о

яо
*
СЗ
C

хода H
CQ

я
ы

< О)

водные лодки

2 HTA (2) 1X45 (195)
1X685
1X235

5,0
12,5

7— 10

2 HTA (2) 1X45 (195)
1X800
1X400

7,9
16,0

10—15

4 HTA (4) 1X45 (200)
2X600
2X230

14,4
30,0

15—22

4 HTA (4) —
2X240
2X160

15,0
15

18

22

24

24

водные лодки

4 HTA /.QX
2 KTA 1X45 (1000)

2X685
2X400

23,4
52,0

20—40

4 HTA / . qx
2 KTA 2X45 (1000)

2X685
2X400

25.0
53.0

20 -4 0

4 HTA / .qx
2 KTA Iiu' 2X45 (1000)

2X800
2X400

26,0
63,0

20—40

4 HTAn 2 X
2 KTA ^

1X100 (200) 
1X45 (500)

2X2000
2X500

40,2
126,0

30—45

4 HTA (8) 1X76
1X615
1X825

44
30
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Маневренные элементы

Тип и серия 
подводио.Ч

S
>5о
а

Водоизме
щение, T

надводное
Скорость,

уз
Дальность пла

вания, миль (при 
скорости, уз)

Глубина по
гружения, M

ЛОДКИ оо подводное надвоцная надвочиая рабочая
G
Cf подводная подводная предельная
U

Бэльшис под

Д-1 1930— 941 14,7 11450 (8,9) _75
1935 1288 8,7 150 (3) 90

П-IV 1936- 955 20,7 8500 (7,4) 60
1937 1671 8,0 70 (3,6)1 75

K-XIV 1939— 1487 22,0 15000 (9) 80
1945 2102 10,0 100 (2,9) 100

Пэдцэдные мин

Л-Н, Л-Х1 1933— 1025 14,0 7000 (9) _75
1937 1321 8,5 100 (2,5) 90

л-хш, 1939— 1099 15,0 13440 (8,6) 80
Л-ХШ-бис 1943 ‘ 1399 8,5 157 (2,7) 100

«Лем бит» 1934- 665,5 13,7 2600 (9) _70
1936 853,5 8,5 100 (2,5) 90

О б о з н а ч е н и я :  HTA — носовые торпедные аппараты, KTA — 
трубы.
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Окончание

Вооружение
Число греб

ных двигате
лей, их мощ
ность, л. с.
надводного

хода
подводного

хода

,Число торпедных 
аппаратов, мин

ных труб 
(боезапас)

Число и калибр 
орудий (бое

запас)

Запас топ
лива, T

нормальный
уоиленный

i
V

*са
с
s
CD

водные лодки

6 НТА П412 KTA U4J
1X100 (120)
IХ45 (500)

2ХП00
2X500

28,5
114,0

28—40

4 HTA /.QV
2 HTAuuj

2ХЮ0 (227) 
1X45 (430)

2X2700
2X550

28,2
92,0

15—35

6 НТА (24)
4 KTA u4J

2ХЮ0 (400) 
2X45 (1100)

2X4200
2X1200

46,0
240,0

30—50

ные заградители

6 HTA (12) 1X100 (122) 2X1200 38,0
28—402 MTP (20) 1X45 (250) 2X650 103,0

6 HTA (18) 1X100 (145) 2X2000 40,0
3 0 -452 KTA

2 MTP (20)
1X45 (500} 2X650 143,0

4 HTA (10)
2 МШ (20) 1X40 (1000)

2X700
2X350

20,0
40,0

20

кормовые торпедные аппараты, МШ — минные шахты, MTP — минные

12 Л. А. Емельянов 177



ПРИЛОЖЕНИЕ 2

ПОТЕРИ ТОРГОВОГО И ВОЕННО-МОРСКОГО ФЛОТОВ 
ГЕРМАНИИ И ЕЕ СОЮЗНИКОВ 

В ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЕ

Род сил, вид оружия 
ВМФ ССОР

Транспортные оуда

Количество, Тоннаж
ед. тыс. per. т

Корабли и'вспо
могательные 

суда, ед.

Авиация

Подводные лод
ки

Надводные ко
рабли

Мины

Береговая ар
тиллерия

Общие боевые 
потери

Потери по неиз
вестным и другим 
причинам

В с е г о  . . .

т 1
369 J 
П571 
165 J 
_24 
60

ПО I 
24 J

- )13 J
676 I
631 J
115 I

3J

791 I 
634 J

740

322

84

134

27

1307

118

800,296
870,550
462,313
476.100 
45,197

138,400
250.101
58.000 
28,646
19.000 

1586,553 
1562,050 
251,666

7,800

1838,219
1569,850

)

}

)

I

)

)

}

1671

938

184

308

48

3149

259

3408

407 1 
428 J 
_331 
54 J 

_531 
106 / 
1031 
18/ 

J S  
25

614 I 
631 J 
_941 

2 /

708 1 
633 J

835

87

159

121

43

1245

96

1341

П р и м е ч а н и я :  I. В числителе показаны транспорты и кораб
ли, достоверность потопления которых подтверждена двусторонни
ми данными, в знаменателе — транспорты и корабли, достоверность 
потопления которых подтверждена только нашими данными.

2. Источник данных — Боевой путь Советского Военно-Морского 
Флота, M., Воениздат, 1974, с. 573.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3

22.06.41

14.07.41

19.07.41

2.08.41

10.08.41

15.08.41

21.08.41

28.08.41

10.09.41

12.09.41

ХРОНОЛОГИЯ СОБЫТИЙ

— Развертывание подводных лодок Краснозна
менного Балтийского, Черноморского и Ти
хоокеанского флотов для действий на вра
жеских морских коммуникациях.

— Подводная лодка «Щ-402» (командир старший 
лейтенант И. Г. Столбов), натопив в гав. Xon- 
шшгсвог крупный транспорт, открыла боевой 
счет подводников Северного флота.

— Подводная лодка «С-11» (комапдир капитан- 
лейтенант А. М. Середа), потопив сетепроры- 
ватель с войсками противника, открыла бое
вой счет подводников Краснознаменного Бал
тийского флота.

— Подводная лодка «JJ-Б» (комапдир капитан- 
лейтенант А. С. Жданов) первой из подвод
ных лодок Черноморского флота произвела 
минную постановку (на подходах к п. Ман
га л ия).

— Подводная лодка Балтийского флота «Щ-307» 
(комапдир капитан-лейтепант Н. И. Петров), 
потопив в торпедной атаке немецкую под
водную лодку, открыла боевой счет советских 
подводников в борьбе против вражеских под
водных лодок.

— Подводная лодка «Щ-211» (командир капитап- 
лейтенант А. Д. Девятко), потопив транспорт 
«Пелес», открыла боевой счет подводников 
Черноморского флота.

— Подводная лодка Северного флота «М-172» 
(командир капитап-лсйтепант И. И. Фисапо- 
вич) совершила прорыв в зал. Петсамовуоно, 
потопила крупный транспорт и вышла из за
лива в подводном положении, ориентируясь 
по данным гидроакустики.

•20.09.41 — Подводная лодка Северного флота «К-1» (ко
мандир капитан 3 ранга М. 11. Августинович) 
приступила к боевым действиям в шхерном 
районе у Лофотенских островов и на подхо
дах к п. Будё. Первый выход советской под
водной лодки в Северное море.

— Подводная лодка «К-2» (командир капитал 
3 ранга В. П. Уткин) первой из подводных 
лодок Северного флота в сложных навига
ционных и боевых условиях произвела мип- 
иую постановку.

— Подводная лодка «К-2» артиллерийским огпем 
уничтожила одипочиый транспорт против
ника.
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3.12.41

6.12.41

22.12.41

14.01.42

17.01.42

27.01.42

3.04.42

9.04.42

14.04.42

7.05.42- 3.07.42

9.06.42- 11.08.42

Июнь 1942

30.07.42

9.08.42- 28.09.42

— Подводная лодка Северного флота «К-3» (ко
мандир капитан 3 ранга К. И. Малафеев) всту
пила в артиллерийский бой с вражескими про
тиволодочными кораблями.

— Подводная лодка Северного флота «Д-3» 
(командир капптан-лейтенапт М. А. Бибеев) 
трехторпедным залпом потопила крупный 
вражеский танкер (9570 брт).

— Двухторнедным залпом подводной лодки Се
верного флота «Щ-403» (командир капитан- 
лейтенант С. И. Коваленко) оказались пора
жены две цели — транспорт и сторожевой 
корабль.

— Подводная лодка Северного флота' «С-102» 
(командир капитан-лейтенант Л. И. Городни
чий), выполнив точно рассчитанпый маневр, 
четырехторпедным залпом уничтожила два 
транспорта из состава конвоя.

— Подводные лодки «Д-3» и «Щ-323» награжде
ны орденом Красного Знамени.

— Подводная лодка Северного флота «М-171» 
(командир капитан-лейтепапт В. Г. Стари
ков) по дапиым, переданным через штаб фло
та лодкой «Щ-422», обнаружила и успешно 
атаковала вражеский конвой.

— Подводные лодки «М-172»* «Щ-402» и «Щ-421» 
стали именоваться Краснознаменными. Рож
дение морской гвардии — подводпым лодкам 
«Д-3», «К-22», «М-171» и «М-174» присвоено 
гвардейское звание.

— Подводная лодка Северного флота «М-174» 
(командир капитан-лейтенант И. Л. Бондаре- 
вич) по данным, переданным через штаб фло
та самолетом-разведчиком, обнаружила и ус
пешно атаковала вражеский конвой.

— Подводная лодка Северного флота «М-173» 
(командир капитан-лейтенант В. А. Терехип), 

применив гидроакустику, успешно атаковала 
танкер в охранении двух кораблей.

— Прорывы подводпых лодок Черноморского 
флота в осажденный Севастополь.

— Действия подводных лодок первого эшелопа 
па вражеских коммуникациях в Балтийском 
море.

— Подводная лодка «Щ-304» (командир капитап 
3 ранга Я. II. Афанасьев) преодолела проти
володочный рубеж в Финском заливе в усло
виях белых ночей.

— Подводная лодка Балтийского флота «С-7» 
(командир капитан 3 ранга С. П. Лисин) из 
надводного положения атаковала торпедами 
вражеские суда, шедшие на малых глубинах.

— Действия подводных лодок второго эшелона 
на вражеских коммуникациях в Балтийском 
море.
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— Подводпая лодка Северного флота «К-21» 
(командир капитан 2 рапга II. А. Лупин) в 
торпедной атаке упичтожила минный загра
дитель и сторожевой корабль противника.

— Подводная лодка Балтийского флота «Лем- 
бит» (командир капитан-лейтенант А. М. Ma- 
тиясевич) успешно выполнила торпедпую ата
ку одновременно по двум целям.

18.11.42 — Действия подводных лодок третьего эшелона 
на вражеских коммуникациях в Балтийском 
морс.

18.11.42 — Самый продолжительный за годы войны бое
вой поход советской подводной лодки («С-12», 
командир капитан 3 ранга В. А. Тураев, Бал
тийский флот)..

- -  Подводпая лодка Балтийского флота «Д-2» 
(командир капитан 3 рапга Р. В. Липдсп- 
берг), прорвав- сильное охранение, двухтор
педным залпом нанесла повреждения желез
нодорожному парому «Дойчланд» (более 
21 тыс. брт).

— Подводпая лодка Черноморского флота «М-35» 
(командир капитан-лейтенант М. В. Греши- 
лов) применила новый метод наблюдения за 
входом в порт противника — с постановкой 
на якорь.

— Подводные лодки «Л-4», «К-21», «Щ-403» и 
«Щ-404» награждены орденом Красного Зпа- 
мени.

— Подводная лодка Балтийского флота «С-12» 
(командир капитан 3 рапга В. А. Тураев) в 
торпедной атаке уничтожила два крупных 
транспорта.

— Подводная лодка Северного флота «Л-20» 
(командир капитан 3 ранга В. Ф. Таммап) 
потопила круппый транспорт «Муанса» 
(5500 брт).

— Сформировано Управление подводного плава
ния ВМФ.

— Подводпая лодка «С-51» (командир капптап 
3 ранга И. Ф. Кучеренко) завершила пере
ход с Тихоокеанского флота на Северный. 
Это было почти кругосветное плавание через 
два океана и девять морей.

— Подводная лодка Северного флота «Л-20» 
(командир капитап 3 ранга В. Ф. Тамман) 
шеститорпедпым залпом потопила круппый 
транспорт и сторожевой корабль противника.

— Подводные лодки  ̂ «Л-3», «Щ-205», «Щ-303» и 
«Щ-309» награждены орденом Красного Зпа- 
мени.

— Подводные лодки «С-55» (командир капитап 
3 ранга Л. М. Сушкин) и «С-50» (командир 
капитан-лейтенант Г. И. Щедрин) заверши-
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ли переход с Тихоокеанского флота на Север
ный.

— Совместная операция подводных лодок и ави
ации Северного флота против копвоев против
ника в районе Варангер- и Тапа-фьордов. 
В ходе операции подводная лодка Северного 
флота «С-55» (командир капитан 3 ранга 
Л. М; Сушкин) четырехториедиым залпом 
один транспорт потопила, а другому причи
нила повреждения.

— Подводная лодка Северггого флота «М-171» 
(командир канитап-лейтенант Г. Д. Ковален

ко) успешно выполнила акустическую атаку 
с глубоководной стрельбой.

— Подводная лодка «С-33» (комапдир капитал 
3 ранга Б. А. Алексеев) потопила торпедами 
транспорт «Сучеава» — самое крупное вра
жеское судно на Черном море.

— Подводная лодка Северного флота «С-55» 
(командир капитан 3 ранга Л. М. Сушкин) у 
м. Слстпес торпедным залпом потопила два 
судна — трапснорт и пароход.

— Подводная лодка Северного флота «С-56» (ко
мандир капитан-лейтенант Г. И. Щедрин) у 
м. Хьёльнес четырехториедиым залпом пото
пила танкер и повредила транспорт против
ника.

— Подводная лодка «Л-15» (командир капитап- 
лейтенант В. И. Комаров) завершила переход 
с Тихоокеанского флота на Северный.

— ] Io д вод пая лодка «М-35» получила право име
новаться гвардейской.

— Подводная лодка «С-54» (командир капитан 
3 ранга Д. К. Братишко) завершила переход 
с Тихоокеанского флота на Северный.

— Подводная лодка Северного флота «С-51» (ко
мандир капитан 3 ранга И. Ф. Кучсрепко) у 
м. Слетнес торйедным залпом один транспорт 
потопила, а другому причипила поврежде
ния.

— Подводная лодка Северного флота «С-56» (ко
мандир капитаи-лейтеиант Г. И. Щедрин) в 
торпедной атаке потопила сторожевой ко
рабль и повредила минпый заградитель.

— Бригада подводных лодок Северного флота 
награждена орденом Краспого Знамени. Под
водные лодки «Щ-403» и «Щ-404» награждены 
орденом Красного Знамени.

— Подводные лодки «М-172», «Щ-402» и «Щ-422» 
стали гвардейскими.

— Подводная лодка Северного флота «Л-15» (ко
мандир капнтан-лейтенапт В. И. Комаров) 
произвела первую постановку глубоководпых 
мин.
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— Подводная лодка «Л-15» в Конгс-фьорде тор
педным залпом уничтожила два вражеских 
тральщика.

— Подводная лодка Сёвсрпого флота «С-101» (ко
мандир капитап-лсйтсиапт Е. II. Трофимов) 
у м. Желаппя потопила в торпедной атаке 
фашистскую подводную лодку.

-5.02.44 — Участие подводных лодок в первой операции
разнородных сил Северного флота на враже
ских коммуникациях. Использование подвод
ных лодок методом пависающей завесы.

— Подводная лодка Северного флота «С-56» 
(комапдир капитан 3 ранга Г. И. Щедрин) у 
м. Слетнес в бесперископной торпедной атаке 
повредила транспорт противника.

— Подводная лодка «С-56» награждена орденом 
Красного Зпамени.

— Подводная лодка «М-171» (командир капитан 
2 ранга В. Г. Стариков) впервые на Северном 
флоте выполнила бесперископпую атаку по 
данным гидроакустики.

-12.05.44 — Действия подводных лодок Черноморского 
флота па вражеских коммуникациях в пери
од проведения советскими войсками Крым
ской наступательной операции.

— Подводная лодка Черноморского флота 
«М-111» (комапдир капптан-лейтепапт 
М. И. Хомяков) торпедным залпом потопила 
два противолодочных корабля.

-31.05.44 — Операция па вражеских коммуникациях, про- 
веденпая подводными лодками Северного фло
та совместно с разведывательной авиацией.

— Подводные лодки Северного флота «М-201» и 
«С-15» по данным воздушной разведки обна
ружили и успешно атаковали конвой против
ника.

— Подводная лодка Северпого флота «С-103» 
(командир капитап 3 ранга Н. II. Нечаев) в 
районе Порсапгер-фьорда четырехторпедпым 
залпом атаковала три вражескйх тральщика. 
В результате атаки два корабля были потоп
лены и одни поврежден.

— Подводная лодка Северного флота «С-104» 
(командир капитан 3 ранга В. А. Тураев) че- 
тырёхториедным залпом поразила сразу три 
цели — транспорт и два корабля охранения.

17.07.44 — Совместная операция подводных лодок, тор-
педпых катеров и авиации Северного флота.

— 1-й бригаде подводных лодок Черноморского 
флота присвоено почетное наименование Се
вастопольской. Подводные лодки «М-111» и 
«М-117» награждены ордепом Краспого Зна
мени. Подводные лодки «М-62», «Щ-215» и 
«С-33» стали гвардейскими.
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— Подводная лодка Северного флота «М-201» 
(командир капитан 3 ранга Н. И. Балин) ус
пешно выполнила торпедную атаку, ориенти
руясь но акустическим пеленгам.

— 2-й бригаде подводных лодок Черноморского 
флота присвоено почетное наименование Kon- 
станцской.

-25.09.44 — Разгром вражеского конвоя разнородными си
лами Северного флота по данным и при уча
стии подводной лодки «С-56» (командир ка
питан 2 рапга Г. И. Щедрин).

— 1-я Севастопольская бригада подводных лодок 
Черноморского флота награждена орденом 
Красного Знамени.

10.10.44 — После вынужденного перерыва подводные
лодки Краснознаменного Балтийского флота 
развернуты для действий на вражеских ком
муникациях.

— Подводная лодка Северного флота «С-51» (ко
мандир капитан 3 ранга К. М. Колосов) в рай
оне Порсангер-фьорда залпом бесследпых тор
пед потопила миноносец и повредила сторо
жевой корабль противника.

-30.10.44 — Успешные ,действия подводных лодок Север
ного флота в операции на морских сообщени
ях противника.

— Бригада подводных лодок Северного флота 
награждена орденом Ушакова I степепи.

— Подводные лодки «С-31», «С-51» и «Щ-201» на
граждены орденом Красного Знамени.

— Подводная лодка Балтийского флота «Щ-407» 
(командир капитан-лейтенант П. И. Бочаров) 
успешно атаковала теплоход «Зеебург» (более 
12 тыс. брт).

— Подводная лодка Балтийского флота «С-13» 
(командир капитан 3 ранга А. И. Маринеско) 
потопила фашистский лайнер «Вильгельм Гу- 
стлов» (более 25 тыс. брт).

— Подводная лодка «С-13» залпом из кормовых 
ториедпых аппаратов уничтожила транспорт 
«Генерал Штойбен» (14 660 брт).

— Подводная лодка «С-56» стала именоваться 
гвардейской.

— Подводные лодки «А-5», «Щ-209», «Щ-307», 
«Щ-310» и «Лсмбит» награждены орденом 
Красного Знамени.

— Подводная лодка Северного флота «Л-3» (ко
мандир капитан-лейтенапт В. К. Коновалов) 
потопила транспортное судно «Гойя» 
(5230 брт).

— Подводные лодки «К-52» и «G-13» награжде
ны орденом Красного Знамени.

— 2-я Констаицскад бригада подводных лодок
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Черноморского флота награждена орденом 
Ушакова I степени.

— Подводные лодки «С-101» и «С-104» получили 
право именоваться Краспозпамеппыми.

— Бригада подводных лодок Балтийского флота 
награждена орденом Красного Знамепп. Под
водная лодка «Л-22» стала именоваться Крас
нознаменной.

— Развертывание подводных лодок Тихоокеан
ского флота для действий^против кораблей и 
судов империалистической Япопии.

— Подводная лодка Тихоокеанского флота 
«Л-19» (комапдир капитан 3 ранга А. С. Ko- 
нопенко) потопила крупный японский транс
порт (8000 брт).



ПРИНЯТЫЕ СОКРАЩЕНИЯ

б. — бухта
б-ка — бапка
брт — брутто-регистровая топна (условная едиппца полной, или

валовой, регистровой вместимости, измеряемой в 
ровых тоннах; I per. т=2,83 м3)

регист-

г. — гора
гав. — гавань
зал. — залив
каб — кабельтов (морская мера длипы; 1 каб=0,1 мили =

=  185,2 м)
м. — мыс
M-K — маяк
о. — остров
о-ва — острова
03. — озеро
п. — порт
п-ов — полуостров
пр. — пролив
ск. — скала
тыс. — тысяча
уз — узел (едипица скорости корабля, судна; 1 уз=3

=  1 миля/ч =  1852 м/ч)
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