
admin
Typewritten Text
http://mirageswar.com/



МИРОСЛАВ МОРОЗОВ

КОНСТАНТИН КУЛАГИН

((

ЛЕГЕНДЫ СОВЕТСКОГО

ПОДВОДНОГОФЛОТА

Москва

«Яуза»

«Коллекция»

«Эксмо»

2008

»



ББК 68.54
М80 лРСЕНiln-

Серия <.А РС Е НАЛ КОЛЛ ЕКUИЯ " основа на в 2005 году

Оформление сери и П.Вол кова

В оформлении переплета испол ьзова на иллюстрация

художн и ка А.За ИЮll fa

Морозов М.Э., Кулапш К.Л .

М80 «Щуки» . Легенды Советского подводного флота - М .: Коллекция, Яуза , ЭКСМО,

2008. - 176 с.: ил .

ISBN 978-5-699-25285-5

Подводные лодки ти па «Щ• • ИЛИ «щуки" . как называли ИХ МОРИЮ1 . были самыми много­

численными представителями класса средних субмари н РККФ в 1 930-е годы . Именно они вы­

несли на себе основную тяжесть борьбы на морских коммуни кациях 11 первы е годы Вели кой

Отечественной войны. И именно 01111, несмотря на с вою весьма далекую до совершенства кон­

струкцию . стали самыми результативными подлодкам и нашего флота . На их боевом счету бо­

лее 50достоверно потопленных кораблей 11 судов - для крайне неблагоприятной боевой об­

становки, в которой приходилось действовать советским полводни кам. эта цифра выглядит

впечатляюще. Но и наши собственные потери оказались чрезвычайно вел и к и: из 44 «щук".

участвовавших в войне , погибла 31.
Об этих кораблях и их беспримерных по сложности боевых похоцах рассказывает настоя­

щая книга, подготовленная на основе архивных документов.

ББК 68.54



СОДЕРЖАНИЕ
"ЩУКИ » - ХИЩНЫЕ РЫБЫ КРАСНОГО ФЛОТА 5

История проектирования .. 5
Серийное производство 16

ОПИСАНИ Е КОНСТРУКЦИИ 26
Корпус 26
Обшекорабельные системы и устройства 32
Энергетическая установка 36
Вооружение 38
Мореходность и дальность плавания 46
Средства наблюдения, навигации и связи 47
Экипаж, автономность и обитаемость 50

«ЩУКИ» В СОВЕТСКО-ФИНЛЯНДСКОЙ ВОЙНЕ 52
"ЩУКИ» В ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЕ 62

Краснознамёниый Балтийский флот 62
Черноморский флот 109
Северный флот 138
Тихоокеанский флот 154

ИТОГИ 159
ПОСЛЕВОЕННАЯ СУДЬБА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 161
Литература и источники ]74

-..:.-.•
.,.

-'.
..

" ,. . . '.. ~.. i.': ' '~ ...:-: ;а; • ':t~ "W. ~. , ! ,.' :" ~ '
: . " . .• • ': '••o.J.~-:'~ .":~ A'~ . ~H .. ~ .~~ ~. : .;; ; .• ~ j..::• • ,;p': . .Т, '1.• • •• ' •

..; I ./ : ~~.,.. .... .~""'.:'~..:~ '. -1r ••••• • _ . : . _ •••_ . ~ .. ...C~~_~ ••- ~. ;." ., !._ ,'-;" "":,:,.,...,40' • ,.1 -.~~f1:.; ;-:.~~ :.• _ . '_ ' " :'~_" ~...." -,
• • • •• ~, - ~ . ~ . '1 ... ' . ,~ . . .,.~ ... . .' ' . • • -;~. ., .!' .; ' - ' \ .:, ""~ '..г; ", ' .•\.-- , '" - - 1-... . ~~.•._s '- ",_. 1.\t r . ... . . ' ." . •• • •• .Jм "" ... . . ....r.:' .~~ . .. _ .... .~,• •~ • " .'_'" _. '. .. : _ .., ~ , ; .•-.;.; .~.,-~,• ..•-~~.~: ~ .~ .~..~...:~,,..: .;:--j~..: . "; .: ..

' 0 ' ' . - . : " : , " ':'. " , • ~-;':c.",. . ' . • '-О"Г-';'-;;" O.•:,': :t.:.~~:'":"0""._~ :
• '~": : • • : . ол ' ..,·:.r···'..~':'.:~E '._"' :-.. ::_..c ~~.~_..~ _ .:......~ '~ _ . ' :
. .. •J(. ~ -~- .. :..au:...:.8f_.' ~ .,: ~ _• .;!,;,z-'.;.•••-'." .:,_ .,'" • . ' " .' _'..1:- ..::';:--"::.:.~~~..:. ~.- . '","~ , ~~~~~' . -:-::...:: _": : .
I .т;' ,.. о. ' •• • )..... ."V :"1.ar. ~.~ _.:W'~" . _~ . {'-.~ , __ . ' " • \ _ •
l! ..-:.~ _ -. - "'~.': ~. .;., I;..- ~.:r~:-- "':: a..~:..,.. _..; ~ . -:: ..~;__ ~. 0:,_ •• : _

'-- ~ "~ . :;,! - •.,--,,!, . • • ~~ ' -.. , . ,. .. ..... .. : ..... , ..~ 't..... ••. •&.,. -' --:~ .~: .......: : ';.••~ ,. • . iLO-......· ~.. .'.~ . . '_'.. . .: .. . .
• ",:"".;:-- ...:....- -.. - .....,;-• • : : • •~. ~>~ ..~.. .. '''!''-~~~.,·t ·). '··''''f'''' . " ; :~<1~~.~. ",.. . , -a~ . . .. ....• . ...; . ! ~•.~~. : : ;;w..•;"' .....'"".."'j.; . '!'!'IГ.. . .. . ..-,,:,. .., ..."" .~ ...' . ~.. .,.... -'-.:'""';\.~ .-:o: .:••.:- ••.._ ._ . . . ' .
~. • '"-:""r ~. ": '- .~..~ '~~~I" '-"t.::-~.'...~.~'\..:~..;-~~.~:;~. ~.:,~ ... ::' ' ::.... _ ....Б:.~.. ~ :- '~- "~~,:,'J ' ~ •.-r-.... ~, . ' .:.; ":, • .. :"'ir,.-~••• ••~....."".!-'_~:..=:--~7". ,. •, ::.'_ ••.•._ : .. " .~" " .. ,"" "':,'" - "... '~ o • • -- ... ' ~.!--;, .• """ ••• -:- . '• . ' .. , _ "". . ~ •. ... , .". . ~ .~. -. . --- 81I:"~~"JA:!'r " .~ ,.,.~~: .. ... . " ,:' _','. - ..' .... ......-.., -r-.... _, ... ~.,. ~ .~" ......... ,. ,.•..__ .:' .~ ..~. г .. , _ ~ ,,- . • • ' I( ~ . ,::: • .- . _ .. .. .. ._," ' ''~ '!" . :: , ~ . •~ L ~:~ :~ '"i: • ~~.. :f'••~ 04.· . .. Q .;I~.~ "-. ~ ~ .....ros.. . •.
... ~ . ~. ;,;;. ~ - .~ ~ -- -- -s.~~~::.- -.:t8. .:. •• ~' =-._!~ .' .' ' ._'. ..•:~·>~"'.г~ ' .. е:,;.. :•." . f'r' :;#.~. ' ..;.t~••...;,. ~••~• .. ' . ._~ , . . . . _. __ . . •
• : ... .. ••~~ • .. ' - . . ~ ~ . .. .. ""..... -.-::-~..~ ~. '.'. •• • - ' .; ..' •• •- . 11 •... "--'!" . . t... . •• -, .-1IIt~ . • :-.:.. _ . _•• , ._ .-. . .. .. ' .L;. : .. . ltI - • . .' . -r,w, r. ;~. . •• • __~~.~. ' Р'- .. . ' .. _

' ' . -. - . -~. . " . ~--- . - - " -.~ ,..,.. ... ' .
' .. . ." - - . :" ..... -. . . .... ~.~~ . ' ~,.. - .-' ....
.: . .. • - .- '\.-~ ' .. •• ~~ ' ;' • ...-~.. • .' .•~~ .~.'. '; .'.~ ':04 "':.r •• ~ . _ . ' f" •

" . tI 'n-.. "' •• . 'I"".~.. ~ а:,М ' . • '•• _... . ~ о'. . ~ .. ':' ';1. " ., .:o\i ~~~ ~ ~.- . .. ~.. . ... . :.....~......t~~...... о " • • • .. ' • • _
.~ -~f ,J8 • • "~="'.I _ O' ёi-_ ':' ._. : - ::':-~l-.. •

' . "'JI:' • ' . o~ !L... = .._ . .""" -'-. .... ...... ' . ~-:. ' :'~ ·~ :..:'· ·''' .:~<:r.. ·.'''~ · . .~ ..' ~ . -.... ~....~ "~" . ;' ~~ ~~.. " . ...
. ... .. . - ~.:t ;• ., '-'" )411 p.~ .•. -."

"•• _ -~ . •• • "':' .~. ' J • • , . , ' • "' ; ~ . , ...... .,-~. . .... . .~ ...



Североморская "щука" Щ-402

возвращаеТСR из боевого похода,

зима 1942/43 г.
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«ЩУКИ» - ХИЩНЫЕ
РЫБЫ КРАСНОГО ФЛОТА

История проектирования

К началу 1926 г. были разработаны тре­

бования к малым лодкам для Балтийско ­

го моря . Назначением лодки указыва­

лос ь : « п оз и цио н н ая служба в Финском

заливе, плавание по шхерам , крейсерст­

во в Балтийском море , торпедные атаки

кораблей до линкоров включительно».

Чтобы иметь возможность атаковать

л и н коры, главным вооружением субма ­

рины должны были стать 4 носовых тор­

педных аппарата калибра 533 мм . 76-101101
универсальная установка обеспечивала

бы самооборону корабля от сторожевых

кате ров и авиации . Н ад водное водои з­

мешен ие не должно было превышать

350-400 т при осадке не более 4-х мет­

ро в. Гл уби н а погружения - до 100 м.

Интересно отметить , что подводной

скорости отдавалось предпочтение пе­

ред н ад водно й - 12- 14 против 10- 12
узло в соответственно . Надводная дал ь ­

ность плавания при автономности 17 су­

ток задавалась в 4000 миль, подводная

э кон ом и ч ес ки м ходом - в 30 миль. В за ­

да н и и подчеркивалась важность уста­

новки гидроакустической и свя зной а п­

п а ратуры , а также обеспе че н ие возмож­

ности покладки на грунт.

Ранние серии

Разработка детал ь но го проекта велась

с 1928 г. силами специалистов НТК и

Балтийского за вода под руководством

Б .М . Малинина . П ер вон а ч ал ь н ы й вари­

ант эскизного проекта, несмотря на

одобрение Н а ч ал ь н ика Морских сил

Р.А. Муклевича , оказался з а б р а ко в а н

Р ВС . В ходе переработки эскизный и об­

щий проект выполнялись параллельно .

23. 1.1930 новы й вариант, разработан ны й

за д ва месяца , был утверждён РВС , с до­

бавлением запасных торпед . В это время

в Техбюро Ng4 Балтийского завода пол­

ным ходом шла работа над общим про­

ектом , 5 февраля на Балтийском за воде

залож ил и три головные лодки 111 серии,

получивших обозначение ти п « Щука» .

Присутствовавший при это м наморси

Муклевич прои знес слова, ставшие про­

роческ ими: « М ы имеем возможность

этой подводной лодкой н а ч ат ь новую

эру в нашем судостро ении . Это даст воз­

можносгь приобрести необходимые на­

выки и подготовить нужные кадры для

развертыва н ия прои зволства » .

Большое влияние на проектировщи­

ков ока зала поднятая и обследованная

ан гл и й с ка я лодка L-55 . Обводы корпуса

были п е рен ес е н ы с л и не й н ы м преобра -

зованием , также использовался архитек­

турный тип: однокорпусный с булевыми

цистернам и главного балласта . За счёт

большей простоты обводов и технологи ­

ческих решений обеспечивалось уде ­

шевление всей конструкции . П ять отсе­

ков разделялись плоскими прочными

персборками с овальными дверя м и , рас ­

считанн ыми на давление 2 атм . Надст­

ройка и рубка получились узкими . Во­

оружение составляли четыре носовых и

два кормовых торпедных ап парата. До­

бавле н ие запасн ых торпед вызвало пере­

грузку. Аккумуляторная батарея ( 112
элементов) , п р и крытая легкосъёмными

щитам и , за н и м ал а второй отсек, дизели

и гребные эл е ктром оторы располагались

вместе в четвёртом . Все трубопроводы

прелполагались стальными . Откачивать

главный балласт должны были две пом­

пы « Раго» . Н осо в ые горизонтальные ру ­

ли н е имели ограждения .

В ходе строительства в проект внесли

ряд и з м е н е н и й . Ч ет ве рты й отсек разде­

л и л и л ё г ко й переборкой на два - ди зе ­

л е й и эл е ктром оторо в . Средняя цистер­

на располагалась в прочном корпусе .

Главный балласт принималея в пять ци­

стерн . Для улучшения мореходности ус­

танавливались палубные цистерны и но­

совая цистерна пл а вуч е сти . Баллер но ­

сов ых горизонтальных рулей распола­

гался в носовой дифферентной цистер­

не, а эл е ктродв и гател ь в центральном

п о с ту. Большая часть баллонов В ВД

(40 шт.) располагалась во 11 отсеке , ос ­

тал ьн ые 16 - во вновь образован ном VI.
Масляный насос д и зел е й - шесте рёнча­

того типа. Задние крышки торпедных

а п паратов за кр ы вал и с ь откидными бол­

тами на задра й ка х , а не кремальерными

затворами , как на л одках 1 и 11 серий .

Топливных цистерн было пять. Выпол­

нен ны й в носовой части рубки для за ­

щиты оруд ия в позиционном положении

фальшборт быстро с няли, уста новив от ­

кидные пл ошадки полукруглой формы

дл я удобства де й ст в и й расчёта.

Строительство кораблей 11 1 се рии шло

полным ходом, когда возникла необхо­

д и м ос т ь усилен и я флота на Дальнем

Востоке . Нач иная с осени 1931 г. шла

работа над новым п роектом , первона­

чал ьно обозначавш имся как III - б и с се­

рия, а в дал ь н е й ше м « Щука А» (ти п « К а ­

рась»). 23 де к абр я Н а ч ал ь н и к морских

сил Орлов утвердил тактико-техничес ­

кое задан ие на эт и л од к и . Предлагалось

п р и менять дл я э ко н ом и и веса сварку в

самых широких масштабах (водонепро­

ницаемые переборки, цистерны , над-
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стройка , фундаменты , разл и ч ная армату­

ра). должна была быть и зме не на форм а

л е гко го корпуса , как с целью увеличе­

ния скорости за пол н е н и я ц и сте р н , так и

дл я повышен ия гидроди нам ических ка ­

честв корпуса . Ш и ро ко долж н ы были

применяться л е г к и е сплав ы. Ставилась

зада ч а выдержать вес а к кум ул я тор н о й

батареи при размещении ее в д вух отсе­

ках. П е р ебо р к и центрального поста

долж н ы были выдерживать да вле н ие

9 атм (случайное) и 6 атм (нормальное) , а

прочие персборки - 4 и 2 соответствен­

но . Бое вая рубка расширялась для ис­

п ол ьзо вания в качестве шлюзовой каме­

ры . Запас воздуха высокого давл е н и я не­

обходимо было увели чить на 20%, п р и

более ра вномер ном разм еще н ии балло ­

нов п о кораблю. П одвод н а я остойч и­

вость увел и ч ивалас ь прияти е м твердого

балласта . Вре м я вс пл ытия л одк и н е

долж н о б ыл о превыш ать 7-8 минут.

С корость н ад водного хода за счёт уста­

н о вки более мошных ди зел е й должна

возрасти до 14-15 уз . Тре бовалось улуч ­

шить обтекаемость рубки в под водном

положен и и . П роизводились М ногоч ис­

ленн ые изменения в системах и механи з ­

мах. П редл а галос ь оснастить тор п едн ые

аппараты устройствами бесп уз ы р н о й

стрельбы. Все эти требования (17 пунк­

тов) , н адо было выполнить, не изменяя

установл е н н о го водоизмещения 570 т.

Строительную до кум е н та ци ю разрабо­

тали в кратчайший срок . Было прорабо­

тано ра зделе н ие корп уса на се кци и,

пригодные для пере возки по железной

доро ге . О с но вн ые и зменения внесл и во

внутреннее расположен ие. 11 отсек ра з ­

дел ил и переборкой на д ва , передвинув

носов ую переборку вперед н а д ве шп а ­

ции . Аккумуляторная батарея раздели­

л ас ь н а две группы по 56 эл ем е нто в . Та­

к им образом , улучш илась над водная не ­

п отопля ем ость. лод ка оставалас ь н а пл а ­

ву п р и зато пл е н и и од ного отсе ка с при ­

легаюшим и ци стерна ми. За пас н ые тор­

п еды во 11 отсеке и з- за н едостатка места

хран ил ис ь с о с н яты м и зарядн ы м и отде ­

ле н и ям и. Средн юю цистер н у вы несл и в

легк ий кор пус, что IJ с о ч ета нии с пере ­

компон о в ко й меха н измо в п о з в олил о

р а з груз и т ь це нтрал ь н ый пост. Баллер

н осо вых гори зонтал ьн ых рул е й п е рен ес ­

л и в носовой отсек, что с ильно облегчи­

л о его обслуживание. Корм о вую пе ре ­

борку У I отсека сместили с 58 на 61
шпангоут дл я размешен ия камбуза. Н о­

совую цистерну плавучести л и к в иди ро ­

вали , одновременно изменив форму руб­

ки 11 форштевня (он стал наклонным ).

Ож идаем о го прироста надводного хода

не произошло , несмотря на увел и че н и е

ыошности дизеле й с 500 до 685 л . с.

Испытания первых «шук » 111 серии вы­

явили весьма бе зрадостную картину. В

процессе приёмки , проходившей с октяб -

ря 1933 по август 1934 г., выяв илась стро­

ительная перегрузка. дост и га вшая от 5,7
до 25 т. Н едобор надводной скорости со ­

ставил : у лодок с н ем е ц к и м и дизел я м и

W8V2 8/З 8 фирмы МАН ( << Шука » и

«О кун ь» 2,2 уз ., с отечесгвенными 3 8 В 8

Коломенского за вода ( чЁрш » и « Комсо ­
молец » 1,75 уз . П р и ч и но й это го стали

как неправильно подобранные винты,

так и форма корп уса , приводившая к на­

л оже н и ю систем волн оконечностей и бу­

л е й . Аналогичным образом дело обстояло

с подводной скоростью . П р и этом следу­

ет отметить, что дал ь иост ъ плавания ока ­

зал ас ь больше расч етной: 3 130 м иль вме­

сто 3000, и ] 12 м ил ь вместо 11О соответ­

ственно . Три и з четырёх лодок н е погру­

жал ись на предельную глубин у. Голо вная

л одка , ус пеш но про йдя п робнос погруже­

ние в кроншталском доке им . Митрофа ­

н о ва , при по гружении на полн ую глуби ну

получил а деформа цию выкруж ки носо во ­

го тор пело погрузоч ного люка. В этом же

испытании разда в ил о с пасател ь н ый буй

п е р во го отсека . 15 октября 1934 г. « Ёрш»
произ вел по гружс н и е н а глуби ну 89 м на

ги нях спасательного суд н а « Ком м уна» .

П о и то гам исп ыта н и й п ро водил ос ь мест­

ное ус иление корпуса. Мореходные каче­

ства были признаны удовл етвор и тел ьн ы ­

ми . В приводе гори зонтальных рулей об ­

наружился конструктивный дефе кт : под

во здействием деформа ц и и корп ус а на

глубине 40-50 м их привод за кл и н и вал ­

ся . В рем я осушения главного балласта

центробежными помпами « Рато» состав ­

ляло почти 20 минут, 'ПО было совершен­

110 нелопустимо . Отме ч ал а с ь стеснен­

ность внутреннего расположения , совер­

шенно неудовлетворительная конструк­

ция торпелопогрузочного устро й ства ( н а

подготовку лодки к погрузке требо валос ь

5 часов и 12 ч ело ве к ) , большая шумность

механ измов. Штатн ы й 37 -мм автомат от­

сутствовал, позже н а его месте установи ­

ли 45- м м полуавтомат 2 1- К .

Н екоторы е недостатк и по п ытал ись ус­

тран ить сразу. Ш- 3 0 3 п ол учила дру г и е

ви нты и ло пол н итсльн ые н аделки в н о ­

со вой ч а сти булей дл я улуч шс н и я обте­

каемости . П оказавшую п ол н ую пра кти ­

ч ес кую н еп ри гопн ост ъ с исте му откачки

глав ного балласта п омпа ми « Рато» , по ­

ми м о большого времен и осуше н ия еше

и созда вавшую крены п ри всплыги и . пе­

редел ал и. Сначала на месте одной и з

помп установили турбо ко м п ре с с о р ни з­

кого давл е н и я т и п а « Броу н - Бо ве р и» дл я

продувания цистерн главно го балласта .

Позже на «О кун е » испытали бол ее эф­

фективную систему проду вания с ис­

пользованием в качестве ком п рес соро в

д изел е й, приводимых в де й ст в и е эле кт­

ромоторамп. Эффе кт о казал с я з на ч и­

тел ь н ы м : время продувания со кратил ос ь

с 10 до 4,5 минут, Эта с истем а применя­

л ас ь и в пал ь н е й ш е м .
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Пер в ые тихоокеанскиел одк и облада ­

ли ешё большим набором дефе кто в . Во­

до изм е ще н и е оказалось 604 т, х от я

предполагали 592 т. Скорость полного

надводного хода составила 11 ,86 уз . .

вместо 14,5 по проекту. Причиной это го

стал и как ош ибки в расчётах мощности ,

та к и неправильно подобранные винты .

П роя в ил с я и дру го й , с во й ст ве н н ы й

всем « щу ка м » дефе кт : наличие зо н ы

опасных кол ебаний валов , что не поз­

воляло развивать полную мощность ди ­

зел е й. Подводный ход та кже не добрал

одного узла. Ди зели имели ряд конст­

руктивных и проиэволственных дефе к­

тов , и х детал и оказались не в заимоза ­

меняемы . И з - за неудачной конструк­

ци и муфты дл я переключении с э ко н о ­

мического на полный подводный ход

требовалось около 10 м инут. Главные

эл е ктрод в и га тел и не да в ал и полной

мощности 500 Л.С., а 400 Л .С . могл и де р ­

жать только п олч ас а , так как те м пе ра ­

тура аккумул ятор ной батаре и п о вы ш а­

лас ь до 50 градусов п о Цел ьси ю . Это

п роисход ило и з - за того, что эл е ктром о­

торы оказались мощнее батареи. Бата­

рея п ере гре вал а с ь также при ч асты х за ­

рядках . И з- за это го эл е ктрол ит посто­

янно испарялся , и после четырех за ря­

до к з и м о й и д вух л етом его уровень па ­

дал ниже нормы . Доливать д и стилл и ро ­

ванную воду мешали за пас н ые тор педы

и койки э к и п ажа . Малый запас пресно й

воды дл я дол и в к и аккумуляторов огра ­

ничил а вто н о м н ост ь 8 сутками, вместо

20 проектных (опреснителя не было) .

Uе м е нти ро в к а цистерн пресной воды

оказалась ни зкого качества , отсл аива ­

ясь целыми кусками. П редел ь н ая гл у ­

бин а по груже н ия оказалась равной

50 метрам , при этом за кл и н и ва н и е но­

совых гори зонтальных рулей начина­

л ос ь с гл уб и н ы 40 м , а на 60 заклин ива­

л о и кормовые ( и ногда картина была

обратной: 45 и 30 м соответственно) .

Это да вало д иффе ре нт до 23 градусов.

Рули закл и н ивало и н а большом ходу.

Н а глуб ине 75 м п ери скопы вж имало

давле н ием в дн о шахт. С истема воздуха

высокого да вл е н и я п ока з ал а п олн ую

непри год н о ст ь : и з стальных баллонов

вы рывало брон зо вые головки, что при­

водило к стравливанию воздуха и з це­

л ы х секций, все литые соединения ока­

зал и с ь нен адёжн ы . Ш ум н ост ь механи з­

мов была весьма высокой. Вс ё это было

результатом ус к оре н н о го, в те ч е н ие

9 месяцев, строительства лодо к .

Первая зи ма н а Тихом океане выявила

много мелочей , дос аждавш их морякам .

Лодки не были обеспечены соответству­

юще й до куме нта ц и е й . В н утре н н ее рас­

положени е , и раньше справедливо кри­

тиковавшееся за « зате с н ё н ност ъ», ока ­

залос ь малоподходящим дл я повседнев ­

ного осмотра механи змов . Для досту п а к

некоторым из н их требовалось несколь ­

ко часов разб ирать дру г и е систем ы . Хо­

лод проявлял себя ве зде : зам е рзал а прес ­

ная вода , некоторые горловины , трубо­

проводы и клапаны , л ед набивался в ни ­

ши щитов торпедны х ап п арато в и пре­

пятствовал их открыванию. Н амерзан и е

л ьда на н адстройке препятствовало ее

за п ол н е н и ю водой при погружении , что

придавало подлодке положительную

плавучесть . Н а стоянке за мерзал и при­

воды кормовых гори зонтальных рулей .

Бор ьба с морозом с помощью грелок да ­

вала высокую влажность , приводившую

к постоянным пробоям и золяции И пе ­

регоранию предохрани тел ей. Система

охлаждения дизеле й показала недоста ­

точ ную производительность . Устранить

утеч ки масла не удал ос ь . В с е трубоп ро ­

воды и з стали , п р инятые как п о образцу

L- 55, так и по настоянию промы шле н ­

ности , б ыстро коррод и ровал и .

Н адо заметит ь, ч то при дальне й шем

стро ител ьстве ос нов ная масса указа н ­

н ых выше дефе кто в была устра не на.

Следующая се рия У-бис ( пе рво на­

'ШЛ ьно YII) особых конструкти вн ЫХ от­

л и ч и й не имела. Улучшали л и ш ь некото­

рые детал и конструкции и ус тра н ял и

выявившиеся по опыту э к с плуата ц и и

ранних серий дефе кты . В очередной раз

изменили форму надстройки и рубки, но

особых улучшен и й не доб ил и с ь . Методы

расчета прочности корпуса и непотоп­

ля е м ости ешё тол ько разрабатывались. и

многое приходилось и зменять по ре­

зул ьтатам испытаний.

В 1934 году прорабатывались предло ­

жения по оснащению лодо к типа « Щ »

ди н а м о- ре а кт и в н ы м и орудиями систе­

мы Курч е вс ко го калибром 102 мм (одно­

ствольная установка) , 11 а л одках 111 се­

рии , и 152,4 мм (спаренная и одност­

вольная установки) н а У с е р и и . П редпо ­

лагалось и с пол ьзо ват ь такие пушки для

стрельбы по береговым объектам, ма ­

л ым боевым кораблям и транспортн ым

судам проти вни ка . П онятно , 'по стре­

лять та кое орудие могло только фугас ­

ны ми и шрапнельны ми с нарядам и, бое­

ком плект которы х соста влял 50 штук на

ствол . Предъя вл ял и с ь требова н ия дал ь­

ности стрельбы 60 кбт ( 11 км) , п ри угле

возвышения 30 град ., скорострельность

8 выстрелов в минут~ вес у н ита р н о го

выстрела 35-40 кг, расчёт 6 человек .

Идея быстро показал а ни зкую пра ктиче ­

скую пригодность (больши е 11 тяжёлые

сн аряды не проходил и по габар ита м, за ­

ряжание пол училось ра здельным), и до

испытаний на лодках дел о н е дошл о .

На основе « щук » долж н а была разра­

батываться и первая тра н с п ортн а я лод ка

ВМФ СССР. Утвержденное заместите ­

ле м начальника Морски х сил Р К КА

Лудр и 20 .5 .1934 такти ко-техн и ч ес кое за ­

да н и е предусматривало дооборудо ва н и е



лодок У серии в заправшики гидросамо­

лётов. П реппола галос ь , что лодка смо­

жет снабжать бензином и смазочным

маслом летаюшие лодки типа М БР-4

и поплавковые ра з ведч и к и Р- 6А . дЛЯ

этой цели создавалась особая система,

вкл ючавшая цистерны на 6 тонн авиа ­

цион н о го бе нзина, распол оже н н ы е в

лё гком корпусе , металл и чес кую м а гист­

р ал ь дл я подачи то пл и ва н а ко рму,

два отростка с запорным и клапа н а ми

и гибким шлангом длиной 24 м, оканчи­

ваюшимся за п ра во ч н ы м п риспособле­

нием . для поддержания шлангов на кор­

ме закреплялись два выстрела по 14 м ,

за вал и ваюшихс я в похопном положении

к носу лод ки . Кон цы выстрелов поддер ­

живались поплавками . П ода ч а бензина

обеспеч ивалась сжатым воздухом со

скоростью до 300 л итро в в минуту. Мас­

ло хранилось в 30 стандартных 1 6 -л и т­

ровых бидонах и п ода вал ос ь для н али ва

вру ч ную . Общего за паса должно был о

хватить для за п равк и трёх Р - 6А ил и сем и

М БР - 4 . О го вар и вал ас ь возможность

снятия всей системы , применение кото ­

рой резервировалось дл я специальных

операций . Н есом не н но , подобная л од ­

ка-заправшик могла найти применение

на Севере и Тихом океане , но реальных

работ в этом направлении так и не пред­

приняли.

Поздние серии

П ракти ч ес ки одновременно с проектом

«UUYKa А» начал ась разработка усовер ­

шенствованной лодки , обозначавшейся

«Щука Б » (предполагал ось присвоить ей

обозначен ие VII I серия). О перати вн о­

тактическое зада ние утверждено намор­

с и Орл овы м 6 ян варя 1932 г. Общи й про ­

ект, н а ос нова н и и эс к и з н о го Н ИВ К , вы ­

п олнял о UКБС - 2 , руководил работо й

К .К . П е р це в . П ред полагалось создать

усоверше нствованную лод ку среднего

тоннажа, со зн ач ител ь н о улучшенными

против базового проекта параметрами .

Фор ма корпуса , особенно булей , при­
обретал а более выгодные с точки зре н и я

гидроди нам и ки и остойчи вости при

погружен ии очертан ия , П рорабат ы ва ­

л ас ь возможность цельносварной лод­

ки, однако в окончательном ва ри а нте

проч н ы й кор п ус лел ал с я клё па н ым .

В состав вооружени я в ключал ис ь 10 м и н

загражде н ия н о в о го т ипа, с за рядо м

250 кг. Сохран ялось требование уста н о в ­

ки беспузырных и бе здифферентных ги­

дра вл и ч е с к и х тор пед н ы х аппаратов .

Запас торпед долже н был быть увел и ч е н

до 6. Артиллерийское вооружени е пер­

воначально составляли два 76,2-мм ору­

д и я, позже за м е н ё н н ы е одним 100-мм и

одним 45 -мм. Ре з ко возрастали скоро-

6 10
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Подводная лодка проекта "Щ-6»:

1 - цистерны главного балласта; 2 - дифферентные цистерны; 3 - цистерна быстрого погружеНИR; 4 - цистернь, плаВУ'lести;

5 - минно-балластнаR цистерна; 6 - ПРО'lная рубка; 7 - торпедные аппараты; 8 - гидраВЛИ'lеское устройство торпедной стрельбы;

9 - мины; 10- складываЮЩИЙСR горизонтальный руль; 11 - дизели; 12 - главный гребной злектродвигатель; 13 - аККУМУЛRторнаR

батареR; 14 - турбокомпрессор низкого давлеНИR
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сти надводного и подводного хода: до

17-18 и 10- 11 узл о в соответственно.

Лодка становилась трёхва льной , так как

в н аличии не им елось дизелей необхо ­

ди м ой мощности . В подводном положе­

нии работали бортовые валы , с вяз а н н ые

с эл ектрод ви гател я м и . Дальнос ть плава ­

ния существенно увел и ч и вала с ь: пол­

ним н адводным ходом - 2 тысячи миль ,

э коном и ч е с к и м (8,5 уз .) - 5 ТЫ С. , С воз­

можностью приём а то пл и ва в перегруз ­
до 6 ТЫС . ; полным подводным - 10 миль

(с проработкой увеличения до 15) , э ко­

номическим (3 уз. ) - 120- 150 миль . Ав­

тоном ност ь 30 с уток . Норм альное над­

водное водоизмещение долж но было со­

ставл ять 550-600 т, но по расчетам по­

л учалос ь почти 700.
П рое кт л одк и , несмотря н а утвержде ­

ние РВС 25 .1 .1933 и разработку рабочих

чертежей, в строител ьство та к и н е по ­

п ал . Посл е ознакомления с германским

проектом Е-I р а зработку, до веде н н ую

до уро вн я общего технического проек­

та , прекратили . Причиной стали явные

преимущества германского проекта , а

также радикальные отличия конструк­

ции «Щ- Б» от базового проекта ( общи­

ми остались только гл авные м еханизмы

и часть систем ) . Минносбрасывающее

устро йство и мины к нему в приемле­

м ом варианте так и н е был и разработа ­

ны . В и тоге было принято решение

строить новые л одки по н есколько до ­

работанному проекту V-бис серии, с

вн есением всех необходимых улуч ш е­

ни й и и зменений.

Новая серия пол учил а обозн ачение

V-бис-2 . В очередной ра з переработали

теорет и чес к и й ч ертёж и форму рубки ,

ч то подняло скорость н адводного хода

н а 0 ,5 уз. и улучшило мореходность .

Кормовую п ерсборку 11 отсека сдел али

сту пе н чатой, что позволило хра н и т ь

то р пед ы с присо един енными бое выми

за ряд н ым и отдел ениями (Б30) . П ереде­

лал и тор педо п о грузо ч н ое устро й с т во ,

ч ем с одно й стороны уменьши ли за гро­

м ождённость отсеков , а с дру гой уме нь ­

шили время погр узки до 12 ч а сов, про ­

ти в 25-30 ранее . П ереборки централь­

ного п оста ус ил ил и до давлен и я 6 кг/см ' .

Цистерны главного балласта NQ3 и 4
приспособили дл я приём а топл и ва . П е­

реда ч у эл е ктро м отор а э ко н ом и чес ко го

хода и зменили с шестерёнчатой н а ре ­

м енную, сделавшую работу п ередачи

бесшумно й . Эле ктродв и гател и носовы х

и корм о в ых гор изонтал ьн ых рул е й п ере ­

н если в конце вые отсеки , оставив в цен ­

трал ь н ом посту тол ь к о ручное уп ра вле ­

ни е . Систе ма продувания главного бал ­

ласта вы хлопными га зами дизеле й стала

штатной .

V-бис- 2 сери я посл ужила основой дл я

д вух посл едни х се р и й : Х и Х -бис . Н а

п ер во й и з ни х попы тал и сь ул учшить

подводную обтекаемость введением но­

вой формы рубки (так называемый « л и ­

музин ») , что н е дал о ожидаемых резуль ­

татов , но привело к сильному зал и ва ­

нию мостика . Были устано вле н ы новые

дизел я марки 38 К8 мощностью 800 Л . С .,

ч то позволило поднять надводную ско­

рость до 14,1-14 ,3 уз . Для борьбы с

кр утильными кол ебаниями н а л и н и и

гребного вал а за ме н ил и фрикционную

муфту гидравлической « БД - 8 00/6 0 0 » , но

эффе кт от это го ока зался ограничен ­

ным (осталась одн а за п ретн а я зо на).

Систем а во зд ух а вы с око го д а вл е н и я

была коре н н ы м об разо м и зм ен ен а .

Аварийное продувани е гл авного балл ас­

та стало прои зволиться во здухо м в ы со­

кого да вле ни я от р аспределительны х

колонок. Время всплытия со кратил ось с

1О до 3 м и нут, исче зли крены. Установи­

ли опреснитель прои зводительностью

40 л итро в в ч ас. Конструкцию глушите ­

л я и зм енили , ум е н ьш и в демас к и рующее

« п а ре н и е ». В с исте му регенерации воз­

духа доба в ил и к и сл ородн ую маги страль ,

ч то ул уч ш ил о е ё работу. Ч асть л одок ос­

нащал ась сете п ро резател я м и « Кра б»,

отдел ьны е им ели итальянски е ко м ан­

д и р с кие перископы фирм ы - Гал ил е о»

ти па OG-492 , с электр и чес к и м подъём­

ным устройство м винтового ти па . Рабо­

ту тро со вых л ебёдо к удал ос ь сделат ь ме­

н е е шумной . О граждени е носовы х гори ­

зонтал ьн ых рулей сделал и с пл ош н ы м по

всем у п ерим етру.

Посл едняя модификация « щук » ра зра­

батывалась в 1938 г. дл я загруз к и верфей

н а п ериод освоени я в сери йном строи ­

тел ьстве л одо к IХ серии . Н а Х -бис отка ­

зал ис ь от ряда н е оправдавши х себя ре­

шени й предыдущего проекта, в ч а стнос ­

ти от гидромуфт. Ограждени е рубки сде­

лал и обы ч ного т и п а , но бол е е вы соким ,

первое орудие опустил и н а п ал убу. Н а

л одках и зн ач ал ьн о уста на вл и вал и с ь 9­
метро в ы е п ерископы отеч е ственного

прои зволсгва . П опвер гп ись н е которы м

и зм ен ениям с и сте м ы п огружении и

всплытия , д и ффе р е н т н а я , улу ч ш ил и

ср едства с в яз и и н аблюдения , с н ял и

подводный якорь ,

ЦНИИ-45 в 1937 г. вело н а базе « щу к »

ра зработку п ервого мобил и за цио н н ого

(т. е . дл я строительства в военн ое время )
проекта с убмарины волои эм сше н и ем

564 т. Требовалось поб итьс я уме н ьше н ие

веса корп ус а н а 28 то н н за сч ет свар к и,

прочный корп ус долже н б ыл п ол учит ь

пря мые образования , вс е цистерны и з

прочного корпуса ВЫНОСИ ЛII СЬ в ле г к и й .

Наибольш ая глуб и на по гружсн ия возра ­

стала до 100 м. Н осовая ч асть п одлодки

должна была стат ь д в ух кор п ус н ой . Дл я

повышения с коростн ых хара кте р и ст и к

у вел и ч и вал ос ь отноше н ие дл и н ы к ши ­

рине до 11 , а та кже уста навл ивал ись на­

сад к и Корта на винты (кольца). Рассма-
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Одна из «щук" 111 серии
в период постройки

14

тривалась возмож ность применен ия

турбонаддува д изел е й дл я увеличения

скорости хода. что да вал о 17.5 узла вмс­

сто 15.5 . Группы аккумуляторной бата­

ре и разн осилн с ь по раз н ым отсека м по

обс сторо н ы централ ьн о го поста. Ско­

рость п о гр уже ни я ло нол ил а с ь до 50 СС ­

кунд . Коли ч е ст во за п ас н ы х торпед уве ­

л ич и вал ос ь до ш ести . Оруд ия устанав ­

л ивались на пал убс . Особо оговарива­

л и с ь секционная сборка и постройка.

псревозка секций по железной доро ге .

Ра з р а бот к а велас ь н а перс п е кт и ву и

пра ктичсс ко й про вер хи н е получ ила .

П о сушсствовавшим в то время нор­

м ам каждые 6 л ет корабль долже н был

проходить капитальный , а каждые 3 года

средний ремонт, Тем не м енее . и з- за

слабост и п ро и з вопс т в е н и о й ба зы эт и

но р м ы в ы дсржать н е удавалось. И з

« щук » трсх за п ад н ы х фл ото в в кап италь ­

ный ремонт до начала Вели ко й Отечест­

венной войны были поставлены только

ш - з о з и Ш- 304. Остальные балтийски е

и часть ч ерноморских 11 североморски х

подлодок ус пел и прой ти в 1939-1941 п.

тол ько среди II C ремоигы. В холе н их был

в ы п ол не н ряд работ. направленных на

устра не н ие обн аруже н н ы х д ефе кто в

ко нструкци и 11 мопери и заци ю отлель ­

IlbIX устройств 11 с исте м вооруж е н ия ,
В н е за в и с и мости от в ила рем он га н а

« щу ках » л и к в ид и ровал и с ь палуб н ые ци ­

стерн ы И цистерн ы пл а вуч е сти . откид ­

ны е фрагменты фальш борта оруд и й н ых

площадок за м е н ял и с ь н а посто я н н ы й

трубчатый рел и нг, радиосредства систс ­

мы « Бл о када- Г» за м е н ял и с ь Н 3 анало ­

гичны е по н а значснию системы " Бл о к а ­

ла - ?» , 7. 5- ~IСТРО В blС п ерископы н а 9-~I C ­

гро в ые . ш ум о л ел еи гагор и ые ста н ции с

л ин ей ной базой Н 3 н о вы е с элл и гг тич е с ­

кой базо й , Устан а вли вал а с ь с исте ма бсс­

п узырной тор пед ной стрел ьбы ( БТС) и

радио пслеи гаторы . Н а р яде п одлодок

монтировался сстепрореэатель « К р а б» , а

на месте снято го корм о во го 45 -~1~1 ору ­

д и н - крупнокалиберный п ул см ет д ш К .

В год ы войны и п ер вы е посл евоснны с

годы н а у целе вш ие п одл одки устанавл и ­

вали с ь стабили заторы глуб и н ы бс з х ода

« С п р ут » . вьшви ж н ы с а нте н н ы , ГАС

" Дрз ко н- I 2 9.>. СРП «Тор п елол и ре кгор» .

оборудование дл я э к с плуата ц и и элс кт­

роторпел ЭТ- 80 . приборы ПУГ 11 П У П О .

Тихооксан ски с Ш - I О I . Ш-1 0 8 . Ш - 1 1 5 .

Ш - 1 1 6 . щ - п з . Ш -1 2 3 . Ш-1 2 5 . Ш-1 2 8 .

Ш - 1 3 1 и Ш -1 3 3 пр ошл и ос на шс н и с бо р ­

то в ы м минным устройством ( Б М У) .



ТУЗ подводных IIОДОК типа ..Щука»

111 серия V, V-бис серия V-бис-2 серия Х серия Х-б ис сери я

Водоизмещение нормальное , т :

надводное 572 592 593 584 590
подв одн о е 672 715 705,7 707,8 705

3апас плавуч е сти, % 22 20 19 19 19
Главные р азм ер ен ия , м :

дл и н а 57 58,5 58,8 58,8 58,8
шири на 6,2 6,2 6,2 6,2 6,2
о сад ка 3,8 3,9 3,9 4 4

Главная энергетическая установка :

марка дизелей 38В8 38В8 38В8 38К8 38К8

мощность номинальная , л .с . 2х500 2х685 2х685 2х800 2х800

обороты номинальные , об/м ин 450 600 600 600 600
тип электродвигателе й ПГВ8 ПГВ8 ПГВ8 ПГВ8 ПГ5

мощность номинальная , л .с . 2 х400 2х400 2х400 2х400 2х400

обо роты н оминаль ные , об/мин 390 450 450 425 425
Тип аккумул ято р н ой б атаре и КСМ-2 КСМ- 2 КСМ - 2 КСМ - 2 КСМ - 2

Коли ч е ств о эл ем е нто в и г р упп 112/2 11 2/2 112/2 112/2 112/2
Продолжи тел ь ность зарядки »:

батареи полная/частичная , ч :

нормальная 12/9 12/9 12/9 12/9 12/9
форсированная 8/5 8/5 8/5 8/5 8/5

Запасы топлива :

нормальный , т 26 26,5 23,9-24,4 25-27,1 26,5
полны й , т 55' 55,2 55 56
наибольши й , т 63,5' 62,1 61-63,5 63,5
в оды , т 6 6 2,5 2,5 3,25
ВВД , м 3 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8

С корость максим ал ь ная , уз. :

надводн ая 11 ,6 11 ,9-12 12,3- 13,5 14- 14,2 13,2-13,6
п од в одная 8,5 8 8-8,5 8,1-8,3 7,7-7,9

Дал ьность плавания ,

миль/скоростью , уз . :

надводная 1350/11,6 2400/10,7' 2720/11,9 2580/11 ,5 2300/13,2
пр и н аи б ол ь шем з ап асе то пл и в а 3130/8,5 4200/8,8' 5350/7,1 4850/7,9 5100/8
подвод н ая 9/8,5 9/8 8,4/6,7 9/8,3 8,8/7,7
при наибольшем запа се топл ива 11 2/2,8 100/2 100/2 105/2,6 100/2,5

Глубина погружения , м :

рабочая 75 75 75 75 75
п редельная 90 90 90 90 90

Вре мя погружения , с:

из крейсерско го в пози цио н н ое 20-25 50-55 38 40 25
из позиционно го в боевое 30-35 45-50 97 50-63 50
и з к р ей се р ско го в боевое 65 118 109 90 95

Вооружение :

533- м м ТА носовые 4 4 4 4 4
533 - м м ТА кормовые 2 2 2 2 2
торпеды 10 10 10 10 10
артиллерия 1х4 5- м м 2х45 - м м 2 х45 - м м 2х45 - м м 2 х4 5 - м м

боекомплект , выстрелов 500 1000 1000 1000 1000
пулеметы 2 2 2 2 2

А в то ном н о сть , сут 20 20 20 20 20
Вре мя п р ебы ва н ия п од водо й , ч 72 72 72 72 72
Э к ип аж , чел. 41 37 37 37 37

• - ,i1.1 Я V-fi llc сер lII '
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Головная подлодка

111 серии Щ-301

на ходовых испытаниях .

1933г. Артиллерийское

вооружение еще

не установлено

16

П осл е о кон ч а н и я войны в 194 7 году

UКБ -1 8 п роводил ис ь разработки про­

е кта модерни зации оставш ихся л одо к

V и Х се р ий . Предп ола гал ось во время

капи тальны х рем онто в уста н о в ит ь уст­

ро йство рдп немец ко го образца , п ере­

дел ат ь рубку по образцу л одо к новых

сери й , опустить оруп и й н ые пл о щад ки

до уровня верхн е й п ал убы , уста нов ит ь

более сов ре ме н н ые п ери с копы и ради о­

а п п а ратуру, увел и ч ит ь за п а с то пл и аа.

Н едостаток с редст в и отсутстви е сво ­

бод н ы х nрои зводственны х мошносгей ,
а та кже яв ная ни з к а я боевая ценн ост ь

л одо к, даже с учёго м м одерни зации ,

похорон ил и это предложен ие. « Шук и­

получ ил и только и з м ен енн ы е по образ­

цу V- бll с - 2 се р и и р уб ки , нол ноотбойни ­

ки в и х н о совой ч а сти и орудийны е

плошадки с постоянным о граждением .

Серийное строительство

В строител ьстве подволн ы х л одок ти п а

« Щука» б ыл и заде й ст в о ва н ы 7 за водо в :

л е н и н градс к и е Балти й ски й им . С. О рд ­

жо н и к идзе (М 189) , Северная верфь

им . А . Жда но ва ( _190) , им . А . М а рти

( 2194) , горьковск ий « Крас н ое Сормо­

во » (N2112), ни кол ае вс к и й им. 6 1 Ком ­

м ун ара (N2200), вдаливостокски п «дал ь­

за вод» им . Ворошил о ва (N2202). а также

Коломенский машиностроительный за­

вод им . В . Куйбыше ва. Особ ы х сложнос­

тей в п острой ке 11 сборке обыч но не воз ­

н и кало. Сориовскис лод к и строил и с ь н е

н а стапелях , а в та к назыв аемых « супоя ­

м а х » , и з которых готовые кораб л и выво­

п ил и с ь пос редством налива воды . Для

при ёмки и х пе ревод ил и в т ра нс п ортных

до ках по вн утренним вод н ы м п утям на



С60рка "щук" Vсернн

на Дальзаводе

во Владнвостоке.

3тн сннмкн сделаны

в марте (вверху) н

августе 1933 г. (вннзу)
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СТРОИТ8nЬСТВО подводных nOAOK типа «Щука»

Такти ческий Наим еновани е Номер 3аводс ко й Дата Дата Дата

номер завода номер закладки спуска подп исан ия

приемного акта

111 серия
1 Щ-301 «Щука» 189 199 5.02.1930 1.12.1930 11 .10.1933

2 Щ-302 « Окунь » 189 200 5.02.1930 6.11 .1931 11 .10.1933

3 Щ-303 « Ерш » 189 201 5.02.1930 6.11 .1931 15.11 .1933

4 Щ-304 « Комсомолец» 112/1 89 550/1 23.02.1930 2.05.1 931 15.08.1934

( << Я з ь ». «Ударник » )

V серия

5 Щ-101 «Лосось» (NQ11) 189/202 229 20.03.1932 25.12.1932 22.09.1933

6 Щ-102 «Лещ» (NQ12) 189/194/202 159 20.03.1932 19.04.1 933 22.09.1933

7 Щ-103 « Кар п» (NQ13) 189/194/202 160 20.03.1932 05.1933 27.10.1933

8 Щ-104 « Нали м» (NQ14) 189/202 230 20.03.1932 05.1933 5.11 .1933
/

9 Щ-105 « Кета» (NQ21) 189/202 234 1.04.1932 08.1933 5.11 .1933

10 Щ-106 « Судак» (NQ22) 189/190/202 457 27.03.1932 05.1933 20.1 1.1933

11 Щ-107 « Си г » (NQ23) 189/190/202 458 27.03.1932 07.1933 27.1 1.1933

12 Щ-108 «Форел ь» (NQ24) 189/202 233 1.04.1932 08.1933 21 .12.1933

13 Щ-109 «Сом» (NQ31) 189/190/202 455 20.03.1932 08.1933 18.04.1934

14 Щ-110 «Язь » (NQ32) 189/190/202 456 20.03.1932 10.1933 18.05.1934

15 Щ-111 « Карас ь» (NQ33) 189/202 232 20.03.1932 07.1933 11 .09.1 934

16 Щ-112 « Пескар ь» 189/202 231 20.03.1932 04.1934 11 .09.1 934

V-бис серия

17 Щ-113 « Стерлядь» 194/202 243 10.1 0.1 932 12.1 2.1 933 11 .09.1 934

18 Щ-11 4 «Севрюга» 194/202 244 10.10.1932 нач . 1934 11.09.1 934

19 Щ- 1 15 « Скат» 189/202 225 19.10.1932 4.04.1934 10.10.1 934

20 . Щ-116 «Осетр» 194/202 242 12.05.1933 нач . 1934 11.01.1935

21 Щ-117 «Макрель» 189/202 226 9.10.1932 15.04.1934 18.12.1934

22 Щ-118 « Кефаль » 189/202 227 10.1 0.1932 н ач . 1934 18.12.1935

23 Щ-119 « Белуга» 194/202 241 12.05.1933 7.05.1934 2.02.1935

24 Щ-120 « Навага» 194/202 185 2.04.1933 06.1934 30.01 .1935

25 Щ-201 « Сазан » 194/200 183/10 14.08.1933 3.04.1934 5.08.1935

26 Щ-202 « Сел ьдь» 194/200 184/10 3.09.1933 25.05.1934 3.09.1935

27 Щ-203 « Камбала» 189/200 228/10 10.03.1933 29.05.1934 4.09.1935

28 Щ-305 «Л инь» 194 186 11.1932 31 .1 2.1933 3.12.1934

( << Воинствующий безбожни к » )

29 Щ-308 « Сем га» 112 550/2 10.1 1.1932 28.04.1933 14.11 .1 935

V бис-2 серия

30 Щ-1 21 « Зубатка- 194/202 21 4 20.12.1933 26.08.1934 30.04.1935

31 Щ-122 « Сайда» 189/202 251 22.12.1933 29.08.1934 30.04.1935

32 Щ-1 23 «Угор ь» 194/202 215 20.12.1933 26.08.1934 30.04.1935

33 Щ-124 « Палтус» 189/202 252 22.12.1933 29.12.1934 29.09.1935

34 Щ-1 25 «Максун . 194/202 217 20.12.1933 26.08.1934 15.05.1936

35 Щ-204 « М ино га» 194/200 216/1О 15.04.1934 31 .12.1934 30.12.1935

36 Щ-205 « Нерп а» 200 1029 5.01 .1934 6.11 .1934 17.11.1936

37 Щ-206 « Непьма- 200 1030 5.01 .1934 1.02.1935 14.08.1936

38 Щ-207 « Касатка » 200 1031 5.01 .1934 25.03.1935 17.11.1936

39 Щ-306 « П и кша- 189 250 6.11 .1933 1.08.1934 4.08.1935

40 Щ-307 «Треска» 189 249 6.11 .1933 1.08.1934 4.08.1935

41 Щ-309 «Дел ьфи н» 112 550/3 6.11 .1933 10.04.1934 20.08.1936



42 Щ-310 « Белуха» 112 550/4 6.11.1933 10.04.1935 20.08.1936

43 Щ-311 « Кумжа» 112 550/5 6.11.1933 10.04.1935 21 .08.1936

Х серия

44 Щ-126 194/202 297 23.07.1934 20.04.1935 17.10.1936

45 Щ-127 194/202 296 23.07.1934 13.06.1935 17.10.1936

46 Щ-128 189/202 258 7.08.1934 9.06.1935 31 .10.1936

47 Щ-129 194/202 298 31 .12.1934 10.10.1935 31 .10.1936

48 Щ-130 189/202 257 7.08.1934 8.08.1935 11 .12.1936

49 Щ-131 194/202 292 23.07.1934 4.07.1935 11.12.1936

50 Щ-132 194/202 299 31 .12.1934 4.07.1935 11.12.1936

51 Щ-133 189/202 259 7.08.1934 4.07.1935 19.11 .1936

52 Щ-134 194/202 293 23.07.1934 4.09.1935 27.1 2.1936

53 Щ-208 200 1032 18.05.1934 7.10.1935 16.01.1937

54 Щ-209 200 1033 25.05.1934 2.03.1936 . 31 .12.1936

55 Щ-210 200 1034 3.06.1934 13.03.1936 31.12.1936

56 Щ-211 200 1035 3.09.1-934 3.09.1936 5.05.1938

57 Щ-212 200 1036 18.11 .1934 29.12.1936 31 .10.1938

58 Щ-213 200 1037 4.12.1934 13.04.1 937 31 .10.1938

59 Щ-21 4 200 1038 13.07.1935 23.04.1937 4.03.1939

60 Щ-215 200 1039 27.03.1935 11 .01.1937 30.08.1938

61 Щ-312/Щ-321 /Щ-424 189 260 17.12.1934 27.04.1935 17.07.1936

62 Щ-313/Щ-401 189 253 1.12.1934 28.06.1935 17.07.1936

63 Щ-313/Щ-42 1 КМ3/ 112 83 20.11 .1934 12.05.1935 5.12.1937

64 Щ-314/Щ-402 189 254 4.12.1934 28.06.1936 23.09.1936

65 Щ-314/Щ-422 КМ3/112 84 15.12.1934 12.04.1935 4.12.1937

66 Щ-315/Щ-403 189 261 25.12.1934 31 .12.1935 26.09.1936

67 Щ-315/Щ-423 КМ3/112 85 17.12.1934 27.04.1935 5.12.1937

68 Щ-316/Щ-404 189 262 25.12.1934 27.12.1935 26.09.1936

69 Щ-317 194 295 23.07.1934 24.09.1935 29.09.1936

70 Щ-318 194 294 23.07.1934 11 .08.1935 12.08.1936

71 Щ-319 194 367 31 .12.1934 15.02.1935 29.11 .1936

72 Щ-320 194 368 31 .12.1934 12.02.1935 29.11.1936

73 Щ-322 11 2 550/6 31.12.1934 10.04.1935 03.11 .1936

74 Щ-323 112 550П 31 .12.1934 10.04.1935 03.1 1.1936

75 Щ-324 112 550/8 31 .12.1934 10.04.1935 31 .10.1936

Х-бис серия

76 Щ-135 194/202 477 26.08.1938 21.04.1940 1.09.1 941

77 Щ-136 194/202 478 26.08.1938 27.04.1940 5.09.1941

78 Щ-137 194/202 479 31 .08.1938 1.07.1940 18.1 1.1941

79 Щ-138 194/202 480 28.10.1938 22.07.1940 30.12.1941

80 Щ-216 200 1085 23.07.1939 30.05.1940 17.08.1941

81 Щ-405 194 510 31.12.1938 16.1 2.1939 7.06.1941

82 Щ-406 194 511 31 .12.1938 17.12.1939 7.06.1 941

83 Щ-407 194 512 23.04.1939 4.06.1940 10.09.1941

84 Щ-408 194 513 23.04.1939 4.06.1940 10.09.1941

85 Щ-411 194 546 29.06.1940 31.05.1941 21 .07.1945

86 Щ-412 194 547 29.06.1940 31.05.1941 15.08.1946

87 Щ-4 13 194 552 28.06.1941

88 Щ-41 4 194 553 28.06.1941

П ри меча н и я :

По да н н ым с.с. Бережного 11 В . И . Дмитриева, Щ-41 3 11 Щ-41 4 заложе н ы 29.06.1940 11 28.06.194 1 спушсны на НОдУ. что п рслставл яется сом н ител Ь"Ь"' . поскольку

в соответсгни и С « Планом на 3-Н квартал 1941 года 110 продвиже н и ю процента техн и ческой готовности корабле'; Н К ВМФ. НКВд. строяшихся на за водах н ксп .
к 1.07.1941поллолки и мел и все го 1.7% тсхн ической готовности . Постано влен ием ГКО от 10.07. 1941их строительство было про крашено . 23.07.1946 они СНЯТЫ с н роиэволства

11 разобраны на металл .



Вверху:

сборка секций подлодок

Vсерии на Дал"заводе,

11 марта 1933 г.

Внизу:

установка гребных винтов

на СТРОRщеЙСR «щуке".

Владивосток, 1933 г.
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Балтийское м оре . За частую в постройке

участвовали несколько предприят ий,

иногда до трёх, это было характернодля

л одо к, сдаюшихся на дальнем Восто ке .

Ка к уже у по м и н алос ь ранее, конструк­

ция была п р испособпена к п ере возке по

железной доро ге н а трансnортёрах в в и ­

де восьм и с е к ци й nрочного корпуса.

п роч ие ч а сти п ере воэип и сь отдел ь но.

П ере возка за н и м ала около м есяца . Ч е ­

тыре Л ОДК II V се р и и п остро й ки Балти й ­

ского за вода соб ирал ись в Осип о вс ком

зато н е Хабаро вс к о го суломсхаи ического

за вода. П ос кол ь к у пред п ри я т и я - с бор ­

ш и к и испытывали большой деф и ц ит

квал иф и ци рова нн ы х кадров , с за водо в

европейс кой част и стра н ы было отправ­

л с но более ты с я ч и сп еци алистов - ин ­

женеров и рабочи х , П е р иол и ч ес к и та м

же работали п редста в ител и кон струк ­

то рско го бюро . Сроч ность заказа ока за­

лас ь столь велика, что первые лал ьн е во­

сточ н ы е субмарины нач ал и прохолить

и с п ыта н и я раньше балти йс к их.

Ос вое н и е новых подлодок л и ч н ы м со ­

ставом не всегда прохолило гл адко , и з ­

за нарушен ия прав ил э кс плуата ц и и име­

л и м есто ава р ии муфт и гла в н ых эле кт­

род ви гател е й . Стоимость стро ител ьства

с н ижалас ь. но необходимость перевозок

с за вода на за вод н а кл ад ы вал а свой от­

п е ч ато к . С ред ня я цс н а , в за в и с и м ост и

от за вода , составлял а 5.6 - 7,7 м илл ио ­

н ов р убл е й .

П одвопн ые лодк и т и п а « Ш .) предн а з­

н ачались дл я вс сх фл ото в стра н ы . В сс и­

тябре 1934 г. пр и при своении п одвод ­

ным л од ка м такти ческ их ном еро в дл я

вс с х « щу к» пред усм атри валась л и те ра

« Ш» С доба вл е н и ем трехз нач н о го н ом е ­

ра . п ер вая цифра которого обоз на ч ала

nРllll адл еж н ост ь к флоту : «1» - Ти хооке ­

а нскому, «2» - Ч ерном орс ком у, «3» ­
Балти й с кому, «4» - Северном у, К том у

вре ме н и прое кт, п ервонач ально пред­

н азн ач а вш и й с я тол ь ко дл я за кр ытого

морс ко го те атра , стал прототипом дл я

большой сер ии подлодок. Учитывая , ч то

во 11 пят илетке ( 1933- 1937 гг.) п редпо ­

л а гал о с ь с тро ительство 193 субм ар ин

сред него класса (84 н а дальн ем Восто ке .

55 на Ч ёрном , 36 н а Балти й с ком м оре ,

18 н а Северном фл отс ) , н о вом у проекту



Построенне на подьем

военно-морского флага

на "щуке» 1h13(6удущаR
Щ-103) . Владивосток,

ОКТR6рь 1933 г.

предстояло большое будушее . Фа кти ч е ­

ски выпуск - шук» В тот период ограни­

чивался уже не отпускаемыми финансо­

выми средствами , а мощиостью судост­

роител ь н ых за водо в .

П ром ы шл е н н ость настолько ус п е ш но

освоила « шуку» , ч то н е могла от неё от­

казаться до самого начала войны. Те м не

м ене е , в связи с п рограимой строитель­

ства « Бол ьш о го флота », и м е вш е й замет­

н ы й крен в сторону н ад водн о го кораб­

лсстрое н ия , б ыла п редп р и нята поп ытка

ч астичн о п ере вестн стро ител ьство п од ­

в одны х лодо к н а пр едпрнятия других

на р ко мато в. В ч астн ости , п остан овл ен н ­
е м Ко м итета оборо н ы при е н к NQI9cc
от 17. 1. 1939 пл аниро вал ос ь строительст ­

во од ной « щуки» Х - би с сери и н а М ур ­

манской верф и Н К рыбной промышле н­

н ости . П оздн ее ч и сл о подводных лодок

увел ич или до двух и 25.9. 1940 приказом

Н К ВМФ NQ0024 1 присвоили им имена

Щ-40 9 и Щ-4 1 0 . Те м временем руковод­

ство НКРП смогло убедить правительст­

во в том, что дл я реал и заци и это го за ка­

за предприятие не располагает ни про­

и зволственной базой , ни соответствую­

шими кадрам и . Закладка л одо к так и

не была осуществлена, а постановле­

ннем правител ьства _ 2 0 7 3- 8 77 с с от

19.10 .1940 и вовсе отменена. Две по ­

сл едн ие л одк и Х-бис серии, заложе н н ые

на за воде М194 под стапельными М552

и 553 , и з - за ни зкой степени готовности

(2 ,7 % и 1,7 %) не лостра и вал и с ь . Щ-4 11

и Щ-4 1 2 простояли блокаду на стапеля х

того же за вода в готовности 34-35%, и з ­

за недостатка комплектующих, матери а ­

л о в и рабочих рук. В состав флота они

вошли уже после войны .

"Щуки» 1h11 н 1h13
в 6ухте 30ЛОТОЙ Рог,

конец 1933 г.
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Вверху:

перед церемонией

подъема военно-морского

флага на подлодке N913.
Второй слева ­

командующий МСДВ

М.В. Викторов,

третий - командир

подлодки С.С. Кудряшов,

четвертый­

командир дивизиона

Г.Н. Холостяков,

Владивосток,

27 октября 1933 г.

Справа: головная

черноморская

"щука» Щ-201
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ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ
(Подводная лодка V-бис серии)

26

корпус

Проч н ы й корпус подводн ых л одок типа

<, Ш .) дл и н о й 43,0 м распол а гал ся м ежду

14 и 75 шпан гоутами. От 22 до 63 шп . о н

представл ял собой трубу с кру говыми

сеч ениями. В ра й оне от 14 до 22 и от

63 до 75 шп . сече н и я прочного корп ус а

имели элл и пти ч е с кую форму. Носо вы е

сеч ения та кже им ели элл и пти чес кую

форм у с верт и кал ь н ой главн ой осью ,

кормовы е - с го р изо нтал ь н ой . Н аи­

больший д иа м етр прочного корпуса у

милел ь-шпан гоута - 4 ,38 м. Прочный

корп ус имел 61 шпан гоут. Расстояни е

между ними н еодинаковое ; от 14 до

16 шп . - 500 мм, от 16 до 64 - 750 мм ,

от 64 до 75 - 500 мм . Шпангоуты распо­

ла гал и с ь внутри корпуса, имели нумера­

цию с носа и были сделаны и з швелле­

ров . П о окружности они сос тоял и и з

д вух частей , с оеди н е н н ы х между собой

н а стыковых планках и угол ь н иках .

Шпан гоуты 27 , 28 и 29 были разрезаны

дл я погрузки тор п ед ч ере з торп едоп о­

грузочный л ю к и под крепляли сь н а бол­

тах съемными поп еречными прямыми

бал ка м и- рас пора м и и з кован ой стал и

круглого се че н ия . В ра йоне расположе­

ния съе м н ых л и сто в ди зел ь но го и эл е кт­

ром оторного отсе ков шпан гоуты (48-53
и 54 - 56 ) обре зали с ь и за ме нял ис ь об­

р атными шпан гоутами од и на кового

профиля . Прочны й кор пус вы пол н ялс я

и з л исто в стали тол ши ной 13,5 мм, нало­

же н н ых в продол ьном н апра вл ении , с о ­

ед и не н н ых п о па зам вна крой и отфлан­

жированных кром ками , а п о сты ка м со ­

ед и не н н ых ординарными пл анками. П о

пазам б ыл принят трехрядный ш ахм ат­

ны й за кл ё п о ч н ы й шов , по стыкам

двухряд н ы й.

Проч н ы й корп ус рассч и гы вался на

да вл е н и е в 9 атм . С носа и с кормы он

был огранич ен плоскими водонепрони­

цаем ы м 11 персборкам и клепаной конст­

рукции . П ереборки 14 и 15 шпангоутов

обра зовывали носовую д и ффе р е н т н ую

цистерн у, а п ереборки 73 и 75 - кормо ­

вую д иффе ре н т н ую цистерну. Толшин а

л и сто в п ереборок 16 мм . Трубы тор пед ­

ны х а п парато в с вя зы вал и с ь с п еребор ­

ками д иффере н гн ы х цистерн и состав ­

л ял и ч аст ь ко н струкции прочн о го кор ­

п ус а .

Прочный корпус ра злел ял ея н а семь

отсе ков ш ест ью свар н ы м и персборками .

уста но вле н н ым и н а 22, 3 1-3 2, 37, 45 ,
53,5 и 6 1 шпан гоута х . Обд ел очны е

угол ьн и к и при кл епы вались ка к к об­

ш ивке прочн о го корпус а , та к и к пере ­

бо р ка м : крепл ени е бало к к об ш ив ке

прочного корп уса было сдела но н а с вар ­

ке . Перебор ка 22 шпан гоута выпол­

нял ась и з л и стов тол ш и ной 44 мм в

с редней части и I1 мм по краям и под­

кре плялас ь вертикальными стойкам и и

цеп н ы м яшиком. П ереборка на 3 1-32 шп .

ра зделялась н а стил ом то пл и в н ых цис­

тер н и гор изо нталь ной балкой , располо ­

же н ной на вы соте крыши а к кумул ятор ­

ны х ям , н а тр и ч асти . Ч асти п ереборки ,

н ахоляшиеся в то пл ив н ых ци стернах и

в а к кумул ятор ной ям е, распол агались

н а 3 1 шпангоуте . Верхн я я ч асть пере­

борки - на 32 шпангоуте. Толшина вс ех

л и сто в переборки и гори зонтальной

балки - 11 мм . Листы переборки выше и

н иже гори зонтал ьной бал к и подкреп ­
лились вертикальными сварными стой­

ками . П е ребор ки на 37 и 45 шпангоутах

имели толшину л исто в 14 мм . Перебор­

ка н а 53 ,5 шпангоуте им ел а тол ши н у л и­

стов 11 мм , была уста н о вле на на н астил е

то пл и в н ы х и м асляных цистерн и под­

креплял ась вертикальными стойками и

гори зонтальной балкой свар н ых профи ­

л е й . П еребор ка 6 1 шпангоута та кже тол­

шиной л и ста 1I м м п одкреплял ась вер ­

т и кал ь н ы м и стой ка м и 11 горизо нтал ьн ы ­

ми балка м и . П ере бор ки тол ш и ной 11 мм

расечиты вали с ь н а да вл е н и е 2 агм , П е ­

реборки тол ши ной 14 м м (37 и 45 шп. ­
центральны й пост ) был и рассчитан ы на

6 атм с обеих сторон .

Н а к аждо й пл ос ко й п ереборке

и м елись водонепроница е мы е д ве р и

свар ной конструк ции и з л и сто в тол ши ­

н о й 8 мм дл я п ерсборок н а 2 атм и тол­

шиной 10 мм дл я п ереборо к н а 6 атм , с

ребрами жесткости . Ра змер д в е р е й в

с вету 500 н а 650 мм. Н а п ереборке 22
шпангоута были д ве та к их д ве р и , преду ­

смотренные дл я за ряд к и носовы х тор­

педных аппаратов . На переборке 61 шп .

по правом у борту дл я протаскиван ия

торпед была установлен а горловина д и а ­

метром в свету 650 мм и з л и ста толши­

ной 8 мм с ребрами жесткости . Каждая

д ве р ь снабжалась тол сты м стеКЛЯННЫ~1

гл азком и клиновым затворо м, обеспе­

чиваюшим бы строту за кр ы ва н и я д ве р и

н а случай а вар и и . Горловин а , уста но в­

ле н ная н а переборке 6 1 шпан гоута , глаз ­

к а н е им ел а и задра и вал ась бараш ка м и .

для о ко н чательного п олжат и я д в е р и

снабжал ись с обе их сторо н задра й ка м и ,

обыч ного судо вого типа . Герм етичност ь

д ве ре й и го рлови н ы лост и гал ас ь пл ос ­

ко й ре зин о й, удерж ивае мой пл анками

п о пери метру д ве р и .

И спытания проч н о го кор пуса и его

в н утре нни х цисте рн прои зволили с ь тр и

ра за . П ервы й н а ста пеле - нал ивом во -
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ды с начала в ко нцевые отсек и ( рас чёт ­

н ос давле н ие 2 агм), зате м в це нтрал ь­

н ы й пост (6 атм) . Зате м весь кор пус п ро ­

верялея да вл е н и е м 9 атм , пр и откр ытых

две ря х и горловинах цистерн , П осл ед ­

ни е отдел ьно п рове рил II C b гидравл и ч ес ­

к и м и воздушным да вл е н и е м . Второе ис­

пытан ие дел ал ос ь н а л од ке после спуска

на воду п осредством воздуха. П осл едн е е

испытание дел ал ос ь на пол ностью п ост­

роеином корабл е , п о г р ужен и е м н а пре ­

дсл ь н ую глуб и ну 90 м , п р ич ё м про п уск

воды лопускался только ч ере з сальн ик и,

поджатием котор ых о н и долже н был

устра н я т ьс я.

П роч н ы й корпус имел следуюшие съём ­

ные л и сты дл я погрузки: н а 19-22 шп .

торпслных а ппаратов, н а 23-25 шп .

ком п рессора, н а 31-32 ш п. аккумулято­

ров , н а 47- 50,5 и 50,S-53,S шп . д изе -

лей, на 53,S-56 ,S ш п. гребных эл е ктр о ­

д в игателе й. В се съем н ые л исты им ели

тол ш и ну 13,5 мм и пр и кр е п л ял и с ь к

прочном у корп ус у д вухрядн ы м шах мат­

н ы м швом н а за кл е п ках с кон ической го­

ло в ко й , за кл е п ы ваем ой снаружи впотай ,

И с кл юч е н и е составлял съемный л и ст дл я

погрузк и аккумуляторов, который кре­

пилс я к проч ному корпусу на болтах.

П ро ч н а я рубка расп ол а гал а с ь м е жду

40- 44 ш п а н гоута м и и вы п олнял а с ь в

виде пря м ого кругового цили ипра с в ну­

тре нн и м л и ам стро м 1700 м м. В ы с ота

руб ки без крыши 2225 мм , це н тр рубк и

располагался н а 42 шп , Корпус рубки

сдела н и з д вух л и сто в толшиной 12 мм ,

соелинеиных между собой угольн икам и

с прокладкам и между н им и и з парусииы

н а сур ике . К орп ус рубк и кре п илс я к

про чн ом у корп ус у уголь н и ко м . П од -
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)

крепляющие ребра рубки выполнялись

также и з угол ьн и ко в . Крыша рубки ­
сферическая с радиусом сферы 1770 мм

из л и сто в толщиной 16 мм. В ней име­

лось отверстие диаметром 650 мм для

комингса входного люка . Вся рубка вы­

полнена и з маломагнитной стали.

Внутри прочного корпуса рас пола га­

лись цистерны : диффере нтн ые носовая

(между 14 и 15 шп.) и кормовая (73-75
шп.), торпелозаместительная (17-20 шп.),

провизионная (20-22 шп.) , топливные

N21-4 (между 24-31 ,31-37,45-49,49­
55 шп. соответственно) , уравнительная

(41-44 шп.), быстрого погружения (43-45
шп.), пресной питьевой воды (39-42 и 69­
73 шп.), замещения снарядов (37-39 шп.),

масляные основная (55-60 шп.), расход­

ная (51-53 шп.), сточная (49-51 шп.) .

Основная часть цистерн главного бал ­

ласта располагалась в булях круговой

формы, простирающихся от 19 до 64
шпангоута, причём от 19 до 25 и от 60 до

64 були выполнялись проницаемыми , а

на 25-60 шп . образовывали собственно

бортовые балластные N22-5 и среднюю

цистерны. Н осо вая (форштевень- 7 шп.)

и кормовая (82 - ахтерштевень) части

выполнены прон ицвемыми дл я воды.

Там же расположены цистерны N21 и 6
соответствен но . Обшивка проницнемых

оконечностей сделана и з листов толщи­

ной 6 ММ , кроме палубного и килевого

Графика: С. Балакин

поясов ; толщина л и сто в палубного пояса

4 мм , килевого - 8 (в корме 13,5) мм . Па­

л убн ы е цистерны на 33-39 и 47-57 шп. в

проиессе капитальных 11 средни х ремон­

тов демонтировал ись .

Надстройка прос тиралась по всей дл и ­

не подводной л оп к и , Наибольшая ши­

рина ее 1750 мм. Высота в районе распо­

ложения цил индрической части прочно­

го корпуса 750 мм . Н осо ва я ч аст ь надст­

ройки от форштевня до 22 шпангоута

была приподнята к носу ; кормовая от

75 шп . до ахтерштевня имела наклон в

корму. Толщина бортовы х л и сто в и верх­

ней палубы надстройки 3 мм . Расстоя­

ние между шпангоутам и надстройки

равнялось 500 мм.

С л е вого борта между 8- 10 шп . (проч­

ного корпуса) находился клюз наД130Д ­

ного якоря , форма которого соответст­

вовала форме надводного якоря Холла .

В надстройке между 17 1I 18 шп ., 66
11 68 шп. располагались прониuаемые

выгороцки сигнальных буев . На некото­

рых подводных л од ка х типа « Ш» выго­

ролка носового с игнального буя наход и ­

лась между 30 11 31 шп . На верхней палу­

бе, там, где это необходимо (в районе

расположения шпиля, торпепопогрузоч ­

ного л ю ка , шлюпки и т. д . ) , ставились

откидные л и сты , выполненн ые из лис­

тов толщиной 8 мм на шарнирах и за­

крываюшиеся при помощи задра е к .



для быстрого заполнения надстройки

при погружен и и подводной лодк и борта

н адстройки, от 22 до 31 шп. в носовой

части и от 58 до 70 шп . в кормовой , не

доходил и до прочного корп уса н а 5 мм ,

образуя тем самым нечто вроде постоян­

но открытых продольны х шпигатов ,

причем кромки бортов ус ил и вал и с ь н а ­

ва р н ы м буртиком. Вентилирование над­

строй ки при за п ол н е н и и е е водо й при

по гр ужении подводно й л одк и осуше ст в­

лялос ь ч ерез большое количество про­

с верл е и н ых в п алубе отверсти й. В ра йо­

н е от 2 до 7 шп . в носу '1 от 82 до 88 шп .

в корме за п ол не н и е надстро й к и осуше­

ствл ял ос ь чере з постоянно открыты е

шпигаты прямоугольного сечения, пре ­

дус м отре н н ые при постройке подводной

л од к и . Вентилирование в эти х ч астях

надстройки осушествлялось та кже чере з

отверстия в палубе .

Форштевень был сделан и з полосовой

кованой стали и располагался от край­

ней точки носовой оконечности до 2
до п ол н ител ь но го шпангоута на п алубе ,

11 до 1 шпангоута в киле . Под палубой

между 0-1 1/2 до пол н ител ьными шпан­

гоутам и располагалась н и ша буксирного

га к а. Ахтерштевень моитировалея от

крайней верхней точки кормовой о ко­

нечности (88 шп .) до крайне й ни жней е е

точ к и (89 шп.).

Волнорезные шиты носовы х тор пед ­

ны х апп арато в имели дл и ну: верхни е

3040 мм , нижние 2790 мм: наи большая

ширин а их 710 мм . Шиты были сдела н ы

II З л истов тол ш и н о й 8 мм , П О о п ыту

пл авания подводных л одок в свежую по-

году (до 9 баллов) и в битом л ьду произве ­

дено допол н ител ь ное подкрепление вол­

норезных шитов у гол ьн и кам и на сварке.

Волнорезные шиты кормовых торпедных

ап парато в имели дл и н у 2795 мм , наи­

большую ширин у 710 мм.

Киль коробчатого сечения уста на вл и ­

вался в средн е й части ( 14-69 шп . ) для

ус иле н и я продольно й прочности корпу­

са л одк и, а та кже дл я постано вки под­

водн ой лод ки н а кильблоки при докона ­

нии. Он был вып олнен и з л исто в тол ши­

ной 10 мм, приклепаиных к прочному

корп усу угол ь н и кам и . Обоим концам

киля прида вал ась упобообте кае мая фор ­

ма. В средн ей ч асти кил евой коробки

(40- 48 шп .) , куда выволились приводы

с ки н гстонам '1 ура в н и тел ьной , средней

цистерн и цистерны б ы стро го погруже ­

ния, имелись вырезы дл я свободного

досту п а воды к кингстонам. Между 45 и

46 шп . в д н и ше во м л и сте н аходился про ­

дол ь н ы й вырез дл я свободного прохода

нижнего меч а станции з ву ко п ол воп н о й

связи (ЗПС) при опускании и поднятии

е го чере з шахту. Имелись та кже круглы е

вырезы в дн и ще вом л и сте киля по осям

расположения кингстонов средн ей и

уравнительной цистерн дл я удобст ва

монтажа последни х. для увеличения ос­

то й '111вости под водной л одк и В кил ь у к ­

лады вал с я переносно й тве рдый балл аст

( об ы ч но ч у гунны е ч ушки ) общим ве сом

до 37 т. для удобства уклад ки балласта ,

дл я доступа к кин гстон ам и к нижнему

меч у ЗПС бортовы е л исты киля крепи­

л и с ь н а бронзовы х шурупах , л е г ко выво­

рачиваемы х п р и ло ко ва н и и.

Проектнь,е 'Iертежи

ограждеНИII ру6ки

подводной лодки Х серии
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В целях уме н ьше н ия сопротивления

воды при подводном ходе прочная рубка

имела л е гкое огражден ие, которое одно­

временно служило ограждением для д вух

шахт лодоч ной вентиляции , тумб обо их

п ерископ ов . фунда ментов 4 5- м м пол у­

автоматов и вводо в радиоанте н н . Ограж­

де н и е рубки распол агалось между 37
и 50 шп . и изготавливалось и з л и сто в

толшиной 3 мм , П ал уба ограждения на ­

ходилас ь н а уро вне комингса рубочного

л ю ка и служила ходовым мостиком при

надводном пл а вании . Установле н н ые там

магн итн ый ком п ас и пост у п равле н и я

вертикальн ым рул е м имели фал ьшборт и

зашитн ы й козы рек и з л и сто в такой же

толшины . П о бортам козырька устан а в ­

л и вал и с ь стеклянные иллюминаторы .

В корму от рубки в ограждении н ахо ­

дилс я н адводный гальюн и помешение

дл я боцм а нского имущества. Доступ к

ни м с одной сторон ы обеспеч ивалея че ­

ре з бол ьшую двер ь н а п етля х и с задрай ­

кам и, распол ожен ную в огражде н ии п о

л е вом у борту, а с дру го й стороны , ч е ре з

л аз с д ве р кой в настиле огражден ия кор ­

мового орудия. П о бортам ограждения в

носовой части располагались ходовые

огни, а в кормовой части - гакабортный

огонь . В районе расположения вентиля­

ционн ых шахт дл я осмотра послед них в

огражде н и и уста на вл и вал ис ь н ебольши е

две р ц ы на п етл я х и с задра й кам и . Сво­

бодное заполнен ие и осушен ие огражле ­

Н IIЯ при погружени и и всплытии обеспе ­

чивалось достато ч н ы м количеством от­

верстий в е го боковы х стенках и в палу­

бе . В районе расположения кормовой

« с оро ка п ятк и- между 45-48 шп . фальш­

борт огражден ия имеет ч асти , отк идыва­

юшиеся при п омощи ручно й лебедк и .

В о пуще н ном п ол ожен ии о н и служили

площадкой дл я расчета кормового ору­

ди я . Н а отдельных л одках уже в ходе

войны они были сняты 11 за м е н е н ы круг ­

л о й площадкой с л ее рам и или постоян ­

ными трубчатыми релингами .

Обще корабельные

системы и устройства

Для за п ол н е н и я ц и стерн главно го бал ­

ласта, средней , д вух д иффере нт н ых 11

одной уравните льной сл ужи ли кингсто­

IlbI С ручными приволами. трубопроводы

и клапаны вентиляции с пневматичес­

кими машинками, управляемыми мани­

пуляторам и и з центрального п оста , и

ручными п р иводами . Цистерны N23 и 4
упра вл ял ись отд ель н о от остальн ых ,

уч итывая возмож ность п р и н ятия ус и­

ленного за п аса топлива. Ко н це в ые цис­

те р н ы оснашались кингстонами с двум я

за хло п ка м и , одна и з которы х открыва­

лас ь внутрь, а дру гая наружу. К и н гсто н ы

бортовых цистерн имели по одной за­

хло пке, открываемой наружу (N23 и 4
внутрь) .

Дифферентовочная система служила

дл я приведения подводной лодки в под­

водном положени и к зада н но й величине

д иффере нта и глубин ы и состояла и з

следующих элементов: водя ного трубо­

провода с б-клапа н ной коробко й , со­

еди ненной с турбонасосом, воздушного

трубопровода с манипулятором . П ол ьзу­

ясь диффере нто воч но й системой , можно

было прои зводить за п ол н е н и е диффе ­

рентных и уравнительной цистерн само­

теком чере з приемный клапан турбона­

соса ; п е ре ка ч и ва ни е воды турбонасосом

или п ере гонку воздухом с реднего да вл е ­

н ия вод ы и з одной д иффере нт н о й ци с ­

те рн ы в дру гую, перекач иван ие воды и з

л юбо й диффере нтн ой цистерны в урав­

нительную 11 обратно , осушение диффе ­

рентных и ура в н и тел ь н о й ц истерн .

Для всплытия сл ужила систем а , состо ­

явшая и з во здухопрово дов высокого

(авар ийное продува н ие) и ни з ко го да в ­

ле н ия с а р матурой и з крас ной мед и.

Н орм ал ьн ое вс пл ытие подводной лодк и

осуществлялос ь следующим об ра зо м .

П р и состоянии моря до 4 баллов сначала

продувалась полностью во здухом высо­

кого давл е н и я ( В ВД ) средняя цистерна ;

при этом рубка с люком выходила и з

воды п очт и полностью , а вся верх няя

п ал уба при м ерн о на 0,5 м от п о верхнос ­

т и воды . При состоя н и и м оря с в ы ше

4 баллов, одновременно с проду вани е м

средней цисте рн ы, также ч астич но про ­

дувал и с ь во здухом ВД концевые бал ­

л астн ые цистерны М1 и б. Остальной

гл авный балласт продувался сжатым

во здухом НД , подаваемым д изел я м и ,

которые в это м случае служип и ком ­

п рессорами НД , и п ри волилис ь В де й­

с т в ие глав н ым и эле ктродв игател ям и .

О п ол н ом проду вании цисте р н коман ­

ди р подводной л одки мог судить по вы ­

ходу воздушных пузырей в районе рас­

положения кингстонных выгоролок со­

ответствующих балластных ц истерн.

Быстрое всплытие подводной л од к и

осуществлялось только в случае аварии

и н еоб ходи м ости б ыстрого всплытия .

В этом сл уч а е воздухом ВД проду валис ь

все цистерны главного балласта и сред­

няя . П роду ва н и е главного балласта воз­

духо м авар ийного продувания могло

прои зводиться с л юбо й глубины .

В о здух высокого да вл е н и я на л од ке

препназначался дл я сл едующих целей :

аварийного п родувания балл астных ц и ­

стер н , созда н и я противода вл ения в от­

секах , п уска ди зел е й и дл я вы кл юче н и я

муфт « Ба м а г» , п родува ния решето к при­

емных ки нгсто нов балластной магистра ­

ли , получения во здуха среднего да вл е ­

ния. Вес ь за п ас ВВД на подводной л одке

равнялся 475 8 л при да вл е н и и в 200 агм ,
Воздух хран ился в бl баллоне емкостью

п о 78 л каждый . Балл он ы распределя­

л ис ь по 4 гру п пам и размешали с ь по от-
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Одна помпа была установлена в 1 отсеке

и вторая в VII отсеке . Производитель­

ность поршневых помп - 15 т/ч при

противодавлении 9 атм . Водоотливные

средства состояли и з турбонасоса P-130 ,
установленного в центральном пост~

Производительность турбо н асо с а

250 T/'I , при параллельном соединении

крылаток и противодавлении 9 м водно ­

го столба и 25 т/ч, при последователь­

ном соединении крылаток при противо­

давлении 9 атм .

У, V-бис, V-бис-2, Х и Х-бис серии

111 сер ии
секам следующим образом : I-я группа

из 1О баллонов (780 л) во 11 отсеке, 2-я

из 12 (936 л) во 11 и 111 отсеках, 3-я из

18 (1404 л) там же, 4-я из 21 (1638 л)

в VII отсеке. Каждая группа делилась на

подгруппы и при помощи запорного

клапана включалась в судовую во здуш­

ную магистраль . Для пополнения запаса

воздуха на лодке было установлено два

компрессора высокого давления тип а

К-7 . Производительность каждого ком­

прессора - 6 л в минуту при да вл е н и и

255 атм. Один компрессор располагался

в трюме 11 отсека, дру го й - в трюме

У' отсека.
Воздухопровод среднего да вл е н и я

обслуживал следующие системы и уст­

ройства: пневматические машинки

клапанов вентиляции балластных цис­

терн , д иффере нто воч ную систему, свис­

ток (тифон) И сирену, подводные галь­

юны , торпедные а п п а раты , пневмати­

ческие инструменты в отсеках , продува­

ние клинкета нижнего меча з п с. Для

понижения да вл е н и я сжатого воздуха

с 200 атм до 10-20 атм установили д ва

детандера . Детандеры включались в ма­

гистраль параллельно; это решение да ­

вало возможность в случае выхода и з

строя одного из них питать систему дру­

гим . Пробное гидравлическое да вл е н и е

воздухопровода - 30 атм. Во здухопро­

вод собирался и з труб красно й меди

с бронзовой арматурой. Трубопровод

среднего давления брал свое н ач ало

в IУ отсеке. От магистрали во здуха вы­

сокого давл е н и я через разобщительный

клапан воздух высокого да вл е н и я посту­

пал к двухбо й ному клапану, за которым

устанавливались два дета ндера, пони ­

жавших давление, до 10-20 атм . Между

д вухбо й н ы м клапаном и детандерами

устанавливалисьвоздушные фильтры.

О характеристикахсистемы всплытия

можно судить по результатам испытаний

подводной лодки Щ-204 V-бис-2 серии.

Режим д в и гател е й : число оборотов

200 об/мин; крен при продувании - до

60 на оба борта , и время продувания ­
11 мин (бортовые балл астные цистерны

NQ3 и 4 с топливом продуванию не под­

лежал и ). При 300 об/мин крен доходил

до 20, время продувания сокращалось до

4 мин. При 320 об/мин крена не наблю­

далось, а время продувания составляло

3 мин . В свежую погоду и при волнении

более 4 баллов продувание балласта , да ­

же на больших оборотах двигателей , бе з

хода было затрудн е но . В таких случаях

продувание балласта производится на

ходу: один электродвигатель работал на

винт, а дру го й вращал дизель на боль­

ших оборотах и продувал балласт.

Осушительная система на подводных

лод ках V-бис-2 серии состояла и з д вух

трехпоршневых помп ТП-15 за вода « Бо ­

рец» общей производительностью 280 т/ч.

I
I
I

зз



ЛодводнаR лодка V-бис-l серии
Копии подлиннь,х 'Iертежеil

admin
Typewritten Text
http://mirageswar.com/





Тихоокеанские

подводные лодки

1h21 , 1h22, 1h23
(будущие Щ-105,

Щ-106, Щ-107)

в бухте Малый Улисс

у борта плавбазы

..Саратов» .

Апрель 1934г.

36

Трюмно-балласгная водяная м а ги с т ­

рал ь имел а с во и м н азнаЧСНИС~1: осушс ­

ни е цистерн гл а вного и вс помогательно­

го балласта. осуше н и е за м е сг и тел ьн ы х

И топ л и вн ы х цистерн , аварий нос ОСУШС­

ние отсеков, осуше н ие трюм о в 11 борто­

вы х выгородо к , осушени е а к кумул ятор­

ны х ям , за п ол и е и и с . прокачка и ОСУШ С ­

н и е то рпел н ы х ап п а рато в , осу ш е н ие

трюмов отсе ков в п од водн ом положе ни и

бс з обра зовании масля н ы х пя тен н а

поверх ности моря (в этом случае откач ­

ка прои зводил ась кормовой гр юм н о й

помпой чере з ч етырехклапанную короб ­

ку и по м а гистрал и в ура в н ител ь ную

ц истерн у). подач у воды к пожарным

рожкам подводной п ол к и на ве рхнюю

пал убу дл я ока ч ива н ия цеп и н ад водн о го

яко ря , верх ней п ал убы и туше н ия п ожа ­

ра. М а г и страл ь была выполнена и з крас ­

н о м епн ых труб.

дл и управл ения лод ко й п о курс у и

гл убине сл ужили вертикальный руль и

д ве пары гори зонтал ьн ых рулей - носо ­

вы е и кор мовые . Огражденис всрт и ­

кального рул я расп ол а гал ос ь м ежду 78 и

85 шп . и в ы пол нялос ь л иты м В кормовой

11 кле па н ым в н осо во й ч асти . Пл ощал ь

п е ра 4 ,2 кв . м, рул ь п ол убал а нсирн о го

типа . Ра ма 11 баллер стальные, обшивка

и з 5 -~I M л и ста сва рная, внутре нняя по ­

л ост ь выложсн а Дс ре во м . Управлен и е

р улём от в интового привода Ле виса ,
врашаемого эл е ктро м оторо м , или руч ­

нос и з YI I отсека . Н аи бол ьши й угол

п ерс кл адки 35 град. Гори зоитал ьны е ру -

л и бала нс ирн ы с , п л ошадью: носовы е

4 ,14 кв . м , кормовые 4 ,5 2 кв . м , 110 кон­

струкци И а н ал о г и ч н ы верти кал ьн о м у

рул ю (носо вые клё па н ые) . От п о врежде ­

н ий рули заш и шал и с ь стальными ро га ­

ми , котор ые на лод ка х Х се р и и б ыл и за ­

м енены с плош н ы м огражде н ие м . Н ан ­

больши е у гл ы п ерекп адки 20 и 25 град.

соотвстстве н но. П е рсда ч а от эл е кт ро ­

д в и гагелей вал и кован. Ручн ое у п ра вл е­

ни е и з це нтрального поста,

Н а л од ке имели сь полводный 11 н ад ­

водный якоря , выбир аемы е посреДСТВО~1

шпили с эл е ктро п р и водом . Н ад вод н ы й

я кор ь системы Холл а весо м 600 к г, п од ­

водный грибовидный в 1000 к г.

Э нергетическая уста новка

Н а п одвсд н ы х лод к а х тип а « Ш·, уста ­

н а вл и вапось п о д в а д в и га тел и ДII ЗСЛЯ
марки 38- В -8 . П в игагел и бе с к о м п рес­

сорныс , бы стро ходны е , простого де й ­

ствии, пос ьм и цил и ндро вые , ч етырех ­

та ктн ы е , п остройки Кол ом е н с ко го м а ­

шиностроительного за вода . Н орм ал ь н а я

(она же и макс им альная) мошность каж ­

до го д в и гател и 685 Л . С . , п ри чи сл е обо­

рото в 600 об/м и н . д иаметр ц ил и ндра

280 мм, ход порш ня 380 мм , срелняя

скорость хода порш ня 7, 6 ~I /C. Ра с ­

ход то пл и ва пр и пол ной мощности н а

1 л . с ';ч 175-1 85 г, расход смазочного

масла н а 1 л. с ';ч - 8 г. Характерной

ос обснностью д в и га тсл и кром е его

быстрохол иост и являлся малый вес , со ­

ставн я вш и й 16 кг/л .с.



для регулировки числа оборотов дв и ­

гател ь оснашапся пружинными весами ,

регулятором и сервомотором . Нормаль­

но дв и гател ь пускался воздухом и з п ус ­

ково го баллон а, но мо г запускаться

и при помощи гребного электрод ви га ­

теля. Его зарубашеч н ое пространство

охлаждалось забортно й водой , прини ­

маемой через специальный машинны й

кингстон д ву м я циркуляционными

электронасос а м и ти па ВЦН-65 за вода

« Крас н ы й факел » . Н а подводных л од ­

ках , начиная с Х серии , уста н а вл и ва ­

л и с ь д ви гатели марки 3 8-К-8 мощнос­

тью 800 Л. с . при 600 об/мин и диаметре

цилиндра 300 мм . Подача то пл и ва в ци ­

л и ндр ы дв игателе й осуществлялась ш е­

стеренчатыми насосами , напор в магис ­

трали созда вал с я л и бо циркуляционны ­

ми насоса ми д изел ей, л и бо сам оте ко м

от машинного кингстон а . В си сте му

топливопровода входили трубо п ро вод

приема топлива , трубоп ро вод за м е ше ­

ния и трубопровод подачи то пл ива . От ­

вод отработанных газо в осушествлялся

с помощью глушителя.

В за в и с и м ости от зада ч подводн ая

л одка могла иметь нормал ьн ы й или ус и ­

ле н н ый ( на и бол ьш ий ) за п а с то пл и ва .

Нормал ьным за п асом принято с ч итат ь

количество топл ива , помешаюшегося в

цистерн ах прочно го корпуса . Распреде­

ле н ие это го то пл и ва по ци стернам было

сл едующим: в то пл и в н о й цистерн е

N21 - 9,0 куб . м , N22 - 10,0 , N23 - 5,2 ,
N2 4 - 5,4 . Все го 29 ,6 куб . м , что по весу

прибли зительно соответство вало 26,0 т.

Усил енным за пасо м был о принято

считать нормальны й за па с плюс колич е­

ст во то пл и ва , принятого в борто вые

балластные цистерны N2 3 и 4, а им енно:

в балластной N2 3 - 15,3, N2 4 - 26. Ито­

го 41 ,3 куб . м и нормальны й за пас 29,6 .
Всего 70 ,9 куб . м , ч то по вес у

приблизительно будет соответст во ват ь

62-64 т.

Гл авные греб н ые эле ктродв и гатели

служил и для сл едующих целей: работа

на винт, в качестве генераторов н а

з а рядку аккумуляторной батареи , н а

вращение д изелей при продувании

балл аста. Эл ектродвигатели постоянно­

го то ка , м арки П ГВ , шунтовые , одно­

якорные , за щи ще н н о го ти па, с незави­

с и м ы м возбуждением , с до п ол нитель­

ными полюсами , реверсивные, с и с кус­

ственной вентиляцие й и воздухоохл ади­

теля м и , часовой мошностью 400 л . с . и

числом оборотов 450 об/мин . И зготав ­

л и вал ис ь на за воде «Эле ктрос ила - В Л е ­

нинграде . Напряжени е н а заж и мах и з­

м енялось от 55 В (экономический ход )

до 195-205 В , причем изменение мош­

ности электродвигателей дости гаетс я

п утем переключения двух а к кумулятор­

ных групп и при помоши регулировоч­

ного реостата .

Предусматривались следующие вари ­

а нты п ереключений :

1) обе груп п ы аккум ул яторной батареи

соединены посл едовательно , напряже­

н ие н а заж и мах каждого эле ктродви га­

теля равно 195-205 В ;

2) обе группы а ккум уляторн ой батареи

соед и не н ы п аралл ел ьн о ; напряжени е

н а заж и м ах каждого эле ктродви гател я

равно 110 В;

3) путе м использования до п ол н ител ь ­

ных устро йств н а гла в н ой станции мож­

но пол учат ь питани е с половины группы

аккумуляторно й батареи при напряже­

нии 55 В .

Аккум уляторная батарея н а л одках ти ­

п а « Щ» состоял а и з 112 эле ме нто в ти па

КСМ -2 , разделенных на две группы по

56 . Элеме нты в каждо й группе соединя ­

л и с ь посл едовательно. Группы между

собой мо гли соединяться л ибо п арал­

лел ь н о , л и бо последовательн о . При сто ­

янке л одк и в базе или н а якоре группы

со единяли сь п аралл ел ьно . Посл едова ­

тел ь н о группы соединялись дл я да ч и

полн ого и самого полного хода . Весь то к

от ак кумул яторн ой батаре и подавался

н а распределительную станцию цент­

рального поста , откуда отводился н а

станцию п аралл ельн о-посл едовател ьно­

го включения групп в VI отсеке для

питания станци й главных гребных эле к­

трод в игателей. С распредели тел ьно й

ста н ц и и питани е распредел ялось по ОТ_ '

с ечиым подстанция м дл я питани я цепи

ос веще н и я, эл е ктрод в и гател е й вспомо ­

гательны х м е хани зм ов и устро йств и

прочи х н адобностей , причем при пере­

ключении в эл е кт ро м отор н о м отс е к е

груп п н а п осл едовательн ое соединени е

питани е отсечных подстанци й и , сл едо­

вательно , всех вспомогательных эле кт­

роме хани зм ов оставал ась одна группа с

напряжением в 110 В. Вентилирование

батареи прои зводилось по принцип у ин­

ди видуал ьн о го вентилирования каждого

а к кумул ятора . Время зарядк и: и з полно ­

стью разряженно го состоя н и я 12-14 '1 ,

и з среднеразряженного 9 ч ,
Линия вал а от гребно го в и нта до дизе ­

лей состоял а и з сл едующи х ч астей : гре б ­

но го вал а , промежуточного вала , у п ор ­

ного вал а , вал а гла в н о го эле ктродвига­

тел я , коленч атого вал а д в и гател я Д и­

зеля . Гребной вал диаметром 135 мм и

дл и но й 907 5 мм распола гался на трех

опора х : в кронште йне гребного вал а и в

д вух мортирах (носовой и кормово й ) .

В ал облицовывался бронзовой рубаш­

кой . Упорны й вал распол агал ся м ежду

56 и 59 шп. Н а носовом е го конце наса­

живал ась подвижн ая ч асть кул ачной

муфты , соеди н я ющая уп орн ы й вал с ва ­

ло м гла вно го эле ктродви гател я . В сред ­

ней части упорн ый вал и мел упорное

кол ьцо ди а метром 310 мм . Для передачи

корп усу л одк и у п ор но го давле н и я вин -
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Логрузка запасной

торпеды на одной из

"щук.. Черноморского
флота (по-видимому,

Щ-215). конец 1943 г.

тов служили подшипники М ичелля . Ди­

аметр вала главного эл е ктрод в и гател я

равнялся 140 мм ; дл и на - 1590 мм ; вес

вала 245 кг. На один его конец насажи­

в ал ась неподвижная часть кул ачной

муфты , на друго й - выходяшая ч ере з

волонепроницаемую переборку 53 ,5 шп.

в V отсек крестовин а муфты Бвмаг

с п альцами и конусами тре н и я. М ежду

валом дизел я 11 валом гре б н ого элект ро­

дв и гателя уста навл и вал а с ь соед и н и­

тел ьная муфта Бам аг с привоДом дл я

включения и выключения. Н а подвод ­

ных л од ках Х серии между валом Ди зеля

и валом гребного эл е ктрод в и гател я мои ­

т и ровал ас ь соедините льная гид ром уфта.

Гребной ви нт был трехл о п аст н ы м с по ­

стоя нн ым и л о п аСТЯ ~1 И и наса живался

на кон ус гребного вал а на одной шпон ­

ке . М атер иал - брон за . Д иаметр ви нта ­

1260 мм, шаг п остоя н н ы й - 970 мм . Вес

ви нга - 225 кг.

Вооружение

Гл а в н ое вооруже н ие субмари ны - шесть

(4 носовых , 2 кормовых) стальных

5 3 3-мм торпедн ы х аппаратов , установ ­

л е н н ых п плоскостях , п а раллельны х д и­

а метрал ь н о й. П ол ная дл и на а п парата -

7520 мм, внутренний диаметр трубы по

направляющим - 536 мм. Расстояние

между осями носовых а п парато в 1350
мм , кормовых - 1240 мм . Стрельба и з

аппаратов прои зводил ась сжатым возду­

хом. Ч и сло тор пед - 10: ч етыре в носо­

вых тор пед н ых аппаратах, д ве в кормо ­

вых и четыре за пас н ых во 11 отсек е . Н а

носовой окон ечнос ти надстройки им е­

л с я один постоя нны й стака н дл я уста­

новки минб алки тор педо п огрузо ч н ого

устройства . Время погр узки торпед 4 ,5-5
часов, под готовки второго залпа от 3 '1

20 мин до 4 '1. Дл я и сп ол ьзования эле кт­

рич еских тор пед ЭТ-80 в 1944 - 1945 г г.

с п е ц иал ь н ым и шиткам и оборудо вал и

Щ-40 2 , Щ- 3 0 3 , Щ - 3 1О, Щ-121 , Щ - 1 24 и

Щ- 1 3 6 , но ни одн у такую тор педу в ходе

боевы х де й ст в и й « щук и » та к и н е вып ус ­

гил и.

И с п ол ьэ о ва н и е иен ад е ж н ы х то р п ед

53-27 б ыло за п рещен о с н ачала войны,

но в течен ие первой л етн е й кампании

н есколько таких и зделий все -таки было

выпушено. Основным типом применяв­

шихся торпед были 53-38 или 53-38У,

которые могли приниматъс я « щукам и » .

н ачиная с Х серии . Тем н е м енее , с вора ­

чивание произволства тор пед в вое н ные
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годы, заставило в ходе боевых действий

обратить в н имание на торпеды 45 -см

калибра . П е р вы м это сделал Ч ер номор ­

ский флот на том основании , что п ро ­

тивни к н а дан ном театре и с пол ьзовал

больш ое числ о небольших плавсредств

типа дунайских теплоходов , букси ров ,

барж и т.д . Еше в 1941 г. часть че рномор­

ских «шук» имела решетки в пол ов ине

носовы х ап паратов . В с ередине 1942 г.

п осл едовал п р и каз, в соответств и и с ко ­

торым «щукам - следовало нести в аппа­

ратах три торпеды 53-38 и три 45-36 , а

на стеллажах - только 45-36. В связи с

нехваткой 533-мм торпед к кониу войны

указанием от 23.3. 1944 на черноморских

« щуках » реш етк и тре бовалось уста н о­

в ить во вс е н осовые аппараты, но это

указан ие было выполнено л иш ь частично.

Еше в июне 1942 г. на ТОФ решили

провести эксперимент по переоборудо­

ванию старых «шук» , которые не могл и

прин и м ать за пасными новые 7,5-метро­
вые тор педы (5 3 -38У, 53- 39 и ЭТ -80) ,
под 45-36 Н. П ередел ка заключалас ь не

только в установке решеток во все тор­

педные аппараты , но и в за м е н е четырех

стеллажей для размешения запасных

533-мм тор пед на ш есть дл я 45 -см .

Таким образом , общи й тор пед н ый бое­

запас пе реоборудова н ных « щу к» уве ­

л и ч и вал с я с 10 до 12 изделий . К апрелю

43 -го подобным образом переоборудо ­

вали Ш- 1 1 3 , к январю 44-го - Ш-1 0 2 .

Тем временем на Бал т и ке был раз­

работан и но й прое кт - установ ки реш е ­

то к в корм овые тор пед н ые а п па раты.

П ере ход н а 4 5 -см торпеды дал воз­

можност ь смонтировать в кормовом

отсеке д в а стеллажа дл я за п а с н ы х

торпед, что также увеличивало бое­

комплект до 12 и зд ел и й . П одоб н о м у

пе реоборудован ию в тече н ие 1943 г.

п одве рглись Ш- 30 7 , Ш - 3 0 9 , Ш-3 1 О,

Ш- 3 1 8 , Ш-40 7 и возможно Ш- 3 2 3 ,

Ш-406 и Ш-40 8.

П р и бор ы управления торпедной

стрельбой к началу войны включали в

себя только ноч ные при целы Л Н (л и ­

н е йчатые съемные креп ил ис ь по обе и м

сторонам ограждения мостика), авто­

мат-коробки дистанuионного управле­

ния стрельбой или торпедные телегра­

фы, что по сути соответствовало време ­

нам П ер во й мировой войны. Тол ько

1943 г. в ВМФ поступ ил а партия счетно ­

решаюших приборов « Тор п едод и ре к ­

тор » , находившихся на вооружении анг­

лийских подводных лодок . Он позволял

по глазомерно установленным парамет­

рам движе н и я цели решить торпедный

треугольник и выдать угол упрежден ия

для прямоидуше й торпеды и торпеды с

уста новкой угла поворота 90· . Он имел

вес 52 кг, скромные габариты и посколь­

ку был механическим, не требовал под ­

вода питания (правда , имел электричес­

кое со п ряжение с г и рокомпасом). Ос на ­

стить лодку им можно был о за н е с кол ь­

ко дней , при этом ее боевые возможнос­

Тl1 сушественно повышались . К декабрю

1943 г. «Тор пепод и ре ктор» установили

как минимум на Ш-40 2 и Ш-404 . Тем не

менее, сведений о том, что наши под ­

водники ими пользовались, обнаружить

не удалось .

П е р в ы е п р иборы уста новки г идро­

стата торпеды в торпедном аппарате

( П УГ) и установки ее прибора Обр и

( ПУПа) были приняты на вооружение

только в апреле 1944 г. Н е с мотря на то ,

ч то ос нашение ими тор педн ых аппа­

рато в н е требовал о ко р пус н ых рабо~

установ ка новых п р иборов осушествля ­

лась медленно . До августа 1945 г. их

ус п ел и получить Ш- 2 0 7 , Ш - 1 0 9 ,

Ш -I I I , Ш - 1 1 5 , Ш- 11 6 , Ш - 1 2 1 , Ш- 1 24

и Ш-1 3 6 . Н и одна и з пе речисленных

п одл одок в войне н е участвовала, так

как даже к моменту ее о кон ча ни я не

успела п о к и н ут ь акваторию судоре ­

монтного за вода.

ПХ торпед

Образец Год принятия Калибр, ММ Длина,м Общий Вес ВВ, КГ Дальность и скорость

на вооружение вес, кг хода, км - уз.

53-27 1927 533 7,0 1710 265 3,7-45
53-38 1938 533 7,2 1615 300 4-44,5

8-34,5
10-30,5

53-38У 1939 533 7,4 1725 400 4-44,5
8-34,5
10-30,5

53-39 1941 533 7.5 1780 317 4- 51
8-39
10-34

3Т-80 1942 533 7,5 1800 400 4-29
45-36Н 1936 450 5,7 935 200 3-41

6---32
45-36НУ 1939 450 6,0 1028 284 3-41

6---32
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в се реди не 1941 г. техн ическое бюро

за вода N2202 и м . К. Е . В орошил о ва

( <<Дал ьзавод », г. Вл адивосток ) в корот­

кое врем я разработал о тех н и ческ ий,

а затем и ра бочи й проект «борто во го

минного устройства » ( Б МУ), с возмож-

ностью установки на подводной лодке

л юбо го типа . В качестве примера ис­

пользовалась сред няя подводная лодка

ти па « Ш» V сер и и . П о мысл и разработ­

чиков их с истема обеспечивала возмож­

ность п риёма 40 м и н типа пл т. Ко н ст -

Справа н на с. 41:
погрузка торпед

в носовыв аппараты ЛЛ

Щ-215, конец 1943 г.

На заднем плане ­
плавбаза подводных

лодок "Нева»
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рукция б ыла предел ь но простой: мины

закреплял ись на бортах лодк и специаль­

н ым и тросов ы м и бугелям и, одновре­

м енн о удерж и вающи м и от вып адени я

грузы в м и нах, п р иводящие их в боевое

положен ие . дл ина бугелей мо гл а регу­

л и ро ват ься в и нтовы ми талрепами . для

отдач и мин внутри лодки перемешал ись

спец иальные рукоятки, которые через

с истему кон и ческих шестерён п овора ­

чивал и вал, освобождая верхн ие кон ц ы

бугелей. Ми н ы , группами по пять, само­

стоятельно отлелялись от лодки и при­

водились В боевое положен ие.

Особую ценность должна была п редо­

ставлят ь возможность уста новк и и де­

мо нтажа устро йства с ила м и э к и п ажа,

постоян н ым был только вал сбрасываю­

шсго устройства, закрытый кожухом.

П одуш к и и бугел и предполагалось мон ­

ти ро ват ь за час-полтора, за п ас мин п ри­

нимать не больше чем за пять. Съемные

ч асти могл и х ра н иться как н а бе реговой

базе, так и н а лодке. Ч тоб ы скрыть мин ы

от посторонних гла з, п рсдлагалось за ­

крывать их окрашенным брезентом . для

ул уч ше н и я обтекаемости в носовой и

кормовой частях устанавливались нс ­

больш ие обтекатели . Общ и й всс устрой ­

ства составл ял: съё м н ых частей 2,2 т,

привода с кожухом 3,7 т, комплекта мин

33,6 т. Утверждалось, что мины будут

безопасны при л юбых крснах и диффе­

рснтах лодки, в надводном и подводном

положении. до постановки не рексмен­

до вал ос ь ходить самым полным надвод­

ным ходо м, предел ьн а я вел ич ина вол не­

ния устанавливалась в 10 баллов по шка ­

л с Бофорта .

Ра бота над проекгом за ко н ч илас ь

28.7 .1941. П релложе н и е получило олоб­

рение, и сами проектировшики , ужс в

качестве стро ителей , в 194 2 г. обес печи ­

Л II и з гото влсни е детал е й и узлов борто­

вого м инного устройства, монтаж сго на

подводной лод ке Щ - l О 1, провеление

швартовых, за водс к и х и ходовых исп ы ­

тан и й. 9.2.1943 приказом Н К В МФ

N10049 бортовое миннос устройство

конструкци и завода NQ202 б ыло принято

на вооруже н ие . К октябрю 43-го им

ос настили Щ-1 3 3 , к январю 1944 г. ­
Щ- 1 31 , к январю 1945 г. - Щ- 1 2 5 ,

Щ - 1 2 8 , по зднсс Щ - 1 0 8 , Щ - 1 1 5 ,

Щ- 11 6 , Щ- 1 2 2 и Щ- 1 2 3 . Увы, БМУтак и

осталось чисто дальиевосточиым « н оу­

хау» и н а лодках « за падн ы х» флотов н с

устанавливалось и не применялось .

В 1943 г. командир 2-го ДПЛ БПЛ ЧФ

Р. Р. Гуз предложил устанаели вать на па ­

лубах лодок типа « Щ» В н осо во й 11 кор ­

мовой частях ми н ы P-I ( 14-20 штук)

бсз сахар н ых разъединител е й с крепле­

н ием тросовыми или цепн ым и стопора­

ми , отпаюшим ися и з нутр и л од к и . Гл а в ­

ной целью таких постановок долж н ы

были стать гелкосидяшие корабли про -

тивника, в псрвую очередь быстроход ­

ные дес а н т н ые барж и . В дскабрс того

же года и спытаии е было ус пе ш но п ровс­

де но на Щ- 215 . Отдач а одно й мины за­

ни м ал а 1-1 ,5 м и н ут ы . Н е с м отря на

положител ьные реэультаты испыта­

ний на лодк и эта система установлена

нс была .

В се ред ине 194 1 г. в UКБ -1 8 было

обосновано прсдл ожсни с и разра ботан

эс к и з мал ых плавающих м и н, выбрасы­

ваемых подводными лод ка м и во время

преследования их противололоч ными

кораблями . Это предложение нашло

поддержку среди боевых командиров и

было про верен о В ходе специал ьной 110­

с н но-морской игр ы В Воснно-м орс ко й

академ и и и м . В орош ило ва в присутст­

вии представителей UК Б - 1 8 . П о вполн е
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понятным причинам в сложных услови­

ях первого периода войны о его реали за­

ции никто не думал . Те м не менее , в

1943 г. один из офицеров-подводников

Севе р ного флота предложил « под вод ­

н ы й миномет» собственной конструк ­

ци и , являвшийся ничем иным , как м ин­

н ым устройством дл я по ста н о в ки не­

бол ьш их п о размера м (вес ВВ 2 к г ) пл а ­

ва ющих ми н п о курс у пресл едующи х

лодку противол одочны х корабл е й . Иде я

была встречена Отдел о м п од вод н о го

плаван ия СФ достаточ но прохладно , тем

более, что установка такого « м и ном ета »

была явно связана с серьезн ыми корпус ­

ными работами , но имела бы сомни ­

тельный эффе кт.

Кон структоры U К Б- 3 6 вели разработ­

ку опытного образца малой плавающей

мины ПЛТ-4 , технический проект кото­

рой б ыл утвержден в апреле 1945 г. Мина

имела кал ибр 533 мм и могла став иться

как из с пе циальных труб , проложенны х

вдоль корпуса субмар и н ы , та к и ч ере з

торпедн ые а п параты. Вес ее за ряда со­

ставлял 30-40 кг, глубина постановки

от 10 до 100 м, срок плавания на глубине

1-2 м до полутора суток. Боекомплект

40 единиц . Монтаж и испытания устро й ­

ства БСП К (борьба с преследую­

щим и кораблями) на тихоокеанской

Щ- 1 3 2 затянулись до 1949 г. П ро веде н ­

ные в том же году испытания устройства

не дали успешных результатов вслед­

ств ие недоработок отдельных узлов

устройства . В 1950 г. UКБ-1 8 ч астично

п ереработало ко нструкц и ю устройства

БСПК , согласовало с НИИ -400 (б ывшее

UКБ - 3 6 ) новую конструкцию мины

и кома ндировало на «Дал ьза вод . группу

своих конструкторов дл я обеспече ­

ния на месте переделки устро й ст ва.

в 195 1 г. устройство было переделано ,

проверено на специальном стенде и

вновь установлено на подводной лодке

Щ- 1 3 2 . П ро веде н н ые в том же году ис­

пытания показали надежную работу

БС П К . Устройство, на отработку кото­

рого потратили 10 лет, оказалось в но­

вых усло виях не н ужн ым .

К идее создан ия м ин ы, которая допус­

кал а бы постано в ку и з штатных торпед­

ны х а п паратов подводны х лодо к кали б­

ра 533 мм, отечественная военно-мор ­

ская мысль при шл а еще в 20-е годы.

Считалось , что появление таких мин

позволит превратить в за град ител ь л ю ­

бую подлодку и необходимость в строи­

тельстве специализированных кораблей

дан н о го подкласса отпадет. Раз работка

мины началась еще в 1940 г., через д ва

года мина была готова . Совместным

приказом Н К В МФ и НКСП NQOOl88
от 28.7. 1942 ее принял и на вооружение

п од обозн ач е ни е м ПЛ Т -3 . В о ктябре

4 3 -го Н арком приказал прове сти кон ­

трольные испыта н ия ПЛ Т- 3 усоверше н ­

ствованной конструк ции. Они прошли в

том же месяце на черноморской Щ- 2 1 5

и показали , что 32, 1% мин не встали на

задан ное углубление. Главным недостат­

ками мины были малый вес взрывчатого

вещества и размещение мин в аппаратах

только по одной , что требовало п рои з ­

водить перезарядку для каждой следую­

щей м ин ы . Доработки требовали и стел ­

лажи дл я хра не н ия торпед, где плани ро­

вал и хран ить за пас ные м ин ы . Без н и х

п одлодка могла прини мать л и шь по две

мины на каждый н ижний стеллаж, Т.е.

4 дл я подлодки типа « Щ» . П р и установ ­

ке доп ол н и тел ь н ых опорн ых подушек If

бугелей на любой стеллаж могло прини­

матъся по три мины. С учетом такой пе-

5
\

1432

Бортовое ",инно-сбрасывающее устройство подводной лодки Vсерии:

1 - ",ина ПЛТ; 2 - тросовый бугеЛl.; 3 - nоворотны�й вал;

4 - зуб.,атаR nереда.,а ",еханиз",а поворота вала;

5 - за",ок бугеЛR; 6 - обтекатель
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ТУХ мин

плт пят-г пят-а

Год принягия на вооружение
Общий вес , кг
Вес заряда , кг
Наименьший минный интервал , м

Глубина места постановки , м:
максимальная

минимальная

Углубление , м :

максимальное

мини мальное

Способ установки на заданное углубление

Тип взрывателя
Время прихода в боевое положение, мин

1935 1943
820 960
230 230

55/80 55/80

130 260
14,5 14,5

9,1 9,1
1,2 1,2

С грунта , гидростатический стопор

Ударно-механический Гал ьваноударный
5-15

1942
500
100
35

130
14

9
2

С грунта, петлевой способ

3-12

Примеча ние: у мин ПЛТ указан 8 ч ислителе вариант ингервала с НОВЫМ И ударными приборами . 8 знаменателе СО старым и

редел ки подлодка ти па « Щ" вместо 1О
торпед 18 мин. Это было явно недоста­

точно. Бое во го при менени я ПЛТ- 3 так и

не состоялось .

П од водны е лодк и вооруже ны двумя

45-мм полуавтоматами 21- К , установ­

л е н н ы м и в д и а м етрал ь н о й плоскости :

один перед ограждением рубки, второй

на мостике сзади перископных тумб .

Боезапас к каждому полуавтомату - 500
патронов . для первых выстрелов возле

полуавтомата был установлен герметич ­

ный кранец на 15 выстрелов.

Анализ опыта Советско-финляндской

войны ясно продемонстрировал более

чем скромные возможности орудия 21 - К

п о борьбе с надводн ым и цел я ми , А ведь

и менн о эти пушки являл ись главны м

калибром наиболее массовых в н аш е м

подводном флоте « щук» И « мал юток ".

Еще в ноябре 1939 г. возглавляемое и з ­

вестным конструктором В . г. Граби н ы м

а КБ м 92 в инициагивном порядке на ­

ч ало разрабатывать лолоч ную 76-мм н е ­

универсальную пушку Ф - 3 5 . Ее качаю­

шаяся часть была заи м ство ван а от ди ви ­

з и о н но й пушки Ф- 2 2 с дл и н ой ствола

5 1 калибр. В начале 1941 ~ единствен ­

ный экземпля р Ф - 3 5 был установлен

для испытаний на черноморской Щ- 204

и погиб вместе с ней (после обнаруже ­

ния подлодк и на грунте в 1983 г. пушка

была поднята 11 в настоящее время

выставлен а в Э КС П ОЗ IЩ И И музея Ч ер но ­

морского флота) .

В нач ал е 1943 г. уста н о вку с использо ­

ванием качаюшейся части от арм е й­

ского (по-випимому, полкового ) 7 6-мм

орудия ( с у коро ч е н н ы м до 16,5 калибров

стволом) на станке 21-К пол учил а

Щ - 3 1 0 . Ре зул ьта ты испытаний ока за ­

л и с ь обнадеживающими, но массового

пе ре вооружен ия не произошло. В де каб­

ре 194 4 г. Н .Г. Куз н е цо в приказал ис пы­

тат ь на черноморской подлодке т и па

<. Щ.> (для испытаний отобрали Щ- 20 7 )

76-мм пушку С-35, которая по всей ве ­

роятности я влял ась вс е той же Ф- 3 5 , п е -

45·",,,, орудие 21·К

на одной из "щук"

111 серии
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Схе",а пода.,и патронов

к 45-",,,,пушке 21·К на

подводной лодке 111 серии

реобо знач енной по -новом у. С а п рел я

1945 г. испытания продолжились с но­

вым э кзем пля ром орудия , имевшим а н ­

тикоррозио нную uинковую цемента­

uию. Несмотря на это , в связи с пере­

смотром взглядов на роль лодоч н ой ар­

тиллерии после войны , С -35 н а воору­

жение не приняли .

С 1940-1 941 п. кормовое 45-мм ору­

ди е начали заменять 12,7 -мм пулеметом

ДШ К с боезапасом 2000 п атрон о в . Часть

л одо к получила его уже в ходе войны .

Пытались установить и более эффе кт и в ­

ные орудия . Так , черноморская Ш-215,

в допол н е н и е к уже установленном пу­

л е м ёту, получила новейш ий 25-мм зе ­

нитный а втом ат 84-КМ . И значально в

сред ней части уста н а вл и вал ос ь д ва верт ­

л юга дл я съемных пулеметов « М а кс и м »

С ч и сл ом патронов к ним и к 5 винтов­

кам - 24 000 штук. Кроме того , на л од ке

имелось 27 револьверов .
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ТУХ артеиетем l
Ф-35 21 -К 84-КМ ДШК

Год принятия на вооружение - 1933 1940 1940
Калибр , мм 76 45 25 12,7
Длина ствола , кал ибры 51 46 76 79
Макси мальный угол возвышения , град 36 85 85 85
Начальная скорость снаряда , м/с 708 760 910 850
Максимальная гориз . дальность стрельбы , м 13500 9145 - 7000
Потолок , м - 4500 4500 3500
Скорострельность , выстр ./м ин 12 25-30 200 250
Емкость магазин а , ленты - - 7 50-100
Масса снаряда ( пул и) , к г 6,2 1,41 0,281 0,052
Масса заряда, кг - 0,36 0,09 0,0193
Живучесть ствола, выстрелов - 3000 2000 10000
Полны й вес установки , т 0,79 0,507 - 0,195



Артиллеристы

'Iерноморской "щуки» К

откры�июю огня готовы!

Опытная 76-мм пушка

ф-35 с подводной лодки

Щ-204. ЗТО орудие

поднято со дна моря

и ныне находится

в зкспозиции музея

Черноморского флота

в Севастополе

Установле нные на части л одо к сете­

прорезагели "Со м» 11 " Краб » представ­

Л ЯЛ II собой систему ре заков (четы ре

на форштевне, д ва на баке л и н е й н о­

возвыше нно 11 п о од ному С каждого

борта) , а также с истему оттяжек, nредо-

х ра няюш их выступаюш ие части Л ОД К II

от попадан ия тросов сетевых за гра жде ­

ний . П ра кти ка не полтвердила полез­

н ост ь ЭТ II Х устройств , 11 II X постепенно

ле м о нт и ро в ал и , за к р ы ва я п илу на фор ­

штевне ыегалл ическ и м и л и с та м и .
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Рубка подлодки

Щ-215, 1944 г. Хорошо

видно нештатное

вооружение субмарины:

25-мм автомат 84-КМ

и 12,7-мм пулемет дшк

Сетепрорезатель ..Сом"
подводной лодки

V-бис-2 серии
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Мореходность

и дальность плавания

П одвод н ы е л одк и т и па « Ш » обладали

с п особн остью погружаться и всплыват ь

н а ходу при состоянии моря до 8 балл о в,

при курсах, бл из ких к ветру, и без хода ­
до 4 балл ов при л юбом направлении ве ­

тра и волны . Н а пра ктике на подводных

л одках т и па « Ш ,) имелись случа и плава -

ния при ветре 10-11 баллов и соответст­

вующем состоян и и м оря . В это м случае

н абл юдались кре ны до 35- 40 ' от вол ны

и ветра . Д иаметр циркул яции н а п ол н ом

н адводном ходу окол о 295 м. Устой ч и­

вость де ржа н ия глуб и н ы при любой ско ­

рости , н ачиная с 2 уз ., - 0,3 м . Врем я

п ерекл адки рул е й н а п ол н ом ходу п р и

эл е ктр и ч е с ко м у п равле н и и от среднего

пол ожения в л юбое кра йне е : дл я верти­

кал ьн о го руля - 15 с, дл я гори зонтал ь­

ны х рул ей - 10-1 3 с . П од водн а я л од ка

мо гл а пл а ват ь в мелкобитом л ьду.

При н ор м альн о м за пас е то пл ив а в

прочном корп усе н а и бол ьша я н ад водн а я

скорость составлял а 12,3 у зла . Даль­

ност ь п л а вани я это й скоростью бе з

за рядо к составл яла 1280 м иль , а э ко н о ­

мич еской 9 -узловой - 2280 м иль . Каж ­

да я п олн ая за ряд ка аккумулятор но й

батаре и сокращал а дал ь н ост ь плавания :

в п ервом случае на 55 м ил ь , во вто ­

ром случае н а 90 м ил ь . П од водн ы е л од­

к и Х серии им ели на ибольшую н ад вод ­

н ую скорость 14,1 узла . При ус иле н н ом

за п ас е топл ива н аи бол ьш ая н ад водн ая

с корость п адал а до 12 узлов , п ри это м

дал ь н ост ь п л а ван и я бе з за рядо к состав ­

л ял а 288 0 мил ь . Экономич еская надвод ­

ная с корост ь у л одо к это й с е р ии ра вн я ­

л а с ь 8 узла м , а дал ь н ост ь п л ав а н ия

бе з за рядо к 5250 м илям. М а кс и м ал ь­

ная п од водна я скорость в теч е н и е одно­

го ч аса составляла 8 узл о в , посл е ч его

батарея п олн ост ью разряжал ас ь . Э ко н о ­

мическая п одводна я скорость ра в н я л а с ь

2,55 узла , котор ы м и л од ка м о гл а пройти

104 мили .



Средства

наблюдения , нави га ци и и связи

Подводные л одки тип а « Щ» оснашались

д вум я перископами: командирским и

зе н итн ы м, которые имели дл и ну 7, 5 м .

В ы сота от ватерлинии соответственно

7,3 м , и 9,45 м. Н абл юде н и е в оба пери­

скопа велось только из uентрального

поста. П одъём и опускание перископов

осушествлялось тросами, связанными с

эле ктри чес ко й л ебёдко й, л ибо вручную.

Поскольку дл и н а перис копов оказалась

недостаточной, чтобы га ра нти ро вать

«щук и » от выскакивания н а поверхность

в свежую погоду, в ходе средних и капи­

тал ьн ы х ремонтов они персоснашались

9-метровыми перископами.

Рад и оа п п ар атура средств внешней

связи состоял а из следующих приборов:

дл и н н о вол н о во го передатчика типа

« Ш к вал- Щ» , работаюшего н а волнах в

диапазоне от 50 до 90 м и от 250 до 600 м ,

обеспечиваюшего ближнюю свя зь с ба­

зо й, постами СНиС 11 портами ; коротко­

волнового передатчика ти п а « Б ухта»

мощностью В 45 ватт, работаюшего на

волнах в д иа пазо не от 30 до 120 м ; при­

ём н и ка УК В внутриэскадренной свя зи ;

дл и н н о вол н о во го приёмника «До зор» ,

работаюшего на волнах в диа пазоне от

200 до 2500 м ; коротковолнового приём­

ника КУБ - 4 . В се перечисленные выше

а п п а раты работают как радиотел егра ­

фом, так и ради офо н ом ч ере з микро­

фон . для дес а н т н ых па ртий могла п ри ­

н и м атьсн радиостанция « Ре йд» . В 1937 г.

на флоте приняли систем у радиовсору­

же н и я « Бл окала - З» , включавшую при-

'1ерноморскан ПЛ

Щ-214, 1941 г.

В носовой "асти подлодки

хорошо види", мехаиизм",

сетепрорезатеЛR "Краб"

Внизу:

комаидир тихоокеанской

"щуки" ш.пв

А.И. Матвеев производит

астрономи"еские

в",,,ислеНИR, 1934 г.
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На мостике Щ-122.

Слева - командир

подлодки А.В. Бук

ёмники И передатчики, сконструирован ­

ные с учетом последних достиже н и й на ­

у к и и техники. Н а смену передатчику

« Ш квал- Ш» пришел « Ш квал- М» , « Бух ­

та » - « Шука» И « Ш квал- М» , приёмни­

кам «Дозо р'> - « Гроза». КУ Б - 4 - « П ур­

га » . В связи с недостаточ н ым и темпами

производства новой радиоа пп араТУРbl в

ходе ремонто в н а кануне ВОЙ НbI далеко

не все « щук и» смогли пере вооружиться

на новые радиос редства. То гда же часть

лодок получила радиопеленгаторы « Бу­

рун » И « П асс ат» .

для связи с подводной лодкой на пе­

рископной глубине в ходе войны была

разработана выдвижная антенна ВАН - 3

(установлена на Ш-4 1 1 , Ш- I 09 , Ш- 1 3 5 )

и встроенная в зенитный перископ

ВАН -П З ( Ш-402, Ш- 3 0 3 , Ш - 3 0 7 ,

Ш- 31 0 , Ш -40 7 , Ш - 2 01 , Ш- 2 0 2 , Ш- 20 5 ,

Ш- 209 , Ш- 2 1 5 , Ш -101 , Ш-1 0 2 , Ш-I 04 ,

Ш-10 7 , ш-юв , Ш-1 10-Ш-11 2 , Ш- 1 2 0 ,

Ш-1 21 , Ш- 1 2 3-Ш- 1 2 5 , Ш-1 2 8 , Ш- 1 30­

Ш- 1 3 2 , Ш-1 3 6 ) . П ос кол ь ку м ассо вое ос­

наще н ие подлодок перископн ым и а н­

теннами произошло на самом послед-

нем эта п е войны - во второй половине

1944 г., оно имело ограниченный эф ­

фект.

К внутрилодочной свя зи относились:

телефоны , обеспечивающие связь 1, У I и

VII отсеков с центральным постом; пе­

ре го ворные трубы с раструбами во всех

отсеках; электр ическая сигнал изация

звонкам и и реву нами; электрический

маш и н ны й телеграф; электрические

п риборы управления торпедной стрель­

бой в I и VII отсеках.

для осуществления з в у ко п одводн о й

связи на «щуках» устанавливалась двух ­

меченая установка звукопопводной свя ­

зи « Ве га» или «С ириус» , верхний меч

которой располагался на палубе между

9 и 10 ШП., а нижний меч - в специаль­

ной выгоролке между 45-46 шп.

Важне йшим элементом аппаратуры

обнаружен и я я вп яп и с ь шумопеленга­

тор н ые станции ( Ш ПС) . Н а чина я с

V сер и и, часть «щук» оснашалась стан­

циям и « Марс-А», которые в силу своих

ни зких ТТХ н е завоевал и довер ия у лич­

н о го состава. Только в 1939 г. н ач ал ас ь



уста но в ка более совершенных станций

« г арс -Лм » . Фл а гманский связист 2-й

БПЛ К БФ старший ле йтен а нт Захаров

15.3.1940 доклады вал командиру брига­

д ы : « Уста н о вл е н н ы е шумопел енгаторы

ти п а " М арс» н а ПЛ 2-й бригады, за и с ­

кл юче н и ем ПЛ Ш - 31 8 , показали не ­

удовлетворител ьн ы е результаты, даже в

з и м н и х усло в и я х расстояние до шумя­

щего объекта при засто п оре н н ых маши­

нах свое й ПЛ - дости гает максимально

10- 20 каб. , а при ходе своей ПЛ - вооб­

ще ничего не слышно , а на ПЛ Ш- 3 24 11
того хуже , тогда как шумопе ленгатор ,

уста н о вл е н н ы й на ПЛ Ш- 31 8 т ипа

" М а р с -ДМ - 2 .) , пока зал удовлетво ри ­

тел ь н ые результаты в то ч н ости и дал ь­

HOCТl I пелен гования. Следова тельно , ес­

л и та кое же положени е с шумоп елен га ­

тора м и н а ПЛ первой и третьей бригад ,

необход и мо ПЛ воор ужить унифицир о ­

ва н н ы м и шумоп ел енгагорами тип а

« M apc -ДM - 2 ~ . В сл учае отсутствия та­

ко вых , необхо димо выслать квалифици ­

рованны х специа листов и з Свя зьмор ­

треста, за ко н ч ить уста но вку им еемы х и

сдат ь в постоянн ую э кс плуата ц и ю» . В

1940 ~ н а вооружении поступил а стан ­

ция «Марс -Г ё » (12 - количество гидро ­

фо нов), обладавшая вполн е удо влетво­

ригельными да н н ым и и обеспечивавшая

обнаружение шумов винтов вражеских

корабл е й н а д и ста н ц и я х до 4 миль .

Большинство « щу к» получили е е в ходе

средн их или капитальных ремонтов н а ­

кануне во й н ы. В то же время примерно

пятая часть подлодок да н н ого ти па к на ­

ч алу войны вообще н е располагал а ни­

какой гидроакусти кой .

В ходе войны часть лодок пол учил а

гидролокаторы «Асд и к~/«Д ра ко н- 1 2 9~ .

В 1942 г. его установ ил и на Ш -40 3 , в

сл едующем году - на Ш-404 , Ш- 31 8 ,

Ш-40 7 , в 1944 г. - н а Ш-40 2 , Ш-303 ,

Ш- 2 0 2 , Ш-205 , к концу войны - н а

Ш- 31 0 , Ш-I07 - Ш-115 , Ш- 1 2 1 , Ш- 1 24 ,

Ш -1 36 . Н а Ш-108 , Ш-112-Ш-115 к

15. I0.1945 монтаж был н е за ко н ч е н .

Н а подводных л одках устано вл и вали с ь

следующие навигационные приборы:

г и рокомпас Сперри с 6 реп итерам и , или

марки ГУ М - l модель 2, три 1 2 7 - м м м аг­

нитных комп аса (главный , п утевой , ру ­

бочный ) , эл е ктр и ческ ий лаг ГО М - 3 мо ­

дель 2, эхол от ЭМС- 2, ручной лот. для

подачи сигналов им ел ись фонар ь Ратье ­

ра , мачта с си гн аЛЬНЫМ11 фла гами , п ис­

толет Ве рр и (ракетница) . Ос ве ще н и е

поверхности в ночное время прои зво­

д илос ь прожсктором МСПЛ-л4 ,0.

Еще до войны был разработан а втом а­

т и чес к и й стаб ил изатор глуби н ы без хо­

да. П од воздей стви ем забортн ого давле­

НIIЯ ч увствител ьн ы й элеме нт выдает ко­

манду н а п р ием или сброс водя н ого бал ­

ласта в ура в н ител ьно й ци стерн е . Та ким

образом , л одка скрытно и б есшумн о

уде рж и ва етс я н а месте , н е затрач и вая

э нер ги и батареи. П ри этом можно н ахо ­

д итьс я в предела х рабочей глуб и н ы в

ра йонах , и сключающих по кл адку н а

грунт. Образе ц , п олучи вший наиме н о ва -

Рубка подводной лодки

Х серии так иазь"ае",ого

«ли"'узиниого" типа.

Кор",овое 45-",,,,орудие
подготовлено к стрельбе
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н ие « С п рут», до н ачала войны устан о­

вили на Ш- 3 2 3 . В похоле в октябре­

ноябре 1941 г. к берегам Ш веции ко­

маипир корабля Ф.И . И ван цов отмечал

е го прекрасную работу и з н а ч ител ьную

эконом и ю энер горе сурсо в , за сч ет ста­

билизации б е з хода. Усовершенство ­

ва н ный обра зец в 1942 г. установили

на Ш-404 .

При ка зо м НК ВМФ N201026 от

5. 12. 1942 его принял и на вооружен ие

под названи ем «С п рут- Г» дл я оснаще ­

ния л одок ти пов <. Ш .> И <. М.> . 24.7 .1943
появился прика з N20563, которым

«Сп рут- Г» пере и меновывался в « Сп рут»

И п р ин и малея дл я ос наще н ия субмар ин

вс ех ти пов. В тече н ие 1943 г. и м б ыл и

ос н а ше н ы Ш-40 3 , Ш -40 2 , Ш-40 7.

Ш- 3 1 8 , Ш- 309 , Ш - 3 1 0 . В 1945 ~ боль ­

шинст во при боро в подавалось н а Ти хо ­

океа нск ий фл от. До 1 октября « С п рут»

пол учили Ш-I ОI , Ш -1 0 2 , Ш-1 04 ,

Ш- 1 0 9 , Ш- I 11, Ш- 1 1 8 , Ш -1 21 , Ш -1 24 ,

Ш- 1 2 9 , Ш- 1 3 0 , Ш-1 3 3-Ш-1 3 6 , к роме

того , в стади и м онтажа н а эту же дату

н ах одилис ь Ш-11 3-Ш- 11 6 , Ш -1 3 7.

Эки паж, автоном ность

11 оби таемос ть

Экипаж « щук» состоял и з семи офиц е ­

ров, шести ста рш и н гру п п и двад цат и

П ЯТl I старшин - командиров отделен ий

и рядовых . для л и ч н ого состава устрое ­

ны : одном естн ая каюта дл я ком андира

л од к и; кают-компа н ия ; л ег косъе м н ые

койки - 30 штук ; во всех отсеках судо ­

в ая вдувн а я 11 в ы тя ж и а я вен тил я ци я ;
за к р ыти е кор п уса в ж ил ы х отсе ках л и с­

та м и проб ки дл я предохранени я от

отпоте ван ия ; постоя нные и пе реносные

эл е ктро грел к и; трубо п ро вод п а рового

отопле н ия , питаемый с бе реговой базы

дл я поддержан ия темп ературы в отсе ках

при за крытых л ю ках н е н иже + 14·С при

наружн о й те м п ературе до - 20 ·С ; цис­

тер ны прес н о й воды с трубо п ро водом

и ручными п омпами Га рда ; эл е кт ро­

камбуз для варки пиши ; эл е ктро п осуда ;

д ва п н е в м агич е с ки х п одводны х гал ь­

юна и один н адводный в огражде нии

рубк и ; душе во й трубо п ро вод в о граж­

ден и и руб к и .

дл я вентил яции вн утренн е го прост ­

ранства л од к и служ ил и 1О эле ктро­

вентиляторо в : I вдувн ой , 7 в ытяжных, 2
вы тя жных ак кумул ятор ной батаре и.

Оч и ст ка воздуха произ водилас ь посред ­

ством 9 машинок ре ген ера ции со с пе­

циальными патронами РВ - 2 ( п о шесть

н а машинку ) , наполненными кауст и­

ческой содой . Н ормал ь н ы й за пас п атро­

но в колебался от 900 до 1920 шт. Кром е

того, дл я поддержа н ия н еоб ходи м о го

Построение лячнот состава

на одной из «ЩУК» 111 серии.
Балтийский флот, 19ЗО-е ГГ.



На мостике Щ-106,

слева направо: старший

инструктор политотдела

бригады С.Н. Пастухов,

командир подлодки

Ф.С. Магли'l, штурман

Л.М. Сушкин. 1935 г.

уровня солоржан ия к ислорола в воэпухе

имелась с пец иал ьная систем а, вклю ­

чавшая 12 стальных баллонов ём костью

38-40 л (тр и группы) со сжатым до

150 атм кислородом. Н а и бол ьш ее время

н е прерывного пре бы ван и я под водой

с полным использованием всей системы

регенерации - 72 часа , бе з использова ­

Нl1Я -12Ч.

В 1942 г. сконструировали новые рсгс ­

нерационн ые установк и коивекциоино ­

го т и па РУКТ- 3 11 ре гсн е ра ци он ны е п а ­

тро н ы РВ - 5 к ним. При н цип де й ст в и я

ос новывался н а способности патронов

по гл ошат ь д вуо к и с ь углерода 11 п ар ы во ­

ды II З воздуха с вылелс н ием кислорола.

Од н а м а ш и нка , снаряжснная шестью

патронам 11 , могла обеспеч ить ды ха н ие

36 человек в тече ние часа . С истема не

потребляла эн е р ги и, работала бесшумно

11 м о гл а п родл ить п рсбыва ние подвод­

ных лодок под водой до 15 суток.

6.4 .) 944 состоялся п р икаэ N!0263 , кото­

р ы м устано вка РУКТ- 3 11 ре генера ци он ­

ны е веше ст ва 0 - 2 11 0 - 3 б ыл и прин яты

н а вооружсии е фл ота. Н а л од ку ти п а

« Ш» пол агалось де вят ь машино к со 170
п атрон а м н , кол ич с ство ки сл о роп н ы х

балл о но в н е и змен ил ос ь .

Подводна я л одка Т I1 п а « Ш» оборудо­

валас ь с п асател ьн ы м и 11 подъем н ы ми

средствам 11 : р ы мам 11 дл я подъема лод к и

кра н ом в ба зе; ус иле н н ыми шпигатами в

надстройке (для подъем а л од к и мя гкими

п онтон ам 11 Э П РО Н ) ; наружной ( заборт­

ной ) 11 вн утренн ей а п паратурой дл я п ро­

дува н и я отсеков 11 цистерн с п ом ошью

вололази ых шл ан гов ; д вумя с игнал ьн ы­

~111 буя м и: четырьмя подкильными по ­

ясами , для выхода л и ч н о го состава и з

заго ну вше й подводной Л ОД К I1 н а н ей

б ыл и оборудованы шлюзовые Л Ю К I1, ту ­

бусы 11 с пасагел ьная р уб к а ; п рецус ­

м атри вал ась также во з можность в ыхода

че ре з горпед н ы с а ппараты . П о ч исл у

л 11'1н о го состава н а 11ОДВОДНОЙ л од к е

имелись за п а с н ые и нли вилуал ь н ые сп а­

сательные приборы с костюмами .

П од вод н а я л одка Т I1 па « Ш·) обладал а

автоном ностью в 20 с уто к при нормал ь­

ном за п а с е проловол ьствия , топлива.

масла , пресной 11 д и ст илл и ро ва н н о й во­

д ы, но рмально м колич естве за п а с н ы х

частей 11 расход н о го техн ического и му ­

шества,

Оби тасм ост ь подвод ных лодок ти п а

« Щука» п о мерка м того вре ме н и с ч ита­

лась вполн е удовлетво р итель н ой в л юбое

врем я года. Это н а шл о отраже н ие в Т. Н.

« ста ха н о вс к и х похопах » 30-х годов , когда

штатн а я 20-суточ ная автоно м ность ока­

зал ас ь мн о го кратно п рсвыше на .
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«ЩУКИ» В СОВЕТСКО­

ФИНЛЯНДСКОЙ ВОЙНЕ

К начал у Советско-финляндско й войны

все балтийски е « шук и» были с веде н ы в

п ять д и в из и о н о в п одводны х л одок

(Д ПЛ): 14 - й ( Ш-30 1, Ш- 302 , Ш- 30 3 ,

Ш- 304 ) , 1 5- й ( Ш-305, Ш- 306 , Ш -30 7 ,

Ш- 3 08 ) , 2 1-й ( Ш-309, Ш- 31 0 , Ш - 311 ) ,

1 7 - й ( Ш-3 17- Ш-320 ; капитан 3 ранга

В .А . Е горо в ) 11 22-й ( Ш-322 - Ш-32 4; ка ­

пи тан 3 ран га В .А.Ч еР ВIIН С КlI Й ) . При

этом в пол ной ГОТО ВНОСТII н аХОДIIЛII С Ь

только субма ри ны Х сери и , составляв­

ши е 2- ю бри гаду ПЛ КБФ (кома нди р

ка п ита н 1 ран га д. М. КОСЬМ II Н , с

27. 12.1939 - капитан 2 ран га Н .П . Е гип ­

ко) . Еше во второй половине октября

1939 года эт и д и ви зионы п еребазирова ­

Л IIСЬ в Таллин . П одл одки 2 1-го ди в изио ­

н а , н еда в но эа ко и ч ивш ие текущ и й ре ­

м онт, наход ил ись в Кронштадте . Хотя

в мирное вре м я ди в изио н также входил

в состав 2 -й БР llгады , накануне начала

боевых де й ст в и й его време н но включ и­

Л II в состав I - й БПЛ , ба з и ровавшейся

в соответстви и с новой орган изац ией на

Л и баву, Ч то касается двух оставш ихся

д и в и з ио нов, то он и входил и в состав 4-й

учеб ной БПЛ КБФ , обес пе ч ива в ше й

подготовку ПОДВОДНIIКОВ В Учебном от­

ряде подводного плавания ( УО П П) име ­

НlI С. М . Кирова. даже есл и б ы команпо ­

ва н и е за хотело б ы п осл ать и х в бо й ,

II З это го мало что п ол учил ос ь б ы: в октя­

бре ш- зо з и Ш- 304 стал и в ка п итал ь­

ный ремонт, а все четы ре лод к и 1 5 - го

Д II В IIЗ lI о н а только за КО Н Ч IIЛ II с редний

11 те пе р ь долж н ы был и п ройт и до ко ва ­

ни с в Кронш тадте . Пок а они стояли на

Кронш талском морском зав оде, вся вос ­

то ч ная ч асть Финско го зал и ва о казалась

с ко ва на л ьдо м, ч то окон чательно и с ­

кл юч ипо их II З с п и с ков де й ствующе го

фл ота .

Щ-309

П одлодка (ко манди р - кап ита н-лейте­

нант с. с. Вес ел о в ) покинула Крон штадт

еше в н о ч ь н а 29 ноября 1939 г. Ее марш­

рут прол е гал че ре з Фин с ки й зал и в в

район восточн е е н ебол ьшого остро ва

Форэ (поэиция N! 17), н а ходяше гося се ­

веро-восточн е е Готланда. Гл авными за ­

да ч ам и н а та ко й с ра ВН lIтел ьно удале н­

ной от бе регов Фи нп я нди и П О ЗII ЦlIII

должн ы был и стать н а бл юде ние за швед­

ским флотом 11 дал ь н я я блокада . П ер вые

же ДН II паТРУЛ llроваН IIЯ пок азаЛII пол­

ное ОТСУТСТВ llе kaKIIX- Лllбо де Й СТ В II Й со

сто роны противника . Фа кти ч ес к и в рай ­

оне де й ств и й «Дел ьф и ив» ход ил и только

не ме цк ие пароходы, которые комаНД IlР

реш II Л н е дос м атр и ват ь . Л 11шь вечером

2 де ка бря мим о ЛОДК II курсом на севе р

прош ел швелск ий военный кора бль ,

п ереоборудован н ый 11 З ры бол овн о го

суд на . Веч ером 5-го числ а , когда нейт­

ралитет Швеции уже п ерестал вы зы вать

сом не н и я , п одл од ка получ ила п р ика з

вер нуться в Таллин . Туда она прибыла на

следующий де н ь , но, не ус п е в пройти

положенного ремонта , 12 де кабря была

ПодводнаR лодка Щ-309,

построение на nалу6е
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переведена в Либаву, где к тому времени

собрал ас ь уже практически вся I- я БПЛ .

Н ес м отря на резкое ухудше н и е погод­

ных условий 14 января Щ-309 внов ь

вышл а в море дл я несения блокады

в районе юго-восточнее Аландских ост­

ровов (позиция М8) . К моменту прибы ­

тия на позицию лодка под влиянием

шторма и 30-градусного мороза превра ­

т ип ас ь в уме н ьше н ную копию айсберга.

Антенны и антенные стойки под воз­

де й ст в и е м штормовых волн оборвались.

Краснофлотцы , посланные для обколки

л ьда, дважды смывались волной за борт,

и их с большим трудом удавалось вытя ­

гивать на палубу. Та кое патрулирование

в любой момент грозило за ко н ч итьс я

авар ией л и бо даже катастрофой. Осо ­

знав это , командование отозвало 17 я н ­

варя лодку в Талл и н. Больше она в море

не выходила .

Л юбопытно отм етить , что сразу посл е

возврашения Вес ело в был с п исан с под­

водного флота с диагн озом остро го же­

лудоч н ого заболе ва н и я, р а з ви вш е гося

на почве морской болезн и . П ол учаетс я ,

что до войны болезнь не давала о себе

знать , во что можно поверить только

при условии, если лодка не выходила

в море пр и более-менее сильном волне­

нии . Это много говорит об условиях ,

в которых у нас осуществлялась боевая

подготовка . С февраля вм есто назна ­

ченного командиром плавбазы « Смол ь­

ный » Весел о ва на Щ- 309 был назначен

И . с. Кабо , бывший до того командиром

М-81.

Щ-310

« Бел уха- (командир - старший ле йте ­

нант Н . М. О ве ч ки н ) вышла и з Крон ­

штадта одновременно с Щ- 309 с теми же

целями , однако районом ее де й ст в и й

долж н ы были стать западные подходы к

острову Саарема. Единственным, что

видел и подводн ики на п оз и ц и и , был

прол ете вш и й над их головами 4 декабря

гидросамолет М БР. Утром 7-го лодка

уже была в Таллине , откуда ее в тот же

веч ер н а правили на позицию в рай он е

шведского маяка Ландсорт ( южная

опушка стокгольмских ш хер ) . Второ й

п оход также не принес долгождан н ой

встречи с п ротивником . Фи нс ки м судам

не было необходимости ходить в доста ­

точно удаленном от берега районе дей ­

ствий « Бел ух и» , поскольку симпатизи ­

ровавшие финнам шведы предоставляли

в их распоряжение собственные терри ­

ториальные воды . Если прибавить к это­

му большое количество квитанций , ко­

торые л одка м приходилось да ват ь на

л юбую радиограмму из штаба , то можно

предположить, что места нахождения

подлодок были примерно и звестны

финской разведке. 16 декабря О ве ч ки н

начал « ПРОСИТЬС Я » С позиции из - за не-

и с п ра вности к ингстона цистерн ы глав­

ного балласта N21 и острых болей у него

в желудке . В е ч е ром следующих суток

Щ- 3 1 0 вошла на л иба вс к и й ре йд . Вра ч и

постави ли О ве ч к и н у д и а гн оз я зв а и

вскоре списали с подводного флота опе­

ратором в штаб флота. П ос кол ь ку ско­

рой зам ен ы коман диру не нашлось , лод ­

ка больше в мор е не вы ходила . Только

29 февраля командиром субмарины на ­

значили капитан-лейтенанта П . А. Мо­

розова .

Щ-311

Пос кол ь ку с начала военных де й ств и й

21 -й ди визи он долже н был базироваться

н а Либаву, 6 де кабря « щука» (капитан ­

л е йте н а нт Ф .Г. Верш и н и н ) вышла и з

Крон штадта на зап ад . П е реход осуше­

ствлялся в условиях плохой видимости,

и н е удив ительно , что уже с пустя пару

часо в лодка села н а мел ь в ра й о н е Де­

м ансте й н с ких ба но к . Выз ван ны й на по ­

мощь эсм и не ц « Ка рл М аркс » с н ял суб­

мар ину с мел и и соп роводил обратно

в Кронштадт, где п роизвел и осмотр под­

водной части . К счастью, он не в ыявил

сколько-нибудь серьезных поврежде­

н и й , и уже 9-го подлодка прибыла в Тал ­

л и н , а 1 2 - го - в Либаву. П ос кол ь ­

ку «Кумжа » была единственной и з со­

става ди визи он а, кто еще не совершал

боевых походов, и потому состояние ее

механи змов не вызывало опасений ,

именно на нее пал выбор командования ,

когда потребовал ось послать очередную

субмарину дл я де й стви й в Ботнический

залив .

Утром 24 де ка бря лодка вышла и з базы

(поход обеспечивал комдив капитан ­

л е йте н а нт А.Е . Орел , з н аме н иты й под­

водник и в будущем командующий Бал ­

тийским флотом) и сразу же попала в

9-балльный шторм по шкале Бофорта.

Н ес м отря на очевидные трудности, суб ­

марина уже на следующий день бе з п ро­

и сш е стви й дост и гл а Аландского моря ,

где задержалась, п ро пуская ч ерез Юж­

ны й Кваркен C - I. В этот же ве ч е р состо­

ял ась п ер вая встреча с проти вником . И м

оказалась « к а н о н е рс ка я лодка » , кото­

рая , об наружив вс плывшую « Кум жу»

п ри свете луны , с дистан ци и 15 кбт дал а

свои опознавательные . П о н и м а я , что

сбл и зиться н а ди ста н ци ю залпа в таких

условиях не удастся, Верш и н и н реш ил

уйти в надводном положени и . П о н а­

блюдениям командира « ка нлодка» нача­

л и преслелование , но скрывшаяся в ту­

чах луна разл учила противников . Днем

следующих суток Щ- 3 1 1 форсировала

пролив в подводном положении (при

этом она ударилась о грунт и ненадол го

выскочила н а поверхность) и 2 8 -го за­

няла позицию N214 У финского порта

Васа . П ос кол ь ку именно здес ь - чере з

пролив Северный Кваркен - прол егала
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вторая с удоходная финская трасса, до ­

б ы ча н е заста в ил а се бя дол го ждать . Н е ­

задол го до пол ун очи тех же суто к Вер ­

шинин об наружил п ере секаюший курс

« щуки» тра нс порт в 3-4 тыс . т бе з ог­

н е й . Он ш ел к берега м Финляндии . Лод ­

ка увел и ч ила ход 11 уже с пустя 8 мин ут с

л и ста н ц и и 10-12 кбт открыла ого н ь и з

н осовой пушки. Посл е первых же выст­

релов судно, которое к тому времени

уже п ерссекло курс л одк и, « п о к а зап о

корму» И направилось к маяку Норршер.

С мостика субмарины и аблюлал ись

м ногочисленныс попадания, какие - то

бел ые вспышки, а зате м даже якобы

сп уск шлюпок. Пройдя м имо м аяка ,

судно вдруг резко п овернул о н а восток и

вошло в зо ну пл а вающих льдов. Субма ­

ри н а прошла за его кормой , п родолжая

обстрел уже и з д вух оруди й ( всего за

в ремя бе з м ал о го ч ас о вого боя лодка вы­

пустила 67 с нарядо в). Несм отря н а в и­

д и м ы й крен тра нс п орт н е хотел то нут ь

и продолжал уходить прежним курсом .

В конце концов Верши нин продолж ил

преслелование , л а в и руя между л ьд и н а ­

ми , но вскоре и з опасений стол к но ве­

ния с ними прервал погоню и отош ел

мористе й . Ги бели с удна он та к и н е у в и-

дел , но счел се предрешенн о й . Ко го же

атаковала Ш- 311 ? Прин ято с ч итать, ч то

обстрелу подвергс я германский транс­

п орт «З и гфрил» . И з вестн ы й германский

историк Ю . Ро вер уточняет, что на са ­

м ом дел е судно назы валос ь « С и грид » И

имел о тон наж 1224 брт. Корабл ь с таким

н азванием и го н нажем де й ств и тел ь н о

сушество вал , но н е в ге р манском , а в

финском торго вом флоте ( ЭТО п одтверж ­

даетс я наблюдениями Вершинин а. ви ­

де в ш е го над с удном финский фл аг ) ,

причем кл ассифицировался он как мо ­

торн ы й та н кер . Н аскол ько удалось вы ­

яснить , в 1941 -1 944 г г. та нке р находил­

ся в н ем ецком фрахте , а после выхода

Финляндии и з войны В сентябре 44- го ­

в советс ком . То , ч то он н е погиб, оче­

в идно, но ТО, что, ка к ут ве ржда ет Ю . Ро ­

ве р , н е получил поврежден ий - крайне

сом н ительно.

Н е ус пели п уш ки - Кумж и » остыть по­

сле препьшушс го боя, как н а за паде был

обнаружен новый тра н с порт. Вершинин

бы стро оп ис ал циркуляци ю 11 ле г н а п а ­

раллельный курс. Огонь был откры т в

4.48 уже новы х суток - 29 де кабр я . Н е ­

смотря н а з игзаг цели , вскоре последо ­

вал и попадания ( в этом бою л одка в ыпу -



стила 140 с на рядо в ) . Примерно через

45 минут судно снизило ход и, повернув

к маяку Норршер, выбросилось на при­

брежные камни. Точно выпушенная тор­

педа переломила цель пополам. Над во­

дой остались только мостик и полубак

финского парохода « В ил ь п ас» (775 брт) ,

п еревозившего в Васу пшеницу и з швед­

ско го порта Мальмё .

Посл едуюшие д н и , как и следовало

ожидат ь, не сопровождались встречами

с противником . Прорывавшиеся в фин­

ские порты пароходы без труда обходи ­

л и небол ьшую по размерам поз и ци ю

« Кумжи». В такой ситуации встреча мог­

л а состояться разве что случайно , и

именно такой случай произошел 5 янва­

ря . В этот де н ь в условиях густого снего­

пада Вершинин обнаружил судно , д в и ­

гавшееся курсом к финским берегам .

П ароход находился за пределами зо н ы

блокады и командир решил дождат ься,

когда судно войдет в зо н у, где оружие

разрешалось применять без предупреж ­

де н и я . Поскольку с подлодки были хо ­

рошо за м етн ы белые полосы поперек

корп уса (они означали принадлежиость

к шведскому торговом у Флоту) , назва ­

ние на корме и стоявшие н а п алубе боч ­

ки , можно предположить , что субмари ­

на находилась на небольшой д и ста н ци и .

По версии Вершинина пароход вне зап ­

но повернул на север и у вел и ч ил ход . На

самом же дел е если судно и и зменило

курс , то весьма незн ачительно - швед­

ский пароход «Фе н р ис» (4 84 брт) совер ­

шал рейс по перевозке штучных грузов

и з шведского Ерншельдсвика в швед ­

ский же Хольмэунд , но , по-видимому,

и з- за плохой видимости слишком отда ­

л ил с я от находившегося н еподалеку за-

п адиого берега зал и ва. Увидев , что цель

пошла н а отрыв , Вершинин в 14.40 при­

казал выстрелить по курсу судн а . После

это го оно вроде бы застоп ор ил о ход , но

стоило « Кумже» н ачать сближение ­
снова рвануло с места в карьер. Подоб ­

ной мотивировки оказалось достато ч н о ,

чтобы п ерейти к огню на поражение.

Позднее э ки п аж «Фе н р и с а» утверждал ,

ч то субмарина была обнаружена л и ш ь

посл е предупредительного выстрела, но

вместо того, чтобы остановится , шкипер

решил , что поднятого государственного

фл ага Швеции окажется доста то ч но ,

чтобы и збежать ата к и . Как же он оши ­

бался ! Пока команда с адилась в шлюпку,

подводн ая л од ка н еи звестной нацио ­

нальности превратила судно в пылаю ­

ший костер . Прервав о гонь на время

ухода шлюпки , командир Ш-311 вып ус­

тил в цель торпеду. Пройдя н есколько

метров по прямой , та резко повернула в

сторону и прошла перед носом обречен­

ного судна. Вскоре тяжел о поврежден­

ный каботажник сел на отмель в районе

плавуч его маяка Зюйлеростброттен , но

прошло еше не менее ч аса , прежде ч ем

« Кумжа » окончила обстрел (выпушено

127 сн арядов) . Если да н н ы й э п изод и н е

прибавил славы нашем у флоту, то, по

крайней мере , не сопровождался ч ело ­

веческими жертвами. 7 января лод ка бы­

ла отозвана в базу, вечером следуюши х

суток форсировала Южный Кваркен и в

10 -го прибыла в Либаву. Переход осуше­

ствлялся в условиях шторм а , о силе

которого говорит тот факт, 'по ударом

волны в ходовой рубке « Кумж и » были

выбиты толстенные стекла . Ш-311 ока ­

зал ас ь единственной субмариной КБФ ,

доб и вш е й ся нескольких побед , в число

Герой Советского Союза

Ф.Г. Вершинин

с моряками из зкипажа

Щ-3 " , 1940г.
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которых входил и финский транспорт

(все остальные « п обеды » были одержа­

ны над нейтральными судами). Указом

П рез идиума Верхо в но го Совета 7 февра­

ля Ф . Г. Ве рш и н и н был удостое н звания

Герой Советского Союза, в тот же де н ь

« Кумжу» наградили орденом Красного

Знамени .

Щ-317

П одл од ка (из- за болезни командира

ПЛ СТ. л-та А.Г. Андронова в походах

кораблем командовал комдив 17-го ДПЛ

и участник войны в Испании капитан

3 ранга В .А. Егоров) еше днем 29 ноября

вышла в район южнее Утё (позиция

N2б). П ози ци я оказалась нарезана край­

не неудачно - на трассе движения судов

в мирное время. Впрочем , дост и гн уть

успеха все равно вряд л и удалось бы

из- за полного пренебрежения штаба

КБФ и штабов бригады подлодок к во­

просам радиомаскировки . На каждую

полученную радиограмму они требовали

передавать квитанцию, в результате чего

за первые пять суток лодка nыходила

в эфир 38 раз , причем 14 - в течение

тол ько первой ночи. Необходимо отме­

тить , что боевое патрулирование оказа ­

лось не только бесцельным , но и опас ­

ным для самого корабля. Из-за разы г­

равшегося шторма крен субмарины при­

обретал столь большие зна ч ен и я, что ве­

чером 3 де кабря и з баков вылился эл е к ­

тролит и сопротивление изоляции бата­

реи упало до нуля. Личный состав не ус­

пел устранить последствия этой аварии,

как и з строя вышел л е вы й главный элек­

тромотор. В создавшейся ситуации ко­

мандовани е решило вернуть «щуку» В

Таллин, куда она и прибыла 5 де ка бря .

19 де кабря, сразу вслед за окончанием

ремонтных работ, лодка вновь вышла в

море. На этот раз ее путь л ежал в Ботни­

ческий залив на подходы к порту Раума

(позиция М 13). Днем 21-го при форси­

ровании Южного Кваркена субмарин а в

подводном положении три раза садилась

на камни, но, к счастью , не пострадала и

осталась незамеченной противником.

Само же патрулирование успехом не со­

провождалось . Ни одного судна обнару­

жить так и не удалось , по всей вероятно­

сти и з-за того , что небольшая по разме­

рам позиция находилась на значитель­

ном удалении от порта и не перекрывала

используемые фарватеры . 3 января «шу­

ка » отправилась в обратный путь. Утром

5 января на подходах к проливу Егоров

обнаружил вражеский конвой и начал

выход в атаку, но выскочил на камни ,

был обнаружен сопровождаюшими

шведскими миноносцами и счел за луч­

шее отлежаться на грунте . Вечером суб­

марина успешно Форсировала пролив в

позиционном положении и 8 января

прибыла вТаллин.

Щ-31 8

В начале войны л одка (капитан-лейте­

нант Н . Н . Куликов) оказалась в опера ­

ти вном резерве . 28-29 ноября она по­

сылалась в дозор в устье Финского зал и ­

ва , но и з-за начала развертывания КБФ

для де й ств и й против Финляндии ее ото­

з вал и в Таллин. Снова она вышла в море

лишь утром 4 декабря, направляясь к

проливу Южный Кваркен (позиция

М 11). Эта позиция фактически являлась

единственной , через которую осушест­

влялось интенси вное движе н и е финских

судов , и где можно было добиться реаль­

ных боевых ус п е хо в . Увы, это го не

произошло.

В район патрулирования «шука» при ­

был а в ночь на б - е. В тече н ие последую ­

ших суток субмарина неоднократно об­

наруживала шведские до зорн ые мино­

носцы, которые, как выяснилось позд­

нее, обеспечивали минную постановку

вспомогательного крейсера « Дроттн и н г

Виктория - западнее острова Меркет.

Столкнувшись с противолодочным до ­

з о ро м, который не атако вал, но н е­

сколько раз , несомненно , обнаруживал

подлодку, Куликов начал просить указа­

ний о смене позиции. Командование ре­

шило иначе и утром 7 -го отозвало «шу­

ку» В Таллин. После объявления швед ­

ского М ИДа о минировании западн ой

части прол и ва позиция М 11 была за ­

крыта . Вот та к эл е м е нта р н ы е меры

ПЛО, осушествлявшиеся намного более

слабым флотом при поддержке невоюю ­

шего союзника почти полностью л и ш и ­

л и наших подводников каки х -либо шан­

со в н а ус пех .

Следуюший боевой поход субмарина

должна была прои звести в Ботнический

залив к порту Кристина (позиция N212).
20 де кабр я Ш-3] 8 вышла в море , но бук­

вально сразу же н а ней сломался один и з

главных эле ктромоторо в . Командование

решило пере направить подлодку н а по­

зицию М8 южнее Аландских островов .

Как мы з н а е м , с с ередины де кабря фин­

ны старались избегать появления в эти х

водах , в результате чего крейсерство ус ­

пеха не и мело . 27 - го л одка вернулась в

Таллин , откуда до конца во йны уже

больше не выходила .

Щ-3 1 9

Вечером 29 ноября « щук а » (капитан­

лейтенант Н.С . Агашин) ушл а на по ­

з и ци ю М 11 в южной части Кваркен а .

Оказавши сь н а гла в н о й коммуника­

ции, связывавш е й Финляндию с ос ­

тальным « ц и в ил и зо ва н н ы м » миром,

Агашин , должно быть , испытал глу­

бокое разочарование - наблюдая еже­

д н е в но д виже н и е 10-20 пароходов, он

не мог атаковать их , поскольку все они

шли под нейтральными флагами, не-



редко в сопровождении кораблей

шведского флота . Действовать в эти х

услов иях п о при зо во м у п раву, ка к того

требовал боевой прика з , команд и р,

естественно , не решился. Н е и з в е ст н о ,

чем бы разрешилась да н ная ситуация ,

если бы не указание Н а р ко м а В МФ

Н. г. Куз н е цо ва о развертывании двух

п одводн ы х лодок на позициях в Ботн и ­

ч е ском зал иве. Н е и м е я под ру к о й

свободн ых субма р ин , к о ма ндова ние

КБФ ре ш ил о послать туда Щ- 31 9 , став­

шую первой подлодкой, проникшей

в этот ранее «за п о вед н ы й» дл я н ас

район. В ночь на 4-е « щу ка» форсиро­

вала Юж н ы й К вар к е н в н ад вод н о м

п оложении и уже д н е м за н я л а п озицию

у п о рта Кри сти н а ( позиция N212). К со­

жалению , воспользоваться результата ­

ми скрытного прорыва не удалось ­
и з-за неудачного расположения не­

большой по размерам позиции л и ш ь

однажды был о встрече но судно, атако­

вать которое не удал ось и з - з а бол ь шого

курсового угла. Днем 12 д е к аб р я

«шука» совершила обратное форсиро ­

вание Юж но го Кваркена - на этот

раз и з -за присутствия м ногоч ислен н ых

дозорных кораблей в подводном поло­

жен и и. Лодка н е с колько раз уда ря ­

лась о подводн ые скал ы и, в конце кон­

цов потеряв ориентировку, прошла за ­

паднее Меркета через шведское мин­

ное поле , коснувшись при этом минре­

па. 14 де каб р я субмарина ошварто ­

вал а с ь в Талл и не. Н е прин е с успеха

и второ й поход (23 де кабря - 11 янв а ­

ря) , совершенный в район юж нее Утё

(по зиция Мб). Как уже отмеча пос ь ,

противник в этих водах не появлялся ,

зато экип аж субмарины претерпе л

немалые и с п ыта н ия в пе риоды штор­

м овой п о годы . О с та ток з имы лодка

п ровела в Талли н е .

Щ-320

Щ- 3 2 0 (ка п ита н-лейте нант т.г. Марте­

мья но в) по кин ул а ре йд Таллин а в ч и сл е

первых в ночь на 29 ноября. Ее путь ле ­

жал в район южнее шведского маяка

Л андсорт, где по расчетам командова­

ния КБФ лодка долж на была действо ­

вать не только против финских судов ,

н о , в случае всту пле н ия Ш веции в вой­

ну, и п рот ив кораблей королевского

флота . Хотя это го, как известно , не про­

изошло , в симпатиях нейтралов сомне­

ваться не приходилось. В дне вн ое время

дв иже н и я судов в районе позиции фак­

тическ и не происходило, зато в н оч ное

вре мя осуществлялось до вол ь н о интен­

сивно , зачастую в сопровождени и бое­

вых кораблей. Действовать по при зово­

му праву в таких условиях не представ ­

л ял ос ь возможным , поэтому до конца

патрул ирования (8 де кабря ) Мартемья­

нов огран ичился раз ведко й . В ко нце по­

хода лодка поп ал а в с ильный шторм,

расплескавший из аккумуляторных ба­

ков большую часть эл е ктрол ита. П о ­

скольку прои звести осушку и щелоче ­

ние ям в условиях большого волнения

было кра й н е затруднительно, Мартемь­

янов поп учил разрешени е верн уться в

базу. В январе (9-23. 1. 1940) субмарина

выходила на смену Щ-319 в район юж­

нее Утё (позиция Мб). Вместо борьбы с

противником э к и п ажу « шу к и» при ­

шлось противостоять штормам и л ьду,

толстой коркой по кр ы вшем у надстрой­

ку, оруди я и огражде н ие руб ки. Анте н н ы

дл и н н о вол н о во й связи оборвал ись , и

когда 20 января наконец-то был пол учен

приказ возвращаться вТаллин, выясни­

л ос ь, что пробиться чере з л ьды в Фи н ­

ск ий зал и в невозможно . Доложив обста ­

нов ку, команди р п ол учил указа н ие идти

в Либаву, куда и п рибыл 23 я нваря.

Щ-322 на рейде Таллнна,

1940г.
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Щ-322

Щ-322 (капитан-лейтенант В .А. Поле­

шук) оказалась единственной средней

л одко й , де й ст во ва вш е й в ходе войны в

Финском зал и ве . Вечером 29 ноября она

вышла н а позицию южнее Хельсинки .

Патрулирование осушествлялось только

в дн е вное время , поскольку ночью, опа­

саясь встречи в момент за р ядк и с дозор ­

ными кораблями, суб мар и на отходила к

э с то н с ко му побережью . Патрулирова­

ние продолжалось до утра 2 де ка б р и,

когда приказом командующего КБФ ко ­

рабль отозвали в ба зу. Причиной отдачи

да н но го указании стал рейс германского

п арохода «Ло н ау» , п еревозившего и з

Хельсинки вТаллин персонал советско ­

го посольства . Как показали дал ь н е й ­

шие событии , подобные предосторож ­

ности оказались дале ко не л и ш н и м и ...
8 де кабри Советский Союз объявил о

блокаде побережья Финляндии, и в тот

же де н ь Щ-322 вновь вышл а на подходы

к Хельсинки . Как выяснилось впослед­

ствии, доведе н н ы е до Полешука грани­

цы блокадной зоны из - за ошибки свя зи­

стов не соответствовали де й ств и тел ь но ­

сти и включали район его позиции , чего

на самом дел е не было . На практике это

означ ало , что в районе крейсерства про­

должалос ь плавание нейтральных судов ,
в то время как командир Щ-322 был

обя зан руковолствоваться жестокими

правилам и « н ео гра н и ч е н н ой подводной

войны » . Хоти , как показали последую­

шие событии, командир не спешил вос­

пользоваться предоставленными ему

правами , это все же отразилось на ре­

зультатах похода .

В первую же ночь Полешук попытался

остановить шедший в за п ад но м направ­

л е н и и транспорт, но и з- за невыгодного

курсового угла и обмерзания пушек

потерпел неудачу. Остановленный утром

9-го транспорт оказался немецким и

был отпушен . Очередной контакт, при­

шелшийся на вечер 10 де кабря , обернул­

си трагедией . Не поби вш и с ь от с удна

(как выясн илось впоследстви и - гер ­

манского парохода « Ра й н бе к», 2804 брт:

совершал рейс из Ленинграда (!) в швед­

ский Оскархамн) ответа, « щу ка - начала

погоню. Кстати , здес ь следует подчерк­

нуть, что до « З и м н е й войны» советский

подводный флот никогда не готовился к

де й ст в и и м по « п р изо вом у праву» и не

имел необходимых по мошности сиг­

нальных прожекторов и фонарей, кото­

рые могли бы гарантировать обнаруже­

ние подаваемого подлодкой сигнала с

ди ста н ц и и даже в 2-3 мили. Подозре­

ние, 'по обнаруженный пароход при­

надлежит противнику, ус ил илос ь . когда

на глазах у подводников преслелуемый

не ответил на за п рос , сделанный с шед ­

ше го встречн ы м курсом германского

транспорта. Совершенно очевидно, что

верхняя вахта « Ра й нбе ка . несла службу

спусти рукава, что окончательно предо­

пределило трагический финал . С боль­

шим трудом « шуке » удалось обогнать

шедшее 11-узловым ходом судно И за ­

нять позицию дли залпа . Торпеда , выпу­

шенная с ди ста н ци и 6-7 кабельтовых,

разворотила правый борт парохода, по­

сле чего он менее чем через 2 минуты

скрылся под водой. Спасшихея не было.

Кто стал жертвой Щ-322 , выяснилось

тол ько неделю спусти , когда эстон с ки е

рыбаки обнаружили спасательные

шлюпки и тела немецких моряков. И з

трех выловлен н ых трупов оди н был в

нижнем белье, что подтверждает тот

факт, что атака « ШУ К И» была дл я э к и п а ­

жа судна совершенно внезапной. Спусти

д ва дн и боевой счет Щ-322 чуть было не

пополнился второй такой же « п обедой » .

Не доб и вш и с ь от транспорта (герман ­

ский « Хел ь га Бёге ») ответа, Полешук

выпустил торпеду, прошедшую мимо

цели. Посчитав , что одной торпеды

дл я парохода более чем достаточ но , ко­

мандир решил расстрелять жертву ар ­

тиллерией, но осушествить это оказа ­

л ос ь весьма сложно. Замки орудий за ­

мерзли , и отпаривать их пришлось при­

несенным с камбуза кипятком. В конеч­

ном итоге « шука- открыла огонь и ус п е ­

ла всадить в незадачливого немца 4 сна­

ряда , прежде ч ем он за стоп ор ил ход.

Инцидент был исчерпан , но 15-го ко­

мандование КБФ предпочло отозвать

субмарину с позиции .

Между 27 декабри и 14 января 1940 г.

Щ-322 посылалась на позицию N2 8 в

районе Логшера . Пребываиие зде с ь ока­

зал ос ь бесплодным. Остаток войны лод­

ка провела в Таллине. где 2 феврали от­

крывала огонь и з « с о рока п я т ки . по по­

явившемуся над рейдом неи з ве ст но му

самолету. Несмотря на то , 'по она оказа ­

лось одной и з четырех субмарин КБФ,

осушествивших результативные ата к и в

ходе дан но й войны, ни сам корабль, ни

его командир наград не получили, что,

очевидно , стало своеобразным наказа­

нием за огрехи начальства .

Щ-323

Лодка (ст. л-т Ф.И . Иванцов) вышла в

море только 5 де кабри. Ее путь лежал в

район , расположенный южнее острова

Утё (позиция N26). В первый же вечер

« щука » перехватила германский транс­

порт «Ол и ва », ставший первым за время

« З и м н е й войны » нейтральным судном,

по которому было применено оружие.

Не сумев остановить пароход световыми

сигналами, Иванцов приказал открыть

огонь из 45-мм пушки (и зрасходовано

4 снаряда) . Хоти прямых попаданий не

было , прежде чем остановиться , « Ол и ва»

получила несколько мелких осколочных



пробоин . Са м ое интере сное за кл ю ча ­

л ос ь в то м, что тра н с порт н аправлялся в

фински й п орт Мянгюл уото , и , следо ва­

тел ь н о, м о г б ыть за х ва ч е н за вое н ную

ко нтрабанду. И ван цо в же л и бо н е ра зо ­

б рался в бумагах ( этому наш и х п од ­

вод ников не у ч ил и " ). л и б о побоялся

вы звать п ол и ти ч е с к и е осложнен и я с

ново и спе ч е н н ы м союз н И ком . В Л юБО~1

случае о н позвол ил « Ол и ве» бес пре пят­

стве н но л в и гатъся в порт н азн ач ени я .

Н есм отря на это , бе з « п о бед ы » о н н е

остался .

Субмари н а п атрул и ровал а у Утё до в е ­

ч ера 9 ле каб р я , когда Иванцов решил

ото йт и к остро ву Хи ум а , ч тобы уто ч н ит ь

с ч и сле н ие п о м ая кам . Окол о 3 ч а с ов

утра б ыл об наруже н од и ноч н ы й тра нс­

порт, д н и гавш и й ся в восго ч н ом напра в ­

л е н и и , Ка к выяс н илось по зд нее , суд но

н а з ы вал ос ь « К а с са р и» (396 б рт). п р и­
н адлежало Эстон и и 11 во зв рашалось

в Тал л и н II З ш в едс к о го Су ндсва лл я ,
И ва н цо в реш II Л дос м ог р е т ь п аро хов .

110 н а за п рос ы о н н е ответил. после ч е го .

я к обы, у вел ич ил ход . Субмар и на н е за ­

м ецлитсл ьно открыл а о го н ь 11 З кормо­

вого орудин ( носовое покрылось л ьдо м )

И до 04. 30 вып устила 160 с н арядон .

И зреш еч е и н ый тра нс по рт с к р ылс я п од

водой в точке , н ахопи нш е й ся в 20 миля х

от южн ой гра н и цы бло кац иой зо н ы

11 в 28,5 миля х севе рнее м ы с а Р и ст н а .

В о в ре мя обстрела од ин член ко ма нды

(70-леТlll lii меха н ик) был уб ит, И ван цо н

после п о гр ужени я суд на попытался за ­

хватить или по край ней м ере опрос ить

с пасш ихся , но те п ред почл и скр ыться в

н очн о й те м ноге . П ос кол ь к у прожектор

н а лодке оказал ся слаб ы м и, об на руж ит ь

шлюпку н е удал ос ь, 11 то гда ком а ндир

пр и ка зал д ат ь н есколько п улсм стн ых

оче реде й в н аправлении ул и ра юш ик « бе­

л оф и н н о н ». Ими о ка зал ис ь ран ены еще

д ва эсто н ца . Шл юпка п р истала к бе регу

Хи умы , та к ч то и а зван и е же рт в ы 11

п одробн ости п отопл ения вс коре стал и

и звестны в эсто нск их га зетах , а и з ни х

и в штабе КБФ . За мест итель кома ндую ­

шего фЛ ОТО~1 В .А . Алафузов на звал ле й ­

ств ия И ван цо ва «д и к и м и» и « з ве рс к и ­

ми » , ч то. тем н е м е н е е , не воспр епя тст ­

вова ло награжден ию кома ндира орде ­

но м Кра с н о й Зве зды. Н адо лум ат ь . ч то

И ван uо в сделал о п ределенные выводы

и з ии ц идеига . поскольку, встрет ив ве че­

ром 19 де к а б ря н а по з и ц и и (по з иц ия

п олн остью на х одил ась в нутр и блокад ­

ной зо н ы ) шведское суд но, о н огра ни­

ч ился Л II Ш Ь уто ч не н ие м е го наци он аль ­

н ости . Утром 21 де ка б ря « щука» о шва р­

то валась в Таллин е .

Второй поход н ач ал ся 4 я н варя , П ози ­

ц и я N27, в предел а х которой де й ст во вал а

лод ка, была ра сширен а, что позволило

осушествлить ПО IIСК целей вдоль всего

юж ного 11 юго - эапацного побереж ья

Ал андс ки х островов. И ванио в обиару ­

ж ил н ес кол ь ко судов за предел а ми бло­

калн ой зо н ы . од но и з которых - н е м е ц -

Щ-323 в ФИНСКОМ заливе,

1930-е ГГ.

3стонское

СУДНО ..Кассари",

потопленное ПОДЛОДКОЙ

Щ-З23 10декабря 1939 г.

Фото предоставлено

музеем Eesti
Meremuuseum (Таллин)
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ДНЯ ВМФ. Ленинград.
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кос - остановил нес кол ьк и м и вы стре­

л а м и дл я дос м отра . 7 января ему пред­

став ился ун икальный шанс открыть бос­

вой счет п о - н астоя щем у, В стре ч е н н ы й

д и е м в северной части Аландского моря

,. 2 0 00-то н н ы Й оли н оч н ый транспорт»

шел курсом 320 градусов , и почти навер­

няка являлся мобил и зованным воен ным

корабле м фински х вмс. К сожалению ,

выпушенная с диста н ци и 8 ка бельтовы х

тор пела прошла мимо цели , пароход да ­

же н е заметил ата к и, и вс корс вышел за

предел ы ви зуал ьной видимости . Днем

10- го И ван цов дос м отрел С ШС оди н н е ­

мецкий п арсход . на чем с го контакты с

суда м и завер ш ил и с ь . В п ослелуюшие

дн и « шука - н ем ал о пострадала от штор­

мовых волн и облеленения . К а к н а зло

пробило еше и обмотку одного и з гла в­

ных эл е ктрод ви гател е й . Когда 15 января

Ш- 3 2 3 прибыл а в Таллин. он а трсбовала

лостато ч н о серьезного ремонта .

Щ-324

Н а ка нун е начала войны « щука» ( ка п и ­

ган -лейтенант А.М . Кон я е в ) высыл алась

в дозор в Ф и н с к и й зал и в к острову Тий ­

скери , но 29 ноября ес отозвал и в базу.

4 де ка бря подлодка вышла в ра йо н ост­

рова Логшср (поэ иция Ng8). Ужс вече ром

5-го Ко н я с ву представился рсдкостный

шанс ата ко вать субмарин у противника.

Ею оказалась финская - Ветех и не н-, вы ­

шедшая с якорной стоя н к и Хус ё в район

Л ибавы дл я охоты на ледокол « Ерма к»

(4 де кабр я прош сл чере э б ал тийски е

проли вы , о ч ем финны пол учили инфор­

мацию от шведов). Зн ая о том, что В рай ­

онс может оказаться посланн ая в Ботни ­

ческий зал и в C-l, Ко н я е в воздержался

от ата к и. Н адо признать. что в той обста­

н овке это решение оказалось впол н е оп ­

равданным - с пустя сутк и ч е рез п ози ­

цию « щук и» прошла Ш- 31 8 , которая ,

прояви Кон я е в меньше осмотрительнос ­

ТlI , л е г ко могла бы попасть « п од нож » ,

В п ро ч е м , н с залолго до пол удня 9 пе­

кабря команд иру прсдставился новы й

шанс добит ьс я ус п с ха . Н а этот раз воз ­

врашавшаяся в ба зу « Всте х и н е н» (он а

обнаружила « Е рма к», но н е с м огла вый ­

ТlI в ата ку, потеряв цель в тума не ) б ыла

надежно опознан а , н о ата ка вс е равн о н е

состоял ась . Д ел о в том, ч то торпед исты.

привыкши е стрелять на учен иях возду­

хом, в бос вой обста новке растерял и сь и

за п ол н ил и кольцс вой зазор тор пед ного

а п парата нс и з диффере нтно й ц и сте рн ы ,

а и з - эа борта , что придал о суб ма р и не

отрицательную плавуч есть . Лодка гл убо ­

ко нырнула , а когда вынырн ула, цель

ужс прошла у гол у п режде н и я . « Щу ка»

проследила ничего н е подозрсвавш ую

«ф и н ку » до входа в шхерный фарватср , у

которого бе зуспеш но продежур ила ч ет­

веро посл елуюших суток . Н е упача Коня ­

с ва спустя тр и года оберн ул ась гибел ью

Ш- 30 5 . Н ес кол ь ко но вы х возможностей

открыть бос вой сч ет о казалос ь упущено

17 ле ка б ря , в ле н ь, ко гда рай он Ал анд ­

с к и х острово в был включен со веТС К И ~1

правительством в зо ну бло кад ы . Снача ­

ла л од ка обн аружила опи н и з ледо кол о в

финской ледо кол ь н о й флотилии , но при

п о п ытке сбл и зиться с 1111М, оч евидно,

была за м е че на . Л едокол поверн улся к

л од ке кормой И увеличил ХОД . Сп устя

несколько мин ут пока зали сь два тра нс­

порта ( п о н аблюлению кома нд и ра - лс­

со воза ), д в ига вш ихся п о о пуш ке шхс р в

восточном напра вл ении . Н а этот р а з

подготовка к выстрелу прошл а без н ару­

шсн ий , но п ервая жс вы пушсн н а я тор ­

п ела 53-27 н ачал а оп и сы ватъ циркул я ­

ци ю и Коняе в счел за благо п о грузитьс я

н а 15 метров. Всплы в ч ере з 14 мин ут,

командир попытал ся ата ко ват ь второй

тра нспорт, 110 на этот ра з тор пела про ­

шла у н с го за кормой. Атака остал ась н е ­

заф и кс и ро ва н н о й противн и ком. Н а СЛ С ­

дуюш и й де н ь « щука» покинул а позицию

и вернулась в Таллин.



Сразу после окончан и я нави га ц ион ­

1101'0 ре м онта . утром 31 де кабр я Ш- 3 24

вы шла в Бот ничес ки й зал ив . Ее целью

долже н б ыл стат ь н е за н я гы й и з - за по­

лом к и электромотора н а Ш - 31 8 ра й он

возле Кри стин ы . н о в пути следован ия

лод ку п еренаправили н а п оэицию NQ10,
на реза н ную у северного побереж ья ост­

рова Ал анд - как раз та м, где проходил а

о с н о в на я водн ая м а ги страл ь м ежду

Финл янди ей 11 Швеци ей . д не м 2 ян варя

суб ма р и на в подводном положе н и и ус­

пеш но форсиро вал а Южный К вар к е н . В

ходе патрул и рова н ия Кон я ев н е одн о ­

кратно обнаруживал вражеские корабл и

11 суда, но, сч итая IIX мелкос иляшим и ,
каждый раз отказывался от атак и . Обид ­

110 соз навать, ч то д важды (2 и 8 января)

Кон я е в н а бл юдал в сетке п ери с ко п а

ф и нск ий м ин за г -Лоух и », в ыстав ивш и й

вско ре ло пол н и тел ьн ую л и н ию мин н а

юж ном входе в пролив. Удобный случай

п одверн ул с я тол ь ко п оп ол удни 13 янва ­

ря . В этот де нь в се ве р ной ч асти прол и ­

ва кома нд и р об наруж ил конвой, состо­

явш ий и з па роходов «А н н ебе р г» , « Х е ­

бе », « Боре 1.>В охра не н и н вс помогатель ­

н ых сторожевых кораблей " Аур а 11 .>
(бывшая яхта пре з идента Фи нл янд и и)

11 «Турс а с ». Н ес м отря н а то, что выстрел

осушествлился с 4 кабельтовых , Ко н я е в

опоздал с залпо м. и торпеда прошла

за ко р мой 2544-то н ного «А н н е бе рга - .

В лове ршс и не ко все му лодка п ока зал а

р убку, за ме че н ну ю э с к о рто м . П о сл е ­

д о ва в ш а я контра та к а стала б ы тя ж ­

к и м и спытанием дл я э к и п ажа Ш - 3 24 ,

есл и б ы гл убинн ая бо мба, за ря ж е н н а я

в п рав ы й кормовой бомбомет «Аур ы 11».
НС взорвалась п р и выстреле. От взрыва

у корабля разворотило корму ( на нахо ­

ц и вше йся под н и м « щу к е» пе рего ­

рсло несколько лампочек) 11 он стрем и ­

тсл ь н о з ато н ул вместе с команл и ро м

л е йте н а н то м Тсрё 11 еше 25 м оря ками .

Ни до, н и после наШИ~1 полвол н ика м

н е ло нол и л о с ь одерж и ват ь столь курьез­

н ой п об сцы .

В 11 0СЛ СДУЮЩИ С д н и ос но н н ы м и в ра га­

ми « щу к и» стал и ра з бушс вавш е е с я м ор е

и ни з ки с тем пературы . Та к . 15 я нва ря

волнен ие 11 0 1 2- бал ыюй шкале Бофорта

дост и гл о 11 балов пр и те мпе ратурс ­
18 градусов . даже не с м отр я на шторм.

море продолжало покрыватьсн л едо вы м

панцирсм , который к 1 8 - ~I Y числу рас ­

пространился уже на 11 -16 м иль от бс­

рсга . Утром 19 я нваря л од ка наконец-то

получ ила пр иказ на возвраше н и е . Н адо

отметить, что да н н ое указание было от­

да н о с оч е в и д н ы М о позла н ием , став ив­

шим п ол вол н и ков в и с кл юч и гельн о

слож ное п ол ожени с. С рассветом в пе рс ­

ц и по курсу н а бл юпал с я сплошной леп с

нсбол ьш им и ра з воп ья м и , О прел ели в ­

ш ись около 9 часов утра. Ко н я е в погру ­

з ил с я 11 начал дв иже н и е 110DO л ьдом. Ко -

маилир н е з н ал ледовую обста новку впс­

реди п о курс у, н е им ел ло ци и Южно го

Квар ксна и даже эхол ота , п оэволя в шсго

уто ч ни ть с ч ислен ие 110 характер н ы м

глубинам . К а к пора э ител ьн ый фа кт

можно отмстить то , что « щука . не вы ­

скочила н а м ел ь и не встретилась с ми ­

нам и. Установив 110 сч ислси и ю , ч то про­

л и в остался позади . Ко н я е в придал п ол ­

кс небольшмю положигел ьн сю плавv ­

ЧССТЬ 11 , сломав 10- 12 -саНТ~НIСТРОВЬ; li
лед . в 18.19 всплыл юго-запалиее маяка

Ги сл ан . Субмар ина вновь погрузилась

уже чс рс з ч а с , после об на руже н ии впс­

рели 110 к ур с у н е и з в е с т н ого корабл я .

Е й пришл ось пройти 11 0 DO л ьлом еще

10 миль ( вссго лодка п рошла п одо льдом

31.3 мили ) , п осл е ч е го в ра й он е м а я ка

Све иска - Б ирн она и а ко н е ц-то вышла

н а ч истую воду. П ут ь 11 Талл и н был

перекрыт толсты м и л ьда м 11. и вечером

21 янва ря Ш - 3 2 4 ошвартовалась в Пиба ­

ве . Б ул е в ы е ц и сте рн ы , надстройка 11

барбеты оруд ий ока зались лсфо р м и­

ро в а н ы . антенные стойки - слом а н­

н ы м и , Тяжслей ш и й поход з а конч и л­

ся п об ело й н а ши х подвод ников над

сложн ы м и п о годными услов и я м и , В

котор ых о н и о казал ись 110 в и не п елал ь ­

н о в ид н о го кома ндо ва н и я. 2 1 а п р ел я

того жс года ко ма нд и р л од к и б ыл удос ­

тое н з ва н и я Ге ро й Совстского Союза.

а корабль н а гражден ордс ном К рас н о го

Знамени .

Командир Щ-З24 Герой

Советского Союза

А.М. яоняв« , 1940 г.
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Вверху: ПЛ Щ-301

в Финском заливе,

1930-е ГГ.

Краснознамен ный

Балтийский флот

П осл е п рош едш е й в н ач ал е 194 1 г. рсор­

га ни зац и и подводных с ил КБФ « щук и »

распрелел ил и сь по л вум соеп и ис и и я м ,
ВО 2-ю бр игаду вход или б -ii (быв . 21- ii
Д ПЛ ; кома ндир ка п ита н 2 ран га М .В. Фс ­

дото в ) 11 7-ii (б ы в. 17- ii 11 22-ii Д ПЛ : ка­

пи тан 3 ран га В . А . Егоро в ) л и ви з и о н ы .

4 -н у ч еб н ая бр и гада тс пс р ь н а зы в ал ась

Оглель н ым уч еб н ым Д ПЛ (ОУД П Л) .

В н с го п о - п р с ж н е м у в х од ил и w - з о 1.
Ш- 30 2 1I Ш- 30 5-Ш- 30 8. Ш- 3 0 3 11 Ш- 304

врсм снн о вход ил и в соста в 1 2 - го 11I1В 1 I­

з и о н а Уч ебн о й Б ПЛ (б ыв. Отр яд в нов ь

строя шихся пол води ЫХ кораблей) 11 п о ­

сле всту пле н и я в строй ДОЛ Ж II Ы б ыл и

попол н ить б-ii Д ПЛ . Н о ве й ш и е Ш-4 0 5 11

W-40б с ко н ца 1940 г. н а ходил II С Ь н а и с ­

пьгта н ия х 11 б ыл и вре ме н н о п р и писаны

к 1 1 - м у д и в из ио ну Учебной бр и гад ы . В

н ач ал е се нтября 1941 г. под вод н ые с илы

К БФ был 11 р е о р га н и з о ва н ы в сл и н ую

Б Р 1 1 гаду П Л . С н оя бр я то го же год а

« щу к и» стал и вхол ить в е с 3- ii ( Ш-30 3 .

Ш - 3 0 4 . Ш - 3 0 9- Ш - 311 . Ш -40 5 . W -40 б ;

ка п ита н 2 ра н га В. А. Ч ер вин с ки й , с м ая

1942 г. ка п ита н 3 ран га Г. А . Гольлбер г ) 11

4- ii ( Ш -3 17- Ш- 3 2 0. Ш - 3 2 2- Ш- 324 .

Ш-40 7 . Ш -40 8 : ка п ита н 2 ра нга В . А. Его­

ров) 11I IВ II З I IО I IЫ . ОУД ПЛ просущество ­

вал до я н варя 1943 г.. 110 посл е кро ­

вопролптной кампании 1942 г. « щук» ос ­

тал ос ь та к м ало, что с это го м омен та вс е

уц ел е вш и е корабл и СВСЛII в 3-ii Д ПЛ

бр и гад ы . И м до конца войны бссс мс н но

командовал капита н 2 ран га ГА . Гол ьд ­

бс рг;

Щ-30 1

К 22 11 1010 1 « Щу ка» (ко м а нл и р - к а пи ­

та н - л с й тс н ан т И .В. Грач св : у ч аст н и к

Гр а жлан с ко й во йны в И сп ан ии . н а зн а ­

ч е н ком аидо н а т ь да н н ой п олл одко й за

12 д н е й до н ач ал а вой ны) . н еда вн о всту­

пи вш а я в строй п осл е те куще го ре м о н та .

только п р иступала к отработк е зада ч бо ­

свой п оп гото вки . СО сво и м бывш им ко­

м анди ром Г. А . Гол ьдбе р го м в ка м п а н 1111

1940 г. э к и п аж субм ар и н ы сдал все зада­

'111 Курса п од гото вки подлодок ( К ПЛ ) 11

п е ре ш ел в 1- 10 л 111111 10 . 11 0 В те че н ис з и­

мы ч а ст ь л и ч н о го соста ва б ыла п е р е вс ­

л е н а н а л р у г и е ко р абл и , к то м у ж е 110

своему тс х н ич с с ком у с остоя нию w- зо I
н уждап а с ь в кап и гал ьн ом рем онте ( по

су шесгво ва вш и м в то врем я н ормам о н

долже н б ыл состояться чс рс з б л ет с мо ­

м ен та вс гу п л сии я в с трой) . В серсп и не

~
JJ Jp am
j o c t'OK".
-CB ~H
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июля, когда в свя зи с нехваткой субма ­

рин потребовалось заде й с т во ват ь учеб ­

ные корабли , она перешла в Кронштадт,

где приняла боезапас и снабжение , по ­

сле чего 22 июля прибыла в Таллии . "

В свой первый и последний поход она

вышла вечером 10 а вгуста . Е й предстоя ­

л о де й ст во вать на южных подхода х к

Стокгольмским шхерам , которы е л и ш ь

н а п ервы й в з гляд находились за преде ­

лам и районо в военных де й ст в и й . дел о в

то м , что ч ере з те р р итор и ал ь н ые воды

нейтрально й Швеции в п ервы х числах

августа н ач алась переброска в Северную

Финляндию целой немецкой д и в из и и .

Действовавшие ранее в этом районе Щ-308

и Щ- 3 2 3 с поставленными задачами не

с п ра в ил и сь. Командир « Шу к и- вс еми

силами старался наверстать упушсннос ,

но встреч с п рот и в н и ко м дол гое время

не имел.

П ервый конвой Грач ев обнаружил ут­

ром 17 а в гус та, но при выходе в а таку

и з- за н еправильиы х де й ств и й тор пепи с ­

тов л одка принял а 4 т воды и ударил ась

о грунт. Посл едова вш ая дл я восста н ов­

п е н ия пл авучести подач а бол ьш о го ко­

л и че с тва воздуха вы сокого да вл е н ия в

цистерны привел а к вы скакиванию н а

поверхность , всл ед за ч ем посл едовал

новый прием балл аста и новый уда р о

дн о . Пока восстанавливали нормальную

плавучесть и выравнивали п и ффе р е нт,

судам , за м ет и в ш и м субмарин у, удалось

Нарезка "озиций ПЛ

на Балтийском море

в июне-августе 1941 г.

• в н юне 1940 г. 110 время ввопа советск и х вой ск н При бал ти к у Ш - З Оl и а грули ро вал а у побережья 3 C1 0 1l 1l11
и 14-1 5 июня при нял а уч ас т и е н вылавли вании се к ретны х докум е н то в н точке п аде нии в м оре ЭС ТО Н С К О ГО

п равитсл ьствеино го са молета ..Кале на - ( самолет был сб ит бомбард и ровши ком Л Б -З I-ro м гап вое К БФ при ПОП Ы Т­

ке пе релететь 11Фи нл я нд и ю ) .
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Иван Васнльевну Гряче« .

В год", войн",

командовал подлодками

Щ·301 н Щ-405
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с крыться . Втор а я встреча с 11роти вни ­

ком также н а ч ал ас ь с н е удачи . П осл е н а ­

сту пле н и я те м ноты л од к а вспл ыл а дл я

за рядк и батаре й, но тут же была обна ру­

жена с н а х оди вше гося в 3 кбт тра нс пор­

та . Са м этот факт говор ит о том. что г и­

дроа кусги кой на л од ке не п ользо валис ь

л ибо се не было вовсе. Гра ч е в немедле н ­

но дал кома нду на погруже н ие 11 вскоре

усл ы шал за кормой два взрыва глуб и н ­

ных бомб - конвой ох ра н ялс я ш вед ­

с к и м минон ос цем , Всплы в ч ере з 40 ми­

нут, ко ма нд и р обнаруж ил все тот же

транспорт, якобы стоявш ий бе з хода, 11

удал я юши й ся минон ос ец . И з носовых

то р пел и ы х а п п ара то в б ыл 11 н е зам едл 11 ­
тел ь но вы пуше н ы 2 то р пед ы , которы е

чере з н ескол ь ко секунд взор вал ись . Н а ­

Ш II п одводни ки сл ы шал и н есколько се­

ри й слаб ых взрывов (и х приняли за

вз р ы в ы бое п р и п асо в), ш ум 11 крики л ю ­

дс й 11 п отом у посч игали ата ку уда ч но й .

В ле й ст а и тел ь н ост и же нем ецкий тра н с­

п орт « З ела Фритц ен - н е п острад ал ­
вы пушенны е л од ко й тор пед ы ти па 53-27
отп ичал и сь к ра й не н е н ад ежно й с исте­

мой ко нтроля за глуб и но й хода 11 , скорее

всего, взорвали сь при уда ре о подводнос

п ре пятств ие или д н о . Друго й и х дсфс кт

в ыяв ился сп устя четве ро суток - при за ­

пол н е н и и торпедного аппа рата водой

пе ред выстрело м по ол иноч ному ш вед ­

скому с уд н у п в и гател ь торпеды з а пус­

т ился са м оп ро и з вол ь но . Ата к а оказа­

л ас ь сорвана .

Л не м 24- 1'0 Гра ч е в с л и с та н ц ии 6 кбт

высгреп и л то р педу по сулну, шелшему

В составс шведского ко нвоя. Хотя ко ­

м а ил ир ут ве рждал , что сам видел в зрыв

в носовой ч а сти тра н с п о рта, по швед ­

с к и м па н н ы м , эс м и не ц ох ра не н и я на ­

блюдал л и ш ь п ен ны й след. два следую­

III I1Х ц н я п олвопн и к и след ил и за м ане в ­

рам и ш вед с ко го флота , од нако, им е я

строгие ин стру кции н а се й с чет, от атак

во злерж и вал и сь. В н о чь н а 27 а вгуста

п оступил о указа н ие с роч но возврашатъ ­

с я в ба зу - в Талл и н е ужс н а ч ал и с ь

ул и ч н ые бо и . Как н е спешил а ш- зо 1, в

базу о на прибыл а л и ш ь в 19.00 28 а в гус ­

та - ко гда посл еди и с суда м н огочи ел еи ­

ны х кон вое в дл и н н о й вереницей устре ­

мяли с ь в Кронштадт. Лодка в с тал а в

к ильвате р спасател ь ного суд на « Н е п ­

тун » 11 ус пела отра з игь атаку а в иац и и .
110 в 2 1. 15 под ее кормой п рогремел

взрыв м и н ы . П одл од к а улсржал ась н а

пл аву, х отя 5 -й 11 б -й отсек и быстро за ­

пол нил ись водой (чере з рваную пробои ­

н у в б-м отсскс на палубу в ыбрал ись два

матроса) . К сожален и ю , лефор м и ро ван ­

ныс ВЗРЫВО~I п с реборочн ы с д ве р l 1 за­

крыть IIC удал ос ь 11 распрост раНСllIl е 110 ­
д ы ПРОДОЛ ЖIIЛОСЬ . В н е за пн о Ш - 3 01 н а ­

чала ПрlI Н lIмать ВСрТlIкаль ное положс ­

НIIС, а заТС ~ 1 быстро погружаться . П р ll ­

мерн о в 21.30 он а зато н ул а .

Судьба ее э кипажа сложилас ь траги че­

ск и . Лишь 12 ч ел ове к , мн о ги е II З кото­

рых им ели ран ени я 11 трав м ы , был и спа­

се н ы прохоли вшим ми м о букс и ром , еше

п о зже мал ый охот н и к п одн ял II З воды

ко нтуже н ного Грач е ва . В коние ко ниов

оставш иеся в ж ив ых чле н ы э к и п ажа

Ш- 3 01 соб рал ись н а борту штаб ного ко­

рабля « В и ро н и я » , который чере з не­

с кол ь ко часов последова тельно подо­

р вал ся н а трех ~1I1 н а х . Вторую катастро ­

фу переЖ II Л И только д ва п од водни ка ­
команди р л одки Гра ч е в 11 старши н а Пи ­

вова ров .

Щ-302

Бое в а я ка рье ра « О ку н я» (кап итан-л ей­

те на нт П .Н . Драче нов. н а з н а ч ен в ко нце

м арта 1941 г.) пра кти ч ески н е соде ржала

досто й н ы х у пом и на н ия событий . К н а ­

ч ал у войны л одк а тол ь к о око н ч ила теку­

ший рем сиг и гото в илась к отработке

КПЛ с новым ком андиром . Ка к и н а

Ш -30 1, н а н ей отсутство вала ч а с т ь

мл адши х с пец иал истов, и о на н уждал ас ь

в кап и гал ьн ом рем он те. В ию н е п р и ­

ступ ил и к за и я г и я м по боевой подготов ­

ке , н о вс коре в ыяс н илось. что кома ндир

субма р и н ы н е м ожет сю кома нповать по

состоя н ию здо ро в ь я. 31 II ЮЛ Sl на эту

дол ж н ост ь на зн ач ил и капита н-лейте ­

нанта НЛ . Н еч ки н а , который ра н ее ко ­

ма ндовал M-1 03, а до того в те ч е н и е

5 л ет п лавал на - шу ка х » в лол ж ности

ста р пом а . П осл е сдачи вступ ител ь н ых

зада ч субмар и на смогла бы перейт и в

ч исло боеготовы х. н о в один II З д не й в

акватор и и Адм и ралте й с ко го за вода он а

столкн улась с эс м и н це м , который сре ­

з ал у н е е правос п еро кормовых гори ­

з о н тал ь н ых рул ей . К н ачал у сентября

корабль отремон ти ровал и 11 пе реве л и 11
Крон ш тадт, где к тому мо м е нту собр а­

л и с ь все п одл од ки К БФ . Н сбос гото ва я ,

н о и спр а вн ая л од ка представляла собой

иде ал ьны й объект дл я ра злич ных э к с п е­

рим ен то в , 11 п отом у им енн о о на, п ер во й

н а Б ал тфл оте , 13 се нтября прошл а бс ­

зо б м ото ч н о е р а зм агн ич и ва н и е . С пустя

де в я т ь д н е й в п ери од м асс и ро ва н н ы х

н ал етов н ем ец ко й а в иац и и « О к у н ь » п о ­

л уч ил легк ие осколочн ые поврежде н и я

от ра зор ва в ш е йся вбл и з и бомб ы . Для

рсы онта Ш - 3 0 2 п осл али в Ле н и н грал , но
н а в ыходе II З Лесной га в а н и подлодка

столкн улась с тральшиком . Это событие

оконч агел ь но и с кл ю ч ило ес II З ч исл а

участн иков кампан и и 1941 года .

Зи му 194 1/ 42 года л од ка провел а в Л с ­

н и н граде у н а б е р с ж ной Малой Н е вки ,
где с илами л и ч н ого состава на ней осу­

шествлился PC~IOHT ра злll'lIlы�x ПРllборо в
и ~Iеханизмов , включ аSl PC~IOH T гребны х

винтов бсз постаНОВКII в до к Сll л аМII од ­

Н II Х водол а зов . С 15 м арта о на вн о вь

С'lI1Тал ась ВСТУП lllJш ей в строй, хотя в

отчетах по- nрежнс ~I Y у каз ы валос ь , 'ПО



о на н уждал ась в кап и тал ь но м рем он те

и с ме не аккумуляторной бата ре и . Н е м е ­

н е е сл ожной задачей являлось комплек ­

това н ие и п одгото в к а э к и п ажа. П осл ед ­

ня я в услов и ях блокад ного Ле н и нграда

представл ял а собо й отработку пл а вани я

в н адводн ом и п од водном п ол ожения х ,

п о груже н ия и вспл ы ти я н а п оли гон е в

аквато р и и Н с вы в р а й он с Охтин с ко го

м о с та , к оторы й и е у н ы в а ю ши е п од в од ­

ни ки ок рест ил и « Охт и нск и м м орем " .

Только утро м 27 се нтяб ря Ш - 3 0 2 11е­

рсшл а в Кронштадт, в н оч ь н а I1 октяб ­

р я - к остро ву Паве н сари , И з - за сил ь­

IlO f O ветра вход ивш ие в состав это го же

ко нвоя т рал ь ш и к и , ка но не рская лодка

« М ос к в а» И п одл од к а W- 3 11 н апр а ви ­

л и с ь в остров ну ю бухту Н ор рс -Капп ель ­

л а хт ; Ш - 3 0 2 , ве роят но . н е з а м с г и в

с игналов , п о грузи л а с ь и п ошл а на поз и­

Ш1 Ю у за п ад н о го выхода и з Ир бен с к о го

п ролип а .

Б ол ыrr с « О к у н я» ни кто н е в идел. Оче­

в идно , лодка не смогла выйт и в отк ры­

тую часть Б ал ти ки и п о ги бл а на м и ие ,
ч исло котор ых В Фи н с ком зал и ве к ко н ­

ну к а мп ании 1942 года пе ре вал ил о з а

20 тысяч . В о з м ож и о , э т о про и зошло В

пе рвые же сутк и п ох ода , ко гда она мсто -

дом « п олз ко м п о г ру нту » преодол ев ал а

м инн ое загражле н ие « З е е и гел ь» м ежлу

ба нка м и Н с у грунд и Н ам си . Н е исклю­

ч ен а и д р у га я ве рс ия г ибел и , ос но ­

ва н ная н а и зуч ении докуме нтов проти в ­

н ика . Утро м 14 октяб ря немецкий р а з ­

вец ы вагел ь и ы й самолет обиа руж и л в

це нтрал ь ной ч а сти Фи н с ко го зал и в а

л в и ж у ш и йся в за п ал н о м н а п равле н и и

м а сл яны й след дл и н о й 250 м. Ч ере з п я т ь

часо в п о с л е это го фи н с кая бе реговая

ш у м о пел е и гато р ная ста н ц и я за ф и кс и ­

ровала д ва 1l 0Д В ОДНЫ Х в з р ыва . Н е и с ­

кл юче но , ч то эт и в з р ывы оз на чпл и , ч то

« О к у н ь- подо р вался н а анте нной м и не

за г р ажлс н и я « Н а с х о р н» , ра звернутом

п роти в н иком в самой узкой части Фи н ­

ского зал и ва - между островом Н а й с с а р

и п ол уо с т ро в о м П ор к к ал а - Удд 11 пол у ­

чи л пов рсжпсн ии . П о край ней мере , та ­

ко й в ывод н а п раш и вается , 11 С Х ОД И 11 З

и нформ ац и и , что спустя е ще д в а часа

высла н н ый н а 1l011 C K п атр ул ь н ый бом­

ба рд и ро вшик типа СБ (финны исполь­

зо вал и дл и поиска подлодок наши тро­

фсй н ые са молеты) об наруж ил в 10 милях

юго-восто ч нсе П о р к к ал а - Удд вражсс ­

кую субмарину в н адвод н ом ПОЛОЖСНllIl.

П 11 Л ОТ унс рял , ч то после сброса д в у х

Щ-302 на довоенном

параде
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глубинных бомб он н аблюдал н а поверх­

ности большое пятно соляра и воздуш ­

ны е п узыри . В есьма вероятно , 'по ата­

кованно й подлодкой являл ась именн о

Ш-302, та к как никаки е другие наши

подводные корабли в это м месте не на ­

ходил и с ь и ата ка м не полвергались ,

Щ-303

К н ач ал у во йны ш-зо з « Ер ш» ( ком а н ­

ди р - капитан-л е й тенант И.В . Травкин ,

назнач ен в де кабре 1939 г. , когда субма ­

рина н аходилась в капремонте, следова­

тельно , д о войны боевой подготовки в

качестве командира н е проходил ) зака н­

чивал а швартовны е испытания н а Крон ­

штадтском морском за воде. Н еобходи ­

мость подготовки эк и пажа и см е н а ак­

кумуляторной батареи н е позволили е й

выйти в море в 1941 году, но в кампании

1942- го она ушла в боевой поход в числе

п ер в ы х . 22 июня суб ма р и на п ерешл а в

Кронштадт, в ночь на 5 июля - к Ла ве н­

сари, а с пустя трое с уток н аправилась в

уст ье Финского зал и ва (обесп еч и в а ­

юши й - командир 3-го Д ПЛ капитан

2 ран га Г.А .Гольдберг) . Белы е ночи и ак ­

ти в н ост ь дозоро в п роти в н и ка в тече н ие

нескол ьки х дне й н е по з воляли э к и пажу

зарядит ь батаре и . ра зряженны е во вре м я

Форсирования за гражде н и я « Зее и гел ь ».

Положени е усугублялось те м , что штур ­

ман , перевелен ный с Д-2 за де н ь до вы­

хода в поход вместо за боле вш е го штат­

н о го , вел прокл адку небрежно, а эхол от,

с п омошью которого уточ н ялос ь с ч и спе ­

н и е п о гл убин ам , и з - за н еправильн о го

обра ше н и я выш ел и з строя в самом на­

ч ал е поход а . В третью н очь з а р яд к и,

когда <' Ерш » находилс я севе рнее Талл и­

н а , его вн е зап но ата ковал и д ва вражес ­

ки х самолета . К сч астью , сер ьезны х по ­

вреждений удалось и збе жать , да же не­

смотря н а то , что бомбы уп али всего в

15 м от борта. Сл едуюшей ночью Трав ­

ки н обнаруж ил вход и вш и й В ш херы опи­

ночны й лесовоз и с л и ста н ц и и в п ол то­

ры мили вып устил п о н ем у д ве торпеды .

Хотя при погружении ком андир услы ­

шал отдаленный взрыв, прот и вн и к эту

ата к у н е заф и кс и ро вал. Зарядить бата ­

реи « Ер шу » удал ос ь л и ш ь в н оч ь н а

13 июля. Утром , при я в иже н и и н а за пад,

н а л од ке усл ы шал и ск ре жет минре п а.

В этот момент ш- зо з уже в тре т и й ра з

п ересекала м и н н ое загражде н и е <, На ­

СХОРН », О чем , впрочем , стало известно

только посл е вой н ы. Своеврем енн ая

остановка эле ктро м ото ров с пасла ко­

рабль - смешен ия проти вотральной труб­

ки мины не прои зошло и взрыва н е п о­

сл едовало . Лишь утром 1 5 - го субмар и на

вышла и з зал и ва , поставив своеобра з ­

ный рекорд по продолжительности его

Форсирования.

действ и я н а п оэиции м ежду о . Утё и

м. Ристн а пои вч ал у н е с клад ы вал ис ь.

Обн аружив в п ер вую же ноч ь од и н о ч ное

. судно , Травкин решил ата ко ват ь его и з ­

под воды ( !) , но , погрузившись , не смог

у видеть цел ь вперископ , и ата ка сор ва ­

лась . дн е м 19 июля был обнаруже н ко н ­

во й , но , п оскол ьку лодку в этот м ом е н т

от н его отделяло мел ко водье, стрелят ь



Щ-303 швартуется

у причапов береговой

базы бригады подлодок

в Кроиштадте,

конец 1944 г.

п р и шлос ь С п и ста н ции прим ерн о в т р и

м ил и . В зр ы ва не последовало - торпеда

уто н ул а , не до йдя до цел и . Ра зло с ало ­

ванный Тра в к ин р е шил во что бы то Н II

стало доб и т ьс я успеха , благо курс, кото ­

рым суда п роти в н и ка подхол ил и к ост­

рову Угё , тепе рь стал ем у и з вс с тс н . В е ­

ч е РО~1 20 и юл я н а гор и зон те пока з а­

л и с ь д ва крупн ых тра нспорта, шедш ие в

охрансин и д вух трал ьшиков. Н а этот ра з

команд и р ре шил де й ст во ват ь навер няка

11 в ы пуст ил д ве торпеды с л и с га н ц и и

в 3 кбт. В с кор е посл ы шал ис ь с и л ь н ые

взрывы 11 скрежет л ом аюшс гос я желе за .

Од н а ко во п рек и уве ренност и Тра в ки н а в

побе де тор пел и ро ван н ы й тра нс порт

« Ал ьд с баран » (789 1 брт) н е з ато н ул , а,

сох ра н и в ход. дош ел до порта . Контра ­

та к у трал ьш и КII 18- li ге рманско й фл оти ­

Л II II прои з вел и н е з а м елл и тел ь но . В р е ­

з ул ьтате д в у х л е с я т ко в р а з о р н а вш и х с я

п о бл и зо сти гл уб и нн ы х бо мб го р и з о н ­

тал ь н ы е р ул и " Ер ш а» ока зал и сь з а кл и ­

н ен ы , 11 о н с си л ой уда р ился о ка ме н и с ­

тое д н о . П ро и з вел е н н ый в послсцст в и и

ос мот р фор ш ге в н я п о к а зал се рье з ную

леформ а ц и ю, и з -э а к огоро й п ользова т ъ ­

ся н о с о вым и го р пед н ы м и ап па ра та м и

ока залось н е во змож н о . В пр оч ем , все это

выяс н и л ос ь Л II Ш Ь ве ч еро м 23-1'0, когда

Травк и н попытался атаковать в район е

мыса Ри ст н а отряд боевых кораблей .

П ос кол ь ку торпеды в корме были и з ­

расходова ны еше 12 и юля , команпиру

пр и шл ось за п ро с и ть ра зрсш е н и е вер­

н уться , Оно было пол уче но . В н ем же

ук азывался 11 райо н встречи с эс корто м

в Н а р вс к о м зал и ве , В н о ч ь н а 28 и юл я

Ш - 3 0 3 ле гл а н а обратн ый курс 11 ро в н о

че ре з пять д н е ii пр ибы л а в ука з а н н ы li

квадрат. За это вре м я л од ка д важды за ­

де вал а за трубк и м ин за граждс н и я <, Н а­

схорн » 11 од и н ра з полверглась атак е са­

молет а , но осталась невреди ма . П осл ед ­

н и й эта п во звра шен ия чуть было н е

обернулсн дл я « Е р ш а » г ибелью. М ало

того . что л од ка н аходилась вбл и з и м ин ­

ного за гр а жле н ия « З се и гел ь » 11 могл а в

л юбую м и н угу п одо р в ат ьс я , ком а нло ­

ва н и е Островной ВМ Б не смогло орта ­

ни зовать се встре ч у, в то в ре мя как дозо­

ры проти в н и к а сжсношно обнаруж и ва ­

л 11 11 атаков ы вал 11 субмар и н у. П рождав в

Н ар вс ком зал и вс шесть (!) суток. Трав­

к и н на и зрядно потрепаннойл опк е про­

шсл к Лавепсар и са мосгоятельно, 11 в

ночь н а 8 августа н а конец -то дост и г бухты

Н ор р е -Капп сл ьл а х т. Утром 9-1'0 Ш- 3 0 3

при был а в Кронштадт. где с разу стала в

рем онт.

Немецкий транспорт

«Алhдебаран» ,
торпедированный

Щ-303 20 яюяя 1942 г.
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Более удачно протекал второй поход

л одк и в составе 3-го эш ело н а кампании

1942 года. Утром 2 октября ,.Ерш » был

отпушен эс кортом у Лавенсари. И з - за

сильного тума н а определиться по бере­

говым объектам дол го 11е уда вал ос ь. что

привело к дл ител ь н о му « п е ре п олза ­

нию» отмели у северного бсрсга остро­

ва Большой Тютсрс . Если нс считать

каса н ий м и нре п о в на з а гражле н и я х

« З с е и гсл ь » И « Н а с х о р н» (по ра з у на

кажлом), форсированис Фи н с ко го за ­

л и ва прошло бе з происшествий , и в

ночь на 7-е было за в е р ш е н о. Ч е р е з

полтора д н я " Е р ш» уже за н ял позицию

в районе шведского маяка Ланлсорг,

Строгий за п рет ата к в нейтральны х во ­

да х сушестве нно со кратил кол ичество

потенциальных цел ей ( за поход Ш- 3 0 3

обнаружила болсс 20 транспортов ) .

Только в ночь на 18 октября Травкин

прои звел первую торпедную атаку кон ­

воя 11 З надвод ного положе н и я , Ро вн о

ч с рсз п ол тор ы мин уты С мостика л одк и

наблюлался мошный взрыв, сопровож­

да вш и й с я столбом огня 11 д ы м а. днем

2 0- го командир ата ко вал оди ноч н ы й

транспорт и з подводного положен ия ,
п осл е чего сл ышал ис ь взрывы. Атака

е ше од н о го с удна веч ером 2 н оя бря ус­

псха не имела и з - за с ильного вол н е­

ния. сбившего то р педу с курс а. П о­

следн ие тр и тор п ед ы Травкин и зрасхо­

до вал в ночь н а 4 ноября , вып устив IIX

по крупному тра нс п орту, шелш е му в

составе конвоя. В своем ло н с с с н и и ко­

мандир утвержлал , ч то все находивш и ­

сс я на мостике наблюдали взрыв судна

и гибель сторожевика. однако зарубеж­

ные исследователи до сих пор н е да ют

информации 1111 п о одной и з атак , про -

и звеле нных Ш- 30 3 во втором похоле. П о

всей видимос ти, целями во все х случая х

были корабли 11 суда Ш ве ци и , а рх и в ы ко­

торой до сих пор еше не раскры ты. Я с н о

только, что 1111 одно и з ата ко ва н н ых Трав­

киным судов не затон ул о, поскольку спис­

ки погибших известны уже достато ч н о

да в н о . Обр ат н о с возврашение " Е рш а»

прош ло н а уд ивление ле г ко, л и ш ь однаж ­

д ы - в н о ч ь н а 12 нояб ря - субма р и н а

кос нулась м и н ре па н а загражде н ии « З с е и ­

ГСЛЬ » . Утром ее встретили наши катера , а

13 -го она уже ошвартовалась в Кронштад ­

те. Он а стал а одной и з трех подлодок

КБФ , кто в течение кампании д важды ус ­

пешно выходил за пределы Фи н с ко го за­

л и ва и одной 11 З восьми вернувшихся суб ­

марин 3-го эш сл о н а, который и значально

включал 16 подводных кораблей ... Вес ь

э к и п аж Ш- 30 3 уже во второй ра з в те ч е н ие

года был поголовно награжден орденами

или медалями, а 1 м арта 1943 г. удостоили

гвардейского з ва н и я и саму субмар ину.

Третий поход " Е р ш а» стал настояшей

л е ге ндо й советского В МФ . Лодка , нахо ­

д и вшаяся в К ро н ш тадте , бы л а готова к

выходу весной 1943 г. в числе первы х . Со ­

ветскос командовани е п о н им ало. ч то к

нач ал у ново й кампании вра г хорошо п од ­

гото в итс я , п о этом у за ра н е с предпринял о

ряд м ер , которы с долж н ы б ыл и обле гч ить

проры ваюшимся субмари н ам в ы пол нение

босвой зада ч и. Во-первы х , в свя з и с н а ­

ступаюшим периодом бслых ночей для

всех подлодок похоцы планировали сь так,

чтобы верн уться уже тем н ы м и ночами.

для это го Ш- 3 0 3 приняла большое коли ­

чсство всевоэможных за па со в , в частнос ­

ти , 6,6 т пресной и 1,6 т л и стилл и ро ва н­

ной воды , за п а с проловольствия н а 78 су­

то к . В о - втор ы х , б ыл з на ч итсл ьно ус иле н

соста в средст в реген ерации во здуха - до

1400 регеиерационны х п атрон ов 11 14 бал­

л о но в с ки слородом . B - треТbIl х , б ыл п ред­

приня т м аксимум м ер дл я пр елот враше ­

н ия подрыва н а мин а х. Корп ус « Е р ша»

покрыл и сп сци альной м а стихоп проти в

мин с эл е ктр и ч ес ко й а нте н н о й, уста н о в и­

Л I I брусья 11 сп ец иал ьн ы е отводы против

якорных м и н. Н а кон е ц . н а подлодке уста­

новил и прибор ПА М -К ( " П одрыв аитен ­

ных м и н ») , который п о за м ы слу конст ­

р уктора лолже н был н а рас стоя н и и н а ­

вивать в а нте н нах то к и , достаточ н ые для

срабатывания за м ы кателе й , И все -та к и

н аш е ком андовани е н едооценил о п ротив­

н и ка . Он н е тол ько ус ил ил стар ые заграж­

пе н и я ( э Н а с х ор и » 7300 минами , а «Зее и­

гел ь» - 250 0) , н о 11 п ере горсли л зал ив в

са мом уз ко м м есте п во й н о й пр оти вол о ­

до ч н о й сетью от поверхнос ти до д на , а в

тсх местах . где пролегали пол вол ные жс­

л об ы , были выставлсн ы до н н ы с мины .

Н а ш с команпование обо всем это м н е з на­

ло - в очсрсдной ра з сл абость флотской

ра звслки при ходил ось ко м п е н сироват ь

герои змом э к и пажей корабл ей .



Торжественное вручение

гвардейского знамени

зкилажу Щ-303. 3намя

держит командующий

К6Ф вице-адмирал

В.Ф. Трибуц. март 1943 г.

69



Подводная лодка Щ-303 в

Кронштадте в год", войн",

w - з о з п ерешла к Паве псар и в н о ч ь н а

11 м а я 11 ве че ро м то го же д н я в ы шла в

море . 1 2 - го он а бс з прои сшествий фор ­

с и ро вала « З е е и гел ь » в район е ба н ки

Н ам си 11 дал ее на ч ет веро суто к заде ржа­

лас ь в ра й он е запад нее острова Ва й ндл о .

П о втор ил а с ь п рош ло гоц н я я и с тори я .

к огда и з - эа бел ых н оч ей дажс такая эл с ­

м ентарная оп ерация . как за рядка бата­

рей, ста н о в илась труд н ораз ре ш и м о й за­

да ч е й . 17 м ая п одл од ка прополжила Д В II­

же н ие н а за пад 11 дошл а до ра йон а мая ка

Кэри . С пустя двое суток п ут ь б ыл п ро ­

долже н, н о тут ВОЗ IIl I КЛ II м н о го чи сл е н ­

ны е п робле м ы . Ви вч ал е лодка встр ети ­
л а с ь с м и нрепом , зате м г ипроакусти к за­

фи ксировал ритм II'1 CCKII п овтор я ЮШII йСЯ

ск режст м сгалл а (Травк и н слепая пр а ­

вил ь н ый вывод о 11ал 11'1 1111 п рот и воло­

ло ч н о й CCT II 11 и зм е нил курс ) , а вече ром

в ра й он е ссвс ро- запалнее острова Н а й с ­

са р « Е р ш» н а разны х ку рсах н с с кольк о

ра з у п и ралс я в п одводны е препя тсгвия .

П осколь ку бата рея вно вь трсбовала за­

ряпки , команди р п р и н я л р е шен ие ве р­

нуться к Кэри . Н а протяже н и и всей это й

части п охода Тр а н к ин п остоянн о об на­

руж и вал в ражеск ие ко рабл и , которые

хотя 11 не бомб ил и « щуку» (в этом райо­

н е п атр улировали б ыст роход н ые де с а н т ­

ны е баР Ж11 (БДБ) 24- й де са нтно й фл оти ­

л и и , н а кото р ых отсутство вала Г IIД­

роа к усти ка). н о в се же з на ч и тел ь н о

сковывал и ма невр 11 ле ржал и в сил ьном

н а пря же н ии э к и п а ж . К тому вре ме ни

и э - эа н е обходим ости эко но м ить эл е кт ­

р оэн ерги ю кам буз поч ти н е р аботал , с

14 мая с уп готовил с я н а м орс ко й воде , а

запас ы п атрон о в ре ген ерации попхоли­

Л I I к кон цу. П оход обернулся дл я м оря ­

ков м но го ч а с о во й п ыткой удушьем 11 и з ­

н ури тел ь н ы м ож идан и е м бомбежки .

Кул ьм и нац и я соб ыт ий при ш л а с ь на

де н ь 21 м ая , когда , оставши с ь в ол и но­

ч с с тв е в ц с н траль ном п о с ту, ста р ш и н а

трюм н ы х Гал кин задра и л персборочи ые

д ве р и 11 подал в ц истерн ы во здух высо ­

кого ла вл е н и я . П осл е того , как субм ари­

н а всп лыла , старш и н а ув идел н а хол и в ­

ши е с я н еп одал е ку н е м е ц ки е сто рожевые

корабли 11 н ач ал м а ха т ь 11~I бушлатом 11
н ав ол очк о й . К счастью , спа нш и е в ра­

л и с руб к е центрального поста раписты

прос нул ись. отдра или д ве р и 11 пропус ти­
Л I1 в централ ьн ы й пос т ком андира, ко­

то р ый до это го отдыхал, пр исгро ивш ись
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на д изел е . В ы с ко ч и вш и й на мостик

Травкин спросил старшин у: « Гал к и н, В

чем дело ? Где авария? » , на что получил

ответ - « а ну вас на ... (выругался)! Н а ­

доело мне с вами плавать! ». Н е имея воз­

можности застрел ить п редател я (писто­

л ет остался в каюте), Травкин при ка зал

сроч но п огружат ься , тем более, что о пе ­

ши вши е н емцы опра вили сь от уд и вле­

ния и откр ыл и по субмар и не пуш еч но ­

п ул е м етны й о гонь .

Подобра в остав шегося на по верх ности

Гал ки на , БДБ устроили подлодке насто­

ящий ад, сбросив на нее в течение суток

около сотни глубинных бомб . Н е с мотря

на это, « Ерш - отлелался лишь ле гк и м и

повреждениями, однако состоян ие л од ­

ки, а также ее эк и п ажа было критичес­

ким - предатель испортил гирокомпас,

пр и всплыти и был и з р а с х одо ва н почти

весь запас ВВД , до минимума у пала

пл отн ост ь аккумул ятор ной батаре и. За

выч ето м кратко време н ного вспл ытия ,

прои зведенн о го Галкины м , субма р и на

п рол ежал а в этой точ ке на глуби не 76 м

не прерывно 70 часов 45 м инут. За это

время моряки израсходовали 6 балонов

кислорода и 500 патронов регенерации .

Ве ч е ром 22-го из последних сил Ш-30 3

« отп олзла » на 8 миль на северо-восток

от острова, где находилась до ] июня ,

каждую ночь накапливая э н е р го ре с урс ы

на обратный путь - Травкин пришел к

окончательному в ыводу, ч то с оставши ­

м ися запасам и средств ре генерац ии ему

ск воз ь сети н е прор в аться . Ноч а ми 25 ,
26 и 29 мая л одка выходила в эф и р, су­

мев сообщить штабу флота и нформ а ци ю

о силах и средствах рубежа ПЛО и про­

и зошедш и х событиях . И з - за нарушений

прав ил передачи (ряд сообще ний при­

нималея не полностью или с искажени ­

ями) впоследствии н а Травкина пыта­

л и с ь свалить ответственность за гибель

Ш-406 , которая , якобы в случае свое­

временного получения информации от

Ш - 30 3 , в море бы не в ысылалась . Эти

уп рек и н ел ьз я с ч итать обос нованн ыми

хотя бы п отому, что и тогда , и в дальне й­

шем, н е желая приз н ат ь п ораже ния , ко­

мандо ван ие КБФ п редп ри ни м ал о по ­

п ытки провер ить Н ар ге н с ко-П ор к кал а ­

Уддский рубеж « н а п роч н ост ь » .

В о з в ра ще н и е на Л авенсари (8 июня)

прои зошло бе з особых происшествий ,

если не считать потерь катеров эс кор ­

та : погиб M O - I02 , был тяжело повреж ­

де н M O-123 - оба они наскочили на

м ины « Зе е и гел я». Н а ко н е ц , на переходе

в Кро н штадт ко н во й , куд а вход ила

Ш- 30 3 , п од ве р гся удару фи нской авиа ­

ции , повреди в шей тральщ и к и БТШ- 21 8

и БТШ-21 5 . Среди м но гоч исле н н ых по ­

терь вес ны -лета 1943 г. ( погибли все ч е ­

ты ре друг и е лодк и, в ыходивш ие с цел ью

п рорыва в Балтийское море, кром е « Е р­

ша » : в мае - Ш-408 11 Ш-406 , в авгус-

те - С-9 и C - 12) одиссея « с ч а стл и во й

« щук и . выглядела возвращением с того

света . И з 713 '1 похода только 55 (менее

8%) были проведсны в надводном поло­

жении . За поход израсходовали 13 кис ­

лородных баллонов и ] 25 0 патронов

регенерации . Н ес мотря на то, что боль ­

ш ую ч аст ь п охода лодка пл а вал а ил и л е ­

жала н а грунте на глубинах 70- 80 м,

корп ус «ста руш к и » су ществе н н ых п о ­

вр еждени й н е п ол учил - давле н ием

о казал ись вдавлены ком и нгсы , которые

п роре зал и рези ну под крыш ками вход­

н ых л ю ко в . Ч то же касается и змены Гал ­

кина , то всю ответственность за это возло ­

жили н а комиссара подлодки М.И . Це й­

шера, который был снят с долж ности и

привлечен к партийной ответственнос­

ти. Травкин же по представлению ко­

мандован ия был награжден амер икан ­

ским орденом « Вое н но- м орс ко й крест» " .

В конце 194 3 - пер во й п оло вин е 1944 г.

Ш - 30 3 в нов ь прошл а сред н ий ре м онт н а

Кронштадтском м ор за воде. Прои зошл и

и кадро вы е измене н ия : с марта 1 944 - го

место ушедшего на « к атюш у» Тра в к и н а

занял команлир - этихоокеанец » , капи ­

тан 3 ранга П .П . В етч и н к и н , 27 октября

его « ро к и ро вал и» С вн езапно заболе в­

шим командиром Ш- 30 9 Ф ило вы м , по ­

следнего в середине де к абр я сменил

бывший старпом с К - 5 6 капитан-лейте­

на нт Е.А. И гн ат ье в , осгававш ийся ко­

мандиром « Ерша» до ко нца вой ны.

К сентябрю 1944 Г., ко гда п осл е п очт и

п ол утора годичн о го п ереры ва в но вь н а ­

ч алос ь р а зверты ван и е наши х п одл одо к

н а Балти ке , Ш- 3 0 3 е ще н е успела про й ­

т и положенного курса боевой п од гото в­

ки. 3 октября пр и проходе ворот Ку п е ч е­

ской гавани в Кро н штадте она навали­

л а с ь на стенку, погнув правый балл ер

кормовых гори зонтальных рулей и греб­

ной вал с кронштейном . Докованне и

устан о в ка ГАС «Дра кон » заде ржал и срок

готовности до конца ноября , и л и ш ь

в на чале следующего месяца подлодка

пр и с оединил а с ь к др у г и м кораблям

д и в из и о н а , баз и ровав шегося на Тур к у.

17 декабря « Е р ш» выш ел дл я де й ст в и й в

ра й он за падн ее Либав ы. П оход с самого

начала развивалея неудачно . Слабая

подготовка нового ком анди ра 11 штурма­

на привели к тому, что при п оп ытке ле ч ь

на грунт лод ка несколько ра з уда рялас ь

о д но . 29 де кабря Ш- 3 0 3 пыталась ата­

ковать конвой , но был а обн аружен а и

подвергпась преследованию сил ПЛО.

Сторожевые катера вновь ата ко вал и

Ш - 3 0 3 ут ро м 1 января 194 5 г., пр ич ем

при сроч ном п о гр уже нии л од к а вновь

с ильно уда рилась о дн о , п овреди в р ул ь ,

киль и ле г к ий кор пус . В ечером 4 января

• За боевые ус пех и . дост и гн утые " п ериод кома ндован ии

подводным и лод кам и щ- зо з 11 К - 5 2 . 20.4.1945 г. кап и­

та н 3 ра н га И .В . Тра в к и н был удостоен з ва н и я Героя

Советского Союза .
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Схема

вертикаЛI>НОЙ минной

завесы ЮГО-ВОСТО'lНОЙ

'Iасти заграждеНИ1l

«3ееигеЛI>" по СОСТ01lНИЮ

на конец ОКТ1l6Р1l 1942 Г.

2 3 4 5 6 9 10 " 12 /3 '4 /5 '6 /7 18 19 70 ;;/

с убмарина вернул ас ь в Тур ку дл я до ко ­

вого ре м о нта , котор ы й закон ч ился л иш ь

В конце второй де кад ы февраля.

В п осл едний боево й поход « Е рш » вы­

шел 24 февраля , н а этот ра з де й ст в и я ко ­

м андира обеспе ч ивал комди в ка п ита н

2 ран га г. А . Гол ьцб ерг. Ра й он о м де й с т­

в ий в новь стал и п одходы к П иба ве , гпе

противник к тому времени знач ительно

ус ил ил свою ПЛО . дл я немецки х сторо ­

же в ико в об наружить шумяшую и скр и ­

пящую « с та р уш ку» п острой к и 1931 г.

п робнем н е составляло . В п ро межутках

м ежду м н о гочисл ен н ыми пресл словани ­

я м и И гнатьсву удал ос ь л и ш ь д ва ра за

в ы йти в ата ку. В п ер вом случае ( 5 м ар­

та), стреля я н оч ью со с равн ительно

бол ьшой д и ста н ц и и , о н п ро мах нулся .

Во втором, с пустя ч ет веро суток, в и зу­

ал ь но н а блюдал ся взрыв тор п ед ы при

попадании в тра нс п орт. Н е с м отр я н а

п обедны й рап орт, до с их п ор в за р убеж ­

н о й и сто рич е с ко й л итературе эта атака

Ш- 3 0 3 н икак IIC ко м мс нти руетс я , С

1О м арта п одл од ка дс й с т во нал а у поберс ­

ж ья п олуострова Хсль , н о 1I зде с ь ПЛО

ока залась настолько пл отн о й , ч го ни

И гн а т ье в . 1111 Гол ьдбер г н е рсш ил и с ь

сбл и зи гьс я С пр оти вни ком дл я ата к и .

22 м арта лодку об на руж ил и н ем е ц ки е

сгорожсни к и 11 прсслсловал и СС до гсх

11ОР , п ока о на н е отсту п ила в р а й он к

югу от ш всдс ко го острова Готл анд . О п а­

саяс ь ун ич тожс н и я с уб ма ри н ы , Гол ьд ­

бсрг самостоятель но п р и н я л решени е о

воэврашен и и в базу. 25 марта « Е р ш»

прибыл в Турку, глс простоял В рсм онте

до око н ча н ия во й ны .

Щ-304

П еред началом вой н ы Ш - 3 04 « К о м со­

молец » (кома нд и р - ка п итан 3 ра нга

Я .П . Афан ас ьсв , н а зн ач ен в феврал е

1940 г. ) з а к а н ч и н ала кап и гал ьн ый р е ­

м онт. В кон це октября - н ач ал е н оя бря

1941 г. о на н а ходил ас ь у Го гл а нда и Ла ­

венсар и на случай проры ва к Лен и игра ­

ду тяжел ых корабл с й Кри гсмарин е . Ка к

и звестно , этого н е прои зошло, 1I 1I нон ­

бря лодка верн улась в Ле н и нград зака н­

ч ивать ре м о нтн ы е работы , счастл иво и з­

бежав поврежде н ий от м ногочисле н н ых

н ал сто в и а ртобстрслов . ВПРО'l см , бс з

Ч П все -та к и н е обо шл ос ь - провелен­

н ая в н ач ал е м арта проне рка п ока зал а

отсутств ис 1240 ч ел о ве ко - с утоаа ч про­

дукто в Н З. Н е п осрелст венн о орга н и зо­

вавш и й х и ше н и я стаРП О ~1 б ыл пе рела н

суду военн ого тр ибу нала , а ком аилиров

подл одки и ди в из и о н а и скл ючили и з ря ­

до в ВКП (б ) . Н есм отр я н а это , с началом

ка ~IП<1I1111 1 1942 г. Ш - 3 04 вышла в море

в ч и сл е пе рвы х . 4 и юн я она псрсшла

в Крон ш галт, утро м 11 - го - в бухту

Н оррс- Каппельлахт. 11 вечером следу ю ­

ше го д н я субма р и на от п рани л ась н а

ком м ун и ка ци ю Талл ин -е Хсльси нк и. За­

гражлс и ие «Зс е и гсл ь- форс ирова л и бс з

прои сш естви ii, а утро м 14 июн я « Ком со ­

молеп . б ыл ужс в рай он е южн сс фи н ­

с ко й столицы . Возм ожн ость ата к и прсл ­

став илась сп устя с утк и . Об н а р уж и в

тра нспорт, шелши й в охра не ни и пя ти

сторожевых катеров, Афа нас ье н вы пус­

т ил 110 нсм у д ве то р пед ы . Хотя с п уст я

48 сс ку нп п ослыш ал ись в зрывы , ге р ­

м ан с ка я п л а в б а за катсров -трал ыц и ков
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М RS-1 2 н е п острадал а (торпед ы взор ва ­

Л II С Ь н а м сл к о вол ье ) . Н е и м е вш и е глу­

б и н н ых бомб катера -тральши ки отказа­

л ис ь от пресл едо вани я Л ОД К II , '11'0 б ыло

и с тол ко ван о кома нд и ром « шук и» как

св идегсльство работ по спасению э х и п а ­

жа зато н у вш е го судна . С наступлен ием

новых суток Афана с ье в попытался ата­

ковать II З надводного ПОЛОЖСIII1Я оли­

н очное суд но, н о на этот ра з видим ых

п р и знаков попала н ия не было . Н е жел ая

у п ус ка т ь цель, команд ир приказал

всплыть 11 попытался сбл и з игъся с про ­

ти в н и ком . К удивлен ию кома нди ра « с уд ­

но » оказавшееся охотн и ком Uj-12 14,
открыло стрел ьбу первы м 11. С это го м о ­

м ента охота на субмар и ну продолжалась

фа кги ч с с ки до ко и па похода . В е ч с р о м

1 6 - го , утром 1 7 - го 11 в ночь на 1 8 -е л од ку

п оп ерем ен н о атаковал и то катера, то са ­

м ол с т ы , н е п о з вол я я е й вос пол н и т ъ

э н е р го р е с у р с ы бата ре и , днем 18 и ю н я

Ш - 3 04 п ерешл а к П алд и с ки . н о ко рабл и

проти в н и ка н е отстал и 11 зцс с ь . Д ве по ­

слелуюших ноч ных за ряв к и был и со рва ­

н ы , а вече ром 20-го п ри оч ерслной бом­

бежке подлодку та к с и л ьно « п р и л ож и ­

л о» О д н о , '11'0 од и н I I З шпангоутов в

первом отсеке леформ и ро вал с я , 11 ч срс з

ослаб е вш и е з а кл е п к и стала п о сгу п аг ь

вода - до 1 т в ч ас . П р и няты е м еры п о з ­

волили сни зитъ эту цифру до 400 л в с ут ­

ки , но все равн о п одвопн и кам при холи ­

л ос ь пе ри од и ч ес ки икл юч а г ъ ш ум н у ю

трюм н ую помп у,

25 11 Ю Н Н , п осл е до клада ком андо ван и ю

о бедстве н ном п ол оже ни и с вое го кораб­

л я , Афан а с ье в п ол учил ра зр е шени е н а

возвраше и ие до м о й . Вс е го же за вре мя

п охода суб ма ри на н еп осредст венн о п ре ­

с ледовалась прот и в н и ком на п ротя ж е­

н и и п р и мерно 90 ч а с о в, выдержал а

8 атак надводных кораблей (сбро ше но

105 бомб) 11 5 во здуш ных (11 бо мб) . В

ночь на 30 и ю н я . использовав бе з остат ­

ка весь за п а с эл е ктроэ нерги и , « К ом со ­

молец» п ерешел в Н а р вс к и й зал и в . где

был вс тре чен наш ими катера м и 11 пре ­

п ро вожпен в бухту П аве нсар и . 1 и юля

Ш - 3 04 ве р нулась в К ро н штадт. За про­

я влен ное м ужссгво вссь э к и паж лод к и

удосто ился прав итсл ьсгвен н ых н аград , в

то м числ е 9 человек (включая Афа насьс ­

ва , которого носстанов ил и в парти и) ­
ордена К ра с н о го З н а м е н и 11 12 - ордсн а

К рас н о й Знс злы.

Вн ов ь (' К о м с о м ол е п . при бы л на Ла ­

вен сар и утро м 23 августа . Н а п е р еходс

п рои зошл а п ол о м ка од ного II З ц и л и ид ­

ров п равого л и зел я . которая была усу ­

губле н а н с п р а вил ьн ы м и л е й с т в и я м и

л и ч н о го соста ва - н е п оня в. '11'0 д н и га ­

тел ь ра зобран дл я ре м он та . 0111111 II З

дll З СЛ l lСТО В п оп ы тал ся за п уст иг ь с го

с жатым во эдухом. Это привел о К ра з ру­

Ш СIIIIЮ вс е го блока ц ил и ндров. О п ро­

дол же и и и п охола н е м о гл о быть 11 речи ,
11 с пустя 9 суто к (. Ком сом ол ец » ве р и улся

н а М ор завод. М е хани к а подлолк и кап и ­

та на 3 ран га А.М . Крам а р е н к о ХОТСЛI I

Комсостав Щ-304 на

мостике своего корабля.

Слева налраво:

военком старший

политрук

В.С . Быко-Янко ,

командир капитан

3 ранга Я.П. Афанасьев,

помощник командира

капитан-лейтенант

В.А . Силин, лето 1942 г.
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судить, н о , учиты вая п редыдущие заслу­

ги , ограи и ч ил и с ь строгим д ис ц и пл и н а р ­

ным взысканием. В конце октября, ког­

да з а ко н ч и я с я ремонт, новые минные

постановки противника и плавающие

мины сделали л юбую попытку прорыва

за пределы Фи н с ко го залива чрезвычай­

но рискованным предприятием. В ночь

на 29-е Ш- 304 вышла в море и пропал а.

П рор ы ват ъс я в район у восточногопобе­

реж ья острова Готл а нд ей п редстояло ч е ­

рез проход между банками Н е у грунд и

Н амс и - место , где незадолго до это го

исчезл а Ш- 30 2. Ве рс и я н е котор ы х и сто­

р иков, что л од ка пробилась в Б ал т и й ­

ское море, дл ител ь ное время де й ст во ва­

ла там 11 даже торпедировала тра нспорт

« Ги нде н бур г» ( реально 17 ноября по ­

дор вал с я на м ине, выставленной под­

лодкой Л-3 юго- за пал нее острова Утё , 11

19 н о я бря зато н ул ) , н е соответст вует

де й ст в и тел ь н ост и . Ш- 304 н е сообщала о

в ыходе в Бал тий ское м оре и вряд л и

м о гл а б ыть в то ч ке п овреждения « Ги н ­

де нбур га» - е ще 13 н оя бря н а вс е н ах о ­

д и вш и е с я в мо ре лодк и б ыл п е р еда н

приказ о возвращен и и в базу.

Щ-305

Ка к одна и з н а и бол е е п од гото вл е н н ы х

подлодок ОУДПЛ Ш- 3 05 « Л и н ь » (ко­

мандир - капитан -лейтенант А.М . Се­

реда , назначен в феврале 1940 г. ) был а

сра зу же подчи нена командиру Кро н ­

штадтской В М Б дл я несения позицион­

ной службы в восточной части Фи нс ко ­

го зал и ва. Н а тр ет и й де н ь войны он а

вышла к острову Оренгрунл, где патру­

л и ро вал а до 5 июля . П ос кол ь ку, по мне ­

нию финнов , ССС Р господствовал в за ­

крытом от проникнове н ия с за пада за ­

л и ве , движе н и я транс портов ил и боевых

корабл е й за пределами внутренних

шхерных фарватеров не осушествля­

л ос ь. Еди нственн ым п ротивн иком «Л и ­

н я » стал и фин с ки е субмар и н ы . С начала

од на и з ни х - « И ку-Турсо» - атаковала

Ш - 3 0 5, н о то р педа прошл а за кормой .

В ечеро м 30 июня уже Середа обнаруж ил

подлод ку « Всге х и н е н» , возвраша вшуюся

с м и н но й п остан ов ки у остро ва Го гл анл ,

но к сожале н ию, в ы пуще н ная то р педа

53-27 ( это была пер вая атака, проведен ­

н а я п одл од к о й КБФ в Вели ко й Оте­

чественной войне) п рошла мимо цели .

б июля , уже при возвраще ни и в ба з у

«Л и н ь » заф и кс и ро вал еще одну торпед ­

н ую атаку на него, но финская сторона

это го не подтверждает.

В период бел ых ночей и и з-за отсутст­

вия целей использование « щу к» на по ­

з и ц и ях в Фи н с ком зал и ве командование

сочло нецелесообразным. Ш- 3 0 5 верну ­

л ас ь к выполнению обязанностей учеб­

ного корабля. В июле Середа принял но ­

вейшую C-II , 11 его место за н ял старший

л е йте н а нт К . С . Ко ч е т ко в . 1 б сентября

«Л и н ь » п ер е ш ел и з Ора ни ен б аум а в

Кронштадт, 23-го он был л е г ко повреж­

де н осколками ав и абомбы, но спустя

пять дн е й перешел к Лавенсари , где его

включили в состав с ил , готовившихся к

отражению нападения германского фло ­

та . С 31 октября л од ка стала в средний

ремонт на Балт и й с ко м за воде , которы й

в условиях первой блокадной з и м ы

пришлось п рервать на несколько меся ­

цев и з - за отс утствия отопления . Тогда

же командиром корабля стал капитан

3 ран га д . М . Сазонов, до того командо ­

вавший « м ал ютко й » . Лишь К осени

1942 -го ценой огромных усилий коллек­

тиву завода и э к и п ажу удалось ввести

Ш- 30 5 в строй. 14 октября «Л и н ь» п е ре ­

шел в Крон штадт, 1 8-го - к Лавенсари ,

где ему при шлось заде ржат ьс я н а 9 су­

ток, ож идая п од гото в ки р а з в ел г руп п ы ,
которую требовалось высадить н а п обе ­

р е жье Н ар вс ко го зал ива . В ко не ч но м

ито ге эту задачу п оруч и л и др у го й л одке.

и в н оч ь н а 2 7-е Ш - 3 0 5 н ач ал а проры в

ч ер е з Фин с ки й зал ив . П о те м с кудн ы м

да н н ы м, кото р ые удалось п ол учи т ь и з

радиос ообщен и я и трофей н ых м атерив ­

лов, м ож н о суд ить , ч то он прош ел бе з

происшестви й . В е ч ером 31- го подлодка

дал а рад ио о выходе и з зал и ва и вскоре

за н яла п оз и ц и ю в Аландском м оре . П р и

первой же попытке атаковать конвой

дн е м 5 ноября субмари на была обнару­

жена финским сторожевиком « Уи с ко» ,

сбросившим н а нее глуби нные бомбы ,

П ос кол ь к у сторожевик сра з у же дал

оповещение « по флоту », командир фин­

ской флотилии подводных лодо к высл ал

в район обнаружения субмари ны « И к у ­

Турсо - и « Вете х и н е н» , Именно послед­

няя , столь уда ч н о и збежавш ая почти

полтора года назад тор п ед ы «Л и ня », И

обнаружила нашу подлодку примерно в

10 ч а с о в ве чера . Ком а нл и р Ш - 3 0 5 .

и м е вш и й о повещение о д е й ст в и я х в ра­

жеск их лодок в да н н ом районе, очевид ­

н о , с чел , ч то н ен а стн ая п о года его за ­

щитит, и н а п олном ходу п рои з водил за ­

ряд к у. «Фи н ка» же с целью собл юде н ия

с к р ытности шл а п од электромото ра м и.

Два раза « В етех и н е н» теряла контакт со

« щу ко й» , н о , благода ря сове р ше нной

гидроакусти ческой аппаратуре , кажды й

р а з восста навл ивала его . Н а кон ец , в

23.55 , за н я в удобную позицию дл я ата­

ки, командир - Вете х и н е н» кап ита н-лей­

тенант Лейне с расстояния 1,5 кбт выпу­

стил дв е торпеды . Н е с м отр я на малую

д и с та н ц и ю , взрывов не последовало.

Ра здо с адо ва н н ы й Лей но приказал от­

крыть огонь 11 З 7б-~IМ п ушки. В ыстрел ы

ослепили всех нахолившихся на мостике

его субмарины, и потому произошедшее

сп устя полмин уты столкновен ие д вух

корабл ей ока з алось одинаково нео­

ж иданным дл я обеи х сторон . Ш ед ш и й

б -узловым ходо м « Ветех и не н » вре зался



..Щуки" на переходе

из Кронштадта к острову

Лавенсари. Головной

идет Щ-306, за ней

в кильватер - Щ-406,

20 октября 1942 г.

в л е в ы й бо рт Ш - 3 0 5 ч ут ь п о зап и м е ста

расп ол ожсиия н осо вы х гор и зо нталь н ых

рул ей. Поскольку в этот м ом ен т «Л и н ь»

прои зволил срочное погруже н и е , можн о

прец п ол ож ить , ч то в не за п но с з а то п л с ­

HI1 C п ср во го (а во з мож но . 11 вто рого) от ­

сека со здало по п ол и и тел ь н ы й л и ффе ­

рен т н а н о с , ч то по ме шало за к р ы т и ю

п ер е бор оч н ы х д ве р е й 11 орга н и за ци и

бор ьб ы за ж и ну чссть Д вух с поло ви но й

ч а сово е прос л уш иваи и с , п р епп р и нято с

финс ко й л од ко й , н е остав ило сом не н и ii
в том , 'ПО «Л и н ь . больше IIC вс п л ывст.

Щ-306

Ш- 3 0 6 « П и к ш а- (ко ма нл и р - ка п ита н ­

ле йте на нт Н. И. С мол я р, н а з н а ч е н в фс ­

вр ал е 1941 г.) вышл а в п ервый бос вой

п о ход н а треть и сутк и вой н ы 11 з а н ял а

ПО З I I ШIЮ на южных подходах к Хельс и н ­

1'11. Б слы с 110'111 11 прот и володо ч ные до ­

зо р ы в ы нул ил и л од ку отой т и дл я за ряд­

KII бата рей в э с то н с к ую бухту Кя см у ­

Лахт. При воз в р а ше н и и н а п о эи ци ю

утро м 27 и юн я суб ма р и ну об наруж ила 11
атакова ла гру ппа финс к и х сторожсвых

катеров . сб рос ивших н а н е е около Д ВУХ

д е с я т ко в гл уб и н н ых бомб . Смоля р не

стал нспл ы ватъ 11 п осл с того. как кате ра

п ереш ли к профи л а ктич с с к о му бомбо ­

м етан ию н а боль шом рас стоя нии от лод ­

1'11. В скоре пролол жв в шая л в и га т ъс я в

южном направлении « П и к ша» оказалась

вбл и зи от п ов рс жде н н о г о к ре йсер а

« М а кс и м Го р ь ки й ». кото р ый в со ­

п ро вожд е н и и трсх э с м и н ц е в , 6 БТШ .

6 ТКА . 4 С КА 11 с п а с а тсп ьн о го суд на

« Н с гг гун » и а прави л с я и з Тал л и н а в

Кро н штадт. Услыш ав и з р ы в ы зат р ал с н­

Il bIX ми н , которые рас ст рели вал эс м и нс ц

« Сге рсгуш и й», Смоляр , о че в ид н о, сочтя

свой ко рабл ь ок руже н н ым , р е шил по ­

гру з и г ься н и же рабо ч е й гл уб и н ы , Н а

93 м р а здался трсск - н а мости ке ска за­

л и сь ра здавлсны м а гн и т н ы й ко м п ас

11 репи тер г и роко м паса . Похожим обра ­

з о м д е й с т во в ал ко ма нд и р « П и кш и » 11
3 и юля , когда, усл ы ш а в несколько от ­

дал с н н ы х взры вон, п ри ка зал по грузитъ ­

ся н а 30-40 м 11 п родолжал м ан е врпро­

вать в ге че н и е 12 ч а сов . Со вс р шс н но

очс в ил н о , 'ПО и з - эа н слостагочной п од ­

гото вк и Смоля р , к а к 11 мн о ги е д р у г и е

ко манп и р ы н аши х подлодок в 194 1 г.. IIC

вер ил В свое оруж ие 11 в идел свою основ­

н ую зад а ч у ско рсс в спасе н и и л од к и , Н С ­

ЖСЛ I1 В н ан ссеии и у ще рба врагу. Им енн о

это п р епставл яс тся в а ж н ей ш е й п р и ч и ­

н о й н а ш и х н с улач в пе р вую во е н н ую

ка м па ни ю .

К о н е ц бесп лоц но мм ПОХО ДV ПОЛО ЖI1 Л

прика з ком андир а Крон шгапс кой ВМ Б .
после ч е го 7 июля « П и к ш а» вер н улась в

Ора н и е н бау м. Петом 11 осс н ь ю 1941 - 1'0
п оллол ка п оп е рем сн н о и ах ол ил а с ь в

Пе н и н г рале 11 Кронш тадтс . В еч ером

21 се нтяб ря в ходе одного I1 З к рупней ­

Ш I1Х н ал с то в немецкой а В 1 1а Ш 1 11 н а

Крон штадт н а пр ич аль ной сте н ке в 5 м

от кор пуса суб ма р и н ы изорвалас ь мош­

н а я а в иабо мба . Град ос колко в . прон зи в ­

ШII Х огражле н ие р уб ки , н ад стро й к у 11
л е г к и й ко р пус . в ывсл II З с троя ря д

пр иборов 11 ус т ро й ст в, п е ре би л т р уб ы

вснг иляци и ц исте рн гл а в н о го балла ста,

11 человск п ол у ч и л и ра н е н ия . С 26 -1'0
чи сл а л од ка встал а в ава р и й н ы ii рем онт

н а за воцс NQ189. кото р ы ii п осто я н н о об ­

стрсл 11 вал с я в ра жеской а рт илле р ие й .

13 11 3 1 м а я 194 2 г. " П 11 кша » получи л а

ДО П ОЛ Н IПСЛ Ы I Ы С поврс жлен ия от бл и з­

KI1 X р а з р ы во в сн арядов, пр ич е м в п ср -
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Подводная лодка Щ-307

вом случае осколк и даже проб или проч­

ны й корп ус. Только 13 октябр я Щ - 30 6

п ерсшл а в Кронштадт. Веч ером 20- го

конво й , куда также в ходили Щ-406 ,

5 БТЩ и 2 СКА , н ач ал д в иже н ие н а за ­

п ал , отраз ив бе з п отер ь атаку фин ски х

то р пед н ых к а теро в. Утро м слелуюш и х

суто к субма ри н ы дости гл и точк и п о тру­

жс н и я . Обе они дв и гал и сь 13 южную Бал­

т и ку : Щ-4 06 - н а позици ю севе р нее

Да н цигс кой бухты , Щ- 3 06 - в рай он ос­

трова Эла нл. Щ -406 п осч а с тл и вил о с ь

ве р нутьс я, а « П и к ш е » - н е т. Дал ь не й­

ш ее и зл ожен и с ее боевого п о хода н осит

ги п отетич е с к и й хара кте р . Окол о 1.00
25 октября Смол я р дол ож ил об око н ча­

нии форсирова ни я Финс ко го зал и ва . Н е

позжс 2 7 - го е го л од ка долж н а б ыла п ри ­

быт ь в зада н н ы й ра й о н. Н а п ути , е ше

25 -го чи сл а , о н , п о всей всроя тн ости ,
ата ковал южн ее Утё ге р ма нск и й ко н во й,

н о н с доб ил с я ус пеха. Щ-406 де й ст в о ва­

л а болес удач но и за ш ест ь суток н а х ож ­

пе н и я н а с воей п оэиции ус пела и зра с х о ­

до ват ь всс ь тор п едн ы й боеза пас . В с вя з и

с эт и м у кома ндо ва н ия воз н икло наме­

рс ни е перенести « П и кш у » В Да н ци гскую

бухту, о ч ем веч ером 3 1 октября н а лодку

б ыло п ередан о соответствуюшес при ка ­

з а н и е , Н о ответа Н С п осл ецовало , Н а

слсдуюши й ле н ь сс вс ро- за пал иее м ая ка

Ш тол ь п е м юнле в ре вул ьтате п од водн о го

в з р ыва з а то н ул о н ем е цк о с суд но « Эл ь ­

б и н г - IХ » (46 7 брт). Н а холи вш ий с я 110 -

бл и з о с т и н о нсй ш и й ге р м а нс к и й э с м и -

Н СЦ Z-3 1 провел п роти в ол опоч н ы й п о ­

и с к. н о н ич с г о I IC обнаруж и л . Хотя

то ч ны с коорд и наты гибели суд на в за ру ­

бсж н о й л и тс рату ре н е при нод я тс я , [10

к освен н ым да н н ы м м ожно и р епп ол о ­

ж и т ь ч то о но зато н ул о дос тато ч н о лал е ­

ко от г и п о т етиче с кой п о з и ц и и совет­

с ко й п олл од ки - п о этом у за н е ст и его н а

босвой с чет « П и к ш и » н с л ь эя . Н с до ж ­
ла в ш и с ь ответа от Щ - 3 0 6 9 11 11 ноября .

ко ма нл о нан и е отдало c ii при к а з о во з­

н ра шс н и и . К а к 1111 ст ра н но , ужс в .2 1.55

11 н оя б р я С м ол я р сообщ ил о н а ы срсн и и

н ача т ь форсир о вани е Фин с кого зал и ва

веч еро м следующих с уто к . Бол ьш с л од ­

ка н а с вяз ь н е выход ила, н о , п о- видим о­

му, в п осл едни й ра з н ап омни л а о себе

веч ером 12 н оя бря . Н а ходивши йся 13 ус­

т ье Фин ско го зал и в а ф и нс к ий м и н заг

« Руотс и н с ал м и » 13 17.45 , 19.50, а такжс в

2.27 и 4.4 5 следующих суток зафикс и ро­

в ал ч етыре гор пед н ы е атак и, при ч ем 13

п о сл едн ем случае фи н с ки е мо ряк и н а­

бл юдал и то р пед н ы й след , прош едши й

п од мост ико м кораб л я . .. В точку встре ч и

с кате рам и Щ- 3 0 6 н с прибыл а . П ос к ол ь ­

ку ко рабл и и сам ол еты противни ка н е

делал и до н ес е н и й о ре з ул ьтативны х ата­

ках м ежду 13 и 16 н о я бря , осгастся пред ­

п ол ожить , что « П и кш а- погибла от под­

рыва н а мин е.

Щ-307

Щ- 307 « Тре с к а » ( ко ма нд и р - ка п ита н­

л е й ге на нт Н . И. П с т ро в , н а з н а ч е н в

январ е 1941 г.) во шла в чи сл о л одо к

ОУДПЛ , в ьшсле н н ы х дл я н е с е ии я служ ­

б ы н а п о э и ция х в отк р ытой ч а сти Бал­

ти йс к о го м оря. 22 и юл я 1941 года о на

пе ре шла в Талл и н 11 уже с п устя д вос су­

то к отп рав илас ь в ра й он оккупи рова н­

н о й н емцами Л ибав ы . За л ве н спсли п ат ­

р улиро ва ни я кома нд и р у так 11 н е удалос ь

об н а руж ить ц ел и , до с т о й н о й тор псд ы .

З а то ве че ром 10 а вгуста пр и возврашс ­

н ии в ба зу в рай он е се ве ро - запалиее м ы ­

са Ри ст н а « шука » об н а руж и ла на ходя ­

шуюся в и ацволн ом П ОЛ ОЖС IIlIII подлод ­

ку проти вни к а . Н с м е ш к а я ( до того в

тсчс н и е 3,5 л с т П етро в я влялси ирепола ­

вателс м УО П П п о л и с ц и п л и н е « б о е в ое

м а н е ири ро ва н и с ПЛ » ) , П е т ро в л е г н а

бос вой ку рс 11 н ы п усти л л и с го р п ел ы ,
у н и ч гож и в ш и с ге р м а н с к ую с уб м а р и н у

U- 144 - перв ый кора бль п рот и в н и к а ,

пого п л ен н ы й сонстски м и п одвол н и ка ­

ми в В сли ко й Огечсстнснн ой ВОЙН С. ДЛ Я

П ет р о в а эта п о б еда обер н улас ь л и ч н о й

трагсц исй . П о п ри б ы ти ю в Тал л и н , бла ­

года ря до н ос у ком и ссара . е го обн и н или

в у н и ч тоже н и и н а ш е й п оллолк и C- I I .
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которая н а самом деле погибл а восемью

д н я м и ра н ьш с атак и Ш - 3 0 7 и совсем в

д ру го м рай он е . И ст и н а б ыстро выис­

н илась , и П ет ро ва д аже п редста в ил и к

в ысокой п рав ител ьст ве н н ой н а гр ад е .

28-30 августа субмарина в составе 1- 1'0
конвоя принимала участие в . п роры ве

кораблей КБФ и з Таллина в Крон штадт,

огнем сво их 4 5 -мм пуше к эа ш ишал а су­

да от н ал ето в н емецк и х са молето в. Са ма

субмар и на также подве рглас ь н е с к ол ь ­

ким атакам . вбл и зи н с е ра зор вал ос ь не

менее де ся т ка ав иабомб , но она так 11 не

погрузилась . П р и это м было спасено

8 человек с п отопл е нн ы х судов. П осл е

вссх выш ео пи са нны х событий у П етрова

п роизошел нервный с р ы в , усугубле н н ы й

употреблен ие м ал ко голя . Его кул ьм И н а ­

ция пришлясь на 17 се нтября , когда п о­

слс очередного во элияния командир за­

яв и л: « П о йде м в Ленинграп . расстреля ­

е м весь боезапас по фа ш истам , в зорве м

лод ку, а сам и п о йдем н а барр и кад ы » . Его

ус поко ил и и ул ож ил и с пат ь, н о бд ител ь ­

н ы й комиссар ус псл дол ож ит ь « куда сле­

дует». В начале октября П етро ва аресто­

вали 11 зате м приговорил и к 10 годам ис­

прав ительно-трулового л а ге р я . В м а рте

1942 г. о н умер в м еста х за кл юч е н и я .

С конца 4 1-1'0 «Трес ка» стояла у сте н­

KII Балти й ско го завода, где ей п редсгон ­

л о пройти с редний ремонт, Тогда же на

нее был на з н аче н новый командир - ка ­

п и та н 3 ранга Н . О . Момот, опытный

подвол ник. ДО то го возгл авля вш и й д и ­

ви зи о н строя ш и хс я п одл одок . П р и сста ­

н о в ка рем онта и з - за отсутств и я то пл и ва

н а все з и м н е е время , за м с н а части 11 РИ ­

боров 11 механи змов. а та кжс н еобхоли ­

мость отработки учебных зад а ч п р и вели

к тому, что л од ка переш ла в Крон штадт

только 16 се нтябр я 1942 г. 23-1'0 о на вы ­

шл а в п оход 11 , форсировав загражле н ис

« З е е и гсп ь ». в еч ером 27-1'0 пр и был а

н а ПО ЗIIIllIЮ в Н ор ч ё пин гс к у ю бухту.

В н оч ь на 2 октября Ш - 3 0 7 перешл а

в Ала ндское море , гле е й предсто­

яло провести бс з малого чстыре исцели .

В п ервы й жс ле н ь «Тр с с ка» безус пе ш но

ата ковала ф и н ск ий ко нво й , хотя , усл ы­

ш а в в зр ыв ы, п ол волн и к и за н ссл и на

свой счет попадания в суда с водоиэме ­

шением 15 000 и 7000 т. В последуюшис

д н и Момот н е и с п ыты вал недостатка в

целях , од нако обнаруж ивал ис ь 01111. как

п р а в и л о , п о здн о 11 н а н е в ы год но м дл я

ата к и к у р с е . Л нем 11 октяб ря п одл одк а

не улач ио вы пуст ила д ве торпеды по н е ­

м е н ком у конвою ( за попапание тор п ед ы

п олволн и к и приня л и взрыв гл уб и н н о й

бомбы , сброше ниой финск им самоле­

то м п о воздушн ом у пуз ы рю . выш слш ем у

н а п о ве рх н ост ь пр и зал п е ) . с пустя дс ­

с ять лн е й - п о л р у го м у. Оче редной ра з

полхолящие УСЛОВ I IЯ дл я aTaK11 ВЫШ1Л ИСЬ
26 октября . когда Ш - 3 0 7 с нсбольшой

д и ста l lll И И послала д вс торп сды в шсд -

шес в составе каравана финское судно

« Бетт и Х » (2478 брт) . П а рох од зато нул в

те че н ие м ин уты , у нес я н а д но 12 ч ел о ­

век ком анды 11 груз се р ного колч еда н а.

Н а поиск русс ко й субмар и ны в море 01'­
правил ись финск ие подлодки - В ете х и­

нен » И <, И ку -Турсо - (первы й ра з « И ку­

Турсо » в ыход ила н а по иски «Тре с к и »

ешс 12 октября, но , обнаружив ее, не

с м о гп а ата ко ват ь) . П о ч т и с р аз у жс о н и

б ыл и за м е ч е н ы с Ш- 3 0 7 , н о , поскольку

подлодки н а ход или с ь в тер рито р иаль­

ных водах Ш ве ци и , Момот посчитал их

н е й трал ь н ы м и . Сп устя несколько '!аСОВ

он чуть было не за пл атил за свою ош иб ­

ку - когда « шу ка - за ряжала аккумуля­

то р ы, внс з а п но и з те м ноты в ы н ы рн ул а

н еи з ве стн а я субма рина . Оторо п е вши е

п ротиви и к и ра зошл ись ко нтркурса ми

на расстоя н ие 20 ~I дру г от дру га , затем

Ш - 30 7 погруз и л ась , а « И ку-Турсо » по­

слала ей вдогонку полсотн и 20-~IM с на­

рядов. П осл с вс пл ыт ия на «Тре с к у» по­

сту п ило п ереда нн ое п о рад ио и з ш таба

КБФ п реду п режпени е о том, что финны

начал и за ней охоту. Оно сыграло свою

роль - ровно в 1.00 27 октября усилив ­

ш и е блигельностъ с игнальши к и за м ет и ­

Л I I д ва тор пед н ых следа , идущи е к л од ке.

Рс з ко п о ве рн у в , М омот ух итр ился « в п и­

саться » м е жцу ними - од на то р п сд а

прошла в 30 м за кормой , д р у га я - в 20 м

по носу. Н с дожда в ш и с ь взрывов. ко ­

м андир « И ку-Турсо » капиган -лсйгенант

П е к ка не н пр ика зал откры ть огонь и з

н о с о во й 76-М ll лл иметров к и . В мо мс ит

пято го вы стрел а ф и н с ки с то р пед ы в зо ­

рвал ис ь на ыел коволье , что вк упе со

срочн ым погруженисм Ш- 3 0 7 со здали у

п рот и в н и ка и лл юз и ю победы . З а п ад н ы е

и с сл сло ва гел и до н а сто я ше го време н и

всерье з с ч итают, что же рт в о й атаки

« И к у - Ту р с о» стала Ш - 3 0 8 , де й с т во ва в ­

ша я н ам н о го восто ч нее 11 п я т ь ю сутками

ранее п олуч и в ш а я ра з р е ш е ни е убыть в

ба зу. Ч то жс касае тся Ш - 3 0 7 . то она.

дожда вш и с ь ухода прот ивн ика . всп лыла

11 з а к о н ч ил а з а ряд ку. Н а л од к е еше ос ­

тавал ись лве тор пед ы. н о, п ос к ол ь к у за­

п ас ы ед ы и то пл ива б ыл и н а и с х оле , те м
же ве че ром кома н до ван ие ото звало сс

в базу. I н оя бря «Тре с ка» ошвартовал ась

в б ухтс Н орре - К а п п ел ьл а хт, чсрс з н е ­

дел ю перешла в Кронштадт, а заТС ~ 1 - в

Пе н и н грап . где стала на ге куш и й

рем он т. В стро й о на всту п ила только

к ко н цу Ш1 Я 1943 года, фа ктич е с ки

тогда, когда командован ие КБФ п ри зн а ­

л о , что вырваться и з Фин с к о го зал и ва

стал о невозмож но. В феврал е 1944- 1'0
Момота н а з н а ч ил н на сгроящуюся К - 5 5 .

а кома нди ром « Тр е с к и- стал бывш и й

с тарп о м с Ш - 3 0 3 ка п и тан - п с й тси ан т

М .С . К алинин . П одл од к а гогов илась к

новым похолам , дл я чего В и юле лаже

совсршила У ' l с б н ос пл аванис на Ладож­

скос озсро.

Командир Щ-307

Николай Иванови'l Петров,

открывший боевой сче:

советских подводников

в Великой Оте'lественной

войне. В марте 1942 r.
умер в заКЛЮ'lении
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Щ-307 в гавани

фИНСКОГО порта ТУРКУ,

зима 1944/45 г.

После перемирив с Финляндией Бал ­

ти ка вновь открылась дл я наших п одвод­

ных лодо к . Ш-307 оказалась в числе пер ­

вых, вышедших на коммуникации вра га .

Между 4 11 8 октября 1944 года она проде­

лал а сложный п уть шхеРНЫ~1 фарватером

от Лавенсари до острова Кор п о , 11 уж е

I I - ro за н ял а поэицию у В и нпа в ы . Днем

16 октября, после разведки внешнего

рейда порта Кали н и н обнаруж ил конвой

и атаковал е го с пал ь н е й д и ста н ц и и 4
горпедам и , П осл ело вали д ва взрыва .

П од н я в пе р иско п , ко ма иди р з а м етил ,

что с повс рх ности пропал 8000-тон н ы ij
тра нспорт, 6000-то н н ый то нет, 11 еше

ОД II Н та нке р п ол учил по врежлени е . Про ­

гив н и к даже н е за м е л- ил это й атак и, а в

ходе послевоенного обследования, про ­

и звеле н ного авари й но-спасатс л ьной

службой , затон у вш и х с удов в месте зал п а

Ш - 3 0 7 н е обнаруж или. Такой же за гадо ч ­

ный ре зульта т имела атака, прои з всде н­

ная Кал и н иным II З надводно го полож е ­

НIIЯ в ночь на 29 октября . С мостика вро ­

де бы н аблюдалось попадан ие тор пед ы,

110 пресл едованию л од ка не попвер га ­

лас ь, 11 в за рубеж н ых источник ах об этом

сл уча е Нllч его не ГО ВОР IIТС Я . В еч ером

3 ноября « Трес ка» последовательно ата­

ковал а конвой 11 олиноч ный транспор т,

стрел я я II З н адволного положения , посл е

чего в п ервом случ ае слыш ала, а во вто ­

ром видел а попадания торпед . И з нем ец -

KIIX до куме нто в следует. 'ПО с убмарин а

безусп ешн о ата ковала кон вой, ш едши й

II З Либавы в Готен хафен, 11 была за ме че на

одним II З траль ш и ко в эско рта. Расстре ­

л я в боезап ас , «Трес ка» 7 ноября прибыла

в Турку, где до конца де кабря осушеств­

л ял а доко ва и ие 11 рем он т ч асто вых оди в­

ших II З строя гори зон тальны х рул ей.

В слелуюши й ра з Ш- 3 0 7 выш ла в м оре

4 я н варя 1945 год а 11 чер е з пять с уто к.

затра ч е н н ы х на борьбу со штормом , за­

няла пози ШI Ю в районе Л ибавы, В пер­

вы й же вечер она вы пустил а д ве торпеды

по тра нс порту, шедшем у в с о ста ве кон ­

вон. И о пять ин форм а ци я п роти в обо р ­

ствуюших сторон совпала « с точностью

до н а оборот» : К али ни н с мостика л од к и

наблюдал попалан ис обеи х торпед 11 бы ­

струю гибе л ь с удна, с и гна л ьш и к и н е ­

ме цко го сторож евого ко р абл я У-31 7 ­
безуспешную ата ку. Сторожевик ответил

э н ергич н ы м пресл ело в а н и е м , с броси в

на « шу ку- за два ч ас а о к ол о 70 глуб и н­

ны х бомб , но та кже безрезультатно .

В е ч е ро м 16 января Калин и н атаковал

ко н во й н а п одх ода х к Л ибаве , посл е ч е го

н аблюдал п опадани е в тра нс по рт, кото­

ры й якобы за горелся 11 на чал тонуть .

Унич то жени е н см ец к их ло к ум е н гов за

последни е месяцы во йны н е да ет то ч но­

го ответа н а вопр ос, кто 11 С ка К И ~1 ре ­

зул ьтатом б ыл ата кова н, н о считавши й­

ся на протя жен и и дол го го в ре ме н и



жертвой да н н о й атак и па рсход " Ге н р и ­

етта Ш ульте » ( 1923 брт) был н а йден а ва­

ри йн о-сп а с а тельн о й сл уж бо й КБФ в

60 м от южно го м ол а порта М ем ел я . П о

немецким да н н ы м он был 17 января вы ­

брошен н а мелководье штормом , посл е

ч е го ра с стр елян наш е й пол ево й а рт ил­

ле р ие й в ходе ш турм а города (взят

28 я н варя) . Ч то же касается Ш- 3 0 7 ,

то больше ей об наружить п ротивн ика

н е удалось . П оход за ко н ч ил с я те м, '1 ТО

3 1 января при очеред ной дол и в ке акку­

м уляторны х бата ре й ли стилл и рова н ной

водой в отсек и повалил хлор . Вода о ка ­

залас ь за гряз не н н о й, к тому же н а л од ке

вы яв ил с я перерасход соя я ра . Все это за ­

став ило прер вать боевое патрул и рова ­

н ие и возвратит ьсн в Турку, где поряд ­

ком и зн оше нн ая "Тре с к а " п ростояла до

кониа вой ны . 6 м арта 1945 г. подлодка

была н а гражден а о рде ном Красн о го

З на ме н и , а ее ко- ма нд и р удостое н з ва ­

н и я Героя Советского Союза .

Щ-308

Ш - 3 0 8 " Се м га» (ко ма нп ир - ка п ита н ­

л е й те н а н т А.Ф . Маркелов, кома ндовал с

н о я бр я 1938 г.) стала п ер во й л од ко й

ОУДПЛ , которую летом 1941 г. от ­

правили на п озицию в Б алти й с кое м орс.

19 июля субм арин а п ерешл а II З Орани ­

е н баума в Талл и н и н а сл едующий де н ь

в с оста ве конвоя н аправил ась в м ан ев ­

ренную базу в бухте Гри ги н а се ве р ном

бе регу острова Саа ре ма. Утро м 2 1-го,

когда кон во й до с т и г м ы с а П а кри нс м ,
входивш ий в его состав танкер " Желез­

н одорожни к » подорвался н а ми н е и б ы­

стро зато нул. Стоило ко рабля м оста н о­

в и ться , как карава н подвер гс я атак е с

во здух а. Стол ь мощное и орган и зован ­

но е вражеское воэпействи е , п о-видимо ­

м у, н а столько поразил о М арксл ова . '1 ТО

0 11 ра стер ял с я и н е при дум ал нич е го

л у ч ше го , '1 e ~1 п огру з иться н а м и н н о м

поле. Ч ер е з пол часа « Се м га» вспл ыла ,

н о потрясе н ие, и с пыта н ное ее кома иди­

ром , похоже , отраз илось н а всех е го п о ­

следующих де йст в и ях в п охоле .

В е ч ером того же дн я подлодка отпра­

в илась в Н орчепин гс кую бухту. В ночь

на 24-е команд и р об наружил оди ноч ный

тра нс порт, от ата к и к оторого отказался,

" ч тоб ы н е п рсрывагь за ряд к и» . С р а с ­

светом был 11 з а м е ч е н ы тра нс порт ы, ко ­

тор ые б ыл и пропущены на то м ос но ва ­

нии , ч то " сл едуют в балласте ». В с е мо­

торные шху н ы пропускал ись под

п редлогом " мал о й це иности » . П одобн ы е

м оти виро в ки возн икали у М ар ксло ва на

п ротяже н и и д вух недель . Н а кон е ц , ког­

да 5 августа ко ма нд и р получ ил н ед в у ­

с м ы сл е н н ы й при ка з атако ват ь л юб ые

цели н а с е ве р н о м вы х од е 11 З проп ив а

Кал ьм ар зунд (как гово р илос ь ран е е ,

ш в едс ко е п ра ви тел ьство оф иц и ал ьно

объявило о разреше н ии на тран з ит гер­

манс кой д и в и з и и в Ф и нляндию чере з

сво и терр итор иальные воды), М а р кел о в ,

ув идев ко нвой, счел себя обнаружен ным

11 от атак и отказался . 9 а вгуста подлодка

прибыл а в Таллин и 28-го '- 30-го при ­
нял а участие в п еч альн о и зве сти ом " тал ­

л и н с к о м п ере холе » . С 16 п о 26 сентября

субмар и н а стояла в К ро н ш тадте , где

чудо м и з б е жал а повреждений в ходе

м а ссиро ваины х н ал ето в самолето в

Люфтваффе . Должно быть, ув иден нос

н а стол ько п отря сл о кома нд и ра п одл од ­

ки , ч то ко гда при оче ред ном п ере холе в

Л енинград Ш- 30 8 сл уч айн о села н а м ель

в М орс ком ка нале , М аркел о в н е п р иду­

м ал нич его луч шего, ч ем отдат ь прика з

э к и п ажу остав ить корабль . В ы з ва н н ы ii

катер пе ре вез команду на берег, а " Се м­

гу ', в ко неч ном и то ге с нял и с мел и 11

при вели н а Адм и ралте йск ий за вод . Спу­

с тя н е с к оль ко д н е й ко ма нд и ра и воен­

ком а Орл ова а ресто вал и 11 предали суду

военного тр ибу н ала. который н а этот

ра з оказался н е обыч а йн о мя гок - хотя

обо их и скл юч ил и и з па рт и и 11 п ри ­

го во р ил и К р а с стр ел у, пр игово р в и с ­

пол н сн и е так 11 не пр ивел и , а весной

42-го l ар кел о ва ве рнул и в кадры ВМФ .

17 октября 1941 г. кома ид и ром н азн ачи ­

л и ка п ита н -ле йте на нта И .В. Авто н ом о ­

ва , ран е е командовавш е го « м ал ютко й»

Днфферентовка Щ·308

на Неве , лето 1942 г.
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Подготовка раС'lетов

45-мм орудий на Щ-308

М-79 . В теч е н ие з и м ы и вссны н а л одке

был осушествлен ремонт, по объему со­

ответствовавш ий среднему. П ос кол ь к у

о н осушествл ялся почти и с кл ючительн о

с ил а м и л и ч н ого состава , те м п ы ремонта

о казал ис ь весьма ни з кими , и времени н а

боевую подготовку почти н е предоста в ­

л япос ь .

В ноч ь на 19 июня 1942 г. л од ка пере­

шла в Кро н штадт, а 24 июня - на Лаве н ­

сари . Тут выясн илось . что она н е только

не п од гото вл сн а к походу ( не ис п равны­

ми оказал ись кормовые гор и зонтальные

рули и ци стерн а б ыстрого погружени н ) ,

но и н ужла ется в сме н е ко ма ивова н ия :

командир БЧ - 5 н е сумел прои з в е сти

ра с ч ет п ринятого груза , и з - за чего л одка

и мел а 4 т отрицательной плавуч ести , а

Автономо в , з н а я об это м , не проявил

долж н о й требо вател ь н ост и . К ром е того ,

он пролемонстр ировал пол нос н е ум ение

у п равлят ь п ол водн ы м кораблем . К а к

пис ал в свое м п ол и тдон с с сн и и вос н­

ко м л од к и А. Н. Кол ьс к и й , кома нд и­

ру была « с во й ст ве и на крайняя м ед ­

л и тел ьностъ , очс н ь меллс н ная сообра­

з и тел ь н ост ь и а б сол ют н о е отс утствие

и н ициатнвы и ор иентировки в сколько­

нибудь сложной обстановке » . Дальн ей ­

шсе разби рательство выяв ило , что э к и ­

паж не сдал даже вступител ьны х зада ч ,

хотя кома нд и р ОУДПЛ ка п ита н 2 ран га

Н . Э . Эйхбаум дол ож ил об это м еше в

а п рел е . 1 июля субм а рин а верн улась в

Крон штадт. И с нова - ре м онт и подго­

тов ка к п оходу, н о уже под руководством

капитан а 3 ран га Л. Н . Костыл е ва ( ра нее

ком андо вал М - 77 ) .

В о вто рой ра з н а Лаве н с а ри « Се м га »

пр и шл а 16 сентября 1942 г. В НО'I Ь н а

1 8 -е она нач ал а Форсирован ие Фи нско ­

го зал и ва , которое удач н о за ве рш ил ос ь

чере з четверо суток . Ее позиция рас по ­

л а гал а с ь между островом Утё 1I мысом

Ри стн а , Ка к ни стра нно , в да н н о м ра й о ­

н е , где прол е гал а ож и вле н ная комму н и ­

кац и я противни ка , Костыл е ву дол го н е

уда вал ос ь обнаружить досто й н ы х цел ей,

В ночь н а 30-е он выш ел н а свя зь, по ­

просив направить Ш - 3 0 8 н а другую п о ­

з и цию . К о м а ндо ва н и е предл ожило е му

остаться н а месте и н е сшиблось . Днем

2 октября л од ка атаковал а финский кон ­

вой з а п ад н е е Ха нко . Спустя пять д не й

атаке И З -11 0Д вод ы п одвер гл ос ь н с ­

м ец кое гос п итал ь н о е судно « Рю ге н» . а

19 октября - корабл ь -ловуш ка « Ш ифф

47». Н и одного попадания лост и гнуто н е

было, хотя са м Костыл е в приперживал ся

и н о го мнен ия ( он оценивал с во и ус пех и

в тр и потопл енных тра н с по рта оБШИ~1

тон нажем 16 000 брт), о чем и сообщил

командова нию в ночь н а 20 октября . Од ­

н овре м енн о ко манди р персдал , ч то л оп-
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ка им е ет п о вреждени я ПрО"Н ОГО кор пу­

са, 11 п опросил разрешения ве р нуться в

базу. Бол ьше Ш- 30 8 никто не в идел и не

слы шал . П о по воду пр ич ин ее гибел и

м ож н о ЛIIШЬ з а м е т и т ъ , ч то , поскольку

Кос т ыл е в не н ач ал возврашени я само­

стоятельно, а за п рос ил разрешен ия, по­

врежления п ро ч н о го корпуса, по всей

вил имосг и , с вол ип ись к сильной течи

через за кл е п к и , по-вид имому, вылетев ­

шие во время бомбежк и « щу к и» кораб ­

л е м -л о вуш ко й. Вряд л и лод ка мо гл а за ­

тонуть по это й п ри ч и н е ; болес бли зки м

к истине будет п редположение, 'ПО

- С е м га» погибла в рс з ул ьта тс подры ва

на м ине пр и форсирован ии п роти во­

лодоч ных рубежей « Н а с хо р н » 11 « З е е и ­

гель ».

Щ-ЗО9

Н акан ун е вой н ы "Дельфин » (ко ма нд и р

корабл я - ка п ита н-лейте н а нт И . С . Ка ­

бо, назн ач ен в феврал с 1940 г. ) вм е сте с

д ру г и м и подлодками 6 - го д и н и з и о и а

уч аствовал в уче н и ях в Ри жском зал и ве.

Д и в из ио н прибыл н а внешний ре йд Тал ­

л и на н а рассвете 22 июня 1941 г. и веч с ­

ром следуюшего дн я кружн ым п утем ч с­

ре з М оон зунд и Соэл авя йн ушсл в Бал ­

тийское морс. ВеЧ СРО~1 25-го «Дел ьф и н­

за н ял позицию у шхер восточнее Сток ­

гол ьма. П одоб н о команлиру Ш - 3 0 8

Маркслову, Кабо п оначал у п ереоцс­

н и вал СIIЛЫ против н ика, н о вскоре

справился со своими опасен иям и . Дием

2 и юл я , обнаруж ив конвой. командир

реш ив выйти в торпедную атаку, однако

плохо обученные торпедисты за п ол н ил и

тор п ед н ы й аппарат заборт н о й водой . 11

л од к а, пр иобретя д иффе ре н т 11 отри ца­

тел ьную плавучесть. ушл а на д н о . про ­

пустив цел ь . Другого шанса вы йти в ата ­

ку н е п релста вип о с ь. а 10 и юл я Ш - 3 0 9

ото з вали в базу. Н а слепуюши п де н ь она

пр ибыла в бухту К и х ел ько на, откуда к

15 и юля п ерешл а в Кронштадт. Вн о в ь

корабл ь б ыл . готов к дал ь не м у п ох олу в

н ач але а вгуста , од на ко отсутств ие сво­

бод н ых трал ьщ и ко в 11 тяжелая обста но в­

ка п од Талл и н ом за ста в ил а ко ма ндо ва­

ни е КБФ врсменн о прс кратить в елени е

п одвоц и ой войны . Л и ш ь 27 се нтяб р я

«Дел ьф и н- с но ва в ы шел в п оход в ра йо н

острова М алы й Гютерс , где п ат р улиро ­

вал до 1 7 - го чи сл а слелую шсго м с с я цц .

В ст реч с корабля ми п роти в н и ка н е со ­

стоялось .

В конце октября подлодка п рошла

навигационный ремонт в Ленииграле 11
8 ноября вновь вышла в море. н а этот

ра з за пределы Фи нс ко го зал и ва: с I 1 по

15 н оя бр я о н а н а ходил ас ь в прикрытии

э ва куа ц и и Ха нко в районе острова Бо г­

шср , зате м н а п ра вил ас ь дл я пс йст в и й на

коммун икац ия х межпу Ви нпа во й 11 Ли­

бавоii . П роб ы в в районе до 23 ноября .

Ка бо н е обнаруж ил досто й н ых целей, 11

26 - го лодка п р иб ыла к Го гл анду, где и з ­

за отсутств и я с ил обеспе чен ия задержа ­

лась н а 10 д н е й . За ключительн ый эта п

возвра ше н и я п ришлос ь сове р шать за

ледоколом " М ол ото в» . В Кро н штадте

-Лел ьфи н» оказался только 12 де кабря .

а затем в сопровожде н и и л едокол а пере ­

шел на Адмиралтейский за вод дл я сред­

него р е м о нта . К концу весны работы 11

основном за ве рш ил и с ь, н о 28 мая 1942 г.

корабль серьезно пострадал в резул ьтате

авар и и - при подъеме на гинях спаса­

тельного суд на « Ком м уна» и з- за невер­

ного рас чета нагрузки одна и з строп

л оп н ул а , а д ру г и е прорезал и Ш'Б NQ2 и

сделал и вмятин у UГБ М5 . Это задержа­

ло гото вность субма рины на два месяца.

В босвой п оход Ш - 3 0 9 отп равилас ь

13 августа . В ночь на 1 8- е п одл одка п е­

решл а к Ла вс нсар и; вечером сл едуюше го

д н я Кабо н ач ал проры в через Фин с кий

зал и в , к оторы й ус пе ш но заве рш ился

утром 23 ав густа . Вскоре с убмарина за­

н я л а позиuию в Ала ндс ком м оре , где

уже 2 5-го прои звел а безус пеш ную ата ку,

п осл а в две то р педы в ф И НС К ИЙ ми н эа г

-Л оух и » . П озици я « щук и» стала и з ве ст­

н а п роти внику. и о н орган изовал се п о ­

и с к . в том чи сл е гидросамолетам и , баз и­

ро вавшим и с я н а Аландс кие острова . В

н о ч ь н а 26-е на погружаю шуюся л од к у

была сброшена бомба . которая, к сч ас­

тью. повреждений не нанесла . 30 а в густа

11 4 се нтября Кабо опять атаковал фин ­

ские конвои . но 11 11а этот ра з бе з попа­

ла н и й (хо тя. ориентируясь по взрывам.

ко ма нлир приперж и вал с я обр атного

мнен ия) . Оба ра за эс корт ко нтратаковы ­

вал субмар ину, но бе зрезультатно - 11

это н ес м отр я на то , 'ПО на Ш - 3 09 плохо

работала система БТС, и з - за ч е го каж­

ДЫ Й ес зал п своевременно обнаруж и ­

валс я врагом . Н о 12 се н гя бря форту ­

на ул ыбн улась советск и м п од вол н и­

кам. Со п ровождавш ий конвой финский

г идросамолет и з - за н еи спра вност и бо м ­

бового замка н е сумел сброс ить бомбу в

ноэн и кш и й пр и зал пе во здушны й п у ­

з ы р ь . Причем летч и к н е о по вестил с во и

суда, в ре зультате ч е го лссо воз « Б о нле н»

(695 брт ) п ол учил тор педное п оп алани с

11 вс ко ре зато нул . П о сл е это й ата к и в

расп оряжен и и К або оста вал и сь е ше тр и

торпед ы, н о тут в ыяс н илось. ч то у прав­

л с н и е кор мо в ы м и го р и зонтальн ым н ру­

л я ми п олн ост ью н а рушен о . «Д ел ьф и н »

пере шел в юж ную часть по э иции. где его

э к и п а ж в те че н и е непсл и бе зуспеш но

пытался устран и т ь поло мку, Узнав об
это м , комаипование решило остави ть

Ш - 309 на ПОЗ IIUlIII до з а верше н ия ра з ­

вертыван ия всех субмар и н второго эш с­

л о н а . Лишь 29 сентября Кабо начал во з­

вращен ие в ба зу. П одл одк е вновь пове з ­

л о - 1111 обнаруживш ий ее у Таял и на

немецкий сторожевой катер. ни трех­

крат нос попада н ие н а ми ны в Н а р вс ком
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Повреждения,

получеиные лодкой

Щ-309 в результате

аварии 28 мая 1942 г.
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зал и ве н е им ели п о сл ед с г ви й . П оход

«Дел ьф и н а » б ыл вторы м п о п ропол ж и­

тель ност и п охолом советс ко й n од вод ­

н ой лодк и в В ел 11 ко й Отсч ествсн н ой

войн е - с м омента выхода и з Лавсн сари

до возврашеии я прошло 46 д не й . П о ре ­

зультатам весь э к и паж корабля б ыл н а ­

гражде н орде на м и 11 м елал я м и , п рич ем

13 человек прелсга н или к орде ну Лени­

на. 15 - орде ну Красн о го З на ме н и. 11 ­
Красн ой З везд ы. а Ка бо - к зва н и ю

Геро я Со ветс кого С о юза (вм есто это го

н а гражден ордено м Ле н и на). С 1 м арта

1943 г. корабль п ол учил зва н ие гва рдей­

ского.

В строй «Пел ьф и н» ве рнулся в нача­

ле и юн я 194 3 г. Трем я м е ся цам и раньш с

с го ком андиром стал б ы вш и й ста р пом с

Ш - 3 0 7 ка п ита н 3 ран га Н .А . Ф ил о н . Л е ­

то м 1944-ro п одл од ка отрабатывала курс

босвоii пол готовки в К рон ш тадте 11 на

ЛаДОЖСКО ~1 озере 11 110 п ер вом у с игналу

вышла 110 ф инскому шхе рному фа р вате ­

р у в Балтий с кое м орс .

Н а ка н у н е это го, 2 о ктябр и, прои зошл о

н епри ятн ое . 110 в пол н е ха рактер нос дл я

того вре ме н и событ ие . М е хан и к ЛОДК II

д . М . Ба зл о в обв ин ил Фил о на в трусости

11 неспособ иост и ко ма ндовать корабле м .

В ре зул ьтате ра збир ател ьсг ва клевет н ик

б ыл а ре сто в а н 11 осужде н н а 10 лет. н о

ра З В11 вш ая ся у Ф ил о на на н е р в н о й почве

« к ур и н а я сл еп ота » застав ила с убмарин у

п о кин уг ь по эицию у В и нла в ы . 27 октя­

бря, н а следуюш и й де нь п о сл е воэвра-

ше н и я в Тур к у, кома ндова н и е принял

срочно перевсленный с Ш - 3 0 3 капитан

3 ран га П.П . В егчи н ки и . Уже через 4 су­

ток п одл од ка с кома ил иром. совершав­

ш им с во й п ервы й бое вой поход ( в про ­

шл ом В е тч и н к ин служ и л н а ТОФе ) ,

в но вь в ы шла в м оре . П с р во н а ч ал ь н о сс

н апра вил и к М ем ел ю , заТС~1 к В и нла ве .

Здесь В етчи н к и н у крупно повезло - ут­

ром 1О н оя бря II З н ад вод н о го положен ия

о н п ото пил тра нс порт « Ка рл Ко рл с »

(903 брт) . В п осл слуюши е пн и кома нд и р

п ытался атаковать ко нво и . но бсзvсnсш­

110. 16 н о я б р я команпованис пере всяо
подлодку к полуострову Сырве (о . Саа­

ре ма), на котором нсмцы при nоддержкс

кру п н ых н ад водн ы х кораблей пытал ись

сде ржать н аги с к мн о го крат н о превосхо­

д я ших со ветск их войск . В ОТ здесь 11 вы­

яс н ил а с ь н с го то в н ос т ь ком а нд и ра 11

эк ипажа к осушеств ле нию скол ько-н и­

будь сложных задач. П е р в ы е пять суток

В е тчи н к ин и ск ал врага в 27 -35 м ил я х

от бере га, хотя вести огонь по сухопут­

ным целям с такой л истаици и н емец ки е

корабли н е м огл и , П ол у ч и в 2 1 н о я б р я

пр иказ атаковать противиика в 6 м ил я х

от берега. команпир выпуст ил д ве тор ­

педы по э с м ин ц у, которые п роги вн и к

даже н е за м ет и л . Вп осл елствии Вегчи н ­

кин утверждал, что слышал взр ывы тор­

п ел , а зате м 11 глуб и иск. н о , п о всей в и ­

д и мост и . о н пр и н ял за н их взрывы бомб,

сб расы ва иш ихся советской ав и ац исй .

Верн увши с ь в преж ний район дл я псрс-



зарядк и тор п ед н ых аппа ратов. кома н­

л и р Ш- 3 0 9 вновь п одошел к ра й он у ма ­

нсвр и рова н ия вражеской эскадр ы чере з

д ва д н я . Обн аружив корабл и вр а га, он

та к 11 н е осм елил ся ата ко ват ь и х , м оти ­

пир уя свое реш ени е ы ал ым и гпуб и н ами

11 плохой подготовкой д ич иого состава.

В н оч ь н а 24-е нем цы эвакуировал и CBO II

войска с С ы рве , а Ш - 30 9 ве рнулась н а

поэ и ц и ю к Ви нд а ве . Утром 7 декаб ря

II З н адводно го п оложс н ия с й удалось

у н и ч тож и ть тра нс по рт « Н о рде н хам »

(4592 б рт). И зра с х одо ва в все торпел ы .

1I де кабря -Лельфин - вернулся в Тур к у.

В CBO IIX " Выводах » о похопе комбриг ка­

п ита н 1 ра нга с. Б . Ве р х о вс ки п за п и сал :

« П р и н и м а я во в н и м ани е . ч то ко ма нд и р

ПЛ был в бое во м п о х оле в первый ра з .

п р и че м н е н а своей ПЛ 11 с со вс р шс н но

н е зн а ком ым е му л и чным составом , сч и­
тать его де й ст в и я н а поэ и ц и и впол н с

удовлетвор ител ь н ы м и » .

Оч ев ип но , н апи с а в эту рсзол 101111 10 .

комбр и г решил л и ч но п ок а зать э к и п аж у,

к ак следуст вое ват ь , п оскольку в следу­

ю шем п охолс о н вэялся л и ч но обеспеч и­

вать де й ст в и я В е г ч и н к и н а . 18 февраля

1945 г. субмар и на вы шла в м оре 11 вече­

ром 22- 1'0 за н ял а поз ицию у Л ибавы . Ут ­

ром «Дел ьф и н » ус пе ш но атаковал ко н­

вой. ПОТОПIIВ и з его состава тр а нс п о рт

« Гётт и нгсн » (6267 брт) . Н а борту суд на

н а ходил о с ь 1300 солдат марш ево го п о ­

пол не ни я дл я к урля н дс ко й груп п и ро в ­

к и , II З которых около COT H II погибло . В

Слева:

торжественная встре'/а

Щ-309 в Кронштадте,

10 октября 1942 г.

Внизу: комендор'" Щ-309

готовятся откр",ть огонь

по воздушной цели,

зима 1942/43 г.
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Командир Щ-309 Павел

Петрови'l Вет'IИНКИН ­
однн из наиболее

результативных

балтийских

подводников

завершающего

зтапа войны

те че н и е 5 ч а с о в н е м е ц к и е трал ьши к и

пресл едо вал и лод ку, сбросив 3 б гл у ­

бинны х бомб . В р е з ульта те бо мбард и­

ровки вре м е н н о вышел и з строя коман ­

д и рс к и й п ери скоп . появились вмятины

в прочном корп ус е. Атаки в в еч ерне е

время 24 и 2б февраля (в посл ецн еы слу­

ч а е субмар и на вып ус кала тор пед ы д важ­

ды ) н е прин е сли ус псха 113- з а н ес овер­

ш ен с т ва н очного при ц ел а. н евозм ож ­

ности с бли зи ться С цел ью в услов иях

полнол уния И шторм овой погоды . 4 мар ­

та Ш- 309 верн ул ась в базу. П л ан ово ­

п релупрепнтел ьны й ремонт б ыстро за ­

ко н ч ился, 11 30 м арта "дел ьф и н» вы шел

в ра йон Борн хоп ьм а , но в п ути сл ело ва ­

ни я б ыл п ерен аправл ен в восточную

ч а сть Па н ци гс к о й бухт ы . Н е об ходи ­

мость провопит ь н очь вдали от п обсре ­

жья Зе мла ндс кого п ол уострова ( но ч ью в

рай он е де йст во вал и н аши торп едны е к а ­

тс ра) привел а к то му, ч то л од к а о ч с н ь

дол го н е им ел а в стреч с тра нс по рга м и

противника. Утром 19 а п рел я В етчин к и н

ата ко вал трал ьщ и к, а 24- го сторожевой

корабл ь - 11 оба ра за пром ахн ул ея . П о ­

сле это го подлодк а была п ер е веден а в

за пад ну ю ч ас т ь бухт ы к п оберсжью п о­

луост рова Х ел ь , Зде с ь та кжс н е удалос ь

об наруж ить ни одн о й кру п но й цели , в то

в ре м я ка к в раже с к ис кор абли ПЛО н с ­

од нок рат но с али л и с ь «Дел ьф и н у » « н а

хвост » . В н оч ь н а б м ая н а л од ке выш ел

и з ст ро я од и н и з л изсл с й , и В с тч и нкин

н ач ал воз вра шс н ие в базу. И з в е с ти е об

о ко н чан и и во йны э к и п аж Ш - 309 п ол у ­

чил , н а х одя сь в м орс . Л юбо п ыт ио отмс­

тить , ч то н есм отря н а то, ч то «Лел ьф и н .

с тал са м ы м ре э ул ьтати вным п одводным

кораблем КБФ за вс р ша ю шего п ериода

войны, никаки х н овы х н а град он н е п о ­

луч ил - бл и з к ие к истин е до клад ы Вет ­

ч и н ки н а о казал и с ь по все м стат ья м пре ­

вэойден ным и е го ме нее объе кти вн ыми

колл егами .

Щ-310

Ш- 310 « Б ел ух а» (ком анлир - капи тан ­

ле йте на нт Д. К. Ярош е вич ) в ы шла в п ер ­

вый босвой п оход В н очь н а 25 11 ЮНН

1941 г. вм е сте с д ру г и ми лод ка м и д и в и ­

з ио на . до 9 11ЮЛ Н о на п атрулиро вал а в

п устынн ом рай он е м ежду ш в едс кими

ост ро вам и Готе к а- Са нлен и Форэ , и

п ер ва я встре ча с противн и ком состоя ­

лась только в н очь н а 11 - е , при возвра ­

ше н и и к н ашим бе рега м. П од водники

готопили с ь во йти В бухту Ки хел ь кон н а ,
когда б ыл об наружс н с илуэт н еи з ве ст ­

н о го ко рабля . С пустя м г ио ве н ис в н ем

о по знал и п од водн ую лод ку п рот ив н и ка

(е ю о ка зал а с ь ге р ма нская U- 144) . Хотя
Ш - 310 шл а вы гопн ым дл я атак и курсом ,

н а х оди вш и й ся н а борту кома нд и р б-го

д пл капитан 2 ран га М.В. Федото в п р и­

казал п огруз иться 11 ле ч ь н а н е с к ол ь ко

ч ас о в н а гру нт. Пр и ра зборс похода та­

к ие д е й ст в и я бы л и пр и з и а н ы гран и ча­

шими с трусостью, 11 Федото ва по н и з и­

Л I I в дол ж н ост и до ко ма ип и ра л од к и .

Тем вре м ен е м « Б е л у х а - пс рсшла и з

Талли н а в Крон шталт и в н ач ал е августа

была готова к слелуюшему п ох оду.

Одн а к о тяжелаи обстановка н а т вд вы­

и уди л а ком а ндо в а н и е К БФ и з м е н ить

планы. Ш- 31 0 дол ж н а б ыла уйт и в м орс

Щ-309 на Ладожском

озере, лето 1944 г.
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в кон ц е сентяб ря вслед за Ш - 31 9 11
Ш- 3 2 0 . но гибел ь од ной 11 дл и тел ьное

м олч а ни е вто рой п ом е ш ал и осу шест ­

ви ть этот пл ан. « Бел уха» во шла в соста в

баз ир о вав ш е го с я н а П а в е н сар и 11 Го г ­

ла нде П е редо во го отряда К БФ . 16 октя­

б ря во в ре мя штор м а в бухте Суркюля

она несколько ра з уда р илась о стоявшую

рядом Л -3 11 была вынуж де на вср нутъся

н а за вод _194. Здесь л од ке предстояло

п ройт и ус илс н н ы й сред ни й ремонт со

с ме ной л и зел е й . К ко н цу л с та 194 2 г.

р а боты б ыл и в ос но в ном зако н че н ы.

16 с е нтя бря с уб м а р и н а п срсшл а в Кро н ­

ш тадт, 11 в 110'11, н а 20-е се отко н в о и рова ­

л 11 в точ к у п о гружеии я юго- эа пацнее Л а­

венсар и .

- Зе е и гел ь- удалось форсирова ть чере з

се верн ы й гогла нп с ки й прохо п. н о пр и

за ряв ке бата рей в но ч 1, на 22 -с « Бел ух у»

атаковал и финск ие сторожсвыс кате ра .

С на чала п о к а зал ось . ч то сб ро ше н н ыс

и м и гл у б и н н ы е бо мб ы II С н ан с сли 11 0 ­
врежле и ий , 11 0 п о зжс в ыяс н ил ос ь , что

это не так . Спустя трос суток л од ка вы ­

шла в Б алти й с кое море 11 направ илась в

север ную часть Ланцигской бухты . В ус ­

nexc прорыва н емал ую роль сыграл про­

фессионал и эм ШТУР~Н\llа - л с й ге на нта

Г.М . Егорова (впоследстви и и з ве стн о го

11од волн и ка, апм и рала фл ота , Ге роя Со ­

встс к о го Союза) . Ран о утром 28 се нтяб­

ря л од ка п р ибыла в рай он ба НК 1 1 Ш гол ь ­

nc 11 чере з сутк и прои з вела пе рвую

торпслную атаку. Е с целью ока зался

оди ноч н ый тра нспорт . по котором у

Я рош е в и ч стрелял и з надводного поло ­

ЖС II I IЯ . П осл с промаха 1 1 С Р ВО ГО д в ухтор­

пед ного з а л п а бы ла в ы п уше ив третья

торпеда, кото рая н а ч ал а о п исывать ц ир ­

куля ц и ю , Оч е видн о. СС г и рос коп полу­

чил поврежлен ия во время бомбсжк и , 11
Л II Ш Ь зо р кост ь сигнальшик а спасла суб ­

мари н у от г ибели , Ч ет в е рта я горпела

наконец-то попал а в цель, утопив гер ­

маиски й транспорт « Ф ра н ц Р удольф »

( 1419 брт). Сл едуюшей 110'11>10 коман д ир

выпуст ил ВСС соде рж и мое носовых аппа ­

р ато в 11 0 па рохолу «А н н сл иэ К ри с тофер ­

се н » , н о бсзрсзультатно. П осл ел и н я тор ­

пела (одна была утерян а при форсирона­

НIIII Ф и н с ко го зал и ва) у шл а " в моло ко »

при попытке вечером 3 октября атако ­

вать немецкую 110ДЛОДКУ. отр а батывав ­

шую уче б н ые зала ч и . Н а этот ра з II С

сработал а система БТС , 11 противн и к ,
н а нср н я ка за м ет и вш и й вынырнувшую

руб к у, бс з труда и зб с жа л п о п алани я .

Об ип н о со з иа ват ъ 'по огром н ый риск ,
котором у полвсргался э к и п аж л одк и при

прорыве в морс, не у вс н ч ал с я досто й но й

победой тол ь х о и э - за то го . ч то Я ро ш е ­

ВIIЧ пренебрег рскомс нлация ми приме ­

нять мстоц стрельбы " с ВРС~IСННЬШ II H­
тс рваЛО~I » . В ночь на 7 -с л од к а Ilp IlCTY­
Пllл а к обратному ФОРСll ро ваНll Ю заЛ lI в а.

9 о ктяб ря в 12.25, ко гда КОЩl ll да ГОТОВII -

лас ь к обеду, прогрем ел мошный взрыв .

К счастью. с убмарин п запел а н е с а му

ми ну ЕМС (В В - 270 к г т рот ил- ге ксо­

гсн -ал юминия ). а Л II Ш Ь IIIIЖНЮЮ ч асть

С С противотрально й трубки . Смешение

послсд нсй вы звало в з р ыв м и н ы пример ­

н о В 19,5 м вы ШС н осо во й части корабля.

И всс же получсн ны е поврежде н ия 110 ­
С I IЛ I I кри тич еский ха ра кте р . В пяти пер ­

вых отсс ка х IIОЯВII ЛIIСЬ те ч и . ВЫШЛII и з

строя п ерископ ы , эхол от 11 а куст и че с к ие

при боры. ра збилос ь н есколько ак кум у ­

л ято р н ы х баков. отка зали м ноги е при ­

боры 11 механ и зм ы . П ра вда . г и ро к о м па с

11 л и з сл я оста л и с ь пс л ы , В с п л ы в ч е р ез

НССКОЛ!,КО часов с грунта . « Б ел у х а» ужс

н е могл а погрузиться. Есл и б ы место

подрыва н аходилось н е се ве ро- вос точ­

нсс Го гл анда. а х отя бы н а пару дс с ятко в

миль за п ад н е е. траги ч е с к и й фин ал б ыл

бы IIC~IIIHYC~I . Я РО I1l С В I I Ч У 11 сго Э К l l llажу

повс зло: БОЛЫlJС л од к с IIС попа лось HII
oDHoii MII Hbl, 11 тсм жс вс чсром она

В С Т РС Тll л а Сl, в TO'IKC раll д С В У с lI al1lll MII

Гнбель германского

транспорта ..Гёттннген".

потопленного лодкой

Щ-309 23 февраЛR 1945 г.
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Одна из "щук" V-бис

серии в Кронштадте,

довоенное фото

катсрами . 13 октября Ш-31 О прибыла в

Кронштадт. до августа 1943 г. л одк а про ­

стоял а в Ле н и н граде в авар ийном ре­

монте.

В марте 1944-го в кома нлованис

субм ари ной вступ и п капитан 3 ранга

с.н. Богорал. ранее исполнявший дол ­

жность старпома на Д-2 . Слелуюшие

полгода были посвяше ны интенси вной

боевой подготовке. Когда в сентябре

Балтика вновь оказалась открытой дл я

наших субмарин, « Бел ух а» ушла в море в

числе первых . Уже утром 6 октября он а

прибыла в район Ви ндавы , где вскорс

поб и л а с ь вицимого успеха . В ы п усг и в д ве

торпеды с л и ста и ции 4 кбт и з надводно­

го п оложен ия , ком андир 11 вся верхняя

вахта наблюдали попадв н ие торпеды 11

гибель транспорта, ушедшего в воду с

врашаюшим ися винтами. Несмотря н а

наличие эт и х подробнос тей , в немецки х

до к ум е н тах упомин аний о да н н ой ата ке

нет. В ночь на 8 - е н а юго- эапалных

подходах к Вl1н дав е Бо гор ад атакова л

сначала « сто роже в и к » ( п о - в ид и м ом у,

шедший в голов е кон воя трал ьши к

M-17) , а зате м крупны й тра н с п орт. Вы ­

пусти в три то р п ед ы , кома нди р вскоре

услышал взрывы , свидетел ьствовавшие

о гибели транспорта RO -24 (4499 брт) ,

зато н у вше го примерно с 260 немецкими

воен н ослужвш и м и , Лне м 10 октября

« Белуха » неудачно атаковала и з- под во ­

д ы еше один конвой 11 В ночь на 14 -е вы­

пустила д ве оставш иеся торпеды в круп­

н ый транспорт, который, по да н н ы м ви ­

з уал ь н о го наблюлен ия , через 3 минуты

затонул. Н есмотря на то , что после ага­

ки командир слышал взрывы, классифи­

ц ирован и ые им как взрывы глубинных

бомб, немцы эту атаку не заф и ксирова­

л и. 16 октября л од ка прибыла на Хан ко,

откуда ей пришлось возврашаться дл я

ремонта в Кронштадт - до го воре н н ост ь

с финнами о ремонте наш их субмарин

еше не был а достигн мга .

4 д е к а б ря Богорал вно вь за н ял пози­
ци ю у Винлавы. За прош едшее время об­

становка зде с ь з на ч ител ьно и змен ил ась.

И нтенси вность л в иже н ия с удов сокра­

тил ась, а силы ПЛО противника за мегн о

ус ил ил и с ь , Такая же картин а н аблюда­

л а с ь у Либавы, куда « Б ел ух у- п ере вели

14 де кабря . Лишь в ночь на 21 - е за пад ­

нее Мемеля Ш - 31 О удал ос ь ата к о вать

конвой и з надводно го п ол ожеиия , п осл е

чего весь состав верхн ей вахты н аблю­

дал взрывы 11 гибе ль с удна. Увы , и н а

этот ра з до ку м е н ты противника не да ют

оснований считать , 'ПО бы л а одерж ана

побе да. П р и м е р н о такая же си гуац ия

сложи лась со сл епуюшей атакой л од к и .

30 де кабря с д и ста и ции в одну милю Бо­

горад наблюдал попапа ние своей торпе ­

д ы , взрыв н а транспорте (от сильного

сотрясения в первом отсеке " Б ел ух и »

пропал свет), его опрокидывание и ги ­

бель. Тем не менее , в германских До ку­

м ентах нет упом и нан и й о событиях,

которые как-то можно было бы свя зать

с эт и м описан ием , Н а ко н е ц . в ночь н а

2 января Ш - 3 1 0 после дл ител ь н о й пого­

ни неудачно ата ко вал а конвой, была об ­

наружена и полвергл ась преслелован ию .

7 января л од к а вып усгила с д и сга н ц ии

3 кбт три торпеды, чере з 32 секунды на­

блюдала д в а поп адания , по грузил ась.

была контратакован а охранением, но и в

этом случае объект ата к и остается неи з ­

вестен. К это м у времени срок автоном ­

ности л одк и подошел к концу, 1115янва­
ря она прибыла в Турку. Здссь ее ожидал



нес пеш ный, н о ка честве нн ый ф и нский

ремонт. 6 ма рта командир и э к и п аж с ра ­

достью узнал и о награждени и Ш- 31 О ор ­

де н ом Крас но го З наме ни, а 23 -го субма ­

ри на в нов ь вышла в море дл я де й ст в и й у

Либв в ы . Ка к и в п релыдушем п оход е ,

встреч и с кораблями против н и ка (кроме

кораблей ПЛО) были редкими , хотя те­

перь появилась возможность ис поль­

зо в ат ь дл я пе рехвата конвоев да н н ы е

воздушной разведки. И ме н но благодаря

им состоялис ь успешные атаки в ночь на

27 ма рта и 14 апреля ( 12 ап реля п ри

стрельбе по конвою Ш- 31 0 промахн у ­

л а с ь ) . Н е с м отря на н абл юла вши ес я

взрывы и п о сл ед уюшее преслепова н ие ,
з а р уб еж н ы х да н н ы х, п олтвержлаюших

это , н е т. Две ф и нальные атаки - 22 и

24 а п реля - оказал ись неула ч н ым и ,
вид имо , и з - за н е и с п р а в н о сти торпед

45-36 . Ра с стр ел я в бое запас , 26 апреля

« Бел ух а» п р и был а в Турку, где и встре ­

т ила и звестие об оконча ни и войны .

В с кор е л од ка , требовавшая серьезного

р е м онта , ушла в Кро н штадт. Указом от

8 и юля 1945 года С. Н . Бо горал был удос ­

тое н звания Геро я Советского Союза.

Щ-3 11

П одл од к а Ш - 3 11 « Кум жа » (ком а н­

д и р - кап итан-лейтенант П. Л. Сидо­

ренко) в н оч ь н а 25 и ю н я 194 1 г. ушла в

район восточ ного побережья острова

Готл а нд. Н а выходе и з Соэпавя на ее вне­

з а п н о атаковала германская U- 145 , но

выпушен ная торпеда про шла мимо . Н а

по з и ц и и Силорен ко, подобно бол ьши н -

ству дру г и х кома нд и ров-подводников в

на ч але войн ы , д е й с т в о вал крайн е п а с­

сив но. Лодка патрул и ровала достаточ н о

дал е к о от берега, и все ее потенциаль­

ны е цел и обнаруж и вал и с ь л и бо слиш ­

ком позд но , либо в местах, где командир

опасался выскочить на мелководье.

Единственная попытка атаки сорвалась

д н е м 2 и юл я , когда после команды

« пл и » выяснилось . ч то торпедны е ап п а­

раты к стрельбе не готовы - отдать ко­

манду «то вс ь» командир от волнения за­

был. В е ч е ро м 11 июля субмар ин а при­

была в бухту К и х ел ь ко и н а , а 15-го - в

К ро н штадт. В торо й поход лодка сове р ­

шила между 27 сентября и 18 октября в

ра йо н за падн е е Го гл анда . но противн ика

не встретила. В н ач ал е следуюшего ме ­

сяца « Кумжу» решили использовать з а

п ред ел а ми Фин с ко го з ал и ва . 9 ноября

лодка покинула Кро н штадт, зате м вмес­

те с на п равлявш имся на Ханко конвоем

до шл а до острова Кэри и утром II -ro
вышла и з з ал и в а. Ра й о н ом ее д е й ств и й

долж н о было стать восточное побережье

шведского острова Эланд , к которому

Ш- 311 подошла вечером 12 ноября. Н а

третью ночь у маяка Ка п п ел ьудде н был

обнаружен транс порт, который Сидо­

ре н к о атаковал одиночными торпедами.

Н о первые две (тип а 53 - 27) прошли под

целью и взорвались н а берегу, тр етья

(45-36) утонула сразу после выстрел а ,

ч е т в ерта я (45 -36) повернула влево и

прошла мимо суд на , пятая (53 -27 ) ,
вы пуше нная и з кормы , по -вид имом у,

тоже утонула. Р а здо с адо в а нн ы й C 11 -

Щ-31 1 на рейде Таллина,

17 ",ая 1941 г.
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дор е н ко пр и ка з ал откры ть о гонь II З

45-мм орулия , но на четвертой м и н уте в

бой вступила шведская бе реговая бата­

р е я , застав ив « Кум жу» погруз иться , П о

набл юле ни ю ко ма нд и р а , атакова н н ый

11М п арохоц в ыб рос ился на бе рег, од нако

шведская сторо на до С IIХ пор не п р и но ­

л ит подробностей и н ц илента . 17 ноя бря

штормовое п оврежление корм овы х

гор и зонтал ьн ы х р ул ей вы н удило п од ­

л од ку верн уться в К ро н ш тадт. Сп устя

н едел ю корабль ошвартовался у сте н к и

за вода NQ194, где ем у предстоял о пройти

с редн ий ремонт со с меной л изел е й.

В я н вар е 194 2 г. ш - 311 п ол учил а н о во ­

го кома нл ира - и м стал капитан -п ейте ­

н ант А.с. П уля ко в . сл уживший дО то го

старпо м ом н а Ш - 3 2 0 . В строй он а вошл а

Л II Ш Ь в сентябре, а в ночь н а 11 октя бря

в составе конвоя отп ра в илас ь н а Ла ве н­

са р и . Сильный ветер 11 вол нение заста­

В II Л I I ко рабл и ук рыться в бух те Н о р рс ­

Капп ел ьл а хт. Тол ь ко в п олн о ч ь 12 октя­

бря « Кумжа » п о груз и л а с 1, н а Восточном

гоглаНДСКО~1 плесе . Ее путь лежал в х о­

рошо з н а ко м ы й район м ежду островами

Готл анд 11 Эла нл , 110 до не го суб ма р и на

н е дошла . За руб ежом с ч ита ют, ч то те м

же веч ером юго - эап ацнс е м ая ка Ти й ск с ­

р и л од ку потопи ли финские стороже в ые

кате ра VMV-1 3 11 V 1 У- 1 5 , од нако пред ­

ста вляется сом н ител ь н ым , ч тоб ы л од к а

м е н е е ч е м з а с утки смо гла преодолеть

столь з на ч и тел ьное рас стоя н и е , к то му

же заче м-го откпо и ил ас ь от своего м ар ­

шрута . Скорее всего, причин о й гибели

« Кмм ж и» стала од на II З мн о гочи сл сн н ых

м ин загражле ни я « З с с и гел ь» IJ рай он е
острова Большой Тютерс , те м более , что

д н е м 12 октября в этом район е протин ­

НII К з аф и к с и ро вал взрыв м и н ы , после

которо го н а повсрхности п оя вил ось

м а слян ое п я тно , куда фин с ки й сам ол е т

сброс ил д ве гпуб и н и ых бомбы .

Щ- 31 7

К н ач ал у войны ш- 31 7 (кома нди р - ка­

питан 3 ран га А . ГАиврон о в . наз наче н в

феврале 1938 г. ) вм е с те с остал ьн ым и

с убмари нам и б ы в шс го 1 7 -го л и ви зи она

н аходил ась на талл и н с ком судо ремо нт­

110М за воде, где зака н ч и вала сред и ий ре ­

м онт, дЛЯ его заве р ше Н IIЯ 11РI I ШЛ ОСI, Il e­
реЙ ТII в Кронштадт, rlОЭТО~IУ ГOTOBHOCТl,

ЛОДК II к боеВ Ы ~1 де Й СТ В II Я ~ 1 ОТОЛlllllrулась

н а осе н ь. В с ен тя бр е -о ктя бр е (28 .9 ­
16.10 .1941) корабл ь осуше ствл я л п атру ­

Л ll ро ва Н llе в BOCTO'lHOii '1а С ТII Ф II Н С К О ГО

з ал IIва, но ка к ТОЛ I, К О ВЫЯ С НII Л ОСI" 'по

re p ~la H c K II ii флот н е п л ан IIр ует проры в

ч ере з этот ве с ьма ~llIllOоп асный pa iio H,
K O~\ aHДO BaHll e КБФ ПрlIН Я Л О реше Н llе

ра з верн ут ь П ОД В01lllы е С IIЛЫ в OTKPblTOii
ч аСТII БаЛ ТlI КII .

В ечером 2 ноя бря Ш - 3 1 7 вышл а н а п о ­

З II Ш I Ю в район е о. Эл а нд. П о план у она

дол ж н а была ФОРСll ро ваТI, Ф IIН С КII Й за -

л и в з а трала м и н аправляншегося н а

Ханко ко нвоя . М есто м рандеву опредс ­

Л I IЛ II остров Го ги анд . к уда подлодка

п р ибыла н а несколько ч асо в ра ньше.с у ­

л о в . Андрон о в п р и н я л р е ш е н и с лож и­

пат ъс я ко нвоя л ежа н а грунте, 'ПО 11 п рс ­

по п релсл ил о дал ь н е i i ш е е ра зн ит ие со ­

бытий. Услыш а в ш ум ы ВIIIПОВ , - шу ка ­

всп л ыл а 11 тут же б ыла обст рел я н а м ал ы ­

ми охот н и ка м и эс ко рта . до того, как ко­

маипиры разо брались в си туации , один

II З 45 -M~I снарядов пробил прочный кор­

п ус гюцлолки В район е 28-29 шпанго­

уто в . В д о вершен ие все го, п р и входе в

бухту Суркюля и з - эа возн и кшсго за м ы­

к а н и я в цсп и ос всшсни я выкл ючил и сь

батаре й н ые а вто маты . П е ре п ута в в те м­

ноте задн и й ход с п ерсдн и м , п изел исты
загнал и субма р и н у н а камн 11 .. . П ослс

вс е го этого « щуке» пришл ос ь верн ут ьс я

в Лс и и играл дл я рем онта , который в ус­

Л О В II Я Х блокадн ой з и м ы затя нул с я до на ­

чала 1942 г. За это время н а л од ке смени ­

л ос ь комаидоваи и е . Андро нов п е ре ш ел

н а крей серскую К - 5 1 , а е го м с сто за н ял

капитан -ле йтс на нт Н . К . М о хов , кома н­

ло па вш и й ран ее л и в и з и о н о м « м ал юток» .

К вес не л од ка б ыла п олн остью готова к

в ыходу н а комм уникац ии проти вн и ка 11
включ ена в состав I -го эш ел о н а . Елин ­

ст ве и н о й пробл см ой оста вал ась 11ОД ГО ­

то в ка н о во го ком анл ира , ра н е е н и ко гда

н е служ и ншего н а « шу ках » . Обсспеч и ­

ват ь сго де йств ия пред сто я л о опыт но му

п од водни ку, ко мл и ву 11 участ и и ку вой н ы

в И с п а н и и В .А , Е горо ву. В н оч ь н а 6 1110­
н я суб мар и н а п ере шл а в Кро н ш тадт. а

вс чс ро м II - го п о ки н ул а бухту Н о рр а ­

Капп ельл а х. н ач ав п оход в ра й он швед ­

ского порта Карл с к ро н а . В ночь н а 1611 10­
ня М охо в п ервым и з с оста ва своего э ше ­

ло на сообшил о вы ходе в откр ытое м орс.

Л юбо п ытно отмепгг ь, ч то вражес ка я ра ­

л и ораз нед ка за п ел е н го вал а это рад иосо ­

обшс н ис . 110 в штабе п риши н к выводу,

'ПО пе реда ча велась с немецкого траль­

щ и к а - СЛ II ШКО ~I уж н е всро я т н ы\\ ка­

з ал с я прор ыв советско й п олл одк и н а

пр о сторы Б пл ти к и. С разу п о сл е эт о го

п оступило ло иссс и ис о п ервой п обеде ­
п ото пле н ип в рай он е о. Бо гш ер фин ­

ского тра нс порта « А р го» (2513 брт).

14 ч ле нов его э к и п а жа , у цел е вш и е после

атаК II, Il срс с еЛII в СllасаТСЛЫIЫС ПЛОТ II­

К II, которые вскоре обнаРУЖ IIЛ 11 взя л на

БУКС II Р швеДС Кll i i парохо д <, Ул л а». ТоЛl, ­

к о п осл е этого H C~ l llbl П Р l lз наЛ II, ч т о в

от к р ыто м м оре де йствуе т как MIIHII \l Y\l
од н а русск ая с уб ма Р lI на. П родол ж а я

Д В II ЖС l l ll е н а П О ЗIIIIIIЮ , ВС ЧС РО~I 18 II ЮШI

1 0Х О В тор пеД ll ровал 011l1HO'lIlOe датс кое

суд но <' О Р II О Н" (2 405 б рт). Хотя с разу

послс взр ыва ЭК llпаж в па Н IIКС ПОК II НУЛ

Tpa HcllOpT, <,O PIIOH" н е зато нул, а спустя

4 ДШI б ыл отБУКС Il РОll(lIl ш веШIМII в ВII С ­

б ю . П о ка IIPOТlIBHII K 11 н еii тралы ра зра ­

баты ваЛ II КО~ lIl лекс н е оБХОДIIМЫ Х ~I ep, в

Николай Константиновиу

МОХОВ . В 1941 Г,

командовал дивизионом

"малюток", в 1942 г.

возглавил зкипаж

подлодки Щ-317,

на которой совершил

один из наиболее

результативных походов

советских подлодок

в годы войны
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Подлодка Щ-317

и транспорт

"Отто Кордс...
потопленный ею

8 ИЮЛR 1942 Г.

.'.

п оллен ь 22 и ю н я Ш - 31 7 п ото пил а у вос­

точ н о го побе рсжья Эла нла швелс ки й

пароход « Ада Горто н » (2399 б рт). Во з ­

м ожно , н а сул не отсутствовали марки

н е йтралитета , поскол ьку о но шл о в Гер ­

манию с грузом военной контрабанды ­
желез н о й руды. Напале нис прои зошло в

шнслски х терри тори альны х водах , на

глазах у а рт илле р и стов бсреговой ба­

та ре и , видевши х тор пеп н ы й сл ед и по­

ка за в шуюс я и з воды рубку П ОДЛ ОДКII.

П осл с это го случая ком андо вани е ш вед ­

с кого фл ота отдал о прика з , ра зреш а в ­

ш ий ата к и л юб ы х об на ружс н н ых п од ­

вод н ых лодок, ка к в те рр итор иал ьн ы х

водах стра ны , так 11 за ее прецелами , е с­

л и о н и угрожают шведским суда м. Од ­

новремен но с 24 июн я было отда н о рас­

поряжение о конвоировании шведскими

воеиными кораблями свои х и иемсцких

судов . Вскорс посл с выхода эт и х распо ­

ряже н и й , I 11ЮЛЯ « щу ка » ие улачно н апа­

ла у Эла ида н а шведский тра н с п орт « Га ­

лео н » п осл е ч его б ыла контратакован а

э с м и нцем «Э рс н ш ел ьп » . Продежурив у
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южного вх ода в пролив Кал ьм ар эунл

е ще несколько д н е й и н с доб и вш и с ь н о­

вы х побед , М охо в п ереш ел к Карл с кро ­

н е , где утром 8 июл я П ОТОПII Л ге р ма и ­

ск ий п аро ход « Отто Корл с » (966 брт) .

П о всей вероя т н ости , да н н ы й успех был

дост и г н ут последней и м е вш е й с я н а бор­

ту торпедой . Словно до гады в а я с ь об

этом , командо вание бр игады отправило

радио грамму с требованием н е м едл е н н о

ДОЛ ОЖ I1Т Ь обстановку. П о сл едн е е со­

обшен и е М охова глас ило : « Уто п ил 5
тра н с п о ртов проти вни к а в олои змеше ­

н и е м 46 Т ЫС . т о н н . Торпсд Н С и м е ю ,
Прошу сообш и т ь пози ци Ю С - 4 .> . Ответ­

н ая передач а с ра зрешением нач ать во з ­

вращени е «дом о й» ушла в н оч ь н а II -e,
посл е ч е го свя з ь с лод ко й п ре рвалась.

Ч то м о гл о стать причин о й се гибели '?

И зуч е н и е нем е ц ки х докум е н то в п о ка з ы ­

вает, 'по м ежду 12 и 15 1 1 1ОЛ Я им ел о м ес ­

то IIСС КОЛЬКО сл учаев, которые м ож н о

б ыло и столко ват ь к а к г ибель подводной

лодк и. Один ра з н еоп ознан ны й подвод ­

ный объект бомб ил и н ем ецки е грал ьш и­

ки в центре зал и ва, д важды и аблюлали сь

лето н а ц и и мин н а м и н ны х п оля х , п осл е

ч е го в точка х взрывов я кобы н абл ю ­

дал и с ь п узыри возд уха 11 м а сляны е пя т ­

н а. Но н аибол ее заслуж и ва ющее вним а ­

ния до н ес е н и е сделал и финны . Веч еРО~1

13 июля к ю гу от отмел и Калл бола грунд

II X сам ол е т об наруж ил м а сл я н ы й след ,

м едл енн о пе ре мешавш ийся в ВОСТОЧНО~1

н апра вл ении . Н а слелуюш и й д е н ь д ва

са молета С Б то ч но п еред начало м следа

сбросили три глуб и нн ые бомб ы, ра ссчи ­

та н н ые н а глуб и ну 25 и 60 м . Н есмотр я

н а это масляни стая п ол ос а продол жал а

ц в и же н ие н а восток. Веч ером при были

м и н н ы ii з а г рад ител ь « Руотс и нс ал ~! и » И

сторожевой катср УМУ- 6 , которые н е эа ­

мелл ительн о приступ ил и к бомба рд и­

ровке и згол овья сл еда . П осл е II-ii бом ­

б ы м асл о пот с кл о с ильнее , п о я вилис ь



пуз ы р и воздуха. Ре эул ьгагом сброса пя­

Тl I до п ол н ител ь н ы х бо мб, установле н­

ны х на 60-80 - ~lетровую глуб и ну, б ыло
появле н ие д изел ьного топл ива, бол ьш ие

п узыри воздуха и вс плывшая бескозы р­

к а . М а сл о продолжал о поя вл яться н а

п оверхн ости е ше в тече н ие н есколь ки х

д ней . И з н ем ецки х до куме нто в сл сд уст,

ч то то ч ка, где за в е р ш ила с ь эта ата ка,

им е ет координ аты 59052,7' с .ш . , 26"00 '

в . д, Там л и н аходится осто в « щу к и- м о ­

жет п одтвердит ь только водолазнос об­

следован ие . В прочем , н ет ни ка ко й уве­

ре н н о сти в гом , что л од к а М охо ва по­

гибла в Ф и нс ком зал иве - о начале его

Форс и рован ия о на так 11 не дон е сл а. П е ­

ри одич е с ки воз н и ка юш и е слух и о том,

'ПО Ш- 3 1 7 н а йде н а , н е соп ро вождаются

оф и ц иальн ы м и подт вержпен и я ми , а это

з на ч ит, что м есто гибсл и л од к и , совс р­

ш и вшей од и н и з н аи бол е е ярки х и р е ­

зул ьтати в н ых полволны х ре йдов н а Бал ­

т и ке, о с та е тся неи звесгным . В е с ь э к и ­

п а ж « шу к и » б ыл посм ертн о н агражден

орде на м и и м едалями , н о про обес печ и­

вавшего поход ко мд ива Е горо ва пс рво­

н ач альн о заб ыл и , 11 присво ил и ему ор ­

де н Ле н и на только в 1991 году.

Щ-318

П осл е оконча н ия ре м о нта Ш - 3 1 8 (кап и­

та н 3 ран га В .К. Афан ас ье в . н а з н а ч е н в

де кабре 1940 г.) н а ходил ас ь в Крон штад ­

те , в гото в ности к боевому п охолу, Тал ­

л и н нская трагед и я, н а ступл ени е н емце в

н а Ле н и и грал . н ал сты и обстрсл ы Крон ­

штадта (26 с ентя бря в рс з ульта те бл и з­

к о го р азры ва с на ряда субма р и на п ол у ­

ч ал а осколоч н ы е поврежде н и я , п о ги бл и

штурма н, м е хани к , л е г к о е ран ени е по­

л у ч и л кома нд и р) не дал и возможност и

выйти в море ра н ьш е конца октяб ря .

П ози ци е й « ШУ К И» долж н о было стать

Ала ндское м оре , 110 до с т и г н ут ь сго ей

так и не удалось. Утром 27 о ктября, с пу­

стя 11,5 ч ас а посл е выхода и з базы суб­

марин а в не зап но выл е тел а н а ка м н и у

юж н о й о ко не ч н о сти остро ва Го гла нд .

Так за ко н ч и л ас ь поп ыт ка форс ировать

восточ ную часть Фи н с ко го зал ива на

полной скорост и в но ч ное в ре мя п р и

пол ном отсутств и и н а ви га цион н ых ори­

е нти ров . для снятия корабл я потребова­

лась помошь трех трал ьш и ков, со п рово ­

д и вш и х тяжело поврежде н ную п одл од ку

в Крон штадт. С это го момента Ш - 31 8

н ач ал а пресл ело ватъ се р и я н е уцач , хотя

в конечн ом и тоге суб м а р и на о казала с ь

ед и нстве н но й балти й с ко й « щуко й» Х се­

рии , пе реж ившей вой ну. В ка м па н и и

194 2 года о на н е п рин ял а участия и з- за

того , что 13 октября во вре мя учебного

выхода н а Н е в е удар илась о бык Вол о ­

ца рс ко го м оста . Еше ра ньше, в августе,

ко гд а выясн ил о с ь , что ре монт затя г и ­

вается, весь э к и п аж был п е р е в ед с н на

Ш-40 7. Н о вым кома ил и ром стал капи­

та н 3 ран га Н .Н . Б уты ш ки н , которого , в

свою оче ред ь, в июл е 194 3 года с мен ил

кап и тан 3 ранга Л . А . Лошка ре в . 8 октяб ­

ря того же года взорвавшийся на Крон ­

штадтск ом рейд е с на ряд по вр едил о с ­

колками л е г к и й кор пус « щук и» . Л ишь В

следующем году подлодке довел ос ь пр и ­

н я т ь участие в боевых де й ст в и я х .

П е р вы й поход Ш - 31 8 в ра й он Л ибавы

(5 .10 - 19. 11.19 44) труд но н а з ват ь удач­

н ым . Ф а кти ч е с к и ко мандир и э к и паж

л одк и , IIC имевш ие боевого опыта (Лош­

карев, правда , участвовал в похоле С - 12

в 194 2 г. в качестве вахте н ного оф ипе­

ра ) , п о вторили тс жс ош ибк и , которые

э к и п аж и дру г и х субма р и н совершал и в

1 941 -~1 . Злсс ь 11 н с ум ени е у п ра влять л од­

кой в то р пед н о й ата ке , 11 н е с облюлени е

правил э кс плуата ц и и 11 обсл уж и ва н и я

м е х ани з м о в . Та к , и з - эа н еп сре к р ы то го

кла па на за мещения соняра в топ ливной

цисте рне В нахоцяшемся внут р и прочно ­

го ко рпуса ра с ходн о м баке появи лась

трещ ина . И з 20 встреч с олиночными и

групповы м и целями Лошкареву удалось

л ишь трижды в ы йти В то рггел и ы е атак и

( 15, 29 октября и 4 но ября ). В половине

случаев IIX с р ы в объяс нялся отказо м тех

или ин ы х при боров И м ехани зм ов . ч то , в

Командир 4·го дивизиона

бригады ПЛ КБФ капитан

2 ранга В.А . Егоров

Подводная лодка Щ-318.

На палубе в носовой чвсз»

видны резаки устройства

для преодоления сетевых

заграждений
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Внизу и на странице

справа:повреJКдения.

полученные лодкой Щ-318

в результате таранного

удара немецкого

CTOpOJКeBOГO корабля.

Турку , март 1945 г.

свою оче ред ь , б ыло следствием пл о х ой

п олготов к и л и ч ного соста ва . В опрс к и

до кладу о п отопл ен ии одно го тра нс пор­

та , р еально счет лодк и так и осталс я н е

открыты м - н а блюла вший с я кома llд И­

ром взры в гор пел п рои зош ел и з - з а

пр е жле вр е ы ен н о го с рабатыва н ия н е ­

ко нтакт ного взры в а тел я Н В С . За дл и ­

тель н ы м п ох одо м гюсл еловал рем о н т.

Вн ов ь в ы йт и в м о р е удалось ве че ром

12 я нваря 1945 г. Рай он дс й сг в и й н а х о ­

л ил с я н а юж н ых п одс туп а х к П ибаве , За
в рс м я , кото рое Ш - 31 8 про с тоя л а в р е ­

м о нте , проти вн и к з на ч ительно ус ил ил

сво ю ба зовую П ЛО. В с е это созда вало

ло гюл н и гел ь н ые труд ност и, п оскол ь к у

и с кавш а я ко н во и н очью в н ад в олн ом

п ол ожении « шу ка - лс гко м о гл а пре вра ­

титься и з охотн и к а в жерт ву. Н е с к ол ь к о

пе рвых встре ч с караван ам и о казал ис ь

бе зре з ул ьтатн ы , н о п о зцн и м ве че ро м

4 фе вр ал я Ло шка рев трехто р п ед н ы м

зал по м отп ра в ил н а д н о та н кс р « Х ил­

лс нзс е . (6 43 брт) . Д ругих п обед , к сожа­

ле н и ю, доб и т ьс я н е удалось. РаН НИ ~1 ут­

ром I О фе вр ал я ко м а ид и р об на руж ил

в неза п но в ы н ы р нувш ий и з те м ноты ка­

те р, кото р ы й, з а м ст и в лодку, с ра зу же

уст ре мил ся н а та ран. Укл он итьс я от

столкнове н ия не удалось , 11 в м ом е н т

погружен ия суб ма р и ну п от р я с с ил ьнс й-

ШIIЙ уда р. Всплы в с пус тя час в н ад вод ­

н о е п ол ожени е , п одв одни ки с могл и

пол ность ю о це н ит ь карт и ну р а зруш е ­

н и й : п ер е би ты прив оды уп ра вле н ия

ко р мов ы м и го р и зо нтал ьн ым и р ул я м и ,
п о вр еждены са м и р ули , ве рт и кал ьн ый

руль и тор пед н ый ап па рат Ng6, кормовая

о ко неч н о ст ь легкого кор пуса дл ин о й 4 м

св исала в н из, улс рж и вае мая и с кл ю ч и ­

тсл ьно иижними пролол ьн ы ми свя зям и .

Ч то за корабль н ан е с ей так ие п о врежлс ­

н и я , остается н е вы я с н сн н ы м по сей

де н ь . Соглас но прсл п ол ожениям м ногих

и с то р и ков. э т о б ыл нс п ом о га тсп ь и ы й

проры ватсл ь ми нны х за гражде н и й «д м­

м срл анл - (2452 брт) . з и а ч а ш и й с я з ато ­

ну вш им в ре зул ьтате столк нове н ия с эс ­

к о рт н ы м кораблем в тот са мый де н ь и

п рим ерн о в том жс мссте , где Ш - 3 1 8

подве рглась тарану. Н о п р и это м остаст­

си мн о го воп росов : во-первых, мог ли

этот с рав н итсльно крупн ый корабль со­

ве р шать пе рсход в ол и ночку, п ос кол ь к у

а к уст и к и л олк и ни к а ки х ло п ол н и тел ь ­

н ы х ш ум о в не слышали: во-вторых,

прсцсгавлястся со м н и тел ьи ы м , чтобы

суд но подобного р а зм е ра смогл о з а то­

нуть и з - за поврежде н и й , п олуч сн н ы х

при н ан с сен и и таранного удара по л ег­

ко му корпусу субмарин ы. Ч то же касает­

ся Ш - 31 8 , то о на , управлиясь в интам и ,
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н осовыми рул ям и 11 и з м с н е н и см баллас ­

та , 14 фе враля верн ул ась в Тур ку. Ре м о н т

корабля затя н ул с я до 1I м ая .

Щ-319

П одоб н о сво и м с и стер ш и п ам , Ш - 31 9

(ка п и та и-лейте н ан т Н . С . А гашин . н а ­

з н а че н в фе врал е 1939 г. ) ока залась гото ­

вой к боевы м де й ст в и я м Л I1 Ш Ь в се н тяб ­

рс 1941 года . Е е ком андир 11 э к и п аж про ­

ШЛ I1 ш к ол у фи н с ко й вой н ы 11 пото м у

с ч игал и сь од н им и II З с а м ы х опы тных в

полводных с илах фл ота . Ве ч е ром 20 се н ­

ти бря п одл одка ушл а в ра й о н Либавы 11

бол ьш е 1111 ра зу н е зая в ил а о ссбс. С суб ­

м арины н е поступ ило с иг нала об о ко н­

ч ан и и форсир ован и я Ф и н с к о го зал и ва ,
н о это н е м ожвт служ ить ло казатсл ьст ­

во м гибел и корабля вс корс п осл с вы хода

I1 З ба з ы . Н а проти в . е ст ь кос ве н н ые фак ­

т ы. кото р ые говорят об об рат н о м . Так ,

утро м 28 се нтября с иг нал ьшик и возара ­

шавшсгос я в М еы ел ь вра жсского со сд и ­

н е н и я , к уда ВХОД I1 Л I1 кр е й с ера «Л е й п ­

ц иг » 11 « Э мл е н» , вн е з а п н о об на руж ил и

при бл и жаюш и еся след ы ТО Р П Сд . Вс к орс

С мин о н осцев охра н е н и я п осл сдовал до­

клад об об иаружс н ии п од водн о го объск ­

та . К р е й с е ра сум ел и у кл о н и т ьс я , а .\1 11­
н он осц ы про и з вел и бе з р е э ул ьга г ное

бо мбометан ие . Н а сп елуюши п де н ь , С ШС

од но й п одводн ой ата ке в том жс рай он е

п одвер гл а с ь п ара н емецких трал ьш и ко в .

М ожн о прелп ол ожиг ъ , ч то вс е ЭТ I1 э п и ­

зод ы б ыл и ре з ул ьтатом де й ст в и й л од к и

Агашин а . Ш - 3 1 9 м о гл а по гибн ут ь как в

ра й он е своей ПО З l1 11111 1 - на при м ер , н а

м ин ах , в ыставле н ны х вдол ь л ат в и й с ко го

побережья летом 1 941 - го , та к 11 п р и во з ­

в раше н и и в базу, п р и форсиро ва ни и н а­

ч ин енн о го мин ам и Фи н с ко го зал и ва .

Щ - 3 2 0

Ш - 3 2 0 (к ап и та н -л ей те на н т И .М . В и ш ­

не вск и й) ока залась од ной I1 З н аим е н е е

п ол гото вл ен н ы х к войн е субма ри н. Дело

в том . что В се нгя бре 1940 года ком вило ­

ва н и е КБФ было вы н ужде но н е тол ько

см ени т ь ком анд ир а П ОДЛОДКI1 ка п и та н ­

л с й тс н а н та Т. r. Мартем ья н о ва , н о 11
100% ес л и ч н о го соста ва . Ста р ый э к и ­

п а ж б ыл п олност ью ра зл о жен б ывш и м

ко м а нд и ро м , к о тор ый п ьянство вал , II C

при зн а в ал 11 н с требо вал д и с ц и п л и ны , а

также п ри н ужцал н е которых м атросов к

сож и тсл ьстн у. Н о ва я ком а нда за оста в ­

ший ся до ко н па л е г н е й к а м п ан и и м с ­

с я ц , кон ечн о ж е , IIC с мо гла отработать

11 11 од но й з ада ч и босв ой пол готовк и , а

послс сс око н ч а н ия корабль стал в сред ­

н и й рем о н т, И , те м н е м е н е е , Ш- 3 2 0

оказал ас ь од н ой 11 З пе рвых подводны х
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лодок КБФ , которо й пред стоял о н а

практи к е п ровер и гь возмож н ость про ­

р ыва в Б аЛ Тl1й ск о е м оре п о сл е остав­

л е н и я Талл и н а . В е ч еРО~1 20 се нтября

1941 г. о на п о кин ул а Крон штадт 11 спус­

тя 2,5 суток за ко и ч и л а форс и рова н ие

Фин с ко го з ал и ва. далее ее марш рут

пролетал к северной части Па нц игс кой

бухты, где пе рекре ш и валос ь с ра зу нс ­

скол ько важн ы х вражеск их ком мун 11 ка ­

11I1Й . Ц ели н е за с га в ил и себя ждать. 11

д н е м 26 -го Ви шн е вс к и й в ыпус тил с рас ­

стоя н и я 12 кбт од и н оч ную то р гтелу по

н е охран я е мому транс порту. Спустя п ве

мин уты последовал гл ухо й взр ы в . Ч с рс з

17 мин ут, ч тобы око нчательно убелиться

в побсле , Вишн е вс к и й под нял пе р ископ

11 об на руж и л дру го й тра н с п о рт. окру ­

же н н ый м н ожесгво м шлюп о к. Хотя за ­

р уб ежны е и ст о ри к и так 11 н е н а шл и в

сво их а рх ива х с веле н и й , соответствую ­

ши х э то й ата ке, са м с пособ, кото р ы м

о на прои зволил а сь. им ел вес ьма н с боль ­

Ш ОЙ шан с н а ус пех . ЭТО соотнос ится 11 С

ре зул ьтатами атак 1 11 13 октябри п о пру­

г и м оц и н оч н ы м тра нс порга м . хоти, воз­

м ожно , В п осл едн и х д вух случаях торпс ­

д ы , им е вши е трехметровую уста новку

гл уб и н ы , прош л и под цслям и (весьм а

всроиТlЮ - рыболовными трауле ра м и ).

С эти м ПОХОДО~1 свя зан I1 сл учай беспре ­

цедентно го н а рушен ия прав ил в едеи ия

р али ос вя эи . Со гласно офи ц и ал ьной

всрси и , командир Б Ч-I-4 ле йте на нт

Труб и ц ын н е передал свои м ради стам

новые радиоланн ы е , в ре зультате ч е го в

тече н и е вс е го п охода лод ка выходил а в

эф и р н е н а то й ч астоте . н а ка кой сл едо ­

вал о . Н е дожла в ш ись ло н е с е н и я об

окончан и и форс ирован ия з ал и ва , к о-

м анпован и е в ключил о « щу ку» В с п и сок

п о ги бших 11 зад е ржал о р а з верты ва н и е

п рут их лодок. Ка к в ы яс н ил ос ь п осл е

при б ы гия 25 октября в Крон штадт, I I З

восьм и рац и о грам м Ви ши е вс кого слу­

чайно оказалась п р и нята Л I1 Ш Ь од на. То

же п ер вон ач ал ьно п ро и с ход ил о 11 н а

подлодке . 110 там быстро вычисл ил и

вол ну персдаюшей CTat111l111. В и ст и н но­

сти всей это й верс и и есть определенные

сомнен ия , поскольку HI1 одного сообше­

н ия не было п ри нято 11 С вышелшей од­

новреме н н о Ш- 3 1 9 . Таким обра зом, ест ь

ос нова н ия счита ть. что и с т и н ны ми ви ­

н о вни ка м и отсмтс тв ия с в яз и с л од ка м и

были фл а гм а н с к и е свя зисты БПЛ . ..
В оставш иеся н едел и н авигац и и 1941 г.

« шука » простояла в н а ви га ци о н н ом ре­

м о нте , но к н ачал у кампа н ии 1942 -го

о на ока залась од ной и з сам ых тех­

н ич с с к и ГОТОВЫХ подлодок бр и галы.

11 и юн я Ш- 3 2 0 пе ре шла I1 З Ле н и н града

в Кронш тадт, в н оч ь н а 1 4 - с - к Лаве н ­

са р и 11 ТО\ же ве че ро м уб ыл а в райо н

М см сль-э-Ли ба ва . Д не м 16 и ю н я. уже н а

фи н ал ьно м эта п е фо рсирован ия , В и ш ­

невск ий обнаруж ил тра нс п о рт, по кото ­

ром у вы п устил д ве тор пед ы . Олн а и з них

взорвалась . IIC до йдя до ц ели , та к ч то

плавбаза к атеро в - трал ьш и ко в MRS-1 2
нс пострадал а. И нте рес н о отмстить. ч то

в ге ч е н ие прел ыдущ и х с уто к п л авб а з а

полвер гл ась бсзус пс ши о й атаке Ш - 3 0 4 ,

11 тс п с р ь противни к орга н изова л н асто я ­

ШУЮ охоту н а рус с ки е суб ма р и ны в уст ье

зал и ва . В те че н ие д вух суток л од ку Ви ш ­

н евско го с п ор апич с с к и атакова л и в ра­

же с к и е са молет ы 11 кате ра, 110 ei i удалось

за ко н ч ит ъ форсиро вани е бс з сушсствен­

ны х п оврежлен ий . Ш - 3 2 0 с начала пат -

Маскировка Щ-320.

Кронштадт, июнь 1942 г.
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Погрузка торпед

на Щ-320, июнь 1942 г.

р улиро в ал а до в ол ь н о дале ко от бе рега ,

н о , осоз на в с вой пром а х, Вишн е вский

с разу же доб ил с я п обеды , п отоп 11 В д н е м

5 июл я герм ан с кое суд но «А н н а Катр ин

Фри цен - (677 б рт). П о сл е этого н ем ец ­

кое ком андовани е д ал о у каза н и е все м

суда м ход ит ь с ог иба н и ем бе регово й

ч ерты п о м и н и м ал ь но й во змож ной

и зобате гл убин. П оэтом у н ес кол ь ко ата к

« шу к и » со р валось и з - за м ел ковод ь я , а

п ар а то р пед , н а пра вл енны х в борт

тра нспо рта « Гулру н», б ыла вып уше н а

с та ко й д и с та н ц и и , ч то суд н о бе з тру ­

да с могло укло н иться (на л од ке слы ша­

л и вз р ыв то р пед ы н а бе регу). В с кор е

Вишн е вс к о м у пришл ос ь возвра шат ъся в

базу - за ка нч и вал и с ь за п а с ы то пл ива и

проловольст ви я. Д не м 27 и юл я Ш - 3 2 0

са мостоятел ь но во шла в бухту Н орре ­

Кап п ел ьл а хт н а о. Ла венса р и . За п оход ,

в х оде которого п о до н е с е н и ю кома ид и­

ра « щу ка» уто п ила тр и тра нс по рта , ве с ь

э к и п аж б ыл награжден ордс на м и и м е ­

дал я м и ( В и ш невск ий - ордено м Лени­

н а ) , а корабл ь (23. 10. 1942) - о рле н ом

Красн о го З на ме н и . Одн а ко у з нать об

это м р адо стн ом соб ыт и и п ол вол н и ка м

н е до вел ос ь . « Шук а», в кл юч ен н а я в со­

ста в «трет ье го эш ел о н а», в н очь н а 2 ок ­
тяб ря б ыла отпушена эс ко рто м в то чке

п о гр ужения н а Восгочн ом гогла идс к о м

пл е с е. Далее л од ке предсто я л о форсиро ­

вать зал и в и за н я т ь п о зи ци ю за п ад н е е

Борн хольм а . Вып олн ит ь эту зада ч у ei i не
удалось - суб ма р и на так ни ра з у 11 н е

в ы шла н а с вя зь , а это п оч ти н а верня к а

до ка з ы ва ет, ч то о на пог ибла н а олно м и з

минны х за гражде н и й .

Щ-32 2

П одл од ка (ка п ита н 3 ран га В . А. Ер м и­

л о в , 1915 г. р ., н а з н ач сн кома ид и ром в

октябре 1940 г.) за к о н ч ил а с ред н ий ре ­

м онт за н еделю до н ач ал а во й н ы , 11 1 13 - за

лл и тел ь ного п е р е ры п а 11 боевой п ол го -
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то в ке н а ходил а с ь в так называемом «ор ­

га н и за ц и он н ом п ери оде ». И все же н е­

хватка субмар ин дл я де й ст в и й н а ~IHO ­

гоч исле н н ых п ози ци я х застав ила ко­

м андоваии е 13 и юля отп рав ить ее в

ра й он северо-восточ нее Готланда , через

котор ый, по мнени ю штабистов. в Фин ­

с к ий зал и в долж н о было просл едо в ать

ги потети ч е с к ое соеди не н ие крупны х ко ­

раблей противника. Н е задолго до окон ­

ч ании безрс зультатного крсйсерства ко­

мандовани е направило лодку к Л и ба ве ,
где она л и шь в одном сл уч ае обнаружила

вражсски е тра нс порты, н о н е смогла

ата ковать и х и з - за м ел ко водья . В ечером

3 а вгуста « щука» ош вартовалась в бухте

Три ги . Эта я кор н а я стои н ка н а се ве р ном

побсреж ье острова Саар е м а я вл я л а с ь

м ан е вренно й базой п од водн ы х с ил

КБФ , с которой осуществлялос ь и х ра з ­

ве рт ы ван и е в открыто й ч асти Б ал ти к и .

Противник быстро раскрыл ее з н а ч е н и е

и начал ежслневные во здуш и ые налеты

и м и н и ро ван и е м елководных фарвате­

ров . И з - за н еобходимости трал е н и я н е­

кон тактны х мин Щ- 322 просто ял а в

Три ги 9 суто к , с частл и во и збсжав мн о ­

го ч исле н н ы х о пас ностей. Судьба о каза­

л ас ь благос клонна к э к и п ажу л одк и п р и

в о э врашени и в Талл и н 11 пр и з н а м е н и ­

то м п ер е хол е в К ронштадт. В о время

се нтябрьск их бомбежек 11 обстрсло в ко­

ра бл ь п ол учил н скотор ы е повр сжлсния ,
н о н е н а столь ко сушест ве н н ые , ч тобы

01111 пом еш ал и новом у пох оду. Посл е

раэвергыва ния в с е нт я б р е 41-го в от ­

крытой части Б ал т и к и Щ-3 19 и Щ - 320

комаиповани е БПЛ пришло к выводу о

то м, что ос но в н ы м препя тстни см при

форсировании Фи н с ко го зал и ва я впя ег ­

с я м инн ое п ол с у м ы с а Юм и нлани н а ,
п ере хоп ч ере з которос мо г быть обес пс­

ч сн в н оч н ое врем я нескол ьк и м и б ыст­

роход н ы ми тральщикам и . Проры ва вша ­

яся груп па состоял а и з Щ- 3 2 3 , Щ- 3 22 11

С-8 . Лодк и са мостояте льно п ерешли и з

Кроншталта к остро ву Го гланд , а в но ч ь

н а 11 о ктя бря, ужс в сли н ом ОРдС РС С пя ­

тыо БТЩ и шестью малыми охотниками

взял и курс К нахопившемуся северо -вос ­

точ нее Талли на о . Кэри . Н а этот ра з уда-

..

ч а отвер нулась от э к и п ажа « щу к и» . В са­

мом н ачал е похода о на врезалась в борт

МО-31 0 ( 19. 10. 1941 затон ул от п оступ ­

л е н и я воды в бухтс Суркюлля ) , 110 н е по ­

луч ила при этом заметн ых п овреждении .

Вскоре выяснил ось . 'ПО 12 - узл о во й ход

велик дл я 322-й, н о даже после того, ка к

караван с н из ил скорост ь до 11 узл о в,

отставан и с продолжало у всл ичи ваться.

В 2.30 отряд дост и г меридиан а Кэри , и

Щ-323 с С - 8 пошли на за пад своим хо­

до м, а трал ьш и к и л егл и н а обратн ы й

курс. Вскорс о н и встретили Щ- 322 , д в и­

га в шуюся во в стреч н ом н аправл ении

чут ь с еверн е е протрал енно го фарватера .

С пустя не кото рос время за корм о й

трал ьш и ков прогрем ел в з р ыв . Им ел л и

о н отноше н ие к судьбе « щу к и» , которая

п ро пала бсз вести. так ни ра зу и н е в ый ­

дя н а свя зь , м ожет п ока зать только п од ­

в одн ое обследо ва н ие за п ад н о й ч а сти

Финского зал и ва.

Щ-323

Щ - 323 (командир - капитан -лейтенвнт

Ф.И . Иванцов , б ыл н а зн ачен в н о я бре

]938 г.) вы шла в с во й п ервый бое вой по ­

ход 13 июли 1941 г. и з Таллин а н а п о ­

З I I ШI Ю у сгокгольмских шхе р. Веч ером

4 августа лод ка верн ул а с ь в ба зу, так ни

ра зу и н е об наруж и в врага. Далее субма­

рин а п ср е шл а в Кронштадт. где с серс ­

дll H bI се нтября н а ходил ас ь в гото в ности

к н овом у п о ходу, Н о н а п озицию к о ­

рабль выш сл тол ько в ночь н а 11 октяб­

ри . В момент о ко н ча н и и Форсировани и

Финского зал и ва Ива н цов пол учил при ­

ка з ата ко ват ь корабли проги вника. про ­

и з вод и вши е высад ку де с а н та 11<\ остро в

Хи ума . Ч ерс з несколько ч асов хода п од ­

кс стал и поп адатьс я отдел ь н ы е г руппы

минон ос це в 11 тральшиков, 110 вскорс н а

гор и зонте п о ка запись и мачты крупного

корабл и . Им оказался крейсер « Кёл ь н».

В течен ие д вух дн е й прои зводивший об­

стрсл советских береговых объектов на

м . Ри стн а . А нал и з ел и нствсниой ДОСТО­

всрно состоя в шсйся за год ы вой н ы ата­

к и вражеско го кре й се ра говор ит явно н е

В пользу командира Щ- 3 2 3 . При за п ол ­

не н и и кол ьцсвого зазор а гор п еп н ого

Подводная лодка Щ-323
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аппа рата торпедистами в I-м отсеке бы­

ла допушена ошибка, в результате чего

лодка незаметно для личного соста­

ва приняла некоторое количество воды

в носовую дифферентную цистерну. Вс е

попытки устранить дифферент и вос­

становить плавучесть ни к чему не при­

вели - субмарина легла на грунт на глу­

бине 65 м. И ва н цов приказал продуть

среднюю группу, но при всплытии ока ­

зал ос ь, что дифферент на нос сохраня­

ется. Отказавшись от продолжения ага­

ки , командир приказал снова л е ч ь на

грунт для выяснения причин диффере н ­

та . Ко гда спустя полчаса субмарина на­

конец всплыла под перископ. крейсер

исчез и з видимости. Н е пытаясь его пре­

следовать, Щ- 3 2 3 вечером продолжила

переход н а поэи ци ю , нахол и вшуюся в

Н ор ч е пи н гс ко й бухте.

Жал оват ься на отсутствие целей И ва н ­

цову н е пр иходилось - се рьезно ослож­

нял и действ и я « шу к и» л ишь погодные

условия . Ш торм овое волне н ие н е только

препятствовало удержанию лодки на пе­

рископной глубине (несмотря на то , что

Щ - 3 2 3 была оснашена оп ытным стаби­

л изатором глубины - Спрут »). но и не­

однократно сбивало с курса выпушен­

ные торпеды. За время патрулирования

с 14 октября по 7 ноября И ва н цо в про­

извел восемь выстрелов одиночными

торпедами (15, 16, 17,30 октября и 3,
5 ноября; 15 и 17 октября по д ве атаки),

из которых в д в ух случаях торпеды со­

шли с курса из- за волнения, в одном ­
снаряд прошел под целью , а в дру гом ­
уто нул сразу после выстрела. J6 октября

попаданием торпеды был отправлен на

дн о германский транспорт « Бал те нл а нд»

(3784 брт) - единственное вражеское

торговое судно, потопленное балтий­

ским и подводн иками в кампан ию 1941 г.

До с их по р н е ясен результат атак, со­

вершен ных 30 октября, 3 и 5 ноября,

когда экипаж слы шал вз рывы, а в п о ­

след не м случае даже н абл юдал в пе ри­

ско п погруже н ие цели . Отс утстви е точ­

ны х да н н ых о п о вреждении шведс ки х

судов н а Балти ке п озволя ет с ч итать. ч то

по пада н ия все же м о гли б ыть достигну­

ты . Утром 10 н оя бря « щу ка» прибыл а в

Крон штадт. За р еал ьн ы е 11 м и и мые успе­

х и, достигнутые в боевом похоле, 17 ян­

варя ко рабль б ыл награжден орденом

Крас н о го Знамен и.

Н о с этого момента фортуна отверну­

ла с ь от 323-Й. Еше 28 ноября во время

стоянки на Н е ве рядом с подлодкой упа­

л и три тяжелые авиабомбы. Взры в ы вы­

звали многочислен ные повреждения

приборов и механизмов , а также стали

причиной разрушения восьми баков ак­

кумуляторной батареи . Ре м онт в услов и­

ях блокадного города за н ял много меся­

цев и надолго отодвинул готовность

лодки к боевым похопам . В июле 1942 г.

И ван цов получ ил новое назначен ие, а

н а его м е с то заступ ил кап итан 2 ранга

А. Г. А ндронов, долгое время командо­

в а вши й Щ - 3 J 7. В н очь н а 26 августа

субма р и на п ерешл а к Ла ве нсар и и утром

1 се нтяб ря н ач ал а проры в ч ере з Фи н ­

с к ий зал и в . Продолжал ся о н всего 10 ч а ­

сов . Еше не достигнув южной оконеч но­

сти Го гл а нла , п одл од ка подорвалась на

анте н ной мине Е Мс. К счастью, взрыв

п роизошел на расстоянии 25-27 м выше

корабля, в п роти вном случае резул ьтат

оказался бы трагическим.Те м не менее,

в пяти первых отсеках появилась течь,

были повреждены цистерна главного

балласта 24, носовые горизонтальные

рули , аккумуляторные батареи, отказали

многие приборы и механизмы, в том

числе гирокомпас и перископы. Лодка

не потеряла возможности погружаться и

смогла проделать обратный путь до Ла ­

венсари. куда прибыла в ночь на 3 сен -

Командир Щ-323 Федор

Ивановиу Иванцов, 1941 г.
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Остов Щ-323 после

подъема , 1944 r.

тября . Кораблю требовался серьезный

ремонт, что не позволило е му принять

участия в боевых де й с т в и я х в 1942 ~

Свести с четы с врагом п редстояло в

1 94 3 - м , ко гда субмар и на вошла в соста в

п ерво й ра зворачиваем о й н а комыуника ­

ция х п ротивн ика груп пы . П о здн о вече­

ром 30 апреля группа начал а переход по

Ленинградскому морскому канал у. В н е ­

за п н о на Ш -406 , которая шл а первой ,

отказал ги рокомпас , и « щуке» Андроно­

ва пр и казал и идти головной . Это указа­

н ие вы глядит явно ие пролуманным - н а

лодке н е б ыло штурм ан с ко й прокл ад ки

маршрута п ере хода и координ ат протра ­

л е н н о го фа рватера . Бу ксир , который п о

пл ану дол же н был н аходиться в то ч к е

поворота , отс утствовал . П ро йдя по

прежнем у курсу е ше 4,5 кбт, Ш- 3 2 3 вн е ­

за п н о подорвал ась н а до н н о й мине и

с разу же зато нула н а глуб ине 7 м . И з - за

н аступл ени я расс вета и угрозы обстрела

бе ре гов ы м и батаре я м и противни ка сто ­

роже вы е катера успел и с пасти л ишь д и ­

в и з ион ного штурмана , сигнал ьшика 11

штурма нского эле ктр и ка, которого вы ­

бросило на поверхность ч е ре з рубочный

л ю к с пузырем воздуха . К этому времени

н а л од ке в ж и в ых оставалось еше н е

менее 15 ч ел о ве к . Считая , ч то наве рху

идут спасательны е р а боты , л и ч н ы й со -

ста в выстрел ил одн у и з кормовых торпед

11 начал вы ход II З л од к и В приборах

И СА-М. Этим способом «щуку» покин у­

л о 11 подводн и ков , н о , ка к выяси илос ь.

и х никто н е ждал - о пасаяс ь вражеского

об стр ел а , кате ра ушл и в Крон штадт.

С наступле н ием те м н от ы охотн и к а м

удалось подобрать л и ш ь д вух кра с ­

нофлотце в - остальные в теч ени е д н я

погибли от осколков или переох­

л ажце н и я . Случай с Ш- 3 2 3 вы звал край ­

не негативную реакцию л и ч н о го состава

бр игады 11 пород ил массу а нгикоман­

д и рс ки х вы с казываний в адрес штаба со­

ед и н ен и я и н о во го комбр ига С. Б. Вер ­

ховского. Л ето м 1944 г. корп ус л од к и

поднял и 11 после обследования и зах оро­

н ения погибши х отправили на ра зделку.

Щ-324

Н е за ко н ч и в посл еремон тн о го орга н и ­

з а ц и он н о го пер иода , подлодк а (к ап и ­

та и - л ей тен ан т Г.И . Та рхн и ш в ил и , н а ­

з н а ч е н в и юл е 1940 г.) утром 24 июля

1941 года вышла в боево й п оход в П ом е ­

ранскую бухту. Ком а нд и р д е ржвл с я н а

ПОЗИШIII с ко ва н но , н а с ра н н игел ь но

большом удале н и и от бе рега и во всех

трех сл уч ая х встречи с гр а нс п орга м и

противника н е с ум ел з а н я т ь позицию

дл я атаки . 12 августа субм а р и на верн у­

л ас ь в Таллии , а спустя три д н я п е ре шл а

в Кронштадт. В сентя бре н а н е й выяви ­

л и с ь тех н и чес к ие н епол алк и , 1 13 - за ч его

кораблю пришл ос ь встат ь к с те нке од­

ного II З л е н и н гралс к и х за водо в. I нояб ­

ря « шука» вн овь о ка зал ась в К ро н штадте

и н а следуюши й де н ь вышл а в Б алтий ­

ское морс . Н а п ервом эта п е п охода е й

п редстоя л о патрул ировать п еред устьем

Финс ко го зал и ва , пр икрывая э ва куа ц и ю

Ха н ко , а з а те м п ерей ти н а п о эи ци ю

в район е М ем ель -с- Винцава . В н очь н а

5 ноября 1941 г. Тархниш вияи дол ожил о

при бытии н а п ози ци ю . 11 0 это сообше ­

ни е о казалос ь последн и м . посту п ивш и м

с субмар и н ы . Учитыва я , 'ПО се п озиция

находилась в се вер н о й ч асти вражеско го

ми нного за гражле н и я «А п ол ьда» , ф ин ал

корабля несложно представить.

Щ-405

Н о в е й шая « щу ка- (кап ита н -л ей те н а н т

И .А . Силорен ко, н а з н а ч ени е пол уч ил в

июл е 1940 г. , п еред эти м окон ч ил Воен ­

но-морскую а каде м и ю) . вс ту п и л а в

стро й 28 июн я 1941 год а , 110 , н есмотря

н а это, уже вечером 2 1 июля от п ра в и­

л а с ь в ПОХОд . П е ред эт и м э к и п аж ус пел

сдат ь тол ько вс тупи тел ьны с зада ч и . И з

Тал лин а о на п ерешл а в б ухту Три г и ,
а зате м н апра вил а с ь в рай он ба нк и

Штол ь п е . Д вух недель ное п атрулирова ­

ние ( с 1 а в густа л од ка де й ст во вал а в ра й ­

он е м . Брюстерорт) ока зал ось бе з резул ь ­

татным - командир держал с н п ассивно ,

а сп и нстве н ная п опытк а выйт и в атаку



сорвалась и з - за трад и ц и он ной ошибки

п р и эа п ол и е н и и кол ь це во го зазора тор ­

п едн о го а п па рата . В п осл ели ий р а з н е ­

ко м пете нтност ь ко м андира п роя вил ас ь

утром 11 августа , когда корабль уже воз ­

врашался в Талл и н . С идоренко, очев ид­

но, опасаясь быть об наруженным , при­

нял ре ше ни е перейти и з крейсерского в

п оэиц ион ное положение , несмотря на

то, 'ПО в этот м о мен т корабль шел п ол ­

н ым ходо м п од д и зеля м и , Опасн ост ь

да н ного ма н е вра закл ючалас ь в то м, 'ПО

при тогдаш не м вол не н и и м оря в 6-7
баллов шахты вентиля Ul I и и газсотволы

д изел е й л е г ко могл и оказаться н а кр ы ­

ты м и вол ной . Ком а нд и р Б Ч - 5 старший

л е йте н а нт Савенко передал приказание

нахолившем уся в центральном посту

старш и не трюмных Костуру. Н е пере -

крыв шахты ве нт иля ц ии и н е подав со­

ответствую шего ре вун а , К о с тур начал

п р и ним ать глав н ый балласт. Слов но в

наказа н ие з а н аруш е ни е м ногоч ислен­

ных и н стр у к ци Й , л и ста и UlIO II н ое управ ­

л е н и е клапанам 11 ве нт иля ц и и кормовой

цистерны N26 11 е сработало, 11 нос под­

л од к и стал погружаться быстрее корм bl .

П ри м гн о ве н н о возникшем д иффере нте

наход ившиеся в н е й трал ьном положе ­

111111 н осовы е гор и зо нтал Ы1 ы е рул 11 фак­

ти ческ и о казал и с ь в п ол оже нии на п о ­

груже н ие . Этого оказалось достато ч н о ,

чтобы л од к а начала стремите льно по ­

гружа ться , даже несмотря н а н езапол ­

ненную среднюю гру п пу. Н а м ости ке

всю опасность ситуации поняли только

тогда , когда вода подошла к носовому

оруди 10. Сидоре н ко скомандовал : « В с ем

Щ-324 в Кронштадте,

лето 1940г.

Командир Щ-324

капитан-лейтенант

Г.Н. Тархнишвили (справа)

и боцман ми'/ман

Г.Я. Назаров

в центральном посту

своего корабля
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вниз!», но его приказ успели выполнить

только военком и вахтенный офиuер.

П осл ед н е м у с трудом удалось за кр ыт ь

верхний рубочны й л ю к в тот момент,

ко гд а ч ере з н е го хлы нула вода. Кро м е

того, бол ь шее ее кол и чество ус псло

вл иться через ш ахты ве нтил я uи и и газо ­

отводы. Ч е ре з п е ре боро ч н ые д ве р и вода

перелилась в носовую часть, создав до ­

полнительный д иффе р е н т и нарушив

изоляцию аккумуляторной батареи .

Личный состав с оцепенением ожидал

дал ьн е й ш и х событий. Н а глубине 60 м

лопнула обш и вка цистерн с ред ней груп­

пы , и субмар и на рухн ул а на каме н истое

дн о н а глуб ине 125 м . П о приказу воен­

кома Горбун о ва в командование вступил

командир БЧ -I - 4 л е й те на нт П е н ь к и н

(помощник командира П етро вс к и й ока ­

зал с я не в состоянии принять командо ­

ван ие). Спустя 25 минут « щука» всплыла

без хода, надеясь с пасти оставлен ных

н а п оверхн ости кома нд и ра , сга р пома

Ш-406 Н асти н а ( наход ился н а борту

Ш-40 5 дл я при об р ете н и я боевого опы ­

та) и двух краснофлотцев. но найти ни ­

кого не удалось . П родолж и в д в и же н и е к

месту встречи с э с корто м, П е н ь к и н нс

смог дать всех необходимы х указани й 110

восстановле н ию боеспособности кораб ­

л я . В частности. и з н осовы х отсеков от­

кач али н е всю воду и н е п оп олнили за ­

п асы ВВД . Работы на ходили с ь в разгаре .

когда в 8.45 внезапно появился одиноч ­

ный гидросамолет А г-95 , который про­

штурмовал субмарину п улеметным ог­

нем и сбросил на безопасном удалении

д ве бомбы. П о груз итьс я удалось не сра­

зу, и до это го момента командир БЧ - 2 - 3

лейтенант Шеб е ко и один краснофлотец

ус пел и получит ь п ул евые ранения . При

п о груже нии с нова образовался диф­

ферент на нос (его з н а ч е н и е дости гл о

45 -500), и лодка л е гл а на грунт на глу­

бине 115 м . Н есмотря на то , что при вто­

ром всплытии был израсходован весь

остававши йся воздух высокого да вл е ­

ни я , мер по его по полнению с нова не

предприн яли . Следующи й са молет об­

наружили в полдень . Ш-405 вн о вь легла

на гру нт, на этот раз н а глуби не 68 м .

В с кор е акустики заф и кс и ро вал и шумы

винтов и взрывы. Н а лодке их отнесли к

де й ст в и я м противника , хотя на самом

дел е это были наши тральшики , при­

бывшие дл я встречи « ШУК И'> . дЛЯ оче­

р едно го вс пл ытия кома нд иру БЧ - 5 Са ­

венко пришлос ь п ереп устить в колон ку

воздух вы сокого да вле н и я и з трех за пас­

н ых торпед . Это удалось, и н езадол го до

рассвета 12 августа л одка подошла к мы ­

су Ри стн а. Здесь он а пролежала на грун ­

те до темноты. П осл е всплытия был по­

луч е н за п рос от командира 2-й БПЛ. От­

ветить ему П ен ьк и н не смог, поскольку

п е редатчик в ы ш ел и з строя. Прошли

еше сутки , прежде ч ем новы й ком андир

решился приблизиться к мысу Тахкуна .

где отправил вплавь л юде й с информа­

цией о состоянии корабля. П р и подходе

к берегу около 4.00 14 августа субмари на

села н а ка мн и , с н яться с которы х само ­

стоятел ьно н е см о гл а . К с част ью , пло в ­

ц ы в ы п ол н ил и задачу. и ужс к вече ру

л одку сняли с камней трал ьщи ки .

П осл е прибытия в Талл ин Ш-40 5 при ­

няла участие в прорыве в Кронштадт,

откуда он а перешла дл я аварийного ре ­

мо нта н а л е н и н градс к и й завод .Nl194. За
это время корабль ус пел смен ить д вух

време н ных ком андиро в (оди н и з ни х ­
кап ита н 3 ран га К . М . Вол ошин п о ги б

24 .8 . 194 1 н а борту БТШ- 21 4 , та к и не ус ­

пев вступить в командова н ие л од ко й). В

октябре эту должн ост ь за н ял чудом уие ­

п е вш и й в «галл и нском перехопе » быв ­

ший ком андир ш- зо I капитан 3 ранга

И . В . Грачев. Субмарина вступила в

строй до на чала з и м ы, и к всснс 1942 го­

да с ч италас ь одно й и з наи бол е е боегото­

в ых п одл одо к флота .

В е ч е ром 11 июня Ш-405 в зяла курс н а

Лавеисари . Дойдя до Ше пел е вс ко го ма­

як а на расс вете следующего дн я, « щу ка»

погр узилась. чтобы с нас туплением тем­

ноты вновь продолжи ть п уть в н адвод­

ном положении . должно быть, в зада н ­

н ое в р е мя она вс пл ыла и п ошл а на за ­

п ад , п ос коль ку между 0. 16 и 0.48 1 3 - го

наблюдалась п о с то м С Н иС на острове

Ссскар. до Л авенсари оставал ась всего

пара часов хода , пережить которые под­

л од к е оказалось не суждено. Спустя

двое суток в четырех милях за падн ее Се­

скара малые охотники обнаружили тела

помошника командира и рулевого. Днем

16 и юня к берегу Соскара при бил о тело

Грач ева. Вс е п огибши с оказал ись одет ы­

ми в капковыс ж илеты. Это обстоятель­

ство ясно у каз ы вал о н а то, что гибель

л одк и произошла, когда она находилась

в надводном положении. Поиск, прои з­

веденный силами разведывательной

авиаци и. показал н алич ие большого

масляного пятна северо - запалнее банки

Н агае ва - там, где, как в ыяс н илось п о­

зд нее, БДБ 27 - й н е м ец ко й деса нтной

флотил и и выстав ил и активнос м и н ное

за гражде н и е «Ти гр» ...

Щ-406

Ш-406 (капитан-лейтенант В .В . М акси ­

мов , назначен в мае 194 1 г.) стала первой

« щуко й» Х -бис серии КБФ , принявшей

уч асти е в боевых де й ст в и я х н а Б алти ке .

В свой п ервый п оход о на вышл а ужс

13 и юля 1941 г. - ровно чере э 15 суток

после вступлен ия в строй . До конца ме­

сяца субмарина бсзуспешно патрулиро ­

вала на позиции в район е шведского

порта Карл с кро н а , а зате м вернулась в

Тр и ги. Осо з н а вая , по-видимому, свою

нелостаточ иую п од гото вл е нн ость , Мак ­

с имов держался вдал и от берега и ред ко



вс пл ывал п од п ери с коп . 5 а в густа лодка

ве р нулас ь в Кронштадт, н о ее п од го ­

тов ка к о ч ередном у похопу загя нулас ь .

24 с ен тя бря ко ма нд и р б ыл а р е сто ва н .

Е му в ме нялось в вин ~ Ч ТО « во в ре мя

бомбежк и фаш истс кой ав иа ц ией Крон ­

штадта и сп у галс я , брос ил ПЛ , са мо­

вольно уехал в Ле н и играл . где проп адал

около 2 суто к, Т.е . п о су ществу дезерти­

ровал » . С вое п рес тупл е н и е объя с н и л

так: « Хотел посл едни й ра з п о видат ьс я со

своей сестро й ». Слова М а ксим ова ока­

зал и с ь п ро роческ и м и - т р ибу нал при ­

говор ил его к ра с стр ел у... « Шу ку - при ­

нял б ывш ий стар п ом ка п ита н-лейте на нт

Е. Я . Осип ов . Хотя о н воз гл авил э к и п аж

406 -й п о сл е дл ител ь ного п е рер ыва в

плава н и и н а п одл одка х (с 1938 г. о н

уч ился В Воеино-морс кой а каде м и и, н о

в конце 1940 г. был уволе н и з ряцов ВМФ

11 восста новле н только в м а е 41 - го ) , ему

удал ос ь превратит ь кома нду в слаже н но

работа юший м ехани зм.

9 н оя бря Осип о в п ол учил п ри ка з пе­

ревест и ко рабль и з Кро нштадта в Ле ­

ни и град. П ос к ол ь ку л ед уже сковал Ле ­

н и н градс к ий м орс к о й ка нал , в пе ред и

лодк и ш ел л едо кол . Оп е ра ци я осложни­

л а с ь те м, ч то ее следовало про в е сти в

ноч ное врем н - н емецка я а рт илле рия с

южн ого берега зал и ва и з ра й он а П етер ­

гофа и Стрел ь н ы д е р ж ал а всю аквато­

ри ю ка нала п од прицел ь ным огне м. Н о ­

чью отр яд , куда кро ме Ш-406 вход ила

Ш-40 5 , тро нулся в п ут ь. П ере ход осуше­

сг вл ял с я в п олн ой те м ноте , бе з с игналь­

ных ог ней, так что можно было л е г ко

с толк нутъся с в пе рел и ид уши м м ател о ­

то м. Лодка Осип о в а шла п о сл едн е й в

коло н н е и вскоре отстала. Уз к и й фар ва ­

те р , о ч ище н н ый ледоколом, с разу же за ­

тя г и в ал е я льдо м, котор ый « шука - пре ­

одоле вала са мосгоятел ьно . П л а вани е во

л ьдах вс коре при вел о к авар ийной с иту ­

а ц и и - ледо ва я крошка за б и л а с ь в ма­

ш и н н ый к и нгсто н с исте м ы охлажле н ия

д из ел е й и с ме р злась та м в п л отн ую

п роб ку. В о и з бежан и е пе регре ва 11 ава­

р и и д и з ел е й Ш - 40 6 п р и шлось оста н о­

виться в центр е ка нала . Очи стить с исте­

м у охлажде н ия ото л ьда удалось только к

7 часа м утра , когда начало светать . Н о

тут обнаружилась н о ва я н а п асть - п о ка

субм ар и н а стояла н а м е сте , лед плотн ы м

кол ьцом окруж ил ее , затя н у в п роб иты й

фар ватер так , сло в но е го и не б ыло. Вы ­

руч ила с мекалка ком андира - о н при к а ­

з ал ч а стичн о за пол н ить водя ной бал­

л ас т, а зате м с разу продут ь его - пе ре ­

ме ше н и я в верти к альн о й . п л ос к о сти

долж н ы был и отор вать « щу ку - от ледо­

вых сте нок . Это п ом о гл о , н о л и ш ь ч ас ­

т и ч но - даже после отр ыва ото льда

подлодка не м о гл а са мостоятел ьно про ­

б и т ь себе доро гу. Здес ь уже п ом о г ин же ­

н ер- меха н и к К .М . М а кси м ов , кото р ы й

встал к у п ра вле и ию д изел я м и и вы жал

11 З ни х све рх норм ы все , что было воз­

м ожн о . Н ес к ол ь ко ударо в п о льди не , н а ­

туж н ый вой д изел е й, и ... подл одка п ош­

л а вперед . К этом у мом енту почти п ол ­

н о с т ью р а с с вел о , н о н е ме цк ие бата ре и

поче му-то м олч али . Вс коре « щука» о ш­

ва ртовалас ь у борта плавба з ы « П ол я р н а я

Зве зда », которая стояла у н а береж н о й в

д вух ша га х от Эрм итажа . С борта н а н ее

смотрел и э к и п аж и д р у г и х лодок , кото­

р ые уже н е ра ссчиты вал и ув идеть м оря ­

ков Ш-406 в живых .

Р а с ту ше е м а с те р ст в о э к и п ажа п од ­

т ве рд ил ос ь и в п е р вом п о холе в кампа ­

н 11 10 194 2 г. В ноч Ь на 24 и ю ня субмар и н а

пок и нула Паве н с ари 11 н ач ал а пол ное

о пас н осг и д в и же н и е к стокгол ьмс к и м

ш херам. При прорыв е о на н е ра з п оп а ­

дал а под уда р ы сто роже в ых кате ров и

а в и ац и и , н о с могла без се рье з ных по­

врежде н ий выйти в открытую ч аст ь Б ал ­

гик и. С 4 п о 8 и юл я л од ка де й ст во вал а в

Н орч е п ин гс ко й бухте. Прежде в это м

рай он е « п о р а б отал а » Ш - 31 7 , так что

Оси п о в п оп ал в н а с то я ши й « р а ст р е в о­

же н н ы й уле й » . Шведы ввел и ко нво и ро ­

вани е с во их судов , и л и ш ь сам ые отча­

я н н ы е ш кипер ы осмел и вал и с ь ход ить

бе з эс корта . П ер ва я атака состоялась ут ­

ро м 6 11 ЮЛ Я , когда ко ма нд и р дал н е уда ч ­

н ы й зал п п о ге. р ма нс кому тра нспорту,

шедш е м у п од охра ной ш ведс ки х боевых

кораблей . Торп ед ы взорвал ись у берега

о . Геддан , п осл е ч е го сторожевик « Ка па­

ре н - также безуспеш но ко нтратаковал

л од ку. Н а слелуюший де н ь Оси п о в снова

п ро м ахн улся по ко нвою , но вечером

8-го, н а кон е ц -то, с умел открыть босвой

с чет. Один очн а я торп еда пора з ила гер ­

манскую парус но - моторную шхуну «Ф и ­

ле с » (545 б рг). когорая , н есм от р я на тя­

желые п о вреждени я в н осо во й части , су ­

м ел а остаться н а п л а в у благода ря

п ср е.во эи а ш и мся бревна м . В последую­

щ и е сутк и п о п ри к а з у кома нлова и ия

субмар и на п ерешл а в ра й он м ежду сток ­

гольмским и ш хер а ми 11 Ала ндск и м и ост ­

рова м и . Усло в и я дл я атак зде с ь ока за ­

л ись намн о го хуже и з - за наличия об­

ш и рных п р иб ре ж н ы х м ел ко в одн ы х

ра йо нов . Вы п уст ить то р пед ы Ос и пову

удалось л и ш ь 22 и 25 и юл я , од нако в за ­

рубеж н ых до кум е н тах до сих п ор н е уда ­

л ос ь на йти до казател ьст ва того, что эт и

атак и вооб ше был и заф и к с и ро ва и ы . И з ­

р а сх одо ва в за п а с ы то пл ива и пров и эи и ,
28 и юля ко ма нд и р начал во зв раше ние

в ба зу. Гл убинн а я бомба , сброшен­

н ая финским кате ром 1 августа , ч ут ь бы ­

ло н е у н и чтож и л а Ш-406 , в ыведя и з

стро я н осо ву ю диффе р е н тн ую ци сте рн у

11 uи с терн у б ыст рого п о гр уже н и я. В

н о ч ь н а 3 августа подлодка при б ыл а в

Н арвс ки й зал и в , н о и з - за н е удо вл ет в о ­

рител ьн ой орган и зац ии встре ч и со сто­

ро н ы ко ма нло ва и ия Остров ного ра й он а

ожида н ие эс к орта затя н ул ос ь н а трое су-

Герой Советского Союза

Евгеннй Яковлеви'l

Осипов. В 1941-1943 гг.

командовалподводной

лодкой Щ-406
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Повреждения

носовой части Щ-406,

полученные при ударах

о грунт в ходе уклонения

от преследования

катеров противника

25 июня 1942 г.
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то к . В кон ие кон цов , с убм ари н у обн ару­

ж ил и н ем ец ки е грал ьши к и , до ста в и в ­

ш ие э к и п а жу еше н е с кол ь ко н е п ри ят ­

11ЫХ часов . В ночь на 8 - е , та к и не дож ­

да вш и с ь в стреч аюши х . Осипов са м

п р и шел н а рейд Л аве нса р и . З ате м по ­

сл едовал п ер еход в Кронштадт, где до

середины о ктября « щука» проходил а ин ­

те н с и в н ы й ремонт. З а этот поход Оси ­

пову п ри с поили з ва н и е Героя Советско ­

го Союза . а подлод ке - орде н Красно го

З на ме н и (оба н а граждения был и объяв ­

л е н ы 23 о ктября 1942 г.) . Вс е до ед и ного

м атро с ы и оф и це р ы б ыл и н а гра ждены

орде н а м и или м едалями .

В тот мом ент, когда рад ио объявило об

эт и х радостных события х. Ш-40 6 во вто ­

рой раз проры вал ас ь ч ерез Ф и н с к и й за­

л и в. Еше в н оч ь н а 2 1-е о н а п ерешл а к

Л а ве н с а р и и без п ром епл ени я н апра ви ­

л а с ь в Ла нц игс кую б ухту. Н а этот ра з

миновать зал и в удалос ь без п ро ис шест­

в и й , и к утру 2 6 - го Ос ипов пост и г

м . Брюстерорт. В е ч е РО ~1 те х ж е суто к ко ­

м аилир ата ковал п а рохов и з н ад водн о го

положе н ия ( д ва зал п а 110 д в е тор пед ы;

после пер во го н а бл юдал ос ь поп адан и е и

с ил ьн ы й к ре н цели ) . н о ни объект ата­

ки, ни ее р е з ультат н е и з ве сте н до с их

по р . д не м 28 -го од на то р пела прошл а

мимо шведс ко го тра н с п орта . Обн аружи в

ве ч е ром о ч ередную цель, Оси п о в сдел ал

д ва бе зусп е ш н ых зал п а . н о н а третий ра з

тор педа все же поп ал а . П одо йдя к м е сту

пото пл е н и я , л од ка под няла н а борт с е мь

чл енов э к и п ажа п арохода , ока завшегося

швеДС КИ~1 « Б с н гт Сгуре » (872 б рг: п ере ­

воз ил у гол ь в Ш в е ци ю ) . Свою п осл ед -

н юю тор педу Осипо в вы пуст ил ве ч е ро м

1 н оября , п отопив е ю финс кий тра нс ­

порт «А гн с с» (29 83 брт) . В о з в р а ше ни е

прошло бе з происшествий , есл и н е с ч и­

тат ь д в у к ра т н о го заде ва н и я м и нреп о в

за гражде н и я « Зе е и гел ь ». 7 н оя бря л од ка

оказалась в бухте Ла ве нсар и , а 9-го - в

Кронштадте . Ш-406 стал а од но й и з ше с­

ТlI субмарин К БФ , д важды вы холивши х

в бо е вые п о хоцы на коммун и кац и и про ­

т и вн и к а в те че н ие 1942 г. и одной и з

т р е х, кто и з эт и х п ох одо в ве рнулся .

С нова ве с ь э к и п аж был шелро н а гр а ж ­

де н , а Осип о в удосто илс я орде на Оте ч е ­

стае и но й вой н ы 1 сте п е н и.

В геч ен ие з и м ы субма р и на п рошл а

средн ий ремо нт н а Адмиралтейском за ­

воде и 23-25 м ая 1943 г. подлодка п ере­

шл а к Л авенсар и . В н о ч ь н а 29 - е о на вы ­

шл а в свой п осл едни й поход . В п ер и од

сто я н к и в бухте Н оррс-Ка п п ел ьл а хт

Осип ов разработал пл ан проры ва в Б ал ­

т и к у. П р и это м у ч иты в ался п е чал ьны й

о п ы т Ш - 4 0 8 - субма р и не . п рин я нш е й

до п ол н и тсл ь н ый за па с с редств ре ге н е ­

рац и и 11 п родо вол ьстви е н а 85 суто к,

ра з ре шили не всплыватъ дл я предостав ­

л е н и я до н е с е н и й о форсиро вани и п ро ­

м е жуточны х рубе жей , а дол ож ит ь тол ь к о

о в ыходе В Б ал тийское м орс. В ос п ол ьзо ­

вавш ись эти м . ко м а нл ир р с ш ип по й т и

до м е р или ан а Талл ин а б е з вспл ьг ги й ,
Ко н ечн о же, он н е м о г з н ат ь , ч то ре ал и ­

за ц и я задум а н н о го н с и збежн о пр иводи ­

л а л од ку в бе з в ы ход ное п ол ож е н и е ­
прнбыти св рай о н ох ра н яе мо й протино ­

л оло ч н о й сет и с 11 0ЛН О СТЬЮ ра зр я жсн ­

н о й бата рее й .

Немецкая

nаруено-моторная шхуна

..Фяаес» nоеле попадания

торпеды е ПЛ Щ-406

8 июля 1942 г.
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Рубка Щ-406 Ч то же произошло с Ш-406 ? В тече - н ие

п ервой половины 29 м ая н емецки е до­

зор н ые корабли , охранявшие минное за­

граждение « З е е и гел ь» в район е острова

Большой Тютерс , заф и кс и ро вал и взрывы

трех мин , посл е которых на поверхности ,

якобы , наблюлались сл еды масл а . С дру­

гой стороны , причинами взрывов мин

мо гл о б ыть и сильн о е волнени е в этот

де н ь . Утром I июн я в ра й он е , с севе ро­

востока приле тавшем к сете вому за граж ­

де н и ю , н емецки й са молет обн аружил

масляный след. Прибы вши е в ука за н ное

место тральщи ки М - 31 04 , М - 31 09 , сбро­

с ил и в и зголо в ье следа две сер и и глубин ­

н ых бомб . Н а п о верхн ости показалось

большое масл ян ое пятно 11 куск и дере ва ,

которые могл и n р и надле -жать де р е вя н ­

ному пал убном у н астилу « щуки» . П осл е

второй атаки в точке, откуда выдел ялось

масло (59 049 ' с.ш., 24024,0' в.д.). нем цы

установил и буй и начал и измерять глуби-

ну моря лотом. И змерения показали , ч то

в м есте п остановки буя глуби н а н а 6 м ет­

ров меньш е , ч ем указа н о н а карте . Затем

н епосредственно в об н аруже н н ое м е сто

б ыла сброшена е ше одна бомба. Эффект

от н ее оказался н ес кол ько неожиданным

- побли зости елетонировала мина , кото­

рыми , к тому времени Финс ки й зал и в

б ыл напичкан све рх всяко й м еры . С ила

взрыва ока зал а с ь такой, ч то в точке, где

стоял буй, всплыл большой пузы рь во з­

духа , что в пол не м о гл о означать гибел ь

п одлодки . В дал ь н е й ше м пара тральщ и­

ков н аблюдал а за ра й оном еше несколько

д н е й, п о ка н ем е ц кое кома ндова н ие н е

п р и знало п одл од к у уничтоженной. Та к

Л l t погибла Ш - 406 , м ы не з н а ем . От ве ­

ТllТb на это вопрос могло бы только водо­

л аз н ое обследован ие. н о е го за шесть

прошедших с м ом е нта окончания войны

де с я тил ет и й ни кто даже не поп ытался

п ровести .
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Щ-407

З нач ител ь н ый объе м н е завер шен ны х

монтажных работ н е дал командо ва н и ю

п осл ат ь Щ-407 ( кома нд и р - ка п ита н­

лейте нант П.А . Морозов, назн ачен в де ­

кабре 194 0 г.) в море в тече н ие лета и

осе н и 1941 года. В ян варе 42- го за с исте ­

м атическое пьянство и уход С корабля во

время воздушной тре во г и командир был

п ерев елен с п о н и жен и ем н а другую

долж н ост ь. С учетом того , ч то лодка не

прошла сдаточ н ых и с пытан и й , ее учас ­

тие в кампан и и 1942 г. вообше могло не

состояться , н о случ илось иначе . П о хо­

датайству команди ра Щ- 3 1 8 В. К . Афа ­

нас ьева, лодка которо го не могла выйти

в море и з- за се рьезных поврежде ний ,

получен ных в ко ние 1941 г., весь экипаж

этой «шук и- В И юле 194 2 года б ыл пере ­

велен н а Щ-407 . С учетом того, что

команда Щ- 31 8 и м ел а н еплохую подго ­

то в ку, пол уч енную е ше в довое н н ое вре ­

мя , та ко й п еревод б ыл вп олн е о п равда н.

В но ч ь н а 13 а вгуста субмар и на п ерешла

к Ла ве нсари , где задержал ась на п я т ь су­

то к и з - за отсутствия сил обес печен ия. В

коние ко ниов, в точку погружени я она

вышла в соп ровождении пяти катеров­

тральшиков, штурманск ие п р иборы ко­

торых были весьма п р и мити в н ы м и . Это

вкупе с отсутств ием таблицы соответст­

в и я чи сл а оборотов винтов ре ал ьн о й

с корости (корабль н е проходил ходо в ых

испытани й н а м ерн о й м иле) привел о к

то м у, 'ПО расхождени е м ежду за п л а н и ­

рованной и ре альной то ч ка м и погруже­

ния состав ило 2 м ил и. Об этом стало и з ­

вестно л и шь по прош е ствии н ескол ь ки х

ч асо в хода в подводном положени и, ког­

да корабль сел на камни у банки В и кол а .

Пр и этом пострадала обшивка топлив­

но-балластных цистер н. Н а поверх ности

сразу же появилось характерное пятно

( кстати, Афанасьев до кониа похода не

п одозре вал о налич и и следа за лодкой) ,

ориенти руясь по которо му, прол е та в ­

ши й фин с ки й са молет сброс ил две глу­

б ин н ых бом б ы . Видимых повреждени й

это н е вы звало , н о м но ги е п р и бор ы вы ­

шли и з строя . В дальне й шем Афан ас ье ву

удал ось и з б ежат ь п одобны х встреч и

д н е м 2 1-го завершит ь Форс и ро ван ие

залива . Спустя двое суток субмарина по ­

дошла к Готланлу, чтобы уточн ить с ч ис­

лен ие. Ка ко во же было удивление ко­

ма ндира , когда он впервые решил по­

смотреть в перископы и обнаружил, что

оба они не исправны из - за нарушен ия

ге рметичности о пт и ческой с истем ы ­
бомбарди ровка все же н е прошла даро м .

И в с е же, н есм отря н а это, Афан асье в

решил н е возврашаться в ба з у, а дей­

ст во ват ь н а поэиц и и между Л и баво й и

М емел ем п о н очам в н адводном пол оже­

нии . Увы , и спол ьзо ван и е та ктики ге р­

ма нских подводников в условиях бал-

тийского театра не при несло никако­

го успеха. В п ер вой же атаке в ночь на

27 августа Афанасьев поп ытался торпе ­

д и ро ват ь германское судно-ловушку

М47, которое контрата ковало лодку и

сумело добит ьс я нескольких попаданий

из автомати ческой пушк и в огражде н ие

руб ки и тумбу п ери с копо в . П осл е это го

сл уч ая ко м андир стал дей ствоват ь го ­

ра здо осторож нее и при ночн ом обна ­

р ужении н еоп озн анны х корабл е й ста ­

рал ся укло н и т ься от Н их . В этих услови­

ях дал ь н е й ш е е нахождение н а поэ и ци и

те ряло вся ки й см ысл , и 22 сентября ко ­

м а ндован ие отозвало лодку в ба зу. Ут­

ром 25 сентября в северной части юмин ­

д а н и н с ко го м ин ного поля субмарина

подорвалась на противотральной трубке

КА мины ЕМ с. В ре зультате в зрыва,

п роизошедшего в 27-30 м выше кор пу­

са, в ы шл и и з строя н осо в ы е гор изон­

тальные рули , а ч ере з р а зошедшиеся

сварные швы л одка н а ч ал а принимать

окол о 5 т воды в ч а с . Э к и паж мужест ­

венн о боролс я за ж ивучесть, и субмар и­

на сохра нила возможность хода в п од ­

вод ном положении. Утром 27-го « щуку»

встрет ил и сторожевые катера, а вечером

того же д н я в обеспечении тральшиков

она пошла в Кро н штадт. Тол ь ко тут под­

водник и совершенно случайно за м е ­

тили , ч то из то р педного аппарата N! 1.
в ысу нувш ис ь до половин ы, торч ит тор ­

педа. П о всей види мости, в та ком поло­

жен и и о на н аходил ась е ше с моме нта

подры ва н а м и н е , и л ишь бла годаря сл у ­

ч а й н о сти вертуш ка п р едо хр а н и тел я

удар н и ка осталась н а месте .

П одлодка была п олн остью отремонти­

рована только к кониу а преля 1943 г. В

связи с эт и м она н е прин яла участия в

бесплодных попытках прорваться чере з

Н ар ге н- П о р к кал а - Удпски й nроти воло ­

ло ч ный рубеж , но ее э к и п аж п ринимал

живое участие в обсуждени и судьбы не­

ве рнув шихс я товарищей . За « п л о х и е

знания, отсутствие работы н ад собой 11

вос п итател ьной работы , а также крити ­

ку в адрес комбр ига с. Б . Верхо вско го » в

июл е В .К . Афан а с ьев б ыл снят с долж­

н ости и н азн ач ен п ом ошн и ком кома н ­

д и ра м обили зо ванн о го грал ьш и ка. С

это го времени лодку возглавил кап итан

3 ранга П .И . Б о ч а ро в , ранее командо­

вавший Щ- 1 2 3 Тихоокеанского флота .

Н ес м отря на отсутствие боевой практи­

KII, новый командир был оп ытным и

инициативнымподводником, что 11 про ­

яв илось В первом же похоле в октябре

1944 г. То гда Щ-40 7 вошла в состав пе р ­

вой ра з ворачи вае мо й н а вражески х ком ­

м уни каци я х группы п одл одо к. 28 се нтя­

бря она вышла и з Кронштадта и уже ут­

ром 5 октября б ыла в ра йоне Либавы . К

сожале н и ю, п ервая атака, прои зведен ­

н ая подлодкой КБФ со времен и кам па­

н и и 1 94 2 - го , оказалась крайне неудач-
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(быв. транспорт)

"Зеебурр' .

1 06

н ой . Од н а 11 З д вух тор пед с н е конта кт­

н ыми взры вател я ми вэорвалас ь , пройди

вс е го 250 м , 1 13 - за ч е го от второ й тра нс­

порт у ве р н ул с я. Об н аружи в н а ходи вш у ­

юс я в н ад водном п ол ожен ии суб ма р и ну,

н е мцы отк р ыл и ого нь 11 З з е н и т н о го а в ­

томата . Вне зап н ост ь р а з верты ва ни я н а­

ши х л одо к н а Б ал ти к е о к а залась с ра з у

же утра ч е на. Н есм отр я н а это, н а сл еду ­

юш и й де н ь Боч аро в м етким зал по м п о ­

то п ил д в и га в ш и йся в составе ко н в о и

тра н с п орт « Н орлште р н» ( 1127 брт) с бо ­

лее ч е м 500 беже н ца м и , пр и со еди ни в ­

ш и м и с я к н емца м пр и огсту пл е н и и и з

П ри б алти ки. Ото йд и п осл е атак и к п о ­

бе реж ью Готл анда , Б о ча ров вып устил

то р педу в оп и н оч н ый тр а нс п о рт (оче­

в идн о. ш ведс к о е р ы бол о вн о е суд н о 11 ЛII

сто рожевой кора бль) . 9 н оя бря « щу ка»

ве р нулас ь к М е м елю . С пусти п и т ь с уто к

ком а нд ир об н а р уж ил н е м е ц кое соед и не­

н и е , обстрел и ва в шее н а ш и н а с ту п а ю ­

ши е во й с ка , од на ко н е ус пел за н ят ь по ­

з и ц и ю дл и зал па , пр ежде ч ем вражеск и е

ко рабл и с к рыл и с ь 1 1 З в и д а . Ч е р е з н е ­

с коль ко ч а с о в о н вып уст и л д ве тор пед ы

п о кораблям н е м ецкого ко нвои , н о он и

прошл и м и м о п ели . П о сл едо в ал а кон­

тратака - 11тут выя сн ил ос ь , ч то п ри 110 ­

груж е н и и н а гл уб и н у более 40 м ч е р е з

стык и сье м н ого л иста во 2- ii отсек в

большом кол и чест ве п о с ту п а е т в ода .

П о сл е до кл ад а ко м анлов а и и е решил о

отозват ь л од к у, те м более что н а н е й ос­

та валос ь в се го д ве то р пед ы . К м ом ен ту

во з в ра щении ло го в о ре ниост и о рем онте

н а ши х субма р и н н а ф ин с к и х верфя х е ще

н е б ыло , 11 40 7-11 приш л ось уйт и в К ро н ­

штадт. И з - з а всех эт и х з ат я жек в слс­

лу юш и й п о х од п одл од ка у шла тол ько

28 н о я бря . Боч аро в у п р ел п и с ы н ал о с ь

п атрул 11 ро ват ь в севе р ной ч а ст и Да н ц и г­

с к ой бухт ы , н о х раб р ы й ком а н д ир р е ­

ш и л н е дож илат ьс я доб ы ч и , а про ве ст и

са м остоя геп ь н ы й п ои с к в гл убь бухты .

Оп а с н ость его за м ы ся а за кл ю ч ал а с ь н е

. ,

тол ь ко в н ал ич и и у проти вн ика сильн о й

ба зо во й ПЛ О , н о и в м и н иро ван ии этих

вод б р и та нской а в иа ц ие й . Н е с м отр я н а

это , 3 де ка б ри Боч аро в прони к в П уп ки й

зал 11 в , обой ди вок руг пол уостро ва Хел ь,

и н а след ующи й де н ь потоп ил ге р ма н­

ск и й те плоход « З е еб ур г- ( 12 181 б рт ) ,
и сп ол ь зо ва н ш и й с я в ка ч е ст ве корабля ­

ц ели при п од гото в ке н ем е ц ки х подвод­

ни ко в . Н еобходим о отм ет ить , ч то « З е е ­

б у р г » ока з ал ся трет ь и м по р а з ме ру

( после « Гус тл офа» и « Ш то й б с н а» ) вра­

жес к и м кораблем , у и и чтоже н н ы м наши ­

м и субм ари на м 11 в год ы Вел и кой Огеч е ­

ст ве н н о й войн ы. Атака была со ве р ше на

ск р ытно и обошлась бе з п ре сл едования .

С пус ти н е с к ол ь к о ч а с о в пр и вы ход е 11 З

бухт ы н а ле в ый гр ебн ой вал лодк и н а м о ­

тал с я кусок сет и, его приш л ос ь оста но ­

в ит ь . П родол жат ь по ход с такой н еи с ­

п равно стыо ком андир н е м о г, I 1де ка б р и

Ш - 40 7 в е рн ул ась в Тур к у, н о 5-го при

во з в р а ше н и и прои звел а бе з ре зультат­

н ую атаку од и и о ч н о го корабл и . 12 я нва­

р и 1945 г. п о сл е до ко на н и я и рем о н га

« щу к а» внов ь в ы шла в м оре . Н а этот ра з

ей п редстоил о де й ст во ва т ь на ко м мун и ­

ка ц и ях м ежду Л ибавой 11 п ортами дан­

ц и гско й бухт ы . К это м у вре мен и про ­

т и н н их з н а ч и тел ь н о vс и л и л зде с ь свою

ПЛО , к роме того , с уб мар и не я н но н е п о ­
ве зло с погодо й . В е ч е РО ~1 I б - го , уже в

п ервы е сутк и пр е б ы в а н и я н а п ози ц и и

Бо ч аро в атаковал ко нвой , н о в услов иях

б-балль ного ш торм а то р псд ы СОШЛ I I с

курса. Одн а II З HIIX та к 11 н с пок и нула

а п па рат и в ы пала только с пустя тр и ч а с а

п р и д и ффе р е н то в к е . Сл едующ ий р а з

п одл од к е удал ос ь в ыйт и в атаку тол ько

12 фе врал и . Ее ре зул ьтат полностыо по­

втор и л преп ыдуш и й - зал п прош ел ми ­

м о , а од на тор педа остал ась в аппарате .

И з р а с х одо ва в то п л иво, п роло вол ьстн ие

и вс е торпед ы в н осо в ы х а п паратах, ко­

ра бль 2 1 -го пр ибыл в Турку, где в течс­

н и е п ол утора м ес я це в п ростоил в н а ви ­

гац ио ниом рем он те .

П осл ед н и й поход л од к и пр и шслси н а

за ве рш а ющ и е п н и вой ны . 19 а п рел и суб ­

м а р и н а вы шл а н а ПО З IIШIЮ с еве р не е

Борн хол ьм а , где наше ком а илован ис 110 ­

ч ем у - то ож и л ало а кт и в н о го д в и же н и и

судов п роти в н и ка . В м е сто это го Боч а ­

ров столк н улся со ш веДСКИ~1 1 1 ц о эо ра м и ,
кото р ые и с с к ол ько р а з п ы гал и с ь пре ­

следовать л од ку. б м аи Ш -4 0 7 н аправили

к Л ибаве , 110 11 это н е прив ело к вс тре ­

ча м с судами проти нн и к а. Сра з у после

п од п и с а н и я акта о кап и тул нц и и Гер м а­

н и и ко м а и лова н и с ото зва ло (,шук м » В

ба з у. Н ссм отр я н а вполне пр и л ичн ый
лл я н а ши х п од полни ков боевой сч ет, н 11
сам корабль HII е го кома нл и р н е удо с ­

то ил и с ь особых н а г р ад , а б ое в ые д ел а

Ш -4 0 7 оказал ись за сл о н е и ы лут ы м и по ­

ка эателя ы и н екоторы х « ум ел ь ц е в» кра­

C ll llO долож и т ь .



Щ-408

Ш-40 8 вступила в строй бе з и сп ытани й

22 се нтября 1941 г. И н тс ре с н о отметит ь ,

что на моме нт н ач ал а войны н а подлод­

к е отсутствовал командир , и только в

августе н а эту долж н ост ь н азн ачили

бывшего кома нд ира погибшей М -94

ст. л е йте н а н т Н .В . Л ья кова . Уже с п устя

четы ре д н я посл с вступле н и я В стро й ко­

ра блю в нов ь пришл ось отп ра в ит ься н а

за в од - п р и переходе в Ле н и нград

« шу ка- столкнул ась с с етевым заград и ­

теЛ С ~ 1 « О н е га» . Н е П О С Р СДС Т ВСНН Ы ~1 ви­

н о в ни ко м авар и и при з н ал и вое нкома

И . т. Б а зарова , кото р ый вме шался в

у п ра вле н ис кора бл ем . П о в р е ждени я ­
п робо и н а в про ч н ом кор п ус с , дСфОР­

м а ц и я тум б ы з е н и г н о го перископ а ­
ока з али сь весьм а сушест ве н н ы м и . В

наказани е Пьякова п еревел и по м ош ­

ником команли ра на С-9, а з а н и м а в ­

ш с го эту долж н ост ь кап ита н -лейте на нта

П . С . Ку з ь м и н а н а зн ач п л и ко м аил и ром

Ш- 40 8. Отремо н ти ро в а н и ая подлодка

н аходил ась в ко вш е Адм ирал гейск ого

за вода , ко гда 22 1Iюня 1942 г. в н ее п опа­

л о д в а с наряда , вып ушенны х осадной

бата реей . Оди н I I З IIII X п о п ал в н адс т ­

р о й к у, где х ра н илась к рас к а , и вы з в ал

пожар , второй п роб ил борт ниже натер­

л и н и и в 5 -~ I отсеке . Н е с м отря н а прин я ­

ты е м еры , пл астырь за вест и н с удал ось ,

и командир Б Ч - 5 кап и тв н -п ейге на нт

Моис е ев б ыл вын ужлсн отдать п ри к а з

об оставле н и и отсека . В с ко р е л од к а

уперлась в грунт кормой , и м е я к ре н н а

иравый борт в 21°. Н а сл епуюш и п ле н ь

э п рон о вu ы смо гли откачать воду 11 за ве ­

ст и пл а стырь , п осл е ч е го с убмарин а ста -

л а в до к . К октябрю он а был а вновь под ­

готовле на к п оходу и п ерешл а в Крон ­

штадт. Ко гда э к и п аж уже за верш ил око н­

ч ательн ые пр и готовлен ия , при очередном

артобстре ле н а пирс е в полутора метрах от

корабля взорвался тяжелый снаряд. Ш к вал

осколков осып ал н адстро й ку, огражден и е

рубк и и бул и , а д ва и з НlI X даже пробили

п роч н ы й корп ус . П я т ь чл е н о в э к и п ажа

пол уч ил и ране ния . Естествен но , ни о ка ­

ком п охоле уже н е мо гл о б ыть и речи ­
п одлод ку постав ил и н а рем онт н а Крон ­

штадтском морэаволс , который о на за ­

ко нчила уже в январе . Затем уже в а п реле

на н е й смо нти ровал и ми ноот вод ы , при­

бор ПДМ - К 1I покрыл и кор пус и зол яци ­

о н но й масти кой .

Перископ подлодки Щ-408

поспе стопкновения

с сетевым заградителем

..Оиега" 26 сентября 1941г.

Повреждения

Щ-408, полученные

в результате

артиллерийского

обстрела 22 июня 1942 г.
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Схема

нарезк" поз"ц"й

подводн",х лодок уф

на пер"од 22 "ЮНR ­
3 августа 1941 г.

11 мая 1943 г. Щ-408 перешла к Л авен­

сари . В ночь на 12 -е в поход ушла трав­

кинская Щ-303 , от которой в те ч е н и е

почти двух недель не поступало никаких

дон ес е н ий . Сочтя лодку пропавшей , ко­

мандование в ночь на 19-е отправило в

поход «щу ку» Кузьмин а . По пл аново й

таблице похода получалось, что в те же

сутки субмарин а форсировала южны й

фланг за гражде н и я « З е е и гел ь- И оказа­

л ас ь в районе острова Вайндпо , где ей

следовало зарядит ь аккумуляторную

батарею . Днем 21 м ая по пятну соляра

408-я была обнаружена с воздуха. Баржи

вызванной в район I -й группы 24-й де ­

сантной флотилии сбросили на пятно

5 глубинных бомб (все остальные зап ас ы

были сброшены за несколько часов до

того на погрузи вшуюся после и змен ы

Галкина Щ- 30 3 ) и легли в дре й ф. Ждать

пришлось до 2.50 ночи - внезапно

всплывшая русская субмарина вступила

в артиллерийский бой с баржами. Увы,

оторваться от противника Щ-408 не уда­

лось . Согласно немецкому до н е с е н и ю

БДБ добились нескольких попаданий в

подлодку из 75-мм И 20-мм орудий , серь­

езно повредив ей носовую часть . В ответ

« щука» поразила баржи несколькими

45-мм снарядами, но не смогла вывести

их из строя. Дважды в течение 10-минут­

ного боя Кузьмин успел передать до н е ­

сение : «Ата ко ва н силами ПЛО , имею

повреждения . Противник не дает заря­

жаться. П рош у выслать авиацию , Мое

место Вай ндло » . В ы пол н ить последнюю

просьбу Куз ьм и н а н аше командование

оказалось не в состоянии - вылетевшие

с Лавенсари восемь « и ша ч ко в» И « ч ае к»

были персхвачены «фокке - вул ьфам и» и

потеряли две машины из своего состава .

К тому времени к точке погружения суб­

марины прибыли финский минзаг « Ру ­

отсинсалми » и сторожевой катер УМУ-б .

Они сбросили в иентр масляного пятна

д ве больши х серии бомб, после ч его в

4.50 на поверхности появились пузыри

воздуха , большое количество соляра и

масла , куски дере ва. Прололжавшеесядо

25 мая наблюдение за районом подтвер­

дило, что Балтийский флот л и ш ился еще

одной подводной лодки . Гибель корабля,

п роизошедшая сравнительно недалеко

от Лавенсари , на виду у наш их сил , кото­

рые даже несмотря н а оповешение не

смогли ничем помочь , п рои з вел а тяже­

лое в печатление на п од водн и ко в . Ко ­

мандование стремилось не вспоминать

об э ки п аже погибшей « щуки» и воздер­

жалось от посмертных награждений. Тем

курьезней выглядит представление Кузь­

мина к иностранной награде - ордену

Британской империи 5-й степени , кото­

рым его наградили чере з год после гибе­

л и . П ол уч аетс я , 'ПО за рубежом оценили

его подвиг, а на Родине - нет.
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Черноморский флот

К на чалу вой ны ч ер н о морск ие « щу к и»

ранних серий нахол ил и с ь в соста ­

ве оуд пл ( Ш-201 - Ш-20 3; капитан

1 ранга Л.г. П етро в ) 11 3 -го ( Ш - 204­

Ш-2 1 0 ; капитан 2 ранга Г. Ю . Куз ьм и н ) и

4-го ( Ш-21 1 - Ш-2 15 ; сюда же после

исп ытаний вошла Ш - 21 6 ; кап ита н

2 ранга Б .А . Успе нск ий) дпл I - й б р ига­

д ы . В августе 194 2 г. п р и р а с формиро ­

ва н и и бр игад все лодк и да н н о го т ипа

был и сведены во 2 -й д пл ( Г. Ю. Куз ь ­

мин , с января 1943 г. - капитан 2 ранга

Р.Р. Гуз ) . К кониу войны « н а ходу» оста ­

л и с ь д ве самых ранних подлодки Ш - 2 0 1

и Ш- 20 2 . а также более по эпние Ш - 20 9

и Ш - 21 5 ; кроме того Ш- 2 0 5 и Ш - 2 0 7

стоял и на ка п итальном р е м онте. п ро­

лол жа вш е м с я до заве рше н ия бое в ых

де й ст в и й .

Щ-201

Заканч ивая накануне войны те к уш и й

ремонт, Ш- 2 0 1 « Саза н » (командир - ка ­

питан 3 ран га А . И . Стрижак, назна чен в

марте 1939 г.) оказалась еди нственной I I З

« шу к» оудп л, готовой К в ы пол не н ию

боевых задач - многочисленным п охо ­

да м н а дозор н ы е п ози ц и и ю го - зап адне е

Н о воросси й с к а (2 -7 .7 и 5-2 1.8.194 1)
11 южнее входа в Ке р ч ен с ки й прол ив

(8-22.7 и 15.9- 5.10 . 1941 ). П ер ва я и по ­

слел няя встреча ес с п ротивником со ­

стоя лась 16 се нтяб ря . Н а ходя с ь в п од ­

водном положени и, г идроакусти ки л од­

ки усл ы шал и н е громки й ш ум ви н тов ,

который Стрижак расценил как ш ум

вражеской торпеды . П осл е в о е н н ое со ­

поставле н ис до к ум е н то в п о к а зал о , что

реал ь но это м о гл а б ыть ед инственная

румынская субмарин а «Дел ьф и н ул» , с о­

вершавшая разведывательный поход к

кавказским бере гам , В те ч е н и е двух по­

следуюших месяцев Ш - 2 0 1 прошл а в

Н о воросси й с ке текущий ремонт, в ходе

которого 5 н оя бря был а л е г ко поврежпе ­

н а германской ав иацией. ЗаТС~1 п одл од ­

ка продол жил а ра з в еды вател ьи о -ло зор ­

н ую службу, н а этот ра з у бе регов ок­

ку пи рова н ного Кр ым а (4-7 и 14- 17
д е каб р я ) . Эти похолы позволили со ­

брать информацию о противолесантной

обороне противника. что при годилос ь

при ра з работке плана Ке рч е н с ко-Фео ­

ДО С I I Й С К О Й д е с а нтн о й о перац и и , В ней

« Саза н м» отводилась вес ьма ответстве н ­

ная роль - стоя южн е е м ыса Ч ауда , в м с ­
сте с п одл од ко й М - 5 1 , и м еюше й такую

же зада ч у, л у ч о м п роже ктора со здавать

навигац ио н н ый створ , указы ваюши й

кораблям с дес а н том курс на Феодоси ю .

В ы п ол н и в эту миссию , субмарина в ка­

нун н о во го 1942 года вер нулась в Н о во ­

росс ийс к. В дал ь н е й ш е м фу н кц и и пла­

ву ч е го м ая к а с ю и сп ол няп и сь н есдн о ­

к ратн о : 15 и 24 января при в ысадках в

ра й он е Судака ( 17-20 я н варя лодка вы ­

ход ила для свя з и с раэгромленны м де­

сангом , н о бе зуспешно), с 18 по 24 фсв ­

раля в ра йо н е мыса Кии к-Агл а м а (лодка

обеспеч ивала обстрелы побережья ко ­

раблям и ЧФ) . Сп исо к зада ч , н е свойст­

ве нн ых п одл од кам , д о п ол н я ет п о ход с

целью п ои ска э к и п ажа проп а вш е го н ад

Щ-201 в Севастополе,

довоенное фото
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мо рем са м олета «Ду гл ас» (29 .1- 1.2) .
П осл е е ше од ного похода в Феодос и й ­

с к и й зал и в ( 14-30.3) кома ндова н ие бы ­

ло вы нужден о отп равить « Саза н» В ус и­

л е н н ы й средни й ремон т, хоти по вс ем

сро кам о н да в но требовал капитально го .

П о п ы тка осушест в ить е го с и л ам и л и ч­

ного состава в Н оворосси й с ке н ич е го н е

дала . Корабль пострадал в р с з ультате

п оч ти ежед нев н ых н ал ето в Люфтваффе

11 те пе р ь уже требова л ус т р а не н и и бое ­

вы х п о врежде ни й . В до п ол н е н и е ко вс е ­

м у с л од к и с н ял и а к кумул яторн ую ба ­

та ре ю, сро ч н о п отребовавш уюси дл и

рем он та Ш - 20 3. 29 маи субма р и ну

отбукс и ровал и в Туа п с е, 12 а вгуста - в

П оти , 19 сентя бря - в Батум и , где о на и

простоила до кон ца я нваря 194 3 г. В ы ­

н ужленн ое.безлей стви е н е лучш и м обра ­

з о м с казал ос ь н а состои н и и э к и п а жа и

ком а нди ра . В а в густе 1 94 2 - го А. И. Стр и ­

жа к за уп р а впе н ие ко ра бле м в п ья н о м

в иде , которос едва н е привел о к п осадке

н а м ель , б ыл а ре сто ва н и ос ужде н к 10
года м за кл ю че н и и и и с пра ви тел ь н о ­

трудо вом л а гере . Командо ва ни ю бр и га­

д ы пришл ос ь п рил ож ить н ем ал о ста ра­

ни й , ч тобы цоб ит ьс я отс рочк и при го во­

ра. В п о сл ед ст в и и Стр ижаку до ве р ил и

ко ма ндова н ие « м ал ютко й » . а в и юн е

1 944 - го - даже гварде йской Ш - 2 1 5 .

В сво й перв ый босво й п оход н а ком­

м ун и кации прот ивника Ш - 2 0 1, кото­

рой посл е ре м онта ко ма ндо вал капитан

3 ран га П .И . П арам о ш ки н (р а н е е сл у ­

ж ил ста р помом на Д - 4 ), в ы шла 22 и юня

194 3 г. Ра йон п атрулировании рас п ол а ­

гал с }! между мы сом Тар хан кут 11 Е впато ­

р и ей . С на чала лод ке встр е т и л с я ры бо ­

л о в н ы й к атер , с к оторо го п ол водни ки

сн ял и 6 ры ба ков - у краинцев и н ем ца - ох ­

ра н н ика , послс ч е го п рол омили л н ише

кате ра л о м а м и. П ол н о ц е н н ы й п ротив­

н и к был об наруже н в н оч ь на 6 и юл и ,

однако атаке помешала пл о х а я ра бота

р ул е й . Н а слсдуюшую ночь, воспользо­

вавш и сь да н ны м 11 воздуш н о й ра з вед ки ,

П ар а м ош кин пе рехват ил рум ы н с ки й

кон во й 11 бе зрезул ьгагно в ы п устил

ш е сть тор пед п о тра нс по рту «Ардял» 11

эс м и н ц у « М а раш ешти» . П одл од ка была

за ме че на , всл ед за ч ем последо вало по ­

лутора ч ас о вос пресл едо ван и е , в ходе ко ­

торо го н а н е с б ыла сб ро ше на 3 1 гл у ­

б и н н ая бо мба . От в з р ывов н а « Са за н е»

оказалс я п о врежден п ривый г р еб ной

эле ктрод в и гател ь , вы шл И и з строи м н о ­

гие приборы и м е хан и змы . 11 и юл и суб­

м ар ин а ве р нулас ь в Б а туми . П о сл е ре ­

м онта он а вышл а в море только 28 се н ­

тибр и . М еси чн ос п атрулиро вани с в

ра й он е за паднее Севасто поли привс­

л о л и ш ь К д вум встр е ч а м с прот ив н и ­

ком, од на и з котор ых - вечером 19 ок­

тибри - за верш илась тор п ед н ой атакой .

Ч е ре з мин уту п осл е выстрела П арам ош ­

к и н н а бл юдал вс пы ш ку, чут ь п о зже ус­

л ы шал в зрыв , од н ако, п о н ем е ц ки м до ­

кум е н та м , 1111 одн а и з н ах оли вш и хс я той

ночью в м ор с г ру п п судов атак и не за ­

фик сиро в ал а . Трети й п ох од ( 19. 11­
19.1 2.1 943) сове р шался в район м ежду

Тархан к утом и Ах- Мечетью . Утром 4 де ­

каб ри Ш - 2 0 1 атаковала и з н адводного

положен ии конвой быстроходных де ­

са нтн ых барж ( БД Б), после чего н аблю ­

дал с я взрыв одной тор п ед ы . П о всей ве­

ро я г ности , о н п рои зо ш ел до встречи с

!1 СЛ Ь Ю , так как 11 эта атак а в до кум е н тах

пр от ивни к а н е упо м и н а стс я , В стр е в о ­

жс н н о е а кт и в н остью рус с к и х субма р и н

ге р м а нское комышова н и с ра з вс р н ул о в

морс гр упп у охотн иков за П Л , 11, когда

утро м следуюш их суток П а ра м о ш к и н

по п ьггался сбл и з и т ъся с не й , з а бл а го в ­

рем ен н о об наружен ную « щу к у'> яростно

ко нтратаковал и . Ч е р е з л о п н у вш и е швы

то пл ивн ых ц исте рн л од к и н ач ал вытс ­

кать соляр , вышли и з строи н е с к ол ько

гл уб и н ом е ро в 11 шумоп ел е н га гор , н о, в

Щ-201 в ОДНОМ

из портов Кавказа

(предположительно

в Новороссийске) . 1942 г.
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конце концов , е й удалось оторваться от

пресл елователей . В п ро ч е м , вскоре « Са ­

за н» подвергся очередной ожесточенной

бом бежке . П р и попытке утром 11 де ка б ­

ря ата ко вать конвой на л и н и и Сулин а­

Тарханкут Ш- 20 1 была обнаружен а гид ­

росамолетами , после ч его большой

охотн и к UJ - I0 3 с брос ил н а н е е е ше 66
гл убинны х бомб. К счастъю , новы х п о ­

вреждени й удалос ь и збежат ь , тем более

'1 ТО и х и та к н абиралось н а е ше од и н

аварий н ы й ремонт,

П о сл ед н и й боево й пох од с уб ма р и на

со ве рш ил а в ходе Крымской операции

( 19.4- 17. 5. 1944 ) . К тому врем е ни ко­

рабль, н есмотря н а мно гоч исл ен ны е

« к о с м ети че с к и е . ремонты , бы л в е сьм а

и зношен , '1 ТО л и ш н и й р а з подтверди­

л ос ь поломкой зе н итн о го пе р ис ко па

сра зу посл е вы хода и з базы. До п ервых

чисел м ая л од ке ни разу н е удал ос ь вый­

ти в атаку, хотя кон тактов с противни­

ком хватало . П е р в ы й ра з Ш - 2 0 1 стреля­

л а утром 6 мая , но выпушенны е тор п ед ы

вэорвал ись , н е до йдя до германского

тр а н с п орта КТ -26. Так жс за ко н ч илас ь

атака кон воя « Астра» 1I мая . В обоих

сл уча я х субмарина контратаковывал ась

противником , причем во втором случае

н а не й была нарушен а центровка л и н и и

валов , образовал и сь тре щ и н ы в то пл и в­

ны х цистерн а х N!?4 11 5 , п ол учили п о­

врежле н и я глуб и н о ме р, лебед ка зе н ит­

ного п ери скоп а и н екоторы е при боры .

Упорный командир остался н а п озиции ,
и утром 12 м ая , воспользо вавш ис ь да н ­

ными , п ол уче н н ым и от М - 6 2 , п ерехна­

ТlIЛ ешс од и н вражеск и й карава н . В ка­

ч е с т ве цел и командир в ыбрал тяжело

поврежпс н ны й советс к и м и ВВС вс нге р­

с к и й трансп орт « Тисса », букс и ровав­

ши йс я ге р манск и м трал ьши ком R-1 96.
И в это й ата ке под вели торпеды с н е ­

контакгными взрывателями. П о всей ве ­

роятн ости , о н и с работал и н едал е ко от

подлодки , та к как от сотря се н и я при и х

взры ва х прои зошл о за м ы кани е эле ктро­

ста н ц и и главного эле ктрод в игател я 11

ра збилось несколько пл афонов освеше ­

н ия. ДВС посл епни е торпеды был и вып у­

шсны тем жс веч ером п о олин очн ой

БДБ . Ч сре з мин уту полводн и ки усл ы ша­

Л II в зрыв, од на ко оцен и гь рс з ультаты

ви зуальн о н е удалось и з - эа пл охой в или­

м ости . В озм ожно , то рпеда ле й отв и тел ь­

н о п оп ал а в цель , п о вреди в БДБ F-5 68 ,
точ ные да н н ые о м е сте и обстоятел ьст­

вах атак и которо й неи з ве стн ы . Есл и это

так, то по в режде н ие де с а н т н о й барж и

стало ед и нстве н н ы м ре зул ьтатом босвой

ле я тел ь ности лодк и , сове р ш и вшей за

вре мя войны 17 боевых п охоло в . Н о , п о ­

с кольку в рапортах командиро в з на ч и ­

лось, '1 ТО « Са за н» потоп ил 6 и п овредил

2 суд на проти вни ка, 5 н о я бря 1944 г.

лодку н а градили ордс ном Красно го З на­

м ени .

Щ-202

Н есм отр я н а то, 'по Ш- 20 2 « С ел ьд ь» ( ка п и­

та н -л е йте на нт В . Х . Козюберда ) тол ь ко в

м ае 1941 -го эа кон ч ила те кущий ремонт, ес

техн и чес кое состоя н ие н а н ачал о войны ха­

рактеризовал ось как « крайне и зношенное » .

В ойну л одка встретила в Феодосии, где за­

канчивал а посл еремоигн ы е испьгган и я. С

перебазированием в Н о воросс и й с к дл я суб­

марины н аступили « се р ы е будни» дозорной

службы - о на сове рш ила п о два п охода в

район ю го - зап алнее Н оворосси йска (28.6-
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7.7 и 5- 12. 1О) и в район южнее Керчен ­

ского п ролива (2 1.7 -9.8 , 25 .8 - 15.9).
Единственным сколь-нибудь з нач и м ы м

э п и зодом за этот период было обнару­

жение вечером 13 сентября румынской

субмарины «Дел ьф и н ул». К сожален ию ,

вражеская л од к а по грузилась до того ,

как Щ - 2 0 2 сбл и зилась н а д и с та н ц и ю

атаки. 14 де к абря « Сел ьд ь» перешла в

Туапсе дл я капитального ремонта при ­

боров и механизмов. В ко нце июля л од ­

ка прошла доко ва н и е в П оти , а с начала

октября ( п родолж ил а ремонт в Б а тум и .

Одн им и з главных п ре пятсгви й к его за ­

вершению было отсутствие аккумуля ­

то рной бата ре и , которая в ко нечном

итоге б ыла взята с л од ки ти па « А Г,) . Ес­

тественно, ее емкость была зн а ч ител ь н о

меньше . Лишь 19 н о я бря 1942 г. Щ- 2 0 2

вступ ила в строй . Еше ра н ьш е ее коман ­

д и ром был н аз н ач е н бывший командир

А-4 кап ита н -лейтен а нт А. П. Ка с атки н .

То л и о н не обладал должн ы м и качества­

ми , то ли ему п ро с то не везло, од нако

Щ - 20 2 в пер иод его кома ндовани я н и ­

чем не отл и ч илась. В первом походе н а

коммун икации ( 1-20 .2. 1943 в ра й он

м ыс Сары ч -Судак) встреч с п роти вни ­

ком н е б ыло , во втором ( 16.3-5.4.1943 к

Босфору ) н е удалось атаковать немец­

кий тра н с п о рт и з - з а того , ч то Ка с ат­

к и н .. . н е пра вил ьн о оп редел ил м е с то

входа в проли в . Н е обнаружил и вра га и в

ходе поиска, п редпринятого в р а й он

Констан ца-Сули н а (28.4 - 18.5 . 1943) . В

августе (8 .8-2 .9. 1943) « С ел ьд ь» п атру ­

л и ро в ал а у Тархан кута , приче м ей н а ­

ко нец-то удалось открыть с чет атакам .

20 а вгуста Касат кин выпустил с ди ста н ­

ц и и 16 к бт три тор педы п о болгарскому

тра нс порту « В ар на» , ш едш е м у в составе

ге рма нс кого конвоя . П опадание с такой

ди ста н ци и могло быть раз ве ч то случай ­

н ым , Впрочем , спустя н ескол ько '(асов

«Варн у» п отоп ил а наход и вшаяся на со ­

сед ней п озиции Д-4 . В п я том похоле

(26 .9 -26. 10. 1943) Щ- 20 2 де й ст во вал а в

центральной ч асти коммун икац и и Се ва -

стополь- Констанца . Значительное уда ­

ле н и е от берега н е убере гло л од ку от

внезапной атаки противолодочного с а ­

молета . О с кол ка ми бом б и п ул ем етным

огнем на субмарине были пробиты шах ­

та вытяжной вентиляции , тум ба верти ­

кального руля , д е фор м и ро ва н козырек

рубки и подорвана шахта вдувной вен­

тиляции. Н ес м отря н а это , Касаткин ос­

тал ся н а позиции и 19 октября дал тре х­

торпедн ы й зал п по «тра н с п орту, ш едш е ­

м у в охранении сторожево го катера » ( а

скорее всего - по группе охотников во

главе с с удном -ловушкой «Ш ифф-Гч ») ,

н о « п ро м азал» . П о сл е воэвра шения и з

похода л од ка на ч ала средн ий ремонт, а в

январе прошла до ко ва н ие . В н о в ь всту ­

пила в строй она тол ько II а п рел я 1944 г.

Н а следующий де н ь в долж н ост ь ком ан­

ди р а Щ- 20 2 вступил «т и хоо к е а н е ц» ка ­

п и тан -л е й тен а нт М . В . Леонов . П осл е

шестидневной подготовки л од ка с но ­

вь/м командиром (его де й ст в и я обеспе ­

ч ивал комдив кап ита н 2 ранга Р. Р. Гуз )

с нова вышла на коммун икации п ротив­

ни ка .

П осл ед ни й боевой поход « Сел ьд и»

осушествлялся в рамках Кры мс ко й оп е ­

р а ци и , где ей был отведен район бли з

р умын с ких бе регов южнее мыса Ол и нь ­

ка. Утром 28 ап реля Леонов предп ри нял

атаку германского конвоя (тор педы про­

шл и н едал е ко от транс порта (. Л ола » ) ,
посл е чего « щука» подверглась ответно­

му н а падению и получ ила ле г к и е по­

врежде н ия. Две атаки сорвал ись 6 мая , а

н а следующий де н ь кома ндир пром ах ­

нулся п о БДБ . Ве ч е ром 8 мая Леонов об ­

наружил медле н н о идущи й караван , ку ­

да входило тр и букс и ра с «дун а й с к и м и»

баржам и , тр и БДБ и д ва па рома типа

« З и б ел ь» . За няв удобную п ози ц и ю дл я

атак и , к о м а нди р в ыпустил по барже с

д и ста н ци и 8 кбт д ве торпеды , после ч е го

усл ы шал д ва отдале н н ых взрыва . Отс ут ­

ст в ие п р е сл едо в а ни я со стороны п ро ­

т и в н и ка п оз волил о обогнать суда в п од ­

водном положе ни и и п ро и з в е ст и еще

I
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один выстрел , но последняя то р педа в

цель н е поп ал а. Долгое время с ч италос ь.

'по первым зал по м Леоно в отп рав ил н а

д но нем ец ки й л ихте р « Эл ьбе - э» , н о , как

н еда вн о в ы ясн ил ось. 0 11 был ун ичтоже н

еше утром того же д н я в р а й о н е мыса

Хе рс о н е с со ветск и м и то р певны м и ка ­

те рам и. П о немецк им до кум е нта м по­

лучается, что скорее всего ц ел ью атаки

Ш - 2 0 2 б ыл по врежденны й советской

авиа ц ией те плоход « Буда п е шт», шедш ий

за бу кс и ро м «Л обау » . Тем же ве че ро м

подл одка н ач ал а воэврашени е в базу и

11 мая прибыла в Батуми. И з - за много ­

численных отказов 11 п ол омок в те че н ие

вс е го п охода с убм арин е приш л ось ве р­

н уться К сте н ке рем онтн о го завода, где в

се нтяб ре 1944 г. ес и за стал о и з ве сти е об

око нча н и и вое н н ых де й ст в и й на Ч ер н ом

м оре .

Щ-203

Ш- 20 3 « К а мбал а» (кома нд ир - капита н

3 ра н га В .И . Н ем чин о в , н а зн ач ен в о к­

тябрс 1939 г.) встретил а нач ал о вой ны в

Сева стопол с , где н акан ун е за ко н ч ила

те к ущ и й ремон т, П ер сбазировавш ись в

Н о ворос с и й с к , он а совм естно с дру г и м и

лод ка м и д и в из и о на дл ител ь ное врсмя

н есл а до зор ную службу в рай он е юго -за ­

пап нее Н о воросси й с к а (похолы 16.7-

5.8 11 2 1.8- 10. 9. 194 1), а та кже южн ее

Керч ен ско го пропива (5- 12. 10. 194 1). В

н оя бре (20 -23. 11) суб ма р и на вел а ра з ­

ведку в ра й он е Феоцосии , затем п атр у­

л и ро вал а на комму н икациях проти вни ­

ка в ра й он е Сул и н ы (28. 11- 19.12.194 1),
но встре ч п р и этом не и м ел а . Ес дал ь ­

н е й ш а я служба дл игел ьное время была

свя за на с событи и м и , развериувшимися

на Керч ен ско м полуострове . В ночь на

29 де кабря ('Кам бал а » осуществл яла н а ­

ви га ц ион ное обес пе че н ие в ысадк и де­

са нта в районе горы Оп ук. За н сскол ь ко

ч асов до это го с борта л од к и в рай он е

кам н ей Эл ьча в- Ка я б ыла вы с а ж ен а

гру ппа и з д вух оф и це ров -г ид рографов

(лейте на нты В . Е . М осп ан и д . г. В ыжул ) .

Со своей зада ч е й - уста новкой бе реге ­

вых огней - груп па с прав илась. н о в на ­

з н а ч е н н ое вре мя к месту посадк и не

ве р нулась. Как позже в ыясн илось. г и д­

рографы был и зах ва ч е н ы в пле н и расст­

рел я н ы немецк и м патрулем . К с частью,

п роти в н ик н е зам ет ил выставлен ных ог ­

н е й , что, В кон ечном ито ге , п о зв ол ил о

вып олнить п оставл енную задачу. В н оч ь

н а 26 января с убмарин а служил а п л аву ­

чим манком дл я корабл ей. вы с ацивши х

де с а н т в рай он е Судака. В январе -с-м арте

(28. 1-7.2, 12- 19.2 и 23.2 -6.3. 1942) о на

соверш ила еше тр и похода в Феодоси й -

ПодводиаR лодка Щ.203,

1940г.
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На ходовом мостике

Щ-203. Слева штурман

определяет в",соту солнца

секстаном. в центре ­

командир лодки

В.И. Немуинов
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ск ий зал ив, где вела ра з ведку и обес пе­

чи в ал а н а ви гаци ю кораблей ЧФ , при

этом н еодн о кратн о обстрел и валась бе­

ре го вой а рт илле р ией и п одвер гал ась

атака м са молето в проти вника , н о без се­

р ьезны х посл едствий . Таки е же с итуа­

UlIII возникали в ходе а п рел ьс к о го (7 ­
28.4 . 1942) и июньского (7 - 14.6.1942)
походов. В промежутке между 1111 М И л од­

ка п ро шл а текущий ремо нт со сменой

акк ум уляторной батареи. С се ред ины

и ю н я « Ка м бал а » была выделе на дл я до ­

ставки гр узов в ос ажденный Сев ас ­

топо ль . П е р в ы й поход ( 15-17 .6 , во з ­

врашен и е 18-19.6) прошел без про­

исшествий , н о во втором (21- 24.6,
возвращен ие 26-27 .6) у э к и пажа суб ма­

рины воз н и кл и сер ьезные пробп ем ы .

дело в том, 'ПО н а этот ра з в номенкл а ­

туру п срево з и м о го груза входило 30 т

бе нзи на, принято го в специально пере ­

оборудованны е балластные цисгерн ы .

Уже в п ервы е сутк и похода за пах бсн зи ­

н а распространил - ся по всей л од ке, в ы­

з ва в у ч асти краснофлотцев головокру­

же н ие и обмороки . В ночь н а 25 июня

при разгрузке в Стрел ецкой бухте Ш- 20 3

столкн ул ась с буксиром 11 пол учила по -

врежде н ие в н осо во й части корпуса . И з ­

за ца рившей в Севастополе неразбе р и­

XII о кон чательно и зба в и т ьс я от оп асного

груза удалось л и ш ь во вторую ночь , Сра­

зу же посл е это го Н емчинов в ы шел в м о ­

р е . П р и прохождении Ин ке р м а н с ко го

створа л одку обстрелял а поле вая артил ­

ле р и я, но обошлось бе з п о вреждений . За

де н ь « Ка м бала » в подводном положении

дошл а примерно до мериди ана Я лты , но

стоил о ей вечером вспл ьгть , как ее сра зу

же ата ко в ал и сто роже в ые к а тер а . П о ­

вреждений и в этом сл уча е н е было , н о

и з - за столкновения и многочи сленны х

бли зки х взрывов у п ра вле н ие гори зон ­

тал ь н ы м и рулями работало кра йн е н е н а ­

деж но .

В свой трет ий рей с в Севастополь ,

кром е 26 т боеприпа со в и 4 т продоволь ­

ствия , Ш - 2 0 3 с н о ва прин ял а бе нз ин ­
17 т. В ыход в море - веч ером 29 июня ­
совпал по времени с п осл едними сутка­

ми органи зованн о го соп роти вле н и я се ­

вастопольско го га р н изона. Когда утро м

1 июля Ш- 20 3 при был а к мы су Херсо­

н ес , разгружать доставле н н ы й груз было

н е ком у. Н е зная об этом, Н е м ч и н о в по ­

пытался в подводном положении про йти



по фар ватеру ч ср е з н аш е м и нн о е п ол е ,
110 вс е п опытки срынали с ь и з - за н епре ­

к ра ша юше госи обстрела 11 бом бе ж к и .

которые ко ма нд ир л од к и п р и н и м ал з а

преслелование , С наступлсн ием те м н о­

ты задача не упростил ась . Б е рс г был за­

тя нут густым ды м о м ОТ взрывов и пожа ­

ров. все н а ви га ци о нн ое оборулова н и е

Фа р вате ра оказалось у н и чтоже н ным. В

н очь н а 3 ИЮЛН Н ем ч и н о в п ол учил при ­

каза н ис от ком а ндира л и ви э и он а капи ­

та на 1 ран га Л. г. П строва возвра шаться

в базу п осл е в ыпол не н ия зада ч и . Одн о ­

в ре ме н н о 0 11 уз нал . ч то н аходи вш и е с я в

райо не Севастополя л од к и дру г и х ди в и­

З IIО Н О В п ол учил и ука эан и я в ыб рос ить

груз в море , И п осл ело вал и х п ри м еру,

Д не м 4 ИЮЛН Немч и н о в при в сл л од ку

в Гел е ндж и к. Н а к а з ы ва т ь е го II C с тали .

о че в ид н о, п р и н я в в о в н и м а н и е а ва­

рийное состояни е с убмарины 11 отравл е ­

ни е бе н з и новыми п арам и ч а сти э к и п а ­

жа . 1 августа (.Кам бал а » пере шла в Туа п ­

се . где стала н а те кущ и й рем онт, И з - за

у гро з ы захвата города противником д ве

непел и с п ус тя он б ыл прер ван . 15- 1'0
п одлодка п ерешла в Б а туми. но 23-1'0
с н о ва оказалась в Гслснлж икс. Н с хо ч ет-

СН вс р ит ь В ТО. ч то к о м андо вани с реш и ­

л о и сп ользо ват ь лод ку В ка чсствс об ыч­

ного букс ира. 110 обратн ый пуп, в Бату ­

м и Ш - 20 3 совершала с баржей н а пр и ­

цеп е. Бес с м ы сл е нн ост ь это й зате и стал а

очевилна ужс на СЛСДУЮ1Ш1Й де н ь . 25 а в­

густа в районе Сочи л од ка была внсзап ­

но атако ва на од и н оч н ы м самолетом

против н и ка. И з - з а необхол и м о сти от­

д а т ь б у кс и р о на н с ус псла глубоко по­

гр уэи ться , и . к о гд а прогрем ел в зрыв

бомб ы , н а Ш-2 0 3 от с ил ь ного СОТрНСС­

ни я лсфо рм и ро вал и с ь крышки входных

л ю ко в в пе рво м и шесгом отсеках . вы­

шла II З строя систе ма воздуха высокого

ла вл с н ия . р я д м е ха н и э мов 11 п р иборов.

П осл е этого корабл Ю п отребо вал с я уже

се р ьез и ы й рем он т. который продол жал ­

С Н до 20 марта 1943 Г.

С вс с ны (.Кам бал а » н а ч ал а д с й с т в о ­

ват ь н а ком м ун икаци я х п р оти в н и к а ,
В п ери од с 16 м ая п о 4 и юня о на п атру­

л и ро вал а у вы хода II З Босфора . Ел иист­

ве н ная встреч а с н епри н тел ем (2 8 м ая )

вы я вил а ни зкос кач сство рем онта - и з ­

за п л охой уп ра вл яемости сбл из итъся н а

л истан ц и ю зал па п о КОНВОЮ та к и н е

удалос ь . Слслующий поход «щуки » (29 .6 -

Щ-203 в Ялте, 1940г.
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Подлодки Щ-201 , Щ-203

и М-35 в Новороссийске,

весиа 1942 г.

.'

стоятельствах она был а н айдсн а н а д н е

н а глубине 72 м В районе мы са Урсг, Ее

кор пус в районе второго - третьсго от ­

ссков б ы л псре б ит почт и надвое с п л ь ­

нсй ши м вэ рывом . Н ос о ва я ч а с т ь ока за ­

лась з а г н ута п о ОТlIОШСII IIЮ к д и а м е т ­

р альн ой п л ос косг и вправо н а угол 70· .
Прошл о с шс н с мал о нрсм с н и , п рсжл е

че м упалось установ ить пр ич и н у ги бели

Ш - 2 0 3 . Ею ока зал ась торпеда . вы п у ­
ше н н ая итал ья нс кой с верхмалой под ­

волной л ол ко й С В.4. « И тал ья нка - 11 еше

четыре одно т и пных ей систершипа в тот

пер иод ба зироиа л ис ь н а Ссвасгополе 11

использова лись специа льно дл я ночной

охоты на иаши IIОДЛОДК I I . Ро к о в а я

встреча п ро и з о шл а вскорс посл е полу­

11 0'111 26 августа . В е ро я тн о . пшроа к усги ­

Kll « К а мбал ы » за п ел е н го нал и н е г ро м к и й

шум Bll11TOB лоц к и п роти в ни ка , 11 0 клас ­

с иф и циро нал и сго как ш умы от ко нвоя.

п роходя ше го на большом ра с с го я н и и ,
Н с м ч и н о в н ач ал д в и гат ьс я мал ы м ходом

В направлен и и проти в н и ка , ожидая уви ­

де т ь на гори зо нте крупные корабли , 11.
в и д имо. не за м сг ил крохотн ы й с илу э т

рубк и С В.4. Ко м а нл и р и тал ья н с ко й л од­

KII капитан-лсйгеиант Армандо Сибил ­

л с , об наруж и в советскую с убмари н у,

сра зу же за сто п ор и л ход 11 хлалнокровно

лсжлая с я , ко гда « щу ка» п ро йдет за его

кормо й . П осл е это го 0 11 отработал н а зал

11 мом си тальн о за н ял вы голн ую дл я ага­

K II I IО ЗII111 1 Ю . П е р ва я го р пела сошла с

курса и з - эн те хн и ч е с к и х неполадок . 110
вторая прос то не могла IIC п опаст ь в

IlСЛI, .. .

22 .7 . 1943). совсршенный в район Севас­

то п ол ь-Ялта . та кж с н е увсичался vспе­

хом . П рот и вни ка Н СМ Чll iю в в идел ТОЛl,­
ко OJlIIII р а з. 110 атака со рва лась и з - эа

боль шого курсового угла. В с во й по­

сл сд н и й п о х од " К а м б ал а» выш л а н с ­

ч ером 20 ав густа . Евии сгвсиным и звс с ­

т исм от н е с стала к витанци я н а р али о ­

сообшен и е , п е рсда н ная ве че ро м 24 -1'0 .
О то м. ч то стало с л ол ко й . II C было и з вс­

СТIIО до 1949 г.. когда п р и случа li 11ых об-

Вид сверху

\ 200'-, -==='=+==ф==~
~

- )"".....
Носовая ' часть,
разрез по ВГ

(CAI. в нос)

Схема положения

Щ-203 на грунте

I
Кормовая часть.

разрез по яв
(см. в нос)

116



•

Щ-204

К началу войны прошедшая ло ко ва н и е It

находившаяся в I-й л и нии Ш - 204 " М и ­

нога ·, (командир - кап игаи -пей тен ан т

И . М . Гриценко, с марта 1939 г.) была од­

ной IIЗ наиболее бос готовых подлодок

Ч е р н о м ор с ко го флота. Н а исходе ч ет­

вертых суток войны ее командир полу ­

чил боевос зала н и с . казавшссся в го вре­

м я необычай но важ н ы м - п ро и з ве с т и

разведку восточ но-анатол и йского побс­

реж ья Турции . дело в том , что, вопреки

реально сл ожи вшейся страгсги ческой

обстановке (а отчасти и здра во м у смыс­

лу), командова ние ЧФ до п ус кал о воз­

можность вступлен ия Турц и и в войну и

ож идало п рохода ч ер с э ч ер н о морск и е

п ролины главных с ил и тал ьян с ко го фло­

та. Есгсствс н но , ч то , верн увши с ь 7 и юл я

В Феодос и ю (с конца и юн я 3-ii Д ПЛ ба­

з и ро вался н а этот п орт ) , Гри це н ко дол о ­

ж ил об отсутст в и и проти вни к а . 22 и юл я

« М и н о га » б ыла п о сл а н а в р а й о н мыса

Ш абл е р . В н а ч ал е августа н аре з ка пози ­

Ш1Й и змен илас ь , и л од к у от прав или к

Босфору, а з а те м - в район мыса Зсй ­

гин -бурну бли з болгаро-турецкой гра ­

ни цы , Н ес могря на стол Ь обш It рн ы ii
район патрули рования, встреч с объск­

гам и , досто й н ы м и торпеды , не было ­
опасаясь советского превосхолства на

море, против н ик свел свои перевозки к

м и н имуму, 7 августа выя вилис ь не ис ­

правности кормовых гори зон тальных

рулей и зе н и т н о го перископа . 11 чсрс з

д в о е суток Ш - 204 ошвартовалась в Сс ­

вастополе . Здесь до конца октября она

проходила текущий ремонт, который, в

свя зи с вторжением вражеских войск на

территорию К ры ма , пришлось за к а н ч и­

вать в П от и (перешла 6- 9.11.1941).
В третий ра з э к и п аж « М и н о г и» вышсл

в боевой поход вечером 22 ноября . Рай ­

он патрулирования субмарины находил­

ся у болгарского мыса Эмине и именно

недалеко от него л етом 1983 г. был обн а ­

ружсн остов нашей лодки. Н ес м отря н а

этот факт, а также на сохранность нско­

торых до к ум е н то в (по-видимом у, нави­

гационного журнала, последняя за п и с ь

в котором дат и ро ва н а 6 де кабря 1941 г.).

споры об и ст и н н о й пр ичине гибели п ол­

ки не утихают и ПО сей де н ь . Дело в том,

что корпус " м и ноги » имеет настолько

обш и рн ыс п о в рс жлсн и я (тр и бол ьш и х

п робои н ы В рай он а х трстьего , пятого и

сель мого ОТССКОВ, м н о гоч и сл е н н ые ОТ­

ве рсти я , возмож но на н с с е н н ы е ос кол ­

ка м и или п улями ) , ч то и х с л ихвой х на ­

ПIЛО б ы н а у н и ч го жс ни е н е с кол ь ки х

суб мар и н . В ТО жс вре мя н икаких псбсл-

Одна из "щук»

V-бис серии

в Южной бухте

Севастополя

Схема положения

Щ-204 на грунте
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ных рапортов ни от немцев, ни от румын

в то время не последовало. Недавно по­

явилась версия, будто Ш-204 уничтожи­

л и болгарские пограничные катера - Б е ­

п омор е ц» и « Ч е р но м оре ц» (деревянные

охотники американской постройки,

спущенные на воду еще в 1917 г.) , кото­

рые на самом дел е к моменту рассматри­

ваемых событий находились в ремонте и

были не в состоянии выйти в море. Тео­

ретически подлодка могла погибнуть на

минном поле , выставленном румынами

в районе мыса Эмине в октябре 1941 г.,

но откуда еще д ве большие пробоины?

Скорее всего , корпус Ш-204 носит на

себе следы воздействия нескольких ви­

до в оружия. По-видимом у, она подорва­

лась на мине и уже после гибели была

еше раз атакована глубинными или

авиационными бомбами, сброшенными

в центр масляного пятна (такое широко

практиковалось немцами и финнами на

Балтике в 1942-1943 п.) . В любом слу­

чае, ответы на вопросы следует искать в

болгарских архивах, которые, к сожале­

нию, до сих пор остаются для нас за кры ­

тыми.

Щ-205

Ш-205 « Н е р п а» (командир - капитан­

л е й те н а нт П .с. Дронин, с марта 1939 г.)

накануне войны приняла участие в

крупных маневрах флота, и потому ее

считавшийся опытным э к и п аж был ве­

чером 22 июня послан в море в числе

первых. Видимо, при разборе материа ­

лов похода командование постигло жес­

токое разочарование. Обнаружив за вре ­

мя патрулирования (24 .6-8.7.1941) в

районе мыса Олинька лишь один непри­

ятельский самолет и вспышку света на

берегу, Дронин сделал вывод о наличии

в районе мощного воздушного 11 катер­

ного до зор а . Выясни лось также , что в

нарушен ие и иструкии и предрассвети ые

и предвечерние погружения « Н е р п ы »

за н и м ал и по 4 часа вм есто одного , ин­

тервалы между всплытиями « п од пери­

скоп » составляли 30 минут, а в течение

24-28 июни командир и вовсе маневри­

ровал за пределами зада н н о й позиции. В

до верше н и е ко всему, при возвращении

в базу он пытался склонить штурмана к

подделке штурманской прокладки похо­

да. З а трусость Дронин был предан суду

военного тр и б у н ала и расстрелян. Ко­

мандование Ш-205 принял капитан­

лейтенант П.д. Сухомлинов. До конца

сентября лодка находилась в текущем

ремонте. Очередной выход на позицию

(в район Варны: обеспечивающий ­
комдив капитан 3 ранга Г.Ю . Кузьмин)

состоялся лишь 28 ноября. Продолжался

он недолго . На четвертые сутки патру­

л и ро ва н и я в первом отсеке был услышан

скрежет металла о корпус . Спустя пол­

часа при ВСПЛЫТlIII рядом С лодкой изо-

рвалась мина . Осмотр отсеков показал ,

что, кроме выхода и з строя части л а м п

освещения и дру г и х мелких поломок ,

корабль повреждений не получил , по­

этому Сухомлинов решил продолжить

всплытие без хода. Почти сразу же снова

был услышан скрежет, а через пять ми­

нут произошел второй взрыв - на этот

раз в районе носовой части. Из-за пере­

горания предохранителей вышло и з

строя управление горизонтальными ру­

л я м и , вертикальный руль за кл и н ило . И з

трещины в шве прочного корпуса внутрь

седьмого отсека стала поступать вода,

затопило и торпедный аппарат NQ2. Во­

преки мнению коман дира , которое

впоследствии закрепи лось и в попу ­

лярной л итератур е , крупнейший отече­

ственный специа лист по боевым по­

вреждениям субмарин Ю .А. Максимов

счита л , что « п ол у ч е н н ы е лодкой по­

вреждения носили чисто местный ха­

рактер, которые могли произойти толь­

ко от разрыва небольшого количества

взрывчатого вещества непосре дственно

у корпуса подводной л од к и » . Реальной

причиной взрывов были минные за щит­

ники (вес ВВ - 0,8 кг) болгарского обо­

ронительного заграждения у Варны.

О наличии мин на да н но й позиции было

известно почти за полтора месяuа до

это го события (еще 25 октября здес ь по­

дор вал ас ь Ш-212, не вернулась с поэи­

uии Ш-211), одн ако командование про­

должало посылать сюда л одк и , не ставя

в известность командиров о минной

опасности. Аварийный ремонт Ш-205

продолжался до начала апрели 1942 ~

8 маи л одка вышла в третий боевой по­

ХОд, ставший наиболее яркой страницей

в ее биографии. « Н е р п е » отводилась

главная роль в операции по срыву кон­

трабандных перевозок туреuкой хро­

мовой руды в болгарские порты . дело в

том , что согласно аигло-турецкому тор­

говому соглашению, вся хромовая руда,

доб ыта я в Турци и , закуп алась Велико­

британией. Англичане не столько сами

нуждались в руде, сколь пытались оста­

вить без нее Германию. Но экономичес­

KIIX мер тут оказалось явно непоста­

точ н о - не м н ого надавив на туреикое

правительство , Берлин до го вор ил с я о

поставках стратегического сырья в об­

ход британских наблюдателей - на мел­

ких каботажных суда х .

В штабе ЧФ приняли решение атако ­

вать прорывателей блокады в террито­

риальных водах Турци и , Первая атака

состоялась вечером 18 мая . Обнаружив

идущий под берегом тран с порт бе з фла­

га и марок нейтралитета , Сухомлинов

решил потопить его артиллерийским ог­

нем. Капитан турецкого судна «Дуате п е»

(128 брт) , зам ет и в субмарин у, повернул

к берегу и стал на якорь в н ебольшой

бухточке бли з болгаро-турецкой грани -



Щ-205 в Батуми,

весиа 1942г.

цы по соседству с н ебольшой шхуной . В

те ч е н и е 13 мин ут артиллеристы Щ-205

выпустили по обеим целям 136 броне ­

бой но - зажи гательн ы х сн арядов и , убе ­

ди вш и с ь, что суда охвачены огнем , пре­

кратили стрельбу. Еше до начала боя вся

турецкая команда - 8 человек - поки­

нула судно на шлюп ке и сошла на берег

близ туре цко го пограничного поста , ко ­

торый попытался обстрелять субмарин у

и з пулемета . 20 м ая , осматривая бухту в

перископ , Сухомлинов убед ил с я , ч то

шхуна (возможно , тур е ц ка я « Ка й н а рл ­

жа » сгорел а , а каботажник зато н ул на

мелководье . Второй удар по контрабан­

дистам был нанесен утром 23 м ая в бол ­

гарски х те р р итор иал ь н ых водах южнее

мыса Зейтин-бурну, От первого д вухтор ­

педного зал п а турецкий транспорт " Ша ­

фа к » (330 брт) увернулся , но его капи­

та н, решив н е испытывать с удьбу, по ­

вернул к бере гу и стал н а якорь. Участь

судн а была решена : выпустив е ше д ве

тор педы по н еподвижной цели , Сухо­

млинов оба раза доб ился попаданий.

28 мая Щ-205 верн улась в Батуми , гд е

прошла послепоходовый ремонт. 22 ию ­

ня она перешл а в Н о ворос с и й с к и уже

н а следуюший де н ь, приняв на борт бое ­

припасы , продовольствие и бе нзи н, уш ­

л а в осажденный Севасто п оль . П рор ы в

удалс я , и в те ч е н ие д вух ночей с л од ки

был снят весь груз. Утром 26 июня с 50
э ва куи руе м ы м и на борту субмарин а на­

ч ала обратный переход. Вскоре выясни ­

л ос ь , ч то ч ер е з потерявши й герм е ­

т и ч н ост ь фланец кл ап ана з а м е ше н и я

то пл и ва внутрь л одк и поступ ает вода.

Пришлось уме н ьш ить гл убину погруже­

ния , и тут же « шуку» обн аружили враже ­

ск ие то р пед н ые катера и авиация . До

н аступления те м н оты о н и сброс ил и н а

« Н е р п у» около 40 глуб и н н ых и ави аци ­

онных бомб . В ре зультате многочи сл ен ­

ных близки х разрывов были повреждены

клапаны газоотвода дизеле й, за кл и не н ы

кормовы е гори зонтальные рули. Ночью

в надводном положении часть п овреж­

де н и й удалос ь устра н ить , но н а рассвете

корабль атаковал а пара « ю н кер с ов ». К

счастью, бомбы ле гл и н еточно. Вечером

27-го л од к а был а в Н о во рос с и й с к е.

Ре м о нт провели на скорую руку ( е Н ер­

пу » ожидал плановый капремон т ) .

22 июля Щ - 2 0 5 ушла н а позицию между

Констанцей и П орти ц к и м г и рл о м Д у­

ная. Единственная встреча с врагом со­

стоялась в ночь на 5 а в густа . Обнаружив

тра н с п орт в охранении д вух сторожевы х

катеров , Сухомлинов вып устил по нем у

и з надводно го положения тр и тор п ед ы и

ут ве рждал, что слышал д ва взрыва.

Трудно ска зать , что было их причиной ,

поскольку конвой , включавший та н ке р

«Л е П ро гр е с с » , даже не з аф и кс и ро вал

атаки . В е ро я т н о й причиной пром ах а

было то, ч то в одном зал п е Сухомлинов

использовал тор педы двух ти по в - 45 - 36
(две) и 53 -3 8, что и з - за разницы в ТТХ

требовало д вух отдельны х расчетов тор­

п едного треугольника по р а зличным

таблицам стрельбы . В посл едн ем боевом

похоле (6 -25.9 .1942) Щ- 20 5 патрулиро­

в ала в районе мыса Олинька. И з - з а

шторма и многочисленных в стреч с

пл аваюшими минами Сухомлино ву

пришлось де ржаться н а з на ч ител ь н о м

(30-40 миль) удален и и от бере га , ч то

предопределило отсутствие цел е й . В ок­

тя б ре " Н е р п а» н ачал а капитальный ре ­

монт, затя н у в ш и й с я до н оября 1944 г.

Е ше до его за вер ше н ия , 1 марта 1943 г. ,

Щ - 2 0 5 первой среди подлодок ЧФ был а

удостое н а гвардейского з ва н и я .
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Сидор Алексеевич

Каракай

Щ-206

Ш- 20 6 « Н ел ьм а » (кома нд и р - ка п ита н­

л е йте н а нт с.л. Кара ка й , с октября 1939 г.)

откр ыла горестн ый с п исо к п отер ь п од ­

лодок Ч ер н о м орс ко го фл ота и стала

единственной лодко й на это м твд , по­

г ибшей в перво м же боевом п охопе . В

море она вышла вечером первого д н я

войны и проп ала без вести . В соответ­

ств и и с арх ивными да н н ы м и , введенны ­

ми в оборот и стори ком К.Б . Стрельбиц­

ким , последняя передача , получснная с

борта Ш- 206 , п риход ится на ра нн ие ча ­

сы 28 июня, причем в ней командир суб­

марин ы указал, 'ПО он возврашается н а

свою п озици ю в ра й он е мы са Ш абл ер , с

которо й уход ил на пер иод набеговой

о пе ра ц и и , про води в шейс я н ад волн ы м 11

кор аблями ЧФ н а Кон стан цу, С учето м

это го н аи бол е е вероятной причин о й г и­

бел и кажетс я п отопл ени е Ш - 206 румын ­

с к и м и кораблями 9 и юля в район е М ан ­

галии. В этот ле н ь рум ыны решили про ­

трал ить фарватер н а ю г от Констанцы ,
то есть к а к р а з в том н аправл е н ии , где

п атрул ировал а « Н ел ьм а » . П е р в ы м п ери ­

скоп подлод к и заметила квнлодка « Сти ­

Х И·>. Н а ч а вш и й пре слеловани е ми н о ­

н осеи « Н ал ука» вн е за пно об наруж ил п е ­

ри ско п всего в 60 м от пра вого борта,

п осл е чего обстрелял его и з вс е х оруд и ij
и сброс ил гл уб 111111 ые бомбы . Тем време­

н ем и з Кон стан иы к м есту боя полошл и

тр и румын с ки х торпед н ых кате ра . О ни

н а ч али п ои с к 11 с пустя 40 мин ут в новь

обнаружили п ери с коп. П осл е сбрасыва ­

ни я глуб и н н ых бомб н аблюдал ся мош ­

н ы й подволн ы й нзры в, а по по ве рх ности

расплыл ось большое масля ное п ятн о. В

н астояше е время и з ве ст н о , что в 8, 5 м и­

л ях северо-восточ нее М ан гал и и обнару­

жен п одводны й объект, который п о сво­

им ра зм ера м может соответствовать за ­

тонувшей подлодке . П осл е это го все как

будто бы станов ится н а свои места , но

л и ш ь на первый взгляд . дело в том, '1ТО

команлован и е бр игады одновременно

отдало приказ на возвращение всех трех

подлодок , де й ство ва вш их у берегов про ­

гивн ика - Ш- 206 , Ш- 2 0 5 и Ш - 2 0 9 , IIЗ

которых д ве последние н а ч ал и возвра­

шен ие вечером 8 июля (прика з об это м

был передан в 22.05), а « Н еп ьм а» , полу­

чается, почему-то осталась. Теоретичес­

к и такое могло п рои зо йт и , 110 охо нч а ­

тельно свет на гибель субмари ны может

п рол ить только ее водолазное обследо­

ва н ие н а д н е. до того времен и нельзя

увере н н о ис кл ючи т ь гибел ь н а п л а ва ю ­

ше й мин е или в ре зульта те ава р ий ного

происш е ствия ,

Щ-207

Ш-20 7 " К а сат ка » ( кома нд и р - старш ий

лейте на нт Н .А. П а н о в . с о ктября 1939 г.)

встретил а вой ну н а « Се вм орза воде» , где

за к а н ч и в ал а срелн и й ре м о нт. В н а ч ал е

а вгуста лодка всту п ила в строй и 10- ro
уже в ы шла в свой первый поход в район

мы са Зейти н -бурун. Встреч с врагом не

было, и 30 августа о на вернулась в Фео ­

ДОС I I Ю . Второ й поход (22 . 10-9 .1 1. 194])
состоялся тол ько через полтора месяиа .

Н а этот ра з « К а с атка » патрул и ровала в

Бур та с с ком зал иве, н а входе в который

болгары еше за месяц до это го выстави­

л и м и н ное эагражлеи ие . П реодол е ва я

120

Одна из

черноморскиJt"щук"

(nредnоложитеЛI>НО

Щ-206) на ROBOeHHI>IJt
маневрах



Щ-207 в Батуми, 1942 г.

е го в подводном п оложени и , л од ка под ­

ве р галас ь большому риску - 29 и 30 ок­

тя бря з а е е кормой д важд ы фи ксиро ­

вал ись самовзрывы вражеских м ин.

В стреч а с проти вни ком и н а этот раз не

состоялась . С та к им же резульгатом за­

кончился 11 слспуюший поход (3 ­
11. 12.194 1) в тот же район . Он проходил

в усл о в и я х жесточа й ше го шторма ; н а

вторые сутки патрулирования был смыт

за борт помошни к комаиди ра старш 11 й

ле й те н а нт А . Стре л ьн и ков . Еше чере з

д ва дн я ударами волн были повреждены

го р и зо нталь н ы е рули , и « Кас ат ке» при ­

шлось ве р н уться в Туапсе . П осл е сро ч ­

ного ремон та Ш- 2 0 7 ушла в район мыса

Эмине (24.12 .1941 -12.1 . 1942). Шторм и

многочисл ен н ы е пл аваюши с мины за­

сгавлял и командира лержатъся вдали от

бер е га, и встретить врага не удалось.

Аналогично прошел и следующи й ПОХОД

в ра й он мыса Шабл е р ( 14.2-2.3 . 1942). В

м а е П а н о в патрул ировал у м ы с а Эм и н е

(3 -22.5. 1942) , но на этот ра з он ле ржал­

ся на упалени и 20 -30 м ил ь о т берега

бсэо всяких у важительн ых причин, до­

вольно ингенсивное использование л од­

KII, за ч астую проходившее 11 сложных

м етеоусловиях , потр ебов ал о пров ести

средн и й ремонт 11 се до ко ва н и с . П осл е

это го ('Ка с атка » ходила к Босфо ру

(16.7-4.8 . 1942), н о н ичего, кроме мно­

го ч испе н н ы х тур е ц к и х п арохолов и

шхун , там н е обнаружила .

В свосм восьмом босвом походе

(29.8- 19.9. 194 2) л од ка провел а п ервую

за войну то р пед ную атаку. В е ч е ро м

7 сентября У входа в Бо сфор П а н о в II З

надводного положе ния выпустил д ве

тор п еды по рум ы нскому эс м и нцу « Реп-

ж и н а М ари я », н ахопи вшем уся 11 ох ра не­

н и и конвоя та н ке ро в , Убеливши с ь . ч то

и з - за опо эдан ия с прои зволст вом зал па

то р п сд ы прош ли мимо , П а н о в ра звер ­

нулся 11 в ыпусти л е ше ч еты ре снаря да II З

н о с о вы х а ппаратов. Спустя д ве минуты

п осяыша л и сь д ва взрыв а , которы е ко ­

м андир рас цен ил как при зн ак п ор аже­

ния цели . Э см и не ц , котором у е ще пред ­

стояло послужить в советском флоте под

н а званием «Л етуч и й», н е пострадал ( в и ­

д и м о, то р педы в зорвались при уда ре о

грунт, л и бо за и х взрывы БЫЛ ! 1 принягы

в з р ыв ы глуб и н н ых бо мб). 13 сен гя бря

П ан о в в новь наблюдал у Босфора вра­

же с к ие эс м и н цы , но ата ко ват ь и х Н С

стал , объяснив с вое решени е н еисправ ­

ностью кормовы х гори зон тал ьны х ру ­

ле й. Тем н е м енее , п отопл ение эс м инца

командиру зас ч игал и (СГО подтвердил а

флотская ра зведка , что много говорит О

е е кач естве) , за что наград ил и орденом

Лс ни на. П осл е это го П а н о в , п о мнению

полиго р га н о в , 11 вовс е успоко и лся 11

стал « п оч и ват ь на ла врах» . Усп ех н е с о ­

п утствовал Ш- 20 7 11 в следу ющем похоле

(2 1. 10-5. 11. 1942). В н оч ь н а 26 октя бря

командир безуспешно пытался тор пели­

ровать судно конвоя, д иста н ц и ю до ко ­

то ро го он сам определил в 18 кбт ! Сбли ­

з и г ьс я с противн иком командиру поме ­

ш ал а и зл ишн я я осторожность . В е ч ером

29 -го « щу ка» обн аруж ил в отряд ру ­

мынски х мии за гов (они воэврашал ис ь с

п остан овки минно го загражпе н ин 5 -44,
н а котором с пустя д ва м е с я ца п о ги бл а

Ш - 2 1 2 ) . П р и вн е за п н ом повороте ко ­

рабл ей в сторону субмар и н ы П а н о в сч ел

л одку обнаруженной 11 увел СС н а глуби­

н у. В п ери од с 3 1. 12. 1942 по 20.1. 1943
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« Касатка» патрулировала в районе мыса

Ол и н ьк а . Сильные шторма заставили

Щ-207 де ржатьс я вдали от берега , и,

когда наконец-то удалось определиться ,

выяснилось , что ее снесло в район Кон ­

станцы! Свой последний боевой поход

«д ве ст и седьмая » совершила в апреле

(3 1.3-20.4. 1943) к южным берегам Кры­

ма . В этот период противник резко уве­

л и ч ил объем перевозок в Феодос ию , от­

куда дал е е на борту БДБ грузы доставля­

л и с ь на Кубанский пл ацдарм. Таким

образом , жаловаться на отсутствие це­

лей не приходилось, но и на этот раз на­

шим подводникам не удалось восполь ­

з о ват ьс я рядом выгодны х моментов.

Днем 10 апреля « щука » д важды не смог­

ла выйти в атаку на отряды БДБ и з- за

неправильно го маневрирования . В тот

же де н ь П а н о в обнаружил германскую

подлодку U-24 в н адводном положении ,

но замешкался , позволив е й уйти под

воду. 12-го последовал очередной срыв

атаки н а БДБ , и л и ш ь 1 6 - го « Ка сатк а »

выпустила торпеды по паре БДБ - увы,

они прошли мимо . Последствием столь

безуспешной боевой деятельности стало

обвинение командира лод ки в трусости ,

выдвинутое штурманом старшим ле йте ­

нантом В . Г. Роже н ко . В результате раз ­

бирательства Панов был оправдан , а

осужденный штурман списан в морскую

пехоту. Однако и в дал ь н е й ш е м Панову

не удалось проявить себя. 2 1 мая 1943 г.

Щ- 20 7 встала на капитальный ремонт,

и з которого вышла ли шь спустя д ва го­

да . В апреле 1 9 44 - го в командовани е

« Касатко й» вс тупил бывший тихоокеа ­

нец капитан -л ейтенант В . В . Стеценко .

В про ч ем , принять участие в боевых дей ­

ствиях он уже не успел.

Щ-208

Щ- 208 (командир - капитан-лейтенант

Н .М. Беланов , с февраля 194 1 г.) встре­

тила начало войны на дозорн ой позиции

юго-западнее м. Сарыч . Ве ч е ром 23 ию­

ня она вернулась в Севастополь , а в на ­

чале июля п еребазировалась в Феодо ­

сию, куда и з соображений рассредоточе ­

ния перевели часть л одо к 3 -го и 4-го

д и визио н о в. В июльском походе в рай­

он м . Ол и н ька (17 .7-5. 8.1941) встреч с

противником не было. Более насыщен­

ным событиями оказалось сентябрьское

крейсерство (8-26.9 .194 1). Уже н а вто ­

рой де н ь , н аходясь в центре Черного мо ­

ря , л одка внезапно полверглась артил­

лерийском у обстрел у. В с коре после

срочного погружения в перископ уда­

лось обнаружить и сфотографировать

нап адавшего . Им оказ ался ... наш под ­

водный минный за градител ь Л-4 , при ­

нявший «щуку » з а вражескую шхун у!

В последующие д н и Щ- 20 8 патрулиро ­

вал а в районе от м . Калиакра до Босфо ­

ра , а зате м в Бургасском зал и ве. 19 сен­

тября Беланов оказался случайным сви -
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детел е м постановки болгарам и минного

поля в нейтральных водах, но от атаки

отказался, считая осадку целей слишком

м алой. Сведения о примерных коор ­

д и ната х за гра жде н и я с тали большим

подспорьем дл я последующих де йст в и й

наши х подлодок, но все же н е и збави­

л о от потери С-34 - д вум я месяцами

позже она, видимо, поп ал а н а болгар ­

ское за гражде н и е в ре з ультате ошибки

в счислении. Щ- 20 8 в этот период (4­
20.11 .1941 ) де йство вала в Бур тасском за­

л и ве, но с ч астл и во и збежала вс е х опас­

ностей , хотя 11 не доб ил а с ь успехов . В

январе (24.1 -12.2 .1942) л одка выходила

к м . Ш а бл ер . Ч а ст ы е шторма и плохая

видимость заста в ил и Бел а но ва де ржать­

ся на 15-20-мильном удал е н и и от бере ­

га, где встреча с в рагом сч италась менее

вероятной. В да н н о м сл учае п одобная

увере нность оказалась на п расной. Ут­

ром 30 я нваря подлодка в неза п но стол к ­

н ул ась с румынс ки ми эс м и н цам и « Рел ­

желе Ферлинанд . и « Релж и н а М ария » .

С пасло от тара на только сроч ное потру ­

же н ие , н о сброше н ные вслед Щ- 20 8 глу­

б и нные бомбы чуть было не стали п ри ­

ч и ной ее гибели . Л ишь малый вес ВВ

в румынских бомбах по зволил ограни­

ч иться поврежден иями ле г кого корпуса.

И х удалось устранить в ходе текушего

ремонта (февраль-июнь 1942 г.) , и з- за

которого л од ка не смогл а принять

участия в снабжении Севастополя. В

июле (8-27 .7.1942) « щу ка» совершила

безрезультатный поход на коммуникв­

ЦlIЮ Бур гас-Босфор . Морально-психо­

л о г и ч е с ка я обстановка посл е остав­

л е н и я Севастополя была настолько тя ­

желой , что минер подлодки ле йте н а нт

П .И . Дроненко заявил , что не вернется

и з похода бе з победы . 2 1 июля , когда

о н стоял вахтенным оф ицером, были

обнаруже ны вражеские кате ра. В м е сто

то го , чтобы прыгнуть в л ю к пр и срочном

погружен и и Дро ненко остался н а мос ­

тике и попытался открыть ого нь и з

пуле мета ДШ К , н о был затя н ут п од воду

и п о ги б . Это д и ко е п ро ис шеств ие и

отсутстп ие бое в ых ус пехо в стало при ­

ч ино й объя вле н и я Б ел ан ову н еп олн о ­

го служеб н ого соответств и я , Н а н е го

уже готовил и до к у м е нты на снятие с

долж н ост и, когда подлодка ушла в

поход , ставший последним . В н о ч ь на

23 а в густа она вышла в район П орти п ­

кого гирла Дуная, где ей предписыва ­

л о с ь де й ст во в ать против конвоев , хо­

д и вш и х между Ко н с та н цей и Сулиной .

Дл я з а ш иты это й тра с с ы румыны еще

весной 1942 г. выставил и паралпельно

бере гу ч етыре противолодочны х минны х

загражде н и я. П ос кол ь ку ата к сил ПЛО в

это время в этом район е н е прои зводи ­

л ос ь , оста ется предположить. что при ­

чиной исчеэновен ия Щ - 20 8 ока з ал ись

мины .

Щ-209

Щ - 209 ( кап итан 3 ран га И .Н . К и с ел е в , с

ма рта 1938 г.) вошла в чи сл о трех п од ­

лодо к ЧФ , п ер выми выслан ных дл я

де й ст в и й н а вражеских коммун ика циях .

Ее крейсе рство (22 .6- 10.7 . 194 1) п ро ис­

ходило на по э иц и и у м . Эми не , од нако,

несмотря на интенсивн ый п оис к , н иче ­

го досто й н о го обнаружить не удалось ,

как, в прочем , и в следующем похопе

(22.7 -8. 8. 1941) в этот ра й о н . Ел и нст ­

венный заме ч е н н ы й тра н с порт (6 авгус­

та - первый случай обнаружения судна

противника на Ч е р ном море) прошел на

слишком большом расстояни и от под ­

л од к и. Н е увенчался успехом и третий

поход (23 .9-13 .10 .194 1) н а коммуника­

цию Босфор-Бур гас . В ноябре (18.11 ­
7.12.1941) с убмарину направили для

патрулирования Бургасского зал и ва.

Ки с ел е в несколько раз смело форсиро­

вал минное за гр ажде н и е на входе в за­

л и в (п р и это м 30 ноября прибором

« Краб» была подсечена мина) и д важды

в ыхол ил в атак и н а суда. Тор п еда была

выпушена только во втором случае , 2 де­

кабря, н о о на прошл а под дн и ще м ата ­

ко ва н ной ш хуны . Ч ере з тр и д н я, уже

при воэ в ра ше н и и в базу « щука» об на ­

ружила наш конвой , напра вл я вши йс я в

Севасто пол ь , пр а вд а , прин я в пе р во ­

н ач ал ьн о его з а противни ка , п о гр узи ­

лась . П он яв свою ош ибку, Ки сел е в при­

казал вс плы т ь и дал о поэ иавагельные ,
н о тут же подвергся обстрелу с «бдител ь­

НЫХ» тральшиков охранения . Субмари н а

получ ила л е г к и е поврежде ния от бли з ­

к их ра зрывов с нарядов. 23 де кабр я к

ни м доба в ип и с ь новые , вызванные п а ­

де н и я м и трех авиабомб во время стоян ­

ки в Туапсе. Н ес м отря на это , уже 4 ян ­

варя л одка вышла н а позицию у м. Ка ­

л иакра . К ре й с е рст в о , прололжавш еес я

до 23 января , было отмечено еди н ст ве н­

ным э п изодом - В приборе « Краб» заст­

рял ми нреп противолодочной мины , от

которой « щу ке» удалось освободи ться

л и ш ь спустя полтора часа .

Щ-208 возвращается

в Севастополь из боевого

похода, 1941 г.
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Щ-209 в Батуми, 1942 г.
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Весной 1942 г. де й с т в и я аВ 11аШ1 1 1 про­

т ив н и ка проти в наши х ба з 1I ко м му н и ­

к а ц и й э иа ч ител ь н о а кт и ви з иров ал и с ь .

Псрвой постр адавш сй подлодкой стала

Ш-209. В ночь на 7 м арта он а вышл а в

оч ер едной п о х од К м . Ш а бл с р , 110 н а

следующий де н ь в рай оне Синопа п од ­

ве рглас ь ата ке оли ноч н ого бом барв и­

ровшика. И з- за плохой вилимости само­

л ет обнаружили с опоэданием, и м ал ая

с ко рость п огружен и я « щу к » ч уть б ыл о

не привел а лод ку к гибел и. Ш ссть ав иа­

бомб взор вал и с ь . ко гда с убмарина нахо­

д ила с ь н а гл убин е 4,5 -5 м , 1I вы звали

многочис ленны е поврежпе н ия приборов

И м ехан и змов . 12 м арта п одлодка верн у­

лас ь в Туап с е , где п опвер гл ась н овым

атакам а в иа ц и и противника. Ежел нс в ­

Ilbl C н алеты на порт продол жались с

23 по 25 марта. Во время бомбсж ки

24 марта осколком был см ертельно ра­

н ен И .Н . Ки с ел ев ; н о вым командиром

« щук и » стал капитан 3 ран га В .И . Ива­

н ов , ран е е ком андовавший Ш-20 8, 110

имевший годи ч н ы й персрыв, пока он

сл ужил в Отделс подводного пл аван ия

штаба ЧФ . п од его командованием суб ­

марина соверш ила д ва н е принесших ре­

з ул ьта то в ( 12.4-2.5 . 1942 к м. Эм и не 11
25.5 -13.6.1942 к анатолийскому побсрс ­

жью Турци и ) похода . З а ТС ~1 л од к у при ­

вл екли К сн абжснию Севастоп оля . Это

б ыл и бес п р и м ер н ые п о СЛОЖНОСТlI рей ­

с ы ( 18- 22.6 1I 27.6- 4.7 . 1942) . В осаж­

ле н н ы й го род « шу ка» доста в ила 60 т

боеприпасов и э в а ку и ро вал а 106 чело­

век , в то м чи сл е и ком аидуюшего При ­

м орской арми е й геи е рал -ле йте на н га

И .Е . П етрова . По возврашени и Ш-2 09

нач ал а средний ремонт, прололжавший ­

ся до середины марта 1943 -го . В апрслс

( 10- 30.4 . 1943) и в июне (5 -25 .6 .1943)

субмарина совершила д ва похода в ра й ­

о н м ы са Тарханкут. в х оде которых про ­

и звел а ч етыре бс зрс зультатн ых тор пел­

ных атаки. Основной причиной нсулач

б ыла стрел ьба с дал ь н и х д и ста н ШI й в

д н е в н о е в ремя, и з - эа ч е го вражеские

кон вои бсз труда уклонял ис ь от в ыстрс­

л о в , а в отвст контрата ко вал и л од к у глу­

бинными бомбам и . Целью крейсерства у

Босфора (3- 29.8. 1943) стал перехват к о ­

ра бл ей противни ка , з а н я тых перс во з к о й

хромо вой руд ы . Утром 2 1-го И ва н о ву

прелс та вил с я оче редной ша нс отк р ыть

боевой сч ет, но тр и выпушенны е с лис ­

та н ции 12 кбт торп еды опять н е лост и г­

л и цели. Оче вилно , желая взя т ь хоть ка ­

кой - то р е ван ш , комана и р решил про ­

явить и н ици ати ну 1I про ве сти р а з ведк у

вражеской с исгс м ы ПЛО . дл я это го о н

намерева лся з а х ват и г ь я з ы ко в с хол и в­

ши х под бе рего м ш хун , ча с ть которы х ,

по ош и бо ч н ы м па и н ым наш е й ра звед ки .

исп ол ьэов ал ась непри ятел см в ка честве

судо в -л о в ушек . « П и к а нг и о с т ь - си туа ­

ции за кл ючал а с ь в то м , ч то Иванову б ыл

и звес тен ст рож а й ш и й за п рст ата ко вать

туре ц к ие с уда , встреч а с котор ыми при

ОСУШССТ ВЛ С/11111 п одобн о го за м ы сл а ста­

п о ви л ась н еи з бежн ой . П о здн о веч ером

22 августа Ш-209 всплыла во зл с одиноч ­

ной шхуны, но , вопреки ож ипа н и и м. по­

сле предупрелитсльн о й оче ред и II З Д Ш К

туре цкий э к и п аж н е стал лож ид ат ьс я

дос м отра , а н е з а м едл ител ьно уш сл на

шлюпкс к н ахолившсм уся рядом бе ре гу.

Учтя предылуший опыт, в ночь н а 25 - е

Иванов попытался осга н о нить д ру гу ю

шхуну ( по-види мому, «Дер в и ш», 100 брт) ,

ш едшую мори стее . Турки остал ис ь вср ­

Ilbl с сбе, а попытка до г н ат ь и х шлюпку

ничего IIC дал а - ночью на мслковолье

Иванов побоялся рисковать корабл ем .



В м е сто это го ком андир дос м отрел шху­

н у ( пс рево з ила дре веси н у, яблок и 11 оре­

х и ) 11 , ни ч е го нс в зяв, ушсл В м орс . Этот

э п изод тут же п ол учил ш и рокую огласку.

а турк и обв и н ил и э к и п аж нашсii л одк и в

п и ратском нападен ии на ми р н ое с удно .

Три следуюш и х похода л од ка со ­

верш ил а к эа п ад н ы м бсре га м К р ы м а.

И есл и в пе РВО~1 (25 .9 -25.10 . 1943)
Ш- 209 н е обнаружила HII одной цели , то
во втором ( 15.11 -15 . 12.1943) cii нако­

нси-то уд алось открыть боевой сче~

Л нем 2 де кабря И ван о в четырехторпел­

н ым зал п ом с д и ста н ц и и 2 кбт отправил

н а д н о БДБ F- 566. Прои зош елш и й вбли­

З II кор пуса Л ОД К II м ошн ы ii н зр ы в п р и вел

к ПОЯ ВЛСН IIЮ течи. Н е с м отря на это . ко ­

м а нди р реш ил остатьси н а по э и ц и и , В

н оч ь н а 4 - с он встретил к руп ный ко н­

ВОЙ , н о при п оп ытк е сбл из иться с н и м

б ыл об на ружс н 11 ко нтратакова н . Н смц ы

вы сл али в ра йон п о иско во - ударн ую

гру п пу, кото рая , м ожет, 11 н е об иа руж ила

б ы « щу ку» . с сл и б ы Иван ов н е н ап ал

п ер в ым. Корабли п ротивни ка бс з труда

у кл о н ил и с ь от выпу ше н ных с п ал ь н е й

д и сган ц и и то р пед. а з ате м в ТСЧ С Н I IС

д в ух ч а с о в бес престан но бо мб или суб ­

мар и ну, Н а поверхносги 11ОНВ II ЛОСЬ

большос масляное пятно , а после того,

как н ем ц ы вылов ил и II З воды огнетуш и ­

тсль С н ал пи с я м и н а русско м я зыке . OHII
п осч итал и п отопление советской под­

Л ОД К II бесспорны м . Н а самом жс дел е

Ш- 209 отдслалась поврсжленисм клапа ­

н а эа м с ше н и я топли ва 11 СЩС нслслю па­

трул п ро вал а на по з и ци и.

Слспуюш ий поход (24 . 1-24 .2 .1944)
закончился безуспешно. Ед и нсгвенным

досто й н ы м упоминания событием в нем

оказался обстрел « щу к и» С турецкой

погранзаставы, когда о на п р и возвраше ­

н и и в базу случай но вошла в чуж ие во­

ДЫ . Л юбо п ытно , ч то о са мом факте обст­

рел а ПОДВОД I I IIК II у з нал и только в Бату ­

м и - В м ом е нт соб ытий ве рх няя вахта

е го н е за м ет и п а .

В н ачале июля 1944 года Ш - 2 0 9 в ы шла

11 З рем он та , н о . н есм отр я н а это . о цс­

ии вал ась как с ил ь но и з н о шс и ная - во з ­

мож ностс й дл я n олн оuснн ого тсх об ­

служиван ия HII в П ОТII . HII В БаТУМl1 н с

б ыло. В 11ЮЛ С ( 10-30.7 . 1944) « шу ка» па­

ТРУЛ ll ро вала в ра й онс ~I СЖДУ БосФором 11
Б ур га сом . К сожале Н IIЮ. СТрС МЛС Н llе СС

нового ко ма НД ll ра - каП lIтан-лсйтена н­

та Н .В . Суходольс кого. ра нсс КО~lа ндо­

вавшего TlIxooKea HcKoii Ш-1 2 5 - npo­
HB llТb ссбн стало п о водом длн н о во го ос­

Л ОЖ Н С Н II Я ОТllOшеН llЙ ~IСЖДV СССР 11
TYPUlI c II . 19 II ЮЛ Я ссвсрнсс Босфора Су­
ХОДОЛ ЬС К I I Й бс зуспсшно атаковал napo­
ход « Ка н а р ьн» , но TypCUKll C влаСТII 110 ­
сnеШ II Л II за Я В II Т Ь . что это nРО II ЗОШЛО в

ТС РР Il ТО Р ll ал ЫI ых водах нс йтрал ЫlO го

государства . В даЛ Ыl е i i ШС ~1 л од ка ncpc­
шла БЛ llже к болгаро-туреllКОIl rpaH lIllC,

где л н е м 20-го п отоп ил а тор педой ш хуну

бе з фл а га - ею оказала сь турецкая

« Ш е м с и - Ба х р и » (26 б рт). по-в илимому,

са мое маленькое судно. гор п ед иро ван ­

ное советской п одл од ко й в годы войны.

а утром 26-ro ра сстрсл ял а втор ую . Хотя

на борт Ш - 2 0 9 был пр и нят вссь турец­

кий э к и п а ж - 7 чсловск - н а з ва н и е

ун и ч тоже н н ого судн а не удается вы ­

ЯС Н IIТЬ до CIIX пор . В последний - 1 8 -й

ра з - подлодка выхоцила в море в ссн­

тябре (1 -19.9. 1944) . П оход к берега м

Бол гар ии пр ишслся н а послел н и е л н и

войны на Ч е р н ом море , когда вражеский

флот практи ческ и уже пе рестал сушсст ­

вовать . 6 м арта 1945 г. соверш и вш а я на­

и бол ьшее Ч IIСЛО походов за время вой н ы

Ш - 2 0 9 была н а гражде н а о рденом К ра с ­

ного Знамс н и.

Щ- 210

Субма р и на ( ком андир - ка п ига и-лейтс­

н ан т Г.А . Ми ха й л ов , с м арта 1940 г.) к

н ач ал у вой н ы н а х одил ас ь в п ол н о й бос ­

вой гото в ност и В Севастополе. П е р вы е

д ва похода - н а дозор н ую П О ЗII UlI Ю (8 ­
16.7.1941 ) 11 к м . Ш абл е р (4-24 .8.1941)
окон ч и л и с ь бсзрсзультатно . Н а берегу

команл ир много вып и вал . а на з а м е­

чан ия руководства отвечал грубостью.

Этого ока з алось доста то ч н о , ч тобы

с нять сго с лолж н ост и 11 отдать под с уд

за « х ал атн ос 11 с 11ОЛ Н С ни е сл ужсб н ы х

обя занностей - (по эпнее он по гиб на

сухопут ном фрон те . сражаясь ряловым) .

С конца сентяб ря коман диром стал вы ­

пускни к УО П П 1941 г.. и н же нер-меха ­

HIIK по пе р во н а ч ал ьн о м у образоваиию

инжс нср -кап ига н 3 ра нга И.Л . Зсльбст.

В октябре (8 -26. 10.1941 ) <.щука - патру ­

л иро в ал а у побсрсжья Б ол га р и и бли з

Б ур гас а. Н сс кол ь ко раз Зсльбст обиару ­

жи нал п роти вн и ка (ол и н ра з дажс ру­

м ын с кий вс по могатсльи ый кре й сер «Да ­

чи я » ) , н о Л II Ш Ь сл и н ожд ы , 18 о кгября ,
nср сд вх одом в Бур тасский эал и в с л и с ­

та н ц и и 5 к бт Ш - 21 0 атаковала ге рмаи-

Командир Щ-211

Александр Данилович

ReBRTKo - самый

результативный

советский подводник в

1941 г.

ПодводнаR лодка Щ-210,

1941 г.
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Ру",ынский транспорт ..йвпеи»,

потопленный Щ-21115 августа 1941 г.

с к и й та н ке р «Л е П ро гр с с с » . К сожал е ­

НIIЮ , то р педа в зорвал ась н е до йдя до

цел и . Н о в ы й поход в этот же ра йон по ­

следовал в фсврал е (29. 1- 17.2. 1942) , од ­

н ако и з- эа врем е н ного пре кра ше ни я

в ражески х п ерс возо к о н ока зался безус ­

псшным . Ве ч е ром 12 м арта « щука » ушла

в пятый , п осл едни й пох од - I I З кре йсер ­

с т ва у м. Ш а бл с р о н а н е вер н улас ь . В

1983 ~ э то м в райо нс б ыл об на ружс н

остов п оллоп к и , илентнфи циро ванн о й

п о сл е обсл епо ван и я п ол воцн ы ми а п ­

паратам и как « шука » Х сер и и . П оскол ь­

ку дру г и х л одо к этого п роекта зде с ь н е

по г и б ало . ес оп репе .л и л и к а к Ш - 2 1 0 .

Кор п ус кора бл я им ел нсбольшую п о

разм ерам пробонн у - по всей B IIд I I MOC­

ти , ре зул ьтат вз рыва герман с кой проти ­

вололочн о й мины UMA II З за гражле н и я

5 -15, в ы с тавл ен н ого рум ы н с к и м м и н ­

н ым за град ителем « М урдже с ку » в де ка б ­

рс 1941 г.

Щ-2 I 1

Н е см отря н а то. " то к н ач ал у во й ны

подлод к а (кап ита н-л ейгс нант А .д . Де­

вятко) заканчивал а текущ ий ремонт, ее

п ервы й выход н а ком м ун и кац и и состо ­

ялся уже в и юл е (6-25 .7 . 1941) . дело в

том , что возглавляе м ы й Левятко Э К II паж

сч итал с я одн им II З л у ч ш и х В бр игаде ­
как п о ка з ал и лал ь не й ш и е событ ия.

вп олне заслужс н но. Во второй ра з - шу­

ка » выходил а к болгарскому мы су Эми ­

н е в а в густе (5-24.8. 194 1). В н ач ал е

к ре йсе рства , в н оч ь н а 1 2 - с , л одка вы с а ­

лил а у устья ре ки Ки м чи и 16 болгарск их

ко мм у н и с то в , а д не м 1 5 - го ата ко вала

вр аже с кий конвой , с опровожда вш и йс н

болгарским и тор пелн ы м и катерам и . Од ­

н а II З Д ВУ Х то р пел. вып уше н ны х С л и с ­

та н ц и и 3 к бт, п о ра з и л а румын с кип

тр а н с п орт « П ел с ш» (5708 брт) , от кр ыв ,

та к и м об ра зом, бос вой с чет ч ерн омор­

CK IIX подвоц и и ко в В В еп и ко й Оте ч е ст ­

венн о й вой не . Н а сл елуюши й де н ь Ле ­

в я тко встре т и л дру го й ка рава н , н о н а

этот ра з ол и ноч на я то р п еда , вып ушен ­

н а я с го ра здо больш его ра с стоя н ия. про ­

шл а мим о. П о сл с н а ви га ц и о н и ого р е ­

монта Ш- 21 1 вышла в море 2 1 се нтября ,
опять в рай о н ~1 . Эм ине . В тот жс л е н ь и з

Ко н стан и ы в ы шл 11 и тал ья н с ки с та н керы

« Су п е р га- (6 154 б рт ) 11 « Та м п и ко » . В

пе р в ы е сут к и пе рехода II X бс зуспсш но

ата ко вал и п одл одк и М -.34 11 Д-5. Ко ­

м а нло ва н и е противн и ка . оп асаясь н о ­

вых атак , н а н ссколько д не й заде ржал о

конвой в В а рн с , стяну в дл я С ГО эс кор ­

ти ро ва н и я добрую п оло ви н у бол гарско ­

го фл ота - д ва м иноносца 11 д ва торп ед ­

Il bl X ка тср а . Н а са мом же дел е эта от­

с ро чка с ыграл а н а р у к у э к и п аж у

Де вятко . Обн аружив утро м 29 с е нтябри

вражеск и й караван, кома нд ир с л и ста и ­

1lI111 около 1,5 кбт вып устил од ну тор пе ­

ду. С ильн ый взрыв явсгвен н о ошушался
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Щ-212 уходит в боевой

поход. На заднем плане

виден линкор "Парижская

коммуна". Поти, 1942 т.

во всех отсеках л од к и, а уже с пустя

30 мин ут Лсвятко с фотограф и ровал п о ­

л узато н у вш и й кор пус « Суп е р г и» . Рс зо н ­

н о предп ол ожи в , что противн ик может

поп ытаться восстановить судно , « щука»

на слепуюш ий де н ь выпустила по сго

ко рпусу ешс д ве то р псд ы . Н е встретив

новых целей . 9 октября Ш - 21 1 верну ­

л а с ь в Туапсс .

д не м 14 н о я бря 1941 г. с убмари на вы­

шла на ПОЗ IIU11Ю в районе Вар н ы. К том у

вре ме н и, желая обе эоп асить свои ком ­

му н и кац и и от н аши х подлодок , про ­

ТlI в н и К в ыставил у бол гарского п обсрс ­

жья н е с колько заграЖДС Н И 11 и з п рот и ­

вол одо ч н ы х м и н. Ко м а н ло ва н и ю ЧФ

об это м б ыло и з в е с т н о и з ло н с с с н и я

Ш - 2 0 8 , н а блюла в ш еи п ос тан о вку з а ­

гражде н ия у Бур га с а , и факта подрыва

Ш-21 2 , но ника ки х по п ол н и тел ь н ы х

указа н ий командирам о поряд ке дс й с т­

вий В миноо п ас н ы х ра йон ах н е последо­

вало . Лодк и стал и исчезать одна за др у ­

гой. Эта жс участь п ости гл а и Ш - 21 1 ­
са мую ре з ул ьтати в н ую советскую п од ­

водную лод ку п ерво го года войны . В

се нтябре 2000 года в ра й он е ~1. Святого

Ата наса (в годы войны н азы вал с я м. Ак ­

бур н у ), южн е е В а р н ы , б ыл сл уча й но

об н аруже н осто в « щук и» Х с е р и и с ото­

р ва н н ы м п е рвы м отс е ко м. Д ру г и х

подл одо к это го ти па, к ро ме Ш - 211 , в

да н н ом ра й о н е н е и с ч е з ал о . В то же

вре м я н е яс но, ч то м о гл о пр и ве ст и к

стол ь об ш и рны м разруш е н ия м ко р пу­

са, пос кольку н а ходи вш ееся п обли зос ­

Тl I рум ы н с кос за гражле н ие s- 18 состо­

ял о и з ми н UМА с весом ВВ в 30 к г,

возпе й сг в ис котор ы х н с м о гл о дать та­

ко го эффс кта . То жс м ожн о ска зат ь 11 о

глуб и н н ы х бо мбах , п р и ме н явш и х с я

в раго м в 1941 г. , причем отсутст в уст

даже и н форм ац и я о подобн ой атакс в

это врем я И В этом м есте . Так 'ПО загад­

ка гиб ел и Ш - 211 п о ка пол ност ью н е

рас кр ыта .

Щ-212

Ка к 11 бол ьш и нство остальн ых п одл одо к

4-го л и в и э ио на, Ш - 21 2 (ка п ита н -лейте ­

нант И . К . Бурнашеи. с октября 1939 г.) к

н а ч ал у войны нахол илась в гекушсм рс­

монтс . Н ас к оро за ко н ч и в его. субм ари­

на д важды привп екаяась к несе н и ю до ­

л о р н о й сл ужбы н а подступ ах к гла в но й

базс ЧФ (4-9. 8.1941 и 24.8-1 3.9.1941).
П е р в ы й выход « щу к и » на коммуни к а ­

ции противн ика в районе В а р н ы (17 ­
27.10.194 1) ч уть было н е стал послед­

н и м. Ве ч е ром 25 октября при покл апке

на грунт у мыса Кал и а кра над л од ко й

взо р валась проти вол одочн а я м и н а типа

U M A . П о в р с жле ии я п ол учили носовые

гор и зо нтап ЫI ые рул и , обш 11 вка ци сте р н

гла в ного балласта п равого бо рта 11 н ос о ­

вые то рпед ные аппараты . В п р о ч ном

корпусс во э н икл и дефор ма ци и . н а руш и ­

л а с ь гср мст ичность 15 баков аккумуля­

торной батаре и . Фа кт и ч е с к и корабль

с пасло л и ш ь то, что взрыв про и зошел не

В рс зул ьтатс каса н ия корпуса, а от пр и ­

косн о вени я м ины К кронштейну п р ибо ­

р а « К р аб » , к оторый в м ом е нт п одр ы в а

о к а з ал ся выключсн . П о сл с устра не н и я

п о в р ежлени й л одка ве р н ул ась в Се вас­

то п ол ь ве че ром 27 октя б р я в со п ронож ­

л е н и и эс м ин ца « Бо й к и й» . Ава ри йны й

ремон т, осушествлявш ийся в Туап с е 11

Б а тум и , затя нулс я до се рел и н ы м а я

1 9 4 2 - го . Ч е ре з м е ся ц субма р и на п ере ­

шл а в Н о ворос с и й с к . откуда сове рш ила

два ре й с а (16-21.6. 1942 11 23-27 .6. 1942)
в осажле н н ый Се васто п ол ь . П од вод ­

н икам удалос ь достав ит ь в город 54 т бо ­

е п р ипас о в , 6 т п родовольств и я 11 27 т

б е н з и н а , а та кже в ы ве зт и 117 ч ел ове к.

гл авн ы м об р а зо м , р а н ены х . Проти во ­

пе й ст в ие п ротив н и ка с кажды м п ере х о ­

до м вс с возрастало . П р и возврашсиии 11 З

второго рей са л од ка п олнер гл а сь двухча­

сово м у пре сл едо вани ю вражеск их кате ­

р о в , а п о сл е вс п л ы тия б ы л а а таков а н а

бол ьшой груп по й бомбард и ро вш и ко в .
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Схема nоложеННR

Щ-212 на грунте

Вечером 30 июня « щука » вышла в третий

поход , но прорвать блокаду на этот ра з

не удалось . Подлодка находилась у вхо­

да на фарватер главной базы почти трое

суток (с ночи на 2 июля до вечера 4-го),

но постоянный обстрел , бомбардиров ­

ки и отсутствие н а в и га ционны х ориен­

тиров не позволили преодолеть не­

сколько оставшихся миль . В коне ч ном

и то ге . груз п р и шл ос ь с брос и т ь В мо ре,

после чего утром 7 1 1 ЮЛ И Ш - 21 2 пр ибыла

в Туапсе.

В п о сл едуюшие мсся цы командова­

ние д ва жд ы высылало субмарину на

подходы к Босфору, причем н и в первом

(2 3.7-11 .8.1942) , ни во второ м (14.9­
4 .10 .1942) крейсерстве перехватов ко­

раблей противника н е состоялось. хотя

возможносги этого были . Бурнашевдер ­

жался на ПОЗИUltlt пассивно, на большом

улалсн и и от берега, а штурм ан л одк и до ­

пустил сер ьс ан ы е ош и б к и в с ч исле н и и .

В ре зул ьтате кома ндова н ие реш ил о «до ­

верить» Бурнашеву ком анлование п л а в ­

базой « Эл ьбрус» , а н а его место н а зн а ­

чить хорошо за ре ком е ндо ва в ш е го себя в

долж н ост и командира подлодки А-5 (тя­

жело повреждена в результате подрыва

н а мине 25 .7 .1942) капитан-лейтенанта

Г.А. Ку к уя . В очерепной поход « щука »

ушла 2 де кабри . На этот ра з ее п уть про ­

л е тал в район между м. Ол инька It П ор ­

т и ц к и м гирлом Дун ая - туда, где ранее

пропал и бе з вест и Ш- 2 0 8 11 Ш- 21 3. П е р ­

в ые сутк и п охода прошли бе з п ро ис шс­

ств и й и 11 де к а б р я Ку к у й п ер едал р а ­

л и о к в и та н ц и ю н а пр и к а з о временн о м

п е ре ходе н а П О ЗIIU11 Ю у Тендро вс ко й ко­

с ы . Бол ьш е Ш- 21 2 н а свя зь н е вы ход ила

11 в ба зу н е вер н улась . И з да н н ы х радио ­

перехв ата наше коман дование сделало

за кл ю ч е н и е , что субмарина 19 де к а б р я

стала жертвой атаки вражески х самоле­

то в в районе Синопа при возвращении с

позиц и и . П о всей вероятности , расшиф­

ровка н е м е ц ко го сообщен ия содержала

ош ибку, поскольку в архивных м атери я ­

л а х п роти в н и ка подобной атак и н икогда

н е з нв ч илос ь . Та й на гибел и « щу к и» рас ­

к рыл а с ь в 1976 году, хот я и з - з а уко ре ­

нившей ся верс и и вое н н ых л е т до с их

пор н е котор ы е и с тор и ки сомневаются,

что н а йденн а я л од ка - и м енн о Ш- 21 2 .

Остов « щуки» Х с е ри и с оторванной но­

совой частью был обнаруже н юго - зап ад ­

нее о . Ф ило ни с и (Змеиный) . П о всей

вероятности , л од ка оказалась в да н но й

точке, когда определялась по остров ­

н о м у маяку пр и пе реходе н а новую

поэ ицию л и бо при воэв ра ше н ии н а зад .

С 29 октября 1942 г. в это м районе сто ­

ил о р умы н с ко е м и нное за гр ажл е. н и е

и з тяжел ых икорны х м ин ЕМС ( вес ВВ

275 кг), и уже од и н этот фа кт о про верга­

ет утве ржден ия , ч то н а йде н ная л од ка

может оказаться Ш-2 0 8 и л и Ш - 2 1 3 ­
обе о н и погибл и гора здо ран ьше и в дру ­

гом месте. Ш- 2 1 2 у н есла с собой жизни

44 членов э к и п ажа , в том ч исле и ко м ан ­

д и ра 2-го ли в из и о на ПЛ капитан а 2 ра н­

га Г.Ю. Кузьм ин а - опытного команшг ­

ра , уча с т н и к а гражданской войны в

И с п а н и и .

Щ-213

Войн а застала п олл од к у (старш ий л е йте ­

н ант Д.М . Де иежко. с июли 1939 г.) в ра ­

э о р ужс н н о м состоя н и и в Севасто поле .

откуда о на долж н а была пере йт и дл я те ­

кушего ремонта в Н и кол а е в . Н а ч а вш и е ­

ся боевые ле й ст в и я не и з м е н и л и ЭТlI Х

пл анов, но за к а н ч и в ат ь ремонгные р а ­

боты пришлось фактически уже под вра­

жеским огнем, за пять д не й до падения

города. П осл е ввода в строй последова ­

л и п оход ы к м. Эм и не (7 -24.9.194 1) и в

район Ва р н ы (3 1. 10-20 . 11.194 1) . К о ­

рабл и п роти в н и ка об наруж и вал и л и ш ь

тр и раза - во вс е х случаях в н сп одхоля ­

ще й дл и ата к и П О ЗИUltll . Тр е т и й п о х од

( 19. 12. 194 1-7. 1. 1942) - к р умын ско м у

м . Ол ин ь ка - проход ил в ве с ьм а тяже ­

л ы х услов иях. П л о х а я в иц имостъ и

штормовое море за ста в ил и лс ржаться

вдал и от бере га , что не гарантировало

то ч н ость кораблевожден ия. Кроме того ,

за первые ле с я т ь д н е й п атрулировании

н ахоц и вшаяся в подводном положе ни и

« щука » 36 ра з (!) касалась сетей, буйре ­

IIОВ и м ин рс п о в плавающих мин . Л не м

3 1 де ка б ри за кормой л од к и взорвались

д ва та к их « го с т и н ца » - К сч а с т ью , н е

п р и ч и н ившие п о в рс жле н и й .

Ч ет ве рто е кре й сер ство Ш - 2 1 3 про хо ­

д и л о в ра й он е се ве р нее Босфора (20 .2 ­
11 .3.1 942 ). Уже ве че ром 23 феврали, в

первые с утки нахождении на П ОЗИ UlIИ ,

Денежко обнаружил олиноч ную шхуну,

которую сп устя полчаса ПОТОП II Л артил ­

л е р и й с к и м огн ем . Ш ху н а , ока завш а­

яся турецкой « Ч а н кая » ( 164 брт), шла

бе з с и м волов нац ионал ьной принад­

л е ж носги , поскольку н а хоци л а с ь в не­

мец ком фрахте и п ерс в озил а ко нтра­

ба нд н ый гру з х ромо вой руды . П об ед а

ок р ыл ил а м ол одого ко ма нд и ра , и о н ре ­

ш ил продолжит ь а кти в н ый п о и ск н е п о ­

с редстве нно у выхода и з IIр ол и ва . В

10.4 5 следуюш их суток он выпусти л с

7 кбт олиночную торпеду по « к р у п н ом у



тра нс по рту п од болга рск и м фл а гом » ,

п о сл е ч е го н а блюдал в з р ы в 11 п о гр уже ­

ни е цели. Н есмотря н а н е стык ов ку ие ­

л о го р яд а д етал е й, м ож н о пр еп п ол о ­

ж ит ь. ч то в ре зул ьтате это го в ыстрел а н а

д н о от п рав ился болга рс к и й речн о й п а ­

роход « Струм а » (257 б рг) . зафра хто ва н­

ный дл я п ере в озки е в рее в- э м игра нто в

и з Румынии в П ал естину. Оно прибыл о в

Стамбул е ще в де к а б ре 41 - го , н о п о ­

с кол ь ку его п ереход н е б ыл со гласова н

ни с бр ита н с к и м и, ни с туре цки м и влас­

тя м и , п осл е н ескол ь ки х н едель стоянки

в п орту б у кс и р оттащил па роход з а

к ромку те р р итор иальн ых вод , так что

е го встреч а со « щу ко й» рано и л и п оздно

долж н а б ыла состо я тьс я. Н а борту суд на

погибло 767 беженuев и 10 ч л ен ов э к и­

пажа . Н а « Стр ум е» , е сл и ее де й с т в и тел ь ­

н о п о то пил а Ш - 2 1 3 , п о ги бл о бол ь ше

л юде й , '( ем н а в с е х остал ь н ы х судах,

у н и ч тоже н н ы х п одл одками Ч Ф , вм есте

в з ят ых . К сожале н ию, эт и л юд и с ка за ­

л и сь и м е н н о те м и н ев и н ным и ж е рт в а ­

м и , бе з кото р ых н е обход и тся ни од н а

во й на .

дал ь не й шее крей с ер с т в о восточ нее

Босфора прошл о б е з ре з ультат но, а п о

во э в ра ше н и и « шу к и» В Туап с е на н ей

и а чал с я н а ви га ци о н н ы й ремон т, В это

в ре м я ба за полвер гл а с ь с ерии ав иа н а ­

лето в ; в ходе од но го 11 З ни х 24 м арта п о ­

г иб с п е ш ивш ий н а л од ку Де нежко ­
в з р ы в ная волн а с с и лой швырн ул а его

н а бул и п олл од ки .. . Н о в ы м ком андиром

в ко н це м ая б ыл н азн ач ен ка п и та н -л е й­

те н а н т Н . В . И с аев , ран е е ком андо ва в ­

ш ий Ш-1 2 0 н а Ти хоо к с а н с ко м фл оте .

С разу вс л ед з а ЭТ И ~1 п одл одка ушл а

н а п атрулировани е комму н ика ц и и Бо с ­

фор-Бур гас (7 -24.6 . 1942 ) . В стреч с ко ­

ра бля ми противника н е состоял ос ь, ч его

н ель з я ск а за ть о вр аже с ки х бомба р­

д и ро вщ и к а х 11 п л аваюши х мин а х. Сра­

зу п о сл е во э вра ше и ия суб м а р и ну от ­

пра вили с грузом дл я защ итн и к о в Сева ­

сто п оля ( 29.6- 7.7.1942 ). К сожале н и ю ,
п роб и т ься в ба зу Ис а е в у н е удалось.

« Щука » д е ржал а с ь вд али от бе рега до

веч ера 3 и юл я, п о ка н е п осту пил при ка з

сброс ит ь груз в м оре и ве р нуться в базу.

В се ред и не июл я ко рабль встал в до к в

П оти , где до ко н па а вгуста проходил те­

куш и й рем онт.

В ш естой 11 п осл едни й п оход н а в раже ­

ск ис ком м у н и ка ции п одл од к а от п рав и ­

л ас ь в н очь на 28 се нтяб р я . И с аев дол­

же н был выйти н а свя зь л и ш ь пе ред ос ­

та вле н ие м поэи ции у П ортипкого г и рла

Дуная ве че ро м 14 октября . Н о это го н е

прои зошл о . Скорее вс его , « щу ка» стала

же рт в о й тех же р умын с ки х минны х за­

гражде н и й , н а к оторы х ран е е п о ги бя а

Подводная лодка Щ-213

накануне войны

и турецкий каботажный

пароход «чвяквя» ,

потопленный ею

23 февраля 1942 г.

129



Артиллеристы подлодки

Щ-214 готовят 45-",,,,
орудие к бою

130

Ш- 2 0 8 . В п ро ч е м , нсп ьзя и с кл ю ч и т ь 11

дру гую ве рсию. В послед н ий де н ь патру ­

л ир о вани я Ш - 21 3 в 5.5 м или восточ нее

П орти ц ко го ре йда с игнал ьщик и герм ан ­

с кого бол ь шого охотн и к а « К с а н тс н . об ­

на руж ил и торпедный след. тя н увш ийся

к корме корабля . Охот н и к укл о н ил с я от

торпеды. об иаружи л г ид ро а кусти кой

подводный объект. п ро и звел бомбомета ­

ни е 11. якоб ы , даж е наблюдал св идсгель ­

ст ва п ото плс н и я п с л и , Око н чатсп ьн о

раскр ыть п рич и н у г ибсл и суб ма р и н ы

поможет только водола з ное обслслова ­

ние - после того. как ее остов будет об ­

н аружен .

Щ-2 1 4

до н ач ал а августа 1941 - 1'0 Ш - 2 1 4 (ка ­

п и тан - л ей тс на нт Г. П. Ап ос тол о в . с

20 .7 . 194 1 кап и ган -п е йтс иа нт В .Я. Вл а ­

сов. командовал это й поллодкой с пере­

рыва ми с де каб р я 1939 г.) проход ила те­

куший рем онт в Ни кол а е ве. В сснтябре

( 12-30.9. 194 1) дл я трен и ровки суб ма р и­

н а вы ходил а в дозо р к мы су Са р ы ч. да­

лее п осл ело вали п сре ба зи ро вани с IJ Ту ­

апсе 11 п е р в ы й поход на вражеские ком­

муни кации м ежду БосфОРО ~1 11 Б ур тас ом

(30 .10 - 18.11.1941). Вл а с о в 11 обсспеч и­

вавш ий его де й с т в и я комл ив Б .А. Успсн­

с к и й пр елп рин ял и вес ьма э н е р гич н ы е

ус ил ия н о п ои с к у корабле й у бе рега. ч то

быстро пр и несло результаты. 3 н о я бря , в

первую же н очь нахсждения на поэиц и и ,
была ло с м отре на 11 отп уше н а туре ц ка я

шхуна . одн ако при попытке лос м огрст ъ

вторую на ш и полвол н и ки пр и м ен или

с и лу. Уви лсв подводную л од к у. кап ита н

турецко й шхун ы « Ка й иакдерс » (85 брг)

включил отл ичительныс огни , но ход не

эа с то п о р ил . Судно сочли вражес к 11 ~I 11

ПОТОПII ЛII восемью выстрел ами и з носо­

вой пушки , Та к и м обра зом . - К а й н а кде­

р е » стало пеРВЫ~1 1 1 З 14 туре ц к и х судов.

у н ич гожеи ны х ч е рн оморс ким и подл од­

ка м и в В сл и ко й Отечествен ной войне.

Утром 4-1'0 « щу к а » бе зре зультатно вы ­

пустила то р педу п о ол и но ч и о му с удн у.

но вечером сл епуюше го д н я поб илас ь

вылаюшсгося усп еха . Обнаружи в круп­

н ы й тра нспо рт. ш сд ш и й бе з отл ич и ­

тель н ых ог ней. Вл а с о в р е ш игел ь н о

вышел в атаку в наДВОШЮ~1 положен и и .

11 в 2 1.38 пора зи л пел ь торп едой. Ею
ока зался и тал ья нский та н к е р - То р ч ел­

ло » (3336 брг), который л и ш ь не м н о го

н е дош ел до точк и ра нде ву с румынски­

ми э с м и н пами . П отер я в нторо й та нкер

(пс рвы й - « С у п с р га» - был потоплен

Ш - 211 еше 29 сситября ). итал ья нс кое

командона н и е до весны 1942 г. от каза ­

л ос ь от посылки н аливиых судов в Ч ер ­

ном морс. Это был ус п ех стратегич еско ­

го уров ня!

Слслуюш и й п о ход в этот же район

суб мв р ина соверш ила в д е к а б ре-н н ва­

ре (18.12.1941 -6.1.1942) . Елинствсн ­

нос всгрсчс н н ос на ПОЗIIШIII с удно ­
100-тоннан турсикая шхуна - было по­

топ ле но артилп ер ие.й в новогоднюю

ночь п осл е того . как . у в идев подводную

лодку. п о гасил о огп и ч и тел ь н ы е ог н и 11

п о п ытал ос ь уйт и. Са мо плавание прохо­
л ил о в штормовых усл о виях , п р и нед­

ших, в конечном итогс , к поломке вало­

провода всргикального руля. П о прибы­

1'1110 в ба зу об на руж ил и с ь 11 д ру г и е

п о в рсжлс н ия . Ре м о н т и ро вал и суб ма р и­

н у до кон ца мая, Затем л од ку в новь н а ­

п рав или к Бо сфо ру (23 .5 ---':-12 .6. 1942) .
так как имсл и с ь агентурные да н н ые о

то м , что В Ч е р н ое море следуют игал ь-
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Щ-214 5 ноября 1941 г.

5.30

\\

\ :'>;,

?>'!\ .

13 40

\~"

я нск ие та нке р ы « Ап ьб а ро » 11 - С сл с и о » .

Д не м 26 м а я Вл асо в оби аружил ц сл и , 110

и з- эа н евыгол но й ПОЗIIШIII выйти в ата­

ку II C смо г. Н а границе туре цк и х те р вол

суда встрсч ались румы н ск и м и эс м и н па ­

ми , котор ыс лсгко отог нал 11 н а зо й л 11 вую

« шу к у » , п о п ыта в шу юся б ыло в ы йт и в

атаку в н адв одн ом п олож е н и и , 29-1'0
субмар и на пс рс шла н а трассу Босфор­

Бур гас . Н а протяжен ии пяти Д II С Й Вл а ­

сов дос м отрел 11 ун и ч тож ил 11ОДр ЫВ НЫ­

м и з а ряда м и тр и бол гарск и е шху н ы

(29.5, 3 1.5 11 2.6), причем с д в ух II З IIII X

за х ватил кап ита нов 11 судовые до кум е н­

ты (во прек и ДО II С С С II II Ю Вл а со ва , всс тр и

потоп лен ные им шху ны за рубе ж н ые и с ­

тор ик и сч итают турецк и м и ) .
Ужс че ре з пить д н е й п о сл е во з в р а ­

шсния и з похода Ш- 2 1 4 вы шла с 30 т бо ­

о пр и пасов 11 п родовольств ия дл и за ш ит-
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н иков Севасто поля . В ночь н а 19 июня

лодка п р ибыла к м е сту н азн ач ен и я , опе ­

рати вно разгрузилась и сразу же легла н а

обратн ый курс . В с коре п осл е вс плытия

в р а й о н е м . АН-Тодор суб ма р и ну об на ­

р уж ил вражес к ий бе регово й н а бл юда ­

тел ьн ый п ост, после чего и з Я лты на ее

п ер е хват в ы шли д ва и тал ья н с ки х то р ­

педных катера . Они быстро обнаруж ил и

« щу ку » и , оставаясь н е зам еч ен н ы м и ,
про и звел и тор педные атак и . Торп еда ,

в ы пуще н ная с MAS- 571, п ора зил а под ­

л одку в н осо вую ч аст ь . В те че н ие мин у­

ты Ш- 21 4 скрылась п од водой , унеся н а

д н о 38 чле но в э к и п а жа . И тал ья н цнм

удалось п одобрат ь и з вод ы д вух крас но ­

фл отце в : м е х ани к а Н .В. П олта вuе ва и

эл е ктр и к а д . Ф . П л еш а ко ва . И з п л ена

верн ул с я л и ш ь п о сл ел н ий , о публ и ко ­

вавш и Н в сбо р н И ке « В и тя з и ч е рн о м ор ­

ск их глуб и н » воспоми на н ия п од к расно­

реч и в ы м назва н и е м « П о ги бал , но не по ­

г иб! »

Щ-2 15

К н ач ал у вой н ы самая про сл а вл е нн а я

в будущем « щу ка » Ч ерн о м орс ко го фл ота

(кома нди р ы суб мар и н ы - ка питан -л е й ­

те на нт В .Я . Вл а с о в , с 20.7 . 194 1 - ка п и­

та н -лейте на нт Г. П. А постолов , ран ее ко­

м андо вал д и в из и о н ом подлодок, а до то ­

го на протя жен и и д в ух л ет Ш- 2 0 2 )

за ка н ч и вала те куш и й р е м о н т в Н и кола ­

е ве . П осл е н с го п осл едо вал в ыход н а до ­

зо р н ую п ози ци ю (4-25 .8. 1941), затем­

кре йсерство у ~1 . ЭМ И НС (5-22 . 10. 194 1).
П осл еднее п о врем ени со в пало с минно ­

з а г рад и тел ь н о й о пе ра ц ией румын с ки х

ВМ С у бе регов Бол гарии. К с ожале н и ю,

во вс ех п яти встреч а х с румынскими ко­

ра бл ями командир 11 э к и п а ж « щу к и»

продем он стриро вали слабу ю бое вую в ы ­

уч ку и Н С ус пе вал и за н я т ь выгодн ую п о ­

з и ц и ю дл я ата к и . Лиш ь д н е м 9 октября

удалос ь до вест и дело до зал п а , но ед и н ­

ст ве н ная в ыпуще н ная то рпеда п рошла

мим о румын ско й ка нлод к и , осушеста­
л я вш ей трале н и е в п е реди за град ителе й .

Зате м субма р и на ход ила к м . Зейти н­

Б урн у н а ком м у н и ка ц и ю Бо сфор­

Бур га с ( 13. 11- 2. 12. 1941). Еди нственная

то р п ед н а я атака 18 нояб ря п рошл а бе з

с р ывов , н о од и но ч н ы й тр а н с п о рт « бе з

марок н е йтр ал и тета 11 с плохо ра зли ч и ­

м ым фл а го м » н а п о вер к у ока зался ту ­

рец ки м « Е н ипже» (428 брт) . Суд но, сле ­

до ва вш е е в балласте, быстро зато нул о ,

унеся на д н о 12 членов э к и п ажа . В ян ­

в а ре (9 -27 . 1. 1942) подлодка п атру ­

л и ро вал а у м . Ол и н ька , н о , кром е

мно гоч ислен ных плавающ и х м и н , ни­

чего н е обна ружила. В нач ал е сл едую ­

шего ы есяца , посл е н азна ч ения Апосто ­

л о в а на подводн ый м и н за г Л-24, ко­

манди ром Ш - 21 5 с та л сл уживший ра ­

нее на н е й помош н иком кап итан -лейте ­

нант В . А . К оршун о в . П од его н а ч алом

субма р ин а соверш ил а похолы к м ы с а м

Эм и н е (23 .3- 11.4. 1942) 11 Ол и н ька (6­
23.6 . 1942) . Н ас ы ше нн ы м событиями

оказалось л и ш ь второе патрул ирование ,

поскольку 11 М СН Н О ч е ре з этот райо н про ­

л е гал а и н тен с и вн о и с п ол ь з о ва в ш а ­

яся в рагом ком м уи и кац ия Ко н ста н на­

Одес с а . Корш у н о в осторожно держал с я

вдал и от бе рега, но 11 та м несколько раз

об наруживал « б ы стро хол н ы е боевые ко ­

ра бл и п роти в н и ка », и лентифи ци ро ва н ­

н ые 11М ка к рум ы нск ие эс м и н ц ы . В е ч е ­

р о м 20 11 ЮН Я « щу к а » все-так и смогл а

в ы йти в атаку, н о ее зал п оказался за м е­

ч е н , и п рот и в н и к уве р нулся от горпел .

Согла с но з а р уб е ж н ы м да н н ы м, объек ­

то м н ап адени я н а самом дел е оказал ся

од и н и з ге рма нск и х речн ы х трал ьш и ков

( F R- I или F R- l l) , ус ту п а вш и х э с м и н ­

нам по своем у воло и эмеше н ию при м ер ­

110 в 100 ра з !

Щ-215 У ппавбазь, "Нева",

(8 pRRe публикаций RaHHaR
лодка идентифицируеТСR

как Щ-208 , но зто

предстаВЛRеТСR

маловеРОRТНЫМ)
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Подлодка Щ-215

в Батуми, 1942 г.

..Щуки» 2-го дивизиоиа

Щ-209 и Щ-215 (справа).

Привлекаетвиимаиие

иестандартное

артиллерийское

вооружение последней:

25-мм автомат 84·КМ

и 12,7-ММ пулемет ДШК.

Батуми, конец 1943 г.

П о воэврашеи и и Ш - 21 5 отправ или

с грузо м в осажпенный Севастополь

(28 .6 -3 .7 .19 42) . Субмари на п р ибыла

в п одходн ую точ ку фар в а тера веч ером

30 и юня , н о l1З - за о бстрсл а 11 бомбежк и

(ме н ь ше, Ч С ~1 за сутк и в БЛ11 З11 ко рабля

было за ф и кс и рова но около 1000 взры ­

вов) Ко рш ун о в ра с те р я л с я 11 в 16. 15
следующего д н я бс з п р иказа уш сл в Н о ­

во росс ийск , П осл ед н и й поход под с го

кома ндова н ие м состоялся в начале авгу ­

ста (3 1.7- 19.8 . 1942) в район Босфо ра .
Н а п ротяже н и и вссго крейсерства

субмар и н а держалась н а ра с стоя HI111 от

10 до 40 миль от бе рега 11 всего л и ш ь

од и н ра з наблюдала враже с ки й конвой,

атаковать кото рый не удалось и з - за

большой л и с та и ц ии. П о прибыт ии

последова л ге куш и й ремо нт со сменой

багарс и , а 24 ноября на л од ку был на ­

з н а ч е н н о в ы й кома нд и р - кап ита н-лей ­

те на нт М.В . Грешил о в . пре красн о за ре­

ко мс нло ва вш ий себя н а М - 3 5 .

Ужс в пе рвом похопе (10 -30 .1 . 1943
в райо н м. Та р хан к ут ) новый командир

пролсм онстр и ровал свой з н а м е н и гый

п оч ерк - акти BI Iы й ПО IIСК п роти ВНII ка 11

у п о р с т в о в лост и же н и и п о ста вл еи н ой

цел и . Он о ярко проя а и л ось В н очн ом

бою 24 я нваря , когда лодка д важды бсзу­

с псш но в ы п устила торпеды 110 ц вум

БДБ , шецш и м в составе небол ьшого

конвоя. Н с желая смириться с неудачей.

Гр е ш и л о в вступ ил в аргиплсри й с к и й

бой, в холе которого , по-вид имому, до­

б ился д вух с наряд н ых п о пада н и й в де­

сыпную ба ржу F-1 25. О гн евое пр о но с ­

ходство БДБ н ад « щуко й» выяв илось н а

второй ми н уте схватк и , послс того , как в

зад н ю ю часть огражлени я рубк и поп ал

88 - ~ 1 .\ 1 снаряд. Узнав, что трос красно­

флотцев ране ны оск ол кам и , а против ­

ник взял подлодку В « в ил к у» , командир

с чел з а л у ч ш е е погру з иться. В тече н и е

ве сн ы « щука» со верш ила с ше д ва п ох ода

в К ал ам и тский зал и в (25.2 - 17.3 . 1943 11

lЗЗ
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ПодлодкаЩ-215,

конец 1943 г.

14.5 -1 .6 .1943) . П Я Т Ь ра з (8 , 13. 3 11 16,
24,29. 5) Грешил ов вы ходил в тор псд н ые

ата к и, н о ВС С они за ко н ч ил и с ь псудач а ­

.\ I И - O'I C BIIЛIIO , и з - з а н е исправн осгей

новы х н е кон такгн ы х взрыватсл сй тор­

п ел . Ел и нств с н н ы м р с э ульга том стал и

легк ие п оврежлени я трал ьши ка R-1 64 от

взры ва , прои зо шсд ш е го в 40 м ОТ сго

борта. В о чс рел ной п о ход (23.8 ­
17. 9. 194 3) п одл од к а в ы шла к Босфору

для пс рсх вата пе ревоз ившего х ро мовую

руду тра нс п орта «Ти сбе» ( 1782 б рт) . Грс ­

шип о в отл и ч но сп рав ился с зада чей. 110­

гоп ив судно н а в иду у двух румынс ки х

эсм и н цсв п нс м 30 августа . Обо зл е ниы е

н е уда ч ей н емц ы выста в ил и в н ач ал е

се нтяб ря у прол и ва проти вол одоч н ое

---------------------- ------

минно е пол е. но « щука » сч а стливо и збе ­

жала встречи с « ро гато й сме рть ю » . В ок­

тяб ре- но яб рс (22 . 10- 19. 11. 1943) о на

с онерш и л а пролол ж и тел ь н ый п о ход в

район м . Тархан к ут. Усил снис активнос­

т и н аше й а виаци и , де й с т в о ва в ш е й гс­

п срь с аэрод ро мов Ссвс р ной Та в рии ,

пр спопрелслияо то, что бол ьш и н ст во

встреч с ко нвоя м и проти вни ка 11РОИ СХО ­

п ило н оч ью . Ра зум е етс я , доб иться попа­

па н и й в так их условиях было трудно .

Гре шил о в э коно м ил бос запас. стреляя

цвухтор пел н ыми залпам и , Лишь четпер­

та я ата ка в н оч ь н а 15 ноября принесла

р е зул ьтат : то рпела отправила на д н о

БДБ F- 592. Любопытно отмети ть. ч то

все это Грешил ов про и звел В свой ле н ь



В центральном

посту Щ-215. Слева ­

капитан 3 ранга Михаил

Васильевиу Грешилав,

март 1944 г.

р ожд е нии, п оскольку д аже н е м еч тал о

л у ч ш е м п одарк е. П о сл е возв раще н и я

« шу к а » прошл а текущ и й ремон т, за ­

тя нувш и й ся до н ач ал а м арта . Впроч ем ,

и з - за огсутств и я н е об ходи м ы х за п час­

те й кора бл ь м ожно было с ч итать отр е ­

монтиро ванным л и шь с большой дол е й

усл о в ност и . В м арте -апрел е (20 .3­
23.4 . 1944) Грешило в со ве р ш ил продол ­

ж ител ь н ый п о х од н а ком м у н и кац и ю

м . Тархан кут - м , Ол и н ь ка . Л од к а н е

им ел а п ери с копн ой а нте н н ы ВА Н -П З,

п о том у вся и нформац и я ав иа разведк и

п оступал а н а н ее л и ш ь н оч ью , как пра ­

вило , с бол ьш и м оп о здани ем. В стречи с

кон воями противни ка в откр ытом м оре

бе з пр едварительн о го н а ведени и м огли

прои с ходи ть тол ь ко п о вол е с л уч а и , и

п отому командиру п редстав илось вс е го

д ве возможности дл и ата к и - 27 м арта и

16 а п рели . К сожале н и ю , обе они за ко н­

ч и л ись н е удачн о . В п ер вом случае тор ­

п еды взорвали сь н е до йди до транс пор­

та «Тотил а » , во втором - с удн о <,Л ола ­

с мо гло укл о н и ться от зал п а , прои з в е ­

де н н о го с полуторам 11 Л ь н о й л и с та и ции ,
Н емец ки е кон трата ки н е пр ич и нил и

л одке уще рба, н о ее тех н и чес кое состоя ­

ни е б ыл о та ков ы м , 'по , даже н есмотря

н а н ач ало о пе ра ц и и п о ос вобожде н и ю

Крыма , командованию пришл ось ото ­

слат ь Ш - 215 в до к. 18 м аи М.В. Греши­

ло в, удостое н н ы й за д в а д н и до того

з ва н и и Геро и Советс кого С о юза, п ол у ­

ЧI1 Л н азн ач ен и е в ш таб ЧФ , а в с коре

н а его м е сто приш ел ка п и тан 3 ран га

А .И . Стр и жа к. Этот кома нд и р за годы

во й н ы б ыл командиром трех п одлодо к

( в том чи сл е и Ш - 2 0 1), п ока н е о казалс я

н а г ва рде йс ко й Ш - 2 1 5 ( з ва н ие присвое -

н о 22 июля 1944 г.) . В п осл едн е м п охоле

(30 .7-3 1.8. 1944) п ер вон ач ал ьн о й п ози ­

ц и е й суб ма р и н ы я нл я л и с ь п одх оды к

Босфору, зате м ее п ерен апра вили к Ва р ­

н е . Следуя в н очь н а 5 ав густа вдоль 11 0 ­

бс рсж ья н а широте бол га ро-туре цкой

гра н и цы , Стр ижах об наруж ил н е бол ь ­

ш ое суд но , н а котором , п о его н а бл юде­

ния м , н а х одил ось около 200 вооруже н ­

ны х л юде й . Н е п ыгая с ь в ыяс н итъ его

п ри надлеж ност и , кома нд и р пр и к а з ал

отк р ыть ого нь . В ре зультате со рокам и ­

н утн ого обстрела ш хун а (а е ю ока залась

туре ц ка я « М еф ку р е », 53 б рт) зато н ул а .

П о за рубеж н ы м да н н ы м, н а ее борту н а ­

х од илос ь 306 е в реев- пе реселе н uе в , бе­

жа вш их и з Е вро п ы в П ал е стин у. Л и ш ь

п я теры м 11 З ни х удалось пролержагься

н а воде до рассвета , когда и х п одобрал о

про х одивш е е мимо суд но. Хоти н е к ото ­

ры е и с торики п ы таютс я и ст ол ко ват ь

у н и чтоже н ие д вух судов с бсже н ца м и

( п е р вое - « Струм а » - б ыло п отопл ен о

Ш - 2 1 3 е ще в феврал е 1942 г.) как совет­

с к и й « х ол о кост» , н ет ни каки х до к ум е н­

тал ЫI ы х п одтвержлеии й , св идетел ьст ву ­

ю ш и х , ч то подобны е д е й ст в и и осуше­

сгвлял ис ь пр едн ам еренн о. И с т и н н о й

прич и н о й эт и х И д р у г и х н арушени й

за ко н о в войны на м оре стал и н еудо вл е ­

т в о р игел ьн ая ра бо та н аш ей р а з вед ки

и отсутст в ие ка кой-л ибо п од гото в ­

к и ко ма нд и ро в в ы е жлун аролн о -п раво ­

в ых во п росах . 24 а в густа Стрижаку уда­

л о с ь то р пед и ро ват ь болга рс кую п арус ­

н о -м оторн ую ш хун у « В и та» (240 брт).

Это суд н о стало п осл едн е й победо й ч ср ­

п ом орски х п опволн 11 ко в В Вел 11 к о й Оте ­

ч е ственн ой войн е 11 питой п о счету у са­

м о й резул ьтативн ой 11 З « щу к» ЧФ.
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Щ-216 - едннственная

чернвиврскея «щука"

Х·6нс сернн
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Щ- 21 6

Ш - 2 1 6 (капитан-л сйтсиант Г. Е . Ка р бо в ­

ск ий , С февраля 1941 г.) . н а ходившаяся к

н ач ал у войны на за волс к и х и сп ытан иях

в Н и коласвс , вступила в строй толь к о

17 а в густа 1941 год а . Лалес послелопал

трад и ц и о н н ы й поход в дозор (24 .8 ­
13.9 .1 941 ) . а вслед за ним - крейсе рство

н а н раж еск и х коы м у н и ка ц и я х в р а й он е

м. Зс йги н - б урн у ( 16. 10-3 .1 1. 194 1) .
Елинствсн ная ны п уше н н ая горпела

(2 0 . 10 по букс и р у) ушла в « м ол о ко » и з­

за того. ч то кома нд и р прои звел выстрел

в м омент циркуляци и. Во второ м 11 трс­

т ьс м похопа х в это м жс районе л од ка н е ­

однокра тно встреча да шхуны . но. счи ­

гая II Х гуре ц к и м и , Карбо в с ки й каждыii

ра з отка з ывался от атак и . В м а рте 194 2 г.

ко ма нпо пан и е Ч Ф и с п ольэовало с убм а ­

р и н у дл я поста в к и в Севастогюль важ ­

ны х штабны х ло кммс нто в . а заТС ~1 снова

от п ра в ило н а комм уи икацию Босфор­
Бургас (2 8 .3-16.4.1942 ) . Н а ч а вш ий с я

посл с возврашсиия гараитийный ремонт

затя н ул с я п очти на ВСС л ето . Лал ьшс 110­

слсдовал е ше ОД II Н п ох од К м , Кару - бур -

н у ( 17 .8 -5.9 . 1942) 11 крейсер ство у

м . Ол и ньк а (2 7.9 - 18 .10. 1942). В послед ­

н ем Ка рбо в с к ому удалось пролсмоисг ­

рировать СВОС мас гсрство , Хотя п ервая

ата ка . провелсн н а я по зе мле чс р пал к е

д нс м 7 о ктябр я . за ко н ч илас ь н с улач ей

(го р п ел ы взорв ал и сь 11ри уда ре о м ол).

по зпн и ~ I вечером 1О -го ('шука •• потоп ил а

II З н ад в од н о го п ол о ж е н и я рум ы нс к и й

тра нспорт « Карп ати » (4336 брг) с грузом

немецкого вое н ного и м уще с т ва . П осл с

это го сл учая противник предпринял м с ­

ры по ус и л е н и ю П Л О . 11 В слелую ше м

п о хол е в этот жс рай он ( 18. 1 1­
7. 12. 194 2) суб ма р и на са ма б ыла ата ко­

ван а сгороже ным к атером. В ре зультаге

меткого бомбом ега н и я н а н ей б ыл и

п о нр с жп е н ы н е котор ы е пр иборы 11 мс ­

ха н и зм ы .

С н ачал а 1943 года ос н о в н ы м рай оном

патрулирования наш и х подл одок стало

за пад н ое побер е жье К р ы м а . О с обо с

в н и м а н и е при вл е к ал м . Тар ханкут ­
здесь н а х одил с я важны ii узсл вражсс­

ких комм уиикаций , с вяз ы вавш их Сева­

стополь •. Олессу 11 порт ы Р у м ы н и и ,
Ш- 21 6 со ве рш и л а туда тр и похода



( 1-2 1.2. 1943.24.3 - 13.4 . 1943 и 27. 5­
16.6.1 943) , од нако O H II н е уве н чал ись ус­

п е хом . В н ач ал е и юл я наш а аге нтур ная

ра звед ка п ол учил а да н н ы е об акти ви ва­

ции вражес к их п ере во зок м ежду Босфо ­

ром, бол гарск и м п 11 рум ы н с ки м и по рта­

ми. У в ы хода и з прол и ва б ыли н аре заны

д ве п ози ц и и, на одну и з кото р ых м ежду

16 и юл я и 10 августа в ыходила и Ш- 21 6 .

П ер вы е д н и прошл и в ож ила ии и , но

п о с л е п ол уд н я 6 августа Карб о в е ко м у

удалось обнаружить выхоливш и й и з

Б осфора ко нвой . Одн а из трех тор ­

п ед , ск р ытно в ы пуше н н ых с л и ста н ци и

14 кбт, п орази л а н ем ец ки й танке р "Ф и­

руз » (7327 брг) , ш едш и й в Кон е ганцу с

грузом газойля , Судно п ол уч ил о се рье з­

ны е п о вреждени я , н о н е зато нуло . « Шу­

ка » же б ыла ко нтратакована рум ы н с ки м

эс м и н ц е м « Релжел е Фе рлинанл - . кото­

ры й с мог н ан ести ей р яд п о вр еждени й.

В ообше , ус и л и в шаяся со второй поло ­

в и н ы 1943 года эффе кт и в н о ст ь вражес ­

к их п рот и володо ч и ых с ил н е м о гл а н е

сказат ься н а ре з ул ьтата х де й с т в и й ч е р ­

н ом орс ки х П ОД В ОДНII К О В. Та к , в очерец ­

н о м походе к м . Тархан кут (27 . 11­
27. 12. 1943) все тр и п опытки Ка рбо вс к о ­

го сбл и зи т ьс я с ко нвоя м и со рвались

и з -з а помех, со здаваемых эс ко рто м , а

од нажды он са м подвергся арт иллерий ­

скому обстрелу с охотника .

В послец н и й ра з с убмарин а вышла в

боевой поход вечеро м 6 февраля 1944 г.

С п устя д вое суток Карбо ве ки й ДОЛ ОЖ IIЛ

о прибыти и н а по з и цию , а утром 10 фев­

раля - об успсш ной атаке вражсского

ко нвоя. К сожален ию, на самом деле ос ­

н а ше н н ые неконтактиы м и взры вател я ­

м и торп еды взорвали сь . н е до йдя 100 м

до большого охотн и ка Uj- 106. В пал ь -

н е й шем лодка н а свя зь н е вы хол ил а и в

ба зу н е ве р нулась, хогя 110 плану долж н а

был а сделать это 4 ма рта . Ч то могло

стать п р и ч и но й ее гибел и? Н а и бол е е не­

ро я тным и к ажутс я д в е : н е м е ц ко е п ро ­

тивололоч нос м и н ное п ол е S-77, скрыт­

н о выставле н ное врагом 9 фе врал я в

4 ,5 -5,5 м и л и юго-за палн ее м , Тархан ­

к ут, л и б о ата ка н ем ец ки х ко раблей. П о

да н н ы м п роти в н и ка , утро м 17 февраля

бол ьш ие охотн ики Uj- 103 и Uj- 106 и с ­

кал и отставшую от ко нвоя БДБ, когда

в не зап но ув идел и горпед н ый след .

Корабл и уклон ил ИС Ь И после г идроаку­

сти ческого по иска сброс ил и н е с к ол ь к о

де с я т к о в глуб и н ных бомб . « Щу ка» (есл и

это была о на) с ра зу же пол уч и л а смер ­

тельн ые п о врежден и я , п ос кол ьку н а

п о верхн о сти м о ря обра зовалось боль ­

ш ое м а сл ян ос пятно. вс п л ыл и це р е вя н ­

ны е обломк и , п устые с игаретные пач ки ,
об р ывк и одежды и к ниги . П о - в ид и м ом у,

и м е н н о так з а к о н ч ил с я боевой п ут ь

э к и п ажа , за вое ва вш е го ч етвертое по ре ­

зуп ьтат и вн ост и м есто в п од водн ы х с илах

Ч е рн о м орс к о го флота .

•

Командир Щ-216 Григорий

Евстафьевич Кар60ВСКИЙ

Германский танкер

«Фируз",

торпедированный Щ-216

6 августа 1943 г.

Щ-216 на рейде Батуми,

1943г.
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Расчет 45-мм пушки

одиой из североморских

"щук» готов открыть

огонь по самолетам

противника, 1941 г.
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Северный флот

Северн ый фл от стал п осл едним , п ол у­

чившим в свой состав п одл одки ти па

« Ш ,> . В и юне 1937 г. в П ол ярны й по Бело ­

морско - Балтийскому ка налу п ере.ш л и

Ш- 3 1 3-Ш- 31 6 , вско ре п ереим ен о ван ­

ны е в Ш-401 -Ш-404 соответст ве н но .

Состави вшая 2-й д и в и зио н ПЛ СФ ч ет­

верка принял а в фе врал е 1938 г. участие

в с пасе н и и э кс п елици и « па па н ин цев »

( Ш-40 2, Ш-404 ) , а в а п реле 1939 г. - в

обес пече н и и п ерел ета самолета " М ос к­

ва » и з М ос к вы в Ванку вер . Летом 1939 г.

флот п олучил круп ное п оп олн ение - н о ­

вые Ш-31 3- Ш- 31 5 и Ш- 3 21 , п ереи мен о ­

ва н н ые п осл е перехода в Ш-421 -Ш-424.

Эти лодк и соста вил и 3- ii ди в и з и он , ко­

торый вм е сте с др у ги м и д и в из и о н а м и

« щук» , «пе кабр исто в » и « м ал юток » обра ­

зо вал бр и гаду ПЛ Севе рн ого флота .

20 октября 1939 г. в Кольском зал и ве у

о. Торос вы ходи вшая в дозор Ш-424 бы­

ла протаранен а ры боловным траулером

РТ-4 3 и , с пустя н есколько мгн овений ,

н авсе гда скрыл ась под водой, унеся ж и з ­

ни 32 членов э к и п ажа . П о широко и зве ­

стной бла годаря мем уарам И .А . Кол ы ш ­

к и на верс ии , ед и нстве н н ы м виновником

стол кно ве н и я был капитан траулера, ко­

тор ы й, якобы , посл е уда ч но го улова н а ­

ход ился в н евм еняемом состо я н и и от

обильно го возлн яния ( это н е п одтверж ­

дал ос ь военным л о ц ма но м трауле ра) .

Одна ко н ельзя пройти и мимо дру го го

фа кта - вм е сто н е им евшего до пус к

к самостоя тельном у уп ра вл е н и ю коман ­

д и ра л одк и старш и м н а борту н ахо ­

дился командир Ш-40 1 кап итан 3 ран га

К .М . Ш уй с к и й , Суд усмотрел В фа кте

столкновения и его вин у, ко н кретно вы -

д в и н у в следующие обвинен и н : без осо­

бой н е обходи мости п с ресек курс ка рава ­

н а траулеров , н е след ил за измен ениями

п ел сн го в н а трауле р , пр и о пас ност и

стол кновен ия н е отве р нул влево , а также

н е прин ял ни как их м е р к уде ржа н ию

подлодк и н а пл а ву 11 спасе н ию л и ч н о го

соста ва . Та к или иначе, и капи тан трау­

ле ра , и Ш уй с ки й были пр игово рены

к в ы с ш е й м ере на ка эан и я , з ам е н е н ­

н о й в последств и и 1О годам и л и ш ен и я

с вободы .

В п о сл едо ва вшей вскоре Советско­

финлянлс ко й вой не се вероыорск ие « шу­

ки - (к роме н а холи вш ихся в ре м онте

Ш-401 , Ш-40 3 и Ш-42 3 ) п атрулиро вали у

норвсжс ко го побсрсжья между Варде и

м . Н ордкин . Мно гоч и сл енные поход ы не

привели к ко нтактам с п ротив н иком , н о

с о п ровожлал и сь целым рядом мел к их

происш ествий. И з ни х сто ит вс пом н ить

ч уть было не состоявшуюся атаку Ш-40 2

(ст. ле йте на нт Н . Г. Столбов) н а н орвеж ­

ский бро не н осе ц бе ре говой оборо ны

« Н ор те» ( п р и нят за фи нс ки й « Вя й н е м я й ­

нен ») 5 феврал я 1940 г. 11 ава р и ю Ш-421

(ка п ита н -пе йте на нт П .И . Его ров) . Эта

л од ка при воз вра ше н и и в базу 19 феврал и

и з - за ошибки в с ч исле н и и в ыскоч ила н а

камни у полуостро ва Ры бачи й . С паса ­

тел ьная о пера ци я заверш илась 6 м арта ,

но с убмарин е предстоял дл ител ь н ы й ава­

ри йный ремонт. Посл едним КРУП Н Ы ~1 до ­

военным событи ем в ж и з н и севе р ных

«щук» стал персход Ш-4 2 3 ( команди р ­
капитан-лейтенант А.М. Быстров , обеспе­

чиваюши й - ка п ита н 3 ран га И.М. Зай­

дул и н ) Северным морс к и м п утем н а

Дальн и й Восток . Целью о пера ц и и б ыл и

ус иле н ие Ти хоо кеан ско го фл ота ( ре ше­

ние о переводе п одл одки было при нято



еще год назад. в период боев на Халхин ­

Гол е ) и проверка возможности межтеат­

рового маневра по столь необычному

маршруту, 5 августа 1940 г. субмарина вы­

шла и з Кольского зал и ва и 17 октября.

пройдя 7227 миль (113 них 682 во л ьдах ) ,

Ш-4 2 3 ошвартовалась в бухте Зол ото й

Рог. В составе Северного флота осталось

шесть « щук» , которые в начал е 1941 г.

были сведены в один - 3 - й - Д И ВИЗ IIO Н

под командованием капитана 3 ранга

И .А . Колышкина.

Щ-401

Ш-401 (командир старший л е йте н а н т

А . Е . Моисеев , назначен в ноя бре 1940 г.)

вышла в боевой поход уже вечером пер ­

вого д н я войны. Молодого командира

обеспечивал комдив Кол ыш ки н , Нс

встретив в море корабл ей противника .

л од ка 27 июня прибл и з илас ь к рейду

порта Варде . Обнаружив . что в гавани ук ­

рылись д ва н ебольши к норвежски х с уд­

на, « шу ка» выстрел ил а по одному и з ни х

торпеду, ставш ую первой. выпушенной

советс кой п олводной лолко й в В ел и кой

Отечественной войн е. Отсутствис взрыва

можно объяснить те м. что тор педа была

выпущена с л и ста и ц и и , пре вышаюшей

дал ь н ост ь ее хода.

Во втором гтохоле (7-24.7 .1941) Мои ­

ссев сначала пытался атаковать д ва во­

оруженных транспорта (реально - пару

охотников за подлодками) , но был ле г ко

обнаружен ими - командир пользовался

перископом на полном подводном ходу

при слабом волнснии моря - И обстре ­

л я н ныряющими снарядами . днем 14 -го

командир промахнупоя по конвою, а н а

следующее утро вып устил торпеду В один

и з вооружснных траул е ро в, ока завшийся

охотником и з состава все то й же пары .

Чере з минуту посл е выстрела н а л одке

услышали глухо й вз р ы в (по-видимому,

одна и з торпед с ам о п роизвол ь н о взор ва­

л а с ь ) , после чего вражеские корабли

сбросили на Ш-401 36 глубинных бомб , к

счастью , н е нанесши х е й повреждений .

По результатам похоцов за Моисеевым

за к рс п илас ь реп утации мужественного 11

решительного ком андира , его представи ­

л и к ордену Красного З н а ме н и, но выш е ­

стояще е коман довани е нагр аждения н е

ут ве рд ил о.

В а в густе субмарина прош л а н авигаци ­

онный ремон т н а М урм анском судоре ­

мон тном за воде, где неоднокр атно под­

вергал ась ударам с во здуха. В резул ьтате

ави аналета 13 ав густа э к и п аж потерял од ­

ного человека уб иты м и пять ран еными,

Щ-401 швартуется

в Полярном,

зима 1941/42 т.
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Аркадий Ефимови'l

Моисеев - командир

Щ-401 в 1941-1942 ГГ.
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но сам корабл ь п ол учил л и ш ь и езначи­

тел ьн ые поврежден ия . П осл едовавш ие

затем д ва похода ( 10.9-6. 10. 194 1 и

25.10-12.] ] .1941 ) н е при вели к встречам

с врагом , но 8СКРЫЛИ мн о гочи сленны е

тех н и ч ес к и е пробл емы , усу губл я вш и ес я

н еправильной э кспл уата u ией м е хани з ­

М08. В самом нач ал е 8ТОРО ГО похода

бы л п олплавл е н п ол ш и п н и к правого

эле ктрод в и гател и, 113 - з а ч его носовая

часть вала просел а на 2 мм. 9 ноябри

вн е запно оборвались вс е бол ты , кр е­

пивши е фл ан ец г идромуфты к кол енва ­

лу л е вого д изел я - н аде жность к ре пле ­

ни я да н н о го узла ни кем за врем я п о х о ­

д а н е пр оверя л а с ь . Лод кс пришл ос ь

воз вращаться 8 П ол ярн ое н а од но м д и­

зеле . П осл е рем он та Ш-401 отправили

н а по з и ц и ю в рай он Конгс -ф ьорда

(22. 12. 1941- 13. 1. 1942) . П ол я р н а я ночь

11 ШТОР~108ая погода сильно осложняли

плавание субмарины , но позволяли круг­

лос уточ но н ахоциться вбл и зи берега, не

опасаясь обнар ужения береговы ми на ­

блюлательными постами. Вечером 29 де ­

кабря [ о исее в и з надводного положении

промахнулея по отряду немецких вс помо­

гател ьных трал ьщиков . а в ночь н а 7 ян ва ­

ря атаковал конвой . Хотя впоследстви и

команди р утверждал , ч то через минуту

слы шал взрыв, проти вни к это н а п аде ни е

не зам етил . Н е принес ус пеха и шестой

поход (5- 26.2. 1942), совершенн ый 8 ра й ­

о н Варде . Штормовы е 80Л НЫ н ескол ько

раз ч ерез открытый рубочный л юк зал ива­

л и центральный пост, выводи и з строи е го

электрооборудова н ие . Крен дост и гал з на­

чений , при которых и з а ккумуляторн ых

баков выл и вался эл с ктрол ит, а ударам и

вол н н ес кол ько раз за кл и н и вало гор изон­

тальные рули . И з вражеск их кораблей

встречал ись только сторожевики. которые

сам и н еоднократно сбрас ывал и н а «шуку­

глубин ные бомбы или угрожал и тараном .

В п осл едни й раз Ш-401 вышла в м оре в

ночь н а 11 а п рели . В те че н ие пер вой н е ­

дел и п охода она н а х оди л ась н а п оэи ШIlI

прикры тия со юз н о го конвоя PQ-I О , н о

с 1 8 - го числ а персшл а к иорвсжском у

побережью в район е м . Н орд к и и . Ч е ре з

5 дн е й Моисеев сообш ил, что то р пед ы в

н осо в ы х а п па ратах им и зра с ходо ван ы ,
ож идая , что за эт и м долже н п осл едо вать

п риказ на возвращение в ба зу. В штабе

флота п редпочл и н е по нять н ам е ка , 11 это

пр ивело к фага л ьн ым послелсгв ия м .

Оч е видн о , патрул и руя вдоль норвежско­

го побсрсжья , Моисе е в в не за п но наско­

ч ип н а в ыставле н нос меся ц назад у Н орд­

к ипа нем ец кое п ротиволодоч ное миннос

за гражде н и е « Ка р и н». Н емцы е ще в я н­

варе объя вили о ми н ирован ии обш и рно ­

го ра й она вдоль н орвсжского побережья ,

н о в штабе флота этом у н е п оверили. 11 ,
сл едо вательно , н е предупредили кома н ­

д и ра о собл юде н и и как их -л ибо м ер пре ­

досторожност и .

Уже посл е во й н ы и з неме ц ких матери в ­

Л08 8ЫЯСНИЛОС Ь , 'ПО « щука» все -таки ус ­

п ел а нанести врагу реальный уро н . Утром

23 а п рел я в рай оне м . Сл етн ес от п одвод ­

н о го ВЗ РЫ 8а зато нуло м обили зо ва нное

П РОТИ8Н И КОМ норвежс кое суд но « Ште н ­

заас » (1359 брт) , п еревозившее в Кирке ­

н ес военное имушсство. В тече н ие двух ­

чаС080ГО пресл едовании Д 8а н емеuки х

охотника сброс или н а субмарину 29 гл у­

бинны х бомб , но никаки х при зн ако в

ее у н и чтоже н и и н е за метил и . Сами нем ­

иы объя с нял и это п рав ильной та ктикой

уклоне н и и, и збранн ой русск и м кома н­

пи ром : д в игаться одно време н но с охот­

ни ками и оста на вл иваться в м ом ент гид­

роакустичес ко го п оис ка . Н о н а вы зов .

сделанны й 26 а п реля, Ш-401 уже не от­

веТllл а ...

Щ-402

Ш-402 ( ст. ле йте на нт Н .Г. Столбов. н а ­

з н а че н в октябре 1939 г. ) встретила нач а ­

л о войны на сл и пе мурманско го за вода

н арком ата рыбно й пром ышленн ости , где

о на за ка н ч и вал а текущий рем онт. 10 и ю ­

ля л одка н а п ра в ил ас ь к м ы су Н орд ки и . 11

уже с пустя ч ет веро суток ее коман дир со­

обш ил, что босвой счет бригады подвод ­

ных лодок СФ откры т - (, 40 2- и» потоп и­

л а на р е йд е Хонн ингсвога крупный

тра н с п орт. Хотя в послелуюш ие п н и

Столбов упустил нескольких потен ци­

ил ь н ых объектов дл я атак и, п о нозвраше ­

нии в П олярнос 24 и юл и сго встречал и

как триум фатора . Л и ш ь п осл е войны I I З

до к ум е н то в противни ка вы я снил ось . ч то

изорвал ас ь только од на и з д вух выпушен ­

н ы х лодкой торпед , да и то п ри ударе о

скалу, в то время как цел ь - гсрмански й

пароход « Ха н ау» - осталась невреди ма .

П о всей вероятности. причиной nромаха
стало нарушение рсжима хода торпед .

выпушен ных с ди ста н ц и и 14-15 кбт. Тем

1 1 е м е н ее , Ш-40 2 сра зу ока залась у ко­

манлован и я н а хорошем счету, 'ПО впос­

л едст в и и н е раз помогало Столбову в

сложн ых с итуац и ях,

Та к , н апример , во втором своем походе

(7- 16.8. 194 1) в Варангер-фьорд кома н ­

д и ру д важды не удавалось в ыйти в атаку

н а ге рма нс к ие эс м и н ц ы, пр и чем в пер­

вом случае ( утром 1О а в густа. спустя не­

сколько часов после потоплен ия в устье

Кол ьс ко го зал и ва нашего сторожево го

корабля «Тума н» ) немцы сами едва н е

расстрелял и находившуюся в надводном

положен ии « щуку» . 15-го Стол бов обна­

руж ил, что черс з за хл о п к у га эоотнола л и­

зел и внутрь л од к и попадает вода 11 без

разрешени я ре шил ве р нуться в ба з у.

В до ве рш е н и е ко все му при воэвраше н и и

штурман до пустил ош ибку в с ч исле н и и в

29 миль, 11 ре зул ьтате ч е го л од ка ч ут ь бы ­

л о н е по пала под обст рел собствснн ых

дозоро в И береговых батарей. Данный

случай даже поп ал в д и ре кт и ву н а ч ал ь -



н ика П ол и ту п ра вл е н и я В МФ И .В . Ро го ­

ва, но все обошлось бе з последствий .

В период с 24.8 по 10.9.1941 субмарина

де й ст во вал а у Н орд ка п а. где соверш ила

тр и безрезультатных торпедных атак и,

7-8 се нтября « щука» п опал а в с ил ь н ы й

шторм . И з - за выпл е с ки вания эле ктрол и­

та аккумуляторную батарею за м к н уло н а

корпус. И в этот ра з Столбов вернулся в

базу дос роч но , хотя на други х лодках в

TaKII X СlIтуаЦIIЯХ о граН IIЧlIваЛIIСЬ тша­

тельной промывкой 11 щелочением я м .

Ком андиру с нова попе нял и, но оргвыво ­

до в н е сделал и . 3-28. 10.194 1Ш-402 0пе ­

рировал а в «Л о п п с ком море » - та к в

об ихоле н а ши подволни ки имен овали

обш и рн ый зал и в между острова м и Сере,

Лоппа и Фугл ё н а за пад н ом уч астке н е ­

мецкой прибрежной коммун икаци и. П о ­

сле нескольк их попыток Столбову уда­

л ос ь выйти в торп едную ата ку, 11, стреляя

в упор новым « а н гл и й с к и м » (то есть зал­

п овым , с временным интервал ом ) м ето ­

дом , ра зн е сти в шепки норвежский ка бо ­

тажный п ароход « Ве сте раал е н» (682 б рт) .

К сожален ию ; вое н ного груза н а судне не

было, а все 60 погибш их ( экипаж 11 пас­

сажиры) являл ись л юдьм и сугубо граж ­

да н с ки м и . Ч етве рты й поход - в район

Кон гс -фьорда (13 . 11-6. 12. 1941) - ока­

зал ся без реэул ьтат н ым. Кон вой против ­

ни ка удалось обнаружить л и ш ь од нажды ,

да 11то на очень большой писта н ци и . П о ­

сле ремонта Ш-40 2 вновь вышла в море

(21 .2-14.3.1942). 27 февраля л од ка д важ­

ды скрытно ата ко вал а конво и , причем во

втором случае ей удалось ун и чтожить не ­

мецкий сторожевой корабль « В а ндале»

( погибл и 24 чле на э к и п ажа ) . В еч еРО ~1

3 м арта « щука» н а п ал а н а д ва тральщика ,

которые на дел е оказал ись охотниками за

поллолками . В ре зультате часового пре ­

следования на Ш-40 2 обруш ились 42 глу­

б и н н ые бомбы , жестоко потрепввш и е

л е г к и й корпус . И З ТОПЛ IIВ Н ЫХ цисте р н

н ач ал соч итьс я СОЛЯ Р . оста влявш ий н а

поверхности хорошо зам етн ы й след . Уз ­

н а в об этом , Столбов расп орядил с я п ро ­

дуть то пл иво и з поврежде н н ых ц истерн

NQ3 11 4 в м оре . П ри этом он считал, что

во внутреин их топливных цистернах

и м еется не менее 13- 14 т соляра, по ­

скол ьку ДО того то пл и во расходовалось

тол ько II З внешни х . При казание механ и­

ку за м е р ит ь кол и чество то пл ива п осл е ­

до вал о тол ько утром 10 марта. Ре зул ьта ­

ты зам е ра о казал ис ь обескураж и ваюши­

ми - всего 3,5 то н н ы , чего не х ватило бы

даже н а переход э ко н ом и ч ес к и м ходом

на базу. Ком а кл и р сра зу дал команду

лож ит ься н а курс возврашеи ия . 110 чере з

11 часов д виже н и я л изел я оста нови ­

Л II С Ь - то пл и ва больше н е было. Столбов

п ередал в базу коорлинаты , а команлова -

чпены экипажа Щ-402.

Слева направо:

ст. матрос", Н.Е. ГОНДIOzин,

К.В. Нем'/ицкий, ми'/ман

А .П. Шевцов, старшин",

л-я статьи С.Ф. Смирнов,

В.Г. Ннюткин, 1944 г.
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ние в свою очередь н а правил о для оказа­

ния помощ и н е с кол ько п од водных ло­

док. П ока те шли, умел ьцы и з э к ипажа

«щук и» предложили п опробовать в каче­

стве топл ива машииное масло , разбав­

лен ное керос и ном и з тор пед . Экспер и­

мент оказался удач н ым, и н а этой с меси

Ш-40 2 двигалась ешс п ол тора д ня , пока

н е и ссякли и эти за п ас ы . К с частью, ч е ­

ре з шест ь ч асов п осл е этого о на была об­

наруже на К - 21 , которая п ередал а все н е ­

обход и мое и со п ро вод ила п одл од к у

Столбова в базу. Тол ько там выяснилось .

что причин ой н есан к ци о н и рова н но й вы ­

ра ботки вн утренни х ци стерн стал непра ­

вильн о собра н н ы й во время рем онта за­

п орный кла па н за ме ше н и я сол я ра во

в неш ней ци стерн е. Кон ечн о же , это про ­

исшестви е н е стало преп я тствием дл я на­

гражде н ия субма р и н ы 3 а п рел я ордс ном

Красн ого З наме н и.

П осл е ре монта и с ме н ы акхумулятор­

н о й батаре и Ш-40 2 у шла н а п озицию се­

верн е е о . Кильлин для охоты н а вражес­

ки е субмари н ы (4-7 .5. 1942). Уже н а вто ­

рой де н ь п охода при всплытии дл я ос мо ­

тра гори зонта лодка стол к нулась с кру п­

н о й дрейфуюшей л ьд и но й, отчсго пост­

радали зе н итн ы й п ерис ко п 11 а нте н н ы .

Н е вып олни в зада ч и , корабль верн улся в

базу. П осл едо вавши е зате м д ва выхода н а

ком му н ика ци и (29.5- 15.6. 1942 в ра й он

Варле 11 21-26.7 .1942 в Варан гер-ф ьорд )

также оказал ись беэус пеш н ы м и . Столбов

трижды (2.6, 22.7 11 25.7) в ыходил в атак и,

но и з- за большо й ди ста н ц и и ни ра зу н е

п оп ал в цель ( в п рочем, в годы войны вс е

о н и с ч итал ис ь уда ч н ы м и).

11 а вгуста п одл од ка вышла в десят ый

бос во й п оход и черсз д вос суто к при был а

н а позицию. В н оч ь н а 14 - с , ко гда о на

осу щест вл яла за рялку бата рей, вахте н ­

ны й центральн о го поста ста рш и на 2- ii
статьи Ал скссс в принял II З 5-1'0 отсска

сообще н ие, что та м ошушаегся с ильн ы й

за пах к ислоты. З ная , ч то водорода в я мах

2 и 3-1'0 отсе ка скоп илос ь н е мно го , Ал е к ­

сее в, с ра зрешсн ия вахтснн ого кома нди­

ра лейге на нта Заха рова, в н арушен и е

вссх ин струкци й , п срс кл 10'1 и л вдувн о й

вентилятор с а ккумул ятор н ых ям н а вен ­

тиля ц и ю 5-1'0 отсс ка . Ал екс есв н е учел,

ч то в м ом ент окон ча ния за рядк и водород

выдел я ется особе н но инте нс ив но. и ког­

да с пустя 28 м инут он поп робовал в новь

п ере ключигься н а ве нтиля ц и ю я м , про­

и зош ел объе м н ый взрыв . М ошн а я взрыв­

ная вол на в ыгнула п ерс бор ки . поврелил а

магистрал и ра зличных с истем и сдв инула

с мест мн о ги е пр ибор ы и механ измы .

дверь между централ ьиым постом и 3-м

отсеком закл и н ило . В ра й он а вари и по ­

пыталис ь по пасть ч е ре э I - й отсск . Его

верхни й люк удалось отдраить, но от

п р итока свежего воздуха возоб нов илсн

пожар . Стало яс но, что все 19 членов

эк и п ажа , н аходи вши е с я в д вух отссках,

п оги бли . В и х чи сл е оказались Столбов,
вос н ко м Н . А. дОЛ го п ол о в , помошн и К

К . Н . Сорок ин 11 штурм ан А . Я . Семе нов ,

Ком ан довани е л од ко й п р и н ял н а себя

м ехани к ка п ита н-ле йте на нт А.д . Боль­

ш а ко в , который сумел за п уст и т ь л изел и

и , ор иент и руясь п о маг н итному компасу.

при ве сти л од к у в базу. Ком и сси я . рас сл с ­

до ва в шая п р и ч и иы ава р и и , п ри шл а к вы ­

воду, ч то происш сстви е на Ш -40 2 стало

ре зультатом грубого наруше н ия прави л

э кс пл уата ц и и , техн и ческой бс зграмот но­

ст и и халат ного выгюл нен ия э к и п аже м

с во их служеб н ых обя за н ностей . В до пол­

н ени е ко все му в ыяс н илось . ч то э л и це н ­

тро м взрыва стала ко манд и рская каюта.

Прелп ол ож ител ьн о пр ич иной воэникно­

ве н и я и с кры стала либо вилка н астол ь ­

н о го свет иль н ика (ко ма нд и р чи тал п е ред

с н о м), Л и бо заж и гал ка . Столбов н влялся

заядл ы м курильш ико м и не пр и знава л

за п рста н а куре н ие в поцводном положе ­

нии. За это н езадол го до катастро фы он

пол учил вз ыска н ие от кома нд и ра брига­

ды , н а ч то ответ ил : « Курил И буду ку­

ри ть » ... И все-таки глав н ы м и в нновн ика­

ми происш ествия при зн али Бол ьш а к о ва

11 Ал ексес ва , кото р ые б ыл и предан ы суду

вое н ного тр ибу нала .

Н овы м комаНДИ РО~1 <' ШУ К И>' стал капи ­

та н -лейте на нт А . М. Каутс кий . н едол го

просл ужи вший ста р помом н а Ш-4 21 , а
до то го явлнв ш ийся фл а гм ан с ки м мин е ­

ром - шуч ьсго » д и в и з и о н а . Бос вое крешс­

ни е об новле н но го э к и п ажа состонлось в

январе ( 17. 1-3.2. 1943). Полке д ва жды

уда валось вы йти в ата ку в н ал волном



положен и и , но в условиях шторма 11

полярной ноч и торпеды прошли мимо .

Обс атак и не м цы заф и кс ировал и , но

II X ПОПЫТК II н ан е ст и ответный удар

такжс н с увс н чал и с ь успехом . В есн о й

( 10-26.3. 1943 11 7-23.5. 1943) субма р и на

совс рш ил а два похода в ра й о н е Ва рдс .

Проти в н и к несколько раз атаковал

« щуку» , тр ижды лодка касалась м инре­

пов. В атаку Каутс кому удалось выйти

л ишь раз - 20 марта . Ч е рез 1.5 минуты

послс выпуска трех торпед с д и ста н ц и и

8-10 кбт гид роакустик услышал д в а

взр ыва, котор ы м и, как стало II З ВС СТНО II З

да н н ых а ге нтур н о й ра звец ки , был и по­

топле н ы два тра нс порта с муко й 11 стро й ­

м ате ри ал ами . Ч то стало поводом дл я та­

кого ОПТl I м и ст и ч ес ко го до кл ада, неи зве­

стно . И З немецк их до кум е нто в следмет.

что сторожевик У-5907: следовавшин в
охра не н и и ко нвоя , куда ВХОдl l ЛII транс­

порты « Ге рм а н н Фри це н », « Ве й сзе е» 11

« Эд н а» , замет ил след , похож ий н а след

торпед ы, но тре вог и подн и мат ь н е стал .

Н 11 взр ы вов торпед . 1111 тем более попала­

н ий с кораблей конвоя не наблюдали.

Тем не менсс, 25 июля Ш-402 была улос ­

тоена з ва н и я гвардейской, став, так им

образом, единственной « щу ко й» - обла ­

пател ь и и це й д вух ВЫСШIIХ босвых наград .

Следующий (2.9-5. 10.1943) поход суб ­

м арины в Карс кос м оре в ра й он восточ­

н с е .\1 . Желани я н е пр и вел к встрече с

п ротивн иком . П осл с п р иб ытия в П ол я р ­

ное лод ка стала в ерепн и й ремонт, по­

скольку по оценкам специалистов . " СС

материальная часть пришла в исключи ­

тельную ветхость». Усилиями рабоч их 11

л ичного состава к лету следуюшего года

Ш-40 2 удалось ввест и в строй . К тому

време ни коман дование БПЛ 11 СФ пере­

шло к использован ию подводных л одок

по м етоду « н а в и сающе й завесы », суть ко­

торого заключалась в ра з верты вании суб­

м арин м ори сгсе л 11111111 минны х заграж­

де н и й 11 н а всдснии и х н а ко нво и по дан­

ным возлушной разведк и . Оч е випно , что
Ш - 40 2 - единственная босспособная

" шука» - дл я это го ~Iало ПОдХОдl1ла : ее

1l,5-узловоii « п а радн ы й» ход на практи ­

ке был ешс м е н ьш е и з-эа и з ноше н н ост и

л и зел е й 11 с нят ия волно резных IIIIIТКОВ

тор псдн ы х а ппа ратов, Участ ие лодк и в

о пе ра ц и и РВ - 5 (поход 10- 26.7.1944) свс­

лось к се м и безус пешным попыткам вый­

Тl I на псрсхват конвоев. скорость кото ­

рых каждый ра з оказывалась выше . Н е ­

смотря на это. вечером 17 сентября 402-я

вышла в свой последний - 16-ii - бое­

вой поход . Утром 21 сенгября торпедоно ­

сец « Бо с то н» 36-го мин но-торгтсдного

полка ВВС СФ вылетел на « с вобод н мю

охоту » В ра йон за пац нсе острова М а ге ре .
Н с до йдя до райо на по иска, под берегом

у поссл ка Га мви к стрелок -радист обиару­

ЖI1Л рубку подводной ЛОДК I1 . Командир

экипажа капитан П ротас. не ра здумывая ,
описал ш ирокий боевой разворот 11 сбро­

сил торпе ду, которая мгновенно пора зи ­

ла цель , Пр и проявке за ря же н н о й в фо­

ток и н о п ул е м ет п л е н к и с пец и али с т ы

штаба ВВС 11 БПЛ в од ин голос заяви л и ,

что на с и и мках, спеланных за секуи лы до

попадания, запечатлена « щука». П ро и з ­

веленный сразу вслсд за эт и м событием

вы зов на свя зь подлодок пока зал, что

Ш -40 2 де й ст в и тел ь н о не отвечает , В по­

слсдовавше м разб ирате л ьсгве выясни-

Щ-402 готовится

к выходу в море
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ЛОСЬ, что в штабе а в и а п оп ка был грубо

нарушен порядок постановки боевой за­

да ч и , в результате чего л етч и к не был

у ведо мл е н о за п ре ше нии атак л юбы х

подводных л одок в районе между Ва рле 11
м. Н ордк и н .

Ка зал ос ь бы , после всего вы шеи зло­

женио го в истор ии мож но став ить точ к у,

110 нам так не кажется . Стоит тол ЬКО

в эглян уть на ситуацию не предвзяго , 11
сра зу становится ясно, что ут ве рд и вшая­

ся верс ия гибел и Ш -40 2 выгляд ит дал е ко

не та к убед и тел ь н о , как это казалось ра­

ботинкам штаба СФ .

Судя по оп исан иям сдела н ных П рота ­

сом фотосни м ко в ( не сохра н ил ись). пол у­

чается, что подлодка н аходилас ь в п ром е ­

жуто чно м м ежду погруже н ным 11 П О ЗlIlllI ­

о н н ы м п ол ожении . Есл и пред пол ожи т ь ,

ч то суб ма р и на выс ко ч ила н а по верхн ость

при ДВ II ЖС Н I II I н а п ери скопн ой гл убин е ,

то н е понити с . п оч ем у вахта нич его н е

п редп р и н ял а дл я того , чтоб ы загнать суб ­

ма р и ну н а глуб и ну за тот до вольно зн а ­

ч ительный п ро межуток вре ме н и, что са­

мол ет се наблюдал? В ед ь лодка находи ­

лась в зон с в идимости С немецк их бсре ­

говы х батарей пр" достаточ но хороших

погодных усл о в и я х . В о - вторы х , почем у

корабль нс имел хода? Н а Ш -40 2 имслся

стаби ли затор глубины без хода (с истема

« С п рут » ), но В сл уч ае его выхода и з строй

субмаР lI на врнд Л II с амостонтс льно вы­

скочи ла бы на поверхность - СС п л аву­

честь была бы бл и зка к н ул Ю, 11 не приоб ­

рела бы положи тельного зн а ч е н и я. В ы ­

скакивание на поверхность. наоборот ,

болсе вероятн о п рlI набл юдеНlIlI в пер ll -

скоп н а ходу, если ошибся рулевой-гори ­

зо н тал ьши к . Н о объект , за п е ч атл е н н ы й

на с н имках , н ахопил с я в дре йфе и пери­

скопов не подн имал. С уч етом то го , что

бе реговые бата реи по нему не стреляли , а

сам объект не пы тался вый ти II З зо н ы н а ­

блюлен ия , остается предположить, 'ПО

это был норвежский рыболовный бот. В

коние концов , наши летч и к и не впервы е

доклады вал 11 об атака х вражеских под­

водных л одо к, которых на самом дел е в

этом районе в это время 11 быть не мо гло .

Гл а в н ое же за кл ючается в том , 'ПО Ш -402

посы лалась коман дованием отнюдь не в

район Гам в и ка . а в район Конго -фьорда .

где ранее проп ало бе з вести несколько

н аших подлодок. Рас стоя н и е м ежду н а­

з ва н н ы� I I географическими пунктаМII ­
60 км IIЛ II ОКОЛО 35 миль - слишком ве ­

л 11 ко, чтобы сп и сат ь его н а штурм анскую

ош ибку пр и пр ибыти и на позицию, ведь

у Э К II п ажа б ыло п о ч т и д вое суток с хоро ­

ше й види м ост ью , в течен ие которых они

ле г ко могл и уточ н ить свое п ол ожен и е по

береГО ВЫ~1 ор ие нтирам. Субмари нам ра з­

реш ал ос ь захоп и т ъ на чуж ие ПОЗIIШ1 11 в

случае преслспования вражеского ко н ­

вон, но послелине да н н ы е о конвоях н а ­

правлялись на п ол к и вечером 19-1'0 , и С

того времени и х командиры был и обя за­

ны прои зволить поиск самостоятельно в

пределах своих позиций. Видимо , В этот

момент Ш-40 2 11 подорв ал ась н а про ­

т и вол опо ч н о м м и нном эа гражле н и и

w- з о , скры тно выставленн ом против­

ником л еТО~1 1943 г.

Щ-403

К началу войны Ш -40 3 (капитан -лейте ­

н а нт С . И . Ко вал е н ко , назначен в октябре

1939 г.) за ка н ч и вал а те кущий ремонт в

П ол я р н ом , а затем вместе с Ш-404 была

перевепена в И о ка н гс кую ВМ Б 11 пров ел а

тр и патруп ирова н ия в Горлс Белого моря

(12-29.7,22-28.811 13- 18.9.194 1), в х о ­

де которых Л 11 Ш Ь однажды встрети л а

п рот и в н ика - 17 се нтября герма нскую

U- 132, н о н е с могла вы йт и н а н ее в атаку.

Зако н ч и в меся ч н ый ре монт в Арха н гель­

ске , 12 ноября Ш-40 3 п ерешл а в П ол яр ­

н ос , где вн о в ь вошл а в состав своего ди­

в и зиона . П е р вы й выход н а коммуи нка ­

ции проти вни ка (25-30. 11. 1941) оказал­
ся бсзрсзул ьтатн ы м. Встре ч а с п ротивин ­

ком состоялась л и ш ь в следующем похо ­

де ( 16. 12. 1941-4.1. 1942) в район м.

Н ордка п . 18 де кабря командир попытал­

ся, прицеливаясь « н а гла з » II З надводного

положен ия , поразить с ц и ста н ци и 15 кбт

корабл и германского конвоя , но вс е с о­

де рж и мое носовых 11 кормовы х а п па ра ­

то в ушло « в молоко » . Сп устя четыре дн я

В усл о в и я х плохой вилимос ти Ковал енке

в упор вып усти л д ве торп ед ы по дру гом у

конвою, но СДШ1 ствениос, че го он добил ­

ся , оказалось поврсжпени е зда н ия н а ­

блюдательного поста н а мысе Сверхольг-
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Клуббе н . 12 фе врал я « щука» снова вышла

в м оре . Н а этот ра з помим о об ы ч н ых

де й ст в и й на ко м мун ика ц иях ей п редсто­

яло высадить развелгрупп у. И з - за силь­

ного волнен ия попытка осмшествить этм

о перацию в ночь н а 15-е за ко н ч ил ас ь не ­
удачей , впрочем . как 11 н ес кол ь ко п осл с ­

дующ и х . Сумевш ие в ыбраться н а берег

и з пе рсвернутых шлюпок трое ра зведч и­

ков погибли. а д вое матросов - членов

эк и п ажа Ш -40 3 - попал и в пл ен . П осл е ­

ду ющ и е события н еодн о кратн о. 110 н сло ­

статоч но точно оп и с ы вали с ь в н аш ей

л и те ратуре . Ре ч ь ицст о произошедшем

19 февраля бое между Ш-40 3 11 отря дом

герма нских кораблей во главе с мин лагом

« Брум мер» . В ту н оч Ь В условиях пл ох о й

в ид и мост и 11 н с больш о го вол н ени я п од ­

л од ка про иэвод ила за ряд ку аккумулято ­

ров, находясь в северной части П орса н ­

гер-фьор да. В н еза п н о в 300 -400 .\1 от ПЛ

был 11 обнаруже н ы идуши с параплел ЫI ым

курсо м д ва вражсс к их « сторо же ни ка » ,

оказавш ихся на дел е ('Брумм е ром - 11 мо ­

бил и зованным тральшиком М - 1 5 03 (вхо ­

л и в ш и й в сос тав от ряда сгорож еви к

- Н орлл и хт и з - за плохой пил имости н с

об на руж ил « щу к у» 11 В бою н с участво­

вал) . Проти воборст нуюши е стороны за ­

м етили дру г дру га одновремен н о , после

чего стоявший вахтенным м и н е р - шук и­

л е й те н а нт Шили нс ки й пове рн ул влево , В

то в рем я как оба н емец ки х ко рабл я уст­

ремили сь н а та ра н . Ком андир мин за га

конветтен -капитаи Эр их Тоби ас непра­

в ильно оценил курс Ш -40 3 11 проскочи л у

н с с за кормой . П олн я в ши й с я к том у мо­

м ен ту н а м ости к К о вал еикс пр ика зал

дат ь зал п и э ко р мо вых а п па ратов. н о

полготов ить его н е успел и . Та кже п о пы ­

та вш и й с я таран ить « щу ку» тральш ик

чуть было не вре зался в « Брум м е р», но.

прой дя У н е го за кор мой , л е г н а парал ­

ЛСЛ Ы I ЫЙ с п одлодкой ку рс 11 от кр ыл

ого нь II З 37 -~1~ 1 полуа ВТО ~lаТ I I' IССКОЙ

пу ш к и . Один II З пе рвых вып ушенных

с на рядов проби л проч ный ко р пус В 3 - м

отсскс н а уров не ватерл и н и 11, остальные

попали в надстройку. Гора здо больший

ушерб нанесл и «эрл и коны » м ин зага. Тя­

желое ране н ие в ногу получ ил Ко вал е н ­

ко, Л С Г К II С - штурм ан Бел я е в 11 боцма н

Куз ьки и . Уп равлен ие лодко й взял н а себя

штурман 11 пр ика зал срочно погружаться .

Ко вал е н ко в тот момент пахслился бе з

соэнан ия 11 не мог н и перслвигагься , ни

говорить. В возн и кшсй на м ости КС с ума­

тохе это го н е зам етил и 11 рубоч ны й л ю к

был зад ра е н бс з н е го . Тем не менее, « шу ­

ка » оставалась в н адводном положении

еше несколько минут, Дело в том , ч то В

н арушени е всех 11 н стру к ци й к и н гстон Ы

ц исте р н гла в ного балласта ока зал ись

за к рыты м и , 11 , когда поступ ила команда

их открыть (напомним - на « щу ках» ВСС

они открывались вручную и з с оот ветст­

вуюших отсеков). в 3 -~I отсеке СС не вы­

п олнили. п ос коль к у л и ч ный состав отсс­

ка был за н я т задел к о й п робоины 11 и з-з а

шума распоряжения не услыша л. Тем

времене м л од ка продолжала м едлен но

оп и с ы ват ь циркуляцию . представляя

идеал ьную м и ше нь дл я та ра на . Н а этот

ра з сво й шан с п опы тал с я и с п ол ьзо нат ъ

M- 1503. но пока он выполнял соответст­

вуюший маневр . « щука» . наконец-то , н а ­

ч ала погружаться . Ко гда Ш -40 3 лост и гла

вось м и м етро в о й глуб и н ы , се потряс

страш н ы ii уда р. н аи ессн н ы й В ве рхнюю

часть огражден ия рубк и 11 тумбу псри ­

скопов. П о ч т и н е ве ро я т н о , н о ни от уда­

ра. ни от нзорвавшейся спустя несколько

секунд 11ОД л од ко й глубииной бомбы

п роч ный кор пус н е п осградал . 2 1 фсвра ­

л я иступ ивш ий в кома ндова н ие помош­

ник кома ндира ст. л с й тс н а н т П .В . Ш и ­

ПIIII п ривел л одку В ба зу. П о нрежлс н и я

л е г ко го корпуса 11 мостика (оБШ llрная

проБОlllШ UlI СТСРНЫ N22. с мятос ограждс­

HIIC руБ КII , ТУ~lба 11 ca~1I 1 ПС Р IIСКО П Ы) 110 -

Команднр Щ-403

Семен Ивановну

Коваленко

Поврежденная Щ-403

У nрнуала в Полярном.

февраль 1942 г.
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требовали дл ител ь н о го ремонта. Ч то же

касается ранено го Ко вал ен ко , то о н б ыл

в ыловлен немцами , проопериро ван и

вс коре дал исчерпывающие показания п о

всем известным ему воп росам орган иза­

ц и и и боевой деятельности подводных

сил СФ. Единственное , ч то 0 11 с к рыл, это

д ва бое вых п охода к бере гам Се верной

Норве гии. Ко вален ко доказы вал, что о н

выш ел к берегам проти вника впервые ,

о че вид н о потому, ч то боялся мести нем ­

цев за с во и мнимые ус пех и , дости гнутые

в . де ка б р ьс ком гт охоле. П осл е се р и и до-

просо в его отп рав ил и в лагерь для воен ­

н опл е нн ы х в Герм ании , где е го дал ьн е й ­

шие следы потерял ись ,

Н овы м кома нди ро м Ш -40 3 стал уже

упом и навш ийся нам и К .М . Ш уй с ки й ,
В н оя бре 1941 года, благодаря ходатайст­

ву командования БПЛ и СФ , о н б ыл ос­

вобожде н и з - п од страж и 11 в следующем

м есяце н азн ач е н п омощни ком на К - 3 .

П ервы й п оход н а « 40 3- й» в роли коман­

ди ра (3 - 11.6. 1942) сразу п р инес Ш уй ­

с кому славу, хотя, есл и ве рить да н н ы м

противни ка , реальн ы х успехов в н ем до ­

стигнуто н е б ыло. И з д вух « п обедн ы х »

атак (3 и 11.6), п роведенных с ди стан ци й

8- 12 кбт, вторую немцы даже н е зам ети ­

л и . Затем (28 .6- 8.7 . 1942) « щука » выхо­

дил а н а при крытие карава на PQ -1 7, пр и­
ч е м 7 и юля Ш уй с ком у удалось уклон ить­

с я от торпедно го зал п а вражес ко го « у - бо ­

та » . далее п осл едо вал новы й поход в В а ­

ран гер-фьорд (29 .7 - 12.8 . 1942) , в ходе

которого субмар ина дважды и збежал а ги­

бел и: пер в ый раз - н а н о вом п роти воло ­

доч ном минном п ол е , второй - когда по­

сл е безус пешной торпедной атак и ] 1 ав­

густа «щука» поп вер гл ас ь трехчасовому

пресл едо вани ю охотн иков, сбросивш их

н а н е е 11 8 глуб и н н ых бомб . В се нтябре

( 11-23.9 . 1942) лодка при крывал а пере ­

ход PQ -1 8 и в но вь едва н е по п ал а под

торпеды нем ецко й субмар и н ы , н а этот

раз U-2 5 1. П осл е н ебол ьш о го ре монта

Ш-403 действовала в Варан гер-фьорде

(22. 10-7. 11. 1942), где соверш ила безус­

п ешную атаку (28. 10), а с пустя п ять дн е й



снова подверглась дл ител ь ному пресл е­

дованию противолодочных сил. Две точ ­

но сброшенные охотником Uj- II] 2 бом ­

бы подорвали клапаны вентиляции лодки

и кингстоны нескольких цистерн , вывели

и з строя освешение . Но в целом «щуке»

везло: она благополучно пришла в базу, а

при многократном пересечении минного

поля ни разу н е коснулась минрепа .

В сл едующем походе (2- 19. 12. 1942 )
командир атаковал вражески й конвой , но

единственным результатом стал самопро ­

и звольный взры в собствен ной торпеды

на небольшом удалении от субмарины ­
и в этот раз обошлось без повреждени й .

Затем посл едовал затя н у вш ийся до сере ­

ди н ы апреля ремонт, в ходе которого н а

лодке сме н ил и аккумулятор н ую батарею

и уста но вил и стаб ил изатор глубины

«Сп рут» . В мае-июне «40 3 - я,> д важды

выходил а н а позицию в район м . Н орд ­

кин (3- ]2.5 и 25.5-10.6 . 1943), но встреч

с корабля ми проти вни ка н е и м ел а . Ка за ­

л ос ь, неплохие результаты был и дости г ­

нуты в июльском похоле (12 -23 .7 .1943 ) в

район Кон гс-фьорда . Лод ка д важды вы­

ходила в тор педн ые атаки (17 и 20.7) и

претендовала н а потопление трал ьшика

и тра нс порта. На самом же дел е в п ервом

случае торпеды были выпушены с ди с ­

танции 12 кбт п о охотн и ку и з внешней

л и н и и охран ения крупного конвоя , при­

ч ем сам конвой Ш уйский та к и н е обна­

ружил. Основанием дл я победного ра­

порта стали взрывы гл убинны х бомб,

сброшенны х германски м гидросам ол е ­

том н а замече н н ые торпеды. Во второ й

раз , стрел я я с д и ста н ци и 9 кбт, командир

пром ахнулся , н о услышанный сп устя

10 минут (! ) взрыв все равно стал основа ­

нием для победного доклада. Уже на сле ­

дуюши й де н ь посл е возврашения и з похо­

да эки паж «щуки» праздновал н а гражде­

ние корабля орденом Красного Знамени .

К этому врем ени уже с ил ьно проявился

и знос корпуса субмарины. В частности ,

обши вка то пл и вн ы х цистерн внутри

прочного корпуса постоянно протекал а .

После ус иле н ного навигационно го ре­

м о нта веч ером 2 октября Щ-403 вы шла к

Кон гс -фьорду и пропал а без вест и . Ско ­

ре е вс его , о н а погибла н а м и н н ых п олях

« Коффер Гепакг» или « Ко н рад Бегрюсст»

( загр аждени е NW -30), выставленных

минным за градител е м « Роланл» . Дело в

том, что , в отличие от осталь н ых н е мец­

ких полей , эти находились н а расстоянии

менее 5 мил ь от бере га, то есть там, где ,

п о мнению составител ей боевой инст­

рукции , мины отсутствовали и л од к и

долж н ы были осушествп ять п оис к кон ­

вое в н а перископной гл уб и не . Особенн о

обидно , что е ше 18 а в густа п атрулировав ­

шая в этом районе подл одка Л -1 5 об на ­

ружил а с помощью «Дра ко на » н есколько

минных ба но к , н о в штабе БПЛ этом у н е

придали особого значе н и я .

Щ-404

В нач ал е вой ны л одка ( ка п ита н-ле йте ­

нант В.А . Иванов , н азначен в де кабре

]9 38 г.) вместе с Щ-403 на ч етыре месяца

передавалась в распоряжение командира

Иокангской ВМ Б . С п ерерывом на ре­

монт в Архангельске субмари н а сове р ­

шила четыре выхода в дозор (23-24 .6,
26.6- ]2.7 , 2-20.8 и 1- 9. 10. ]94 1) , та к ни

разу и н е встретив врага . С конца ок­

тября «щука» базировал ась в Полярном

и посл е н ебольшого ремонта вышл а

н а коммуникации противника. Пер ­

вы е д ва похода ( 15. 12. 1941-7. 1. 1942 и

6. 2-3 .3 . 1942) проходили в обста нов ке

полярной ночи , с не го пада, сильны х

штормов и н е прин если результатов , если

н е считать вы садки разведгруппы в райо ­

н е Тромсе . Боевой счет был открыт в тре­

тьем кре й серстве на позиции близ Тана ­

фьорда (30.3-5.4 . 1942) . Хотя первая ата ­

ка 3 1 марта пол училась н еудячной и з-за

пл охой видимости , н а сл едующий де н ь

Щ-404 метким зал пом потопила тран с ­

порт - М ихаэл ь- (279 3 брт) . Эскорт кон ­

воя н е остал ся в дол гу : в ре зул ьтате

2 ,5-часово го преследо вания на н аходив ­

шуюся н а грунте « щуку» было сброшено

бол ее 60 бомб. От и х взрывов вышли и з

строя приборы , разбилис ь тр и ба ка акку ­

мул ятор ной батаре и . П осл е рем онта суб ­

м арина вы ходил а в Л о п пс кое море

(28.4-8.5. 1942), где н ескол ько ра з бе зус­

п ешно искал а противника н а шхерных

ком муникация х. П осл е воз врашени я

Щ-404 нач ал а текущий ремонт. К сожа­

ле н и ю , по врем ени о н совпал с ожесто ­

ч енны ми бомбардировками М урман ска ,

где как раз и ремонтировал ась субмар и­

н а . Утром 30 июня в 14 м от н аходившей ­

с я н а сл и пе лод к и взорвал ась 2 50-к г бом ­

ба, буквально и зрешетившая ос колкам и

ле гк и й и прочный корпуса . Вы ход и з

строя мн оги х приборов И механ и зм о в за ­

держал сро к готовн ости корабля до кон­

ца а вгуста.

М ежду 16 с ентя бря и 1 октября субма­

рина п атрулировала в Варангер-фьорде .

Один ра з - 22 -го - ей довелос ь выйти в

бе зуспешн ую тор педную ата ку, н а кото ­

рую противник ответил вялым бомбоме­

та н ие м . При попытке напасть н а конво й

в сл едующем похоле ( 15-29. 10. 1942 в

район м . Нордкап) «щука » б ыла обнару­

же на стороже в икам и , н о смогла без по­

вреждений уклониться от 55 гл убинны х

бом б . Две тор пед н ые атак и с оч ен ь бол ь­

ших расстояни й (20 и 17 кбт) были про ­

веле н ы днем 4 де кабря во вре мя следую­

ше го похода (30 . 11- 15. 12. 1942). Увели­

ч ени е диста н ций убере гло лодку от ко н ­

тратак, н о и л и ш ил о ус пехо в . В эти х по ­

ходах субмарина л и ш ь ч удом и збежал а

встреч с мин ами , л и н и и которы х о на

многократн о форсировал а в самы х опас­

ны х услов и я х .
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Осторожнос т ь . присушая И ва н о в у.

проявилась и в посл елуюши х п атрулиро­

ван иях . С 15 110 27 января 1943 г. о н дс й­

ст ао вал н а позиции у Н орд ка п а . д ва жды

ата ковал с бол ьш их 1lI 1СЛ1ll 111 1 ii ко нво и И .

о пасаяс ь противолодочных корабл ей , н е

су мел воспре п я тсг в о ват ь п остан он к с

но во го минно го за граждс н и я в север ной

ч а сти его IIОЗ И Ul I И . П осл е С ШС од ного

бе з реэул ьтат но го к ре йсе рства в па н ном

рай оне (22 .2- 11.3. 1943) И ва нов , воевав­

ший в долж н ост и кома нд и ра Ш-404 с

п ер во го п н я во й н ы . во зглавил дl l lll lЗ l lO l 1

( И .А. Колыш кин 28.2. 1943 стал ком ан ­

п и ро м БПЛ ). Н а полж н ость ком андира

л од к и был выдвинут ка п ита и -лс йтс иа нт

Г. Ф . М акареико в . ран е е ис полнянш ий

обя зан ности пом ошн и к а н а Ш -40 2 .

И пе й ст в и н « щук и- с разу же стал и бо ­

л е с а кти в н ым и , В пе рво м жс похоле

( 18.4 -4.5.1943) в В а ран гс р - ф ьорл , н с ­

с мотря н а большую п ролол ж итсльносгь

п ол яр н о го ДШI и м н о гочи ся сн ны е дозо р ы

проти вни ка . М а карсн ков с мело пошел

н а сбл и же н ие скоивос м . К сожалс н ию.

СГО поллодка была обна ружс на 11 п од нср ­

гл ась 8. 5 - '1ас о во ~IУ пресл слова н и ю , в . хо ­

л с которого н а н с с обруш ил ись 174
гл убииные бомбы , Н есм отр я н а стол 1, СС ­

рьс знос и с п ытаи и с . и оный коыанлир

0 10 1' убе ре ч ь корабл ь от з н а ч и гсл ьны х

п оврсжлсний 11 с пустя нес кол ь к о л н с й.

25 а п рели, дал ч стырехгорп сдны й зал п

110 сторожевику, букси ровавшему « раум ­

бот» - правда . о н п рошел мим о цели .

П осл е но э в ра ше н ия суб ма р и на была

н а гражден а о рдс ном Крас но го З на м е н и

(24 и юл я ) , заТС ~1 прошл а текущий ре ­

м он т, в ХОДС кото рого п ол у ч и л а ГАС

«Дра ко н» . В ру ка х М а каренкона эта стан ­

11I1 Н оказалас ь н е БССПОЛС З Н Ы ~1 прелм с -

том, а с рслсгвом , п оэ вол явшим э кс п с р и­

м ентиро ват ь н ад в ы работко й н овы х так­

т и чес к их п рием ов , В се нтябре (с 11 110

2 1.9 . 1943) Ш-404 де й ство вал а в Варан ­

ге р-ф ьорде. Придя к пра нил ьным выво ­

да м относ ител ьн о пр и ч и н с рывов тор­

п слны х атак . М а к а рен ков по пы тался

стрелять бс э и сп ол ьзо ва ни я пер ископа с

глмб и н ы 15 м . и с кл ючител ь н о по ла н н ым

акустическ их пслс н го в . П ер ва я такая
атака был а п рслпринята п ротив не мец ­

кого кон вон 14 сенгября . Во втором слу­

ч ас , с пустя 6 д н е й. кома нд и р попробовал

увел и ч ит ь глуб и ну п о гружсни я до 22 м ,
но п росч и тал с я - хвостовая часть одн ой

11 З грех ТОРПСд ока залась зажата в то р­

п олном а п па рате . Вп олне воэмож но. тор­

п елвы е зал п ы и при вели бы к ус п ех у. ес ­

л и б ы ГАС испол ьзовал ас ь в го ра здо бо ­

л се эффе кт и в н ом а ктив но м рсжим е , а са ­

м и зал п ы со ве рш ал ис ь с мен ьши х л и с­

та н п и й. В л юбо м случ ае . лод ка так 11 н е

б ыла об нар ужс н а прот и BHII ком И н а н ес

н е у п ал а ни одн а бо мб а, П ролол ж и т ь

э к с п с р и м с н т ы в слслуюшем 11О Х ОДС

(31.10 - 18. 11.194 3 в район П о р с а н гср ­

фьорда) М а к а ре н ко ву Н С удалос ь, « Шу­

ка - неолнократн о пытал а сь вы холить н а

п ере хват враже с ки х кон вое в. о которых

сообшал а возпуш ная ра з вед ка, н о н е н а ­

хол ила целей . 13 де каб р я л од ка н а ч ал а

с ред н ий рем онт, 'ПО фа кти ч ески о з нача ­

ло постан о в ку на при кол - дл я то го . ч то ­

б ы прои з вести н собхолимы й объем ра­

бот. н е было HII с и л , 1111 С РСдСТ В . До окон ­

ча н ия боев ых пс йст н и п вый т и II З ре мо н та

- шуке» уже было НС суждено. В свя з и С

че м В и юн е 1944 гола СС команп ира пере ­

вел и н а н о ве й ш ую C -19 . П осл едни м ко ­

ма НДИ РО \ 1 Ш-404 военной поры стал ка­

п и тан 3 ран га С .А . ГОЛ С В .



Щ-421

В сво й первый босвой поход Ш -4 21

(кап ита н -лс йте иа н т Н .А . Лу н и н. н а зн а ­

ч сн В а п реле 1940 г.. п срсл эт и м год н а х о ­

л ил с я в за кл юч с и и и ) в ы шла ужс вече ром

22 и юн я . Лвукрагн ыс [1Оп blTKl1 атаковать
KO IIBOII в В а ра н ге р -ф ьорде ус п е х о м не

у вс н чал и с ь . 8 июля « щука » нерн улас ь с

позиции. но 1 9 - го н а стоя н ке в губС Ол е ­

н ья подвер гл ас 1. н ападе Н IIЮ эс калр ил (,11
« ю и ке рс о в - . Н а расстоян и и 20-70 '1 от

л од к и взорвалось тр и (п о -н ил им ом у,

250-кг ) а в иабомб ы. ОТ с ил ьного г идран ­

Л I I'IССКОГО уда ра вышли II З строи с исте ма

поцъе ма кома нд и рско го пе р иско па . г и ­

рокомпас . маши н ный тел е граф 11 мно ги е

пр и боры . Н ас коро устра н и в П ОВРСЖдС ­

иия , 20 июля П унин вновь вышел В В а ­

ра игер-фьорд . Ужс первые погруже н ия
показал и. что ос мотр поврсжлсн ий кор ­

п ус а п ро и звол ился , по м ен ьш с й м срс ,
П О ВСРХIЮСТlIO - од на за КЛ С l l к а оказалаС I,

н ачи сто выб ита . а 15 пр у ти х п роп ускали

воду. В рс зул ьтате Ш -4 2 1 н е мо гла п о гр у ­

жаться н а глуб и н у более 30 м , 11 СС уже

22-го ото звали в П ол ярн ое . В п ер вые за­

и в и ть о себе Л уни н у удалось во время

следую шего (26. 10- 17. 11. 194 1) похода в

По п по кое морс . С мело п ро ч икая в ра з ­

л и ч н ы е фьорды 11 ш херны е пролины , ко ­

м аил и р н сопн о кр а т но с тал к и вался С

н ебол ьш и ми ко н ноя ми прот ивн и ка .

Д не м 2 н оя бря с л и сга н п и и о коло 12 кбт

он бсзуспсшно вы пусти л торпеду В ге р ­

маи с ки й тра нспорт «Жоао П ессоа » , 9 -го

п оп ытал с я тор педи ро вать шедши ii в кон­

нос н ор вежс ки й те плохол « Брета н ь- (обе

тор педы взорвались , н е до йдя ДО цели ­
скорее все го. упар ил ис ь о подволнос прс ­

пятстн и с) . а н а слслуюший ле н ь нып ус ­

т и п В у по р д ве тор пед ы В тра нс порт

(, Г а гл ал с н а Ви н н е н » . И з - за ту ма на 11
с нега усло вия н а бл юдения были настол ь ­

ко пл охими , ч то, атакуя, Лу н и н с ч итал,
ч то им е ет лсл о с оли ноч н ы м судно м. хо­

ти н а са мом дел е транспо рт ш ел в составс

ко н вои 11 . 110 за руБСЖ Н Ы ' 1 да и н ы м , н е п о ­

страдал . В свя зи с эт и м сл едуст прелпо ­

л о ж ить ч то у в иде н н ый ко м а ил и ро м

« стол б воды и д ы м а выш е м ачт » , в дс й ст­

ви тельности , представл ял собой очереп ­

н о й с неж н ы й за ряд . Н ссколько раз лодка

под вер гал ась преся ело ваниям 11 н е про ­

лол ж и тел ь н ы м бомба рд и ро вка м, кого ­

ры е в куп е с м слки ми неиспр авн остями

( в ы шел 113 строи зе н ит н ы й периск оп. о п­

л а в илс я ПОlll11 1111Н IIК одного и з компре с ­

с о ро в ) з а ста в и л и суб м аРl l Н У дос ро ч н о

всрн утьси в ба зу. Н соютр и н а это , в

П ОЛ И р l lO ' l ЛУ Н lI на встрсч аЛII как ге рои.

В СЛСДУЮ IIIС 'I п оходс (6 -28. 12. 194 1) ко ­

'13НllIlр Ш-4 21 , об наРУЖ IIВ в ра Н он с Вар ­

дс 01ll11lO'I IIOC ( О ЧС В II Д НО , н орвс жскос )

суд но , С II сБОЛЫll о ii Д lI ста Н Ul III ВЫП УСТIIЛ

по н см у ч стырс то р псд ы , п осл с ч сго

услыш ал д ва взрыва . ( Зарубсж н ыс IIC-

Щ-421 в ПОЛRРНОМ. 1942 г.

и немецкий транспорт

«Консул Шульте".

потопленный лодкой

5 февраЛR 1942 г.

то р ик и не д а ют 11нформ ации по это­

м у слу чаю} . В п я том БОСВО' 1 п охоле

(22. 1-8.2. 1942) « щука» п атрулиро вал а в

рай он е Н ордка п а . Д не п ервые атак и, н а ­

правлси ны е проти в н ем е ц к и х ко нвосв

( 26. 1 11 1.2) , рс эул ьтатов н е п ри н есл и ­
ск а зал и сь трудн ости в о п релеле н и и па ра ­

м етро в д в иже н и я целей в услов и ях п о ­

л и р н о й ноч и . В пе рво м случае н емцы

ожесточе н но контратаковал 11 ЛОДКУ. 110
н е с могл и нан ести е й п овреждени й . Н а ­

кон ец . 5 фе враля Лун и и п ерехватил очс ­

репной ка ра ва н 11 , стреляя в упо р. сумел

огп ра н ить н а д н о т р а нс п орт « К о н с ул

Ш ул ьтс » (29 75 б рт ), п ере во э ивш и й в

KllpKcll cc ра зборны с дс рс ви н н ыс каза р ­

мы дл и солдат Bcp'l aXTa. Обо зл снны с по ­

Tcpc ii СУД llа НСШIЫ БО 'lБll1l l l гора здо точ ­

н сс 11 11РIIЧl1l lll ЛII суб'lа р ll НС СС Р I,С З Н ЫС

П О ВРСЖД СllllИ . О с о бснн о II СПрlIИ ТНЫМl1

Б ЫЛ II yTc'IKa сол и ра II З ТОПЛ l lI! l lOii IIII С ­

тс р н ы NQ4 11ТРСЩ llн а в маГ lI страЛ II трюм ­

ноН п омпы . Вы р вавш а я с и 11 З н с с вода бы -
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стро за п ол н ил а а ртпо грсб 11 у грожала вы ­

з ват ь за м ы ка н и е при борон цси трального

п оста . К с ч пст ыо , в геч снис ч аса « шу кс»

удал ос ь ото рват ьс я от прссл слонатслсй .

С ра зу п осп е о ко н ча н ия п охода Лу н и н

получ ил Il а Зll а'l СIIII С 11 '1 IIORBORllblii Kpc ii ­
сср К - 21 11 был прсдста ВЛ СII к З ВП Il I I IО

Героя Совстского Сою за . Н о вым коман ­

п и ром лодк и стал сго бывш и й по мощн ик

ка п ита н -ле йге иа нт Ф.А . Випя е н.

9 м арта , с разу послс устра не н ия по ­

врсжлений . Ш-421 вы шла к ~1 . Н орд ка п

( о б есп ечи ва ющий - кап и тан 2 ран га

И .А. Кол ы ш к и н ) н а смену К - 3, п ол учи в ­

ш ей поврсжлсния от « гл уб и н но й бомбы .

сброшенной с са молета » . Даже поверх ­

ностн ы й а нал и з си гуа ц и и (в момен т

взрыва К - 3 шла 11 '1 гл убин е 63 м ) застав­

л ил усо м н итьс я в в ы нолах ко ма нц ира

« катюш и» К .И . М ал офе с ва о п р ич и нах

п оврежлсни я. Ко гда жс К - 3 пришла в ба ­

зv, все встало 11 '1 CBOII места : в тумбе ко ­

м а ипирс ко го перископа был ' найден
фрагме нт фла нца противолодочной ми­

ны МВ . В п ол н е возможно . '11'0 свосврс ­

ме н но переда н ная и нформац ия о поив ­

Л С II I I I1 ми н (а немецк ий ми нн ы й за град и­

гель « Ул ьм» ск р ытно выстав ил в север ­

н ой ч асти П орсан тер -фьорда за гражлс­

IIIIC « Урсул а » е ше в н ач ал е фе враля )
с м о гла б ы спасти Ш-421 , 11 0 , к сожалс ­

111110 ,11 н а этот ра з ком андо вани е н е п ро ­

яв ило дол ж н о й р ас торопн о сти . П о ч т и

сжед н е вн о л од ка д ва жд ы псресе к ала

миннос полс 11 28 марта вышла в торпед ­

н ую атаку 11'1 ге рманский конвой. хоти 1\

безуспешно . 4 апреля н а субмарине пр и ­

нял и поздравле н ия по случаю награжде ­

н ия корабли орде ном К рас н о го Знамен и ,

110 п одн ят ь флаг с засл ужс н н о й н а грапо й

п одл од ка IIС ус пела . В 20.58 8 ап рели. п е ­

ре с е кая в оче рел иой ра з за г р а жце н и е

«Урсул а » н а глуб и н с 15 м , Ш-4 21 п оло ­

рвалась 11 '1 мин е . Хоти цен тр взр ы ва lI а ­

х ол иле я прим срн о в 3 м вышс кор мовой

око не ч ности . а всс ВВ в мине Т11па М В

составлил вссго 40 K~ это го окпзалось

лосгаточ н о , чтобы п с рсби т ъ правую л и­

111110 вала 11 за кл и н и т ъ л е ву ю . Бл а гола ря

хорошей органи эац и и службы . л и ч ный

состав II С расте рялся 11 пр иня л все мер ы

дл и спасен ия л од к и . П рои з веле н н ы й в

н ал воци ом IJOЛОЖС 111111 ВIIС Ш 1111 ii осмотр

выя вил ця и и н е й ший список п о вреждс ­

ний , сл слстви ем котор ых стала п олн а я

п отсря хода . Радиоп срслатч и к II С п ост ­

радал, п о этом у удал ос ь дол ож ить обста ­

н онку ком анлован ию . Далее п осл елова ­

л а 14 -'1 а с о ва и э п о п е я , когда, и с п ол ьз уя

им про ви з и ро ва н н ый парус , сшитый II З

чсхлов л изсл с й . э к и п ажу удал ос ь пре ­

дот в рат и т ь д ре йф к вражескому побсре ­

ж ью 11 дожлат ьс н прибыт ия К - 2 2. И з - за

свежей поголы попы тка буксировки

лодк и не удалась . 11 в 13.43. посл е

с нятия л юлс й , « катюш а » лоб ил а « шую: »

то рпедой . Это ока залось весь ма снос­
нрем е н н ы м , п ос к ол ь к у п ри ме рно с

12 ч а с ов обс ЛОДК I I н а бл юлали с ь н ем е ц ­

к им БС РСГО В Ы ~ 1 п остом. котор ы й объя­

ВII Л тревогу 11 в ы звал ав иа и ию . В с с ч ле ­

II Ы э к и п а жа Ш-4 21 оста л ись ЖIIВЫ . Ги ­

бсль же л од к и Л С Ж I IТ н а COBCCТl I коман ­

ДО ВП Н II И СФ.



Экипаж ПЛ Щ-421

в nерерыве между

занятиями.

Довоенное фото

Щ-422

Ш-422 (капитан -лейтенант А.К. Малы­

шсв , назначен в ноябре 1940 г.) и з- эа

сворачи вания боевой подготовки после

гибели Д-I нс успел а до начала войны

отработать КПЛ . Видимо . это It стало

прич иной неудачи в первом похоле

(5 -12.7.1941). когда и з-эа неисправнос­

ТlI кормовых горизонтальных рулей суб­

м арине пришлось вернуться в базу. Не

удалось встретить противника и во вто­

ром похоле (25 .7-9.8.1941) . хотя 110дЛОД­

ка вссго на несколько часов разошпась с

неме цким и э с м и н цами , ппгоп и нш им и

перед входом в Кол ьс к и й зал и в стороже­

вой корабль «Тум а н» . Резул ьтаты принес

третий боевой поход на коммуникации

противника (30 .8-23 .9 .1941) . Атак и нра ­

жсских транспортов 3 и 5 сентября сказа ­

л и с ь безуспешными. зато утром 12 сентя­

бри тор пела. выпушеиная с ди ста н ц и и

5 кбт, отправила на дн о н ор вежс ки й п а ­

роход « Отта р Я рл » (1459 брт) , персвоз ив­

шltii штучные грузы и з К и р ке и с с а в Гср­

манию. Лнсм субмарина неудачно атако­

вала пытаншийся оказатъ помощь э к и п а­

жу потопле н ного судна норвежский

тра н с п о рт. а вечером. после лл и тсл ь но го

прсслелования, выпустил а в бухтс Берлс ­

вог тор педу по каботажном у пирсходи ку

«Та н ахор н - . Как выисиилось ч ере з много

л ет, тор педа поразила цель, но не взорва ­

л ас ь 11 была обследован а немецкими сп с ­

циалистами. К IIX удивлению, н а детал я х

снаряда ока зались не бриганскис . а со ­

ветскис клейма !

5 октября Ш-422 вышла к Н ордкап у. но

ужс чсре э пять JIHe ii была вын ужлсна вер ­

нуться в ба зу - yдapo~! неэакрепленной

переборочной д ве р и во время шторма ко­

маилиру л од к и сломало три пальца. Воз­

можно , 'по ужс тогда Малышев 110l1ал

под полозрсние политотдела бригады как

человек. пытаюшийся укл он и т ьс я от п ат­

рулиронания на поэиции. В противном

случае. трудно объяснить то. что В сл еду­

юшем похоле (9-31 .1 .1942) его . будто

молодого нсопытного комаили ра , обсс­

печивал компив капитан 2 ранга И .А . Ко ­

л ы ш к и н . 18 января субмарина в условия х

плохой видимости безуспешно ата ко вал а

у Гамвика небольшой парохов II ЛII сторо ­

жевик , а 23 -го промахнулась 110 крупно­

му транспорту и з состава конвои . 26 ЯlI -

Щ-422 в Полярном ,

30 июня 1943 г.
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Щ-422 возвращается нз

боевого похода, 1942 г.
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вари б ыла олержа на л е гкая п обеда н ад

нор вежски м мотоботом « Б ьо р г » (расст­

рслян 113 45-~I M п ушк и посл с пле не н ия

э к и п ажа ) , н о утром слсдуюшсго дн и 110­

пытка поразить ТОРПСдОЙ н е бол ьш ое суд­

но опить не удалась. В н оч ь 113 28 я нваря

н а хопившаяся в рай он е за рядк и подлод ­

ка б ыла внезапи о ата ко ва на эс м и н це м

Z -24 , который в соста вс флотилии одн о ­

т и н н ы х ем у корабл ей совсршал псрсход

и з Киркенес я в Тромсе. Малышсв сумел

укл он и т ься от тара н н о го уда ра, но сбро ­

ш ен ны е гл убинны с бо м б ы В Ы ВСЛ I I и з

строя гирокомпас I! балластную цистерн у

Ng4 - в н е й образовалась большая про­

бо и на. Пришлос ь ирервать п оход и взя т ь

курс н а восто к . П о во э врашении в базу

команд и р п олучил орде н Л енин а . а ком­

дllB - звсзду Героя Со встс кого Союза .

Д ва посл едующих похода (9 -29.3. 1942
1123.4 -1 .5.1942) стал и прелюпией к тра ­

гической развязкс . Случилось та к, что в

обоих случаях л одка возвращалась с по­

з и ц и й дос роч н о, хоти вины командира в

этом не было: в первом случае Малышева

отозвало само комаилованис. опасаясь,

что в районе сго позиции смо гут оказать­

с и тра н с порты и з распавшегося кара ва на

PQ-1 3, в друго й раз - вышл о нз строя

эл е ктр и ч ес кое уп равлс н и е гори зонтал ь ­

ными рул ями . Ни одной атаки лодка 11C

сове рш ила, хоти п опытки прелприни ма ­

л ис ь - в одном и з бос в ых столкновений

н емецкий трал ьщ и к М -251 та ра н н ы м

ударом даже по гн ул н а « щуке» антенную

стойку. В это время политотдел как ра з

вел борьбу за повышсние результативно ­

сги походов (даже по до кл ада м число

уда ч н ых торпели ых ата к в псрвыс три м е ­

с я иа 1942 года, по сравнению с кон цом

1941-1'0, рсзко сократилось), и М ал ы ш ев.

110 всей вероя т н ости , показался пол итот­

дсл ьцам подходяшей фигурой дл и пока ­

зател ь н о й э кзе куц и и . П е р вы м дел ом за

« грубость 11 потсрю тссной с вя з и С м асса ­

м и - б ыл снят с долж н ости дру г М ал ы ш е ­

ва , в о е н ком л од к и старш ий пол и трук

Е . А. Лубик. Н о в ы й вое нком - инструк­

тор п олитотлел а БПЛ А. Е . Та бсн кин ­
н е с кр ы вал того, что при сл ан дл я при ­

стал ь н о го н а блюлени я за ком андиром.

Им ен но в это м м ежличн остном кон ­

фликтс (в р яд л и М алышев с прел убежпе ­

нисм относ илс я ко все м политрабогни ­

кам п о гол овн о - до п оступл ени я В

ВВМУ им . Фрун зс он са м был ком иоса­

ром ':k MltHUa « Стал и н» ) , по м нени ю ав­
торов, крыл ись корни событий , ра з вс р ­

н увшихся на борту Ш-42 2 в сс восьмом

похоле (2 1.5-8.6. 1942) . П осл с того, как

л од ка б ыла п срел ви н уга кома идсва н и е м

с п озиции п о при крытию союзного ко н ­

вои к мысу Норлкин , М алыш с в отказался

от вы ходов в ата к и н а н емепкую п одл од ­

к у (31.5 , по-вилиыому, н а самом дел е это

была наша С -102 ) и кон во й (2.6). П осл с

каждого срочного п огружения командир,

н с с к рывая и зде в ки н ад «л о п ухом - п ол и ­

тотлел ьцем », водил ком иссара в б-й от­

се к, гле п о казы вал ему протс каюшую за­

клспку и предл а гал ве р нуться в ба з у.

Днем 4 июн я и ахоли вша я ся в ра йоне за ­

ряд ки « щука» п ол учил а информаци ю о

выходе и з Киркеи сса вражсского конвоя ,

110 при дв иже н и и В точку псрсх вата н а

ней вн езапно выш сл II З стро я ги реком ­

п ас . Чсрс з д ва ч аса при бор н ач ал да вать

пранильные покаэания , но вскорс отка ­

зала сго сл еляшая система - ока зал си

оборван провод питании , якобы именно

рядом с те м м е стом , ГДС п еред эт и м дол го

сидел М алышсв . В препста вл ен н ом н а -



8 носовом торпедном

отсеке Щ-422

ч ал ьин ку П ол и туп рал е ни я СФ ло н сс с ­

HII II вое нко м БПЛ и.п. Козл о в до кл а ­

д ы вал . что послс это го Табенк ин прик а ­

зал дат ь рал иограмму: « Кома нд и р за н и ­

мается преступной дс я тсл ь носг ью . прс ­

быван ис н а позиц и и сч итаю бссполс з­

ным » . Н а самом дел е н ичего п одоб н о го

н е б ыло - « щука» ве р нулась в базу. п ол у ­

чи в н а /то при каз кома нло ва н и я . Л и шь

посл с это го KOMll cca p до н с с о бо всем

произош слшсм . 11 М ал ы шева аресто вал 11 .

Н а первы х до п росах о н. долж н о быть. н е

м о г поверить в се рьез ность предъя вл ен ­

ных обв и не н ий, 11 от ве чал н а ни х грубос ­

тью 11 н е смсст ны ми шмтка м и . П отом

оп равдыват ься ужс было поздно - 21 ав ­
густа в ы шсл п р иказ Н ар ком а ВМФ

_0658. в котором М алы ш е в н азы вал с я

трусом 11 преступ ни ком , п р иговоренны м

к высш е й мере н а ка за н и я .. .
Вместо н сго кома нди ром подлодки стал

«л юб и м е ц бр и гад ы » ка п ита н-лейте­

н а н т Ф.л . Видяев . П е р в ы й е го п оход

(6-26.7. 1942) н е прин ес п обед , даже

н есмотря н а прис утстви е на борту з на­

м енито го Кояышкина . В следующе м

(21-25.8. 1942) Виляе в 24 а вгуста п ромах ­

н ул ся по конвою, после ч е го подвергся

д вухч ас о вом у пре сп едо ван и ю нем ец ки х

охотн иков, сбросивш их н а лодку 179 глу­

би н ных бомб. П оврежпени я правой л 11Ш11 1

вал а 11 эле ктр ического управле н ия рулями

заста в ил и лодку ве рнуться в П олярн ое. Ес

быстро отремонти ровал и. 11 уже 7 сентяб­

ря Ш-4 2 2 вышла н а 11ОЗl11111Ю при крыти я

каравана PQ-18. 15 се нтября у норвежоко ­

го поберсж I " щу ка » бсзус пеш но атакова ­

ла охотн ик Uj - 1 IОЗ. но . н е встретив цел ей

в посл едующие дн и , 25 -го вернул ась в ба­

зу. до 16 января 1943 г. субмари на просто­

ял а в те кущем ремонте , заТС~1 с шс почти

месяц потратила на отработку учебных за­

да ч. Фе врал bCK l1 ii (15.2-1 .3. 1943) 11 ап­

рельск ий (4-2 1.4.1943) походы опять ока­

зап ись беэрезультагными : лодка прои звел а

три тор пед н ы е атаки (20, 27.2 11 19.4). но

каждый раз промах ивалась и з- за IIСКЛЮ­

ч ительне плохи х условий видимости. Во

вре мя 1 4 - го похода (24.5-1 .6.1943) утром

31 мая Виця е в атаковал с н ебольш ой ли с ­

та н ц и и вражес кий ко н вой в рай он е Сюл ь­

те-фьорда , н о все торпеды взорвали с ь о

прибрсжные с кал ы . Вооруженные гидро­

акусти кой охотн ик Uj- 1206 11 трал ьшик

М - 34 3 проч но сел и субмар ине « 11a ХВОСТ»

11 В тече н ие трсх часов сброс ил и на нее

356 глуби н ных бомб, что. по-видимому,

стало наибол ее ожесточенной противоло­

ноч но й атакой, какой коша-либо подвср­

галась советская подводная лодка . В кон­

це кон цов, Ш-4 2 2 , несмотря на многочис ­

ле н ные мел ки е поврсжде н ин , удалось ото­

рватьс я от пресл едовател ей 11 уйти под за­

щиту бата ре й Рыба ч ье го .

П осл е с роч н о го ремон та 30 июня « шу­

ка » вышл а в н овый поход , верн уться II З

которого eii было НС сужлс но . В озм ожн о .

она п оги бл а в бою с группой охотн иков

12-ii флотил и и утром 5 и юл я В районе

мы са Бл удшютуддс , 110 более вн и матель­

нос и зучение не мецк их докум е н то в по­

ка з ывасг, что скорсс ВССГО В этом случае

была потоплена де й ст во ва вша я н а той же

поз иц и и 1- 106. Есл и нс сч итать м и н,

причиной гибел и субмар и н ы мо гли ока­

заться бомбы , сброшен н ые с н ем ец ко го

самол ета - д нем 8 июля нем ец кая летаю ­

шая л од ка BV-138 сброс ила н а об нару­

женную руб ку советской полл од ки л ве

гл уби н н ы е бо мбы 11 н а блюдал а п осл е

этого широк о разливш есс я п о п о верхн о ­

СП I м асл ян ос п ятн о ...

153



Вверху: ..Щука" V-бис

серии (Щ-114 или Щ-1 15)

на морском параде

в Петроnавловске­

Камчатском,

1 мая 1943 г.
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Тихоокеанскийфлот

П ол вол н ы с ЛОДК I I V се р и и (25 кораблей)

до н а ч ал а В ел и кой Оте ч е ст веин о й вой ­

НЫ составлял и ядро Ти хоокса нс кого

флота (до янва ря 1935 года назывался

« М о р с к и е С II ЛЫ дальнего В о с го к а » ) .

О н и э кспл уаг и ро вал и с ь оче н ь 11 Н ­

тенсивно 11 стали настояшей куз н ицей

кадров советского ВМФ . Ужс 1; 1935 г.
Ш -11 711 Ш - 1 1 8 отправ ил ись в пал ь н и е

учебные походы в Я п он с ко е море, а в

следующе м году Ш - 11 7 . Ш -I 22 11 Ш-1 2 3

соверш II Л 11 ПО олио му выходу н а пол Н УЮ

авто ном ность (40. 52 11 66 суток СООТВСТ­

стве н но). Р с к орд п ролол ж и гел ь и о сти

плава н ия в 1936 г. поста в ила Ш - 1 1 3 (ко ­

м аилир - М .С Кл с ве н с к и й ). Ес п оход

продолжал с я с 14 се нтября п о 25 дс ка б ­

ря - 1 0 2 дн я ! В даЛЫlIl Х гт оходах ко ма н­

л и р ы 11 э к ип аж и подл одо к пол уч ал и бо­

гат ы ii о п ы т, 'ПО . В ч а ст н ост и, п олтвср ­

л ил ос ь В холе « к о м а нл и ро в к и» б ы в шс го

комаид ира Ш-11 7 Н .П . Ег и п ко В И сп а ­

НIIЮ . П ри и я и ком а ндонан ие од но й и з

р с сп убл и к а н с к и х лодок. о н а к т и в н о

де й ст во вал проти в корабле й мятеж н и ­

ков в Би скай с ком зал и ве , а п отом со­

ве рш ил н а авар ий но й суб ма р и не бсс ­

п р и ме р н ый по слож ност и п ер с х од 11 З

Фра н ц и и ч срс з Ги брал гарс ки й прол и в

в по рт Карта хсн а . 22 фев раля 1939 г.

Н .П. Египко вторы м В советско м В [Ф

был удостоен з ва н и я Ге роя Совстского

Союза . В ра знос время кома нл и рам и

т и хоо к е а н с к и х « Ш \' К" быя и и з ве ст н ы е

В булуше м ал м иралы Г. Н. Хол остя ко в
с ш-ю п, СЕ. Ч урс и н ( Ш- 102). А.т. Ч аба ­

не н ко ( Ш - 105) . В .А . К ас атои о в ( Ш - 112)

11 др у г и е . Н е с к ол ь к о позже - В 1936 Г. ­

всгупил и В строй це вягь тихоокса нск их

« щук» Х сери 11 . Лесятой поллодкой это ­

го т и п а стала п е реш ед ш а я Север ным

м орским путе м в конце 1940 Г. Ш - 4 2 3

(В а п реле 1942-го , послс всгупле н ия

в строй четырех суб мар и н Хэ б и с се­

р и и , она получ ила тактический номер

Ш-1 3 9 ) . В IIЮЛС 1941 г. . послс напален ия

Ге рм а нии на ССС Р. « щук и» обеспечива­

Л II поста новку оборони тельных м инных

за гражлс н ий у нашего побереж ья , В ап ­

реле-октябре 1942 г. ВСЛII дал ьнюю ра з ­

ведку Я поиского моря, СОВСрШ 11 В 12 по­

ходов . Остал ь н ос время было посвящено

инте н си вн о й боевой нодготовке. кото­

рая позвол ила полводным с илам ТОФ

встрет ить начало совстско-японскоii

вой н ы в л уч ше м состоянии, че м В СВОС

ВрС МЯ п од водн ы с С IIЛЫ за пад н ы х флотов

иступили В В ел и к ую Отече сгве нн ую

во й н у.

К сожале н ию . IIIПСН С II В I IOС освое н ие

Н О ВО ГО театра 11 TCX HIIK II н е обош лось

бс э п огс рь . 4 н о я бр я 1935 г. Ш - 1 0 3

« Ка р п" (кома нд и р - Е .Е . П ол та вс к и й )

пр и во з врашс нии и з учебного п о хода в

услов н я х 9- 1О-балл ь ного ш то рм а 11
с ил ьного снего пала была выброшена н а

мел 1, м ежлу бухтой Бсзы м я нн а я 11 м ы сом

Бо йл я в Ус сури й с к о м зал и ве . П ри ударе

каждой н о во й волны подлодку с силой

било о кам н и , о н а полностью вышла и з

строя 11 была оставлен а э к и п а ж е м. Слс ­

д у юше й весной сс подняли 11 отбуксиро ­

вал и ВО Вл ад и во сто к . но от восс тановле ­

ния отка зались . 18 июля 1942 г. прои зо ­

шел трагическ ий и ншшснт : н а стоявшей

в Н и кол ае вс ке - н а -А м уре Ш - 1 3 8 прогре­

мел м ош н ы й взрыв . В рс эультаге лето на­

111111 за ряд н ы х отпелений собственных

торпе д постра дала IIC только новейшая

« шу ка» Хэ бис сер ии . 110 11 стоявшая ря -



дом " ста р уш ка» Ш-1 1 8 . Н а л од к ах по­

гибло 35 11 8 человек соответстве н но .

П одо з ре н и е , ч то н а Ш- 1 3 8 про и зошл а

д и ве р с и я, ус ил илос ь п о сл е то го , как

в ыяс и или , что п омощ н и к к о м а нд ира

лод к и лейтенант П . С . Егоров ПОКОН'II I Л

жи з нь са моубийством. 29 сентября « шу ­

ку- Х-б ис сери и подняли с помощью

спасател ьного судна " Тел ь м а н." н о ,

п рин и м а я во в н и м а ни е объе м разруш е ­

н ий , решил и ее н е восста навл и ват ь . Ч то

же касается Ш-1 1 8, то сс гюврсжле н ия

такжс ока зал и с ь весьм а обширными.

Ч е ре з пятимсгровую пробо нну в районе

23-30 Шll . субмар ина начала за п ол н ять ­

си водой и вскоре. погруз ииш ись кор мо­

во й ч а стью до р уб ки . у перлась в грунт.

Спусти 5 ч ас о в корп ус субмарины под ­

няли плавкраном. 11 ж из н и ока завш ихся

внутри 20 подводни ков был и спасен ы .

В де каб ре 1942 г. после восстан овитель­

ного ремонта Ш- 11 8 вновь вошла в строй .

Вообще же в тсче н и е 1941-1 944 гг. ка п и­

тал ь н ый ре монт п ро шл о больши нство

ранних - шук» ТОФа. но при это м CTOIIТ

отм етить . ч то уста н о в ка новых ге х н и ч с­

с ких устро й ст в 11 систе м воор ужсн ия

(кроме ос нашения Б МУ) на них н е осу ­

шест нл я л ас ь - все съсдал и н ужды д с й-

ствуюших фл ото в . .
О ч ередн а я катастрофа грянула на сле­

дуюши й год. 3 1 августа 1943 г. 110 время

ночных горп сп н ы х стре льб в зал и в е

Америк а и з - за грубого нарушении ко ­

ма нлиром Ш - 1 2 8 прави л навигации СГО

л од к а н а н е сла та ра н н ы й удар в бо рт

Ш-1 3 0 , которая затон ул а н а глуб и не 36 м .

Спусти трос суток СС подняло спасатель ­

ное судно « Н а хол ка» . Личный состав, за

исключением д вух погибши х при столк ­

новен и и , остался цел . Корабл ь отремон ­

т и ровал и 11 мснсе '1e ~ 1 за п ол года ввел и

в строй . Н а к о н с ц , 26 а п рел и 1945 г. н а

Ш-1 3 9 , стоявшей у п и рса в бухте Ра ­

куш ка в зал и ве Вп али м и ра . взорвал ись

подры ни ые п атрон ы . П одл од ка получ и л а

пробонну н ад тор пед н ы м и а п п а ратам и в

VI I отсеке 11 у п с рл ас ь кормой 11 грун т.

при это м пог ибло 4 чслонска . Ка к выяс ­

Н I I Л О следств ие. взры в устро ил стоявш 11 Й
дежурн ым 110 кораблю минер поллолк и

л е й те н а нт А.А. Ефимов, который пытал ­

си та К И ~1 образом покончить с собой, но

11 послелний момен т струси л 11 ушел В но ­

совую часть . Суд приговори л его к выс ­

ш е й м ере н а ка зан и я . С пусти две и сдсли

л од к у пол ни л и и постав или 11 ка п и тал ь ­

ный ремон т. Н е редкими были случаи

столкновений 11 пос адок н а мел ь - прав­

да . обходивш иеся бсз серье з н ы х послед ­

ствий. П р и ч и н ы столь высокой аварий ­

H OCТl I объясн и мы: корабл и м ного плава ­

л и , готон ил и с ь к прецстояши м боя м. а

служ и нши й н а HII X л и ч и ы й состав был

недостаточно обучен . пос кол ьку на ибо ­

л ее попготовленных моряков постоянно

переволили на ле йст вуюш и е флоты .

К началу советско-японскоii войны

ти хоо кеа н с к и е « щук и- распрепелялись

по четырем д и в из и о н а м трех ра зличных

бр и гад, к ро ме того, д ва д и ви зи о на ­
Вл алими ро -Ол ь г и н с к о й и П етро л а нл о в ­

ской В 1Б - являлись отдельным». Ра з ­

вертывание попвсдиых с ил ТОФ н ач а­

л ос ь л и ш ь вечером 8 а в густа 1945 г.. 11
свя зи С чем за н я т и е поэиций прои зошло

только К и с х од у слелуюш их суток. Н а

пози ци и NQ3 ( южнее Вл адивостока ) п ат­
рул ировал и Ш - I 22 (капитан -лейтенант

И.д . КУЗ Н С 110 В ) 11Ш- 1 2 3 (капитан 3 ран ­

га Б .М . Михайлов) . Елинсгвенный кон ­

та кт с противни ком , да 11 то . ПО ВССЙ

Командир ПЛ

Щ-114 А.Н. Матвеев

и комиссар М.А. Кущенко

на мостике подлодки.

1935г.

Группа командиров 5·Й

морской бригады ТОФ

в бухте Находка.

На переднем плане ­
нвчвяьннк политотдела

бригады Щевцов , справа ·

командир Щ·122 А.В. Бук>

сентябрь 1936 г.
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вероятности . л ож н Ы Й. состоялся п н с м

19 авгмста. когда а к уст и ки нахолившей­

ся в подводном положении W - 123 за­
фиксировали ш ум ви нтов приближаю­

Ш I IХСЯ торпсд. Остальным л од к а ~1 ­
п агрулировавш и м на сосепне й по ­

з и ц и и NQ4 W -I 02 (кап иган-л ейте н аит

В .Н . И ван о в ) . W -I 04 (капи тан-лейгс­

н а нт т.д . К о ссн ко ) . а такжс при­

к ры ва вш е й минн ы е п остаи о в ки У П е т­

роп авл о вс ка W-1 05 (квпитан-псйтенант

Е . Н . Зотк ин) - та к 11 не ло всл ос ь встр е ­

т н т ьс я с не прият елем.

W - 134 11 W - 135 (ком андиры - кап и ­

га н-л е й те на нт А . К. Вдо в и н 11 капи тан ­

л е йте на нт Н . Е . Ч и р к о в соотвсгстве нн о)

за н и м ал и ПО ЗIIШIII в зо н е отвсгственн о ­

сти Вл ал и м иро -Ольгинской ВМ Б . П ро ­

т и нн и к , за гна н н ы й уда ра м и сою зноii

ан иаци и , м и н ным и постановками It не­

хваткой нефти в собственные ба зы. У

бе ре го в П р и морья , ра зуместся , н е поя в ­

лился . Бол е с пролукт и п н ым оказалось

п агрулиро ван ие W-1 26 (кап итан-лсйтс ­

н ан т В .А . М оро зо в ) 11 W -1 27 (капитан

3 ран га М .д. М ел ьни ко в ) . де й ст в о ва в ­

III IIX совместно на ПО З IILIIIII юго-восточ­

нес Н а х од к и . 14 а в густа М ельни ков до ­

нес. что и м обнаружена групп а корабл ей

противн и ка, илушая курсом на за пад .

Спустя 50 минут командир передал . ч то

сосд и нен It C идет со скоростью 18 узлов

11 состо ит II З л и и ко ра 11 чстырсх э с м и н ­

п е в ! Ради о грам м а вы з вал а п е рс п ол о х в

шта бе ТОФа , п о с кол ьку в тот м ом ент к

Се й сину д в игалос ь н аш е лс с а н г н ое со­

ел и н си и е . К в ыходу б ыл и п ол гото вл е н ы

12 П ОДВОДНЫ Х лодок, н о после того . как

высла н н ые н а ра з вед к у са молсгы н и ка ­

KI IX следов за гадо ч н о го сослинен ия не

об наруж ил и, от и х развертыван ия от­

казал ись. 3ато W -1 26 встретил а не II Л­

л юэор н о го , а реаль ного противн и ка. В с ­

че ром 21 августа М оро зо в обнаружил

я понский мотобот, который был потоп­

л е н а рт иллер ией . Б с э ы м я и н ы й катерок

стал ел и истве н н ы м судном. у н и чтожен ­

ным - шу ка м и - В холе совстско-япо и ­

с ко й войны 11 гюсл сди им в бос но й ка р ь ­

е ре подводны х лодо к этого ти па.

Бол ее а кт и вную рол ь в военны х де й ст ­

вия х с ыграл и « щук и» 3-ii БПЛ Северо­

Тихоо кеа некой флот ил 1111, п рини ма вш и е

участие в обеспече ни и высадки деса нто в

н а побережье Южно го Сахал ин а. Зан и ­

мавшая поз ицию в район е порта Маска

Вверху: Щ-102 н Щ-106 после капитального

ремонта вскоре после вквнчяняя вояны.

В центре: комсостав Щ-121. Слева направо:

командир В.М. Щербатов, командир 32-го дивизиона

Н.С. Ивановский, военком подлодки В.Я. Власов

(в 1941-1942 п: командовал'IерноморскойЩ-214),

1936-1937 п:

Внизу: Щ-132 зимой 1938 г.



Щ-101 после

модернизации

и установки минного

устройства, 1943 т.

Щ-110 вскоре после

вступления в строй

Ш-11 9 ( ка п ита н-лейте на нт А. К . Калаш ­

ников ) утром 13 августа обнаруж ил а н е ­

бол ьшо й ол и ночи Ы ii тра нс порт. од нако

команл и р п ри В ЫХОДС В атаку расте рялся

11 дал трехтор п ел и ы ii зал I1 с д иста н 1111 11

9 кбт, ч то В услон иях ШТ I I ЛЯ пр ивело к

обиаружени ю го р п ел 11 у кл о н е н 11 Ю llС Л 11 .
Сп устя полтора ч а с а Кал а ш ни ко в с тем

же ре зул ьтато м вып устил олии оч ную

то р попу В моб илизованный трал ьш и к.

который контратаковал л од ку. сбросив

н а нес 12 гп уб и н н ых бо мб. Л ругих

встреч с п рот и 111111ком 11 е б ыл о . 11 20 а в­

густа Ш - 1 1 9 . а та кже иахоци вшаяся 110
со с ел ствм Ш - 1 1 7 ( к ап и га н -ле й те иа н т

П .В . Син с ц к и й ) б ыл и ото з ваны в ба з у.
Ешс до это го . веч ером 17 августа Ш - 11 8

(ста рш ий лейте на нт В .А . В остри ко в ) до­

став ила ра зведы вагсл ь ную груп пу II З пя­

т и человек В райо н п орта М ао ка , где ут­

ром 20 -го лол же н был высашпъся ос ­

новной деса нт. В остри ков умело прои з ­

всл ра зведку побсрсжья 11 высадку ра з ­

ведчиков, но сго старания не прив ели

к ус п е ху - при ле с а н г и ро ва н и и г ру п п ы

в ралиоста н ц и ю 11 батар си п и тан ия

поп ал а вод а . 11 а п п а р а ту ра выш л а II З

строя . 25-1'0 дру го й де с а н т за н ял посл ед ­

ни ii порт Южно го Са хал и н а - Огомари .

С эт и м радостным событи е м б ыл с в яза н

послед и 11 ii бое во й поход ти хоо кеа н е кой

« щу к и » - I сентя бря Ш - 1 1 9 лоста и ил а

с юда гр уз л изел ьного то пл ива для наш II Х

корабл ей .
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Вверху: "щука.. Vсерии

на Амуре, 1930-е rr.

Справа: Щ-109

возвратилась во

Владивосток после

зимовки в заливе

Владимир, 1938 r.

1 5 8

В послевоенные годы ти хоо ке а н с к и е

« щу к и- доста то ч н о быстро СОlJJ ЛII со

сце н ы . Лаже послс м оперн и эаци и 11 ус­

га нов к и н ов ы х тех н ич ес ки х с редст в 11

вооруже н ия II X бос ная пен н осг ь пред ­

ста вл нлась со м н ител ь н о й - какая п ол ь ­

за м о гл а б ыть от л од к и 30 -х годов. когда

оте честве н н а я п ром ы шлс н носгь в зялась

за стро итсл ьс т в о ко раблей 6 11 11 613
прос ктов. ос н ова н н ы х н а н емецком

прос ктс XX I сс р и и"!

ТСМ I IC м сн с с , н а протя жси пи пс рвого

п осл еноен н о го дес я т и л ег и я - шук и- вм е ­

стс С субмар и на м и др у г и х Т II п о н , п ост ­

роеины х 110 ло вос и н ы м прое ктам , все

е ше пропол жал и соста влят ь костяк

оте чссгвсн ного п одводного флота . К

нес частъю , од на II З н их - C -11 7 (та к с

10.6.1 94 9 стала им ен о ват ъс я Ш - 11 7 ) ­
15 де ка б р я 1952 г. во в ре мя уче н ий 7-1'0
ВI'v1Ф СО ВССМ э к и п а же м проп ал а бе з не с ­

ТlI в рай он е южно - с а х али н ско го порта

Х ол м с к (б ыв ш ий М ао к а ) . Н о ч ь ю н а

л од ке в ы шсл II З строя олин и з л и зсл сй . 11

В 3. 15 СС ко ма нд ир - кап итан 2 ран га

В .А . К р а с н и ко в - сообщ ил об устра н е ­

н и и п оломки . В 16-1 7 " а сов эт и х жс

суток . посл с а таки уч сб н ой Il СЛ I I с мбм а ­

р ин а дол ж н а б ыла ' BbI iiТl I н а с вя зь , 110

это го IIC прои зошло. Об 1 1 C Тl111 H Ы X при ­

чинах катастрофы можно тол ько ДО ('а­

д ы ват ьс я.



итоги
Результаты боевой деятельности

подводных лодок типа «Щ» И общая оценка проекта

Н а счету « шук» В годы Второй ми ро во й

войны зна ч ится 27 потоплен н ых транс­

портов It та н керов проти вника (79855 брт :

сюда же в ключены фи нс ки й парсход

« В ил ь п ас- 11 немецк ий « Ра й нбе к» , у н и что­

же н н ы е в ходе Совете ко -фи нл я ипс кой

во й н ы) , тр и мотобота , а та кже п ол води ая

лодка, стороже вик It две БДБ . Е ше ч етыре

вражеских судна ( 18204 б рт) получили по­

врсжлс н и я. Возм ожн о , с п исок судо в,

поврежленны х наш ими полл одкам и. н а

балти йском театре н спол он , поскол ь ку

н ет и счерпывающи х да н н ых 110 п отерям

I1рот и в н 11 ка, по н е сенным в п осл ецн и е

четы ре м есяца войны . Особияком стоя т

20 тра нс портов 11 шхун н е й трал ьн ых госу­

да рств ( 11туре цких , 5 болгарски х, 3 швед ­

с к их, 1 эсто н с к и й ; общи й то н наж о коло

6500 брг), у н и чтоже н ных в ходе « н со гра ­

н ичснн ой подводной вой н ы - вбл и з и те р ­

риториал ьных вод указа н ных государств .

В м асштабах общих дости же н и й наших

подводн иков « шукари» претендуют при­

мерно н а 40% по кол и ч еству 11 на 35% по

тоннажу - больше , '1e~ 1 э к и п аж и подвод­

н ых л одо к л юбых други х типов. Н а Балти ­
ке в 1941 -1945 п. -шук и- потопил и 16 и з

30 вражеск их тра н с портн ы х 11 вспомога ­

тельных судов: на Ч е Р НО ~1 м оре - 5 и з 17.
на Севере - 5 IIЗ 23. Такая неравномер­

ность объясняется не только распределе­

н ием подлодок по флотам , но I! те м, что к

н а чал у вой ны практически всс « щуки» н а ­

ходил ись в строю IIЛII на сдаточных и с п ы ­

та и и я х и , слецовател ЫЮ, вы нссл 11 на себе

ос нов ную тяжесть борьбы н а ко м ыу н ика­

ци я х п ротив н ика в 1941- 1942 гг. Н е слу­

ч а йно пер вых побед н а каЖДО ~1 II З з а п ад­

ных театров лобил и с ь именно п ол водны е

лод ки т и па « Ш>, . К тому момс иту. как н а ­

ШII п ол воп ни ки 11 командование нако п ил и

н еобхопи м ы й опыт, уцелело л и ш ь н с бол ь ­

шос КОЛ II '1 С СТ ВО подл одо к это го т и па, да 11

II З н их п р и мерно полови н а ока залась на

прик ол е и з - за слабо ст и судоре монтной

базы н а Севсре 11 Ч ер ном море .

П отер и « щу к- весьма впечатляюш и ­
31 IIЗ 44 (70%), п р и нявш их участие в Вел и ­

кой Отеч ественной вой не . Н а всех театрах

главной причи ной II Х гибел и стал 11 ми н ы :

н а ни х подор валос ь 13 балти йских . 6 чср­

номорс к и х 11 4 се вероморские . 5 лодок 110­
топ ил 11 н ад волн ы е корабл 11 , 2 - вражсс ­

ки е субмарины I ! е ше од ну, п о- вилимом у.

а в иа ция . Факти ч ес к и у н и чтожен ие каж ­

до го вражеского корабля ил и судна опла ­

ч иналось гибелью одн ой « шук и». 17 II З п о ­

гибш их 11ОДЛОДО К не смо гл и открыть бое­

во й сч ет, а ка к м и ни м ум восемь ( Ш-203 ,

Ш- 2 08 . Ш - 21 2 , Ш - 30 2 . Ш- 3 22 . Ш - 3 24 ,

Ш-40 5 , Ш -408 ) по гибл и , так н и разу 11 н е

вы йдя в торп олную атаку. П ять суб ма р и н

( Ш-206 , Ш- 30 1 . Ш - 30 2 . Ш - 3 1 9 , Ш-408 )

н с ве рнул ись и з п с р во го ЖС босвого похода .

Н о . н есм отр я н а беспр и ме рные по

сложност и услов ия боевой обстанонки ,
н есо ве рше н ство сво их кораблей I ! систем

оруж ия, н а ши подводн ики смело шли в

бой 11 у н и чтожали врага, И з ком андиров

« шу к- на иболее весо мых успе хов до­

б ил ись: П .И . Боч а ро в ( Ш-407 ; потопи л

2 тра нспорта, 13308 брт), П.П . Ветч и н к и и

( Ш-309: 3 транспорта, 11762 брг), М . В . Гре ­

ШIIЛОВ ( Ш-215: 1 тра н с порт, 1782 брт 11
I БД Б ) , А.Д . Девятко ( Ш-211: 2 транспор­

та , 11862 брт), Г.Е. Ка рбо ве к и й ( Ш-2 16 :

1 тра н с п о рт. 4336 брт: повредил 1 танкер .

7327 брг), Н . К . М охо в ( Ш-317: 3 тра н с ­

порта. в том ч исле 1 швепск ий, 5878 брт :

повред ил 1транспорт, 2405 брт), Е . Я . Ос и ­

11ОВ ( Ш-406 : 2 тра нспорта . в том числ е

1 ш ведс к ий, 3855 б рт: п овредил одн у шху­

ну, 545 брт) 11 Н . г. Столбов ( Ш-402; ош 11I

тра нс порт, 682 брт 11 ОД II Н С К Р). З на н и и

Герое в Со встско го Со юза и з это го с п и с ка

получ или только М . В. Греш ипов и Е. Я. Оси -

3киnаж Щ-422.

в центре - командир

Федор Алексеевич

Видяев. 1943г.
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Моряки краснознаменной

Щ-402. Крайний слева ­
командир подлодки

Н.Г. Столбов,

лето 1942 г.
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пов. Кром е того , золото й з везды Ге роя

были удостоены с. Н . Богорал ( Ш- 3 10),

М . с. К али н и и ( Ш-307), Н.А. Л ун ин

( Ш-42 1), Ф .Г. Всршииин ( Ш-3 1 1) 11
А . М . Кон яев ( Ш-32 4) , а также кома нди р

«щуч ье го» д и в из ио н а БПЛ СФ И .А . Ко ­

л ы ш ки н.

ЧТО же каса ется «щук» как проекта , то

вопреки довол ь но невысокой оце нке , да ­

вавшейся ей, начиная с середины 30-х го ­

до в , м ы склонны оцен ивать и х как один II З

луч ш и х типов советск их подлодок, п ри­

н има вш их уч асти е в вой не . Эти субма ри ­

ны отл и чал ись до вол ь но мошным торпед­

Н Ы м вооруже н ием , бол ьшой ангоном нос ­

Т ЬЮ 11 луч ш и м и II З вссх отечественных

подводных кораблей морсходным и каче­

ствам и при сохранен и и относитсльно не­

большого волоизмешен ия . Ч ТО же касает­

ся п ретен з ий К н ад волной скорости хода 11
а ртилле рийско му вооруже ни ю , то он и II З

а нал и за задач 11 услов и й обста но в к и. с ко ­

торы м и наши подлодки столк нул и с ь в го ­

ды войны , прелставляются нес п равда н­

н ым и. Фа ктич ес ки «шук и - получ ип ись та­

кими сбалансироваиными во много м

и мен но потом у, что пр и их создан и и моря­

ки 11 конструкторы отказались от попытки

придать п роскту какие-то вылаюшиеся ха ­

ра ктеристи ки , что в условиях слабой под­

готовки наши х воен н ых 11 тех н и ческ их ка­

дро в зач астую при водил о к об ратному эф ­

фе кгу,

П очти бес п ол ез но сравнив ать «щук и » С

за рубеж н ы м и подлодками , в частиости . с

немецк ими « сем ер кам и» , даже несмотря

на то, что 11 ТС 11 дру ги е относи лись К

с ред н е му подкласс у. Н а ши лод к и со зпа ­

вались как п ози ци о н н ыс . Т.С . н ес ущи е

службу В ос нов ном п од водой В предел ах

ограниченной по размерам ПО Зl1111111 , к

тому же на с ра в н ител ьно м слководн ом

балтийском театре, немецки е же строи ­

л и с ь дл я боевых де й ств и й В Северной Ат­

ла нт и ке преи м ущест венн о В н ад волн ом

п ол ожени и . Бли з к и е [10 ОТЗ 11 вре мени

постройк и бр итански е субм арины ти па

«5" (I-й группы) обладали TC~1 11 же ШСС­

т ью торпедными ап п аратам и (правда, все

они были сосредоточены в нос у). скоро­

стным и да н н ы м и В н адводном положе ­

н ии 11 дал ь ностью плавания . За Л I I Ш III IС

1,5 узла попнолиого хода 11 д ве за п ас н ы е

торпед ы бр ита нцы рас пл атили с ь водси з ­

ме ше н ие м, которос прев ы шапо « щу к и »

н а 80 т в н адводном 11 200 т в подводном

положени и , О п ыт бое вых де й ст в и й п ока ­

зал, что эти субмари н ы оказал ись и злиш ­

н е крупными дл я по э ицио н ной службы в

Сснерном морс , В свя з и С ч ем В н ачал е

вой ны бр ита нцам пришлось спешно ра з ­

ве р нут ь стро игсльстно п одл одо к типа

« Ц » , которые и з и а ч ал ьно проекти рона­

л и с ь как учеб ные. Реал ьн ое же ра зл ичие

между отечественными 11 за руБСЖ Н Ы ~1 11

кораблями за кл ючал ос ь в бос в ых воз ­

можностих комп ле кса вооруже н и я . а 0 11 у

нас фактичес ки остался н а уро вне конца

П ер но й мировой войны - обычные п аро­

газовые торпеды, стрельба которыми ве ­

л а с ь кома нд и ром подлодк и [10 да н н ы м

формали зо ванной таблицы, куда он под­

ставлил глазомерио опрелелснные ЭЛС­

менты дви же н и я цели. Лишь в годы вой ­

ны мы пол учили первые С Р П 11 ГАС, да 11
то н е от отеч ественной п ром ы шле н ност и ,
а по л е нд-л изу, Это отчасти 11 предопро ­

дел ил о н ецостаточно эффе кт и в н у ю ле я ­

тель ность н аш и х подлодок в годы ОТСЧ С ­

ст ве н ной войны .



ПОСЛЕВОЕННАЯ СУДЬБА

ПОДВОДНЫХ ЛОДОК
(по материалам с.с. Бережного)

Щ-IОI , с 10.6. 1949 - С-94 . С 24.10 .1945
входила в состав КамВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4. 1953 - в состав 7- го

ВМФ. С 5. 11 . 1945 использовалась в учеб ­

ных целях . 2.6.1952 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реализации , 1.10.1952 расфор­

мирована и в 1955 г. ра зделана

на металл н а базе « Гп а в вторч е рм ета» В

б. Малы й Улисс (г. Владивосток) .

Щ-IО2 , с 10.6.1949 - С-92. С 24.10.1945
входила в состав КамВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4.1953 - в состав 7 -го

ВМФ. 17.8. 1953 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де ­

монтажа и реал изаци и и 1. 10.1953 рас ­

форм и рована.

Щ-IО4, с 10.6. 1949 - С-93 . С 24.10 . 1945
входила в состав Кам ВФ ТОФ, а с

12.2. 1947 по 23.4.1953 - в состав 7 -го

ВМФ. 17.8.1953 исключена и з состава

В МФ в связи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реализации и 1.10.1953 рас ­

формирована . В мае 1954 г. при стоянке у

стенки ССЗ N2 199 в Комсомольске-на­

Амуре во время де монтажа вооружения,

приборов и механизмов затон ула и з- за

н е испра в н ости донно-забортной армату­

ры , н о 10.6.1954 была п однята АСС ТОФ

и сда на <' Гл а в вгорч ермету» дл я раздел ки

на металл .

Щ-IОS , с 10.6.1949 - C-105. С 24.10.1945
в ходил а в состав Кам ВФ ТОФ, а с

12.2.1947 по 23.4 .1953 - в состав 7- го

ВМФ . 17.8.1953 исключена из соста ва

ВМФ в с вязи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реали зации и 1.10.1953 рас­

формирована .

Щ-I06, с 10.6.1949 - C-I06, с 27.12.1956 ­
УТС-42. С 24.10.1945 входила в состав

КамВФ ТОФ , а с 12.2.1947 по 23.4 . 1953 ­
в состав 7 -го В МФ. 27. 12. 1956 выведе на

из боевого состава. разоружена и п ере ст ­

роена в УТС и в б . Та р ья (Крашен иннико­

ва, г. В ил юч и н с к ) поставлена н а прикол .

сохранилась до настояшего врем ени .

Щ-IО7 , с 10.6.1949 - C-1 07. С 24. 10.1945
входил а в состав Кам ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4 .19 53 - в состав 7- го

ВМФ . 26.6 .1954 исключена из состава

ВМФ в с вязи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реализации и 1.Jо . 1954 рас ­

форм ирована .

Щ-IО8, с 10.6.1949 - C- 108. С 24. 10.1945
вход ила в состав Сах ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 п о 23.4. 1953 - в состав 7-го

ВМФ. 10.9.1 952 исключен а и з состава

ВМФ в свя з и со сда чей в ОФИ дл я де­

монтажа и реали зации и 1.10. 1952 рас­

Формирована.

Щ-IО9 , с 10.6.1949 - C-108, c 15.9.1953­
СТЖ-18 , с 12.1.1957 - УТС-63. С 24.10.1945
в ходил а в состав КамВФ ТОФ , а с

12.2.1 947 по 23.4. 1953 - в состав 7 -го

ВМФ. 17.8.1953 выведена из боевого со ­

става , разоружена , переформирована в

СТЖ и поставлена на прикол . 12.1.1957
отнесена к подклассу УТС, а в 1960-х гг.

исключена из списков судов ВМФ и сда­

на в ОФИ для демонтажа и реализации.

Щ-IIО , с 10.6.1949 - C-110. С 24.10.1945
входила в состав КамВФ ТОФ, а с

12.2. 1947 по 23.4. 1953 - в состав 7-го

ВМФ. 11.9 . 1954 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де ­

монтажа и реал изаци и и 1.12 .1954 рас ­

форми рован а.

Щ-lll , с 10.6.1949 - C-l l 1, с 17.8.1953 ­
КБ П-31 , с 12.3. 1955 - ПЗС-8 . С 24.10.1945
входила в состав Кам ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4 .195 3 - в соста в 7-го

ВМФ. 17.8.1953 выведена из боевого со­

става , ра зоружена , переформирована в

К Б П и поставлена н а прикол , 12.3.1955
переклассифицирована в П ЗС , а

26.7.1966 ис ключена из с п иско в судов

В МФ в связи со сдачей в ОФИ для де ­

монтажа и реализации и 1.10.1966 рас­

форм ирована .

Щ-1l2 , с 10.6.1949 - C- 112. С 24.10.1945
входила в состав Ка м ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4.1953 - в состав 7-го
В МФ . 17.8.1953 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реализации и 1.10 .1953 рас ­

форм ирован а.

Щ-1l3, с 10.6.1949 - C-1 13. С 24.10.1945
входил а в состав Кам ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4. 1953 - в состав 7-го

ВМФ . 11 .9.1954 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дл я де ­

м онтажа и реал иза ции и 3 1.12. 1954 рас ­

форм иро ван а ,

Щ-1l4, с 10.6.1949 - C- 114. С 24. 10. 1945
входила в состав Кам ВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4 .1953 - в состав 7 - го

В МФ . 29.12 .1955 исключена из состава

ВМФ в связи со сдач е й в ОФИ дл я де­

монтажа 11 реали зации и 18.1.1956 рас ­

формирована .

Щ-llS, с 10.6.1949 - C-115 . С 12.2.1947
по 23.4. 1953 входил а в состав 5 -го ВМ Ф.

11 .9. 1954 исключена и з состава В МФ в

свя з и с о сдачей в ОФИ дл я де монтажа и

реал изации и 31.12.1954 расформирован а .

Щ-llб , с 10.6.1949 - C- 116. С 11 .4.1945
вход ила в состав СТО ВФ ТОФ, с

24. 10.194 5 - в состав Сах ВФ ТОФ, а с

12.2.1947 по 23.4 . 1953 - в состав 7-го
ВМФ . 11.9. 1954 исключена и з соста ва
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ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де ­

монтажа и реализации и 31.12. 1954 рас ­

формирована .

Щ-1l 7 , с 10.6.1949 - C-117. С 4.10 .1939
входил а в сос тав СТО ВФ ТОФ, с

24.10.1945 - в состав СахВФ ТОФ , а

с 12.2.1 947 - в состав 7 -го ВМФ .

15-16.1 2.1952 поги бл а в Японском море

в резул ьтате авари и при отработке задач

боевой подготовки и 25.4 .195 3 исключе­

на II З состава ВМФ.

Щ-118 , с 10.6 .1949 - C-11 8. С 4.1 0.19 39
вход ила в сос тав СТОВФ ТОФ , с

24.10.1945 - в состав СахВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4.1953 - в состав 7- го

ВМФ. 17.2.1956 исключена II З состава

ВМФ в с вязи со сдач е й в ОФИ ДЛЯ де­

монтажа и реализации и 26.3 .1956 рас­

Формирована.

Щ-119, с 10.6 .1949 -C-119.C4. IO. 1939
входила в состав СТОВФ ТОФ , с

24. 10. 1945 - в состав СахВФ ТОФ , а с

12.2.1947 по 23.4 .1953 - в состав 7 -го

ВМ Ф. 17.2 .1956 исключена и з состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де­

монтажа и реализации и 26. 3.1956 рас ­

Формирована .

Щ-120, с 10.6. 1949 - C-120. С 4.10.1939
входил а в соста в СТОВФ ТОФ , с

24. 10. 1945 - в соста в СахВФ ТОФ , а с

12.2.1947 п о 23.4 .1953 - в соста в 7-го

ВМФ . 17.2.1956 и с ключен а и з состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ для де­

м онтажа 11 реал и зации и 26.3 . 1956 рас ­

формиро вана .

Щ- 12 1 , с 10.6.1949 - C- 121. С 12.2.1947
по 23.4. 1953 входила в состав 5-го ВМФ.

26.6. 1954 и с ключена и з состава ВМФ в

связи со сдачей в ОФИ для лемонтажа 11

реали зации и 1. 10.1954 расформирована ,

Щ-1 22 , с 10.6 .1949 - С-1 2 2 . С 12.2. 1947
по 23.4. 1953 входила в состав 5-го ВМФ.

26.6. 1954 и сключен а II З состава ВМФ в

с вязи со сдачей в ОФИ для демонтажа 11

реали зации и 1.10 .1954 расформирована .

Щ-123 , с 10.6.194 9 - C-12 3. С 12.2. 1947
по 23.4.1953 входила в состав 5- го ВМФ.

26.6.1954 исключена II З с остава В М Ф в

связи со сдачей в ОФИ ДЛЯ демо нтажа и

реалиэации 11 1.10 . 1954 расформирована .

Щ-124 , с 10.6.1949 -C- 124.C 12.2.194 7
по 23.4 .19 53 входил а в состав 5-го ВМФ .

26.6.19 54 и сключен а и з соста ва ВМФ в

связи со сдачей в ОФИ для демонтажа 11

реализации и 1. 10.1954 расформирована .

Щ-125 , с 10.6.1949 -C-125 , c 15.9.1953 ­
КБП -32 , с 12.1.195 7 - УТС-62 . С 12.2.1947
по 23.4.1953 входил а в состав 5 - го ВМФ.

17.8.1953 вы ведена и з боевого состав , ра ­

зоружена, переформирована в КБП и по ­

ставлена н а прикол , 12.1.19 57 отнесен а к

подклассу УТС , а 17.9.1 97] ис ключена из

с п и ско в с удов ВМФ в с вя зи со сдаче й в

ОФИ ДЛЯ дем онтажа 11 р е али зации и

3 1.]2. 1971 расформирована .

Щ-126 , с 10.6 .] 949 - C-12 6. С 12.2 .1947
по 23.4.1953 входила в состав 5 - го ВМФ.

12.1.1949 отнесена к подкл ассу средн их

ПЛ. ]7.2.] 956 исключена II З состава ВМФ

в с вяз и со сдаче й в ОФИ дл я разоруже ­

НИЯ , демонтажа и реали зации и 26.3.19 56
расформирован а.

Щ-127 , с 10.6.1949 - C- 127. С 12.2.1 947
по 23.4 .1953 входил а в состав 5 - го ВМФ .

12.1 .1949 отнесен а к подкл асс у средни х

ПЛ . 9. 11. 1956 выведена и з боевого соста ­

ва , за кон се р в и рова на и поставл ена н а от­

стой, а 29.3.1957 исключена II З состава

ВМФ в свя зи со сдаче й в ОФИ ДЛЯ разо ­

р ужения , демонтажа и р е али эац ии и

1.10.1957 расформиро ва н а .

Щ- 1 28 , с 10.6.1949 - C- 128. С 12.2 . 1947
по 23.4. 1953 входила в состав 5-го ВМФ.

12.1 .1949 отнесена к подклассу средних

ПЛ . 9. 11.1956 выведена II З боевого соста­

ва, законсерви рована 11 поставлена на от­

стой, а 29.3. ]957 и с кл юч е н а IIЗ состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФИ ДЛ Я разо­
ружен ия , де м о нтажа 11 ре ал и з а ц и и 11

1.10.1957 расформи рова н а .

Щ- 129 , с ] 0 . 6 .] 949 - С-1 29 , с ]7.4 .1957­
УТС-7 0. С 12.2.1947 по 23.4 . 1953 входила

в состав 5 - го ВМФ. 12. 1.1949 отнесена к

подклассу средн их ПЛ . 9. 11.1956 выведе­

н а и з боевого состава, законсерв и рована

11 поста влена н а отстой, 29.3 . 1957 ра зору­

же на 11 пе рестрое на в УТС 11 в б . Посто ­

вая (г. Советская Га ван ь ) поставле на на

прико л. 12.3.1 974 была и с кл ючен а II З

с п и сков судо в ВМФ , н о 14.3.1975 в веде ­

н а в строй в н овь, а 3.3. 1993 вторично ис ­

ключена и з с п исков судо в ВМФ в свя зи

со сдачей в ОРВИ дл я демонтажа 11 реа ­

л и зации 11 3 1. 12. 1993 расформ ирована .

Щ-1 30 , с 10.6.1949 - C- 130, с 17.4.1957 ­
УТС-71 . С ]2.2.1947 по 23.4. 1953 входила
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Тихоокеанского флота ,

1950-е гг.

в соста в 5-го ВМФ. 12.1 .1949 отнесс на к

подкл ас су с редн их пл. 9. 11.1956 выведе­

н а и з босвого состава, за консерви ро вана

и п оставпеи а н а отсто й, 29.3. 1957 ра зо ­

ружена и перестроен а в УТС 11 в ра й он е

Н аходки поставлсна на п р и кол .

5. 10.1958 исключена из списков судов

ВМФ в связи со сдачей в ОРВИ для де­

монтажа и реализации и 3 1.12.1958 рас ­

форм ирована .

Щ-IЗI , с 10.6.1949 - C- 131, с 17.4.1957 ­
УТС - 72 . С 12.2.1947 по 23.4 . 1953 входила

в состав 5-го ВМФ. 12.1 .1949 отнесс на к

подклассу средн их пл . 9.1 1.1956 выведе­

н а и з босвого состава, зако нсерви рована

и поставлсна на отстой, 29.3. 1957 разору­

жена и перестроена в УТС и поставлена

113 прикол . 11 .8. 1957 затонул а в Уссурий­

ском зал иве при букс и ровке, но вскоре

б ыла полиига АСС ТОФ 11 отбукс ирована

в б . М алый Уп исс, а 28. 1.1958 расформи ­

ро ван а в свя з и со сдаче й в ОФИ дл я дс ­

монтажа и реал и зац и и и 5. 10. 1958 и с ­

ключс на 11 З сп исков судов В МФ.

Щ-1З2 , с 10.6.1949 - C- 132, c 17.4.1957 ­
УТС-73. С 12.2. 1947 по 23.4.1953 входила

в состав 5-го ВМФ. 12.1.1949 отнсссна к

подклассу средн их ПЛ . 9.1] . 1956 выведе­

на и з боевого состава, законсе рви ро ва на

11 поста влен а н а отстой, 29.3 . 1957 разору­

же на и персстроена в УТС и поставле на

на пр икол . 28. 1. 1958 расформи ро ван а в

свя з и со сдачей в ОФИ дл и пем онтажа и

реализации и 23.7. 1958 искпючена и з

списков судов ВМФ .

Щ-IЗЗ , с 10.6. 1949 - C-133. С 12.2.1947
по 23.4. 1953 входила в состав 5-го ВМФ .

12.1 .1949 отнесе на к п одкл асс у с редн их

пл. 9. 11. 1956 вы велсн а из босвого соста-

ва, за кон се р в и ро ва н а 11 постав лена на от­

стой, а 29.3.1957 исключена и з состава

ВМФ в с вяз и со сдачей в ОФИ дл и разо ­

ружени я , демо нтажа и реал и заци и 1I

1.10.1 957 расформ ирован а.

Щ-1З4 , с 10.6.1949 - C-134. С 12.2 .1947
по 23.4 .1953 входила в состав 5 -го ВМФ .

12.1 .1949 отнесе на к подклассу среди и х

ПЛ . 28. 1. 1958 расформирована в связи со

сдачей в ОФИ дл и разо руже ни я , дем он ­

тажа и реал и за ц ии и 3.4 . 1958 исключена

и з соста ва ВМФ .

Щ-IЗS , с 10.6. 1949 - С- 135. С 12.2.1947
по 23.4. 1953 входила в состав 5-го ВМФ .

12.1 .1949 отнесе на к подклассу с редних

пл . 28.1 . 1958 расформ ирована в свя зи со

сдачей в ОФИ дл я разоружения , демон ­

тажа 11 реал и за ц и и 11 3.4 .1958 исключена

и з состава ВМФ.

Щ- lЗб , с 10.6.1949 - C- 136. С 12.2.1947
по 23.4. 1953 входил а в состав 5-го ВМФ .

12.1 .1949 отнесе на к п одкл асс у средн их

ПЛ . 28. 1. 1958 расформ ирована в свя зи со

сдачей в ОФИ дл я разоружения . дем о н­

тажа 11 реали заци и и 3.4.1958 исключена

и з состава ВМФ.

Щ- 1З7 . с 10.6.1949 - С-137. С 12.2.1947
по 23.4 . 1953 входила в состав 5-го ВМФ .

12.1 .1949 отнесе на к подкл ас с у средн их

пл . 28. 1. 1958 расформирована в с вязи со

сдачей в ОФИ для ра зоружеиия , демон ­

тажа и реали за ции и 3.4 . 1958 и с кл юч е н а

и з состава ВМФ .

Щ-1З9 (до 17.4.1942Ш-423 ) . с 10.6.1949 ­
С-139 . С 12.2. 1947 по 23.4.1953 входила в

состав 5-го ВМФ. 12.1. 1949 отнесена к

подклассу средних ПЛ . 9. 1] . 1956 выведе ­

н а и з боевого состава, за ко н с е р в и ро ва н а

и п оставлена н а отстой, а 29.3 . 1957 и с -
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кл юче на и з состава ВМФ в свя з и со сда ­

ч е й в ОФ И дл я разоружения , де монтажа

и реал изации и 1.10. 1957 расформирована .

Щ-201 , с 16.6. 1949 - C-201. 19.7. 1945
вы велс на и з бое вого состава, за кон се р ­

в и рова на и п оста вл е н а на отстой в Ба ­

ла кла ве . В п ери од с 4 .2.194 6 по 1949 г. н а

« С е вм орза воле» NQ 497 в Се васто поле

прошла капитальны й рем онт. 29. 12. 1955
и с кл юч е н а и з с остава ВМФ в связ и со

сдачей в ОФ И для демо н тажа и реали за ­

ции , 18. 1.1956 расформирована и впос­

ледств и и разделана н а металл в И н ке р ­

м ан е .

Щ-202 , с 16.6. 1949 - С-202 , с 9. 11. 1956 ­
YTC- I I. 19.7. 194 5 выведена и з боевого

состава, зако нсерви рова на и поста вл ен а

н а отстой в Б ал акл а ве . В п ери од с

3 1.8. 1945 по 194 8 г. н а « Се вморза воде»

NQ 497 в Севасто поле п рошла кап италь­

ны й ре монт. 17.2.1956 вторично выведе н а

и з боевого соста ва, разоружен а , п ере ­

формирован а в УТС и поставлена на при -

кол, а 16.7. 1957 исключена и з сп исков

судо в ВМФ , пре в рашена в м ишень для

боев ых уп ражне н и й , п ередана с пец пол и ­

гону ВВС В МФ и в августе 1957 г. отбук­

с и рована п о внутре н н им водн ым систе ­

мам н а Кас п и й с кое море .

Щ-205 , с 16.6. 194 9 - С-205 . 11.9.1 954
и с ключена и з состава ВМФ в свя з и со

сдачей в ОФИ для демонтажа и ре али за ­

uии , 3 1. 12. 1954 расформ ирована и впос­

ледстви и разделана н а металл в И н кер ­

ман е .

Щ-207 , с 16.6.1949 - С-207, с 6.10.1954 ­
К БП - 4 3 , с 12.1. 1957 - УТС - 3 6. 11.9.1 954
выведе на и з боевого соста ва , ра зоруже ­

н а , п ереформирована в КБ П и поставле­

н а н а прикол , 12. 1. 1957 отнесена к под ­

классу УТС, а 16.7.1957 исключена и з

сп исков судов ВМФ в свя з и с передачей

с пецпол игону ВВС ВМФ на Кас пи й ском

м оре дл я и с п ол ьзо ва ни я в ка ч естве

ми ше н и п ри выполне н ии боевых упраж ­

н е ни й .

ПЛ С-207 (бывшаR Щ-207)

Черноморского флота

после модернизации,

начало 1950-х п:

Остов Щ-209 в Одессе

перед буксировкой на

слом в Очаков, 199В г.
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floRBoRHaR лодка С-407

(6h1вшаR Щ-407) перед

разделкой на металл

Щ-209 , с \6 .6.\949 - С-209 , с 9.11 .195 6 ­
УТС-\О . \9 .7 .\945 выведена и з босвого

состава , за кон се р в и ро ва н а и в Бал а кл а ве

поставл ен а н а отстой. В п ериод с

3 1.8 . \ 945 п о 194 8 н а « С е вм ор эа в оле»

Ng497 им . с. Орджо н ик идзс В Севастополе

прошл а ка п итальн ый ремонт, 12.1 .1 949
отнесе на к п одкл а с с у средних П Л.

7.2. 1956 вторич но выведена и з боевого

состава , разоружена , 8.\ 0 . 1956 персфор­

мирован а и перестрое на в УТС и в П ра к­

тической гава н и Одесс ко го порта постав­

ле на н а п рикол . а 17.\2. 1992 и с кл юч е н а

и з с п исков судов ВМФ в связи со сдаче й

в ОФИ для де монтажа 1I реали зации и

3 1. 12. 1992 расформирована . В 1996 году

при стоянке в Одесском порту на прико ­

ле и з - за н еисправности до н но-забортной

арматур ы затонула у причал а . В 1998 г.

п однята и отбукс и рова на в Оча ко в . где ,

по-видимому, ра зобран а н а металл.

Щ-2IS , с \ 6 .6.\ 949 - С-215 . \ 2.1 .1949
отнссе на к п од кл а с с у с ред н их П Л.

13. 3.1 953 в ы веде на 11 З боевого состава

и п е рефор м иро ваи а в о п ыто вую ПЛ ,

а 29. 12. 1955 и с ключсн а и з состава

ВМФ в связ и со сдачей в ОФИ дл я ра ­

зоружс н и я , де м о н тажа и реал и зац и и ,

18 .1 .1 956 расформиро ван а и впослсд­

ств и и ра здел ан а н а металл на Ссвас­

топол ьской базе - Гл а в вгор ч е р м е га »

( Инкерма н) .

Щ-303 , с 9.6 .\949 - С-303 . \2.9.1945
вывелсна и з боевого состава и переведе­

на в состав отряда учебных кораблей

КБФ. С 25 .2. 1946 вход ила в состав

К В М К . 11.9 .1954 и с ключена и з состава

ВМФ в связи со сдаче й в ОФИ для де­

монтажа и реали зации , 3 1. 12. 1954 рас ­

форм ирована и в 1961 г. ра здел ан а н а м е ­

талл н а Ле н и игралской базе « Гп а в вгор ­

чермета » н а Турухтанны х о-вах,
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станцн. ЗАе-11

(быв. Щ-411), 1960г.
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Щ-307, с 16.5.1949 - П ЗС- 5 . 23.4 . 1948
выведена из боевого состава , разоруже­

на, переформирована в П ЗС 11 В Лиепае

поставлена на прикол. а 8.4 .1957 ИСКЛЮ­

чена и з списков судов ВМФ в связи со

сдачей в ОФИ для де мо нтажа и реализа­

ции, 7.5 .1957 расформирована и разделана

на металл в Л и е п ае . Рубка ПЛ до 1994 г.

стояла в качестве п амят н о го з н а к а н а

терр итори и бригады ПЛ в Л ие пае, а на ­

кануне 50-летия П обеды установлена как

экспон ат Музея Вел и ко й Отечественной

войны на П окло н н ой горе в Москве .

Щ-309 . 3.3 .1949 исключена из состава

ВМФ в связи со сдачей в ОФ И для де ­

монтажа и реализации , 1.10 .1949 расфор­

мирована и впоследствии разделана на

металл в Л ие пае.

Щ-310, с 9.6 . 1949 - С-3 10 . 17.8. 1953
исключена из состава В МФ в связи со

сдачей в ОФИ для пемо нтажв и реали за­

ции, 1.10 .1953 расформирована 11 впос­

ледств и и раздел ан а на металл в Лиеп ае.

Щ-3 18 , с 9.6.1949 - С-31 8 . С 25.2.1946
входила в состав 4-го ВМФ и 12.1 .1949
отнесена к п од кл а с с у сред н их ПЛ .

3 1.7. 195 1 выведе на и з боевого состава ,

передана сначала ВВМ И У и м . Ф . Э .дзс р ­

жинского И 22.9.1954 - 1 - м у ВВМ У под­

водного плавания дл я использования в

уч ебн ых целях . 9.8.1 955 исключена II З со­

става ВМФ в свя зи со сдач ей в ОФ И дл я

разоружения, дем онтажа 11 реали зации,

23.8 .1955 расформирована 11 впоследст­

вии ра зделана на метал л на Лен инград ­

ской ба зе « Гл а в вторч е рм ета» н а Турух­

танных о-вах .

Щ-404 , с 9.6.1949 - С-404 , с 15.9. 1953 ­
К Б П - 35. 26.6.1948 перевепена в с оста в

отряда с удов КУОП П 11М . C.M .KllpoBa

для использования в учебн ых целях и л с ­

том 1948 года возвращена 110 ББК и з Бе ­

л о го в Балти йское море . 12.1 .1949 огне ­

ссна к подклассу учебных ПЛ . 17.8.1953

вы вепе на из боевого состава , разоружена

11 перестроена в УТС и в Крон штадте по­

ставлен а на прикол . 20.6.1956 искл ючена

II З списков судов В МФ в связи со сдачей

в ОФИ для де м о нтажв и реал и за ц и и ,
17.8.1956 расформирована 11 впоследст­

вии ра здел ана на металл н а Ленингр ад­

ской базе « Гл а в вторч е рм ета » на Турух­

тан н ых о- вах.

Щ-407 , с 9.6. 1949 - С-407 . С 25.2.1946
по 4. 1.1956 входила в состав 4-го В МФ .

12.1.1949 отнесена к подклассу средних

ПЛ . 19.1 .1959 исключена и з состава ВМФ

в связи со сда ч е й в ОФИ для разоруже ­

ния , демонтажа и реали зации , 19.2 .195 9
расформирована 11 впосл едствии ра зде ­

л а н а на металл на ба зе « Гл а в вто рч е рм ета ­

в Л ие пае .

Щ-41l , с 9.6.1949 - С-411 , с 17.4. 1957 ­
ЗАС- II . В сту п ил а в стро й 21.7.1945 11

20 .9 .1945 вошла в состав КБФ . С

25.2.1946 п о 4.1 .1956 входила в соста в

4-го ВМФ . 12.1.1949 отн есена к п одклас ­

с у средних ПЛ. 29. 3.19 57 выведена II З бо ­

е во го состава , ра зоружена , переформы ­

ро ва н а в П ЗС 11 поставлена н а п рикол.

3.7 . 1960 и с кл юч ен а и з с п исков судов

ВМФ в связи со сдач ей в ОФИ для де­

монтажа 11 реали зации 11 10.9 .19 60 рас ­

формирована .

Щ-4 12 , с 9.6. 1949 - С-4 12 , с 17.4.1 957 ­
ЗАС-12. 21.12.1945 услов н о принята в со­

став В МФ, вступила в строй 15.8.1946 11

вошла в состав 4 -го ВМФ . 12.1. 1949 огн е­

се на к подклассу средних ПЛ . с 4.1 .1956
вход ила в состав К БФ. 29.3.1957 вывеле ­

н а II З босвого состава , разоружена , п ере ­

формирован а в П ЗС и поставл ен а н а

прикол. а 12.2 .19 60 исключен а и з с п ис­

ков с удов ВМФ в связи со сдачей в ОФИ

дл я де м онтажа 11 реали зации, 14.3.1 960
расформирована 11 в 1960-1 961 годах

разделана на металл н а базе « Гла ввтор­

чермета » в Л иепае .



I ВОЕННЫЙ СОВЕТ КБФ

I
1-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

капитан 1 ранга Егмпко Н. п.

I I 4-й дивизион ПЛ .1I 1..... дивизион ПЛ I

К.З р . Трипольский д. в.1
I Усть-Двинск Либава I кап.-л-т Матвеев С. И.

I I
Ь Ь

С-1 I 2..... дивизион ПЛ I 3..... дивизион ПЛ .1 М-71

ь К.З р. Червинский в. А. к.З р. Аверочкин А. К. Ьс-з

Ь ~
М-77

Ь С-4
С-10 ЛОЗ

Ь
Ь Ь ~

М-78

С-5 С-101 ·Капев· Ь
Ь ~

М-79

С-6 Ь ·Лембит·

ЬЬ
С-102

М-60

С-7 Ь ЬЬ с§:)
·Ронис·

С-6
·ИРТblШ"

Ь
М-61

Ь
·Спидола·

ЬС-9 М-63

ПБ "СМОЛЬНblЙ·

Вверху: схема 60евой организации 1-й 6ЛЛ К6Ф на 22 ИЮНR 1941 г.

Внизу: схема 60евой организации 2·Й 6ЛЛ К6Ф на 22 ИЮНR 1941 г.

М-98

М-97

М-102

М-103

М-99

ь

ь

ь

ь

ь

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ КБФ I
I

2-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

капитан 2 ранга Орёл А. Е.

17..... дивизион ПЛ I I 8-й дивизион ПЛ

IК.З р . Еroров в. А. I I Таллин I I Ханко
К.З р . Юнаков Е. Г.

I
Ь Щ-317 I 6-й дивизион ПЛ I
ь К.2 р. Федотов М. в .

ЬЩ-З18
М-90

Ь Щ-З19 Ь Щ-ЗО9

Ь
Ь Ь

М-94

Щ-З20 Щ-З10

ЬЬ Ь М-95

Щ-З22 Щ-З11

ЬЬ Щ-З23
с§:) "Пепярная Звезда" М-96

Ь Щ-З24

с§:) .Дмур.

С§:) "Ока·



ВОЕННЫЙ СОВЕТ КБФ УЧЕБНЫЙ ОТРЯД ПОДВОДНОГО ПЛАВАНИЯ I
I I

УЧЕБНАЯ БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ПОДОК
I Ораниенбаум I

I
контр-адмирал Заостровцев д. Т.

I
Отдел"ный учебный дивизион ПЛ

II капитан 2 ранга Эйхбаум Н. Э .

Ь ЬI
~

I Щ·411 П·1

I Кронштадт Л·1 I Кронштадт и Ленинrpад I
Ь ЬI 9оЙ дивизион ПЛ .I ~ I 1 3оЙ и 14-й дивизионы ПЛ I Щ-412 П·2

Л·2

Ь Ькап-л-г Мохов Н. к. I

Ь Ь ~
Р·1 П-3

Ь М·72
К-3 К-51 Л·22 Ь М-200 Ь Щ-301

Ь Ь К·22 Ь К·52 Ь Д-2 Ь М-201 Ь Щ-302
М·73

Ь Ь Ь Ь ЬЬ
Щ-303 К-53 С-13

М-202 Щ-305

М·74 Ь Ь Ь Ь Ь
Ь

Щ-304 К-54 С·19
М-203 Щ-306

М·75 Ь Щ-405 Ь К-55 Ь С-20 Ь Ь
Ь Ь Ь Ь

М-204 Щ-307

М-76 Щ-406 К-56 С-21 Ь М-205 Ь Щ-308

Ь С-12 ~ Л-20 Ь Щ-407 Ь М-206 Ь Б-2

Ь С-11 ~ Л-21 Ь Щ·408 Ь М·401 Ь Л·55

Вверху: схема 60евой организации Y'le6HblX соединений ПЛ К6Ф на 22 ИЮНR 1941 Г.

Внизу: схема 60евой организации подводных сил К6Ф на 1 RHBapR 1944 г.

дивизион вновь строящихся И

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ КБФ : капитально ремонтирующихся ПЛ

капитан 2 ранга Шввцов Е. В .

ЬЬ
М·95

БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК К-54

Ь
Ь

М-204

контр-адмирал Верховский С. Б.
К-55

ЬЬ
М·205

Щ-411

ЬI I I
Ь

М-206

1 1 -Й дивизион ПЛ 1 I
2оЙ дивизион ПЛ I 1 3оЙ дивизион ПЛ .1 Щ-412

ь Р-1
к.1 р . Орёл Д. Е. К.2 р . Шупаков Е. Г. к.2 р . Гопьдберг Г. Д.

Ь С-4 Ь К-51 Ь Щ-303

Ь С·13 Ь К-52 Ь Щ-307
-1 5оЙ дивизион ПЛ

Ь Ь Ь
К.2 р. Сидоре нко П. д.

Д-2 К-53 Щ-309

Ь
~ Ь Ь

М·77

Л-3
К-56

Щ-310 Ь
Ь

М-79

~ Л·21
Щ-318 Ь М·90

~
Ь Щ·407 Ь М-96

WЛембит
W

М·102



рус·

~ Волга

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ ЧФ I
I

1-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ лодок

капитан 1 ранга Боmyнoв П. и .

I I 4-й дивизион ПЛ ./l1"" дивизион ПЛ I

К.З р. Новиков н. д.1
Севастополь J I к.З р. Успенский Б. д.

~ Ь Щ-211
Л-5 I 2"" дивизион ПЛI I3"" дивизионПЛ.I

~
К.З р. Бук Д. В. К.З р. Кузьмин Г. ю. Ь Щ-212

Л~

Ь Ь Ь
~

Д-4 Щ-204 Щ-213

Л-7 Ь Ь ЬД-5 Щ-205 Щ-214

Ь Д~ Ь Щ-206 Ь Щ-215

Ь С-31 Ь Щ-207 ~ ·Эльб

Ь С-32 Ь Щ-208

Ь С-33 Ь Щ-209

Ь С-34 Ь Щ-21О

. .

Вверху: схема 60ево;; организации 1-;;6ПЛ уф на 22 ИЮНR 1941 Г.

Внизу: схема 60ево;; организации 2-Й 6ПЛ и оrдеЛIJНIJ'Х дпл уф на 22 ИЮНR 1941 Г.

20

дивизион вновь строящихся И

: ВОЕННЫЙ СОВЕТ ЧФ Николаев 1- капитальноремонтирующихсяпл

I капитан 1 ранга Бурмистров И. д.

2-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

~Ь Л-23

капитан 1 ранга СоловЬёв М. Г. С-35

~I 7-ti дивизион ПЛ,J Ь Щ-216
Л-24

I Новороссийск II Севастополь
к.З р. Клынин Н. Ф . Ь ~II Потм

Ь
М-117 Л-25

Ь ЬI 6"" дивизион ПЛ ./ I 8-й дивизион ПЛ ..1
М-31

М-118 М-1

кап . лот Боброа Г. Е. кап-л-т Ларичва д. Т. Ь М-32

Ь Ь Ь
J учебный дивизион ПЛ I

д-1 М-35 М-33
I капитан З ранга Петров Л. Г.

Ь д-2 Ь М-36 Ь М-34 Ь Щ-201

Ь Д-3 Ь М-111 Ь М-58 Ь Щ-202

Ь д-4 Ь М-112 Ь М-59 Ь Щ-203

Ь д-5 Ь М-113 Ь M~O Ь М-51

Ь M~2 Ь М-52

Ь М-54

М-55



~ Котовскии

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ ЧФ I
I

БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

контр-адмирал Болтунов П. И .

11 оЙ дивизион ПЛ I 2оЙ дивизион ПЛ I
Поти

I I
Батуми

К.2 р. Новиков Н. Д.

~
река Хопи I Очамчири I

ЬЛ-4 IЗоЙ дивизион ПЛ I 4-й дивизион ПЛI Щ·201

~ Л-5
к.2 р. Хияйнен Л. П. к.2 р. Г)'Э Р. Р. Ь Щ·202

~ Л-6 Ь М-35 Ь Д·2 Ь Щ·20З

~ Л·2З Ь М-62 Ь д·з Ь Щ·205

Ь Д-4 Ь М-111 Ь д-4 Ь Щ·207

Ь Д·5 Ь М·112 Ь Д·5 Ь Щ·209

Ь С-31 Ь М·11З Ь М-51 Ь Щ·215

Ь С-3З Ь М·117 Ь М-54 Ь Щ·217

~ "Волга" ~ "Эльбрус" Ь М-55
~ "Нева

" - "

Вверху: схема боевой организации подводн",х сил уф на 1 января 1943 г.

Внизу: схема боевой организации подводн",х сил СФ на 22 июня 1941 г.

I

1
1 оЙ дивизион ПЛ I
К.З р . Гаджиев м. и .]

ь
ь
ь

Д-3

К·1

К·2

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ СФ I
I

БРИГАДА ПОДВОДНЫХ лодок

капитан 1 ранга Виноградов Н . и .

I
Полярный I

I
I I

I ЗоЙ дивизион ПЛ .1 1 4оЙ дивизион ПЛ .1
К.2 р. Колышкин И. д. к.З р. МОРО30в Н . И .

Ь Щ-401 Ь М·171

Ь Щ-402
Ь М·172

Ь Щ-40З
Ь М·17З

Ь Ь М·174

Щ-404

ЬЬ М·175

Щ-421

ЬЬ М·176

Щ-422



I ВОЕННЫЙ СОВЕТ СФ I
I ВС Беломорской ВМБ I

I

БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

капитан 1 ранга Виноградов Н. И. I Молотовск I

I Полярный

(с 18.10.41 г.1
I I I I

11 .Й дивизион ПЛ. I 2оЙ дивизион пл .1 1 ЗоЙ дивизион ПЛ 14-й дивизион ПЛJ ~ учебный дивизион ПЛ I

К.2 р. Гаджиев М. И . СТ. Л-Т ХОМЯКОВ М. Ф. к.2 р. Колышкин И. А. к.3 р. Морозов Н. И . К.2 р . Максимов П.В .

Ь Ь
rс 28.12.41 1 Ь ЬК-1

ДоЗ
Щ-401 М-171

Ь К-2 Ь С-101
Ь Щ-402 Ь М-172

Ь КоЗ Ь С-102
Ь Щ-40З Ь М-17З

Ь Ь ЬК-21 Щ-404 М-174

Ь К-22 Ь Щ-421 Ь М-175

К-2З Щ-422 М-176

Вверху: схе",а боевой организации nодводн",х сил СФ на 111нваР1l 1942 г.

Внизу: схе",а боевой организации nORBORHI>IX сил СФ на 111нваР1l 1944 г.

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ СФ I

БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК rучебный дивизион ПЛI
капитан 1 ранга Колышкин И . А. К.2 р , Максимов П . В .

[ Полярный I губа Оленья I
: lс 1.7.43 J

I I
I ~ I

1 1 оЙ дивизион П~I I 2-й дивизион ПЛ .1

1

З-й дивизион ПЛI до 14.5.44 !1 4оЙ дивизион ПЛ 1.1 I
5-й дивизион ПЛ

К.2 р. Лунин Н. А. К.1 р. Трипольский А. В . К.2 р . Иванов В. А. К.1 р . Морозов Н. И . к.З р . Егоров П. И .

Ь К-21 Ь С-14 Ь Щ-402 Ь Ь С-51

~ Ь Ь
М-104

Л-15 С-15 Щ-404 Ь Ь
~ Ь Ь

М-105 С-54

Л-20 С-101 М-200 Ь М-107 Ь
~ Ь Ь

С-56

Л-22 С-102 М-201 Ь М-108 Ь С-10З

Ь М-119 Ь С-104

М-171

admin
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-20

-19

-16

49

-30

-18

-17

~3

ь М-15
Вверху: схе",а боевой организации l-й и 2-й 6ПЛ ТОФ на 22 ИЮНR 1941 r.

I ВОЕННЫЙ СОВЕТ ТОФ :

11.,. БРИГАДАПОДВОДНЫХлодок1 12.,. БРИГАДАПОДВОДНЫХЛОДОКI

IЬ С-54
I Владивосток I 16. Малым Улисс]

I 3-м дивизион ПЛ I
I
I I I I I

I 1;4 дивизион ПЛ I I 2;4 дивизион ПЛ I I 5-й дивизион пп] I 6;4 дивизион ПЛ I 7;4 дивизион ПЛ1

Ь Щ-101 Ь Щ-108
~ Л-7 Ь М-1 Ь М

Ь Щ-102 Ь Щ-109 ~ Л-8
Ь М-2 Ь М

Ь Щ-104 Ь Щ-110 ~ Ь М-3 Ь М

Ь Ь
Л-10

Ь Ь
Щ-105 Щ-111 ~

М4 М

Ь Ь
Л-17

Ь Ь
Щ-106 Щ-112

~
M-S М

Ь Ь Л·18 Ь M~ Ь М
Щ-107 Щ-113

~ Ь ЬЛ-19 М-13 М

Ь М-14 Ь М

Внизу: схе",а боевой организации З-Й 6ПЛ и отдеЛЬНblХ дПЛ ТОФ на 22 ИЮНR 1941 r.

ВОЕННЫЙ СОВЕТ

Н ВОЕННЫЙ СОВЕТ ТОФ :
Щ-121

СЕВЕРО-ТИХООКЕАНСКОЙ 1
Ь

Ь
ФЛОТИЛИИ r Находка 1 Щ-122

М46 I Ь
Ь

IВЛдДИМИРО-ОЛЬГИНСКдЯ Щ-123

3.,. БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК
военно-морская база

ЬМ47

Ь I б. ВЛВДИМИР I Щ-124

М-48 I
ЬI Сов. Гавань I Щ-125

110;4 дивизион ПЛ 1 I I Петропавловек-Камчатским I
ЬI I Щ-126

I I 12-й отдельный 1 Iз-й отдельны~1 111-й дивизион ПЛ II 8;4 дивизион ПЛ I I 9;4 дивизион ПЛ I дивизион ПЛ дивизион ПЛ

I

ЬЬ Ь Щ-114 ~
L-.J 1-й отдельный дивизион пп]

Щ-117 М-23

Ь
Л-9 I

Ь Ь М-24 Щ-115 ~
12;4 дивизион ПЛ I

Щ-118

Ь
Л-11

ЬЬ Щ-119 Ь М-25 Щ·116

~
Щ-127

Ь Ь Ь
Л-12 Ь

Щ-120 М-26
М-7

~
Щ-128

Ь Ь Ь М-8
Л·14 Ь Щ-129

Щ-133 М-27

Ь ~ ЬЬ Щ423 Ь М-28
М-9 Л-15 Щ-130

Ь М-43
Ь М-10 ~ Л-16

Ь Щ·131

Ь М-44
Ь М-11 Ь Щ-132

Ь М-12



ВОЕННЫЙ СОВЕТ ТОФ ВЛАДИВОСТОКСКИЙ I
ОБОРОНИТЕЛЬНЫЙ РАЙОН

I
1-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК 2-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК

контр-адмирал Чабаненко Д. Т. капитан 1 ранга Павлов Ф. Ф.

[е. Малый Улиссl I
1 Владивосток I 1учебный дивизион пп]

I I I I1....дивизион ПЛ 5....дивизион ПЛ 6....дивизион ПЛ

I
К.2 р. Мазин В. Д. 2....дивизион ПЛ к.З р. Гаркуша И. И. к.З р.Попатников И. Г. I 7....дивизион ПЛ .I

ь к.2 р. Савич·Демянюк В. И. ~ Ь
кап-л-т Гришин Ф. Н .

С-52 Л-7 М-2

ЬЬ ~ ~ ь М-16

С-53 Л-1З
Л-8

М-З

Ь~ ~ ~ ь М-17

Щ-101 Л-14 М-4

ЬЬ ~
Л-9

Ь М-18

Щ-11З
Л-17

~
М-6

ЬЬ ~
Л-10 Ь М-19

Щ·114

~
М-1З

ЬЬ
Л-18

Ь М-20

Щ-125

~
Л-11

М-14

ЬЬ
Л-19

~ Ь М-21

Щ-128 Л-12 М-15

Ь М-22

Щ1З1

Вверху: схе",а боевой организации 1-Й и 2-Й 6ПЛ ТОФ на 9 августа 1945 г.

Внизу: схе",а боевой организации з·й и 4-Й 6ПЛ и отдельных ДПЛ ТОФ на 9 августа 1945 г.

ВОЕННЫЙ СОВЕТ Н ВОЕННЫЙ СОВЕТ ТОФ I I ПЕТРОПАВЛОВСКдЯ,на·КдМЧАТКЕ I
СЕВЕРО~ИХООКЕдНСКОЙ I военно-морская база

I
ФЛОТИЛИИ I I

I IВЛАДИМИРО-ОЛЬГИНСКдЯ I j З....отдельный дивизион ПЛj

ЗОЯ БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК
военно-морская база

к.З р. Курносов И. И .

I
капитан 2 ранга Иванов В. Н . I б. Владимир I

4-я БРИГАДА ПОДВОДНЫХ ЛОДОК ЬI Щ-105

I СОВ. Гавань I капитан З ранга Емельянов Л. Д. Ь10....дивизион ПЛ I 2....отдельный ДИВИЗИОН ПЛI
Щ-106

К.З р . Касанов Е. д.1 I к.1 р . Трипольский Д. В. I Находка

Ь
Ь

I 8....дивизион ПЛ .1
ь

Щ-109

М-1
К.З р . Поликарпов И. Д. Щ-1ЗЗ

111....дивизион ПЛ 112....дивизион ПЛ Iь
ьь ь

К.З р. Дубовцев Н. Н . к.З р. Обозов Н. М.
Щ-111

Щ-134
М-5

Щ-116

Ь Ь ЬЬ М-8 Ь
Щ-1З5 Щ-102 Щ-122

Ь
Щ-117

Ь Ь Ь
М-11 Ь

Щ-1З6 Щ-104 Щ·12З

Ь
Щ-118

Ь Ь Ь
М-4З Ь

Щ-1З7 Щ-107 Щ-124

Ь
Щ-119

Ь Ь Ь
М-44 Ь

Щ-1З9 Щ-108 Щ-126

Ь
Щ-120

Ь Ь Ь
М-45

М-7 Щ-110 Щ-127

Ь М-46
Ь М-9 Ь Щ-112 Ь Щ-129

Ь М-47
Ь М-10 Ь Щ-115 Ь Щ-130

Ь М-48
Ь М-12 Ь Щ-121 Ь Щ-132
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БЗО - боевое зарядное отделен ие:
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БПЛ - бригада подводных лодок ;
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ВВД - ВОЗдух высокого давлен ия ;

ВМ Б - военно-морская база ;

ВМС - воен но-морские силы - назван ие ВМФ СССР в 1924-1 937 гг. 11 1950-1953 ГГ. ;
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ДПЛ - ди визион подводных лодок;
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КПЛ - курс подготовки подлодок :
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Н КВМФ - Народный комиссариат Воен но-морского флота :
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П ЗС - плавучая заряловая станция :
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СТЖ - станция по борьбе за жи вучесть:

СТО - Совет Труда и Обороны ;

СТО ВФ - Северная Тихоокеанская воен ная флотилия ;
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ТВД - театр воен ных действий;

ТКА - торпедный катер :

ТОФ - Тихоокеанский флот :
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ЧФ - Черноморски й флот;

шп . - шпангоут;

Ш ПС - шумопелен гаторная станция :

Э П РОН - Экс педиция подводных работ особого назначения ,
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Головная ..Щука» - подводная лодка 111 серии Щ-301

..Щуки» 111 серии у борта плавбазы в Кронштадте
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Оба фото из коллекции П . Лилатова
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ФОТО из коллекции С . Балакина



Командир подлодки Щ-323 капитан-лейтенант Ф.Н. Нванцов на борту своего корабля, 1942 г.

Щ-307 в гавани финского порта Турку, конец 1944 г.



Одна из черноморских «щук" V-бис серии возвращается из учебного похода

Подводная лодка Щ-201 входнт в базу

•,

ФОТО из коллекции с . Балакина







Фото из коллекции П . Лилатова

Фото из коллекции С. Балакина

Вверху:

подводная лодка V-бис серни

в Южной бухте Севастополя

Слева:

'{ерноморскне "щуки» Щ-201 ,

Щ-202 (V-бис серии) и Щ-209

(Х серии, в центре) на параде

в '{есть ДНЯ ВМФ, июль 1943 г.



Слева:

подводная лодка Щ-215,

конец 1943 г.

Вннзу:

командир подводной лодки

Щ-401 старший лейтенант

А .Е. Моисеев (слева)

иа причале в Полярном

у борта своего корабля, 1941 г.





ЦВММ

ЦВММ



Вверху:

Щ-422 (справа)

перед швартовкой.

Полярный, 1942 г.

Подводная лодка Щ-422:

последние ииструкции

перед походом.

Справа - капитан 1 ранга

Герой Советского Союза

И.А. Колышкин,

контр-адмирал

Н.И. Виноградов,

член Военного совета

флота А .А . Николаев,

капитан 3 ранга

Ф.А . Видяев ,

капитан 3 ранга

А .М. Каутский.

30 июня 1943 г.

Фото С. Шиманского
ЦВММ



J
Вверху:

"Щуки» Отдельного

дивизиона ПЛ у борта

плавбазы в бухте Находка ,

1934-1935 гг.

Слева:

Подводнаялодка Щ-118

V·бис серии, 1943 г.



Справа:

тихоокеанские подлодки

Х серии Щ-126 и Щ-1З1

Внизу:

одна из "щук.. vсерии

в бухте Золотой Рог.

На заднем плане ­
эсминец "Рекордный" ,

Владивосток, март 1945г.

ФОТО из коллекции К . Кулагина

ФОТО из коллекции С . Балаки на



Вверху:

Логрузка торпед на "щуки"

Тихоокеанского флота.

На заднем плане видны

подлодки Х серии, у пирса­

субмарина Vсерии

с пулеметом ДШК вместо

второго 45-мм орудия.

Август 1945 г.

Слева:

тихоокеанская подлодка

V-бис-2 серии

во Владивостоке

после войны
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