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Q'lсрсдная книга доктора ТСХН И 'IССКИХ и ИСТОРИ 'IССIOIХ н аук, п рофессора, заслуженного 

деятеля науки Российской Федерации Игоря Федоровича ЦВСТКОН8 "От "Кайманов" до "Акулы" 

посвяшен а ПОДВОДНЫМ лодкам русского флота, построенным в пери од 1905-1911 ГГ. Ошi зак­
рынаст собой пробел между двумя книгами, уже опубликованными нашим издательством­

"Русские подводные ЛОДКИ" г.м. Трусова и " ПОДНОДНЫС ЛОДКИ типа "Барс" И . Ф. Цветкова. 

Ноная книга открывается биографией широко ИЗIIССТIlОГО судостроителЯ - конструктора 

ПОДВОДНЫХ nОДОК " русского типа" Ивана Григорьевича Бубнова, с именем которого неразрыв­

НО связаны зарождение н развитие подводного кораблестроення н РОССIIII . Его биография и ссть 

по сушеству история подводного кораблестроения в России н псриод 1900- 1917 гг. 
В книге подробно освсщены вопросы разработки ТСХIIII'IССКИХ условий на проектиро-

8amlC подводных лодок, ИХ устройство 11 оборудование, процесс постройки и приемных ис­

пытаний, а также эксплуатация и босвая деятельность. 

Читатсл ь познакомится с подводными лодкамн типов "Кайман" н "Карп", подводныJ.Ш 

лодками, построенными в единственном экземплярс -" Почтовый ", " Краб", "Минога" и 

"Акула", узнает о теХНИ'lеской политике Морского министсрстна н области подводного ко­
раблестросния, откроет для себя нензвестные стороны деятельности 'ШНОВIIИКОВ от флота, 

СТРСМИ8ШИХСЯ всеми силами заказывать подводные лодки за границей. 

Книга адресована как специалистам-судостроитслям и морякам-подводникам, так и 

широкому кругу читателей, интерссующихся историей морской техники и флота. 

Более 30 наименований книг из серии "Боевыс кораБJIИ мира " 

в магазинах Москвы: 

] ."ТСХ llи ка Молодежи ", М. "Проспект Мнра", с/к "ОлимItИЙСКНЙ", 7,9 и 9-а подъезды 3 этаж. 
Тел. (495) 933-64-41, 505-40-37. С 10 до 20 Ч. без персрывов 11 выходных, с доста8КОЙ кннг по МОСК8С 
курьсром. Интернет: httр//www.с/uь- tm.гu.Е-тэil:iпfо@с/uЬ-tm.гu 

2. "Tpallc llOPТllall Книга", М. "Красные Ворота ", ул. КалаНЧСl:Iска.ll д. 1. Тел . (495) 262-25-1 3. 
С 10 до 19 ч. без перерывов н выходных. 

в магазинах Саш,т-Петербурга : 

1. "Академкнига" , Литейный пр. д. 57. 
2. " Bapar", ул. Малая Морская, Д. 8. 
3. ЦентраЛЫIЫЙ музей воеИНО-МОРСКОl'О флота, Биржевая пл . д. 4. 

Издатель 11 автор выражают благодарносТ1. 
В.В . Арбузову и Д,М. Васил ьеву за помощь, 

оказанную при издании этой книги 

о Текст, И.Ф. Цветков. 2008. 
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И.г. БУБНОВ - КОНСТРУКТОР ПОДВОДНЫХ 

ЛОДОК "РУССКОГО" ТИПА 

Иван ГРШ'ОРЬСJlИ'J. Бубнов РОДИJlСЯ 6 января 1872 [". в 
Нижнем Нов ["ородс . Его IIРСДЮ\ бьU1И IIЫХОДIЩ.'\.IИ IIЗ КРСIЮС­

ТI!ЫХ крестьян рыбинского уезда Ярославской губсршш. В 

40-х годах XIX в. дед ит. 6убllOва Степан со своей семьей 

ВЫКУIIIIJlСЯ у помещиков Впзсьсвых "нз волю", а в 50-х годах 

011 уже стал КУtЩОМ 3-й гильдии в Нижнем HOBI"OPOJIC. Вмес­
те со СВОИМИ ChlllOBbJlMII Иваном, ВаСИЛИб! и ГРШ'орисм ОН 

занимался лесозаготовкой, владел несколькими ДОХОДНЫМИ 

домами, ["ОСТIШИЦСЙ в центре ['орода и ма['аЗJlнами на Нижс­

["ородской я р~taркс. КЗНlIтаЛIIС ДСJJНЛСJi между братьями, 11 
се~[ья БубlЮВЫХ сохраняпа патриархальный уклад жизни. 

Отец ит. Бубнова, младший 113 братьев, Григорий 

был ЖСIIЗТ IIЗ КУПС'IССКОЙ дочке Елизавете ДмmpИСВ!lС Души­

иой, заКОН'ШJ:jШСЙ Ниже l'ОРОДСК'IЙ МаРИИIIСКНЙ ИIIСТНТУТ и 
увлскаllШСЙСЯ соч инснием пьсс. В ссмьс было трос детсй 

И ван, Варвара и Григорий. ГРШ'орий СтепаlЮВИЧ умер рано , 

11 возрастс 45 лст, остаl:lИВ lIа руках Елизаветы Дмитрисвны 
троах малеllЬКlIХ детей 11 ДОВОЛhJЮ за[l)'Тdl!НЫС торговыс дсла. 

В alll'ycTe 1881 г. И вана отдали в Нижегородское ре­

<lлыюе УЧIIJlIНIIС, ['де СГО зз'шслили в младший класс. В шонс 

1887 [ ' о 011 З<lКОII'11I11 УЧШШЩС, имся ПО большинству учеБJ[ЫХ 
Д I!СI1IШJlШI ОТШl'ШЫС оцснки. 25 июля того же I'ода сго дед 

подал прОШСIШС в ТеХШI 'lсское У'IШlИще МорСI(ОГО ведом­

ства (затс.\t Морское ИНЖСIIСРНОС у'шлищС импсратора Ни­

колая 1) с нроеьбой " определить внука Бубнова Ивана на 

1I0е[!итанис по Мсханичсскому отделу". Вскоре 011 полу'шл 
вызов на жзамены, и 24 июля 1887 г. и .г. Бубнов прибыл в 

У'IIIЛИЩС, находившесся в Кронштадте, ТРУДНО сказать, 'ПО 

IЮВЛШIЛО 113 столь странный выбор мальчика из КУllечеекой 
ссмьи, можст быть, IЮССЩСIШС Сормовского судостроитель­

ного завода, впсчатлсния о судоходстве на Вош'с, склон­

ность к точным наукам, рассказы знакомых, имевщих отно­

ШСI!IIС к флоту. Так как ссмья испытывала в :это врсмя 

материалЫIЫС заТРУДНСIШЯ, IIсмалое значенис имело то, что 

11 УЧИЛИЩС принимали "казеннокоштных" н в НСМ нс было 
СОСЛОВIIЫХ ограничений, как в Морском корпусс. 

Прсодолсв зна'штельный конкурс ~ 37 каlши.датов 
на 6 вакансий (на Мсханичсском ОТlIспе) 11 liабрав 105,4 ба1l ­

л~ из 132 IIОJМОЖIIЫХ (по 12-балльной системс), Иван Бубнов 
9 сснтября ] 887 г. был за'IИСЛСН первым по количеству бал­
ло!! в младший А класс МсхаJШ'lССКОГО отдсла училища. Но 

после [IСРВОГО года общеlНlЯ, ознакомившись с программой 

оБУ'IСШIЯ на кораБЛССТРОИТСЛЫ!О:"1 отделС Бубнов [1ОIIЯ1l, что 

СГО место И~IСШ!О там, и подал прошснис о ПСРСВОДС. Его 

просьбу УДОВЛCiворили, 11 ОН продолжил оБУ'[ение на Кораб­
лестроитсльном отдслснии. 

Кромс тсоретичсского изучсния оБЩСИНЖСНСРIIЫХ И 

спсциальных ДИСЦИПЛШI в зи~ший псриод, воспитаНIIИКИ 

КораблестРОIiТСЛЫIOГО отделсния в летllсе время ПРОХОДИЛИ 

учебную праКТIIКУ, ЦСЛh которой коротко была сформули­

рована так: "на протяжешш трех лет и праl(тнческих заня­

тш! видсть по ВОЗМОЖНОСПI всс судостроительные работы и 

ознакомиться с постройкой са~IOГО судна, начиная с набора 

11 устаиовки стапсль блоков до полного окончания построй­
ки". Каждая практика закаНЧИl:iалаСh :экзамсном, 1( которо­

му требоваllОСЬ прсдъявить описаlШС постройки судна и вы­

'1ИСJ!СНИС сго главных ЭЛСМСIПО D . ПОСЛСДII ЯЯ tJрактика 

('Iствсртая) проводилась на строившихся кораблях под ilС­

посрсдственным руководством строитсля судна. 

Весной 189 1 г. и .г. Бубнов успешно сдал выпускныс 

экзамены по четырнаllнати ДИСЦlIПЛИllам за полныii курс 

Тсхнического отделения. Его последняя учсбная праКТIIка 

проходила при постройке :эскадрснного бронсносца " Ган­

гут" под руководством известного судостроителя I1 .Е. Чер­

ниговского. "Высочайшим " приказом по флоту и Морско­

му ведомству от 14 сснтября 1891 г. за N<l 535 и.г. БубllОВ 
был прОИЗВСДСJl 11 чин младшего помощника судостроителя 
и заЧИСJ!ен в Корпус корабельных инженсров, его фа:"ШJlИЯ 

была занессна на мраморную доску выпускников, отлнчно 

закон'швших обучснис. 

В октябрс 1891 г. он был назна'IСII [IЗ постройку TOIII>­
КО что заложенного зскаДРСIIНОГО бронсносца "Полтава", а 

затсм дополнитсльно стал работать ещс 11 на ПОСТРОЙКС эс­
кадрсшlOГО броненосца "Сисой Великий". В мартс 1894 r. 011 
сдслал свою первую научную работу "О системс подкреfШС­

ний водонепроницаемых переборок", 11 слсдующсм году у'ш­
ствовал в КОIIКУРСС lIа просктироваНJlС броненоCIIОГО крсй­

ссра водоизм~щснием 8000 т и з.шял псрвос место, полу'шв 

премию в размерс 2500 руб. 
В 1894 г ., набрав на в<-тушпельных жзаМСНaJ( Ilаивыс­

ший балл срсди ПОС1)'павших, И.Г. Бубнов был 'jа'ШСЛСII слу­

шателем Николасвской морекой акаДС~ПIII, которая помсща­

лась тогда в здании Морского корпуса на ВасильеВСКО~1 

острове. Во время обучсния В АкадСМIШ И.г. Бубнов написал 

ещс одну статью "ЗаИJiска к проскту прибора для "li3ХОЖДС­

ИJiЯ деформаций различных связей СУДli3", гдс обосновап 

проскт псрвого тензометра. Во врсмя ПРОХОЖДСIШЯ пс1"J[~й 

практики в Опытовом басссйнс 11М была подготовлсна уч~б­

IJая работа по программс праКТIIКИ "Расчст попсрСчной кре­

пости канонерской лодки "Отважный". OcellbJo 1896 г. 
и.г. Бубнов заКО!iЧШI Николаевскую морскую акаде.\tшо , где 

его фамилия снова была занеССIi3 на мраМОРJ[УЮДОСКУ , 11 Iю­
лучил lIаЗllачеШ1С в c.-ПстсрбургсюtЙ ВОС!llIЬП

О

[ порт, ОдilOвре­

менно по предложению АН. Крылова его Ila ['од I1РIIКО~lаи­

дировали к АкадСМИII для разраБОТКIIII чтешlЯ новых курсов, 

в чаcniOСТИ, куреа "Просктированис босвых судов", который 

011 начал читать ужс 3 октября 1896 г. Наряду с чтеlшем это­
го курса И .Г. Бубнов стал посещать лскции по MaTcMaТlIKc 11 
теоретичсской мсханике в c.-ПстсрБУРГСКО~1 УIШВСРСIJТСТС , 

которыс читали ItзвеСТlIЫС [Jрофсссора А.Н. КОРКИII, 

А.А. Марков, И .В. МсщерскиЙ. В октябре 1897 г. 011 стал 
штапIыtt преподаватслсм АкадеМИLt, а чсрез год его ОСllOбо­

ДИJIИ от должности В с.-Петсрбурt'ском ВОСIШОМ порту. 

Научная дсятельность И .Г. Бубнова наСТОЛI>КО ВСJ!l[­

ка 11 многообразна , "то требуст отдеЛhllOГО раССМОТРСIШЯ. 

Здесь приведсltы только сго первыс работы, чтобы показать , 

насколько масштабным был его вклад D науку. 
В 1898 г. и.г. Бубнов ЖСШIJIСЯ "первым браком" на 

купсческой ДОЧКС АнастаСИII Алекссевнс IlJапиро , с которой 

ПОЗllакомился, всроятно, будучи восшtтаНlIIlКОМ Тсхничсс­

кого УЧliл Ltща D Кронштадте. 
Занимая штатную ДОЛЖllOСТh преподавателя Н IJкола­

евской морской академии, И.Г. Бубнов также прсподавал во 

договорам в Морском корпусс цесаревича'Алсксся It Петср-
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СJIf!IIВ нвnраво: ВВРll lф8 . ИWIl>f 

., гр."ор.,й 6уБНОllbl 

БУРГСkОМ "юрском 

УЧI!Лllще (11bl1IC Морс­

кая Зl<адемЮI ИМ. адми­

рала со. Макарова), 

читая ЛСКШIИ по тсорс­

ПI'IССКОЙ МСХЗIшке. 

1511Оября 1898 г. 
И .Г. Бубнова /1331/3'111-

1111 113 БаЛТIIЙСКllЙ за­

вод с оставлеНllем в 

ДОЛ ЖНОСТII штатного 

11РСllода ватсля HIIKO­
JlacllcKoij морской акз­
jlCМL!lI . ЧНСJlЯСЬ на за­

воде, 011 lIе бып заШI'Г 

IIЗ кон кретных 110С1'­

ройка х , а 8ЫJ10JI ШIЛ 

paC'ICTbI для 060СIIО83-

IIШI ТСltlшчеСIШХ зада­

IШЙ на IlРОСКТИРОВЗНИС 

кораблей. В IUQШ: 1900 '". 
011 был комаНДllрОВЗН на Всс:о.ШРВУЮ выставку в ПаРIIЖС, в 

которой IIрllllltмал участие БалТllliСКIIЙ завод в составе ЭJ(С­

IIОЗIШШI Морского отдела POCCIIII. И . Г . Бубнов представил 

подробный отчет об экспонатах зарубежных морских атде­

НО II BblcтaBKII, 110 общая QЦСIII<З выставки была невыеокоЙ. 
EI'O УдllWIЯЛО 11 Ilаводипо l!а размышления то, что среди "ты­
е)lЧII IIIIКОМУ Ilенужны:\ пустяков" НС нашлоеь IIН OДlIOro эк­

споната, IIмеюще l"О ОТllOшеlШЯ к ПОДВОДНЫХ лодкам, ХОПI 

было достовер,1O IIЗВССТIIО , ЧТО PJlll МОРСКИХ держав мира 
)'СIIJIСШIО работают 11 )ТОМ lIаправле l lllil. 

16 нояБР)l 1900 г . И . Г . Бубнов был назначен стар­

ши~1 IIО~ЮЩIIИКОМ OllblTOBOI"O СУДОСl'рОJlТСЛЬНОГО басссй­

на в lIовой l~олшtll Д IIJI , которым TO I"na РУКОВОДИII 
А . Н. KPblIIOII, по)тому службу Ila БаЛТllЙСКОМ заводе НРLI­
ШIIОСЬ ШI IleKoTopoe время оставить . В Опытовом басссй­

"С 011 заНlIмаЛС)llJолросами ОПРСДСЛСШIЯ ПСРСХОДl!ЫХ ко­
ЗФФИШIСIIТОIJ от ЭффСКТlIВ/!Ы:\ СI1Л, раСС'lIIтаJШЫХ по 

рсз)'льтаТ,IМ МОДСIIЫIЫХ ИСlIытаllШ\1J баСССЙllС к МОШIIОС­

TII ДlJllгатслс й , которые требовалось устанавливать на ко­

рабле. Но ужс 14 ееl lтября 1901 г. его н азначили предсе­

датслсм KOMJlCC IIII по лрОСКТ il роваН JIIО и постройкс 

ПОДВОДIЮЙ лодки ';ДеЛЬфIlН " (миноноссц}fQ 113, затсм ми­
IIOIIOССЦ К<) 150) на Балтиl"lСКОМ заводе. 

В IIIОЛС 1903 г. ИТ. Бубнова назначили начальником 

кораблсстроительной чсртежной МТК, в связи с чем при­

шлось IlpepBaTb службу 8 Опытовом басссЙнс. Чертежная 

Пj)CдставлЯJ!З собой по сyrи дела небольшос конструкторс­

кое бюро, гдс ВСЛ11СЬ пред)Скизные проработки заказывае­

мых 8 ПРОМЫШПСНIIОСТИ кораблсй с цслью выработать обо­

CltOBallllbIc тс:\ItI I ЧССК IIС задаШIЯ lIа их просктироваllИС. 

13 фсврале 1904 г. ИТ. Бубнов активно участвовал в 

соетаВЛСltlш ваЖltOго ДОКУМСIJТа - доклада МТК о строи­

ТС!I ЬСТВС подводных лодок,tI,.IlЯ Дальнсго Востока , в котором 

БЫ11I1 отрижены: вопросы M OPCXOДllblX JI боевых качсств 

IIOlIlJOllJIbIX лодок; ГIОнятия об их просЮ"ироваlll1ll и построй­
КС , ко~tПJ1СКТ Ilсобходимых раБО'!!IХ чертсжей; порядок про­

ВСДСIlI1)1 нспытаlШЙ 11 псреВОЗК II их по ЖСЛСЗной дорогс. 

Последнее прнобрстало очень важнос знаЧСШIС, Т'аК как сщс 

ItIIKOrJIa столь круПllогабаРНТllЫС грузы нс переВОЗlIlIИСЬ жс­
J IСЗНОДОРОЖНЫМ транспортом. В результате этого доклада 

Морское МIШIIСТСРСТВО приняло РСШСШ1е о заказс еще ПЯТИ 

nOlIJ.lOnllhJ:\ лодок т"па "Касатка" Балтийскому заводу 11 о 

боевые корабли мира 

псрсвозкс 'lC1"blPC:\ IIЗ IIIIX на Далышй Восток. В январе 1905 
г. и.г. Бубнов COBMCCТIIO с М.Н. БеКЛСМИШСВЫ~1 представил 

в МТК первый вариант просктз большой ПОДВОДНОЙ лодки 

;. АкуЛ:i" С бсllЗомоторами, а D сентябре того же года проскт 
малой ГlOДВОД1l0й ЛОДКI\ " Минога". 

13 1906 г . ееМЫI Бубновых со СреЩlего проспскта , 

д. 34 8 aClI!lbCBCKOJ'0 острова псрсеХ8Л:i в новую пятикомнат­
JIУЮ Кllартиру /'& 4 в только что ПОСТРОСIIIJOМ nO~le ~ 13146 
Ila углу GолJ.ЩОГО проспекта и 16-й ЛJ\JIJ\JI В.О. В стоповой 
комнатс этой квартиры И .Г . Gубнов организовал домашнее 

чсртсжнос БIOРО . 

19 марта 1907 года И.Г. Бубнов в связи с ИЗМСJlСНllе~1 
CllCТCMbI ВОIШСI<IIХ зваШJJllШЖСllСРНОГО состава флота был 

персаттестовзн II З младшсго судостроитсля в ПОДПОЛКОВНJI­

ка Корпуса корабельных ИI!жснсров. В ")1"ОМ же году 011 зil­
КОII'IIIЛ курс оБУЧСIШЯI:I У'lсбном отрядс подВОДIIОГО 11Лill:lа­

ШIЯ JI бьUl за'шCJ1СН н CI1lICKH О<lнщсров '1ОДIIОДIIОГО плаваШIJl . 

18 фсвраля 1908 г. И . Г . БубlJOВ JlаЗllа'lастся IIСГЮJ1J1Я­

JOщlIМ обязашlOСТН заведующсго Опытовом бассейном Мор­

ского всдомств:.!, а полгода СПУСТII 011 прсдставил на рас­
смотрсние МТК проскт персоБОРУJ\оваНIIЯ басссйна 11 
предложенис 110 ОТКРЫТИIQ при нсм испытательной станции 
для опредеЛСШIЯ МСХЗШI'IССКИХ свойств матсриалов. OДlIO­

времснно 011 продолжал работать в отдслс nonllonJlOrO пла­
ваJШЯ Балтийского завода, занимаясь постройкой подвод­

НЫХ лодок "Минога" и "Акула", и в ТеХШI"ССКО.'-I бюро 

завода, где выполнял всс pac'leтbI по ПрОЧIIОСТII, создав нс­

превзойдеНIlУЮ СИСТС~IУ набора корпуса шшсйных кораблсй 

пша '"CCBaCТOnOJ1b", закладка которых состоялась в 1909 г. 
По поводу свосй работы в отдслс подводного плава­

НШI БаЛТllЙСКОГО завода И . Г. БубlЮВ 11I!Шет: " В пср,юд 1907-
1909 гг. МорСкос МIIIIJIСТСРСТВО много раз. объявляло KOII­
курс между заграШI 'IIIЫМИ и РУССКIIМИ заводаМ I1 lIа 

cocTa BllclI lIC IIроекта подводны:\ лодок по ОllреДСЛСН JlЫМ 
задаНIJЯМ, н БаЛТIIЙСКНЙ завод вссгда подавал БСЗУКОРЮНСII­

выс 11 IIсдорОГIIС проскты. Но как толь ко это ВЫЯСJJЯЛОСЬ , 

конкурс оБЪЯВЛ)lЛСЯ IIССОСТОIIВШIIМСЯ; вырабатываШIСЬ НО­

выс задаНIIЯ 11 об1. IIIIЛЯЛСЯ новый KOIIK)'PC С тсм жс рсзуm,та­
том. В 1910 г. послс долгих мытарств и хлопот Балп!йс­
кому заводу бьш, IlаКОIIСЦ, выдан заказ на лодку 11 600 т, НО 

сдва мы успели ПрllС1"уПlIТI> к его IIЫПОЛIIСIIIIЮ , как заказ был 

ОТМСIIСН, 11 мы ОШIТЬ остались без работы. Это было издева­

тсльством 11 работа npll подобной обстановкс IIC раз вызы­
вала у мсня жслаШIС УЙТII с завода". 

Консчно проскты подводных лодок И . г. Бубнова, 

прсдставлснныc Балтийским заводом lIа КОIIКУРСЫ , БЫЛ II 

далеко не таКIIМII "6сзУКОРII ЗIIСIIIIЫМИ", наоборот, ОШI стра­

да1ll1 рядом СУЩССТВСШIЫХ нсдостатков, о которых будст 

сказаllО IШЖС, а бесконечныс KOIIKypCbl, rlРОВОДИВШI!ССЯ 
MOPCKIIM МlIIlIIСТСрством, вызывалllСЬ нс " l l здсваТСЛЪCl1l0М" , 

а OTCYТCТB IICM аССIIПlоваНIIЙ на СТРОlIтельство, которос за­

ВНСС!IO от решсний Государствснной думы. 

" В MaTCpllaJlbIlOM ОТJl ОШСJlIIII , - продолжа/l 

И . Г . Бубнов , - работа на Балтнйском заводс давала мнс нс 

МIIОГО: за все врсмя службы с 1897 г. по 1912 г. я ПОЛУЧIIЛ от 
завода IIC болсс 46 тыс. рублей , СЧlпая сюда жалованис, на_ 

грады, комаНДIlРОВОЧНЫС, разъсздные 11 пр". 
29 марта 1909 г. И .Г. Бубнов "За ОТЛJI'IИС по службс" 

был ПРОИЗВСДСII в ПОIlКОВIIIII<I1 Корпуса корабсльных Иllже­

нсров 11 11 этом же году утвсрждсн ОРДИJlаРIIЫ~1 профессо­
ром с.- Пб 1l 0/lllТСХ ШI ЧССКОГО IIнститута по кафедре при­

кладноii мехаНJlКН. В 1909 г. б ыли такжс завсршены 

IlспытаН IIЯ третьсй ПОДВОДIЮI! JЮДКII KOIICТPYKЦJIII И .Г. Буб-
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нова _ " МИНОГII ", она вступила в состав действующеJ'О 

флота, а в OIJbITOBOM баСССЙllС открылась Ilредложснная им 
иснытател ьная станция для определения мсхаllИ'lеских 

свойств материалов. Легкая подводная лодка "Минога" 
вошла в историю 01"C'lccTBeliHoro флота как первая в мире 
лодка с дизеЛЫIЫМИ двигатслями, хотя наряду с Ilей дизеJLЬ­

моторы были установлсны на двух модернизированных лод­

ках тнnа " Касатка" ("Окунь" и "Макрсль"). 

На О'lереди была подводная лодка водоизмещен ием 

630 т типа "Морж", 11POCK" которой И.Г. Бубнов представил 
в ! 91 О г. По зтому проекту ностроили три подводных лод­
ки для ЧеРllOГО моря ("Морж" , "ТlOлснь", "Нерпа"), кото­

рые ВСТ)'IIИ JIИ в СТРОЙ уже во время войны (1915 г.). 
21 aBI'ycтa 19101'. И.Г. Бубнова назначИJШ ординар­

ным профеесором Ннколаевской морской академии. Это 

было его четвертым по счсту мсстом службы. Свою загру­

жеш!О(..,ь по работе он оцсннва) 1 так; "8 1911 г. я СОСТОЯЛ 

ордннарным профессором Морской акадеМНlI1I ПOJlИтехни­

ческого института, а кроме того, был началыlИКОМ одного 

из научных учреждений Морского Мlщистсрства- Опыто­

вого бассейна. Работать ОДНОllремешlO в чстырех местах 

стаНОВJlНОСI> трушIы�>сc мне шел сорОКОIIОЙ год". 

В 1911 г. лроизошли ПРJlемные Ilспытания и вступи­

ла в С1рой четвертая подводиая лодка И .Г. Бубllова - "Аку­

ла". Она, как и " Минога", нс ноказапа на ИСПЫТЗlшях тех 

тактико-техничсск их элементов, которыс были заявлены в 

проекте. Но приемная комиссия lIынуждсна была с этим 

согласиться, и лодку ПРIШЯJШ 8 каЗIIУ, поскольку Морскому 
министерству Ilретензи й предъявлять БЫJIО некому - Бал­

тийский завод IIринадлежал каЗllе и rIОД'IIШЯJ1СЯ не l10сред­

ствеНlIO товарищу морского МШlистра. 

Все подводные лодки конструкции И.Г. Бубнова, как 

ВСТУШllIШllе в строй, так и последующие, БЫJlИ увеПII'lеJlНЫ~ 

ми КОL1ИЯМИ каждой из предыдущих и от проекта к проекту 

сохранЯJШ все свои особенности, БОJ1ЬШИНСТВО из которых 

можно квалифицировать как недостатки. Перечислим глав­

ные из них , не вдаваясь в подробности: 

- ОДНОКОРIlУСllая конструкция с главным балластом 

в оконечностях лодки; 

- отсутствие прочных межотсечных водонепроница­

емых перегородок; 

-СЛlIШКОМ большое врем:я погружсния (3-3,5 мин), в 
ТО время как на itllГЛИЙСКИХ подводиых лодках 0110 состав­
ляпо 40 сек., 

- не вполне удачные обводы корпуса, которые при­

ходилось компенсировать непомерным наращиванием мощ­

ности главных двигателей. 

Нсе зто и характеризуют подводные лодки так назы­

вас~JOГО "русского" Тllпа. ЭТО лонятие ПрОЧIIО вошло в ис­

торический обнхоД, и LieKOTopbJe авторы, не зная сути дела, 
используют его, чтобы показать превосходство русского 

подводного кораблестросння над зарубежным. 

В марте 1912 г. И.Г. Бубнов "3а отличне по службе" 
был ПРОИЗ8еден в чин "Флота геILерал-майор" н оставил 

многолетнюю службу на Балтийском заводе, а несколько 

позже , в июле, предъявил проект подводНОй лодки "Барс", 

которая стала родоначальницей целой серии из 18 лодок. 
ОЩlOii из НрИЧIШ ухода с Балтийского завода были 

разноглаС llЯ с начальником завода генерал-майором 

П.Ф. Вешкуруевым , которые заключаЛIIСЬ в различии 

взглядов на дальнейшее развитие Отдела IlOдводного пла­

ваНI\Я и завода в целом, а также на дело постройки подвод­

ных ПОДок. КОLlеЧIIО, разногласия были вссьма глубокими 

БукеИjXJllu""ая ",,,,ежка коне,рукции и.г. Бу6но",а 

и принципиальными, но сам и .г . Бубнов почему-то харак­

теризуст их как " ряд деловых недоразумений по существу 

легких, 110 раздражающих". 
и.г. Бубнов покидал Балтийский завод не без даль­

него прицела, особенно в материальном П!Iане. 3аказ Мор­

ским министерством 18 подводных ЛОДОJ(, который должен 
бьщ последовать в ближайшее время, являлся лакомым кус­

ком для частной промьшшенности. Чтобы урвать свою долю 

при распределении заказов два частных предприятия - ме­

ханический завод "Людвиг Нобель" (директор эл. Нобель), 

СТРОИJ.lший дизель-моторы для подводных лодок, и АО 

"Г.А. Лесснср" (директор М.С Плотников), производившиii 

торпедные аппараты и торпеды, решили объединиться и со­

здать в Ревеле новую судостроительную верфь для построй­

ки подводных лодок п од названием "НоблеСllер" (затем 

"Петровская верфь"). 

и.г. Бубнова пригласили на "Ноблесснер" консуль­

тантом, а его брата Г.Г. Бубнова - главным инженером. 

Оба брата дали согласие "псретянуть" вместе с собой ряд 

сотрудников Отдела подводного ппавания Балтийского за­

вода, которым было обещано высокое жалование. Да н сам 

Схеме устройетвв разработанного 

И.Г. Бу6НО8ЫМ ДЛЯ нсnытания МОДМ8Й под",одных лодок 

'" под"'одном положении 
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И.Г. Бубнов не скры-

1:13Л этого мотива. "Ко­

IIСЧIIO, имел также не­

которое З"ЗЧС IIИ С 1I 

I:IOflPOC О материаль-

110М вознаграЖДСIШII , 

- ПРJl3ItЗВЗ J! он 110-

зднее, - я еще не ГОВО­

рllЛ О нем 1111 с 

Плотниковым. 1111 С 

СОКОЛОВСКИМ (дирек­

тор Pyccko-БалТIIЙСКО­

го завода в Ревеле, ШI 

"отором тоже вредно­

I1 ЗI"3J10СЬ СТРО Н ТС /I Ь-

CTIIO ПОДВОДНЫХ 

JIOJlO K), но IIС сомне­

lJiiJJСЯ, что ЭТО будет во 

много раз прсвышать 

гс 3000 рублей в ГОД, 
которые к неизменно 

получал Н3 Балтийс­

КОМ заводе 1:1 течение всех двенадuати лет". При раСПРСДСJlе. 

111111 заказов на постройку 18 НОДВОДНЫХ 11ОДОК Тlша " Барс" 
о казалось , ЧТО существовавшее 1I0ка ЛИШЬ Н3 бумаге АО 

"Н оБIlССС IIСР" получил заказ нз 12 подводных лодок , а Бал­

ТlIi'iCKOMY заводу. у которого IIростаиваЛII готовыс уже ста­

II СJ[Я JlJlJoIIIIIX, досталось тол ько 6. Кромс того, Морское МI!­
IIII CTCPCTBO запретило БаJlТltйскому заводу даже 

ca~IOCТOJlTCJ lbI lO разрабатывать рабочис деталыlсc чертсжи 

Ito BblX /lОДОК , а прсдписало пользоваться чсртсжа~и " Ноб­

JICCCllcpa" 
CJIСДСТВСllllая комиссlt.1l, создаllllах после февралЬСКОЙ 

реВОJIЮЦlШ Времснным правитeJJЬСТВОМ, Ilыталась ВblJIСIIИТЬ 

"оБС1'О JlТСJlьства заказа и ХОД ностройки лодводных лодок 

по IlpoгpaMMc 1912 г.", 110 нс СУ~lсла довестll расслсдоваllilС 
до конца и ИЫЯЩIТЬ истинных 811110BIIIIKOB этого ДС/lа. Воп­

рос " KO~I Y ЗТО было ВЫГОДilО" OCТa]ICJl открыты.\{ Н требуст 

ОТДСЛЫlOго IIССЛСДОJ:lаНIIЯ, хотя чаСТII'IНО 113 это, МОЖltО ска­
зать , YI'OJIOJ:lIIOC дсло ПРОЛlшает свет книга мосго ПОКОltllо­
го ДРУПIII учитсля К.Ф. Шациnло " РУССКIIЙ Iмпср"алIЗ~1 11 
раЗВИТllС флота " (М.: Наука, 1968). 

::Ло, мягко выражаясь, страlШОС реwение, ПРИIIЯТое в 

КО lt С 'l lt О Й инстанции морским МJtlШСТРОМ адмирапом 

И .К Григоровичсм, безусловно, НС без совстов И.г. Бубно­

ва и М .с. Ilлотникова, нс заМСДЛlIЛО вскоре сказаться. Вот 

что сообщил по этому поводу в своих показаниях Слсдствсн­

НОЙ КОМIIССIIII в:г . СТРУIIIIIIКОВ, который стал заведующим 

ОТJ\СЛОМ IIOДВОДНОГО плава llllЯ после ухода с Балтийского 

заllода братьев Бубновых: " 13 1914 г . Морскос МIЩИСТСРСТВО 

было выllждсноo длJl ускорения постройки раЗРСIlJltть дос­

тройку лодок Балтийского завода при услови и разраБОТКlt 

Р:lбочих чсртсжей соБСТВСllltЫМИ силами. Благодаря этому 

раЗРСШСi l lllO , Балтийский завод нс только допtал "Ноблесс­

всра", 110 дажс и обогнал сго, что ВЫl l УДIillО Морское мини­

стерство licpcnaTb достройку трех лодок типа " Барс" . заl<а­

заl l ll ЫХ " Н оБЛСССIIСРУ", Ila БаЛТИЙСI<ИЙ завод." 

РаботаJl ко нсультантом в АО " Н облеССIIСР ". 

И . Г. Бубнов продолжал жить в Петсрбургс-Пстроградс и 

щхнодавать 11 Николаевской морсКОй акадеМIIИИ с.-Пб По­

JIJITCXIIII'ICCKOM Iшституте , а такжс завсдовать Опытовым 

б,н.:се iiном, бывая 11 Рсвеле лищь наездами, Т.С. по-прсжнсму 

зat lll~l аJ I ОJЩОВРСМСНIЮ четыре должности. 

Боевые корабли мира 

Подводныс лодки И . Г . Бубнова типов "Морж" " 
" Барс" начали вступать в СТроЙ 81915 Г., их постройка рас­
ТJlнулась до конца ВОЙI I Ы , а часть лодок так и осталась IIС­

ДОСТРОСIIIIОЙ. Псрвые двс /IOДКlI " Барс" и " Гепард" имеJJИ 

много дсфсктов И зим ой 1915/1916 гг . были постаВЛСJIЫ НЗ 

ремонт, отплавав лишь OJlIIY камнаниlO. 
В апрелс 1913 г. И .Г. Бубнов разработал проскт под­

водной ЛОДКИ I;IОДОИЗМСЩСIIIIСМ 1100 т, который npcJIcтallll­
па Морскому министерству всрфь "НоБЛССС IIСР" . Это , как 

всегда , был увелнченный аналог прсдыдущей лодки , Т. е . 

подводной ЛОДКII типа " Барс" , 110 наКОIIСЦ, с мсжотссчными 

персборками , устаНОВЛСIШЫМИ с TaКlIM расчетом, чтобы ItC 
донустить аваРИЙllЫХ дllфферснтов при затоплении любого 

из OТCCI<OB В ПОДIIОДIIОМ ПОЛОЖСIШИ . 

С началом псрвой мировой IIОЙЩ,J 1914-1918 гг . 

и.г . Бубнов оставил профсссуру в с.- П б Политсхничсском 

институтс 11 из паТРИОТИ'IССКИХ соображений возвратился 

консупьтантом на БалТИЙСКlIЙ завод, 110 продолжал при этом 
оставаться сотрудником " НоБJJСССllера" . Его нсдруга rCIIC­
рал-майора П.Ф. Всшкурцева там ужс нс было. Балтийскнй 

" Адмиралтейский заводы оБЪСДШIIIЛИ , 11 ими стал РУКОIIО­
JlilТh гснсрал-лсйтенант А.И . MOIICCCB . 

В 1914-1915 гг. lIа Балтийском заводс и верфll "Ноб­

ЛСССIIСР" под руководством И . Г. Бубнова были составлены 

ItССI<ОЛЬКО вариантов проскта подводной лодки нового типа 

ВОДОIIЗЫСЩСiШСМ 954 Т. Консчно, новой ес можно назвать 
только по сраВIIСlIlIlО с ПОДВОДJIЫМИ лодками "русского" типа , 

поскольку всс "новшсства" (ПРО'IIIЫС мсжотсечныс псребор­

КlI, ДВУХХОрПУСllая КОНСТРУКШUl II др.) ужс давно были внсдрс­

IlbI на лодках иностранных образцов . окончательныli вари­

аllТ п роскта Этой ЛОДКlt (тина "6" , Т.е. Б уб ll ова) 

ВОДОllзмеЩСIШСМ 97111264 т npencтaВ!Ul.JtCJlHa конкурс, прово­

ДIIВЩlliiС1l Морским МШШСТСРСТВОМ В "Jlваре 1916 Г. , и БЬUI 

одобрен ДЛЯ постройки на Балтийском заводс. Однако стрс­

МIIТCЛ.ЫIО нараставшая дсзоргаНИ3аЦИ1l Проllзводcrnа 11 общая 
разруха в cтpallc ItC ПОЗВОЛlIЛII реализовать зтот проект. 

В мае И .Г. Бубнов в связи ЭТИМ оставил работу Ila 
БаДТllliском заводс, выражаясь его словами , "ВСЛСДСТВIIС 01'­
СУТСТВIIЯ подходящсй работы", а [!ОС/I С Фсвральской РСВО­

ЛlО I\llII покинул И " Н оБJlСССНСР" ( " П стровскую всрфь" ) , ко­

тора я раэваЛllлась из-за ОТСУТСТВilЯ за казов Морского 

Мlllшстерства. 

П оследней работой И .Г . Бубнова в облаСТl1 подвод­

ного кораблестроения стал проект подводного I(рсйссра во­

ДОll3МСЩСJШСМ 3500 т (надводное) с двухваЛhltOй паротур­
бюшой ::шсргеТИ'IССКОЙ установкой . Он дажс ссй час 

предстаВЛJlСТ"СЯ фантаСТIIЧНЫМ, посколы<y в качсствс rellcpa­
торов пара IIСПОЛhЗоваШIСЬ паровыс котлы, XOT1I 01111 11 мог­
ШI работать на глубинс до 20 м с IIОМОЩЬЮ спсциальных 
труб, доведснных до п овсрхности воды. Оцснивая проскт, 

MOPCKoii гснсраЛhllЫЙ штаб дал НСОДlIозначный ответ , а 

Главное управление кораБЛССТРОСНIIЯ отвергало его без об­

суждеlll 1 1l . ТС М не MCII 'CC, ссгодня napO Ba1l турбин а стала 
едllltСТВСIШЫМ видом знеРГСТII'tССКОй устаНОВI<И , II СПОЛЬЗУС­

мой Ila аТОМIIЫХ nOJlBOДJlbIX лодках , 110 вр,щ ЛИ И.Г. Бубнов 
мог смотреть так далско BIJepcJl. 

При проеК"11tровашш Б.М . ММIШIШЬЩ первых СО8еТ­

CKIIX ПОДВОДIIЫХ лодок типа "ДскаБРIIСТ" в 1925-1927 гг. IIC 
был ВЭ1lТ за образец IIИ один 113 IIРОСКТОВ И . г. Бубнова , XOтJI 

011, работаJl в Отдслс подводного плаваШ!JI Балтийского за­

вода, был самым тССнЫм образом связан с ПОДВОДНЫМIi лод­

каr..ш и.г. Бубнова. Та}( закон'шлась эпоха и.г. Бубнова в 

Itстории nOДBOДJ!OГO кораблестросния в РОССИII , ДЛlIвша:llСJl 



и. ф, цветков Русские подводные лодки, Часть 11. 

OKOJIO 20 ш:т, П ОС.'1С Октябрьской pcBOJIIOU\1I1 
]917 Г, II ССК ОJl Ь КО ЛОДВОДtlых JiOLlO K 1'1111 :1 
" ьарс" 80ШJ!ll 8 соста8 C08<:1'CKOI'O 8МФ, 110 К 
19361', 8СС ОНН былн НСКШОЧСIJЫ It з CIIИCK08 

фЛОl'З 11 сдаliЫ Ila СЛОМ ·. 

7 

в за lОIlО'lСJIIIС скажсм о CTlIJ tC раБОТl, 1 

И ,Г . Бубновз над IIросктамlt IIOLl80llIIbIX 110-

110 1< . EI'O часто Уllрекалll за ОТСУГСТВIIС КЗКlIХ-
111160 мстодичсских п особий 11 указаний 110 
просктщюванltIО. В Мореком МIIIШСТСРСТВС 

БЫ!lИВ ходу ЛСГСIIДЫ О том, что 0 11 тщатеJlЫIO 

скрывал, а затсм УНIIЧТОЖал не TOJlbKO черно­

выс наброски, заllllСl1 JI расчеты , 110 11 " отовыс 

просктныс матеРllалы, I<oloлa надобность 8 IIIIX 
OTII3JI3.lIa. Это оБЪНСliЯJIII его "KOMMCp"CCKIIM 
I!ОДХОДОМ к дслу" I !ЛII, как ГОВОРJП ССГОДIIII. 

"KOMMCP'I CC KOii тайной". Нскоторыс СОНРС ­

~IсIшыe аlПОры ссылаются Ilpll ]том на якобы 
суШI:CТвовавшшl рсЖIIМ ССКРСПIOСТII В Морс­

КОМ Mltll II CТCPCTBC, 110 ЗТО врял 1111 стоит " PII­
ШIТЬ IЮ IШ llмаШIС, ПОСКОIlЬКУ ПОДВОдllЫС дод­

ЮI "РОСКТllроВались ф3КТIIЧССl<I I "а кварПlре 

И . Г . БуБJlOва, с llеullалыlo НРIIСllособll С IЩОЙ 

A,fl. КРWЮ8 .. И Г. бубНОв с 8ьиlусКН .. Ка .... КОpll б/l8Сfро .. , еJlt.Но~о Оfдела 

Н"~олае8С~OIi Морской Вцде .... .,. 19 18 ~. 

под домаШllСС конструкторскос бюро. 

Как расс;казываютсовре!>lСННШШ и.г. Бубllова, в сто-

1I0ВОЙIIII'-IIКОМllа'ГlIоit кварпtры Бубновых стоял огромный 
лубовый СТОп . СJl СU\tалыlO заюtзанный в меБСJl ЬНОЙ мастср­
ской 110 ]СкlIЗам И вана ГРШ·ОРЬСВll'lа. Он НЫПОЛlIЯII функ­

U!IЮ оБСДСIJI I ОJ 'О стола 11 одноврсменно 1I03ВОШIЛ своБОДIЮ 
раскладывать СУДОСТРО ИТСJIЬНЫС ЧСрТСЖlI 1I ВЫПОJlНЯТЬ 'Iep­
ТСЖIIЫС работы. Особыс паПК1I1I ЯЩIIКН , раСПОЛОЖСIIНЫС по 

бокам , IIСIIОЛЬ]О83.1ШСЬ Д.IUI хранеНIIЯ чсртежей 11 другой кОн­
структорской ДOKYMCIITaЦlIН . Над CTOllOM в"села ЛЮС11'а с 
IICC I<Oll bКlIMII ]!lсктроламнаМII , высота которой :>tогла pel)'_ 

Л ltроваться , IIЗМС IlЯН ОСВСЩСIIIIОС'ГЬ НОНСРХIIОСТИ чертежа . 

Над чсртсжами и pac'leтaMII ТРУдltЛlIСЬ I l аиболсс спосоБны�c 

студснты стаРШIIХ куров с.-П б П ОЛIIТСХН"чсского IIIICТIIТY­
та , что заЧlIтывалось II~I в Ka'lCCTBC выплIIс/IIIяя у чсбных 

задаюн1 . Кромс того, И . г. Бубнов выIII3'IIшал СВОI1~1 Y'ICIIII­
... ам дснежнос U03i1аграЖДСlIне. 

Черсз "110маШllсе конструкторскос бюро" И .Г. Буб­
нова прошли IIзвсстIl ы� e впоследствшt IlIIженеры-судостро­

IпеШI А . Н . Асафов, Ф.к. ДОРМII1IОНТОВ, В .т. CТPYHIIIIKOB И 

др. , по]том), говор"ть злссь о сохрансшtи госудаРСТВСllllOЙ 

таЙIIЫ II С ПРIlХОДНТСЯ. Скорес всего, прав бbiЛ с.л. БазJtЛСВ­

СК!tй (О)lIlIlI IЗ конструкторов подводных nодок Пlпа "Дскаб­
рист"), IlItсаВU III Й в св ОС врсм я , ЧТО В IIредстаВЛСlII1II 
и .г. Бубнова 11 ДРУПlх сго коллсг по работс "тсореТIIЧССКlIС 
311аllllЯ 11 опыт Jl.вляются соБСТВСIllIOСТЫО, основн ым капита­

лом JIIlжеllера, IIPOUCllTbI "а которы й 11 выплаЧ llвает прсд­

ПРlIIшматсnь в 'II(ДС годового ИIIII мссячного оклада". 

Не мсньшс IIСГСIШ распростраll.IIJlОСЬ в Морском МИНII­
стсрствс О ссбялюбllИ , скупост" 11 дажс алЧ IЮСТII И . Г, 

Бубll ов а, '!сму в "смалой стеПСll Н способствовалl\ занятость 

его Н3 четырех работах ОшI08ре .... СII IIО , псреход lIа работу в 
часПlУЮ фирму 11, конечно , злые яЗыки сго недоброжслателсй , 
которых было достаточно МIЮI'О II з-за определенных черт 
характера I1вана rPllrOpbeBII'Ia. В оБЩСШill С ЛЮДЬМIt CJoIY "С­

доставало коммунl lкабслыlс1'II- - 011 был замкнyrым, резким 

11 порой яз IштсJlы�ыыM без ВИДИМЫХ ПР"ЧИII . 

• Подро6нее СМ. в К/С Цветков И.Ф. Подводные ПОДки 
типа -Барс ·, "БКМ· С. -П6: Истфлот. 2007, 

Но ЛС I'СIiдbl легеllдаМII, а что же nocтoBepliO I!Звест-
110 о характерс И. Г , Бубнова? О" нс был ни аскетом, JШ бес­

сер'сбреI!lIИКОМ, сму был 'IУЖД КОllфОР.\l1l3М, он Зllал цену 
своего труда 11 дажс зачастую нсрсоцеНIIВал его, JIIобил КОМ­

форт 11 достаток . Ссмья Бубновых (детей у них не было) всла 
заМКII )'l'ЫЙ образ жl!зни и общаllась только С блl!ЗКИМИ род­
ственниками . 

Судя 110 бумагам, оставаВЩИМСII после см е рти , 

И.Г. Бубнова остро интсресоваJlИ вопросы взаИМООТllоше_ 
шtй р3.ЗЛII'i.lLЫX СОСЛОВIIЙ в обществе, в чаcnюсnt купечества 11 
дВoРЯllства, в среду которого он так 1IIIe смог 8110J1Jle шm:f1IlI­

роватъся, хотя как гснерал IIмел нрава на потомствеlll lОС дво­

рянCТ1:IО . 011 даже нс CТaJ1 оформлять /lсоБходllмы�e бумаГII Шl.II 
IlрсдостаВЛСIIЮI в департамснт ГсральДlЩ Cellaтa 11 придумы­

вать ССбе ПОДХОдЯщий дворянский l"Срб, Это такжс СНидC'ГCJl .... 
ствует о CI"O дсмокраТIlЧескltX убеждсниях, ТСм более, что Фев­

ральскуlO РСВОЛlоцию 1917 г. он ВСТРСТИJl С большим 

]IПУJиаЗ:>tОМ, иадсясь на ОЗДОРОВIIСIIИС 11 оживленис России . 

В псриод 191 7- 1919 гг. И . Г, Бубнова юбраJliI прсдсс­
датслсм Сою]а корабельных IIII ЖСIIСРОВ, н 011 РУКОВОДIIJl 
IIроектом псределкн недостроенных линейных креЙССР08 

тина "ИзмаШI" в товаропассаЖIIРСКИС лаЙllеры , преподаВ3II , 
"по частному обязател ьству" , в ряде учебllЫХ заведений , 
НрlIIшмал участис в работе мсжнедОМСТВСIШОГО Комитета 110 

IIроБJlсме СОЗД811 11Я "коммун истического флота", который 
зассдаl.l в Москве, 

80 нрсмя ПОСЛСДНСЙ ПОCЗДkIl в МОСКВУ В llаЧ3Ilе марта 
1919 ". 0 11 звразился СЫПIlЫМ ТllфОМ, 8 ПC1l'ограде БЫJlIIОМС>­
ЩС" ЖСIIOЙ В Алсксандровскую (Нсмсuкую) БОЛЬИIIЦУ, lIахо­
ДII ВШУЮС.ll llа ] 5-й ЛИНIIН ВаСИJIЪСВСКОl"'О острова , д. 4/6, неда­
JICKO от дома, где они жили . 13 марта 1919 г. Иван r PIII"'OPbCBII'I 
В возрасте 47 лет нсожиданно скончался н зтой больниuе . 
Могила сго находится lIа Смоленском православном кладби­
щс нбllизlt от мecrэ. пересечеllllJl Петроградской н ПИОllерской 

дорожек , В 11 8СТО.llщее время на CТCIIC AO!>la, [де жил 11 работал 
И . Г. БуБIIОВ , установлсна мемориаJlьная доска , 

Так законч ил свой ЖlIзнеl lllЫЙ путь ОСlюваТСJlь под­
водного кораБJlсcrpoСIlИЯ в POCClllt, конструктор IIОДНОДНЫХ 
лодок "русского" Tllna Иван ГРIIГОРЬСВIIЧ Бубнов . 



8 Боевые корабли мира 

ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ ТИПА "КАЙМАН" 
llРОЕКТИРОВАНИЕ 

СаЙМОII Лэк, таJlантливый американский КОНСТРУК­
тор 11 прСДllршшмаТСJl Ь , основатель СУДОСТРОИТСЛЫIOЙ фир­

~Iы "с. Л:ЭК Торпидоу Боут" по просктнроваlШJO 11 построй­
ке IIO Jl BOДllblX JlОДОК, впервые ПОЯВИЛСЯ " на pYCCKO~1 

горизонте" в знрслс 1904 ['., когда у IIC I"O Морским МilНIi­

стсрством России бьша IIриобрстена подводная подка "Про­

тектор", ПСРСИМСlIовзнная затем в "Осетр". 

После IIPOBCJlCllllblX 8 1903 г. в САСШ испытаний лср­
IJOII боевой ПОДВОДНОЙ лодки С. Лэка СПСЦИ3JШСТЫ по подвод­

tlOMY плаванню пришли к ОДIIО311аЧIIОМУ убеждению, ЧТО 

дальнейшct: раЗВllПtС [lОДl:IOДIIЫХ судов этого ТШ!<1 приведет к 

СОЗДaJ!IIЮ ЛОД80ДJIOГО крейсера увеличенного ВОДОИЗ.\{СЩС]IШI. 

с I 'ораздо большей дальностью lIJ1аваllИЯ Il со скоростью, 
достаТОЧIЮЙ Д.IlЯ действия в составе эскадры HaдllOltHbIX ко­

раблей L! IIреСJlедоваllИЯ судов ПРОПIВIIIIка с целью выхода в 

торпсдную атаку. В связи с лим У С. Л:)l(а открылись широ­

кие нсрспеКТIIВЫ продажи подводных лодок за рубеж и рез­

кого Р<lСШИРСJtJIЯ масштабов деЯТCJ IЫIОСТИ фирмы. 

Фирма Лэка СТРОИJiа подводныс лодки для флота 

САСШ и ДJiЯ IIродажи за границу. Фирма имсла такжс СВ­

РОllеi!скиlt OTneJI, который занимался за](J]lОЧСliием сдеJlОК 
на продажу проектов и лодводных лодок В страны 3аладной 

EBPOllbI 1I России. Фирма строила подводныс лодки на базс 
ШИРОКОII КООllсрации оборудования и мсханизмов, в кото­

рую ВХОДIl1I11 преждс всего IIРОМЫШПСННЫС Ilредприятия 

Америки, а также МНОГIIХ 3КОНОмИ'IССКlI развитых стран 

Западной Европы - Англии, Швсции, Гсрмании и др. 3ави­

CIIMOCTb от многих поставщиков, liаХОДИВШIIХСЯ lIа знаЧII­
ТС!ЕЫIOМ удалснии от мсст сБОРКII ПОДВОДIIЫХ лодок, Зllачи­

l"С!IЫЮ осложшша работу суДостроитслсй, приводила к 

JlесогпасоваНIIОСТИ в дсятельности отдельных предприятий 

коопсрации 1I в КОНС'JliOМ итогс вела к срыву сроков пост­
ройки. Об этом, КОIIС'III 0, НС могли ис знать дсятспи из Мор­

ского мшLltстерства России. 

ТСМ НС МСНСС сразу же ПОСЛС покупки "Просктора"­

"Осстра'· Россия заказала С. Лэку сщс пять подводных ло­

док С'Сиг", " Кефаль", "Палтус" "Бычок", "ППОl"ва") тако­

го жс TJJnil для Дальнсго Востока, которые фирма обязалась 

ЛОСТрОIПЬ в ТС'JСJше пяти месяцсв. Эти лодки 'ШСТИЧJJО СТРО­

ИЛlJСЬ В САСШ 1I доставлялись в Россию в разобранном 
ВIШС. где для сборки и монтажа оборудования фирма пост­

роипа IШ территории Ли бавского воснного порта (порт 

Александра 111 ) времснные мастерскис. 
Постройка вспась крайнс неудовлстворитеЛЬJlО, с 

серьсзными нарушсниями тсхнологии и чаСТЫМlIнсправле­

НlIЯМИ первоначальной npOCKTHOII докумснтаЦIIИ. В резуль­
татс псрвая подводная лодка "Кефаль" была готова к IIСЛЫ­

таШIЯМ только 22 апреля 1905 г. , а остальныс чстыре - в 

ИЮIJС И шопс того жс года, т.с. с опозданисм tJa полгода. От­
правка же ЭТIIХ лодок lIа далыlйй Восток затянулась из-за 

начавшсйся 11 России реВОЛЮЦIIИ и забастовок рабочих-су­

ДОСТРОIIТСЛСЙ в Л IJбаве, полому лодки типа "Осетр" нс ус­

ПСШI ПРЮIЯТЬ участия в боевых ДСЙСТВШl.х на море в псриод 

русско-японскоii ВОЙНЫ, хотя всс ОIlИ были отправлсны на 

ДаЛЫШII Восток , за исключенисм "Сига", которую ocтaBII­

ЛlI в УчсбllO.\.1 отрядс подводного плаваllИЯllа Балтике. 

ПО СВСДСJJШIМ Г.М. Трусова ("ПОДIIОДIIЫС подки в рус-

ском И советском флотс", Л., 1957 г.), в заТЯI·иваlll lll сроков 

ПОСТРОЙI<И, кромс указанных выше IJ plt'HI!J, важную роль 
сыграло сщс одно достаТОЧJlО вС<:кос обстоятслы.'тво, тайну 

которого раСI<РЫЛ ОДИН из аМСРIJк<ШСКИХ JtIIЖСIIСРОВ, раБОГdВ­

ших тогда в Лllбавс. С. Лж получил от японцсв хорошес 

вознаграждснис за срыв сроков сда'lII русских лодок. Н " .:)ТОМ 

амсрикаНСlIlIЙ бизнсс в Либавс не заI<ОНЧIIЛСЯ. Получив сво­

бодный доступ на тсрриторию ВОСIIНОЙ базы Балтийского 

флота, амсриканцы сняли планы сооружений 1I ПРIIЧ3..;lЫlOii 
лишш порта, а затем продали IIХ IIностранным раЗВСДl<ам. 

В НОJlбрс 1904 г. приемная комиссия Морского МJШII­
стерства ПРОВСПil сраВIJИтеЛЫIЫС ПРИСМНЫС ItспытаlШЯ под­

водных лодок типов "Осетр" ("Протсктор") с. Лжа, "Ка­

сатка" и.г. БубllOllа 11 М.Н. Беклсмишсва , '"Сом" 

("Фултон"), Д. Голланда и признала годными их LL'IЯ IIрИ­

брежной обороны. Дпя Тихого OKealla оиа реКОМСНДОJlала 
ПОСТРО IIТЬ дссять подводных лодок БОIlЬШОГО водоизмсшс­

IIIIЯ С далыlOСТЫО плавания нс мснее 3000 м·иль (5LUHI Порт­
Артура и 5 Д.IlЯ Владивостока). ВorJросами ЛРОСКТllрования 

и заказа подводных лодОк в Морском ТСХНИЧССКОМ комитс­

тс (МТК) заlшмался Минный отдел, а са.\.ш ПОДВОдliые .'lOд­

ки Ilазывались миноносцами. Н е случайно , что лодка 

и.г Бубнова и М.Н. Беклсмишсва "Дсльфин" псрвоначаль-

110 ltaзывалась "миноносцсм N<! 113" (затсм '·МИНОJlОСUСМ 
N'1150"), а лодка с. К. ДжеIlСЦКОГО, которая БЫllа ЭКСПОIIll­
рована на ПаРI!ЖСКОЙ выставке 1898 г. - " Водобронным 

миноносцем". По .\.Iepe Р<lЗВИТШI подводllOГО кораБJlССТРОС­
ния в МТК сначала сформировали спсциальнос подраздслс­

ние - Часть подводного плавания, которую заТС.\.1 преобра­

зовали в Отдсл подводного ПЛilваШIЯ. 

4 января 1905 г. СIJсциаЛIIСТЫ подводного плавания 
МИННОГО отдсла в докладной запискс 11<1 имя прсдседаТСJ!Я 
МТК таl<ЖС сформулltроваШI свое МНСШIС относитслыJO УК<1-

заШIЫХ вышс лодок ("Осетр", " Касатка", "Сом"): "6уду'ш 

вполне ПРИГОД.lIЬL\1II дл.я ПРllБРСЖJlЫХ операllИЙ, они становят­

СЯ совсршснно tJССОСТОJlТСЛЬ!IЫМИ Д.IlЯ более продолжительной 

I<рейсерской службы в морс lШи У удалсlttlblХ веприятеЛЬСКJ\Х 

бсрсгов, от которых МОЖНО ожидать весьма крупных в ВОСН­
НОМ ОТIIOШС/ШИ рс:!ульт:tтов. Такис ПОдВОlШЫСЛОДКИ-l<рейсс­

ра нам настоятелыlo нсоБХОШJ..\.IЫ тепсрь же на Дa.rIЫIСМ Нос­

то кс И К iIOСТРОЙКС, хотя бы нсб01lЬШОГО числа, следует 

ilРИСТУIIИТЬ НСМСДЛСIШО, НС теряя 1111 одного ДJIЯ" . 

Нсзадолго до Н<1чала PYCCl<0-Яl10нскоii войны, в ССН­

тябрс 1904 года, Европсйскшl отдел фирмы "с. Л:ж Торни­
доу Боуг" преД.llОЖИЛ России построить десять пОдводных 

лодок так называсмого крсйссрского Тlша. Водоизмсщсние 

ЭТlIХ новых лодок С. Лэка было 01<0110 400 Т., надводная ско­
рость 16,0 уз., подводная -7,0 уз. и дальность плаваШI Я 11 
подводном ПОЛОЖСНИИ ОК01l0 400 МИЛЬ. В качсствс двигатс­
лсй /JадвоДtIOГО хода ПРСДП01lаг:tпtlсь чстырс бснзо~tOтора 

общей мощtlостыо 1200 л.с. (4х300 л.с.) , лодка вооружа1lась 
чстырьмя трубчатыми торпсдными аппаратами, располо­
жснными внутри корпуса, а также двумя 47-мм ОРУДIIЯМil. 

С. Лэк предлагал осуществить сборку корпуса в POCCIIII И ,.!_ 
рантировал срок сдачи головноii лодки в тсчснис 9 месяцев. 
П ОСI<ОJlЬКУ эти ЛОДКII прсднаЗJJа' lаШIСЬ для псреброскlt на 



И,Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть ", 

Дальннй Восток, Лзк пред­

даJ'ал еОIlМС<."Т IIТЬ IIX IIСреход 
до Пор'г-СаllДа (Су:ЩЮIlI ка­

нал) с IlрltСЩIЫЩ I II СllытаIШ­

JlМII . 

ПреДJIOЖСНИС С. Лэка 

"азапось IIccbMa заманчн­
вым. и изу чснис 'Iертсжей 

!tOДIШ . а такжс IIроекта КОН-

тракта 'Iа IIOСТРОЙКу было 
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I I 0руче ll0 И .Г. Бубнову , 

СДI III СТllе IШО!>!у в то время 

КРУIIIIО"'У СIIСЦllалисту, нс 

СЧ IIта.ll М . Н . БСl(ле~Нlшсва в 

Подводные ЛОДI\"И типа ·КаЙман ·, 1905 r, 
(Наружный BItlI на момент всrynления в строй) 

Морском Мltllltстерствс России. И .Г, БуБНОll после тщатсль-

1101'0 KpOIIOTJ llI BOC'O анаllllЭа чсртсжсй 11 обводов ПрИШСII к 

выводу. ЧТО IlрИ мощности ДDlн'аТСJIСЙ 1200 Л.С. IlадводнаJl 
скорость в 16,0 уз. врхл.'lИ будст оБССПС'lсна, а далыiOСТЬ 
ШlаваШIЯ 4000 МlШЬ IIРИ указанном в IlРОСкте объсме TOI1JНIB­
IIЫХ ШIСТСРН явно завышсна. Он такжс указал "а крайне .. Со­
ВЫГОДllые YCJIOBIIJI контракта 6 ОТIIОШСIIIIII штрафов за пре­
ВЫШСII"е ВОДОilзмсшеllИХ, "недобранную" скорость хода 11 

заТlI l'lI ва llll С сроков постаВКII. 

ТСМ 'IС менее, 15 фсвраля 19051', 11 Минном отделе 
МТК paccMoTpeHl1 и угвеРДIIЛИ СllецификаUНЮJlIlХ заказа 'Ie­
тыРСх лодок фирмы С. лэка. Как ВИДIIО. т! I lеl'аТIIIЩЫЙ ОIlЫТ 

IJО(.'ТРОПКl I лодок Тlша "Осстр" ("CIH'''. " Ксфаль", " П алryс", 
"Бы'IOК", "Плотва"), ItII отрицатсльнос заК.1IlO'lСILИС И. Г. Буб­
нова IIC oCTalLOlIllJIII МОРС1<ОС МIIШIСТСРСТВО от заlUlючеllllЯ 
J(Оl lтраJ(ТЗ 11 HOIITOPHOI'O СОТРУДШlчсства с ф~IРМОЙ С. Лека. 
Напомним читателю, что IIрсдсеДЗТСJlСМ МТК был в то вре­

.'>111 ВIЩС-a.JIМIIРал Ф.В. ДубаСОII, а ГJlаВIIЫ!>!IШСНС1<ТОРОМ ко­

раБЛССТРОСИIIХ -начальником кора.блtt11ЮlrreлЫIОГО отдс­

ла МТК - ГСllсра.ll-лсЙтснаllТ Н .Е. КУТСЙНIIКОВ , 

Потсри. ПОIIСССIIIIЫС флото!>! 11 Порт-Артуре 11 Че­

мульпо в псрвые ДНИ PYCCKO-JШОНСКОй IIОЙIIЫ, нужно было 

срочно восполнять, а ДРУПIС ПРСДЛожсния В зтот момеllТ 

отсутствовали, са!>!о жс Морскос министсрство было НС ГО­

TOIIO IIC~ICДJ1CIII!0 ПрllСrynить 1< постройкс ПОДВОДIIЫХ лодок 
БО.~ЫIlОГО IIОДОIIЗМСШСIШХ. Поэтому РУ1<ОIlОДСТВУ министср­

ства ILllчего больше не оставалось, как снова броситьсн в 

обытия Саймона Лэка. 

В результате I апреля 1905 г . l1ачалЫIIIК отдсла воо­

ружении r !'IaBIIOI'o упраВЛСIIIIJl кораб.1ССТРОСЮUl 11 СООРУЖС­

IIIIЙ ( ГУКиС) KOIlTP-адмирал А. Р . Родионов заключил КОII­

тpat>:Т с ПРСДС'ГаВ IIТСЛСЫ свропейского отдсла фирмы С. Лзка 

Хартом О. Бсргом lIа построику четырех ПОДВОДIIЫХ лодок 

на обшую сумму 2 МЛII. а!>!срикаИСКIlХ долларов (по курсу 1 
дол. = 1,94 руб,) со сроком сдаЧII!'ОJ IОВНОЙ ЛОДКII к 1 ИЮЛЯ 
1906 Г., з ОС1'аЛЫIЫХ -11 тсчеlше последующих трех месяцсв . 

В СООТ8СТСТВIIII с узаконенным впоследствии прави­

лом CTPOllTb воеНllые корабли "на тсрриторни РОССIIИ 113 
русс"их матсршлов и рука~ш русских раБОЧIIХ" было реШС-

110 оргаШlзовать постройку, 6cpIICe сборку, IЮДВОДНЫх ло­
!lO" на заllОдС русской судостро IIтслыlйй компании 

"в . КрсЙТОII 11 ко, которах ареИДОВaJli1. Охтинскую казенную 

верфь В ПстсрБУРI'С , Механизмы 11 оборудованис достаВIlХ­
ЛIIСЬ IIЗ САСШ 11 JIPYfllX стра" Европы, с КОТОРЫ!>!II С. ЛЗI( 
ЗЗJ(Ilючал 1(0"Tpa KTbI lla поставку . Первый платеж, который 

Jlзк IЮ:IУЧИJJ в соотвcтcrВIШ с контрактом, составил 978 508 
руб. ДJJЯ разраБОТJ(1I ТСХНИЧССКОй докумснташщ 110 ПОДIIОД­
ным .'lOдкам 011 сразу же создаJlII Бершшс конструкторское 

бюро. 01'куда '\ертежи и спеuифИКi1Ц1Ш отсылаЛIIСЬ в Пстср-

бург, а 3 11 101111 1905 г. заключил KOIITPJlKT с "ОМllаII1l СЙ 
" 8 . КРСЙТОII и КО" на постройку '\етырех "ОРllУСОВ нодвод­

ных лодок ДJIH русского фнота на общую СУМ!>!У 520 'Гыс. руб. 
Эта фирма имела также СУДОСТРОIIТСJ I ЫIЫЙ завод В финско!>! 

городс Лбо (НЫIIС Турку), гдс строllЛlIСЬ суда небоllЬШОГО во­

ДОlIзмеЩСIIIUl по заказам руССКОl'О Морекого MIIHlIcтcpcTsa 11 
МОI'ЛlI ВЫПОЛlIJIТЬСХ детали корпусов ПОд1l0ДНЫХ лодок. 

Срок сдачи спущеllllО l'О на воду псрвого корпуса НОЛ­

водной 1IОДКИ был установлсн не позжс 10 нохбрх 1905 1' . 

Достраивать же JIOJjKH на водс браJlась сама фирма ЛЭКJI, 110 

конкрстное место доетрОЙКIIН3 ш!3ву опреДСJIСНО IIC БыJl •. 
Сложная ОРI'31111заци.ll дострое'шых работ с самого наЧJlJIЗ 
нс еулина 1III'ICfO хорошсго, а наДВllгавшаяся РС60JIIОЦlIЯ 
1905-1907 гг. сшс больше уСЛОЖШiJJ<I обстановку. 

Забегая Ile~1II0ГO впсрсд, скажем, что в "80СI10МlIна­
IIIIJlX бывшего морского МИllистра" И .к. ГРШ'ОРOIlllча в Пlа­

вс " Год 1 909-й" сказано: "Сеiiчас в ностройкс находятся 

СJlсдующие суда: Ба.rпиЙскос морс - хкадРСЮlые броневйС­

цы "Аlшрей ЛСРlIозванный" 11 "Импсратор Лавсн j ", крей­

серы " БаЯII " 11 " Паллада", заградитсли "Амур" 11 "Ениссй", 
нодводныс лодки "Дракон ", " КРОКОДIIЛ", "АШIIII'атор", 

"Кайман, "Акула" 11 "МШlOга"; за границей во ФраНЦIIИ ­

крейсер "AJlMllpaJI Макаров "; Черное морс: эскадренные 

бронсносцы "Иоганн Златоуст" 11 "Св. Евстафий", а такжс 

IIсрсстройка I IOC.IlС 1I0жара КРСllcсрз "Каг)'л". Работы 'Iа всех 

судах идуг MeДJICHHO из-.за недостатка аССIIПlOllаШIЙ, и НОСТ­

ройка J\СJlается в долг, увеличиваJl 11 бсз того большую за­

должеllllОСТЬ заводов", Как видно , обстановка была далско 

не простой. и все четыре 11OMOJIIIblC 110ДJШ , заказаllllые Лэку, 

в 1909 г, сщс наХОДJlJШСЬ в ностройкс, "JlОПlав" "MIIIIOI'Y" 11 
"Дкулу" И . Г БубliOва. 

УСТРОЙСТВО 
, УтверждеШlая 15 февраля МIIIIIIЫМ отделом МТК 
СIIСЩiФнкаЦlIЯ подводных лодок Тllпа " Кайман" опредсляла 

главныс парамстры корнуса лодки 11 се основныс таКТIIКО-

1"СХIШЧССКlIС )ЛСМСIIТЫ. ОДIIЗКО МIIOГОЧИСЛСННЫС И3МСIIСIIИJl 

в 'Iсртсжах и псрсдслки в "роцсссс 1l0cтpoiiKII з"аЧIIТСЛЫIO 

IIЗМСI\IШII псрвона'IЗЛЬНЫЙ обл"к корабля. 

ПОДВОДJlая Jlодка С , Лзка IIмела блltЗкую к BCpeтClIo­

образной форму оБВОДОIIНРОЧJlОГО корпуса, с UlIЛIIIIДРИЧСС­

кой вставкой посрсдине, ДЛIIIIОli около 17 :.1. НаиБО,'1ьща" 
ДЛlIна корпуса сосгаВЛXJlа 40,2:.1, а диаметр UlUI1IНДРИЧССКОЙ 
вставки (по ВНСШllей кромкс оБШIIJ:lКИ) 3,85 :'01. 8 "ОС 11 В кор­
му от нсс шли СIIМ!>!СТРИЧНО расnоложснныс шлангоуты с 

КРУГ01:lЫМII обводами и плавно умсньшаЮЩШ,ШСJl ШIЗметра­

МII , ДЛlIна шлашш составляла 0,54 м . Bepxmle части ШП<III­
ГОУТОII ус,-ававливались lI а обшей горюонталыlOЙ I'IРЯ~iOЙ 

ЛИЩIJI ПО ВССЙ длинс корпуса , Н а высоте npltMepllO 1,0 м ОТ 
всрхнсй чаСТII шпаIlГОУТОВ, такжс 11 по всей длине Koprlyca 
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ЛОДКИ С IIСРСрЫIIОМ В :>tCCТC устаllОВКИ боевой рубки размс· 

Ш<lНЗСЬ IlancтpoiiKa, ширина )(оторой раОllялась диаметру 

"P0'iltOl'O tCорпуса. Крыша надстройки предстаВШIJIЗ собой 
8СРХJtЮЮ П:l1Iубу, а пространство, образованное между врач­

lIы:о.l KOpll)'COM, крышей 11 8сртIIкалыlмlI� СТСllками над­
стройки. IIСlIOЛЬ]ОВ3.1IОСЬ В качестве носовой (от боевой руБ­

ки в сторон)' носа) 11 КОрМОВОЙ (от боевой руБJ<И в cтapolJ)' 
кормы) !'JlallllblX баШIaСТIIЫХ цистерн . 

Шпангоуты КОРIlУса и бlШСЫ IIЗJ((;I'J)OЙКII ВЫnО1Н'IUIНСЬ 

1\3 УШОIIОЙ стаШI. НаРУЖll аJl оБШlllIка ЩЮЧНШ'О корл~ са тол­

ЩIШОЙ 1 1 ММ 11 OKOIIC'IIIOCТIIX корпуса лодки УМСllьщзлась до 

9,5 М),.\ , CTaJlbILblC ЛlIСТЫ оБШIIВКl1 СОСДИШIJIIIСЬ между сабо!i 

ВСТЫК с 110МОЩЬЮ СТЫКОВЫХ 111131101< (о качестве подложек) 

JUjpUl рядами ЗЗКJIСIIО)(, для ПОIlЫШСНIUI ruШВУЧОС'I1I надстрой­

ка IIыJlJJшIJIaсьb ltЗ ncpclla II lIабиралась и3 75-мм ПРОКОП'IСН­

ных БРУСЬСII. llOКРЫТЫХ СТЗJIЬНЫМI' оцинковаННЫМII листа»lIt. 

Корпус ИМСЛ lIаружrlЫЙ киль , DIIУТРИ KOTOpOl'O раЗ),Jсшался 
[jОСТОЯIIIIЫ Й СIIШIЦОIIЫЙ 11 сбрасывасмый чуryш!ый бa.rшасты, 
а такжс KOJlCCa ДШI IIсреДВ llЖСllltя ПОДКI! ПО ДНУ. 

Просктная раGО'lая Пlубlша ПОГРУЖСI!ИЯ согласно 
СНСlIIlфикаЦlШ СОСТЗВJllша 45 м. ПОI'РУЖС!ШС, BCII/!blТlIC 11 
днффеРСIIТОlI ка оБССНСЧИВЗJIIIСЬ IIOСОВОЙ 11 КОРМОIIОЙ цис­
тсрнами гmШIIОГО балласта, т.с. ВНУТРСIIIII!МII ч аСТJlМИ но­

совой 11 кормовой Надстроск, а такжс cpelLHcri и lLSYMII диф­
фереНТНЫМ l1 (В окОНСЧlIостах лодки) цистсрнами, 

раСlJOllожеШIЫМИ в IIРОЧНОМ корпусе, Кроме того, про­

cтpallCТBo образованное двойными стснкам и рубки, также 

IIСIЮllьзоваJlОСЬ 11 Ka'IcCТ8e башrаСТIIОЙ цистсрны 11 НОIlУЧi!-
110 IlаЗllаШIС КОlIЬЦСВОЙ. 3all01lllCIIIIC l'л аllllЫХ баллаСТIIЫХ 

цистсрн ОСУШССТВ!I1ШОСЬ ДВУМJI цснтробежными ПОМllаМII , 

которыс [rРИВОДIIЛ IIСЬ в ДСЙСТ811С от глаОIlЫХ гребных ЭJlСК­

трОдl:lllгаТСJlей IЮДВОДIIОГО хода посредством псрсдачи 

(ЦСНИ) ГаШIЯ, Цистерны в IIрО'ШОМ корпусс предусматри­

lIалось заllOJlllЯТЬ чсрез большой КIШГСТОН 11 четырс клапа­
"а затоrШСlIIlЯ самотском. 3аllас сжаТОI'О воздуха объсмом 

2,3.\1 1 11 IlаВЛСJlИСМ 127 атм. храJlИJlСЯ в баЛJlОllах в Ilад ­

стройкс 1IIIрОЧllOМ Kopllyce. С}(орость 1I0ГРУЖС I IIIЯ при у}(а­

заlшоii IIЫШС систсмс заТОШIСШIЯ состаllШlJlа 3,5 МIШ" 'ITO 
ужс В ТО врсмя С'lIIтаJlОСЬ СJII I ШКОМ БОJlЬШИ М. 

Общая СХСМ<! ЭJlсргеТИ 'l ССКОli установки IIОДВОДНЫХ 

лодок Tlllla ';КаЙМ<lН" БЫJlа обыч ной, как и У COBpc.'.lellHblX 
ДItЗСЛЬ-ЭЛСКТРIt'IССК IIХ нодводных, 11 состояла IIЗ БСIIЗОМОТО­
ров надводного хода It ЭЛСКТРИ 'lес}(ого подводного хода с 

аККУМУJI ЯТОР llОЙ батаресЙ. ПСРВО llачально IIЗ ПОДВОДНЫХ 

лодках ЛЭка IIРСДПОIl8 1'алось ycтa ltOBIITb бензшlOВЫС двига­

ТС1111 8НУ'"рсШ1СI'О сгораllНЯ (бензомоторы) нзвестной амери­

}(IIНСКОЙ фирмы "Уайт ЭIIД МИДnТОI!". Ддя развитИ1I заЯВJIСII ­

ной Лэком скорости lIадводного хода 16,0 уз, НРII 

ВОДОИЗМСШСIIИИ 400 т 11 уже НрlШЯТЫХ обводах корпуса лод­
KII требовал.ась мощность 1200 !I .C. 

Сll1Iовая установка на ,IOДВОДIIЫХ лодках Лэка была 

двухllалыlй,' 1!0Э'l"ОМУ ПСРНОllаЧaJlЫIO решили ycтallOollTb 110 
дна 6-ШIIIДРОВЫХ беllзо~tOтора lIа каЖдОМ валу общсй .'.lOщ­

IIОСТЬЮ 12000 II .С. (4х300 л,с.), СllособllЫХ работать IlсзаВИСII­

.'.10 nPYl' от друl'а. Н о вскоре эта схсма компановки секций 

бсllЗомоторов была IIсрссмотрсна, 11 в результатс на лодках 
устаВОIIИЮI 110 два носовых 8-ЦIIЛШЩРОВЫХ БСlIзо~!Отора 
МОШltOстыо 110 400 Л .с. 11 по nlla кормовых 4-ЦIIЛIIIШРОВЫХ 
БСIIЗОМОl'ора МОЩIIOСТЬЮ по 200 JI.C, ПОСКОJI ЬКУ ДВIII'атеЛII 
(БСIIЗО.'.IOТОры) МОI'ЩI работать нсзависимо, такая схсма по-

3ВОШIJШ IIСIЮJl ьзовать два кормовых БСlIзомотора (правого 

11 JlСВОГО бортов) ДJlЯ ЭКОI[ОМII 'IССКОГО хода со скоростью 7,0 
уз с целью ДОСТIIЖСJIIIЯ максимальной дзJIыlc"rии ппаваlНlЯ 11 

Боевые корабли мира 

надВОД I IО.'.1 r10ПОЖСIНIII (ДО 4000 миль). Но, как будет пока· 
заllО IIlIже , и:>то изменснис схсмы энсргстической установ­

КИIIС было окончатсльным в связи с ВЫЯВltlIшеЙСJi позднсс 

общсй lIерсгрузкой ЛОДО}( Лэка. ССКЦIIII бсвзомоторов 

(200 л.с,) КОМllановались и устаllаDЛlIваЛlIСЬ к КОР"УСУ ЛО1UШ. 
АККУМУЛЯТОРllая батарея состоя!13 II З 60 элсмснтов 

обшсй ЭЛСКТРИЧССI(ОЙ емкостью 6900 ампср-часов (А-ч) Прll 

пятичасовом времени разрада, Батарея питала два гребных 

элсктродвигателя по 100 л . с. l(аЖJ\ЫЙ I!a правом 11 лсвом lIa­
лах, "а которых 6ЫЛlI установлены трехлонаСПlые ВЙIIТЫ с 
регулирусмым шагом (ВРШ), Т.С. с 110BOPOTIIblMII J10naCТIIMII , 

Грсбныс :)ЛсктрОДВllгатеЛII , как ужс упом,шалось, посрсд­

СТВО»I I1С[!lЮЙ переДJl'1II ГаЛЛ II СОСДIIШIЛIIСЬ с центробсжны­

ми помпами правого и лсвого бортов главных балластных 

Цllстерн . ВЗЮlмозаВIIСИМОСТЬ глаВIIЫХ электродвигатслсй 11 
nOMI1 БЫ,'1а JlеудобноЙ. 11 впослеДСТВIIИ СС устранили. 

Уl1раВЛСJIIIС ЛОП,кой по roрИЗОН"ГdJlИ 11 вcpтitкЗ/1II осуще­
СТОmtJlось всрпlкалыIмM и двумя горllзоlIталыI.\l1l рулями. 

Они ВЫПОJlНЯJIIIСЬ из кованой СТ1IЛII и устанаВЛllВаl!llСЬ на 

сталыIых литых рамах , которые КРСШIЛIIСЬ к корпусу лодки. 

Форштевень и аХТСРШ'"СВСIIЬ крспшщсь к KOPIIYCY 11 также пред­

стаОЛ.IIЛ11 собоii сталЫIЫС ЛIIТЫС конструкшш. ВСРХШUI часть 

рубки , где НРСДУС~lатриоа.лась ycтallOBKa ма'lШТlIOГО ко.'.шаса, 

была выполнсна IIЗ IIсмаПlIlТIIЫХ матсриалоо. ВООРУЖСIIIIС 

состаВЛJIЛ11 'ICTbJpe 150-мм М'ШIIЫХ (торпедных) аппарата 1\ 

столы(o ЖС труб ДЛJI храllСIIИ1I запасIIых торпсд. В носовой 11 
кормовой 'Iастих рубки устаIlJlDЛIIВ3ЛI!СЬДве 47-мм пушки, 

Таковы БЫЛII первонача./1ЬНЫЙ замыссл 11 оБJ1I1К под­
водных лодок Лэка ШIЯ русского фllОта. Однако рабочис 

чсртеж!! в процсссс постройки [IOСТОЯIIIЮ псрсделываЛJlСЬ 

БСРJIIШСКlIМ бlОРО фирмы Лэка, а затсм IIсправлять дефек­

ты стали 11 PYCCKIIC СТрОIIТСЛlI, так что ОКОIlч.атеЛЫIЫЙ ВIШ 
ЛОДОI( был IIссьма далск от IIСРВОllачаЛЬilОГО, 

ПОСТРОЙКА И ИСПЫТАНИЯ 
Закладк!! корпуса ГОJIOВIIОЙ IIОДВОДlIOЙ ЛОДК II Лэка 

состоялась только 15 ССlIтября 1905 г. - с болыtlllМ ОllОзда­

'IIIС.'.I из-за того, '11'0 исправлснныс в О'IСРСДIIОЙ раз ЧСРТСЖI! 
наруЖIIО I'О киля БЫЛlI [ЮЛУ'lеIlЫ из БСРJllша на ОХТlщской 

ВСРфl 1 ЛИШЬ 30 IIJOJlЯ 1905 Г. , 11 заводу " В. Кретон 11 ко" НРII­

шпось ПСРСДСllЫllать pal lcc заГОТОВJlСННУЮ оснастку. 
Ilоставка MaTCpllaJIOB, 060РУДООJlНIIЯ 11 мсханизмов 

ДlIЯ сбор}(и лодок, I(ЗК I'ОВОРJlJЮСЬ, осуществлялась 113 основс 
широкой кООllсрашш МIIОПIХ преДПРIIIIТИЙ ; НIIКОlIоль- Ма­

РIl УIIОIIЬСЮIЙ стаЛСIlРОК1IТlIЫЙ завод lIостаВIIЯ11 ЛИС'l"овую 

сталь ДlIJI обшивки, IОжно-днепрОВСI(ИЙ заllОД 11 шведсках 
фирма "Авеста - УГОII КОВУЮ стаll Ь для шпащ'оутов, заllОД 

"Далвсбрук" 611 11З Або (ФIIIIJ!ЯIШИЯ) - стальное JliITbC; ах­
ТСрШТСВIIII, рамы по I'ОРЮОНтaJlЫIЫХ 11 веpnlКаль"ых РУIIСЙ), 
завод "ЛТllас" - сбрасывае.\lЫЙ чугунный балласт. 

К 1 октября 1905 1' . на СТЗllеllС, ГДС Cll>Olшась I'ОJlлаll­

дская лодка, устаНОВIIJШ наружный киль, собратl кнлевой 

[юяс наРУЖIIОli оБШ IIВКII , поставили на место всс шнангоу­

ты, а затем !lРИС"I"УПIIЛ II к сборке СТа./1Ъ1IЫХ ЛIIСТОВ наРУЖ IЮЙ 
обшивки и "х KJIC/ll(e. Одноврсмснно со сБОРКОli оБШИВКII 
IIСРВОЙ ЦОДКII заЛОЖlIлина стаllСЛЯХ корнуса второй 11 тре­
тьей 1I0ДОК. В конце IlOября Ilродолжалась клепка корнуса 

нервой ЛО1\К II 11 сборка IIIIРУЖJlЫХ ",шсй второй , третьей I1 
четвсртой "одок. В началс хнваря 1906 го на ОХТIIIIСКУЮ 
всрфь 1I00000П Il1!J\ стальной JIIlТoii ахтсрштевснь и ч.етыре НlI­

тыс рамы ДJlЯ горllЗО IIТlllJЫIЫХ рулсЙ. 

К CCpeдl lHC января 1905 1' . KOP[IYC ГОЛОВIIOИ лодки П01l­
l lOCТbIO собраН II, включая YCТII l lOBl(y сбрасываСМОl'О ЧУГУI!-
1101'0 бaJшаста, [ЮСТУIШ llше l'О с ЗIIвода "Атлас". 



и.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

ПредетаВlпеJllI Морско­

го МИlшетеретва BHIIMaTCJlbllO 
еНСДIl1111 за поетуплснисм кон­

структорской ДОКУМСlIтаUИlI 

ПОДВОДНЫХ ПОДОJ( ЛЗJ(а и IIX 

сборкой на заводе "В. КРСЙТОII 

И Ко" (Охтинская верфь). 28 ЯН­
BapJl 1906 г. В Морском техни­
ческом комитстс раССМОТРСЛlI 

исправлсш!ыс рабочие чсртс­

Жll It НРИШJlИ К следующему 

заКJlючению: 

- наСТРОЙJ(а, ВЫIIOЛI!СН­

ная из дсреВЯIIIIЫХ брусков. 

лрО!lIIтанных парафшlOМ, явля­

стся пожарОО!1асной из-за рас­

положснны х в ней ТОIIЛИВНЫХ 

цистсрн ДЛЯ хранения бензина; 

- сущеСТllУСТ OIlаСIlОСТЬ 

заРЫll<lНШ! ЛОДJ(И носом !l<l 

БОЛЬШllХ ходах iI СВЯЗJl с мзпоii 

высотой НОСОВОЙ ч асти над­

стройки; 

- подводныс якоря IIC 
надсжны и Ile СМОГУТ удсржать 

лодку на месте даже нри слабом подводном течеll11И; 

- размещение двух 47-мм ОРУДИЙ В рубке выполне· 

110 \lССЬМЗ нсудачно, преДЛОЧТИТСЛЫlее замснить их двумя-че­

тырьмя пулсмстами; 

- lIеуда'шо размещены также и МИlll lые (торпедные) 

аннараты , что может привести к повреждению мин (торпеД) 

в момент выстреливания; 

- возможность зарывания лодки НОСО!о.1 требует про-

8СРКIIIIутем ИСl!ьпаl!ИЯ модеJIIIЛОДКИ в Опытовом бассейне. 

Но, как было СJ(азано в заключснии МТК, эти заме­

чаЮIЯ не являютСя "J(атеГОРИЧССJ(ИМИ IIриказаНIIЯМ И " и их 

спедуl:Т рассматривать лишь нан советы С. Лэку, поскольку 

вся ответственность за их качество лежит на нем. 

Между тем, ностройка лодок на ОХТIIIICКОЙ всрфи 

I!родолжалась~ D ИЮJlе 1906 г. из Англии были достаВЛI:НЫ 
llснтробсжные насосы Д1l.l1 заполнсния водой главных баJ!JШ­

СТIIЫХ (НОСОВОЙ и кормовой) uистерн, из Або (Финляндия) 

ноступил послсдний литой ахтерштсвень . В это жс время на 
трех последних лодках ПРИСТУПJlJШ К клеп}(с листов наруж­

ной обшивюt, а в мастеРСJ(ИХ ОХТИIIСКОЙ верфи началась 

сборка боевых рубок. Но все работы lIа стапелях и в мастер­

СКИХ ВCJlись }(paiille медленно - на промышлеНIIЫХ предпри­

ятиях Пстербурга шли нспрерывные забастовки рабочих. 
Кроме того, у аД~lilllllстрации компании" В . КреЙТОII и КО", 

арендовавшей Охтинскую верфь у Морского МlIIшстсрства, 

не СЛОЖИЛlIСЬ JleJJOllbIe отношсния С инженерно·теХllичес}(им 

!LеРСОIШЮМ фирмы ЛЭJ(а. К декабрю 1906 г. на Охтинской 
верфи. по раЗllЫМ причинам остались около 200 рабочих, за­
НЯТЫХ на сБОРJ(е нодводных подок Лэка, т.е. примерно чет­

всрть тех судостроителей, которые начинали на них работу. 

В мас 1907 1·. "риказом 110 Морсному ведомству и 

фJtоту IIOJlBOJlHbIM ЛОДJ(ам, строившимся на Охтинской ВСР­

фll ПРIIСВОIIJlИ спеДУЮЩIIС назваllllЯ: "Кайман" (головная), 

"Лmшгатор", "Дракон" и " Крокодил". Соотвстетвенно по 

названию I"ОЛОВНОЙ лодки вся сеРИJl из Чl:тырех лодок ста­

ла именоваться "Подводныс лодки Тlll!3 "Кайман"". Коман­

ДIlРОМ !·ОНОDIIОЙ лодки " Кайман" вазнач или стаРШС I·О лей­

l"CllallTa А.О. ГаlШа. Он JlaBIlO бын СВJlзаll с нодводными 
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··КаЙман ·· 8 IIIItJlly..,eM доке 

лодками С. Лзка: в 1904 г., будучи лейтенантом, КО~lаНДОВ<lЛ 
лодкой "Осетр" ("Протектор"), а затсм состоял наблюдаю­

щим от Морского МJlнистерства за постройкой лодок в Ли­

баве. В 1909 г . его произвели в капитан-лсйтенаIIТЫ, и 011 

продолжал командовать подводной ЛОДJ(ОЙ "Кайман". 

А.О. Гадд ЧИСЛlIЛся в списках Морского ведомства как Галл 

2-й, т.к. имел старшего брата (Галл 1 -Й), J(ОТОРЫЙ служил иа 

линкоре "Гаигут". 

В связи с приведенной выше рекомендаuией МТК нс 

устанавливать 47-мм пушки lIа лодках пша " Кайман", 

А.О. Гадд ВЫСТУПИЛ с IIIlIIциативой о заМСllС их ДВУ~IЯ рсшс:т­

'Iатыми минными (торпедными) аппаратами КОIIСТРУКЦИИ 

с.К. ДжевеЦJ(ОГО. Это предложение БыJI· п риIIято,' 110 реа­

лизовано несколько позже, когда лодки были отбуксирова­

ны для достройки в Ревель осенью 19\0 г. 
Установка МИflНЫХ аппаратов Джевеuкого отчаСТl1 

исключала, как было сказано в решении МТК, "крайне 

сложный маневр для приведения неНРИЯТCJ1Я !IPJlMO по l!Ocy 
или корме", как при стрельбе из трубчатых аппаратов, рас­

положеШIЫХ в корпусе ЛОДКИ, другими словами, облсгча­

ла наведение торпедных аппаратов на цель лодкой, так как 

ап параты Джевеuкого могли отклоняться на неJ(ОТОРЫЙ 

угол от диаметральной плоскости. Дело в ТОМ, 'ПО аппарат 

Джевеuкого представлял собой отводную металлическую 

решетчатую раму - ложе торпеды. Задняя часть рамы 

была посажена на ось , прикрсплснвую к корпусу лодки. 

Вращаясь на этой оси , рама имела возможность отводить­

СЯ в сторону на угол, величина которого соответствовала 

углу прицеливания. Торпеда удсрживалась lIа раме спеuи­

аЛЫIЫМИ бугслями и хвостовым зажимо~t, которые отдава­

л ись по команде: "Пли". 

28 ноября 1907 г. головную лодку "Кuйман" спусти­

ли на воду, остальные лодки были спущены в течсние 1908 г. : 

"АлЛllгатор" - 3 мая , "Дракон" - 14 ИЮня, " Крокодил" ~ 

10 июля. 
В феврале 1908 г. МореJ(ОЙ гснсральный штаб (МГШ) 

увсдомил МТК о планирусмой ОПlраDке подводных лодок 

типа " Кайман" на Дальний Восток и о соответствующей 
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IIОДГОТО8КС "Х К сложному /lереходу. Наблюдение за орга­

!ШЗЗUl!СЙ JlОДГОТОВКII К переходу всех четырех лодок возло­

ЖШIII ШI JlСЙТСtШIIТ3 А .О . Гадда, 110 к MO)ICIIТY ВОЛНОЙ ГОТОВ­

IIOСТII всех четыре х JIOlIOK ТЕша " Кайман" 

boeIllI0- 1I 0Jl IIТlI'IОСКЗХ оБС'Гсшовка Il змеШUIЗСЪ - IIЗ ГОРИЗОН­

те I IOЯIШЛСЯ стремительно растущий флот кайзеровской Гер­

маНИII , 1I IIX ОСТЗВllдit 113 БаЛТIIКС. 

Достройка " Каймана " у нрIIчзJI ыlйй СТСIIЮt ОХТlIltС­

кой 8Срфи ПрОДОЛЖЗllaСЪ с 28 1IO.II6px 1907 ,', [1О 30 d"ГУСl'З 
1908,", За зто НРСМХ были устаllOВЛСIIЫ МСХЗIIIIЗ:.lЫ 11 1I":C IIC­

оБХОДlIМQС оБОРУДОВЗ III!С. В концу срока лодку отбуксиро­

вали в Кронштадт, где ВЗЧЗIllIСЪ предваритсльные ИСIIЫТЗ' 

J!ЮI МСХЗIIII JМОll. 

26 августа 1908 с 8 МТК СОСТОJl.JIОСЪ очередное со­

ВСЩaJ lll С ПО BOltpOCY IНlСССНШI ИЭМСНСIIИЙ В КОНСТРУКЦИЮЛО­
док ТИllа " Ка йман ", НРСШJOжеНIIЫХ С. Лэком. Вместо НОСО­

ВО I'О 47-мм О РУДIIЯ IIредлаганось соорудить леl'КУЮ 

ДСрСIIЯННУЮ 1I0СТройку ДЮ!. раЗМСЩСllШI Д8УХ минных авна­

ратов ДжсвеUКОI'О. Надстройка 1I0З80JI Я1lа такжс дсржать 

1I0С060Й II ЮК от}(рытым В свсжую 1101'OДY. Вмссто кормовой 

47-мм IlуШJ<l I Лж IIрсдлагал ycтa lloB llTb спасатсльный буil , 

IIсбольшую мстаШIII'J СС КУЮ моторную шлюпку 11 два ЗТIСК­
трОШШtля для швартовки Иllостаl\ОВJ<lI на якорь 8 падвод­
'IO~I 1I01l0ЖСIIIIII . Кроме TOI'O, Ta~1 же IIредлагалось размес­

ТlITb мстадJlll ЧС"СК IIЙ кожух ГЛУШIIТСЛII И 80ЗДУШНЫЙ клапан 

Уllучше/ lllо ii КОIIСТРУКЦlIII JUIII бснзомоторов . ПО указанию 

Л:жа ужс БЫ1!lIна'Jаты работы по установке второго перис­

кона, а также сборке уравниТС"льных цистерн iI люков /10-
ВОЙ КОIIСТРУКЦlIII. Совешаl\llС С llе ЦllаЛ IIСТОМ МТК Прllзна ­

ло IlреДЛОЖСШlе " ЦС'lссообраЗIIЫМ и полезным" 11 
ходатаЙСПlOва1l0 псред ГУКиС о за казе 8 МИlIIIЫХ а!шара­
т08 Джсвсцкого ДШI всех '!етырсх лодок . 

Достройку ! IOД80ДНЫХ лодок "Аллш"З.тор", "Дракон" 

и "Крокодил" С. Лэк IlреДЛОЖlIJll1РОВОДНТЬ В Лllбавс, .'де D 
С60С BPCMIIIIM БЫЛИllостроеllЫ "Сш''', " Кефаль", "Палтус". 
"Бычок" и "Плотва". 110 Морекое MHllllcтePCТBo ОТКЛОНII!IO 
зто преШlOжеllll С, rJOСКОЛЬКу фирма Лзка не гарантировала 

ГОТОВ/lOсть JЮДОК дажс}( КОНЦУ lIаВll гации 1909 г. В резуль­
татс всс ТР" IIОДJ<lI от ПрИ 'lала ОХПIIIСКОЙ веРфll отбуксиро­

ваШI к каЗСIlfЮМУ Новому адмиралтсЙству. 

Вопрос О псреброске закончснных четырех подвоД­

'IЫХ лодок Тl\па " Кайман " lIа Дальний Восток еше "с был 

снят 11 В апреле 1909 г. BIIOBb рассматривался Ila заседашш 
МТК. В Ka'ICCТBC одного из вариантов переброски рассмат­

P" Ba.JIOCb предложенис их тpaHcnoPТllpo 8}(1I в трюмс парохо­

да большого ВОДО/IЗМСЩСIIIIХ . ДЛЯ этого требовалиеь 110 
}(райнсй мере разборка носовой 'Iасти 11 лсреоборудоваШIС 
трюмов. 11 0 задаllllЮ времеllИО IIСПОЛllllюще l'О дсла предсе­

дателя МТК ГСllсрал-ма/lора Л.Н. Крылова кораБслыllii 

инженср капитан А.М , MaЦlIC BII'i выбрал пароход русского 

общества пароходства 11 ТОРГОВЛII (РОПТ) "Марс" и соста­

ВИ!1 проскт IlсрсоборудоваНIIJI ДЛЯ траllСПОРТIlРОВКИ двух 

лодок в трюмс. Однако l13-за большой дороГОВlI3иы работ 

по псрсоборудоваШIЮ парохода зтот вариант транспорти­

ровк" был отвергнут, 11 вопрос об IIХ псреброске на Дальний 
Носто}( остался от}(рытым , Но, как ужс говорилось, назрс­

вавшая ВОЙl lа С ГсрмаНIIСЙ вообщс с"яла ЗТОт вопрос с ПО­

всстк" дtlll 11 , I l аоборот, черсз нс}(оторое время вынудила 

KO~la llJIouallllc флота псрсбрасывать ПОДВОдныс !IOД}(II с 

далыIгоo Востока lIа Балтнку 11 Чсрнос море. 
е 1 611JОЛ II 1909 г. lI а ПОДnОДIIОЙ лодкс " Кайман", lI а­

ХОДИIШIСЙСЯ в КРОIIШТадтс, продолжаЛIIСЬ пр"смо-сnаТО'I­

IIЫС IIспытаЩIII . "Каймаll " IlрОШСЛ в подводном положен"и 

боевые корабли мира 

3 мили, показав хорошую упраВll.llСМОСТЬ и УСТОЙЧ IIВОСТi> lIа 

курсе. 14 IIIОЛ.ll 8 ВоеШIOЙ l'a8allll Кронштадта ПРОВСЛIIIIСЛЫ­

Т31i11.11 по опреде.'1СIiIlЮ надводной ОСТОЙЧ I1 8ОСТII. В крейсср­

ском llOложеllllll Прll 80ДОIIзмеЩСIШII 382 т 01101 оказалась 
равной 0,4 1 м, что было ПРИЗllа l 10 вполне удовлетвориТС"ль­

ным. В IlpoHecce этнх испытаншi lIа " Кайманс" была 8ЫХВ' 

ЛСllа пеРСГРУЖСШIОСТi> кормовой части, что потрсбовало ее 

оБЛСГЧСillIЯ , С этой цеЛi>Ю были сняты якорь и колеса ДЛJI. "е­

реДllижеНIIЯ по грунту вместе с npIIBOJIOM . 
В ТС'J С IШС Jlста и ocellll 1909 г . достроеЧIII>IС работы 11 

ПСРСДСЛЮI "а вссх четырех лодках 8С,'1I1СЬ крайнс мемснно 

и IIСРИТМII 'IIIО ПО IIР" Ч /III С плохого качсства чсртежсй 11 от­
сутствия РУКОИОДСТllа со СТОРОII ЫIIНЖСIIСРНО-ТСХII ИЧССКОГО 

псреОllала фllРМЫ Лзка . К тому жс 1 августа "а "ДраКОllе" 
Прl1 присмкс топлива по ВIIНС ли чного состава ПРОИЗОШСJl 

взрыв паров бснзина 11 пожар, 110вреДIIВШИЙ оборудованис 

11 мсхаШIЗМЫ. ВосстаН08леНIIС 11 ремонт задержали сдачу 
этой ЛОДЮI БОllсе чем на год. 

Морское МШIIIСТСРСТIIО заранес прсдупрсдило фирму 

Лэка о плохом ка'lсстве построс'шых работ и об отказс при­

II/IMaTb JlОДКИ в каЗllУ IIР" наЛIIЧ lН1 МНОГОЧllслеШI ЫХ 11 ссрь­
С"3ных дсфектов, Тогда С. Jlзк IIрШIЯЛ рсшенис нс сдавать 

лодки русскому флоту, отБУКСllровать "х в ШВСUII Ю 11 там 
IlcKaTb 1101 IIIIX ПОКУllатслеЙ. Н о к ЭТО~IУ 8реМСН II фнрма Лзка 

уже ПОЛУ'вша от Морского МlIIlIIстсрства ряд платежсй 1101 
общую сумм у 3 МЛII. руб . УЧlIтываJl зто обстоятеЛЬСТIIО, 

Морское МIIIIIIСТСРСТВО было ВЫllyжJlСIIО ПР/IН.IIть 9 октяБРII 
1909 г. РСШС/lIIС об oтcтpa l\CIНHI фирмы Лзка от дОСТРОЙКl1 
ЗТИХ лодок. Продолжеll llе дострОЙ}( 111I проведеllll е IIplleMO­
сдаточных ИСIlЫ,dllИЙ ВО3,ll0Ж/ШИ на личный COCТ"dB 11 коман­
диров подводных лодо}(. ОстаllШУЮСJl сумму nellcr, выдслс,,­
I\I.IХ п с рвона 'lалы I o lI а постройк у, П С РСЧII СЛl I JI II 8 
раСПОР.llЖСНIIС Iшчалышка бригады подводных лодок Бал­

т"йс}(ого фll0та, KOTopaJl баЗllровалась в Ревсле . Одновре­

МСIllIO БWlа создана спеШlал i> ваJl КОМИССIIJlIIЗ четыре)!; опыт­

IIЫХ офицеров МТК, котораll получила право ПРОIIЗВОдl lТЪ 

любыс персдсл ки 11 измеJlСНИII ДЛ Я исправлсния дсфеКТОII 11 
УЛУЧШСIIIIЯ Ka'ICCТ8a JlОПОК. Это решс/шс было крайнс нспро­

думаllНЫМ II'-СХIIIIЧССКllllсоБОСllоваНIIЫМ. Достройку слсдо­

вало бы псредать одному IIЗ казенных заводах МШlllcrcРСТllа 

11 учредить наБЛЮДСНIIС за достройкой со стороны мтк. 
Мсжду Te~l , 30 октябри 1909 г . 113 " КаЙ~lаJlС" "родол­

ЖИЛII ПРllсмо-спато'шыс II спытаllll Я, и olla вмссте с только 
что lIа'IаВШIIМ IlcllblTallll1l " ЛЛЛllгаТОРО~I " напраВIIJlае!> 1:1 

район о. Бъсркс (НЫНС Бсрезовый В Выборгском заЛIIВС). В 

CJIOЖIIВШСЙСЯ ситуаЦlI1I БыJIo совершеllllO IIС IIОН.IIТlIO, кто 11 
KO~IY сласт корабли в процсссе IIСПЫтаний, посколъ}(у коман­

дllРЫ подводных лодо}( 11 РУКОВОДИЛII достройкОй C801lX 
лодок, 11 одновреМСlIlIО пршшмали IIХ в казну по результа­

там испыта lШЙ. Во время испытаllllЙ на подводной лодкс 

"Аллигатор" вышсл ю CТPOJl бснзомотор (200 II.C.) экономи­

чсского хода правого бор,.!.. П ри ВЫЯСIIСIНIII ПРIIЧIIII оказа­

лось, ЧТО коленчатый вал двигателя С}(РУЧСНllа 24D из-за нс­

nOIlYCТII:1>!O НIIЗКОГО качсства стали. Замсна вала и особеНIIО 

его доставка от ФИРМbi-IIЗГОТОIIIIТС"IIЯ требовали весьма MlIo­
го BpeMCIIН, поэтому ИСl lьпания "АJlJI II I"З.тора" были npepl:la­
IIЫllа HCOllpCnCJleHIIOe время. 

20 н оября 1909 г. между фllРМОЙ Лзка и МОРСКЮI 
министеРСТ80М былo nOCTII I'IIYTO обоюдное соглаurеllllС, 
что псрвыс три подки ("Кайман ", " Крокодил", "Ллп и га­

тор") ПРШ lIIм аются в }(ltЗНУ для ДОСТРОЙКII фаКПI'IССЮ1 за 
C'ICT фирмы, Т .С. за счет IIснь!платы� сй ПОСJ1СдlIСГО платежа, 
под IlаБJIЮДСllll ем их комаllДирО8 . ДРУI'НМ'II словаМII, ЛJКу 
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ПР"ШJlОСЬ IlрИШIТЬ YC.'lOBII.II 
MOP<;KOI'O MIIIIIICTcp<;TBa, О 
которых l'OBOPlIJlOCb 8ыше. 
Эш JlOl1К11 Ilриказом по флоту 
11 Морскому 8едометву заЧllе­

J11IJIII 8 СОС1'а8 2-го 1\IIB1I3110Ha 
БРllгады надводных лодок 

БаЛПIЙСКОl'О флота. 

Скорость жода подводных лодок типа «ICаймаю) 

по Данным прнеМG-('даточиых нспьпаний в 1910 Г. 
(О,," MOUUIOCTM ГЛ8'""'% /.I8ИI1lТt!К'ii 1200f400 л. с.) 

Зимой 1909-1910 'Т. в 

Кронштадте на лодках ВСЛllеь 

Название 

; ""Д~ 

Дата 

работы 110 устранснию дсфектов трубопроводов И заборт­

ных клапанов, а такжс ПО УСlI..'lению веНnUIRЦИОIIНЫХ систсм. 

На "Драконс" устрашшись ПОСЛСД(.IВИ.II llOжара. Летом 1910 г. 
е открытием наВИI'аllИИ испытаЮIII rЮДВОДIIЫХ 1IОДОК БЫJlII 

продолжеl\Ы. 2] ИЮНII ВIIОВЬ опрсдеП ,. JI<lСЬ ОСТОЙ'lИвость 

"КаЙМ<llIiI". При ес ВТОРИ'шом 011реДС1lеlllШ в том же поло­

жении (крсйсер<;ком), 110 ужс ПОСлС нскоторых IIЗМСИСIШЙ 
вссовой lIаl1'УЗКlIИ распредсления I1'УЗОВ, мстацентрнческая 

Bblcol'a УМСllЬШИЩiСЬ до 0,32 м. На остальных Jlодках она 
была овреДС/lеllЗ в период с 4 110 10 августа 1910 г, и KOJlC­
балась в IIpClteJlax: "Аллигатор" - 0,33 м, "Крокодил"-
0,40 м , "ДраКОII" -0,37 м. Затсм на лодках опытным путем 
ОЩ>СДСЛ.ll.'ll1 деформацию корпуса нри 1l0гружеllНИllа рабо­

чую ГJlуБ Ill I У, смкость аккуМУЛЯТОрllЫХ батарей, lIеоБХОДII­

мое время 113 подзарядку ПРИIJaДВОДIIОМ ходе, емкость глав­
ных баllJlilСТl I ЫХ и ВССХ остальных UllcTep", работу 
цснтробежных IIOМП для заllOЛllеllll1l ЦIIСТСРН ПlаВllOГО бап­

ласта 11 JIPYI'OI'O оборудования. При этом оказалось , что дс­

Формаllll,. Kopllyca нс прсвышает ДОllУСТИМЫХ норм, а ем­
кость !!ккумул ,.торных батарей нссколько выше, чем было 

указано 8 спеШ!фl!каuии Л:жа. Время 1I0дзар.llДКИ при ходе 
лодки 8 надводном положсн"и вод БСllзомоторами состав­
ШI!IО около 12 час. E.\tKoerъ баллаСТIIЫХ IIIICТCPII П]ЮВсрllЛась 

только lIа "Каймане" и составила: IIОС080Й l'лаВНО l'О балла­

ста (в IIОСОВОЙ част" надстройки) - 28,5 т; кормовой глав­
ного балласта (В кормовой чаСТИllадСТРОЙКII) - 22,4 т. Ем­
кость остальных : - носовых баллаСТllbJХ (В ПрОЧllОМ 

корнусе) К<;! 1, 2, 3, 4, 5 - 159 т; 
-средняя баллаСТllая- 1 4,1 т; 

- кормовая дифферснтная - 1,2 т; 
- кормовыс балластныс ~ 1, 2 - 5,6 т, 
Таким образом, общий водяной балласт при погру­

ЖСIШИ 110ДВОдllЫХ лодок типа "Кайман" составл.IIЛ 87,6 т. В 
КОIIЦС лета и ОССIIЬЮ 1910 Г. были также IlpoBeAClIbl ходовые 
исnытаШljj . 

29 ОКТjjбр,. 1910 г. "Кайман", "Аллигатор" 11 "КРОКО­
Ltил " совершили переход IIЗ Кронштадта в Рсвcnь, к мссту 

nОСТОRШIOГО базирования. СреДll.llЯ скорость подводного 

хода на I1СРСХОДС состаВJU[ла 8.3 уз., лодки хорошо держа· 
ЛI!СЪ на волне 11 устойчиво Jlежалина курсе, 

В IlOlIбре 19] О г. после ЛlIквидаШIИ последствий пожа­

ра "Дракон" также нришlЛИ в казну на тех же условиях, что 

и остальные лодки . 

Казалось, что испытаНИjj проходили успсшно и лод­

ки показывал и Ilеплохис тактико-тсхнические результаты, 

110 главный дефект, выявлеlШЫЙ в IIPOUCCCC испытаний, еще 
оставаЛСjj lIеустраltf:НIIЫМ. Это была l1ерегрузка всех лодок 

Тllпа " КаЙМ!!II ". Оllа ис ПОЗВО..'l.IIЛа им погружаться с полным 
запасом топлива и предметов снабжеlllljj И, слсдователыlO, 

зиачительно сокращала дальность плаВЗIШ,., нсотвратимо 

отбраСЫllа,. "х к лодкам приБРСЖIIОГО дсЙСТlIliЯ. Конечно, 

МОЖIIО Быl10 найти по болсс легкому пути - cOKpaTIITb ко­
личество ТОПЛIIВIIЫХ ЦИCl'eрIlИ вписать в корабсльный фор-

скорость. уз. 
Дата 

скорость УЗ, аКJ(УМУЛЯТОРОВ, А-ч 

~ 
мулир новую умсньшенную даЛЫIОСТЬ плаваНИJl. 110 тогда 
рушилась вси идеR создание крейсерской ПОДВОДной лодки, 

рсаЛlIЗовать которую стремились Морской генераЛЫIЫЙ 

штаб и Морской ТСХНИ'jеский комитет . Поэтому главныс 

псределки лодок были еще впсреди, 11 именно ОНII в КОIIСЧ-
110М резУЛЪ,dТС привели к каРДШlалыiOМУ измеНСlIlIIО нх так­

Tllko-теХIlИ'lССКИХ элемснтов по сравнсниlO с ПСРВОllачаль-

1I0Й спсцификацией и рсзультатаМII приеМlJо-сдаТОЧIIЫХ 

испытаний . 

Псрегрузка, выпоJtllеlшаR в процсссс испытаний, со­

стаВЛRла и среднем по всем лодкам примсрно ]2,5 т . Конк­

ретный недостаток плавучести по данным lIеОДJlокраТIIЫХ 

погруженнй на Рсвсльском рейдс в течсние лета 1910 г. был 
следующим: ДЛR "Каймана " - 10,2 т, "Крокодила " 

- 12,8 т, "Аллигатора" - lЗ,3т. Как ужс говорилось , лод­

ки не IIМСЛИ возможности погружаться с noJtllbl:>l запаСО:'1 
топлива , а также смазО'IJ[ЫХ материалов, торпед, преСliOЙ 

поды, продовольствия и шкиперского снабжеНИJl. Для лик­

видаЩIII перегрузки был принят ряд мер, lio они не привели 
к окончательному решению проблемы. В числе зтих мср 

БЫЛII слсдующис: 

- СНJlтие наружного КИЛR; 

- умеlll,шение веса сбрасываемого чугунного балла-

ста с 10,0 т до 4,5 т; 

- полное СJlJlтие СВIIIЩОВОГО балласта 11 колсс пере­
ДВllжеЩI.ll по грунту вместс с их приводами (всего ОКОl10 

20,0 т); 
- установка в кормовой 'Iасти I10ДК II трех пустотс­

лых ЦlШlIIlДрОВ - "вытеснителсй"; 

- добаВl1ение древесины в дсрев.IIННУЮ надстройку . 

В резУl1ьтате рсализаЦIIИ указанных мер "Кайманы " 

СМОГI1И погружаться 11, главнос, всnлываlЪ с полным 3апасом 

МИII (торпсд) и с 8,6 тоннами бснзина в носовой цистсрнс . 

ОДllако дальность плавания 8,5 -узловым ]КОНОМИ'IССКИМ 

ходом cocraВJlJlJla при ЗТОМ 720 миль, а ПОЛИhlм 1 0,7-узловым 
ходом всего лишь 250. Но это не решало проблему в цело.\.! , 

т.к. кормовая топливнаJl Цllстерна вообшс нс ИСПОЛЬЗ0ва­

лась, и трсбовалосъ устаНОВIIТЬ ещс два минных аппарат 

ДжеВСllКОГО с двумя торпедами вместо снитых двух 47-мм 

пушек. Поэтому было необходимо IIзыекатъ IlOные возмож­

ности умсньшсния нагрузки. 

Вопрос о персгрузкс "Кайманов " бы!! О КОllчатслъ-

110 CIIRT только благодари широким ПОЛlIОМОЧИJlМ, кото­
рыми наделнли ужс упоминавшуюси выше комиссию 

МТК , и выдслснным дснежным средствам, находившим­

ся в раСПОРRЖСtlll1l начальника бригады подводных 110ДОК 

Балтийского флота. 

10 декабря 1910 г. по предложению комиссии Мин­
ный отдсл МТК принял ваЖllOе решение: сиить с 8-цилинд­

ровых носовых бсlIЗОМОТОРОВ (2х400 л.с.) по 4 передних ЦII_ 
линдра (2х200 л.<;.) вместе с фундаментамн и маховиками . В 

результатс общая мощность БСll30l>!ОТОРОВ лодки 11011113"­
ласъ с 1200 л.С. до 800 Л.с. Для определении скорости, кото-
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Тактико-теХllическис элеМСllТЫ подводных лодок типа "Кайман". (Март 1916 г.) 
(при мощности [паВIIЫХ ДВН,dтслей 800/400 lI.с.) 

Рабочая Скорость Дальность плавания Экипаж в 
НазваНlllе Главные 8QЦОИЭ- глубина 
ПQAВОДНОЙ 

надз.lпOДJ . хода, уз. надв.lпощв., мили Вооружение 
том Ч!.1спе 

размере-
мвщение , пorру- Полным Эконом. Полным Эконом. МИННое АрТИJlпе- 3 офицера 

ПОД~ ИНR, м , )К8НИЯ, М МОМ ~,. 

I . КаЙман" 40,8х4,27 ,цш 50 М , М 
(головная) х4,88 482 7,5 4,0 

, "ДЛлигатор" 40, 7х4,27 ill 50 М §.2 
х4,87 482 7,0 5,0 

.Крокодил» 40,8х4,27 409 50 М М 
х4,72 482 7,5 58 

, 
"Дракон » 40,8х4,27 ,цш 50 и §.2 

х6,5 482 7,0 5,0 

рую сможет развить лодка [j pH такой МОЩIJOСТII БыJIи IIPO­
всдсны модсльныс испытаНilЯ в Опытовом басссйнс Морс-

1\01'0 ведомства , которым TOI'na заведовал И,Г, Бубнов, ОIШ 

показали, '!то :<.lOщность оставшсйся 16-цшIИНДРОВОЙ :шср­

I"CTII'ICCI\Oll установки (4-х 200 л,с,) может обсспс'шть над­

водную скорость 10,1 уз, ПРИ потерс вссго Jlишь 0,6 уз, от 
скорости , зафиксированной на испытаниях в 1910 г, 

ВТС'lснис зимы 191G-1911IT, на "Кайманах" дсмонти­

ровали 11 выгрузили 4-Ц!illИIIДРОВЫС сскции носовых бензо-. 
:<'IOTOPOtl. Особснно трудиой оказалась выгрузка 'lугунных 
рам, на которых они были закрсплсны. Рамы нс проходили 

'Iсрсз !lЮК, It IIХ нрИХОДШiOсь разбивать иа OTJICJlbJlbIe 'Iасти, 
а затсм поднимать тадями навсрх. На освободившнеся пос­

JIC СШIТIIЯ сскций бензомоторов мсста ycтallotlllJlII злектро­

ДВllгаТСJIII цснтробеЖllЫХ помп цистеРНl'наВIIО l'О балласта, 

которыс IIРСЖДС IIРИВОДились В ДСЙ<:J:ВИС ОТ I'рсбных ЭIIСКТ­

РОДВlII'атслсй ПОСРСДСТlЮ~1 псреда'ш ГалЛ.II, такжеДС)!ОIlТII­

рованной за IIСllадоБIlОСТЬЮ. ТСIIСРЬ цснтробежныс НОМIIЫ, 

СJIУЖIIВШIIС JlJl .ll заполнсния водой главных балластных цис­

ТСрН, CТaJlII аВТОIIOМНЫМИ , а пуск IIX В ДСЙСТВIIС 11 управленис 

ЗIt<\Ч I!ТСЛЫiO уПРОСТИJIIIСЬ. Одноврсменно сущсствснныс II З­

менсния IШССЛИ в устройство балластных ЦIIСТСРН , клапанов 

и труБОllРОВОДОВ. 

ДJlЯ сокращсния врсмсни погружевия "Кайманов" 

бьша разработана спсциальная мстодика. Послс IIробного 

ПОI'РУЖСIIIIЯ 11 ДИФФСРСНТОВКII лодка всплывала, 110 вода IlрИ 
этом отка'lIIвалась только IIЗ главных балластных цистсрн, 

а EI Шlстсрнах BClloMOraTCJlbIlOrO балласта (диффереIIТIIЫХ, 

ураВШIТСJIЫIЫХ и др.) вода OcтaBaml.Cb в то)! же КОЛИ'lсствс, 

как 11 при нробном погружснии. Эта методика СОl<ращала 

врсмя 110l'РУЖСJlliЯ с 3,5 до 3,0 мин и болсе, в ТС'lснис кото­
рого заПОЛНЯЛIIСЬ только цистсрны глаВIЮГО балласта по­

срсдство)! цснтробсжных помп. 

Контроль за псрсдслками осущсствлястся Учсбным 

ОТРЯДОМ подводного плавания, а лсрсрасчсты плаВУ'lССТIIИ 

ОСТОЙ'lНвости ВОЗЛОЖИЛII на Отдсл подводного плаван и.ll 

Gалтшiского заnода, которому псрсдали д'lЯ этой цели "Дра­

кон", пострадавший от взрыва паров бснзи на н пожара. 

ДОКУМСJlтаЛЫI О ПРНЧИIIЫ столь МУ'lнтельно длительного 

I1роцесса НОСТРОЙКИII IIСПЫтаний "Кайманов" были IIЗЛОЖС­

ны В ЛJIСЬ.\lС Морского гснсрального штаба M~ 2764/643 от 20 
дскабря 19!0 г. В IICM, В частности, говорилось: "Строитсля­

:<'111 лодок окаЗ3.:1 11 СЬ их командиры, т,с . л ица, СОВСРШСIllIO не 

орсднаЗllаЧСlIIlЫС к выполнению та ких функций, к 1111.\1 не 
lIOДГОТОВЛСIШЫС, а потому НСОТВСтСтвеНllые за результаты 

=,. =,. fтоопедное) оийскоо 
2-нО(;. ТА 47-",1.1 

I§j) 2м 2-корм. ТА OPYAI'IB. з4 

24 60 (TP~~~ыe) 1 пулемет 
2-пал • ТА 

IQQ I§j) Тоже 47-""101 зз 
26 40 орудие 

2QQ = .. 47-1.1101 
20 45 орудие, 

1 nynefo\eт 
з6 

700 I§j) .. 47-101101, 
20 40 37-1.11.1 з2 

орудия 

СВОСЙ дсятельности В зтой области. Представлсние Ilсртсжсii 

поручается нс заводу ilJl Н IШЖСIIСРУ, а 2-му ДИВИЗIIОНу под­

водных лодок. Рсзультат TaKoJ:o ПОЛОЖСНИ.ll ужс сказался в 

В I1ДС Пр"'lIllIЫ, побудившсй ТСЛСр l.> ЛРНСТУЛIIТЬ К лсрсдслкс 

лодок, Постройка столь мало IIспытанного Тllпа судов , как 

подводная лодка , без Il аЛIIЧИЯ зарансс разработаlll!ЫХ чср­

тсжсй, на глаз командира лодки, без присмотра достаточно 

ОПЫТIIОГО 11 отвстствсшюго инжснсра заставляет опасаться 

за безопаС llOСТЬ IIX плава IШЯ". 

Нссмотря lIа персделки, провеДСIIНЫС в TC'ICIIIIC ЗИ)!Ы 
19! 0- 191 ] 1'1'" окоII'13тслыlo уеч>аl\lПЬ КО\IС11>УКТИВIIЫС IIСДО­
ста тк и "Кайманов" нс удалось. Дсрсвянныс брусья [[ад ­

стройки , хотя 11 пропитанныс парафшюм, набухали от Boды' 

а на СOJIJ ще растрсскивались. В результатс вода проникала 

в палубныс ЦlICTCPHbl главного баJlласта, а Ila:<.!OKalIl1C дре­
ВССИIIЫ при водило К потере 'IаСПI плаву'lССТИ, И)!еJl ~ICCТO и 

ряд других болсс мслких нсдостатков. 

Ходовые испытання ПОДВОДlIЫХ лодок послс псрс­

JICJlOI<, прОJ:lСДСНlIЫС летом 1911 Г., показани , 'lто скорость 

н адводного хода при мощности ДВlII'атслсй 800 л.с. и во­
доизмсщснии 409 т составляст 8,0-9,0 уз., Т.С, ПРНМСРI!О 113 

1,0 уз. мсньшс, 'lСМ :)'1'0 было устаllОВЛСllО при модсльных 
испытаниях в Опытовом бассейне. ЭТIIМ жс ЛСТОМ I!ослс 

присмо-сдаточных ИСlIытаllllЙ в каЗIlУ была ПрllН.IIта лол­

ка "Дракон". Дальнсйшая эксплуатация и босвая служба 

" Кайманов" ПОЗВОJlIIЛИ болсс TO'IНO установить основныс 

тактико-тсхни'lССКИС элемснты, которые пр"водятся в таб­

лицс. Нскоторый разброс в таКТИКО-ТСХI!И'lеских элс)!ентах 

однотипных ЛОДОК объяснястся их нс ИДСНТИ'IIIОСТЬЮ IIз-за 

нспрерыtlllОГО исправлсни.ll 'Iсртежсй , размсщсния оборудо­

вания "по мссту" и раЗЛИ ' IIIОГО каЧССтва ПОстаВЛЯВШIIХСЯ 

бснзомоторов. 

Измснсния BllCCCHHbIC В рабо'lИС 'IСРТСЖII, такжс Зllа­

'lIIтельно измеJШЛlI вссовую нагрузку и распрсдслснис гру_ 

зов, Общая вссовая ltaгрузка ВСJНI'IШIOЙ в 220,0 т складыва­

лась тспсрь IIЗ слсдующих частей: 

- корпус с фундамснтами под мехаIНlЗМ\.J, подкрсп· 

леIШЯМII , дсревом, цемснтом 11 окраской - 163,0 т; 
- дельныс ВСЩIIИ отлнвки - 17,0 т; 
- устройства (якорнос, водоотливное, рулевое ' ! др.) 

- 22,01'; 
- внутрсннсс оборудованис - 1,5 т; 
- СИСТС:<.l а (сжатого воздуха, ГllдраВЛII'lсская топлив-

ная 11 др,) - 9,5 т; 
- ПРО'IИС грузы - 7,0 т. 
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Но наибольшис ИЗМСНСНИJl IIРСТСРПСЛ внсшний вид 

надвоДlЮЙ 'Iасти подводной лодки. В носовой ОКОНС'IIЮСТИ 

появилась ПС I'кая дсревянная надстройка, а позади рубка ­

довольно длинная мсталпичсская , ['ДС размсстились спаса­

ТСЛЫIЫЙ буй, моторная стальная шлюпка, большой ГЛУШИ­

тель беIlЗОМОТОРОВ. ТОШIИSllые ЦИСТСрllЫ из деревянной над­

стройки бьulИ Ш:РСНСССIIЫ в металличсскую, а впсреди рубки 

в ШlUlах дсревянной надстройки по LlpasoMY и левому бор­
там раз).!еСТIIЛИ два .'IШННЫХ аппарата Джсвецко[·о. Усовер­

шенствовали КОНCJ1)укцшо воздушного кланана, чсрез кото­

ры�й засасывался воздух в 6снзомоторы, что позволнло 

ИСllОЛЬЗО8ать двигаТСJШ надводного хода в 1l0ЗНШ!ОLilЮМ 110-
ЛОЖСIIНИ. УстаН08ИilИ такжс якорный швартовный ШПИJ1Ь, 

второй ПСРИСКОLI, II з ).! еllИJШ конструкцию входных люков и 

усипипи 8СIIТИШЩИО!ШУЮ СИС1·е:>iУ. Гидравличсскую систсму 

ДО!IOJШШIИ ураВLlИТCJ 1ЫЮЙ цистеРIЮЙ, которая IЮЗВОJlЯJЩ ус­

тойчиво удсрживать лодку на задашюй I'Jlубине. Почти поп­

востью БЫПii IIЗмсвсна КОНСТРУКllИЯ боевой рубки - она 

C["iiJ[ ii ГОРiiЗДО выше и удобнес для раЗ).!СЩСI!НЯ при боров и 
нахождсния JIИЧНОI'О состава. 

ЗнаЧ liТеilЫЮ УЛУЧШИJ)ИСЬ тактико-теХIШ'IССКlIС элс­

менты ЛОДОК. ДЫ1 ЫJOСТЬ IIJlallаlJIIЯ 3КОНОМII'IССК И).! ходом 

(8,5 уз.) 11 наДIIОДl10М положении была довсдсна IIО'!ТИ до 
1000 МИЛЬ. ЭТО ОЗllаЧaJJO, что базируясь в РС8СЛС ИЛИ ГСJlЬ­
сингфорсс, " Ка йманы" могли Оllеративно дсйствовать 11 
прсделах всего БаJlТИЙС КОI'О театра военных деЙ СТ!l И Й 

Дальность Ll1lаваНШI ПОJIIIЫМ подводным ходом (7,0-7,5 уз.) 
достигла 20-25 миль, что IIОЗ!lОЛЯliO ОТРЫ!lаться от преслс­

дования прОТИВОЛОДО'IIIЫХ кораблсй ПРОТИВНlIка в подвод­

но).! ПОЛОЖСНlIII. Дальность плавания зкономичсеlШМ под­

водны).! ходо:>! (5,0-5,5 уз.) давала возможность открыто 
прсодолсвать руБСжи противника, слсдуя в НОД!lОДIIОМ по­

ЛОЖС/Ш LI на прОТJlЖСНИИ 40-45 миль. 
Испытанис 11 эксплуатация " Кайманов" lIоказаJIИ 

такжс хорощую унраВJlЯСМОСТЬ по курсу и лсгкость ИЗМСIIС­

!шя глубины погружеllИJl. Диаметр ЦИРКУЛЯЦИII при ходс 

6,0-7,0 уз. составлялнс большс 0,8 каб. 
Консчно, нсдостатки присушие этому 'Гину IЮДIIОД­

IIЫХ лодок, устранить не удалось. BPCMJI погружсния, обус­
ловлсннос быстротой заполнения главных балластных цис­

терн , оставалось lIедопустимо большим - 2,5-3,0 мин 
БеIl30~!ОТОРЫ ужс устаревшей к тому врсмеllИ КOIIСТРУКЦИИ 

сильно ДЫМIlЛit, особснно lta 1I0JII10M ходу, дсмаСКLtРУЯ лод­

к у. Палубиая !Iадстройка из дсревянных брусьев Ilамокала 

в воде и растрсскивалась на солнце. 

Скорость хода в IIMBOJIHO:>1 ПОПОЖСIllШ и дальность 
плавания ужс If С отвсчали трсбованиям врсмсни. Вооружс­

ние, и ТОРЛСдllое , и артиллерийское, было вссьма слабым. 

Особенно пла'IСВНОЙ была обитасмость, и служба на НИХ 

была крайне трудной It опасной Д1IЯ здоровья ЛИЧJ!ОГО соста­

ва . Лодки бсз всплытия могли находиться под водой около 

суток. УCJ1)ойство рсгенерации воздуха отсутствовало, и к 

концу срока экипаж наХОДИЛСJl в СОСТОЯНИИ, близком к об­

мороку. Воздух бып пропитан парами бснзина, горспого 

масла н отработанных газов. Внутрсннсс ПОМСШСIIНе лодки 

наЛОЛНJlЛ туман сизого цвета, СКIIОЗЬ который трудно было 

различать л ица и ПРJlборы. К концу суток нахождения в 

ПОДВОДJlОМ ноложснии Iв-за болыtJого процен,-ного содср­

жания в воздухс углскислоты личный состав становился IIЯ­

лыJoi, безразличным и CO/lllbl:>t, зачастую нсспособным 8ЬJ­
ПОЛИJl1"Ь CBO LI функции, 

Тем IIC мснее подводныс лодки ,-ипа "Кайман" , уже 

УС!Iсвшие yCTiipCTb за врсмя постройки, стапи первыми 
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лодками крейссрского ,-ипа в составс русского флота. 6 
ССlIтября 1911 Г., побив всс мировые 11 особенно русскис 

рекорды по ДЛ ИТСЛЬНОСТlI постройки (6 лст), ОIlИ были 
зач ислсны в состав дсйствуюшего флота, кромс "Драко­

на", который зачисл или несколько позднее - 30 liOября 
того же года, 

Но история с псрсделками "Кайманов" IIРОllолжа­

лась. Поскольку в русском флотс К ЗТО:>IУ врсмени намстился 

псрсход от БСIIЗОМОТОРОВ К болсс безопасным в эксплуата­

ции дизельным двигатслям (" Минога" 11 "Акула"), Морскос 

министерство рсшило заменить на "Кайманах"БСНЗОМОiОРЫ 

на дизсли (Вllа'lалс на псрвых двух подлодках). В связи с 

зтим В ИЮllе 1912 г. за!lОДу "Людвиг Нобель" в ПетербуРI'С 

заказали '!етырс ДИЗСЛJl по 400 л. с. системы Ксртинга. I1ри 
зтом дстали к дизелям должсн был изготавливать машино­

строителыIйй завод в ГаllНОВСРС (Гсрмания). Псрсоборудо­

ванис лодок " Кайман" и "Крок одил" наме'lалось прОвССТИ 

осснью 1914 Г., 110 получить дизели в связи с Н<Jчавшсйся 
войной нс удалось. 

СЛУЖБА 

Служба подводных л одок типа "Кайман" в составс 

Балтийского флота БЬUJa lIеПРОДОЛЖИТCJIЬНОЙ. Будучи за'lИС­

леlll lЫМ И !l состав ДСЙСТ!lующего флота осенью 1911 г., ОШI 

ужс осенью 1916 г. были выведены из босвого состава и сда­
ны в порт. Как зто IIИ парадоксально , срок ИХ пQстрОЙКlt 

окаЗaJ1СЯ боньше срока службы. 

"Кайманы" встрстили п срвую МИрОIlУЮ BO iiHY В со­
ставс 2-1'0 дивизиона Бригады подводных лодок Балтийс­
кого флота. С встуП.'iСlшем в строй псрвых лодок пша 

"Барс" БРliгада была преобразована в Дивизион подвод­

ных подок, а 2-й дивизи он лодок стал 3-м, в нсго такжс 

была ВКJJЮ'lена подводная лодка КОНСТРУКllИИ и.г . Бубн о­

ва "Акула". Дивизия подводных лодок в опсративном от­

ношеlLlШ ПОДЧИllялась начальнику мшшой обороны 6ал­

ти ii ского моря. Всс чстырс лодки типа " Кайман " 

участвовали в босвых дсйствиях на Балтийском морс в 

кампаниях 1915 и 'lаСТНЧ IJО 1916 гг . , 110 IIСl10льзовались нс­
активно и особых YCllexoB ие достигли. 

Так в ка:>шаНИlI 1915 г. "Дракон" совершил 18 бос­
вых походов, шссть раз выходил в атаку н а гсрманские 

крсйссра "Тстис", "Бремен", "Копьбсрг" н МIШО!ЮССЦ. О 

боевых дсйств[lях зтой лодки сообшал "ЕЖС!lедеЛЫIIIК под­

IIOHllOrO плаваIIИЯ", издаВiiВШИЙСЯ штабом начаЛЫlнка ди­
визии IIОДВОДIIЫХ лодок Балтийского фЛОТii (Вьш. З, ОК­

ТJlбрь 1916 г .): "Подводная подка "Дракон " лод 

командованисм лейтснанта Н.Н , Ильинского 30 anpellJl 
1915 г. встрстила IIСПРИЯТСЛЬСКИЙ крсйсер в СОllРОllождеlШИ 

миноносца и подводной лодки. Подводная лодка "Дракон" 

лодвсрглась жсстокому артиллерийскому обстрелу против­

ника. Самоотверженно и искусно М'lIIСВрИруя, командир 

"Дракона" избсжал олаСllостJt L! !I то жс врсмя выпустип 

торпсду ПО крсйссру, В лодкс БЫJl елышен звук, похожий 11<1 
взрыв. Всплыв снова на IIСРИСКОIlНУЮ глубин у It YB LIДCB 

другой крейсер, ИЛЬИНСКИ Й такжс атаковал его, что заста­

вило крейсер уйти. Эти дсйствия "ДР<lкона " способствова­

ли ДОСТIIЖСIШЮ цсли, ПОСТ<lВЛСННОЙ КОМ<ltЩО!lаШIСМ Бал­

тийского фпота" . 

7 дскабря 1915 г. лсйтенаllТ 1-1.1-1. Ильинский был Ila­
ЗII:!'IС/l командиром нодводной ЛОДКII " Барс" И IIОГllб II!I ней 
вместс со всем личным составом в мае 1917 г. 

Подводная лодка "Аллигатор" СОВСРШ!lJIа в к:!).!шt­

IIИЮ 1915 Г. двснадцать боевых НЫХОДов и чстыре раза ата­
ковала крсйсера "ТеТIIС" 11 " П ИПllау", а также MlНtOltOCUbI. 
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БоеВblе корабли мира 

гср~а IIСКИС траIIСПОРТЫ, коман­

дирам надводных кораблей 1\ 

подводных лодок IIРIIХОДIIJЮСI> 

внимателыIo слеШIТЬ, когда они 

выйдут за пределы IIсйтраль­

IIЫХ ВОД. 

Тем не МСI I СС, 28 октября 
1915 г. крейсера l-й бригады 

крейсеров Балтнйского флота и 

tlЯТЬ эскаДрСlIIlЫХ МI1IIОIIОСЦСВ 

совершили Ilабсг lIа МОРС lше 

Од//а из ПОДВОДНЫХ лодок /ипа -Кайма,, " во время (lOгружеllffЯ 

пути сооБЩСlНlЯ В БОТlШ'IССКQМ 

'J <tJIIIBC. ИМИ был захвачен не­

МСl\КII Й пароход "Фраскати" 

вмести).tостыо 1750 брутто­

ТОIIII. Как удалось ВЫЯСнить у 

капита на парохода, ВО время 

IIа6сга крейсеров 11 боевого де­

журства "Каймана" 11 "Драка­

ш" в порту Лулеа (Швеция) нз· 

ходил ось 20 германс к их 

пароходов, груженных желез­

ной рудой. НО IJIВСДСКIЕС влаС!!I, 

О ней тот жс " Ежеl'ОДНИК" сообща!l: ""АЛJ1lн'атор" под ко­

маl1!10ваllИСМ каrштана 2 ранга Р . К . В ал ьро нда 14 июня 
1915 1'., БУДУ'lIIllа 1l0ЗIЩIIII 11 увидев крейсер и два больших 

:,шноносца , aTaKOBa!la крсйсср, 110 в ТО жс время сама была 
атакована МIШОllосцами. Самоотвержснными и искусными 

.\taнсвра:.ш командир спас свою лодку от опасности 11 вто­
рой раз атаковаЛIIСllри ятеля, МаIlСВРИРУ~ дальшс, коман­

дир обнаружил :.I lIIшое заJ'ра ждснис нсприятеля на пути 

ПРСДflOла l'авшейся операции Ilашсго фllота. Об обнаружен­

ном заграждсни и 0 11 своеврсменн о донес комаllдоваllИЮ 
БаЛТllЙСКОГО флота". 

"Кайман " в кампанию 1915 1'. совеРШИII ДВС llаДЦiПЬ 

БОС8ЫХ воходов И один раз ВЫХОДIIJ] 8 атаку на "U-9". "Кро­

кодил" совсршил TO)lbKO четырс боевых похода и ни разу не 

IIЫХОДШI в атаку. 

Опсрационная зона, в которой дейC"l'ВОВ3JШ "Кайма­

ны", ограничивалась 11 ОСНОВНО:.l Финским И БОТllичеСКIIМ 

зал ивами Балпнicкого моря. В октябрс 1915 г. у бсреl'ОВ 
Швсшш в Ботни чеСКIIМ заливс они ВСJШ борьбу с :'ЮРСКНМII 

Ilсрсвозкам и , дсйствуя на КОММУJшкациях противника. 

20 октября из Мариенхамна (АJtaндские о- ва) "Кай­

м.ш" и "Дракон" вышли в морс, I\МСЯ нредписаllllС коМatщу­

IOшего флотом Б3J]ПIЙСКОГО моря захватывать 1\ наираВIIЯ1Ъ 

11 IIOPT Раумо (Финляндия) все гср:'JаIlСКIIС, анри обнаружс­

шш контрабанды и нейтральныс суда, руководствуясь ВРIl­

зовым правом . ЕСЛ II задержанные суд<l. отвести в Раумо ока­

жстся IIСВОЗМОЖI!ЫМ , разрсшалось гермаllские суда l'О]IIIТЬ, 

а нсйтральныс носле досмотра отпускать, НахоШlСЬ в крсй­

ссрствс 11 БОТlшческом заливе, командиры лодок выясшuш, 

что тор,'ОDЫС суда ХОДЯТ в Германию в l-раницах теРРИТОРII­

aJlbIlblX 1I0Д ШIIСЦII И , следу я. вдоль побсрежья под охраной 

:.tIШОIIOСЦСIJ. Об ЭТОМ было доложено командованию фло­

том. Н а заllРОС PYCCKOI'O правитсльства по этому вопросу 
ШIIСШIЯ отвС"пша, что она н III1РСДЬ намерсна конвоировать 

транспорты в своих водах. 

Боязнь русского правнтелъства испортить ОТllошешUl 

с нейтральной Швецисй значитсльно осложнила борьбу на 

коммуникациях противника, 11 суда, ГРУЖСIIIIЫС жслезной 
рудой, продолжали следовать в ГсрмаllНЮ. Чтобы атаковать 

ЛРСДУПРСЖДСНI.lые кз]tllтанаМlt 

нейтральных судов о ДСЙСТВИJlх русских крсйссров 1I подвод· 
ных лодок, задсржал и выход гсрманских тpallcnopToB. В 113.· 
беговой опсраЦl1ll крсйссров Должны были участвовать 

" Кайман" и "ДраКОII", ужс находившисся в море, но IIз-за 

штормовой погоды ОIlИ развернулись на входе в БОТlIIIЧСС­

кий зал и в, где 11М IlрСДПlIсывалось быть для ПРИКРЫТilЯ деЙ · 

ствий крсйсеров, с опозданием, КОI"да крейсера ужс возвра· 

ТIIЛ И СЬ в базу. Поэтому даJIЬШС " Кайма н " It "Дракон" 

действовали еа:.!ОC"I·ОЯТCJ1ьtlO. В этом боевом ноходе "КаЙ:.lа· 

ну" уда.'10СЬ задержать нсмсцкий пароход "Шталск " в:.tССТИ· 

:.!остыо J 800 БРУТТО-ТОIIН И прнвести сго в Марнснхамн . 

Боевые походы ПОДВОДIIЫХ лодок В БОТlIIIЧССКИЙ за­

лив продолжались до глубокой осеllИ J 9 J 5 г . В ОДIIО:.l из та­

ких походов 1:10 время шторма lta подводной лодкс "ЛJlJшга­

тор" была сильно разрушсна носовая надстройка. РСМОНТСС 

ПРIIЗН3ЛИ НСЦСЛССООбразным, лодку разоружили и в tt ЮJ!С 

1916 1', заЧИСЛlIJ1II в разряд портовых судов, оставltв в ДШЩ· 

зltll подводных лодок В ка'IССТВС зарядной cтallЦll1t 11 для 

подачи сжатого воздуха 11 элеКТРОЭIIСРI'Шlllа босвыс подвод" 

ныс ЛОДКII во вреМЯ IIХ C"I'ОЯJlКИ 11 базе. В окт.чбрс-поябрс 1916 г. 
такая жс участь постш'ла "Крокодил", а лодки " Кайман" н 

"Дракон" ПСРСЧИСЛlIЛlI в разряд портовых судов 11 сдали на 
хранснис в РеВСJI ЬСКlIЙ норт. 

Германскис войска , занявшис Ревсль 25 февраля 1918 Г., 
захватили ЭПl лодки 11 Обсзаря.дныс станции. Их далМ lсйшая 

судьба осталась нсизвсстной. 

Слабое I\спользоваlJНС подводных лодок типа "КаЙ· 

ман" 11 ПСрlЮД псрвой мировой войны (в кампаниях 191411 
1915 гг.) объяснястся тсм, что KOMaHJIoBalllle Балтийского 
флота решало ТОЛl,КО oДJ IY главную задачу - прсдотвраnпь 

вторжснис гсрманского флота в Финский заJ1ll11 1\ ве всло 

никаких дсйствий наC1J'пательного характера 11 тсм более на 
морских к оммуник аци ях прОТИ ВlIll ка. Н емалое ЗllаЧС l lllС 

имело 11 то, 'по командующий Балтийским флотом 3д.\шрап 
Н .О. ЭСССН в начальный [JcpHon вссьма скеmичсски OTHOC]I.'!" 
ся к ПОДВОДным лодкам как к наступатсльному оружию на 

морс 11 ОТВОДIIЛ 11М вспомогательную роль. 

Свособразным СIIГНалом к аКТIIВJ lзаЦИIJ БОС80t'О при· 

МСllеllИJI подводных лодок 11 вообщс псресмотру взглядов на 



И. ф, Цветков Русские подводные лодки. Часть 11, 

их IIOТСIЩllaЛЬНЫС ВОЗ.'.lожности, а такжс к IlсоБХОДЮdОСТИ 

CPO'IIIOI'O УСIlfI С IIШI IIРОТИВОЛОДО'-lНОЙ обороны пОСЛУЖНlIа 

I\СОЖIIl.ta!I I IВ,. ПtбeJIЬ крейсера " Палладв" 11 октября 1914 Г., 
TOPJ1CДI/poBaHHo l'o I'СРМЗНСКОЙ подводной лодкой " U-26" в 
ФИНСКОМ З~iJlIIВС. Крсйсср заТОIIУllllаСТOJI ЬКО быстро (1,5-2 
~IIШ) , 'по (,: не , 'о НIIКТО IIC CYMCJI CIl3C1'II(,:b, На повсрхности 

IЮДЫ о(.:талзсь 1IИШЬ одна матросская бсскозырка, которая 

ЗЗ1'СМ ХРЗШIJIЗСЬ В храмс СIIЗСса 113 водах до сго разрушсния. 

ГиБСJlЬ " Паллады" IIРОИЗl:lсла сильнос IIII С'lаТЛСlше Ila ко­

~Jalшоваlll!С БаJlПIЙСКЩ"О флота, 11 в ТОМ 'IИCJIC на адмирала 

1--1 .0. ЭСССIIЗ , 

Траl"СД IIЯ " ПаШl ады", а также предшествовавщая 

ей катастрофа трсх дозорных брltтанских крсйсеров, ТОР­

ш'дироваllllЫХ l"срмаlIСКИМИ JIOДВОДIIЫМII 1Iодками, заста­

IIИJIИ KOMaiJnOllallltC pyCCKOI'O флота в корнс IIсрссмотреть 
СВОII ВЗ['/!"ДЫ Ila подводную Ollacll ocTb и аКТlIви:шровать 
боевос Нр"МСI I СIШС подводных лодо к . В кампанию 1915 г. 
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в состав Балтийского фnота стали поступать более совср­

ШСННЫС IIOnBOnlIblC лодки большого ВОДОIIЗМСЩСИЮI _ all­
ПlIIйские типа "Е", а затсм OTC'lCCTBCllIIbIC Тlша " Барс" . К 

осеШI 1915 1". Балтийский флот располагал 8 болышt.\tН 
(Тllпа " Е" и Tll lla " Барс") и 13 MaJlbIM11 ПОДВОДНЫМII лод­
ками, в том ЧJlСJlС И 4 Jlодка"lII 1'lI па "Кайман". В СIIЯЗII с 

ЭТIIМ было прин ято рсшение IIСПОll ьзовать БОЛ ЬШI!е лод­

КII ДJIЯ крейссрства в центральной '-IаСТlI БМlТиiiского 

м оря (район о. Даго-о. ГОТllа ид-Либава); а "а MaJlbIC воз­

лагалась зада'tа обороны своих берсгов. НО вскорс ЗТО ре_ 

шеНllе Ilсрссмотрелн, 11 " Кайманы " , КЗК ужс ГОВОРИJlОСЬ , 

наllравltли в БОТllllческий залив ДШ[ ДСЙСТlНlii иа MOPCKIIX 
КОММУIIIIКЗЦIIЯХ противника. Та к"м обраЗЩ,I , босвыс ncii­
стви,. IIOnlIOдllbJX JlОдок Тllпа "Кайман " носили характер 

дежурства на lIаЗllа'-lеllllОЙ П ОЗll1\l1ll 1I крейсерства в Ol"pa­
IIII'ICIIIIOM раЙOl IС пРII дсЙстви,.х lIа морских КОММУНlIкаЦII­

ях противника. 

ПОДВОДНАЯ ЛОДКА "ПОЧТОВЫЙ" 

ll РОЕКТИРОВАНИЕ 

ПОIIЫТКII ЛР"МС/IIIТЬ ОДIIНII то жс (СДIII IЫЙ) двигатель 

ПОДВОД I IО I"О 11 наДIIОДНОГО хода на подводных лодках пред­
IIР"lIlIмаЛIlСЬ с момснта заРОЖДСIiИЯ 1I0nBOnIIOfO корабllе­
СТРОСIII I Я. С IIОЯВЛСIIИСМ двигатслсй внyrРСlIIlСГО сгораllllЯ 

ЗТII 1I0пы�кII� 1I11'la1111 обрстать б01lСС реальныс О'lсртаIlIlЯ. 
Проблсма u обшсм заК1I1O'-Iа1lась 11 "ом, 'l l'обы удалить IIЗ 

корнуса лодки , Н3ХОД1lЩСЙСЯ lIа OIlреДCJIСIШОЙ \"JlуБИIIС, про­

лукты СI"ора l Il!Я тол;lItва теЛ;lOвого двигателя, сохранив при 

)том 11 [\ОМСЩСIIШ[Х подводной лодю! достато'-lНО чистый 

воздух, IIРШ"ОдJlЫЙ для дыхаШIЯ ЛИ'-lНОГО состава. 

Среди на ll б01lсе интсресных просктов подводных ло­

док с enlIlIblM двигателсм - IlросКТЫ pYCCKOl"O 1IЗ0брстателя 
с.к. ДЖСIIСIIКО I"О и IlтanЬЯlIСКОI"О ИIIЖС llсра Ч .л. ДCJIь-Пропо­

сто, во МIIOI"Ом схожие между собой. ХОПl проскт с.к. Дже­

всцкого 11 был рсаЛlIЗован в BlInC IIОСТРОСIllIOЙ И дажс нахо­
JЩВШСЙСIIII ::н(с[шуаl'аШIII ПОДВОДllOй ЛОДК И "ПО'IТОВЫЙ", 

дR.l[ы�сйIIIсс раЗIIИТИС зто наll раllJIСIШС TOI'na нс lIOJIY'-lИJlО, 
Первыс босвыс подводныс JlОДЮ! С CnIIIIblM двигате­

лсм IIOЯВ II JШСЬ 1IIIWb В КОНЦС второй мировой ВОЙIIЫ В Гср­
JdЭШШ 11 В 1950-х l'OJIax 11 СССР на базс газовой турбllИЫ с 
НСlюльзоваllllСМ как одного IIЗ компонснтов ТОII! lIIва СЖII­

ЖСIIIIОГО К llслорода. ОИИ былн ВЗРЫВООllаСIIЫ и сложны в 

зксплуатаЩIII, осоБСlI lI О из-за уСЛОВIIЙ хрансния ЖlIДкого 

кислорода " Поя влснис ПОДВОДIIЫХ JlОДОк С j[JIСРIIЫМИ энсргс­

ТIIЧССКИМJ\ установками npcp1la.J1O их дальнейшее раЗВIIТИС, 
хотя с TO'-lК II ЗрСШIЯ зколоГlЩ 01111 БЫJНI болсс бсзонаСIIЫМИ. 

В СII1I3И с ;)'1'11.\1 представляст ИlIтерес 1l0ЗllаКО~IIIТЬСЯ с 
одним IIЗ Сlюсобов РСШСIШЯ IJроблсмы CnlIIlOfO ДlJllгате!I Я в 

руССКО." фllОТС I Ш IlpllMCpe подвоД/юй JlОДКI' с.К. Джеuеuко­
ГО " П ОЧТОIIЫЙ". 

1"l роскт подводной подки С Cnlll ibJM Дllllгателсм, пред­
.~ожеIlIlЫЙ с.К. Джсвецким в 1903 г., бы.~ ОJlоБРСII Морским 
МИiшстерством, но ДСНСЖIIЫХ средств на постройку тогда нс 

lIашлось. О проектс вспомнили лишь в на'lалс pyccko-япОIl­

ской ВОЙI IЫ, когда БЫ.1 образован Особый комитет по уси­

ленню BOClIlIOrO флота на добровольные пожсртвования. 

Комитет вьшсл ил срсДства на постройку чстырех IIOДНОДIIЫХ 

лодок: "Фельдмаршал ["'Раф Шерсмстсв" (по ТIШУ " Касатка" 

и т. Бубнова), "ПО'-lтовый" (С.К. Джсвсцкого), "Кста" 

(С.К. ДЖСlIсцкого-лсйтснаllта сл. ЯНОIНI'-Iа) и малую под­
ВОДНУЮ лодку (лейтенанта Л.С БОТКIIIШ). ДВС послеДllне 

боеВО I"О зна'-lСIШЯ IIС IIMCJIII , Подводная лодка " ПО'-lТОlIьнl " 

бьша постросна на JIeHьrII , пожсртвоваШIЫС служаЩИ~1II П о­

'-11'01101'0 lIenOMCТBa . 

В Ilа'IЭЛС 1906 Г. Ком итст заказал пострОйку "П очто­

IIOfO" с. -П б МстаЛIIII'IССКОмУ заllО!(У , Поскольку МОРСКОС 

МIII!IIСТСРСТIIО нс ЯIIЛ 1lЛОСЬ заказ'-lИ КОМ ЛОДК И , Морской ТСХ-

1!11'IССКИЙ КОМlIтет НС 8ЬШСJI1IЛ наблюдающих за СС построй­

кой. В Официальных ДОКУМСlIтах Морского teXIIII'-lеского 

комитета о " ПО'-lТОIIОМ " fOIIOPIITC1l O'ICHb скупо: " На Метал­

лическом заводс строится одна лодка систсмы ДжеllСUКОГО 

в 130 т, эта лодка строится бсз н аряда Морского Mltllilcтep­
ства . .. Завод производит работы самостоятсльно 11 CIICЦlI­
алыlOГО наблюдающего от Мlllшстерства нс было, а пото­

му и СВСДСIШЙ О постройкс НС имеJlОСЬ. 

УсгroЙСТВО 
в ПОПСРС'-IНОм с(,:чснии KoprlYc ЛОДКIt прсдставлял со­

бой двс IIОJlУОКРУЖilОСТИ (по бортам), соедннснныс прямы­
ми IIIШИЯМИ. Раднус полуОкружностсй JUIЗвно УМСllьша1lС1l к 

ОКОНС'-Iностям лодки. ПолеРС'IIIЫllнабор со щпаЦИ1lМII 0,5 м 
ВЫПОЛIIЯЛСЯ 113 угловой стали размером 75х75х8 мм и был 

усилсн флорами толшиной 1 О ММ. ВНУТРСIIIIИМII продольны­

ми СВЯЗЯМИ 11 одноврсмснно стенками балластных ШIСТСрlI 
СЛУЖИЛII два стрингt'ра ТОЛЩIШОЙ 12 мм. Вертикальный киль 

IIЫСОТОй 0,37 м и шириной 0,24 м ВЫПОЛШU1ся из 12-.'.IM сталь­
IlblX ЛИСТО II. Внутри КIIЛЯ раЗ~lсщался СIIJШЦОВЫЙ баП1l<IСТ 

массой 14,8 т, КИЛСВОЙЛIIСТ ИЗ т/стовой' стаЛII в среднсй 

'IЗети Kopflyca JlMCJI толщину 12 мм. Набор корпуса обши­
в:tлся стальными n llcTa~HI ТОJlШlll lOii 10 мм , paCC'-lитаШIЫМ II 

на глубllllУ 11ОГРУЖСIIИЯ 30 М. В всрх исй части корпуса нахо­
диnась llрочная надстройка размсром 23х1,4хО,5 м , игравша1l 

р01lЬ поплавка в надводном ПОЛОЖСIIIШ . Она также изгота8-

ливалась II З 1 о...мм стальных лнстов. В средней '-Iасти корпу­
са Ilад Ilастройкой была устроена IIсБОЛl,шая боевая (комаll­

дирска1l) рубка с псрископом , а 11 КОРм080й чаСТI! 

находиnась IIСIIТНЛЯШЮlшая труба. 

Двс про'-lНЫС псреборки ДСЛlIЛlI корпус на три отсска " 
В кормовой 'JaСТИ помсщалltсь : маСЛЯllая система B.\/CCТIIMo­

стыо 0,82 т, машшшос отдслснис, пО~lеЩСJlИС для команды; 
в HOCOBoii: БСIIЗ llllODая цистерна 8местимостью 2,5 т. БаЛllа­
стная систсма 11 ОСНОвном занимала СрСдlllOЮ 'laCТb ЛОДЮI . 

Она состояла и3 дllУХ трюмных баЛJlаСТI IЫХ цистерн СМКОС-
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·ПочтовыЙ· на стапеnе 

тыо 4,5 т 11 3,7 т ВОДЯНОГО балласта. Двух бортовых - 110 
3 т I! двух компенсационных (ДЛЯ замещения израсходован-
1101'0 сжатщ"о воздуха) по 1,5 т каждая. Бортовые 11 КОМIIСII­

С,ЩIIО/ШЫС парные цистерны образовашt в среДllей '1аСТII 

ПОДКII проход II З НОСОВОГО отсека в кормовой. Кроме ТОI"О, 

в носовой 'Iасти размсщаnась кольцевая баллаСТllаJl цистер­

на емкостыо 1,35 т, в надстройке - верхняя носовая ШlффС' 

рентная цистерна - 0,8 т и еще одна кольцсная ВОКРУ'" руб­
КII - 1,0 Т. ПОСЛСДII JljJ ПРСДlIззначалась ДJlЯ регулирования 

плавучеСТII. UttCТCPlIbl МОГIIИ НРОДУllаТhСЯ lIа глуБШIУ до 30 
м. Перед IЮГРУЖСIШСМ, 'lТo6ы поставить лодку на ровный 

КШIЬ, снз'[а.па заПОЛIlJUJЗСЬ диффсрснтиая цистерна, затем ОТ­

КРЫ1l3ЛII КlШl'СТОI1Ы И Ю!аllаllЫ остаЛЫIЫХ баШlаСТlIЫХ ЦlI C­

тсрн. При зто!>! трюмныс цистсрны заЛОЛШlJlIIСЬ 1I0ЛlIOСТЫО, 

3 бортовыс - чаСТIIЧIIО. Форма корпуса лодки была Д3J I С­

ка от оптнмалыюй, модсльныс испытани>! в Опытовом бас­

сейнс НС НРОIIОДИ!lIlСЬ. 

ЭНСРI'сТ!!ческая устаtювка " ПОЧТОllОГО" была OJlIIO­
lIаJlыlйй 11 состояла из двух главных 4-ШШИIlДРОВЫХ беllЗО­

~lOторов фирмы " Ilаllар 1I Левассор" мощностью 110 130 
л. с. (2х130 Jl.C.). БсlIЗОМОТОРЫ были установпсны 110 бортам 
.\taШII! ШО]'О отдеНСIIШ11i работали на гребной uал, раС1I01l0-

ЖСIlJlЫЙ в диа~lстраJl" лодки, чсрез зубчатую I]ерсдачу. Их 

lIa.!lbI IIМСJlИ раз06щитсльныс муфты и I1РИllадобllОСТИ мог­

ШI ОТКJlючатьс.ll от зубчатой псрсдаЧII. При 113ДIIОДIIОМ ЛЛ3-

Боевые корабли мира 

ваlilШ воздух 11 карбюраторы бензонасосов засасывалс.llllЗ 
lIlIУТРСIIНIIХ помещсний лодки, куда, в свою О'IСРСД1>, посту­

пал '/срез открытый всрхний люк. Выхлопныс газы направ­

J1ЯЛ"СЬ 11 ГЛУШИТСЛЬ 11 черсз НСВОЗllраТIIЫЙ клапан выходили 
IIспосреДСТlIСНlIO в атмосферу. В качt"СТВС глушитспя испол ь-­

"ювалась часть BHYTpeНlICI"O "ростраllства надстройки объе­

~IOM окопо 1 О м3 . 
Наибольший интерсс в "роекте с.к Джсвсцкого 

предстаШlястсистс~!а обеспечсния работы беl130МОТОРОв под 

водой. 0113 включала в ссбя спсдующис составные 'Iаt,и: 

- компрессор ДJlЯ сжати.ll I'азов (газовыli насос сис­

тсмы Э!lЬВИЛЯ) производитслыl<-,ьюю 900 м3/час; 

- ПРI1ВОД ra30801'0 насоса - 1I0ршневой 80ЗДУШНЫЙ 

(1IIIсвматичеСКlIЙ) 5-ЦIIЛlШДРОВЫЙ двигатсль ВСРТИЮII1ЬНО!'О 

лша МОЩIIОСТЫО 60 Л.С .; 

- 45-50 воздухохранителсй (баЛ.'lОIl08) со сжатым 
воздухом под даВIIСНIIСМ 200 атм общсй емкостью около 
11 :>13 и массой 2,5 т; 

- дстаllДСР, ПОllllжаЮЩIIЙ llaВJICIНlC с 200 атм до ра­
бочсго даВЛСIIIIЯ ЛlIСВМОДВllгаТСJIЯ 18 атм; 

- воздушный КОМПРСССОР дня 1I01l01111CIIII.II воздухо­
храllителсii системы Уайтхсда (ИЗI'ОТОВJlСIШЯ МСТaJШИ'IССI(О-

1'0 завода) IIроlIзводlпеJIыlстьюю 0,36 :o.11/ 'lac; 
- при вод к воздушному КОМIIРСССОРУ 

- чстыреХЦИЛlllШjЮВЫЙ бсllЗомотор !>!ОЩlIОС"IЪЮ 60 Л.С,; 
-Д8С ОТlЮдllЫС трубы с ОТВСРСТИЯ:о.1 11 ПО 8ССЙ ДJIIШС , 

вывсденныс под днищс 1I0ДКИ по обе стороны киля. 

Функционированис систсмы оБСС[IСЧСIIIIЯ работы 

БСIIЗОМОТОРОВ под водой ОСУЩССТВJlЯЛОСЬ СJ]СДУЮЩШ'! обра­

зом, Одноврсмснно с заПУСКО;>.1 JJCBOI'O БСIIЗОl>lOтора (правый 
БСllЗОМОТОР нс запускаllСЯ из-за нсдостаточной IIРО"380ДII ­

ТСЛЫЮСПI газового насоса) воздух из воздухохраllllТСЛСЙ под 

давлснисм 200 атм Ilоступал в детаlЩСР, где даВJlенис /101111-
жалось до 18 атм, 11 оттуда llаправл.яJJСЯ lIа вход ПlIСВМОДВИ­
гатсля, который прИВОДIIЛ В ДВIIЖСНIIС газовый насос. Ноз­

дух псред ПОСТУПЛСНИСМ В ПIIСВМОДВИПlтель предваРIIТСЛЫЮ 

подогрсвался в спсциальном подогревателс за счет ТСШlOты 

выxJIoпныx I'азов. Отработавший воздух IIЗ ПIlСВМОДВЮ'атс­

JIЯ 1I0Д даВЛСНИС;>.1 1,2 атм выпуtкался в машищ!Ос отдсление, 
т.с. во внутреНllсе простраllСТIIО лоДlШ, оттуда засасываЛСJl 

карбюратором бснзомотора. Выхлопныс газы от 6СIIЗО;>.IO­

тора НОСТУllалl1 в глушитеJlЬ. оттуда газовый насос непре­

рывно отка'lIIвап их чсрез Отводныс трубы за борт. Чсрсз 

отвсрстис В отводных трубах въlхJIoшIы�c гаЗЫIIОД даllJlСIIII­

ем 1,2 атм выходили в воду в Вllде МСJlКИХ пузыреll , остаВJlJlЯ 

на 1I0ВСРХIIОСТИ С1lСД, демаскироваВШ ИII подку. 

СIIСТС~13 элсктрООСВСШСlIlIЯ ВНУТРСIIIВlХ НОМСЩСllllii 

была автономной и ВКJlючала в себя: 

- двухцилиндровый бснзомотор " Пи"ар Лсвассор" 

мощностью 5 Л.С., IlспользоваВШlllicя как ПРНIIОД ЭJJСКТРОJ"С-

1[(.~paTopa ("динамо"); 

- ЗJiсктрогснератор ПОСТОЯIIIIOJ'О тока Ila 1058, 35А; 
- аккумуляторная батарея из шести ЗЛС;>.IСНТОI;I СIIС-

TC;>.lbI "Тюдор" С:о.1костью 24 Ампср-часов; 
~ потрсБИТСJllI элсктроэнсргии: 38 элеКТрОllамл на­

каливания и злеКТРОПРllБОРbl. 

В надводном лоложснии работаюший БСII ЗО;>.!ОТОР 

вращал ротор генсратора, ток от которого подавался к по­

трсБIlТСЛЯ:'!, Выхлопныс газы БСlIзомотора IIындиJlltcьь в 

глушитспь 11 чсрез НСВОЗl:lратный клапан поступали в атмос­

фсру. В подводном ПОЛОЖС1III И БСII]О~!ОТОР не работил 11 
ПlIтанис потрсбителсй ОСУЩССТllJlЯЛ ОСЬ от аккумуляторной 

батареи. 



И. Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

П ОДВОдll<lХ падка упраВЛ.llлась веРТlIкальным рулсм 
площадью 2,4 M1 11 двумя парами j'орilзоlIтаllыlхx рулей­
кормовые ШlOщадью 2,2 M l , lIосовые 1IIIОЩадыо 2,9 M1. Кра­
мс того, в КОРМС раЗМСlllаJ\СЯ IIСIIOДВIIЖIIЫЙ СПl б l!JIllзатор 

IЩОЩ3ДЬJO ] ,7 1011. Поворот веРПIкалыlOГО РУII Я ОСУIUСС1"ВШIJI­
ея РУIlСООЙ ЭIIСКТР II 'lсекой машltllOЙ , которая IIIПaJlась так 

жс, как 1I0трсбllП~ЛИ в системс ЭIlСКТРОIIIП3I11НI. 

Н а вооружснии !IOJtKII состояло 'ICTblPC бортовых 
ТОР llеДIIЫЙ аШlарата КОНСТРУКЦltII С.К. Джевсцкщ'О с чс­

TbIPbIOI торпсда1оЩ , которые раЗМСЩaJtllеь по левому IllIpa­

вому бортам Вllllшах НадСТРОЙКII . дrut наблюдеltllя за tlовер­
ХIIОСТЬЮ мОря 11 выхода в торпе.!UlУЮ атакуслужнл перИСКОII 

варшавскоii фllРМЫ "Фосе 11 K~" , а такжс ИЛЛЮМlll lаторы в 

кома l lд llРСКОЙ рубке. 

В соста !! ЭКlшажа лодки BXOдllllll : два офицера (ко­

маlЩИР 11 IЮМОЩIШК), 3 рулевых, 2 МIШIIЫХ маШlliшста, ] ми­
иср,4 МОТОРlIста. 

Общах вссовая нагрузка при ВОДОIIзмеЩСIIИИ порож­
нем (бсз TOIIJlIlBa 11 воды) состаВII.II1Iа 11 8,3 т, включая кор­
пус 73,2 т: ПlаВllые 11 ВСJlОМОI'ЗТСЛЫIЫС мсхаНIIЗМЫ е трубо­

нроводаМII ]9,8 т, :JJlсктрооборудоваllllе 0,7 т, судовые 
)"C1-роiiства 3,6 т, CllcтeMbl 20,2 т, срсдст!!а lIаБJlюдеl lИХ 0,2 т, 
вооружеlll lе 0,5 т 11 снаБЖСНIIС 0,1 т. 

ИСПЫТАНИЯ 

К кониу 1906 1'. постройка IIОДIЮДlIOЙ ЛОДКII с сдиным 

ДВИ("аТСJlСМ была заКОlIчсна, 11 началась IlOдготовка к прием­
ным ItснытаШIJl:>I . Для IlРОВСДСIIИЯ II СIIЫТaJliIЙ ГllаВllЫЙ мор­

ской штаб IIЗЗI1<i' 1I1J1 KOM IKCIIJO во главс с К31111Т3 i10М 1 ран­
га М. Н . 6 скле М ll шевым. Jl од к у отбу кси ро вал и в 

КРОIIШТадт, ГIl e IlамсчаllOСЬ провссти lIервый этап испыта­

Hl!Ji - IIредварIIтсJ!ыlюю пробу мсхаНIIЗМОВllеllСТСМ на 

швартовах. 

29 I I 0Jlбря члсны I1plle1ol.HOii KOMIICCIIII BllcpBble ПОДИ.ll­
Л IIСЬ на борт IlOnKII , чтобы оценить сс l'OTOBI1OCТb к испыта­
ЮIЯМ. НО КОМИССИJl успе.lа только 011робовать работу &IIЗО­

~!OTOPOB В I l адВОДllOМ ноложении при BblXJIOllC В аТ1оlОСферу 
11 с JlOJlltOii 113 011ЯU\lей от атмосферы, KOI'na II3-за наступив­

ших морозов ИСIIЫТЗIIIIЯ ПРИШJlOсь ОТJIОЖIIТЬ на СЛСДУЮЩIIЙ 

l'Oll, а лодку ОСТЗВ IIТЬ на зи му в КРОНШТадтс. 

П оскольку Морской ТСХНIIЧССКIIЙ KO~IIITCT 11С разра­

батываJI дnJl: " 11 0ЧТОВОГО" TCXIIII'l!'.'CKOC задаllllе на нроскти­

poBallllc, "MItlIllM3JlbHblC трсбоваIlИ.ll" к сс taKTIIko-теХШ I ЧСС­

IШ .\I ")IIСМС lпам БЫШI ПрСДЪ.llЮIСIIЫ IIРИ СМНОЙ комиссией 

lIе11ОСРСДСТВСlll1O МСТaJVШЧССКОМУ заводу. В OCIIOBIIOM 01111 
СВОДШIIIСЬ К следующсму: 

- lIадводнз.ll скорость под двумя беllзомотораМII IIС 

менсе 10 уз .; 

- подводная скорость нс МСllес 6 УЗ.; 
- Д3ЛЫlOсть nлаваllИЯ COOTBCТCТBCIIIIO 300 11 15 МIIЛЬ; 

- глуБШlа ЛОГРУЖСШIХ IIС менес 18,3 м; 
-скорость ногружсних нс БОIlСС 15 МIIII.; 
- лодка должна быть 11рII ГОДIIОЙ lUlJ1: неРСВОЗЮI по 

желсзной дорогс I:1 l lсразобранном B I IДC. 

Jlетом 11 ОССIlЬЮ СJ1сдующего года ХОДовыс испытаlllUl 

ПРОВОДlIЛIIСЬ в Морском канале блll3 Кронштадта в Бьсркс 

(ВыБОРГСК IIЙ заЛlIВ) . 29 сентября 1907 г . Прll провеДСНlI1I 
IIспытаШIЯ Ila "lIе IIРСРЫВIIЫЙ наДВОдllЫЙ ход" в теЧСlIlIС 6 
час., ВЫЯСШI,lОСЬ, что ПО мсре расходоваЮIХ бснзина кормо­

BaJl часть наЧlIнает всплывать, ОГОЛЯJl гребllOЙ ВIIНТ. В свя-
3!1 С ")тим 240 кг С IНlIЩОВОГО балласта ЛРНШIIОСЬ псрснести в 
КОр.\IОВУЮ часть ЛОДКII. П ри I\спьпаllШIХ 11 Морском навалс 
на раЗВIIТIIС 1IOI1110ro хода в l1aдBOlIlIOM 110ЛОЖСIIIIII лодка до­
Cl11l'ала требусмой скорocru 10,0 уз. 6 октибрх "нз столс" olla 
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"Почrовый " tta Bhy.,-реttttем KpOHw1OДrcKoM рейде 

погрузшtaсь lIа 26 М, Ilроllсжав на ГPYIITC ОКО1l0 ] 5 МIIН . При 

ЭТОМ !!ИДIIМЫХ дсформаuий корпуса обllаружсно нс было. 

Наконец 70ктябрх 1907 г. НРИСТУIIII.lllI к II спытаllИ.llМ рабо­

ты БСll30МОТОРОВ под водой . Лодка в ТСЧСIIIIС ПО!lyrора ча­
сов ходшta под водой . При этом всс мсхзнlIЗМЫ работали 11С­

правно, 110 уровснь шумности был Зllа'Ш"reЛЬНО вышс, чсм на 

ДРУГIIХ лодках. ПРИЧIIНОЙ ЛОВЫШСIIIIОГО уровня щума явю, ­
лас !. зуб'lатах псредача - она нс MOI'lIa быть устрансна. П ри 

последующих пробах мсхаНIIЗМОв yllallOcb ДОСТIIЧЬ надвод­

ной скорости 10,4 уз . , подводной 5,6 уз. 
30 ОКТ.llБР1l комиссих ПРОДОЛЖll/lа 2,5-часовые подвод­

"ЫС IIСllыта l lllЯ , 110 lIз-за неисправности механизмов IIХ Пр ll­

шлось прервать. По ПРllБЫТИII лодки в Кронштадт опредс-

1111.11 11 мстаЦСIIТР"ЧССКУЮ высоту. Оllа оказалась равной в 
надводном ПО1l0ЖСIIIIII - 0,14 М 11 в подводном - 0,35 м. 

В цслом комиссия признаllа "ПОЛlIУЮ ВОЗ1оlOжность 

llaдOOдJlOrO Iшавания под бсllзомотора~lII, 110 нз нсбольшой 
глубllНС 110 причине IJССОВСРШСlIства гаЗ080ГО Ilacoca. она 
такжс отмстил а, что лод к а в ОСII08110м УД01lЛСТВОРЯСТ 

п рсдъянnеllНЫМ трсбоваlШЯМ, за IIСНllЮЧСII И СМ сщс "С до 

конца ВЫЯС I IС I IIIЫХ макснмалыlйй подоодной скорости 11 
даЛЬНОСТII плаваШIЯ лод водой. Пр" НЗДВОДН01о1 плава lНll1 

даВЛСllIIС в отссках повышалось НС3Шl'ШТСЛЬНО, но колсба­

ния его IIРИllераВlIомеРIIОЙ работе мсхаНIIЗМОВ сказываЛIIСЬ 

lIа ФIlЗ IlЧеском соетО.llШIII ЛIIЧIIОГО состава. 
По lIаБЛЮДСНII1IМ сопровождавшеl'О лодку CYlllla-КOII­

воира, пузыри от выхлопных I'азов Прll лсгкой ряби ПОВСР-

Результаты повтор"ых приемных 
испытаний подводной ЛОДКИ "Почтовый", 

проведенных в 1908 r 

НаименоваНl1е ТТЭ 
Результвт 

испытаНI1Й 

Надводная скорость (при мощности гпавных 
MexaHI1::MOB 270 л.е.·) -

11 ,6уз. 

Дальность ПОДВОД:fJО ПЛ~~Jания полным . 340 мипь 
ходом 11 6 VЗ. 

Дальность надводного плаваНI1Я 530 миль 
ЗКОНОМI1'1еским халам (6 2 з. 

По во HaR ска .. 62 ,. 
Дальность подводного плавания 27 МI1ЛЬ 

при CKOPOCТI1 6 2 vз. 

В мя по вния 7 минут 



20 боевые корабли мира 

состояла нз МIЮГIIХ жестко СВЯ3<1.ШIЫХ между 

собой элементов, согласовать работу кото­

рых было ПО'IТИ невозможно. Сами 110 себе 

ни ЗЛСМС I IТЫ обладали НИЗКОЙ надежностью 

11 часто I!ЫХОДII JIII Н3 строк, ЧТО ПОСТОJlIНЮ 

(:таВII JlО JJOДSОДIIУЮ лодку на ."pallb аварии . 

СЛУЖБА 

30 сентября 1908 Г. lJонах ПОДВОДllая 

лодка была ЗЗ'lIIслсшt в СПlIСЮI судов ф.'10та . а 

]2 марта 1909 г. вошла в состав Отряда под­

водного rtЛавания , псрсформировашюго нака­

ttYIIC ВОЙНЫ 11 Бригаду ПОДВОДНОГО IlланаШIЯ 

Балтийского моря. ОДllако жсnпуатаultя НО-

110Й ЛОДК II В отряде Ilрсдставляла определен­

l!bIe 1l)УlUЮСТII, поскольку она не имела анало­

гав среди лодок этого СОСДIНJСJlЮI 11 [10 суш 

:tела ЯВlIялась опытной . В СВН311 С ЭТИМ 4ИЮШI 

1909 Г. "Почтовый" зачислили в У'lсбllЫЙ ОТ­

ряд подводного f1JlаваНIIЯ , I! вновь назначснная 

ко~шссия в дскабрс 1909 Г. Ilачала сс КО.\lnЛСК­

СIЮС обслсдоваНIIС . 0 110 пок'азало, что ~I cxa-

1IIIЗМЫ ЛОДКИ нуждаются в каrштальноы ре­

.\lОнтс. ТСМ IIC мснсе, комиссия подтвсрдlt.lа 

.\II I СIШС о "полной ВОЗМО;tшости" подводного 

l]}Jаван ия с единым дви гаТСllСМ внутреннсго 

сroраlШЯ 11 рекомсндовала IJQCT]:IOllTb сще OfillY 
аllanОПIЧНУЮ лодку с учетОМ IIСдостатков "По­

'повага" . К IIсдостаткам КО~IIIССИЯ отнесла: 
1. Нсдостаточную мощность газового 

насоса, НС П ОЗВОllЯВШУЮ IIСПОll ЬЗ0вать ПОД 

uодой второй бензомотор; 

·ПочrОlJblЙ · IJ надВОДНОМ (вверху) 11 8 ПОДВОДНОМ положеНИI1 (ВНI1ЗУ) 

2. РассогласоваllНОСТЬ работы пнсвмо­
двигатсля , газового насоса JI бснзомотора, 

вызывающую реЗкис колсбания давлсния воз­

духа внутри лодки; 

XllOCТfl мор)! были МСIIСС заметны, чем слсд от псрнскопа. 

[ JJaBHbIM дсмаскирующим фактором был масляный слсд, 
IIРОТЯЖСННОСТЫО 2-3 каб., наблюдасмый на расстоянии до 0,5 
:ЧIIJIII. В заКJIIОЧСllllе КОМIIССИЯ выраЗl-ша надежду , что [!Осле 

устрансния замсчаний, отмечснных в актс, "возможно ожн­

дать ВЬШОЛНСJIIIЯ лодкой условий заказа", Т.е. вре:чени под­

водно["о нлаваШIЯ 2,5-3 часа со скоростыо нс менсс 5 уз. 11 
скорости 110гружеНИJl нс более 7 МИН. 

В тсчснис зимы 1907- 1908 [Т. Мсталлический завод 

[lРОJlЗВСJJ ряд ItсредеJlОК : усовершснствовал балластную си­

СН'му, заМСIIII ]1 Грсбной винт, увсличил площадь горизон­

HJ1bIlbIX рулей, замснил якорнос устройство 11 пр. 3 августа 
1908 ['. ПРl1смнаJl КОМИССИЯ после двухднсвных ИСПЫТ<!.IШЙ в 

Бьсркс отметила, что МстаЛЛ И'IССКИЙ завод ВЫПОЛНЮI всс 

IIУIIКТЫ за:чсчаmlЙ и подводная лодка ПОДIIСЖИТ нрисму в 

казну. В рсзультатс испытаний БЫЛII опредслсны оконча­

TClIbI IbIC ta KT!lko-техничсские элсмснты. 
Во время ИСlIытаний были также успешно опробова­

ны вес чстырс решстчатых торпедных аппарата С. к. Джс­

всцкого пyrсм IIрактической стрсльбы. 

П о свонм taKTIIKO-ТСХНИЧеским элсмснтам новая лод­

ка нс уступала сущсствовавшим тогда лодкам с аккумуля­

торными батарсями, но от IICC ожидали гораздо большего. 
Kpo~jC того, она обладана присущими имснно сй серьсзны­

Mllllcnocta,-каМII , которые не МОI'ЛИ быть устрансны при су­

щеСТI:IОl:lаI:lШСМ ТО I'да уровнс тсхники. 

Глаl:ll[ЫМ IlcnocTaTKoM ЯВJlЯЛОСЬ несовсршснство CII C­
тсмы обсспсчсния работы бснзомоторов под водой. Она 

3. Плохое функционирование системы замсщсн J.\Я ю­

расходованного tlOздуха и бензина ; 

4. Наличис дсмаскирующсго маслян ого следа. 
Далес следовали IlcnocтaTK II, ПРИСУЩИС вссм малым 

лодкам: малое ВОДОIl3МСЩС/!ИС ( 134/146 т) и запас плавучес­
ти (9%), ухудшающие морсходность; СТССJlСIl!ЮСТЬ BH)'11'ell­
IIIIX помещсний и затруднсннос обслуживание мсхаНИЗ.\!DВ; 
плохая обитасмость и высокос содсржанис отработанных 

газов ВllугрИ лодки. КОМИССИЯ такжс сочла опыты с подвод­

НОЙ ЛОДКОЙ "далеко IIC заКОIIЧСIIIIЫМИ", а их продолженис в 
СЛСДУЮЩС~I году '"8 вышсй стспеШI желательным ". 

" Почтовый" освободили от ВЫПОЛНСНИЯ учсбных за­

дач, но ужс в aBI)'CТC 1910 г. вновь заЧИСЛШIII в COCldB Отряда 
ПОДВОдllOго ПJJaВВlШЯ. 

ДалЫlсйшая :жсплуатаЩIЯ iЮДВОдlюfi лодки с единым 

двигателсм подтвердила BbII:IOfit..J КОМIIССШI 11 выявила ДРУ['ие 
особснности работы БСIIЗО~IOТОРОВ под водой. На ОСIIОttаl1ИИ 

опыта :жсплуатаUIIИ были состаВЛСIIЫ IIJ[C11JУКЦJЩ обслужи­

вания систсм iI мсхаИJlЗ~ОВ. НСВЫЛОЛНСIIIIС которых грози · 

.'10 аварисй, а в худшсм случас катастрофой. 
Так, напримср, с УВСЛИ'IСIIIIСМ глубины погружеl1llЯ 

производителъность газового насоса постспС/шо flвдала, 11 на 
глуБШlе 11 м 011 вообщс прскращал откачиватt.. выхлопные 
газы из глушителя в воду, нарушая рсжим работы бсl!ЗQ.\Ю­

тора . С глубиной такжс уменьшался объсм отработанного 
воздуха, поступавшсго ОТ пнсвмодвигатсля внутрь лодки н 

засасывасмого карбюратором бснзо~отора, поэтому " про­

скакиванис" опреДСЛСIIIЮЙ глуБШlbl ЛОГРУЖСIIИЯ 11 ~! I1НСТРУК-



и.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть ". 

цией строго ВОСПРСЩaJiOСЬ, ХОЛI С точки зрения ПРО'IIJОСТИ 

предельная глубина составляла СIJЫЩС 30 М , и lU1Я реryлиров­

КII работы бензомоторов Iшогда дажс приходилось всrшывать 

lIа повсрхность. В результате JlОСТ011i111О существовала 

"страшная зависимость" безОllасносl."И ПJJaваlШЯ от работы 

газового насоса. пнсвмодвигаТСЛJl и ощиБОЧIIЫХ действий ру­

ЛСIJОГО И I'ОРИЗОIПaJ IЫJЫХ рулсй ("горизонталЬUlика") . 

Обитаемость " ПОЧТОВО I"О" был а крайне IIJlОХОН. 

Сl'ССI!еШIQСТЬ ВIIУГРИJlОДО'iIIЫХ nомсщений, фактческое от­

сутствне ОТОllления из-за нехватки злеКТр0311ерпш 11 даже 
ПРIIМII1"ИВIIОI'О камбуза отрицательно ВЛИЯ1!11 на самочув­

ствие ЛИ'l IIOI"О состав, вызывая быструю утомлясмость и 

'iYBCТBO апатии. Дпя отдыха подвахтенных матросов уже в 

процсссс спужбы были устроены четырс импровизирован­

ные коiiкинад цнстсрнами в кормовон части лодки. Об ус­

ловиях службы на " ПОЧТОiJОМ" ещс в 1908 г. писал доктор 
П.к. Геiiман-фпю'манский iJрач Учсбного отряда подвод­

ного нпitвания: " При полном IIOItiJOItHOM ходе атмосфера 
лодки окаЗЫiJаеТСJl IlаСЫЩСIIНОЙ мгпой водяных паров, К01'0-

рые JIOXOItJlT до СГСIlСIIИ синеватого ItbIMIOJ. Копебания IJ дав­

IlеlllШ ВJIУТРИJЮДОЧIIОЙ атмосфсры чувствитслыlы. Реакция 

на барабанныс переПОJlКИ даст себя :шать гораздо ЧУIJСТВИ­

тельнее, чем в водолазном щлеме, и должна быть оБЪЯСllе­

на частотой колеб3liltЙ давлсни )! внутрИЛОДОЧIIОГО воздуха. 

ЭТО lIодтвсрждается 110JIНbIM совпадСШlем неВрИЯТIIОI'О ощу­

ШСIII!Я в ушах с момснта нсраВtlО:>.JСРНОЙ работы моторов". 

Тяжелыс условия службы трсбовали lIодбора ИСКJliО­

чителыIo здоровых лю.цеЙ с большим объемом легких, с 

нрекрасным СОСГОЯllием верхннх дыхательных путсй и бара­

банных нсреПОIlОК. Врсднос влияние на здоровье оказывал 

такжс НОС1"ОЯIIIIЫЙ высокий ypOiJCHb шума от работы БСII:Ю­
моторов и зубчатой псредаЧ I! . 

Несмотря "а IlсречислеllllЫС недостатки, "Почтовый" 

оставался СДИlIСТВСIШОЙ ЛОДКОЙ в мире с сдиным ДвИ!'атслсм, 

которая была способllа lюгружаться , ВС[lJIьшать, ПJiавать 
под водой и даже выходить в ТОРl1еДIlУЮ атаку. При рас­

смотрснии на совещании в Морском министсрстве вопроса 

о тип а.>; подводных лодок , которыс необходимо построить 

по программе 1912 г. дn.я Балтийского моря и Дальнсго Во­

стока (Журнал Тсхсовета ГУК N<l20 от 21 июня 1912 г.), 
генерал-лсйтснант А.Н. Крылов высказал МJlсние о продол­

жении исnьпаlШЙ "Почтового". Он сказал: ""Почтовый" 

представляст по типу, по- вЮlИМОМУ, лодку бllижаiiшего бу­

дущсго (через 5-10 лет), хотя и !IC имсет босвого ЗllаЧС/ШJl, 
НО состоит в У'iебном отрядс по,цiJОДНОГО плавания и служит 

длм целей обучсния, специальных же опытов lIа нем не про­

ИЗВОДIIЛОСЬ". В связи с этим совещанве приняло решение: 

" Поруч ив выработать npol·paJ..IMY вспытаllИЙ подводной 
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лодки "Почтовый" гснсрал-лен"ГСнанту КРЫЛОIJУ и ГСllсрал­

майору Gубнову , испросил. разрешеннс у Морского МЮ!II­

стра на сжеl'ОДILОС IJlIссеllие в смету особой суммы для этой 

цели. По выработке программы опыты Шi лодке lJести в 

У'iебllОМ отрядс ПОДводного плаваllИЯ, оставив лодку в со­

ставе того же отряда" . 

Но реально дсло обстояло иначе. 31 января 191 3 г, 
начальник Бригады ПОДВОДIIЫХ лодок Балтийского моря 

и начальник УчебllОГО отря.ца ПОДВОДНОГО J1J1аlJ<l.ШIJl 

контр-адмирал П П. ЛеВIIЦКИЙ представил доклад коман­

дующсму Морскими силами Балтийского моря вице-ад­

Мllралу Н.О. Эссену, где высказал свое Мliевие о том, что 

" Почтовый " НС представляст интсреса для У'iебных целсй, 

поскольку НС имсет анаllО I'ОВ IJO флотс 11 IIС ПР~IГОДСН К 

боевым действиям. В то же время помощник командира 

" ПОЧТОiJОГО" мичман М.Н. Никольский заllимался исслс­

дованиями iJОЗМОЖНОСТИ работы д вигател я внутрсннсго 

сгорания по замкнутому циклу. Эта идея nОЛУ'lила од06-

pell!ie А.Н. Крылова. 
Приказом по флоту и MOPCKO~IY ведомству от 27 

июля 1913 г . подводную лодку " Почтовый" ИСКЛ!ОЧ ll Лlt II З 

списков ф!10та, а затем в конце сентябр)! того же года лерс­

дали Балтийскому заводу для проведения опытов. Предпо­

лагалось, что после разработки на Балтийском заводе под 

руководством Никольского так называсмых "КНСЛОРОДIIЫ>;" 

двигаТСJ1ей iJllутреНIIСГО сгорания КОТОРЫС 'будут установлс­

ны на " Почтовом" , лодку снова ввсдут в строй. 

Пока жс "ПО'lТовый" решили использовать для про­

ведения опытов по "определению района действия подвод­

"ых взрывов" при артиллерийском обстрелс подводных 

лодок по методу генерал-майора Е.А. Бсркалова. Опыты 

"артиллерийской борьбы с подводными судами" проводи­

лвсь в октябре 1914 г. 
В результате провсдешtя ОIlЫТОВ был!! вывсдены IIЗ 

строя многие приборы, разбиты электролампы 11 стскла ил­
люминаторов, поврсждены крыши ЛЮКОIIII Т.Л. Материалы 

опытов затем использовали дn.я повышения жltвучееТlI npo­
ектируемых подводных лодок. С ПОЛУ'lсшtем заказа на 

шесть подводных лодок типа "Барс" Балтийскому заводу 

пришлось отказаться от ДЗJIЫiсйщего провеДСНIIЯ ЭТIIХ опы­

тов. В феврале 1916 г . "Почтовый " разоружили: выгрузили 

воздухохранители для использования lIа ДРУГIIХ лодках, дс­

МОliтировалll беllЗОl>tOторы и отnраiJШlIIlIХ IJ РеВСJlЬ, СIIJlЛI\ 
торпедные аппараты Ii другое цен "ос оборудованис . По 

ОКОllЧaJШII разоружения корпус "ПО'lТОВ<;>I'О" прею!Олаl'а­

IIОС). продать с торгов. 

ДаJlЫIСЙШIIС IIССЛСДОВЗНИЯ по проблеме подводных 

лодок с единым двигателем lIачались только в 1930-х ['одах. 

ПОДВОДНЫЙ МИННЫЙ ЗАГРАДИТЕЛЬ "КРАБ" 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ 

Проект первого в мире нодводного минного загради­

теЛJ[ был разработан Мllхаш!Ом Петровичсм Налстовым и 

построен под его наБПЮДСliием. ОН РОДШIСЯ в 1869 г. в Аст­
рахани, но юношеские годы провел в Петербурге, где заКОII ­

'1И1l реальное училище, а затсм поступил в с.-Пб Техноло­

гический институт. В студенческие годы увлекался 

изобреl'атеПЬСJ"iJОМ и дисци[шинами, связанными с КОIIСТРУ­

ироuание.\J мащин и механизмов, О,шако заКОllЧIIТЬ институт 

ему не пришлось из-за материалЬНblХ затруднений. ВIiОСЛСД­

ствии е.\1 У удалось после сдачи экзамена полу'шть квалифи-

кацюо техника путей сообщения. Во время PYCCKO-ЮiOнской 

ВОЙНbI он находился в Порт-Артуре. 

Идся скрытых постановок минных заl'раЖДСll иii с 

1i0ДlЮДliОЙ лодки пришла ему ПОСJlС !'ибсли эскадреll!lOГО 

БРОllеносца "ПСlРОllаВЛОiJСК", подорвавшегося на ЯПОIIСКОЙ 

мине, и ПОДРbliJа двух яно"ских БРOlJе"осцсu Ila iJblСТ<l.iJле/l­
ном русском минном заграЖДСIIИJl вблюи Порт-Артура. Не 

ПОЛУ'lив материальной ПО,1Ulержки командоваНИJl Тихооке­

анской :эскадры, Налетов начал постройку [!ервой J IOДКИ на 

свои средства, но она затонула при l1Спытаниях . 
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Подводный МIfННЫЙ звгрs.фнВnь ·Краб". 1909 т. 
(СХ8М8тнческий продольный разрез 11 ВИД сверху с указанном внутрв,/Него расположения .. уСТРОЙСТВ) 

1, В -пулемет; 2-0РУДIfВ; 3-урввн",телы/ые цистерны: 4-пврнс/(опы; 5-М8'1Т8; б-вентиляционная труба: 7-тру6а выхлопных 

Г8308; 9-НОСО&811 днфферентная Цtfсrернз: 'О-МННЫ: "-НОСОВ8Я IJlfcrspH8 главного балласта: 12-ЖIfЛ8Я палуба; 1З -пеРВХОДН8R 

труба; 14-керОСIfНОМОТОРЫ If 3nВICТРОМОТОРЫ; 15-кормовая цистеРНII глвsного балласта: 1в-КОР,.,ОВ8Я днффереНТН8Я цпстврна : 

17·торпедныН аппарат: !В-аккумуляторы; 19-цнстерна ВЫСОКОГО дв"лення; 2О-цнстерна низкого давления; 21-КВРОСННО8ые 

Иl1стерны; 22,помповоо отделение; 23-клалsны 31поnлення налстройкн; 24-кормоаые мннные лацnорты_ 

в мас 1904 г . мл . H aJleтOB обраТШIСЯ с просьбоi"i к 

КО~IaIШIIРУ 110рт-Артурского воснного порта контр-адмира­

JIY и . к. ГРШ·ОРОВIIЧУ выдать ему два бсll30мотора длJl уста­

НОВКII "а отарой !lOltKe, к постройке которой он npi!CJ)'rIIl!1, 
110 OJIJlTb nОJIУЧlIJ1 отказ. ПРllобрссти мсханизмы ему помог 

лсйтенаliТ I-I . В . Кротков - офllЦСр эскадренного БРОНСIIOG­

ца '· П срссвет", а JtII ЖСlIс р-мсхаllllК того жс БРОIIСllосца 

П .1-1 . ТихобаС8 I:IblJICJIIIJI неСКО!lЬКО матросов Д1lJl ПРОIIЗВОД~ 

СПl3 работ. К оссни 1904 1". был IIЗJ·ОТОВЛСН корпус подвод-

1101·0.'.111111101'0 заГРЗДiПСJI JI. ОНllрсдста8ЛJlЛ собой клспаный 

ЦlIJlJШДР с двумя конусами 11 ОКОНС'IJIОСТЯХ. ВодоизмеШСНIIС 
зтой МlllIlIJlOдКl I СОСТЗIIЛЯЛО IICCI·O 111III1Ь 25 т JlplI длинс 15 М. 
она I>IО'·1Iа Ilр lIIшмать lI а борт 'iCTbI PC МИJlЫ или две торле­

ды CIIC·I·CMbI ШваР1Lкопфа. 

ПСРIIОС ВОI-РУЖСНИС на ПlуБИJlУ 9 М 11 испытания нз 
IIОДОIIСНРОlllщаемость I1POIICJIII в ССIIТJlбре 1904 г. в ПРIIСУТ­
CТBIIII KOI ITP--ЗДМlIрала Р.Н . Вllрена. ИснытаlНlС IIРОШJНI ус­

IIСШIIО, IIОСЛС 'ICrO НаЛСТОIlУ разрешили УСТЗIIОIIIIТЬ "а лод­
кс 2 беllЗомотора, снятыс с катеров броненосца "Псресвет" . 

КомаllllИРОМ СТРО" llшегося ПОдllодного З31-радllтеля наЗllа­

'НШII МlIчмана Б .Л . ВIIЛЬКIIЦКОI'О.· 

Псред сдачсй Порт-Артура ЯПОllца~1 мсханизмы npli­
шлось УШIЧТОЖIIТЬ, а корпус второй 110 счету ПОДВОДIIОЙ 
JIOДКИ М .П . l-IаJIСтова - взорвать . За участие в обороне 

ВОСIЩО I·О 1I0рта 11 крепости Порт-Артур НалcrОIl был удос­

TOCII ГСОР I' II С8СКОГО креста 4-'1 стеllешl. 
23 фсвраJI Я 1905 1'., ужс 1I0сле сдаЧII Порт-Артура, 

И .К ГРИГОРОIIII'I выдал Налетову документ, в котором под­

твсршlЛ удаЧIIЫЙ овыт IIOСТРОЙКIIIIОДВОДНОЙ лодки ВОДОIIЗ­

мсщеШlем 25 т. В нем ГОВОРШiOсь : "УДОС"ТОIIСренис ЗТО lIыда­

I!O тех нику J1УТСЙ сообщсния М. П . НаЛСТОIIУ 11 том, что 
СТРОllвшаЯСJl им в Порт-Артуре, во llремя СГО осады, подвод­

Ilая лолка в 25 ТОIII I IIОДО IIЗМСЩСIIJIЯ лала отл и чные резуль­

таты Ila преДllаР llТСЛbJ lЫХ IICJlblTallll Jl.X морских качеств, 11 по 

• Внлькицкни Б.А. (1885-1961) - нэвесmыи гндролог н не­

слеДQватель Арк:тнкн, его нмеН8М названы острова а море Лаnте­

вых н nРОIIНд меllЩУ Карским морем н морем Лапrевых. 

словам а.цМ ilрала Р . Н . BlIpella, IIр"сyrcтвовавшего на послс­
ДlIiIХ опытах свободного опускания ЛОДКil под воду, дала 

блеСТJlшие результаты. 

Сдача Порт-Артура лишила ВОЗМОЖНОСТJl тeXIIIIKa 

Налетова окончить построй ку лодки, котораJlIlРilllесла бы 

осюкдеllllОму Артуру большую пользу. . 
БЫIIШIllI командир Порта-Артура, контр-адмирал 

ГРИГОРОВJI'I . " 
I-I с прошло 11 двух лет со дня ЛОЛУЧСIJIIЯ зтого удое­

ТОВСРСIIШI, как м.п . I-Iалетов уже 29 декабря 1906 г. подал 
в МТК записку С прос[.боЙ рассмотрст[. сго новый ПрОСКТ 

MIIНJlOГO заграДlIтеЛJl ВЫЛОJIJJСНJlЫЙ как 011 писал, "на ОСНО' 
Ballll ll опыта It J1It'JllI.oIX наблюдсн и й над морской IIОЙНОЙ В 
Порт-Артуре". l'ассмотреШlе проскта в морском тeXIIII'lCC, 

ком KOM IITeтe СОСТОJlЛОСь на заССД3111Ш 7 января 1907 г. под 
прсдссдаТСЛЬСТIIОМ контр-адмирала А.А. Вирсниуса - НС­

ПОЛИЯJOщсгО дсла I1редседзтеля мтк в присутствии : 

Л.Н . Крылова, и .г. БуБНО8а 11 M. I·I. Бскле~lII шеllа. 

Проект НалеТОllа в целом был одобрсн, 110 во мне­

IIIIЮ мтк, трсбовал дораБОТКII по слеДУЮЩИI>I 1I0ЗИI\JIЯМ : 

УВС!llIЧСIIIIС запаса плаllучестlt , IIсuслссообразностъ заПОЛIIС-

1111.11 надстройки пробкой, сокращеllllе IIPCMCIIJl ПОl1'У'А(CtIil.ll , 

уВС!IIIЧСllllе надводной 11 ЛОДIIОДНОй скорости И др. Эти за, 
мечаllllЯ, как видно, преследовал и uель nРllБЛJlЗИТЬ поДtюд­

I IЫЙ МIIШIЫЙ заградltтсл[, к уровню соврсмеШIЫХ требова­

IШЙ , преДЪЯВЛJlСМЫХ к нодводным лод.к:ам. 

П осле дораБОТКII автор предстаВl1Л Itе<:КОЛЬКО вари­

аllТОВ проскта, tl 1 мая 1907 г., выбрав к постройкс четвер­
тый 8ap"allT (500 Т) , мтк принял ОКОН'lателыюс реШСlшt: 
" ПРIIЗ"ЗТ!. проскт осущсствимым BIIIIllY большого БОСIIОГО 
ЗIШ 'I СIШЯ такого М JIIШОГО заградителя нр" IIСВЫСОКОЙ его 

СТОИМОСТII. KOMIIТCТ С'lIIтает СГО постройку крайнс жслатсл!., 
I!ой". Затем чертеЖIII! СПСUIIфикаШIIIllОД80ДIIОГО 1>111111101'0 
заградителя 500 т БЫЛII рассмотрены в КораБЛССТРОIIТСЛ!.-

110М 11 мсхаШI ЧССКОI>I отдслах мтк. 10 ноября 19 !0 г. состо­
JlЛОСЬ совмсстнос зассдаВllе Морского гснералыlOГО штаба 

и Морского ТСХШI ЧССКОГО комитста, на котором проскт IIОД­

IIOJI IIOГO M Ill IlIOГO за граДlIтеля был одобрен к постройкс . 
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УСТРОЙСГВО 
Корпус подводного ~IИ1JII01'0 заградителя "Краб" 

имел сш"арообразную форму, IleCKOJlbKO сужавшуюся к 
корме от мидель-шпаш"оута . При водоизмеЩСllНИ 5601740 
т дл ина KOpl]yea СОСПlВляла - 53 м, ШI!рина - 4, 25 м и 
осадка - 4 М. Шпаш'ОУТЫ изготовлялись из коробчатой 

стали и устанавливались со шпациями 400 M~!. ТОJlщииа 
обшивки колебалась в пределах 12-14 ММ. К КОНЩIМ проч­
ного корпуса нриклспывались балпастные цистсрны. Для 

достижен ия Ilсобходимой остойчивости лодка имела свин­

цовый киль, который КРСНИЛСЯ К корпусу е помощью сталь­

ных полос и УI·ОЛКОВ. По бортам устанаВЛlIваJlиеь були­
вытеснител и ДJJЯ увеличения плавучести. По всей ДJllше 

корпуса шла лсгкая надстройка, которая служила баллас­

ТНОЙ цистерной и при погружсшш заполияпзсь водой. В 

средней части надстройки раСВОJJагалась овальная в гори­

зонтальной плоскости рубка с ТОЛШИIIОЙ стснок 12 мм, 
изготовлен ная из малом.згнитноЙ стали для обеспечсния 

работы магнитного компаса. 

Балластная система ВКЛlочаJlа в себя носовую, сред­

НЮЮ и кормовую цистсрны вмесгимостыо соответственно-

10,9 т, 36 т 11 15,7 т. Балластные ШIСТСрНЫ заПOJШЯЛIIСЬ само­
теком, посредством ПОМПЫ ИЛlI одновремешю и самотском, 

]1 посреДСТВО~1 помпы. Для осушения ]lШ:.:терн при ВСШIЫТИИ 

использовались сжатый воздух и та же самая помпа. Кроме 

TOI'O, в балластную систему додки 8ХОДИЛИ диффсрентная и 
ураВllIIТСJlЫlая цистсрн ы. ЦистеР]IЫ оБСЛУЖlIваJlИСЬ двумя 

маJlЫМI' и тремя БОЛЫIШМII центробеЖНЫМII 110мпами. Для 
удержания ЛОДКИ 113 глубинс при постановки МИlIимслась за­
местительная цистерна, которая также использовалась ПРИ 

расходовании тонлива. 

Заl'радитсль управлх.llСЯ посредством всртикального 

балансирного руля и двух нар горизонтальных рулей, кото­

рые имсли ;шеКIpические и ручные приводы. 8ентиляцИОШ!аЯ 

система состояла ИЗ шеСТII ЗЛСК1"(ЮIIСIIТIIЛЯТОров. Запас сжа­

того воздуха дЛЯ II\ЮДУВКИ балластный цистерн под давлени­

ем 200 атм. храНIIЛСЯ 11 36 воздухохранителях (резервуарах) в 
средней части лодки. В рубке БЫЛII установлены два псриско­

па систсмы Герца , штурвал IIСРТ"КалыiOГО руля, главный маг­

IIIIТIIЫЙ компас, указатели ПОЛОЖСНIIЯ нертикального и гори­

зонталЫlOго рулей, маШИIIНЫЙ телеграф, глубиномер и краны 

управле]IIIЯ ураНJIIIТСЛЫ IЫМИ цистернаМII. 

311ергетическая установка "Краба" Ile отличаJJась 
НОВl!Зной. Она была двухвальной и включала в себя четыре 

керосиновых двухтактных 8-цилиндровых мотор" Кертин­

га мощиостыо по 300 л. с . (4х300 л.с.) при частотс вращения 

550 обl~1I1J\ и два главных электродвигателя фирмы "3Кllе­
ранс-Электрик" мощностыо по 300 л.с. (2х330 л .с.) rJp" час­
тоте врашсния 400 об/МИII соответственно для надводного 11 
подводного плавания. Аккумуляториая батарея состояла из 

236 злементов фирмы "Мзто" . 
Керосин овые моторы БЫЛII изготовлены заводом 

Картинг" в Ганновере (Германия) по ТIIПУ УЖС IJримеl!.IIВ­

шихся ]Ia pyCCKIIX нодводных лодках. 11 октября 1908 г. Ди­
ректор обшества Николаевских заводов 11 верфеli (ОНЗиВ, 
бывш. " HaBallb"), гдс строился "Краб", обраТИJlСЯ в Мор­
ское МlJIшстерстnо с прсдложсниСм заменить их дизельмо­

тора м и . как это было сделано на подводной лодке "Ми­

IlOга ". Морское министерство согласилось на замену, 110 
пр" УСЛОВIIII сохранения прежних сроков готовности лод­

ки. Н о ОН3иВ было не в силах выполнить эту работу, "не 

уе.еличивая контрактный срок постройки" , поэтому заме­

на не состоял ась . 

Подводный МIIННЫЙ заградитель "КраБ
И

• 1913 т. 
(ТеоретичеСКl1I1 чертеж с вытеснителями (булями). 

Проекция "корпус") 

Первый вариант устройства для постаНО8КИ мин с 

ПОД80ДНОТО заградителя предложенный МЛ. НалеТО8ЫМ 

Схема устройства ДЛЯ постаНО8КИ мин 

с ПОД80ДНОТО заградителя ·КраБ
И 

I-Крышка л"цпорта, 2·якорь мины, 

З-корпус мины, 4-чеР8ЯЧНЫЙ вал. 
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Четвертый вариант устройства ДЛЯ постановки MIiH с 
цепной передаче .. для подводного эа,-ра,фнеля, 

предложенный МЛ. Налетоеым 

Мно] 'О труда НРIIШJlОСЬ затратить М.П. НаllеТОllу на 

разработку устройства хранения 1I сбрасывания МIIII в воду, 
Il срвый вариант с наКЛОIIНОЙ трубой, по которой мины пе­

рсмсщЗ!шсь []о рсльсу под СIНIОЙ собственного веса, был 

отвсргнут из-за наличия ШJIIОЗОIIОЙ намсры. В этом вариан­

тс носовой KOllClI МИННОЙ трубы УПllрался в ШIIЮЗОSУЮ ка­

меру, где два матроса-Мlшера вставляли через IlШIОЗ очеред­

ную "шну в трубу. Морскос министерство соглаСIIЛОСЬ с 

МIIСШ[(.'М Л.Н. Крылова, который счита.н, что "такой способ 
постановки МIIII IIСJI ЬЗЯ ПРlIзнать окончатеJIыlo разработан­

IlblM, желаТСЛЫIО дальнейшсс его упрощение и усовсршен­
ствоваНIIС", Второй вариа][т устройства д!1Я сбрасываШIЯ 

ЩШ, разработаШIЫЙ НаЛСТОВЫ.\I, прсдСтаВJl КJI собой две 

УСТ8новка на стапеле шпангоутов 

подводного эаГРЗДlfтеля ·Краб-. 1909 г. 

Боевые корабли мира 

трубы, раСtlOJtОЖСIIные по бортам D надстройке 11 за­

нимавшие место от 20 IШI. до кормового среза. В 
каждой трубе размешалось 30 МIIН за l'раждсния. На 

боковых стеиках МИlll lblХ труб ИМСJШСЬ напраВil.lII(). 

ЩIIС рельсы, а 8 НlIжней части раС/lола\'ался ЛрИВОД 
КОIIВСЙСРНОI"О ТИllа, уСТрОСIШЫЙ по IIРIlIlЦlШУ UClllt 

Га.'1ЛЯ. Цель ЛРlIводилась 8 ДВIIЖС IШС ОТ ВРИ80дlЮ­

го зу6'13ТОI"0 колсса-звеЗДОЧКlI, раСIIОJlОЖСНIIОI"О D 

носовой части ЛОДКИ. Устройство D цеJlОМ ваноми­

lIа1l0 лривод заднего колеса ВCJlОСlшеда , ПРIIВОДltОС 

колесо было насажено на ГОРИЗОlIтзJtЫIЫЙ вал, рас­

ЛОJ]ОЖСНIIЫЙ н надстройке, 11 llOJlУЧЗJlО враЩСltllе от 
всртикальной коннчсской IIСрСД3'1II, В31[ которой 

был сосдинсн также чсрсз КОI[НЧССКУIO [[срсдачу с 

приводиым элеКТРОДllИI'аТСJJСМ, раСI[ОЛОЖСIIНЫМ 

внутрн корпуса лодки , Прн HOCТytlaTellbHoM ДВIIЖС­

НИII конвсйсрной цепи ВСС мины одновременно I]е­

ремещались 8 сторону кормы, Сuеш[снне мины, 

Bcpllee, ЯКОРЯ ~IИIIЫ, с исllыо ОСУЩССТВJ]ЯЛОСЬ по-

средством СПСЦИ3J\ЫIOГО пальuа с роликом, расположсшlO­

го в нижнсй части МИНЫ. Палсц входил в паз цепи КОIIВСЙС­

ра, и мина двигалась J:lместе с uепью, 

При lIуске элеКТРОдlll\гзтеля конвейерный привод lIа­

Ч II Нa.J] lIеРСДlшгать МИНЫ к KOP~jC. Дойдя до срсза кормы , 

мины 110 О 'lереди сбрасывались в воду. Мины можно было 

ставнть 'Iа ПОЛНО~I ходу ЛОДКИ С раЗЛИЧНЫМlllllпервала~ш. 

ИнтеРllаJl заlИlсел от скорости хода лодки 11 от 'lacTOTbI вра­
щения ПРИВОДНОt'О :щектродвш'аl·СJIII.. 

друt'ая проблема, которую IIрИШ!IOСЬ решать в ком­

rшексс с МИIIIIЫМ устройством, - разработка самой мины It 

ЯКОРЯ. Идея заключалась в том, 'lТобы Прll сбросе в воду 

Мlта автоматичсски устаиаВЛJlвалась на заранее задаШIO~1 

уп]ублении от 1l0веРХllOСТИ моря, как известно, углуБJ[СIJIIС 

определяется осадкой кораблей противник.а, ИзмснеНllе уг­

лубления регулироваJtось ДJШIIOЙ Mllllpena, КРСI1lIIlШСГОСЯ с 
одной стороны к якорю, а с другой - к самой мине. 

Решая зту пробпсму, И ,П. Налетов []реДJIOЖИJl свою 

КО[IСТРУКЦИIO 11 МIllЕЫ, 11 се ЯКОРЯ. Мина прсдстаВJ[яла собой 
шар, диаметр KOTOPOI'O БыJl примерно paBCII диаметру МlШ­
IIОЙ трубы. Мина lIal10110BIIHY входила в ПУСТОТСJlЫЙ 1111-
ЛИIIДР ТОГО жс диаметра, который СЛУЖIIЛ якорсм. UCIITP 
тяжести раСllОлаГa.JlСЯ 8 IIИЖIIСМ днс цилиндра, ПОЭТО~IУ I]РИ 
отделении мины от якоря 011 всртикально СПУС}(31IСЯ на ДIIО. 
УПlубление мины, Т.е. длина МlIнрспа , YCTa/laDJlHBaJlacb пс­
ред загрузкой мины в Мlшные трубы с ПО!>JОЩЫО CIIC1lIlaJ]b­
IIОГО механизма IIССJIOЖIIОЙ конструкuисй. 

Минное устройство в комплексе С минами предвари­

телыlO ЛРОШJllIиспытания на специальном ЛОlIтоне I!З Чер-

110М море. Представитель МIIIIIIOI'О отдела МТК KatнlTall 2 
раш'а н.н. Шрайбер сделал заключеШlе, ЧТО "ПРСд!1аJ ·ае~taJl 

система ЯКОрЯ ПРllll aдJ[СЖIП к наиболсс простым 11 может 
быть ВЫЛОJшена с успсхом". В октяБРС-I!ОяБре 1911 г. КО.\lIIС­

СИЯ под прсдссдательством напитана 2 ранга А.О. Гама 
лровела 11 ССllастополс постановку МIШ с ПО]ПОЩt и отмеТII­

ла в акте ItслытаЕщ!l: "Постановка МIIН слонтона прОJ[ЗDО­

дилась УД08ЛСТВОРИТСJ[ЬНО D условиях, отвсчаюших ТРСб08а­
]11110 контракта· . 

• Гадц А.О. ~ в 1904 г. леЙтеН8НТ. командир подводной 
ЛОДКIf ·Осетр "; наблюдающий за noстройкой ПОД8ОДНЫХ лодок ЛЭКа 

в Либаве; в 1909 г. каПlfтан-леЙтенанr. КОМ8НАlfР подводной лод­
КИ 'Канман "; в 1911 г. капитан 2 paHra. комаНАИР ОтделI,НОГОДИ­
ВIfЗlfона подводных лодок Черноморского фЛОТ8. 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки, Часть f1, 

ПРII ollblTax мина ВЫllOllllяла все задаlllНl, Представ· 
ленныс якоря следует признать ОКОllчатслыlO выработаНIIЫ· 
MII 11 требуЮЩИМII только нсзllачитсJlыlхx улучшсний. Сис· 
ТC,\la lIост.ШОIIЮI должнз считаться достаl'О'lJIО выясненной 

и ПРIJГОдlЮЙ J.U IЯ МIIШIOI'О заграждеIШЯ". На основаиии IIрО· 
BeIICJlIIblX ItСГlьпаllllЙ 11 КОlще лста 19121'. заводу " Г.А. ЛССv 
нер" 11 Петсрбургс заказали 68 МIIII J.UI.Il MllНHOrO заградите· 
ШI " Краб", 

ПОСГРОЙКА и ИСПЫТАНИЯ 
Контракт Ila постройку IIOIIBOI\IIOI'O МИlIIIOJ'О загра· 

ДI!ТС.'1Я " Краб" Морскос !.IIIIIИСТСРСТВО заключило 19 сен· 
пБРII 1908 г. с Общсством Николаевских заводов и верфей 
(ОНЗиВ, бывш . " Н авал ь"), которое обllзаllOСЬ лредъ.llВИТЪ 

лодку к ItС IIЫТ3!Ш1lМ через 22 !.IеСIIЦЗ и в теЧСll1tС двух IIOC· 
леДУЮЩllХ МСС.llцев завсршить их. В CJIY'lac задсржки готов· 
1l0СПl II0ДК II бонсе, чем нз лолгода, Морскос м ltllИстерспlO 

вправе 6ьш о отказатьс.ll от ДЗI1ЫlейшltХ YCHYI' ОНЗIIВ с Iюз· 
враЩСШlем весх сделанных IIлатежсЙ. В СJlучас же серийно. 
го стрОИТСJlЬСl'ва в даЛЫIСЙШСМ лервыс IllITb лодок·загра· 
IIIITC/ICii должны БЫIIИ быть заказа llЫ ОНЗиВ, которое 

обllЗЫВaJlОСЬ IIlIести в эти лодКl! "УСОllершеllС1'ВОllаНIIЯ и lIу 

МСllеl lИ II в заВ llСИМОСТИ от развития TeXllIIlOI IIOДВОДНЫХ .10-

док 1I Оllыта , 110JlучешlOГО 11рll постройке Иllспытаltllях 11Сl> 

вого заградlпеля", 

в KOllтpaKTc обрашзлось особое В llИмаlше Ila то , что 

"разработку и выдслку МИН И алпараl'ОU, так жс Kal\ и лод­

водной IIOДЮI ОНЗиВ ДО/lЖНО вссти с сохранснием воз~tOЖ· 

ной та йны 11 нс оглашать ПОЛУЧСI II I ЫХ рсзультатов". Кон· 
тракт также содсржал статью, в которой были оговорены 
ИСКЛЮЧ I IТСJlЫI ЫС права и преимущества ОНЗиВ Ila поC'!l'ОЙ­
ку [lOдaOIll lblX МИШIЫХ заградителей, 110 по IIрlIказанию МОI> 
CKOI'O МIII I ИC'!l'а адмирала И.К ГРIlГОРОВllча в IIОСllедующсй 
редакции KO llтpal\Ta при заl\ЛЮЧСlII1II 1I0ВОГО AOl'OBopa на 
постройку она БЫJlа ИСКЛЮ'lена. 

Строитслсм заградитсля lIаЗllа'[1II111 автора лроекта 

М.П , Н алстова, [10 в концс 19 10 г . его СМСНИ/lИНЖС/lер 

Г.И. УМЯС1·ОВСКIIЙ. 5 марта 1910 г. lIазнаЧ llll1I и комаlшира 

подводной ЛОДЮI . И !.I стал старшш! лсйтснант А.А. АJШРе.­
СО, КОМaJlдОDаlШНI Й псред ЭТlIМ 1I0ДВОД llOЙ ЛОДКОЙ "Карп", 

nОСТРОСIIНОЙ в ГсрмаllИИ на заводс Круппа", 
Но l1остройка заградитеЛII сил ьно задСРЖltвзлась IIЗ· 

за заll')'ЗКlI преДIlРlIlIТIIЯ другими заl\азаыи . Общее положе.­

ние дсд наГЛ IIДНО В IШНО из доклада KOM3ilДllpa НИКО!'lаевv 
кого ВОСЮIОГО порта KOIltp-ад.,шрала А.И. Мязговского ОТ 

14 Mall 1909 г.: "Работы ло самой постройкС еще IIC произво­
дились, кроме разбивки нз nлазс и подготовки лекал щпаll· 

гоутов". Как ВIШНО, за 7,5 МССIIЦСВ лостройки с момснта зак· 
lIючеllЮl контракта почти ничего не было CДCllallo, но вскоре 

ОНЗи8 IIредставило окончател ьныс рабочие чсртеЖИII до· 

работаннуlO спсцификацию с просьбой подтвсрдить некото­

рыс ИЗМСНСНИ.ll , которые были внсссны на основаШIII модсль­

IlbIX ислытаШIЙ в Олытовом бассеЙнс. 
МОРСКО Й тсхнический комитет С 'lел замечан ия цс­

лссообраЗ llЫМlI, поскольку ОШI "не идут в ущсрб первона­

чаДЫIЫМ na llllblM заграДlIтеля, а скорсе, увсличивают сго 

качества". Изменсния в OCIIOBIIOM касаЛlIСЬ оптимизации 
обводов Kopllyca и увеЛИЧСНШI мощности электродвигате· 
лей с цсп ью некоторого увеПИЧСllllJi ЛОДIIОДIIOЙ скорости 

хода. Так, ДJl ина лодки увеЛИЧlIвалась до 52,8 м, а шири· 
на н осадка уменьшал ась COOTBeTCl'BCllНO до 4,3 м и 3,9 м; 
мощн ость каЖДОI'О злскт родв и гатсля П ОНЬ!Ш i!.лась до 

200 II.С. Число элемснтов аккумуляторной батарси возра· 

стало до 240. 
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·Краб " во время слуска на воду. 1211вгуста 1909 (. 

Контрактныс сроки ГОТО8НОСТИ 110 отдсльным эта­

пам постройки, за которыс Морскос МИlшстерство пере· 

числяло платежи , были безн адсжно сорваны . На заllРОС 
МТК о далЫIСЙШСЙ судьбс заградителя Морской генсраль­

ный штаб ОДIIОЗllачно отвстил; "Хотя завод не выполнил 
ВЗlIтые на себ ll обязательства, всс же весьма желательно 

продолжить постройку этого onblTllOl'O судна дажс и в ТО.'>I 
СЛУ'lас, ссли не удастс.ll вполне ВЫЛОЛIIИТЬ всс указанныс в 

контракт условия ". 
Всс сл орныс воп росы финаllсироваНI!Я постройки 

заградитсля удалось урегулировать в Совете министров, и 11 
августа 1909 г. был за К/llO 'lСН новый контракт, в СООТВС1'· 

СТВIШ С которым срок готовности заградителя устанавливал· 

ся 1 IIЮЛЯ 19 13 г. 9 августа 1909 г. приказом по Флоту и 
Морскому всдомству ПОДВОДIIЫЙ МIII I1IЫЙ заградитсль был 

зачислен в списки флота под названием " Краб", Спуск " Кра· 

ба" на воду состоялся 12 августа 1909 г . 
К началу лета 1913 г. заКОНЧllлась его достройка на 

плаву, 11 011 был прсдставлеll к испыта lШIIМ. В теченис ИЮНII 

1913 г. провели заводские швартовыс испытания : лробllое 
ПОГРУЖС l lllе и проба механизмов в надводном положеlllШ . 

офiщllалыIo " Краб" был предъявлсн к сдаче 22 июня ]9] 3 г. 
При иепьпа Шlll llа полный lIаДВОДliЫЙ ход заграДИТСIl1, 110· 
казал среднюю скорость 10,9 уз - IIС такую уж низкую по 

сравнснию с ДРУП'МII лодкаМII . HanpllMep, новые подводные 
лодки Тllпа "Морж" ИТ. Бубнова I IМСЛИ надводную ско­

рость вссго ЛIIШЬ 12 уз. Однако метацеllТРlIчсскаll высота , 

которая тоже была опредслсна lIа ЭТ IIХ IlспытаllllЯХ , оказа­

лась равной 19,05 см вместо 22,5·см ноложеНIIОЙ по спеШI­

фикаЦlШ. Присмной комиссии 27 1l0 llбря ПрШllЛОСЬ ПРIlНЯТЬ 
такое решсние: "ислыаIIllяя ВВ1ШУ IIСJlСIIОЛllеНШI cтaTh11 KOII· 
тракта , трактующсй ОСТОЙЧIIВОCTh, прекраТIIТЬ 11 лсредать 
"Краб" за uодоуправлению для ПРОlIзводства заводских IIС­

ПЫТi!.[Шй''' 

Результаты ходовых испытаний 
минного заградителя "Краб" 

Наименование тактико-технических элементов Результаты 

Надводная максим альная скорость 11 ,78 уз. 
Надводная экономическая скорость 8,60 уз. 
ПОДlIодная максимальнвя скорость 7,07 уз. 
Надводная дальность плвввния 1236 миль 
экономическим ходом 8,6 уз. 

Подводная дальность плавания 19.6 миль 
со скоростью 7,07 уз. 



На ·Кра6с- во время ПОГРУЗКI1 МI1Н 

Напомним читателю, что за время 1I000000ЙКИ мшшо­

го заградlпе![ я Морское министерство бьшо реформирова­
но (191 1 г.), Морской ТСХllИчесюн1 комитет расформирован 

11 IIЗ сго базс создано Главнос Уllравленнс кораБЛССТРОСllII Я 

( ГУК), начальником которО1'О морской МI11ШСТР адмирал 

И .К ГРIIГОРОВИ'Е назнаЧИДlllще-ащ.шрала П .ll. Муравьсиа, 

Сllабо разбllрающсrocя в тсхникс И вообщс ничсм НС примс­

чаТ1:J1ЬНУЮ J[ 11 'IIIОСТЬ. 
Нс решаясь преДПрИIIЯТЬ ЧТО- Jшбо саМОСТОЯТСIIЫIО, 

011 cllOBa обратился в Морекой 1"сI I срaJIы!йй штаб, чтобы уз­

"""ь CI'O MI!CIIIIC О ЦСJlесообраЗIIOС1'1I IICPCACJIКlI 11 ДОС11)ОЙКII 
··Краба". н"'lалыIIкK ГМ "СВСТllсйшиii князь" BllUc-адмирал 

Боевые корабли мира 

А.А. Л И ВСII фа КТИЧССКlI подтвсрдил свос прежнсс .'>tJlCIНIC : 

"От дальнсйших испытаний и СООТВСТС1'вующих ИЗМСIIСШIЙ 

В сго проскте МГШ считаст ВОЗМОЖIIЫМ отказатьск TOllbKO 
В тОм случас, если бы ВЫЯСШUlась ПОlшаЯIIСВОЗМОЖJlОС1'Ь 110 
соврсмснному СОСТШIJIIНО тсхники l!Остановки с IICI'O мин 
заграЖДСЕЕ II К в EIOABOnHOM 1IОIIOЖСШШ ". 

Письмо началышка ГМШ и возможность нсреДСIllШ 

IIIIРОДОЛЖСlIlIЯlIспытаНIIЙ " Краба" рассмаТРIНIЗIIIIСЬ lIа за ­

седании ТеХIIИЧССКОl'О совета ГУК 22 11 31 января 191 4 г ., 

которос РСШИIIО ш[я улучшсния остойчивости ycтaltOlHlТb 

СВIIIЩОВЫЙ киль (В ДОIIОЛВСНИС К ужс имССмОМУ 16-ТОНJIОМУ) 

It ПРОДОIIЖИТЬ испытаШI Я. 

За время ПОСТРОЙКII " Краба", ШIIIВЩСГОСя уже шссть 

I I CТ, успел ll CMClIIlTbCX два комапдира IIOLLK II : KallllTall 2 рав­
га А.А, Андреев (умерший в конце 1913 1',), капитан 2 pallra 
Б.А. Быков (ОПЫТНЫЙ подводник , СIlУЖИIIШИЙ на БаЛТlIКС 11 
Тихом оксанс). Тре1ъим командиро:.! " Краба" стал старшиii 

lIейтснант Л ,К, ФеIlЩОУ, lIаЗIЕачеlШЫЙ lIа ДОJIЖНОСТЬ в ссно 

ткбре 1914 г. Несколько раз измеНJIШIСЬ ЧIIСЛСНIIОСТЬ 11 состав 
]Кjшажа, в начале 1914 г. 011 состоял ИЗ 'ЕСТЫрех офицсров 

(командир , стаРШ II Й офицср, штурман, I\нженср-мсха tШк), 

чстырсх КОНДУКТОрОII унтср-офи цсров 11 45 II IIЖШIХ 'НШОВ 

(матросов) . 

Н аконец 24 мах 1915 г., в разгар на·jавшсЙся Е IСРВОЙ 
мировой ВОЙНЫ, ОНЗиВ предъявил " Краб" к повторным 

ПРИСМIIЫМ испытаниям, Метацеllтричсская высота была до­

всдсна до 30,75 см. Из-за 1 i8'lаВUIIIХСЯ босвых ДСЙСТВ I IЙ ПРН­

смныс ИС llытаlШJl IJРОUОД IIЛИСЬ в слсщ кс 1I ЕЕС были довсдс­
ны до КОllца. Пробные минныс постановки, которые 

ПРОВОдllЛись 24 11 31 мак 1915 г ., прошли УСПСШIIO , что было 
отмечсно КОМIIССllей в акте nриемных IIспытаний : "мины 

выбрасывал ись вnолнс nРЗlmльно с должными промсжутка­

ми, Дсйствие аппарата длк выбрасываШIК мин заl'раЖДСНlIЯ 

совсршаС1"СК согласно nocтaBllclllloMY задаНIIIО." Ходовые 

испмra.l JJJ Я показали нсплохие результаты, 

СЛУЖБА 

Приказ по флоту 11 Мореком у IICJlOMCТIlY О встуnлс-

111111 в строй ПОДВОДIIОI'О минного заl'радJlТСЛJl. "Краб", нод­

писанный морским МИIIИСТрОМ И .К. Григорови чсм , гпасил: 

" Предписываю подводную лодку " Краб " с 25 ИЮIIЯ ССГО 
года зачислить в действующий флот". Акт ЖС ПРИС,\lных 

Ilсnыта llИЙ КОМИССШI составила и ПОДlшсала только в июле 

1915 г. со слсдующсй формул ировкой : " \3вНдУ того , что IIC­
nJJтаЮIЯ дали УДОВЛС1"ВОРИТCJIЫIЫС резул ътать( 11 согласныс 
с J lрограммой, КQМIIСС li Я полагает возможным II РIIЗl lаТI> под ­

IIОДНЫЙ минныЙ заградитсль " К раб " годным к IIрllСМУ В 

казну", СТОIIЬ поспсшный приказ адмирала И,К ГриroРОВ II­

ча , lюдписанный рансс решсния ПрИСМllOЙ ко)'шссисii , был 

вызван Еlровсденисм широкомасщтаб llЫХ МСрОПрИЯТllЙ по 

обеСПС'IСШIЮ бсзопасности псрехода только 'ITO ПострОСllltO­
го линсйного корабля " Импсратрица Мария" из Н II колас­

ва в Севастополь, в которых принимал у'IЗстис 11 " Краб". 

К обсспе'IСНИlO Ilсрехода командованис Чсрноморс­

кого флота ПРlIвлекло основныс силы 1I средства , дсiiСТВIiЯ 

которых ВЫЛIIЛIIСЬ ПО существу в Оl lсраШIIО по защите СЕЮ­

их КО:'L\lУНlIкациЙ. Оl1сраlUl.IIначалась 25 ШОШI (8 июля) 191 5 г. 
развсртываllliем подводных лодок:"Нсрпа", "Тюлень". 

"Морж" JI ПОДвоДНОГО МII!ШОГО заградителя " Краб" у ВХО­

да в Босфор с цслью БЛОКllровать пролив , чтобы IIС доп ус­

тить выхода в Чернос море немсцких nОДВОдlЕЫХ лодок 11 
KpeiJccPOII " Гсбсн" 11 "Брсслау". 

Подводныс ЛОДК I I СОВСРШИШlllсреход к [lрOlШВу СО­

ВМССТIIО, при чем "Моржу" ПРIIШJIOСЬ KOHBOllpOBaTb 
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"Краб", у которого И~lел место IIСОДllократный выход из 

СТрОJl мехаlIИЗМОВ. На "Краб" возлагалась задача СКРЫТIIO 

выставить МИlшое заграждение неносредствешlO в горле 

ПрОЛl!ва Босфор. На подходе к проливу JlОдКИ раЗДСJIИJIИСЬ 

и нанраВIIЛIIСЬ IIlIыделениыс им районы. 27 IIIОШI (10 июля) 
"Краб" в СJI ОЖНЫХ навигационных условиях при отсут­

СТВII" Ilрактичсского опыта у ЛII Ч IIOГО состава успешн о 

выставил 5& MIНI мсжду входными маяками Босфора, а за­

тем ушел"о Ссвастополь. ОстаЛЫlые подводные лодки ос­
тавались на СООI IХ IIOЗIЩИJiХ у Босфора до I (14) IIЮЛJl, Т.С. 

110 ОКОl l чаllНJI нерехода "Императрицы Марии" в Севасто­

поль. НССМОТР" на то, что MIIIIHOC заl-раЖДСllllе, выставлен­

ное " Крабом", было обнаружено и I1ротралено германо­

ryреЦКИ1>1II кораблям и, на He~1 лодорвались и 1I0ЛУЧШIII 

lIоврежденнй: Ilемецкий крейсер " БреСJlау" н турецкая ка­

нонерская лодка "И са Рейс". 

В августе 19 15 1' . капитана 2 ранга Л.К. Феншоу ле­

ревеJlII е Ilовышением на должность lIеПОЛIIJlЮЩСГО дела на­

чаЛЫlIIка 1-1'0 ДИНIIЗИОllа Брш'ады подводных лодок Черно­

.морского флота , которой командовал kohtp-аДМИРaJl 

В.Е . КЛ О'IКОВСКIIЙ. В состав ]того ДИВIIЗИОllа ВХОДИJIИ 

"Морж", "Тюле"ь", " Нерпа" и "Краб", во 2-м дивизионе 

наХОДliЛllСЬ старые ЛОдки" Лосось", "Судак", " Карп" 11 "Ка­

рась", которыс вскоре были сданы на CJIOM. В октябре 
1915 Г. командlфОМ "Краба" был наЗl lачсн старший JlCйте­

нант М . В . Паруцкий, занимавший до ЭТЩ'О должность флаг­

. \tанского штурмана бригады. 
18 (31) 11ЮIIН 1916 г. "Краб" под командованием М .В. 

Паруцкого выстаВИJI второе МИННОС заl'раждсние из 60 МИ" 
в устье Босфора, Ila котором подорваJlОСЬ еще ОДНО турец­

кое суДII О. За УС l lСlllllое ВЫПО!IJlеШlе босвOI'О заданий коман­

дир "Краба" был награжден орденом Св, ГеОРПIJl. 4-й степе-

1111. Трстиii босвой llOХОД "Краб" СОВСРШШI 2 (15) сснтяБРJl 
1916 г. к берегам БОllгарии. минная банка была BbIcтaBJIC­
на 11 южном фарватсре BapllbI . " Краб" вышеJI из СС8астопо­

nJl1 (14) ССНТJlбря с нсисправными Д8игателями надводного 
хода Ila буксирс эскадренного МШlOносца " гнсвный". При 

29 

подходс к месту постановки заградитель погрузился , лерс-­

шел на движсние лод электромоторами 11 нача.'"1 постаllOВКУ 

MIIII. НО при сбрасывании МИlI произошло повреждение пра­

вого ]lIсватора, поэтому было выставлсно только 30 мшl IIЗ 
левой МИНIIОЙ трубы. Заданис БыJIo 8ЫПОЛНСIIO, несмотря lIа 

свсжиii ветср и знаЧIIТСЛ ЬНОС волнеНIIС моря. 

19 ССНТllбря (2 октября) 1916 г. возвратившийся 8 
Севастопол ь " Краб" поставнли lIа ка l1италыlйй ремонт. 

ГлаВJlЫМИ недостатками подводного МIIIШОГО заградитеЛJl 

" Краб" JlВЛJiЛIIСЬ слишком большое врем,. ПОГРУЖСНIIЯ, до­

ходившес до 12-20 мин. , и IIснадеж.ttые керосиновые моторы 

надводного хода. 

В самом началс 191 7 г. начаJIЫIИК Бригады подвод­

ItbIX лодок обратился с Ilросьбой в ГУК о замене керосино­

вых моторов Ксртиига дизельными мощностью по 240 Л.С., 
которыс прсдназначались для строившихся В Николаеве 

1ЮД80ДНЫХ 1I0ДОК типа "АГ", и получил на это разрешение. 

Но революционныс события февраля-декабря 191 7 г. не п о­
звОЛIIЛИ дОвссти peMOllT "Краба" до конца. 

Сменившис нсмсцких оккупаllТ08 в Крыму ангно­

французские интервеиты перед ]вакуацней с полуострова 

вывели вервый в мире подводный МИIIНЫЙ заградитель lIа 

буксире парохода "Елизавета" на ВНСШIIIIЙ рейд Севасто­

ПОЛJl. Сдслав пробоину на левом борту PJlдOM с рубкой, ОIlИ 

затопили ero на глубине 65 м. В 1934 г. водолазы ЭЛРОНа 
обнаружили " Краб" и 4-7 ОКТJlбрй 1935 г. осущсствиЛl! его 
подъем с помощью понтонов. Михаил ПетРОВИЧ НаЛСТОI:I . 
работавший с 1920 г . инженером lIа Кировском З<lI:lОДС 1:1 

Лешшграде, с большим энтузиазмом ВОСПРИНJlЛ ЭТО сооб­

щеllие и в короткое время разработал 11РОСкт восстановле­

IIIIЯИ модернизации "Краба ". Но Ila советских судострои­
теЛЫI ЫХ заводах в этот период уже СТРОИЛ IIСЬ новы с 

подводные минныс заградитеЛlI типа "Леюшеu" по проек­

ту инжеllера Б.М. Малинина , и восстанавливать " Краб" не 

IIMeno смысла. 
М.Л . Налетов в 1938 г. на ССМ llДесятом году жизни 

умер в ЛСlllшграде. 

ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ ТИПА "КАРП" 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ 

В Кllllге Трусова "Русские подводные лодки" о 1I0Д­

водных Ilодках тина "Карп" сказано очень ~Iало, может 

быть, потому , что 011 считал их в обшсм-то не русскими, а 
немеЦКИМI!. поскольку построены 01111 были Ila верфи 
Ф. Круппа " Германня" в Киnс (Трусов г.м. Русские IIОДВОД­

JlыеЛОДКII. "БКМ" , " Истфлот", 2006. С. 27-2&). 
Между тсм, создавались 01111 НСМСЦКIIМИ судостро­

ИТСШIМИ ПО теХНIIЧССКИМ уСЛОВИJlМ, разработанным рус­

скнм Морским министсрством, а их ностройка и вступле­

ние в строй БЫ11l1 ОСУЩССТВllены в нсриод между 

" КайманаМII " 11 "Акулой", но]тому ОНII занимают онреде­

лснное место в цели русских маJI ЫХ нодводных лодок, 

построеllНЫХ между двум,. войнаМII, и о них следует рас­

сказатъ БОJlсе подробно . 

ИШlЦиатором заказа трех малых НОДВОДJlЫХ лодок 

типа "Карп " в Германии выступило предстаВIIТСJlЬСТВО кон­

церна "ФРIIдРИХ Крупп" в РОСсии - фирма " Вахтср и К·". 

Оllа соБЛЗЗllllпа русское Морское MIIНlICTCPCTBO тем, ЧТО 

обещала вес ТРИIlОДКН ностроить очснь быС11'О, н русское 
Морскос МИIIIIСТСРСТВО надСЙ]lОСЬ Ilспольэовать их в русс}(о-

IIПОllекой войне. Но, к сожалению, зто был всего лишь обыч­

ный трюк торговцсв оружием, и фактичсскаJl сдача лодок 

СОСТОйJlась только в 1907 г. 

Техническис условия на ЛРОСКТllроваllИС 11 построй­
ку подводных лодок типа " Карп " БЫI!" разработа llЫ 
М . Н. БеКJlсмишевым и И . Г . Бубновым. 4 апреля 1904 г. их 
утвеРДИlI прсдседатель МОРСКОI'О тсхничсеКОI'О KOMllTeTa 
вице-адмирал Ф.В. Дубасов. Техничсские условия обсужда­

IШСЬ также с главой фирмы кл. Вахтсром, который во ВССМ 

соглаwался с заказчиком IIНС СКУЛИЛСJl Ila обещания. 
По первоначальному замыслу окончаТСJlьнаJl сборка 

на стапеле должна была осущсствитьсй в России . Кроме 

того , одним из требований технических условий была воз­

МОЖIIОСТЬ разборки лодок WUI траНСПОрТЕlравки 110 желсзной 
дорогс. OдElaKO это требованис формулировалось вссьма 
расплывчато, так как было неИЗВССТIIO, lIа каком ч>анслор­

те будет осуществляться персвозка 11 какова ДОЛЖН!I быть 
разборка - полной ИЛII чаСТIIЧlюii. 

24 мая 1904 г. на'lалышк Главного управле"ия кора&­
JlсстроеНЮl II сооружений (ГУКиq контр-адмирал РОДНОIIOВ 
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(Продольным разрез, план трюма If !lИд сверху с УК838н",ем 

внутреннего расположвння и УСТРОЙСТВ) 

l-бертw.a.tlЫlЬМ руnt.; 2-rpe6юй вннт; З-npo/f«o8ЫЙ 3IJnOЛНЮМЬ; 4-бaItnep верrикaльнoro 

руля; S'ГЗЗOВЬOOlOllНall rpy6в; 6-глввНSR 3IJej('fросraнцня; 7-К8pOI;ИНOllblЙ мотор; 8-8E!ffТ>t1/:11ЦНOЫ8 

трубы; g-вхо,фЮЙ /IЮК; lO-ШIIIf)ru(Н: "-ООеваIl рубка; IZ-nвpНСI(()f!.: 13-рубочный WIIIЮМНН8rор; 

/4 -W1)pSШI вер1ю3лыfon) руля; 15-6арабан Ш1Wтроса sepfИJQll-.нorO руля; Iб-l'IQЩ!Щ(!нне эmnaжa; 

17-пеН8ЛЫ ДnЯ запаСНbl){ торпед; IВ-крыщка торпедного аппарвта: Ig-rорпедный аппарат; 

2()'8~ЛЯn:rpныe баrвpeи; 21·fJlfYТренние 6алл8сrныe циcrеpi1Ы; 22-цm;тepны; nen:oм корпусе: 
2З-ОГРЫВНЫIJ КW1И; 24-nocт norpyжения н ВCfV!Ы1Иll; 25-3/IfJктромоrор. 

IJ К.Л. Вахтер ПОДlllt саЛII J<ollTpaKT Ila ностройку трех под­

ВОДIJЫХ .'10ДОК СО СТОЩ.JOстыо каждой 113 IIIIX 1,2 МЛI! руб. 

П РСДЪSIВJlСIШС к ИС[lытаНIIЯМ в соотвеТСТВИII с контрмсто:>., 

I!ЗМСЧaJЮСЬ ПОСДСДОВЗТСJlЫЮ: в январе, феврале 11 марте 1905 г. 
Но вскоре КОlпраКТIIЫС сроки сдачи лодок были псресмот­

рены 11 IIOЛЬЗу фирмы " Вахтер 11 Ко" - Морское ~lIIllIIстер­

ство вообще отказывалось от kaKIIX- l1 l1бо 11ретеllЗИЙ и сан­

КЦiIЙ 11 ОТlIOшеlНШ СРОКDII I'ОТОВIIОСПI110ДОК, что ОТОДВIIГaJlО 

'IХ сда'IУ флоту на IlеОllредеllеllllЫ Й срок , Это решение вые­

Щ IIХ ЧIIНОII МОРСКОI'О МIШllстерства в период ведения войны 

с Японисй, когда ощущалась ocтpa:ll потребность в подвод­

ных лодках для обороны побсрежья в районе залива Петра 

ВСЛlIКОГО на ДЗllьнем востоке, ВЫГllЯДСЛО, M:IIrKO выража:llСЬ, 
БОll СС чсм СТРЗIIIIЫМ, 

устройство 
В COOl'BCТCТBIIII С ТСХШlческltМ l1 УСЛОВIIЯМИ водоизме­

щеllllе ЛОДIIОДIIЫХ JlOnOK Тllllа " Карл" состав1I.IШО 170/240 т 
ври !Ullше 39,5 М 11 ШI!рlш е (диаметре ЦИЛllllдра ЛРОЧНОI'О 

корпуса) - 2,7 М, Конструктивно лодка была ВЫПОllнсна как 
1I0llУI'оракор"уснзя, ПРОЧIIЫЙ КОРЛУСДСJl llлея попереЧНЫМ l1 
ВОДОIIСПРОJlllцасмыми IJсрсборкаМl1 на ссмь отсеков IIIlМСЛ 

ОТРЫllllые КЕши , Н ад LlIIJllшдрической 'iастыо корпуса возвы­

шалась надстройка , обраЗУ:ll верхнюю палубу, Оllа еЛСI'ка 

раеШllр:lllШСЬ ввсрх (110 01"I!ОШСIlIIIО К диаметру ЦIIIIlIндра) 11 
npllllOJllII lMallacb в "ОСУ, создавая IIСКОС подобие ПОllубака. 
Свободнос пространство меЖдУ ЛСI 'КОЙ надстройкой ИПрО'Е­

IIЬЕМ корпусом В носовой 1I кормовой частях заПОJlIIЯЛОСЬ 

пробкой для УIIСIIИ'ЕеJIIIЯ ШlаIlУ'ЕССТИ, что ВПОСJlСДС1"IIIШ было 

ПРIIЗJlано IIСI1РШ'ОДНЫМ IIз-за намокания ГlроБКII . Посрсди­

нс }(орпуса раЗ.\1сшалась рубка с ДВУМЯ псрископа.\tII , а 1:1 

'\ОСУ 11 КОрмС- 6СНТIIШЩIIОНJIЫС трубы, выступающис ВВСРХ 

болес чем на 3 м, 
БЗIlll:lстн ая систсма включала шссть IIНУТРСНltllХ 

балластных цистсрн, раСПОПОЖСIIНЫХ мсжду носовой 11 кор­
мовой ак кумуЛЯТОРНЫМI\ ямами , И х общая вместимость со­

стаВЛЯJlа 10,46 т. Кроме ТOI'О, подка имела ссмь наружных 
балластных цистсрн, раСПОJlОЖСIШЫХ в Ilel 'KoM корпусс, об­
щей вмеСТllМОСТЬЮ 20,16 т. И х заПОЛНСIНIС при ПОГРУЖСIIIIII 
/IОДКII осущеСТВJljIЛОСЬ самотс}(ом, а [Iродувка прн IICll.'IbI­
TIIII - сжатым воздухом из воздухохраНlIтелеif Внутренние 
балластныс цистерны заlЮЛlIЯЛ\1еь 11 ОСУЩaJlIIСЬ с ПОМОЩЬЮ 

IIО~IП , устаllовлеШIЫХ в JlРОЧIIОМ корпусе. В IIОСу над тор­

ПСДНЫМ аПllаратом размсщалась дифферснтнзя Пllстерна, 

что оказалось )(райне нераuноналыlмM при дl!фферентов­

КС IJ выраВНll ваlШЮ лодки ПОСllе ногружеНIIЯ , ТОПЛИВllые 

ЦElcтepllbI хрансния кеРОСШlа 11 возд)'хохраlШТСЛИ размсща­
JШСЬ IIlIадстроЙкс . 

Э ll еРГС"ТII'lсская установка лодок типа "Карп" бьша 
двухllаJIыойй 11 ВКЛJочаJ IЗ два КСРОСИJlомотора Ксртинга (за­

вод в raJlJlollcpc) МОЩIЮСТЫО по 200 л.с. (2х200 л,с.) 11 два 
:tJiСJ(тродвш'аТС)IЯ мощностью 110 200 П.С., которыс могли ра­

ботать в рсжимс I'CIICpaTOpoB Прll Jlодзарядке аккумупятор­
IIОЙ батареи. КСРОСIIНОМОТОР 11 ЭПСКТРОДВllгатсл ь бbJJlII уста­

новлсны СООСIIО на одном грсбном валу. Левый и правыii 
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Подводныо подк,", "Карп". -Кврас/." и "Камбала " 118 nОРВХОА8 11 из Киля 11 Либ8ВУ. 

гребные валы МОI'ЛИ работать IlезаВllСИМО друг от друга. 

ЭнергетИЧССКaJI уставо!!к!!. размсщалась в машинном OTHeJle­
нии (кормовой отсек), аККУМУJlЯТОРllая батарся в среднсй 
части ЛОДКИ - В НОС И В корму от босlSОЙ рубки . 

Лодка управшmзсь sePТllKaJl bIlblM рулем и двумя па­

рами горизонтальны;t РУJlей , раСПОJlожеllны;t по бортам в 

районе торпедного и машинного отесков. 

Подводная лодка была ВООРУЖСllа всего лищь одним 

торпедным аппаратом с одной торпсдой В аllпарате и дBYМJI 

за ll аСIIЫМИ торнсдаМII, которые храНIIЛIIСЬ в спецнальных 

леналах в торпедном отееке. ТорпеДIIЫЙ аппарат распола­

гался в IЮСОВОМ отсскс 11 диамстральной J1JIОСКОСТИ 11 имсл 
Ilекоторый lIаКЛОIIIIIIН З, что при стреJJьбе на малы;t глуби­

Ilax могло привссти к НСПрИЯТНblМ последствиям. экипаж 
лодки состоял их двух ОфllUеР08 11 восьми Ilижни;t ЧИН08. 

ПомещеllИС для офицеров и комаllДЫ размсщались 11 райо­
НС босвой руБКlI. ОIlИ СОСТОЯJIII IIЗ двухмсстной каюты офи­
церов IllIсБОIlЬШОГО кубрика команды 113 четыре койки (ЧСТ­
веро отдыхают, 'lСТВСРО Ila вахте). Объема воздуха в лодке 
в 1I0дl:IOДIIОМ ПОJIОЖСIIИII Хl:lатано на [О человек в тсчсние 20 

чаСОII. ЖИ1lое помсщение было оборудовано ЗJJСКllЮП1lllТОЙ 

ДЛ1l ПРИГОТОВJlеllИЯ ПИЩII . 

Рабочая глубина ПОI'РУЖСНИЯ J!ОДКИ составшmа 30 м. 
а запас плавучести - [ 5%. 

ПОСТРОЙКА И ИСПЫТАНИЯ 
СудостроитеЛЬНЗ1l верфь Ф. Круппа " Гсрмания" 11 

Кtшс, которой БЫЛII заказаны подводныс лодка типа "Карп", 

никогда НС строила подводнblX лодок, КРОМС "подводной 111'­
рушки "Форели", подарснной в свое времи Роа::ни . EcrccтBCH-

110, что опыта в HOдa0ДlIOM кораблестроении она не имела 11 
ОЧСIIЬ хотела сго приобрестИI1РИ строительстве лодок за счет 

РОССии , а затем приступить к строительству собственного 

подводного флота . Этим в ОСНОВ IIОМ И объясняется отказ вер­

фи от соблюдсния pallCC установленных сроков сдачи русскlIX 
лодок 11 перссмотр контракта 1111. и;t постройку. 

2 декаБР1l 1904 г. DЛЯ ознакомления с пОЛОЖСllИСМ дсл 

на sсрфь "Герман ия " в Киль прибыли капитан 2 раll га 
Л.Н . БСК1IСМИШСВ 111IсйтенаlП Гада. К момснту IIХ ПРllБЫ'f1lJi 

постройка 1IOHOK уже IIзчалась , и 01111 ПО1lУЧИЛИ заводск ие 
номсра ; N!! [09, Nr:l [1O,l't! [ 1 [ . Корпус 1'01l0ВIIОЙ ЛОДКII, :mск -

Тактико-технические элементы подводных лодок типа "Карп" 

Наименование ттэ Контрактные 

Водоизмещение надв.lподв. , т 1701240 
Главные размерения, м 39,5х2,7хх . .. 

Торпедное воорvжение трубч.lрешетч, торпедные аппараты 11-
Скорость хода HaдB.lnoдa" уз. 11/9 

Дальность подводного мавания со скоростью 10,8 уз., мили 1100 
ДалЫiОСТЪ надводного плавания с экономичесКОЙ скоростью 6,0 уз . мили 1600 

Дальность подводного плавания со Cl<оростью 8,6 уз. , мили 27 
Дальность подводного мавания с экономичесКОЙ скоростью 5,5 уз . , мили 55 

Мощность керосиномоторов , л. с. 2х200 

Мощность электродвигателей, л. с, 2х200 

Рабочая глубина погружения, м 30,0 
Запас плавучести, % 15 

Время погружения из надводного в подводное положение, мин. 5 
Экипаж офицеры/нижние чины, чел. 218 

При мечен ия: 1. Подругим источникам. 2х200 Л.С.: 2. ПOCJ1едоработки балластной системы 
время rюrpyжения сокращено до 2 мин 20 сек. 

Пол)"!енные на 
испытаниях 

2011240 
39 ,6х2,7х2 ,5 

112 
10,8/8,6 

1200 
2000 
22,4 

5. 
2х200 

2х200 ') 

26,S 

13 14 
Около 8") 

2126 
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-

--
·Карп ", "Карась" и 'Камбала " у 60;)1<1 11ЛlJu6113'" (б. броненосоц 'ДIlС"lIдцаrь Апосrолов") 

тромоторы Н аккумуляторная батарея 6Ы1l11 уже j 'OTOBbl, 110 

IlриБЫТIIС кераСIНЮМQТОРОВ JtЗ ГЗНlIовера (завод КСРТИЕ lга) 

заДСРЖIIВалось. Рубки ЛОДОК, изготовленные IIЗ мa.rюмаГШIТ­

[!ОЙ стали ТQЛЩltllОЙ 40 ММ, в зто время 11РОХОДIIЛИ IIспыта· 

1111.11 Ш!. нуле- и СllаРНДО II С llробиваемостъ. 

141110)1.11 1905 [ ', Н3 ДОЛЖНОСТЬ наблюдающих за ПОСТ­

ройкой ПОJlУЧИJlII/lа311 3ЧСIIIIЯ ИIIЖСllср-мсхашtк В.А. ПОСТlш­

КОIIII 1I0МОЩIIIIК старшего судостроителя В.М . ГРСДJlКlIII. В 

aBrycтe 1905 г. lIа l'OJIOOllol1 лодке (м. 109) начались заводе­
ЮIС испытания, 110 ПРО80ДIIЛlIСЬ ОIlИ ТОЛЬКО нод элеКТРОДВII­

!'аТСJlЯМII, так как кСРОСlIlIОМОТОРЫ еще IIC IIРllБЫ!l1l нз Ган­

ItOllcpa. Максимальн ая скорость в Il адВОДIIОМ ПОJlОЖСIНIIt 

IЮД ЗЛСКТРОДВllгаТСЛЯМII составила 10,7 уз. 
При НРОВСДСII IIII заводских испытзний было выявнСо 

110 МlюгодефСКТ08, ШЕЯ IlаБЛЮДС/llIЯ за устраlЕСШlем которых 

IIO IIO!llIItтC!lbIlO командировали штабс- каllllтана КОРllуса 

К(lрабеЛЫЕЫХ Нl lжеllерон Я . С. Солдатова, который НРllБЫ!l в 

КиЛЬ 5 сентября 1905 1', Для устраllСIIИJI дсфсктов лодку под­

IIЯJIII краном 11 ВIIОВЬ водрузили на стапел ь . Одновремснно 

решался вопрос О траllСПОРТIlРОВКС их в Россию. С целью 

сокраШСIIИЯ расходов IIЗ ТРЗIIСЛОРТИРОВКУ в Россию и сбор­

ку, приияли рсшеllllС лодки Ilе рззб llрать 1I отпраВIПЬ их 8 
Лll ба ву Ilа БУКС IЕРС транспорта "Хабаровск", который чис­

JIII!I СЯ как ПЛ311биза подводных лодок в У',сб/lОМ отрядс НОД­

водного плаВИllИЯ Балтийского флота. Это C~ICJlOC лрсдло­

ЖСIIНС выдвинул нзчалыlИК отряда KO lI tp-адмираn 

З.Н. ЩеНСIIОВII'I . 
Н аконец в январе-февралс 1906 г. завод КСРТlшга 

п рсдъя вил дllа КСРОСИlIомотора ДJIЯ одной I\З лодок. Они 

успсшно "рОШЛII IIСIlытаlIИЯ, 11 "Х CTall1l Е ' ОТОВ IIТЬ ДJlЯ ус-

1'31108 1<11 11 монтажа Ilа лодкс N9 110, котора" 30 :о.lая 1906 Г . 

БЫJ!а Сllущена а воду. Оставшиеся чстырс кеРОСIIIIОМОТО­

ра для лодок N2 109 11 N9 111 такжс задсрживаШIСЪ, IЮП'­

НСРI, ужс 110 IIpll'lllIIC забастовки раБО'НIХ lIа IIРС1\пrll"ПI -

Фрагменты носовых частей корпуса подводной ЛОДКИ 

'Квмбала " после их подъема. 1909 г 
Справа: BЦlI нв носовые торпедныв аппараты подводной 

ЛОДКИ "Карась · 



И.Ф. Цветков Русские подводные nодки. Часть ", 

ях ГаШ[ОlIсра. 12 ИЮЮi 1906 г. подводная лодка M~ 110 при­

стушша к заводскнм испытаниям под :)JIсктромоторами, 110-
казав среднюю скорость за два часа ПРОбс[й 8,4 уз. Сразу жс 
[[оспс ЭТО['О II СlIытаl/ИЯ на [lcl1 устаНОВIШИ КСРОСIIIIОМОТОры. 

ДЛЯ ВЫЯСНСIIIIЯ IlрllЧШI затягивания сроков сдачи !юд­

KII в Киль KOMallJtllpoBiUlII лсйтеllанта ТА. фон дср Рааб-Ти­
лсна. 011 ПРОИСХОДИЛ ИЗ остзсl1ских нсмцСв И В совсршснствс 

знаЛIIСМСЦКIIЙ. ЛО-IШДIIМОМУ, считаJlИ, что он сможст най­

П[ оБШIIЙ язык С Ilсмецкой администрацией. Он ДОIIОЖИJl В 

Морское МlIJшстерство, что IleMUbl фактически веду; ЭКС[IС­

р"мснта!Iыюе строительство русских лодок, IIспы1ы�аяя lIа 

них рЗЗ1ll1'IIIые Iювые детзпи, теХllОЛОГllчсские ПР[lемы и 

оборудованис, чтобы затем IlрИМСIШТЬ все опробоваllllЫС 

новшсства IJPII строительствс своих IIОд1IОДНЫХ JIOДОl<. Па­
ралJlелыlO с русскими Jlодками немцы СТРОIIJШ свою IICPBYIO 
босвую подводную лодку "U-1 ". в заключснии 011 писал: "на 
нодВОДНЫХ лодках N!! 109 и N!! 111 работы ведутся вяло. Во 
юбсжаllИС [Iеределок lIа IIИХ немцы хотят воспользоваться 

рсзультатами I[СlIытаШIЙ ГОJlОВIIOЙ JIOДКИ". Как ВIЩIIO из 

ДОКJlада, ['оловной тепсрь стала лодка N2 11 О, которая пср­
вой НОЛУЧllла свои керосиномоторы. В сентябрс 1906 г. зта 
лодка произвспа испытания торпсдного аппарата С1рСльбой 

II сдслала нссколько пробегов на мсрной миле под ксроси-
1I0моторами, ноказан маКСИ;l.laJIЫlУIO скорость 10,34 уз., 'по 
было нссколько нижс контрактной. 

21 фсвраля 1907 г. Морское министсрство lIаЗllачшlО 
J1РИСМНУЮ комиссию для провеДСIIИЯ испытаний под предсе­

датсльством капитана 1 ранга М.Н. Бсклсмишева, Лодкам 
присвошш IшзваlШЯ в соответствии с порядком их заводских 

номсров: " Карп", "Карась", "Камбала". 

СраВIIIIвая нопучснные результаты IIспытаlШЙ сусло­

ВIIЯМII контракта, видно, что НС нсс IIЗ IIИХ соотвстствуют 

контрактным нормам, Тсм [Ie менсс, БОЛЬШИIIСТНО члснон 
J1РИСМНОЙ КОМИССIIII выскаЗaJlОСЬ за то, чтобы их принять н 

каЗIIУ. На ОСltоваllИН актов прис).шых испытаний все три 

лодки приmlЛll в казну: 27 июля - " Карп ", 8 сентября ­
"Камбапа" 1110 сентября 1907 . - "Карась". В конце авгус­

,а 1907 г. всс три лодки на буксирс транспорта "Хабаровск", 
которым командовал капитан 2 ранга КЛ. Карцов - зять 

будущсго морского министра И.К, ГРИГОРОВII 'Iа - благопо-
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лу'illО прибыли в Либаву и были за'lIlСЛСltы в состав Учеб­
ного отряда подводного плавания . 

СЛУЖБА 

Лсреход нз Киля в Лllбаву н дальнейшая эксплуата­

ция лодок типа "Карп" в Учсбном отрядс подводного пла­

вания НblЮ;l\lЛИ СЩС ряд нсдостатков. Но главным из них 

оставалось чрезМСрlЮ большое врсмя IIОГРУЖСIlIlЯ. Лутем пе­

редслки баллаСТIЮЙ системы в Либавс удалось сокраппь с['о 

до 2 мин 20 сск. Как и ДРУI'ие ЛОДКII, где [JOBblCIITb плаву­

честь ПЫТiUшсь за счст наполнения IIробкой некоторые про­

странства легкого корпуса, ЛОДКIIТllпа "Карп" страдали от 

намокания доволыю БОЛЬШIIХ объе.\IOВ проБКII 1I в связи С 
ЭТIIМ утра'Вlвали плавучесть. Отрывныс наРУЖllblС КlIIIII в 

IIУЖllblЙ момснт отдаtlались с БОJII,ШИМ трудо).! 11 ТОЖС трс­

боваЛII доработки. 

U апрелс 1908 г, "Карп", "Карась" "Камбалу" отпра­
вили жслсзнодорожным транспорто).! в Севастополь, гдс ОJШ 

вошли Н состав отряда нодводного {шаван!!я Черноморско­

го флота, которым командовал каЛlIтаl1 2 ранга Хомеитов­
ский. В отрядс также ЧIIСЛlUlIIС!. лодки "Лосось" [1 "Судак" , 

а такжс СТРОIIВШИЙСЯ минный заградитсль " Краб" . 

23 мая 1909 г. "Камбала" погабпа, протараНСlIная ЛlI­
нсйным кораблсм "Ростислав" при выходс в У'lсбнуlO тор­

псдную атаку. На лодках "Карп" и " Карась" устаНОВlIJ1II 

дополнительные рсшетчатыс торпедныс аппараты ДЖСI:IСЦ­

кого 11 модеРНllзаровали балластную СIIСТСМУ за счет СIIЯПJЯ 
нескольких аккумуляторов. 

Лервую мировую войну "Карп " 11 "Карась" встрСТи­

ли в составе Черноморского флота, но в период босвых дсй­

ствий lIа Черном море примснялись вссыы ограНИ'IСННО 11З­

за ПОСТОЯIШЫХ ПОЛО),lOк и IJСIIСl1раВIIОстеЙ. 

В дскабрс 19 J 6 г. в СВЯЗII С ВСТУIUJСНИСМ В cтpoii IЮtlых 
болсс COBCplIICHIJblX лодок ("Кит", "Кашалот", "Нарвал", 

"Морж", "Тюлснь" И " Нсрпа ") они БЫЛlIlIСКЛIOЧСIIЫ из 

списков флота 1\ сданы на xpaHCllllc в Ссвастопоньскшl во­

еш!ый порт. Там "Карп" 11 "Карась" стали доБЫ'IСЙ ангпо­

французских интервентов, оккупировавших Крым, которые 

затопили их в 1919 г. на ВНСШIIСМ Севастопольском рс!шс. 
Так закончился сще 0111111 неудачный опыт заказа 

подводных лодок иностранным судостроительным фир.\taм . 

ПОДВОДНАЯ ЛОДКА "МИНОГА" 

ПРОЕКТИРОВЛНИЕ 

К моменту постройки подводной JIОДКII "Минога " 

'IO!lВОДНОС плавание в России развивалось ВПОJШС удовлст­

воритсльно. В составс флота ужс наХОДlIJlИСЬ два образца 

~laJlbIX подводных 1IОДОк - "ДеJJЬфИII" (опытная) и "Касат­

ка" , а такжс нять оmЮТlIlIНЫХ с нсй 1IОДОК ("Скат", "Налим", 

"Макрель", "OKYIlb", " Фсльдмаршал граф Шсрсмстсв" ·) , 

[юстроеШIЫС Балтийским заводом по лроскту И .Г. Бубнова 

н М.Н. БСКJlсмишева. 

Заказ lIа постройку " Касатки" - ПОДВОдlюй 1I0ДКИ 

водоизмеЩСJШСМ 140 т - Балтийский завод получил 2 явва­
PJI 1904 г., все['о ЛIIШЬ за три недели до начала РУССКО-ЯIIОН· 

екой войны (27 Jlнваря 1904 г.). Вопрос о больших подвод­
[lblX лодках крейссрского типа ТО I'да сще нс СТОЯЛ, 

• Выnaдaющев из общего контекста наименоваиий подвод­
ных лодок название ·Фельдмаршал граф Шереметев · Обьясняет­

ся те",. что эта лодка была заказана Балтийскому заводу на сред­

ства Осо60го комитета по воссозданию флота на добровольные 

пожертвования и былв Н8звана так по его предложению. 

IIОСКОШ,КУ вообще отсутствовал какой-либо опыт :жсплуа­

тации 1I босвого применения подводных лодок. 24 фсвраля 
1904 г. Балтийскому заводу ВЬЩЗJJJI заказ на серию I\З четы­

рех [ЮДВОДНЫХ лодок типа "Касатка" ("Скат", " Налим ", 

"Макрепь", "Окунь "), а 26 марта ТО['О жс года была заказа­
на последняя лодка этой ссрии - "Фельдмаршал граф Шс­

рсмстсв". 2-4 ноября 1904 [ ' о "Касатка", "Скат", " На!! им ", 

"Фельдмаршал граф Шерсметев " отправили на ДаЛЬНIIЙ 

Восток, и они прибьщи во В1Iадивосток 12-1] дскабря 1904 ['., 
гдс начались IIХ боевая служба. 

Как видно, Балтийский завод УС[IСШIIО спраВI1ЛСЯ со 

сложной зада'IСЙ ПОСТРОJ1КII ССРИII ЛОДОК 113 шеСТII сдJtIllЩ, 
включая " Касатку", всего за воссмь МССЯЦСВ. ЭЛI псрвыс 
босвые ПОДВОДlIЫС ЛОДКII имсли ).ЩОЖССТВО нсдодслок 11 
недостатков , о чем хорошо было известно 11 БаЛТIJЙСКОМУ 
заводу, It Морского MIIIIIICTCPCTBY. Лоэтому две лодки 
("OKYIJb", "Макрсль ") оставили на заводе для про ведения 
ВСССТОРОнних ItспытаНItЙ и внссеНItЯ усовсршеllствоваНllii 
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в UСШIХ дальнейшего раЗllilТIIJI. 3TOI'O ТИllа , после чего их 

за'IIIСJI ШIll в Учебныii отряд НОДВОДНОГО I1лаваll"'l Балтий­

ского флота. 

Кроме ССРIШ "Касаток" 113 шести СДIIIUЩ, в состав рус­

СКО ['О ф/lOта ВХОДИЛ!! малые ЛОДКИ, rlpll06PCТClIlIblC за ГР3iш­

ией , 11 ЛО1UШ , [](Х:ТРОС"IIЫС в РОССШt по IШocтpaiillЫМ llроектам: 

- IЮДВОДIIЫС JIОДКИ ТИllа "СОМ" (бывш . "Фултон") 

нроскт.!. Дж. ХОJIJlalща ("Сом". "Пескарь", "СТСp.i1ЯдЬ", " Бе­

луга " , " LUYKa", "Лосось" , "Судак"), построенные 11 1904-
1905 ГГ. I l a lIевском cyAOcтpOllТCJlbI!OM заводе; 

- нодводные JIOAКlI Тlша "Осетр" (бывш. "ПротеК­

тор") , проскта С. Лзка ("ОСС113" , "Сш''', " Кефаль", "П ал­

туе", "Бычок", " ПIIОТВЗ") , собранные 11 ]904-1905 гг. в ШI­
бавских мастерских Jlзка; 

- IIOДIЮДНЫС лодки ТlIна "Карн " С'Карп", " Карась", 

"Камбала") IlpoeHa немсцкой ВСРфlJ "Гсрмания " в Киле Ф. 

КРУIlJЩ, ностроенныс в 1904·19071'1'. там жс; 

В Cll llCKax фIJОТ:I ЧИCJJIШltСЬ такжс "ФОРС!JЬ" (1904 г.) 
- подарок ВИJtЬГСJlьм а 11, которую называли "ЛОд1юдной 
ItГРУШКОЙ", 11 подводная лодка "Кета" (1905 г.) КОIICll'УКЩШ 
JJСЙТСllанта сл. ЯНОвИ'Ja, lIереДСJt:lннаJlИЗ лодки ск. джс­

всцкого. 

t-I аличис в составе флота довольно БОЛЬШСt'О КО11ИЧС­

стоа ПОДООДJlЫХ IIОДОК раЗЛИЧIIЫХ ТIIПОВ IIОЗВОJt JlJIO собрать 

оБUШРtlЫЙ MaTCplHlJI ПО их эксплуатаuии и боевому примс­

IIсtНtю. а такжс ОЫЯОIIТЬ IIРИСУЩII С им недостатки. 

Указанныс вышс подводtlЫС JIОДIШ БЫЛII распределе­

ны по флотам слсдующим образом: 

- ОТРJlll 1I0ДВОДНОI'O IUlаваНИJl СибlJРСКОЙ фЛОТШlИ1I 
(BJlaдllbI>CToK): "Касатка". "Скат", " t-Iалим", "Фельдмаршал 
граф Шсрсмстсв ", "КсфаJI Ь", " Сом ", " Щука", "Осетр", 

" П алтус", "Бы ч о к ", "Плотва " , " Форель", "Дельфин", 
"Кета"; 

- Учсбный OTPIIJI /юдоодного ШJаваll ll.l1 БаЛТIIIIСКО­

го фнота (Либаоа): " П сскарь", "СтсршIДЬ", " Белуга", "Сиг", 

"OKYllb", "МаКРСIlЬ"; 
- ОТДСЛJ.][ыЙ ДIIОИЗIIОJl f/OllOOllllbIX лодок Чсрно),юр­

скогофлота (Севастополь) : "Карп", " Карась" , "Камбала", 

"Jlococb", "СУЮ1К". 
Как ВIUUЮ, проект малой подводной JЮДКИ "Минога" 

создавалСJl НС 113 пустом месте, 11 И.г. Бубнову было над чс;\[ 

поразмыслить , аllаЛИ :IllРУJl достоинства 1I недостатки ужс 
плаоающltх малblХ лодок. Но наllболсс важным результатом 

IIОСТрОЙКlI лодок типа" Касатка" явил ось создаНllе lIа Бал­

Тltйском заводс спсциализированного подраздсления и про­

изоодства по просктироваllНlO 11 сборкс ПОДВОдllЫХ лодок , 

а такжс сфоРМltровавшийся кадровый состав рабочих-судо­

сборщиков. Это позволило открыть на заводе Отдсл под­

водного плаваНИJl . 

ОДIIИМ IIЗ автороо "ПоложеШIЯ об Отдсле ПОДВО1(IIО­

го [шаваЩIII БаЛТltЙСКОГО судостроитсльного и механичес­

кого за»ода " был И . Г. Бубнов, которы,! сразу же после его 

создаюtJl занял » нем должность СУДОСТРОIJТСЛJl. В ЭТОЙ дол­

ЖIIОСТИ 011 рукОООДIIЛ Отдсло;\! НОДВО!llЮГО плавания о пср­
выс годы его сушсствовашtJl. 

В структуре закаЗЧllка подводных лодок Морского 

МИШlстерст»а такжс БЫ!lО создано специальное подразделе­

нис ОФИЦСРОВ-ПОДlЮДllltкоо, которос называлось Часть (за­

тем Отдсл) подвоДlЮГО nлаваШIJl, ВХОДlIншее в состав Мор­

ского теХНltчсского КОМlIтета. 

Если сравнивать СОСТОJlJШС подводного плавания в 

l'oceltl1l1 ("cpMaНlНl , то псрваll боевая германская подводная 

лодка "U-I" была построена нз верфи " Германия" Ф. Круп-

Боевые корабли мира 

па в Киле параллсльно с выполнеtlН С;\! русского заказа на 

трll ПОДвоw[ых лодки типа "Карп", постройка которых дли­

лась в тече llllе 1904-(907 гг. П оэтому ОПОЛllе возможно счи­

тать, что POCClt" и ГсрыаШIII стартоваШI в строительстве 
ПОДВОWIЫХ нодок почти одновременно, но более ~IОщ/lаJl су­

ДОСТРОlIте!lьнаЯI1РОМЫШЛСННОСТЪ Гсрмании быстро опере­

дltла РОСС II Ю по КОЛliчеству построенных лодок . 

Как уже Уl10М lшалось , лодки Тilпа "Касатка" , как и 

лодки lIPYnlx TI1I10B, нрибылlt на Дальний Восток с боЛbJUII!>l 

КОЛ ИЧССТОО~I IIсдоделок 11 с IIсобучеllНЫМ ЛlIЧIIЫМ составом. 

Лишь в иЮItС-ИЮЛС 1905 Г., Т.е. за один-два MecJlua до закпиr 
ЧСIIIIЯ П ортсм утского MltpllOrO договора мсжду Россией It 

японией (23 августа (905 г.), восемь из при бывших подок 
смогли начать вести систсмаТlIЧССКУЮ дозорную службу у о. 

РУССКШIII У О. Лскольд В заливе Петра Всликого на морскю: 

подступах к ВлаДII ВОСТОКУ . По мсре накопления опыта It на­

TpellllpoBallНoCTlt Л ИЧIIО['О состава он и стали выхОдить в 

болсс отдаЛСIIIIЫС районы моря , как правило , на буксире 

СУДОll-КОJlllОИров. ТСМ не мснсс, их учаСТltС в боевых дсй­

СТllIIЯХ, хотя 0110 It БЫJIО I l слродолжItТСЛЪ!IЫ;\! It не СЛИШКОМ 

аКПIОIIЫ~J, позооЛlIЛО выявить, I13СКОЛЬКО это было ВОЗМОЖ-

110, "х достоинства 11 нсдостатки. 

ОДIIИМ из болсс сушсствснных недостатков JlВИЛJtСЬ 

решетчатые наружныс минныс (торпедные) аппараты коист­

рукшш ск. ДжевеЦlСОГО. ОНИllсдавали возможности про­

изоодltть точное ЛРИЦСлltваНIIС 8 ПОДВОДIIОМ положешш, 

исключали осмотр торпед и подготовку их к оыстрелу , лс­

резархдку аппаратов в морс, нс гарантировали сохранность 

торпсд в агРССС It ВliOЙ средс. В ПРОТlIВОПОЛОЖIIОСТЬ " Касат­

кам" И . Г. Бубнова лодки Тllпа "СОм" ("Фултон") Дж. Хо/[ ­

ланда и пша "Осетр" ("Протектор") С. Лзка имели на воо­

РУЖСНIIII внутреННIIС труб 'lатые MlIIllIbIC (торпсдн ые) 
аппараты, что отличало их в лучшую сторону, а юtешlO: 110-
з»оляло JlМеть запасной КОМIIЛСКТ торпсд для перезаРЯДКlt , 

обсспсчивало lIа.длсжащсс оБСJlуживаllllС торпед 11 их со­
хранность. На зто обстоятсльство обратил виимаlШС КОНТР­

адмирал Э. Н. ШСНСНОВJI'I (заВСДУЮЩIIII ПОДВОДНЫ;\I плаван,,­

ем Морского МlIIшстерства) в свосм докладе Гл авн ому 

морскому штабу (ГМШ) оТ ЗО мая 1905 г., ГДС предлагал "бс­
зотлагатеllЫ IО заказать Балпtiiскому заводу лодки С ВНУТ­

рсвнltми мltШlымlt аппаратами". 011 также считал Ilсобходи­

мым и дальше ра З Вllват ь отечсственнос ПОДllОД II ОС 

кораблеСТРОСJlltе , особснно послс создаШJЯ Балтнйскt'м за­
водом сер"и Тllllа " Касатка" 11 удач ного опыта nocTpoiiKII 
заводом "Людвиг НобсЛJ," БСl lзltllОВЫХ ДВltгатслсй внутрен­

нсго сгораШIЯ . 

Но, как показала IIpaKТlJKa, прlt эксплуатации под­

водных лодок с БСНЗlIномоторами часто возникали аварш1-

ныс Сllтуации , СВ.II за НIIЫС с взрывОм паров БСНЗltllа. ЭТО 

ПРIШСЛО И . Г . Бубнова к МЫСIll! о IIсоБХОДИМОСТlI персхода 

к двигателями BIIYТPCllllCrO сгораllИII на тяжслом топливе 

-ДlIзсльмоторам . В ОДIIОЙ JIЗ своих доклаДIIЫХ записок в 

МТК он называл постройку лодоодных судов С беllЗllliOМО­

торами " в высшсй СТСIIСII " IIсраЦlIоналъtiOЙ". 

Опыт зкспnуаташш подводных лодок lI а флотах, осо­

БСНIIО В Учсбном отрядс подводного плаваНИJl Балтийского 

флота, где БЫЛlI собраllЫ лодки всех ТИIIОВ ИТ. Бубвова 

("OKYIII>, " МзкреJI Ь "), С Jlэка ("Снг") 11 Дж. ХОЛЛ311да 

("Псскарь", "Стсрлядь", " Бслуга") позвО)щл "с только Ila­
колить It обобщить матсрltалы о JlеДОCl'атках и ДОСТОllНСТВЗХ 

всех ТIl ПОВ, 110 JI сдслать опредслснныс оыводы, которыс 

Морской ТСХIJIIЧССКIIЙ комитет ЛОЛОЖИII В основу общих тре­

б01l31111Й к просктирован и lO. 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

Как ВИДНО, почва для 

строительства малой нодводной 

ЛОДКИ, свободной 01· недостатков 
прежних типов, был:l. вполнс под­

rOTOIIJ ICIIa, не хватало лишь кон­
креПIOI·О проскта, чтобы приCl·у­

пить К СС постройкс. Нс тср.!!!! 

времсни, Морскос МИJlИСП;'РСТВО 

рсшило модсрнизировать под­

водные ПОДК I I " Окунь" и "Мак­

рсль", ОСТ<Jвлснные на БалтиilС­

ком заводс, одноврСМСНIIО lIa'laB 
проектироваllИС новой малой 

подводной ЛОДКИ ВОДОИЗМСЩС/III-

е~iOО-150т. 

OJJH<J KO уже к ссрсдинс 
1905 г. в МТК утвердилось еди­

нос мн ение о нсобходимости 

иметь в составе флота подводныс 

лодк и двух разновидностей -
прибреЖIIО I·О действия водоизмс­

шсшlсм 100-150T 11 одновремснно 
креЙССРСКИС подводныс ЛОДКИ во­

доизмещеilllем 350-400 т. Это 
.\шеШIС вполнс раздсляли оба 

конструктора ПОДВОДНЫХ лодок: 

и и .г. БуБIlОВ, и М.Н . БеКJlеми­

шев, ПОСЛСДIIИЙ ВПОСJlСДСТВИИ 

У'lаство вал в разработке боль-

шой крсйсерской llOДВОДНОЙ лод-
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ки, 110 только на начаJIыlйй ста­

дии Ilроект и ров а н и я. Таким 

образом, общсс lIаПРalШСlше под-

С)(ема расположения HOCOe/;>l)( торпедн!.>I)( аппаратов 
на подводной лодке 'Минога " 

ВОДIIOl·О судостроения вполнс оп-

редеJlШIOСЬ 11 было одобрено руководством Морского мини­
СТСpL"Твз. П ри зтом следует HOMIIIITb, 'lто НОJlятие "большая" 
подводная лодка соотвстствовала только рассматриваемо­

,\IY на МII псриоду, и уже к IJа'lалу первой мировой войны 

'·большими" crали называть подводные ЛОДКИ водоизмсщс­

нием 600-800 т и более. 
Тсм времснем модернизания "Окуня" И "Макрели" Ila 

Балтийском заводе шла своим 'lсредом. она заключалась в 

основном в уcrройcrве высокой рубкн в среднсй части лод· 

ки. JlIIЮ:llщаЦlIII рубки в носу , поплавка - в корме и , глав­

ное, в заМСllе беНЗОМОТОРОI:I дизелями. Многис авторы нс 

принимают зтого во вниманис, утвсрждая , что подводная 

лодка "М инога" была прототипом "Касатки". На самом же 

деле прототипом "Миноги" были модсрнизированныс под­

водныс лодки "Окунь" И "Макрель". 

Как известно, но пер80Ilа'lалыIмуy проекту "Касат­

ки" должны были быть трсхваЛЫIЫМИ. Н а среднем валу 

предусмаТрllвалась установка грсбного злсктродвигателя 

подводного хода, а на бортовых - беIlЗОМОТОРОВ. Но, так 

как в ] 904 1". IIС было возможности быстро найти необхо­

димос КОЛИ'lество бснзомоторов сразу для шссти лодок, то 

дейдвудныс трубы на " Касатках" по лсвому И правому бор.­

там заглушил и , остаВИ /l только один средни й вал, с кото­

рым с помощью муфты сосдинялся гребной электродвига­

тсл ь. При такой схем с ЭНСРГСТИ'lсс к ой установки 

бензомотор, установлснный по лсвому борту, вращал элск­

трогснсратор ("динамо"), а вырабатываемый им ЭЛСКТРИ­

'Iеский ток п итал гребной ЭЛСКТРОД8ш'атсль . Это была 

классическая схсма соврсмснного дизельэлектрохода, по-

зволявшая плавно ИЗМСIJЯТЬ обороты грсбного злеКТРОДВII­

гателя в широком диапаЗОIJе. 

Морскос МIllIИСТСРСТ/lО рсшИJJO установить на под­

водных лодках " Окунь" и "Макрсль" вместо бснзомоторов 

дизсльныс двигатели МОЩIlОcrью по ] 20 л.с. Выпуск дизсль­
моторов такой мощности уже освоил "Людвиг Нобсль" в 

Петербургс для Волжской флотилии речных ТСШ[QХОДОII н 

канонерских лодок Амурской фЛОТИ1lИИ. ПОСКОJlЬКУ 

"Окунь" И "МаКРС1lЬ" не допускали перегрузки , н:!. них ус­

та1l0ВИ1l 11 дизельмоторы облегченного типа с удсJlы\йй мас­

СОЙ 22 кг/д.с. Здссь JUIЯ сраВI\СIIIIЯ, забсгая впсрсд, скажсм, 
'lТО удельная масса дизсльмотора в нормальном ИСПОЛНСНIIII, 

установленного на "МИНОJ·С", составляла 40 кг/л.с. 
ВСЛСДСJ."вис нсдостато'lНОГО запаса ПрО'lности эти ДIJ­

зельмоторы часто выходили из строя, кромс того, при ycra­
новке IlештаТIIОJ·О двигатсля, т.е. не предусмотрснного про­

сктом нодводной лодки, естественно, ВСТРС'lа1lИСЬ 

опредслснныс трудности, о КОТОРЫХ УIIО1\.шнаеl· в свосй кни­

re знаток этого типа лодок Г.М. Трусов: "Так как гребной 
l:Iал, iI)JJI от дейдвуда внутри лодки был несколько припод­

нят, то дизель нришлось установить нс посрсдине лодки, а 

в машинном отдслснии lIа левом борту, спарив дизель с ЮI­

намомашиной, ток от которой подавался к электродвигатс­

JIЮ гребl!ОГО вала . В подводном подожении одновремснно 

работали ДИЗСJJЬ, динамомашина и электродвигатель" . 

Чтобы уравновссить дизельмотор и злсктрогенератор 
("дин амо") на правом борту "ОКУJI .!! " и "Макрели" при­

шлось у,-"Тановить твердый баJlласт. В процсссс модсрниза­

ции лодок были нроизведены 11 другис передеЛКII, в резуль-
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2. 

7. 

9. 

OCIIOBHbIe теХllические 
характеристики дизельмотора 

дЛЯ ПОДВОДНОЙ лодки "Минога" 

Наименование 

, ""'"""' 

,,':;/~~r 
при распылении ТОnЛИ-

удель~ь~~~:~~~_: ' 1"' 1 '" СР" 
- С," 

~ 

400 

~ 

i= 
;~: 

тате которых 0/111 нес жс: оказались лерегруженными . О<.той­

'IШIOСТЬ настолько 1lOlIIlЗlIJlась , 'IТO ПРИШЛОСЬ ус;ганавитъ до­

IЮШIIПСJIЫIЫС КlIJШ массой 110 4 Т . O llblT пнава/lИЯ после МО­

деРllllзашНl также показал, ЧТО заrlаса смаЗОЧIIОГО масла 

хватает ТО!I ЬКО \13 1l0]IОВIШУ за l1аса топлива (Трусов Г . М. 

Указ. соч. С. 155-156). 
Над "РОСКТОМ НОIIОЙ малой подводной ЛОДКII 

И . Г. Бубнов начал труДИТЬСЯ нскоре ПОСJlе OТllpaHKI! lIосле-­

Д/ШХ ЛОДОК "а ДалЬНIIЙ ВОСток . До этого времени 011 рабо­
тал IlaA IIросктам железнодорожных траllспортеров Д!IJI. не­
РСIIОЗКII 11 наблюдал за и х постройкой на П УТiIllОDСI<;ОМ 

заводе, 

Новая лодка но идсс должна была стать ЖСПСРlIмен­

талыюй, 'Iтобы отрабатывать Ila ней все новые техничсскис 
реШСНIIЯ, НРОДlIктованныс ОJlЫl'ОМ ЭКСIIJlуатаЦ1II1 и БОСВОI'О 

ЛРНМСIIСШIЯ подок , находtlВШИХСЯ в строю, а такжс МОДСРШI­

ззнисй "ОКУIIЯ" 1I "Каса" ю, ",IIОCJI С чсго 11РСдl1Онагалось за­

казать БаптиiiСкому за воду IЮ I:lУЮ ссрию малых JlОДОК. Но 

:)того, К сожаJIСШIЮ, НС СЛУ"IIIIOСЪ, 11 " Минога" осталась 

СДIIIIСТВСIНlОЙ в свосм родс малой IЮДВОШIOЙ ЛОДКОЙ РУССКО-

1'0 флота. 
ПРОСКТllроваш,с "Миноги" шло в том жс lIаправле­

ЮIII , что 11 МОДСРlLизаЦИ Jl "ОКУЮI" и "Макрели ", 110 в просктс 
удапось УСТРЮIIIТЬ те IIСДостатки, 1<;0TOPblC нсвозможно было 
IIЗМСIIИТЬ В ужс 110Cl"JЮCIНlЫХ 1I0дках, в чаcnlOСТИ , установить 

ВIIУ'I"J>СШIIIС трубчатыс торпсдныс аппараты, Tal<;HM образом 
" Окунь" и "MaKpCJlb" сташ, свособразным мостиком ДШI 

псрехода от "Касаток" к "Миногам". В процсссе разработ­

ки проскт" M'IIIOrll" l1peтepneJI маJЮ измснсний , поскольку 

011 11РОХОДIIЛ рассмотрснис в IшстаlЩШIХ Морского мини­

стерства, 110 вместе с Ilроектом большой подводной лодки 
И . Г. Буб llова, КОТОРЫЙ имел PJIJl OCJIOЖIIСНИЙ и залерЖСI<;, el'o 
УТВСРЖДСIIИС заТЯI IУЛОСЬ. 

Проскт И . Г. Бубнов впсрвыс представил на рассмот­

реllilС в Морское министсрство 20 сеНТJlБРJl 1905 г. В проск­
ТС в Ka'ICCTBC двигаТСЛlI подводного хода предусматриваJlОСЬ 
УСТaJlOlЩТЬ дизсльмотор мощностыо 120 л.С. , который сще 

НРСДСТОIIЛО заказать заводу "Людвиг Нобель" . Этот завод, 

как ужс говорилось, ИМСП ДОСТ<lТОЧНЫЙ опьJТ ПРОlIзводства 

ДЮСJlсii такой МОЩIIOСТИ. Тем II С МСНСС , при IIЗГОТОВЛСIШИ 

дизсльмотора З<l.вод ВСТРСТlIЛСII С МIIОГОЧ ИСЛСIIIIЫМИ И IIC­
преДВИДСШLЫМИ труДIIОСТХМИ , особсНLЮ при разработкс рс-
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веРСIIВlIОГО yCТPOiiCТBa Д/lЯ оБССПСЧСllИJl заднсго хода, КОТО­

рос впсрвые со:щавалосъ заводом Д/lJI дIIзслъных двигателсй. 

Эти обстоятсльства задсржали готовностьдизслсй : первый 

из них преДЪХВIIЛlI только в июле 19081"., а второй ~ в ок­

тябре того жс года. Дизсл ьмоторы, построеНllыеДЛJl "Ми­

HOГlI", был и треХЦIIЛllllдрОВЫМII , чстырехтактными с воз­

ДУШJIЫМ раСПЫЛСШIСМ топлива и ревсреом. Поскольку ЭТО 

был первый днзtЛЫIЫЙ двигатель для подводных лодок, Ile 
с'штая облеl'чеlШ ЫХ ДIIЗСЛЬМОТОРОВ длJl "Окуня " И " Макре­

ли", прнвсдсм сго основныс параметры, 

В Ka'ICCTBe одного из возможиых поставщиков ди· 
зелъмоторов WIJI "Миноги " рассматривалась такжс герман­

ская машlIlIостроllтслыlяя фирма MA N (Ma scinenfabrik 
Angsburg-Nurnberg Л .-G . ОСII. в 1898 г.), 110 Оllа заllрОСllла 
болсе высокую цену 1I откаЗ:iлась разрабатывать реверсив · 

lюе устройство. 

ВключеШIС в проект Дизсльмоторов, которых сще не 

было в природе, было СВJlзано с определеШIЫМ PIICKOM , так 
как ни масса двю·;).теЛ Jl , 1111 С I'О габаРIIТЫ lIе были ТОЧIIО из­

ВССТНЫ, что на стаДИII rlОСТРОЙКИ могло привеСТII к опрсдс­

леlШЫМ трудносткм IJРИ установкс их в маШIIIШО:'>1 отделсшtll 

и npll обслуживаlllt!l, а также 1<; персгрузкс в случае прсвы, 
ШСIШJl заnлаl l llроваНl lОЙ массы ДВllгателеЙ. 

Таковы были основные предпосылки создаllИЯ малой 

подводной ЛОДКII "МllllOга". 

Утвсрждение проскта новой малой tlOДВОДIIОЙ ЛОДКII 

водоизмещеlшем 117 т COCТOIIJlOCb на зассдании МТК 20 ССН­
тяБРJl 1905 Г. ОДноврсмснно с утвержденисм проскта БОIlЬ­
шой подводной лодки И . Г . Бубllова ВОДОIlзмеЩСIIИСМ 360 т 
(будущаJl " Акула ") , что было зафи ксировано в журнале 

МТК по кораблестроению N? 20. В процессе даЛЫlсйшей 
разработки проскта 11 постройки, как зто всегда IIРОИСХОДИ­
ло, водоизмеШСlIIlС возросло до 1231152 т. Зассдавнс рас­
смотрело такжс спеЦllфикаЦlII1 обеих лодок в ПРIIНJlЛО реше­

Н1IС: " ОдоБРIlТЬ для ИСПОJlНСIJИЯ проскт подводного 

МlIIюноспа в 117 т ВОДОIIЗМСЩСIIИJI, а такжсте измснсния , 1(0-
торыс прсдложсны кор~бслъныM инжснером БубlювыM в 

проскте подводного миноносца в 360 т ВОДОIIЗ~lеЩСIIЮ! с тем , 

чтобы как II ОC"I1'ойка оБОIlХ миноносцев, так 11 заказы мсха­

низмов и дстаJlей для III1Х были НОРУЧСIIЫ Ба"тийском у за­

воду , а общее II<lБЛIOДСllJlС за IlОстройкой корабсльному 

Н llжеllСРУ БуБIЮВУ. Морской министр А.В. Бирилсв · , ОЗ113-

КОМIt8ШIIСЬ С решснием МТК, ПОЛОЖIlЛ lIа докумеlП O'ICl\b 
ХllтрУЮ РСЗОJIIОШIЮ , СШIмающую с нсго всякую OТIICTCТBCII ­

ность за строительство ЭnlХ лодок: " Если Морской те)ши­

ЧССКIIЙ KOM IITCТ lIaxolI lIT II0ДВОДI I ОС судно нужным флоту 

ОРУЖllем. а чсртеЖlI, предстаВЛСlIlIЫС г. Бубновым, составле­

Ilbl правlulыlo 11 расчсты сделаны всрно, то lIа постройку со­
гласен". 

На этом основаШIII отдел сооружеШlli Главного уп­

равлеllllЯ кораблсстроения 11 С llабжеlШЙ (ГУКIIС) выдал 

Балтийскому заводу вар.д N;!I 4457 на ПОC"J1Юйку двух под­

водных лодок 80доизмеЩСIШСМ 117 11 360 тонн по проскту 
И . Г . Бубнова со сроком ИСПОЛНСIШХ 20 месяцев. ч.тобы УЛО­
житься в заданный срок, БаJlТIIЙСКIIЙ завод ПРСДЛОЖIIЛ не 

согласовывать IIзмеl\СIIIIЯ , которые могут ВОЗШIКlIУТЪ в про-

• В свя:m с реоргвнизлцивй Морского министерства после 
русско-яrюнской еОЙНI>/ доnжносп, генерал'адмирала - II/JЧальни· 

К8 фЛОТ8 И Морс/(ого 8вДОМСТ8а была ЛИ/(8ИДИРО8дНд. а должность 

уnраflЛяющего Морс/(им министерстtfОМ заменена морс/(им мини' 

СТРОМ. Перtfым морс/(им министром РоССИИ стал tfице,ад/>1ИРЗЛ А.А. 

Бирилеtf - nРИД80РНЫЙ льстец и лодырь. nродержаtfшийся s эгой 
ДОЛЖНОСТИ, носмотря на СtfОИ ·ДОСТОИНСТllа ·, всего два года. 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

цсссе деталыюго просктироваНIIЯ в ТсхничССкОМ бюро заво­

да, с Морск и м техническим КОМИТСТОМ, а решать их само­

СТОЯТСЛЫЮ. 

В связи С ЭТИМ началы[Иком Балтийского завода было 

IlапраВЛСJlО нисьмо N<! 4071 от 3] августа] 906 г. lIа ИМЯ Гllав­

ного Iшспсктора кораблсстроения слсдующего содсржания: 

" 9 фсвраля ссго года за N<! 4457 Отделом сооружсний 
ГУКиС дан Баптийскому заводу наряд на постройку двух 

rlOдвошrых МIIIШЫХ миноносцев в 117 и 360 т водоизмсще­
ния. Принимая во вн и мание, '11'0 ТСХllИческ и й прогресс в 
ЛСЛС ПОСТройки подводных судон идст С чрезвычайной быс­

тротой, БаJlТИЙСКОМУ заводу в пеРВОllачаЛЬJlЫХ 'Iсртсж ах 

лодок при дстал ьноii разработке и приходится 1l0СТОЯIШО 

дслать раЗЛlIЧllые ОТС1)'ПЛСJlИ.II. СооБЩСllие Эl'ИХ отступлсний 

Морскому техничсскому комитету на утвсрждсние и самый 

процссс утвсрждсний отнимают МIIОГО врсмени, вызывая сс­

рьсзныс осложнсння И приостановку работ, ПО'lему считаю 

своим долгом покорнсйше просить Ваше преВОСХОЛИТС/IЬ­

стно, IIC будст ли признано возможным ШПI успсшности дела 

IIрсдоставить разработку зтих дсталсй вссцсло на отвст­

СТВСШIОСТЬ БаЛТИЙСКО I'О завода, КОТОРЫЙ имсст ужс доста­

ТОЧ l lУЮ ОПЫ'l'llOсть н дслс постройки ПОДВОДНЫХ судов". 

Право самостоятеЛbllO разрабатывать дстали, ВIIО­

сить I1ЗмснеllИЯ в проекте было дано Балтийскому заводу и 

ОДlIOВРСМСlllЮ ВЫПОЛНЯТЬ условия, разработанные в Отдепс 

нодводного плавания МТК и состоящее из 36 пунктов. "Ус­
ЛОИШI , которые следует иметь в виду при просктировании 

паДВОДlIЫХ подок", быпи подписанны М.Н. БеКJlс~шшевым 

2 сентября] 906 г . Чсрез нссколько днсй после ПОЛУЧСIIИЯ от­

вста на свое письмо Ila Балтийском заводе 6 сснтября была 
заЛОЖСIJa Ilодводная лодка "МИI!О I'а". 

усгrойсгво 
Подводная JlOllKa "Минога" с окончательным водо­

ИЗМСШСIШСМ 123/152 т нредстаВПЯ!lа собой даJlЫ[СЙШСС раз­
витие модсрнизироваlШЫХ лодок "ОКУНЬ" и "Макрель" 

т!-ша "Касатка", с хараКТСРllЫМ И признаками лодки так на­

зывасмого "русского ТШIЗ". ЭТО ОЗI[ачало, что цистерны 

глаВllOГО балласта (носовая и кормовая) располагаllИСЬ [Ес в 

прочном корпусе, а в его IIСГКИХ оконсчностях; прочная 

ураВlштельная lшtтeрна находил ась в среднсй части; межот­

ССЧIIЫС водонспроницасмыс псрсборки отсутствовали; кон­

цсвыс сферичсскис псрсборки были вогнуты ВОВНутрЬ проч­

IIOГО корпуса лодки . 

ПРОЧI I ЫЙ каркас (18-90 шп.) , рассчитанный на прс­

ДСЛЫIУЮ глубину погружения 45 м, Ilабирался нз концснт­

рических шпангоутов у глового ССЧСIIИ Я 90х60х8 ММ со 

ШII3ШIЯМИ 330 мм, образующих геометрически правильнос 
тело с главным умеllЬЩСllИСМ диаметра сечсния от середи­

ЕIЫ к оконсчностям. Толщина обшивки прочного корпуса 

составляла 8 мм по всей сго длинс, Сверху в срсднсй час­

ТII корпуса к нсму приклспывается прочная овальная руб­

ка с ТОЛЩIllIOЙ стснок также 8 мм, выполнснная из маломаг­

I IIIТНОЙ стапи для возможности размещеНIIЯ м.aГlIНTHOГO 

компаса. От концевых балластных цнстсрн (носовой и кор­

J.lовой) срсдня я часть корпуса отделялась сфсричсскими 

прочными персборками толшиной 8 мм, Обшивка легк их 

ОКОНСЧllOСтей (0- 18 шп. и 90-108 шп.) нмсла толщину, вдвое 
мсньшую, чем п рОчный корпус. Вся прочная часть корпу­

са изготавл иваllась IIЗ никелсной стали с СОIlРОТИ ВЛСНИСМ 

на разрыв 52 кг/мм! при УДIllШСIIНИ 15% (при длинс проб­

ного бруска 200 мм). 
ДЛЯ УЛУЧШСIIИЯ мореходных качсств при плавании в 

надводном [IOJIOЖСНИИ на ВССМ [lРОТЯЖСНИИ верхней части 
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Наружный вид ТРВХЦИЛИНДjJового Дfmгателя МОЩНОСТЬЮ 120 
л,е., иэготовленного в Санкт·Петер6ургв на заводе Но6еnя 

для ПОДВОДНОЙ nодки 'Минога-

Kop(lyca была укреплсна /Iегкая ВОДОНС[lроницасмая над­
стройка с ТОIIЩИItОЙ CTCIIOK 3 мм . 

СlIстсма ЛОГРУЖСIIИЯ и НСIIJIЫТИЯ "М ШiOги" ВКЛlоча-

1Iа в ссбя: Г/lавныс и вспо).югаТСЛЬ!lые балластные цистерны, 

цснтробежныс помпы, водяные труБО[IРОВОДЫ, клапаны I! 

КИIIГСТОIIЫ, а такжс СООТI:IСТСТНУЮЩИС приводы к ннм. Все­

го на нсй IIМСЛОСЬ восемь балластных цистсрн различного 

назначения, расrlOЛОЖСНIIЫХ симмстрично относитсльно сс­

рсдины КОРllуса. Д8С концевыс цистерны Пlа8НОГО баллас­

та размсщаJlИСЪ, как уже упоминалось, в пегких оконечнос­

тях корпуса - носовая смкостыо 9,5 т и кор).ювая - 8 т. 
Они заполнялись водой черсз кланан диамстром 120 мм 
посредством двух центробеЖI[ЫХ рснерсивltых IIОМ[I системы 

"МажИlIO" пронзводительностью 45-200 мJ/ч (В зависи).iOС-
1'и от Гllубины погружсния). Внутри концсвых си(.'тем гнав­

ного балласта размсщалисъ проходные носовая и кор.\tовая. 

дифферснтныс цистерны смкостыо ПО 0,75 т. Для заПОЛНСlIl1Я 
ИСПОJlьзовались клапаны диаметром 76 мм. 

ДиФФсрснтиыс ЦИСТСРН!>I ВЫПОЛНЮIIIСЬ В видс проч­
НЫХ ЦШ[IIIЩРОВ ео сфсричсскими днищамн. Если говорить о 

сфсричсских повсрхностях, уже дважды УПОМИllавшихся 

lIами, то это было изобрстснисм И . Г. Бубнова , который счи­

тал, что он и обеспечивали трсбуемую ПРОЧJlОСТЬ нри MCllb­
шсй массс по сравнению с П110СКII~Ш ( lIерсборками, днища­

ми), так как в зтом С]lучае метаllЛ работал на растяжснис. 

Водяной диффсрСНТОВО'IНый трубопровод был выведен в 

рубку, а трубы ВСIlТИ1IЯЦИИ от каждой диффсрснТlЮЙ цистср­

ны выводи/щсь В ОКОI IСЧНОСТЬ лодки на ВfIYTpellltlOIQ СТОрО­

ну персборки прочного корпуса. 

Днффсрснтные цистсрны были рассчитаны на макси­

мальную глубину погружсния. В IIОГРужснном положении 

они заllОЛНЯЛИСЬ по мсре надобности, в чаСТIIО<",И, для созда­

ния у лодки !lсБОIlЬШОГО дифферента (l-2~) на IIOC для ЛУ'I­
шей упраВJlЯСМОСТИ нри надводном ходс. 

В нижнсй части прОЧJIОГО корпуса (48-59 шп.) под 
боевой рубкой расподагЗ1ШСЬ две средннс балластныс цис­

терны (носовая и кормона,Я) нмсстимостыо по 2 т каждая. 
Они заПОJIII,ЯJ]][СЬ ЧСРСЗ отливныс КИНГСТОIIЫ диаМСТрО),1 
152 мм, приводы которых были выведсны 11 рубку. Носовая 



38 Боевые корабли мира 

Тактико-технические элементы малых подводных ЛОДОК русского флота 

Наименование ПlГlа Наименование ~pмы, место Водоозмещение 3~, Гnaвные Число и МOUII"1OCТb 

fЮДEКJднои лодки, 
(~оличество един-~~J 

И период постройки '""'" rmaоучести, размереННR, двигателей л. с. _., % • , , , ,.~ 

1 , 3 4 5 6 7 
сКасатка. Балтийский 38ЕЩIl С.-Пб lli 26,6 33.50 1х120 2х100 

(6) 1904-1905 177 3,35 
340 

.МиноГil . Баmийский эамщ CA16 m 24,0 32,60 2<120 1хl0 
(1) 1905-1909 152 2,75 

2.75 
.Сом. Неscкии заВОД С.-Пб Ш 15,0 20,0 1х160 1хl0 

(<< Фултон») фирма Хоnnанда '" 3.5 
1904-1905 29 

«OoeTP~ МаСТВpGКИе Лэка Либава 153 22,0 22,0 2х120 '><65 
(.Протектор») 1904·1905 187 3,6 

:61 3,7 
.Карл. Верфь .Гермэ.ния» ZQl; 14,5 39,90 2><200 ',,00 

(3) 8 Кипе Ф. Крупп 235 3,14 
1904·1907 2,61 

Наимсноеа~е типа Наименоеание ф.1рмы. место и ...... плавания Скорость :~;;~; rюдводной падки. период rюстройки 
_ .. 

=:~"' 
Торпедное ~p-

иия , МИН '" 

'*' 
~~б !,* 1 4 ТА 

1 ':i~'- 4,0 5 

'U '" W -i ' ТА ',"": 1 1 , 3,5 зо 

.Со., 

~ W 1Руб<НIТ~~ (нос) 
,,О '" (Фултон .. ) 

(.Протектор .. ) (6) ~ 
, ,"::.0- '.0 ., 

1904-1905 

"i~"' W W 1,тА 5,0 ., 
:o~!"o 

П~мечэние: EI тэбnицу не включены ~ыe ~ 'ДелЬфин', 'Фopenь' и 'Кетэ', какне имевшие I'Ip.i1ктичеC!IИ боевого значения. 

нистерна заПОЛЮШilСЬ при погружснии ПОJIIIОСТЬЮ, а кормо­

вая - частично С цслью реl)'Jшрования остато'шой плану­

'!ссти. В соотнстствии С сонременной теРМИllOлогией, носо­

вая ЦИСТСРllil - это "средняя цистерна, а I<oрмовая -
"уравнитсльная" цистерна. Продувание двух средних цис­

Tepll сжатым воздухом высокого давления позволяло !юдке 
быстро ВСШ1ЫIИПЬ в случае аварийной ситуации. 

В нос и в корму от боевой рубки (33-49 щп. и 
57-74 шп.) в надстройкс размсщалнсь двс палубные цистер­
IIЫ В)..IССТИМОСТЫО ПО 4,0 т каждая , которые 11рН IIОГРУЖСIIИН 

B)..lecтc с KOHueBblMl1 цистернами главного балласта полно­
стыо ЗilНОЛНЯЛИСЬ водой. Они были рассчитаl1Ы на давлсние 

0,5 Ю'!с)..1 11I заllОЛНЯЛИСЬ самотском через Шl1игаты. 

ОстаТО'lНая плавучссть регулировалась посрсдством 

наХОДИВШИХ"'1 в кормовой части боевой рубки двух lIеБОJJЬ­

ших нистсрн СУМ)..lарноЙ вместимостыo около 1,5 т, которыс 
[10 мерс надобности заl\ОЛI!ЯЛИСЬ ручной помпой . 

При 1l00lJУЖСIIИН "Минога" ПРИНlJмала в сумме око­

ло 29,0 т водяного балласта, при :)ТО)..I в уравнитсльную ци­

стерну I!РИlIIlмалось такое КОJlичество баJ1J\аста, чтобы у 

лодки оставалась положительная плавучссть в объсме кор­

пуса рубки и выступающих частей мостика, носле ЗТО1"О лод­

ка лсреХОДllла к ДВНЖС1111Ю 110Д ЭJlСl<тродвигатслсм и уходи­

ла на нужную глубину посредством горизонтальных рулей. 

КО ВССМ баJ1ластным цистерн<l.М НЗ "Миноге" был 

!lOдвсдС II воздух высокого давления, по:пому водяной ба1l ­

ласт мог быть нродут из ЦИСТСРII на любой глубинс погру-

жения. Во нзбсжанис случайного 1I01lадаlШЯ воздуха высо-

1<01'0 давления ПРИ закрытом КШIГСТОНС, что привело бы к 
разрыву UHcTepllbl, на всех I1риводах кингстонов имелись 
специальныс краны, lIерскрываlOЩНС доступ воздуха в ЦИС­

терну нри закрытом КИНГCl·оне. В Цслом бa.rшастная систс­

ма "МИНОГИ", как видно, отмсчалась простотой и надежно­

стью, что ЯВJlЯЛОСЬ несомиенной заслугой и.г. Бубнова. 

Важным новшеством СТЗJlО ВКЛЮ'IСНИС в бaJшаСТllУЮ 

c lJcтeMY лодки IIOСОВОЙ И кормовой паJ1убных цистсрн . При 

заПОЛllеlIНИ систсм глаВII ОI"О баШIaста (концевых) и закры­

тых вентиляционных клапанах палубных цистерн подка ле­

РСХОДlIJlа 113 надводного (I\рсйсерского) ноложсния в пози­

ционное, когда на повсрхности воды оста вал ась только 

рубка, которую было трудно обнаружить на фоне взволно­

ваllНОГО моря, 

Энсргстическая YCTallOBKa "МIII!ОГИ" была одноваль­

ной . В качествс двигаТСJ1СЙ НадВодного хода ИСПОЛЬЗОВaJlIJСЬ 

два трсхцилн нлровых четырехтактных ДИЗСll ьмотора )..!ОЩ­

IIОСТЬЮ 110 12 JI.C. (2х120 л.с.) при 400 оБ/МIIII. , ИЗГОТОllлеlШЫХ 

заводом "Людвиг Нобсль" в ПстерБУРI"С . В ПОДВОДIIОМ 110-
J lOжеllИlI лодка ЛРИВОДllлась в движенис ['ребным :электро­

двигатслсм мощностыо 70 Л.С., ИЗI"отовленным заводом 

" Вольта" в Рсвсле, I\ОТОРЫЙ питался от аккумуляторной 
батареи. 

ДИЗСJlЬМОТОры IJ :)l1СКТРОДВНI'атель, ycтaHOBlIellllblc в 

диаметральной ПJlOскости лодки соосно, раБОТaJlИ на один 

['ребной вал 11 СОСДИI! JIJ!ИСЬ мсжду собой разоБЩIIТСJ1ЫIЫМИ 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть f/. 39 

Подводная ЛОДlCа ·Минога ". 1909 г. 
{ПРОДОЛЬНЫЙ разрез с УlCaзанием внутреннего расположения} 

1 • СВIfНЦOВЫЙ IШIII:>; 2 _ двиrarenь,фiЭfUJЯ; 3 - гребной эnellТPQa8Iff'8Тет.; 4 • центробежные nowш; 5 - ynopнЫЙ nqQШиnниlC; 6 
'lCopIoЮfrЬЮ горкэoнranьные pynн; 7 -I(()pМO8ВЯДlfффеpeнrная цистерна; 8 - верrш:aльный ру""'; 9 - cnacвrCnbllЫЙ буИ; 10 - raзооыxлon­
НОЙ колле,;тор; 11 _ lJJ3.>ffi) raзоо1'ВОД8; 12 -рубочНЫЙ лкж; 13 - боеВ8Я рубка; 14 - штурвал аерТlfI(Н/lЫЮГО руля; 15· носовое отделение; 
16 _ тросовая аЬЮWIQI; 17 _ торооднью anfl8parы; 18 - носовая диффере~ цистерна. 19 - носовые горнзонranbllЬЮ рули; 20 -
orpa.1IЩенив рулей; 21 - вощухохраниreлн для ropледной стрельБЫ; 22 - 8/СК)'МУлtmJРЫ; 23 • 80ЭДУХОХРдннrenи ДЛЯ nродуввния цис­
терн; 24 - носовая средняя ЦliCTOplIB; 26· rюмвщение для офнцеров; 27· топливные ЦliCTepHЫ. 

ФРНКЦИОIII I ЫМII муфтами систсмы Лсб[Jаllа. Вал жс ротора 

электродвигателя сосдJtНЯЛСЯ с l-рсбиым иалом посрсдством 

КУJJачковой муфты. 

Пр!! указанной вышс компоновкс гяавных мсханиз­

мов БЫЛII возможны слсдующис реЖllМЫ работы: 
_ ход вод двум:!! ДlIЗсльыотораМII (2x 120 JI.C.) в над­

ВО!lltO~1 IIOJIOЖСННJI. Korдa все муфты (фРИКШ!ОIIIIЫС 11 КУJlач­

кова:!!) сообщсны; 

_ ход вод одним кормовым ДИЗСJJЬМОТОРОЫ (120 л.с.) 
в I10ДВОДIIОМ [IОJJОЖС I IIIИ, когда разоБЩСlН1 ФРИКIlИОllllая 
муфта мсжду Дll3сльмоторами ; 

- ход нод :mектродвнгаТСJIСМ (70 JI.c.) ври [1I\тании 
сго от аККУМУJIЯТОРНОЙ батарси 11 1I0ДИОДНОМ ПОЛОЖСIIИИ, 

когда разобщсна фрикциоииа:!! муфта мсжду элсктродвига­

ТCJICM 11 кормоиым дизсльмотором; 
_ реЖJlМ зарядки аккумуляторной батареи в надвод­

ном ПОЛОЖСIШlt при работе O!ll!OI'O кормоиого дlt3сльмотора 
и ЭЛСКТ'рОДВIII-ателя в режиме элсктрогенератора ("динамо"), 
когда сообщсна только фрикционная муфта между IIИМИ. 

При указаllllЬ1Х иыше режимах на ОДИl t и тот жс грсб­

I!ОЙ ВIШТ рабоnuJИ три разНОРОШlblX ДВИl-аТCJI:!! (два ДИЗCJlьмо­
тора ОДJ!ОIIРСМСIIllО, один ДИЗСJIЬМОТОр, ЗIIСКТРОДВ III'аТCJIЬ) с 

раЗJШЧIIЫМИ мощностями и частотами вращения. Кроме того 

ДIIЗСIl ЬМОТОРЫ имсли очснь малЫЙ ДllалазОJt рсt)'JШРОВКИ ча­

стоты оборотов 11 развивалн НОМllllaJlЫIУЮ мОЩllОСТЬ 120 л.С. 
только Ilpll 400 об/мин. Это 06стоятслъсТlIO обусловило при­
MCIICIIIIC на IIOДВОДIIОЙ подке " Минога " впсрвые в практике 

MllpollO['O НОДВОДIlОГО кораблестросния f1!CБIlОГО винта с ре­
гулнрусмым шаJ'ОМ (ВРШ). При вод управлсния шагом ВИН­

та IlpoxOдilJI IIlIутрИ нустотеЛОI'О грсбllОI'О вала где ttаходи­

лось BHIITOBOC устройство Д1IЯ разворота лопастей. 

Г.М. Трусов, СJlУЖИВШИЙ lIа " Миногс" машинным 
унтер-офицсром. писал: "практика ЭКСlшуаl'аЦИII ВРШ по· 

казаllа. '1'1'0 этот НРИВОд ослабсвал от вибра ций н сотрясе.­
IШЙ , особенно в штормовую погоду. Происходило умсньше.­

нис шага винта, что создавало MIIO I'O IIсудобств И 

трудностсй поддержання ПОСТОЯIIНОЙ скорости лодки". Он 

ОТМСЧaJl также и другне нсдостатки , присушие одlIовалыIйй 

снловой ycrdl!OBKC "Миноги ": IIсодинаковый расход рабочс­

['О ТСХIIIIЧССКОГО ресурса KOPMOBOI'O ,\IIОСО80ГО дllЗCJlьJ.!ОТО­
ров, нсудобнос расположсннс разоБu\llтсJIыIхx ~IУфт в трю­
мс маШlIIlIIОГО отделсния н др . 

Дllзельмоторы, IIЗГОТОВЛСIIIIЫС заводом "ЛЮДII И I' 

Нобель" МЯ "Миноги", имели очснь важное tJOвшес'Гво ­

pCBCPC"OIIIIOC УСТРОЙСТIIО , ПОЗВОJljIЮЩСС лодкс мснять ход С 

I1СРСДВС I'О на заДIIИЙ, 110, к сожаJI С1IJ\lО, это БЫJlО возможно 

тодько бсз нагрузки. Т.С. с разоБШСJIIIОЙ ФРIIКIlIIОIIIЮЙ муф­
той. ЭТО "С обсспе'lIIвало Itсобходимой мансвренности , по­

скольку разоБШСIII1Я муфты нз-за Jlсудобного расположсния 

требовано опредеnСIIIIОI'О ВРСМСIJИ , поэтому IIсрсмеи!! хода 

ври мансврироваllllll ОСУЩССТВJlЯJJась TOJlbКO прн ходс под 

элсктромотором, Рсвсре же дизеJiЬМОТОРОВ бьш произвеДСl1 
ЛlIШЬ один раз за всю IIСТОрШО IIлаваtш:!! " МИНОГII", КОI'да 
1I0требовалось CН.IITЪC:!! с меЛII. 

Эltергетичсская установка размсщалась в машш1НОМ 

отдслении, заllимая пространстио IIРОЧНOI-О кориуса от 58 
ШЛо в корму до КОРМОIIОЙ сфсричсской I1среборки. КРОМС лс­

ре'IИСЛСIIIЮГО вышс оборудооанин 11 маШ IIIШОМ отдеЛСIIИlI 

находились: центробежная lIомва систсмы "Мажино" к ор­

МОВОй бa.rlJlастиоЙ цнстерны, компрессор JI пять резервуа ров 

воздухохраНJlтслей, в том ЧИСIIС ОДИII рсзсрвуар емкость 

100 !I. ,lUIЯ запуска дизе!lьмоторОIl. 

При ДВИЖСIIIIИ подводной лодки 11 подводном поло­
ЖСllIIlI l"Рсбной ЭЛСКТРОДВИI'атель lIитаЛСJl от аккумушпор­

ной батарси, состоящсй IIЗ 66 ЭJ1СМСIIТОО СIIСТСМЫ "М это". 

Она размсщаJlась 11 ннжней чаСТИIIОСОВОГО ОТДСЛСIIII:!! под­
ки двумя I'РУ llllами по 33 ЭJI СМСlIта но пра вому и левом у 

бортам с проходом посрединс ,lUI Я возможности обспужива­

IIIIЯ батареll. Настиннад аККУМУЛЯТОрlЮЙ батарссй ОДIIОВРС· 

мсtшо СJJУЖIIЛ полом жилого IIОМСЩСIШЯ коМ<tIIДЫ, КОТОРОС 

BaXOlI ll1JOCb lIад аккумулнторной батарссЙ. По бортам это· 
го ЖIIЛОГО ломсщсиия КРСПIIЛИСЬ мстаЛЛII'IССК ll е рундуки , 
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предназначенные дml отдыха JJlt'lJlOro состава, свободного 
ОТ вахты, и ЩIЯ ХРJШСIIИЯ JIII '!JIblX вещей. 

ЭНСРГСПI'lсская установка " МнНoi"И" в целом обсспс­

'lIIва.ПЗ IIЗДВОДIIЫЙ ход нод двумя Дllзельмоторами со скоро­

стью до 11 уз. Под OдllllM дизелем ;юдка раЗВlIвала ЖОНОМИ­

чсс"ую СКОРОСТЬ 8 уз., а naJlbllOCТb nлаВЗИИ:ll экономическим 

XOДO~I состаВJ1ИЛЗ ОК0110 J 000 МIШЬ. В нодводном положении 
под :щСКТРОмОТОРОм подка мота ДВИI<ПЬСЯ СО скоростью 

4,5-5 уЗ., а :mср,"и!\ аККУМУЛJlТОРIIОЙ батареи хватало ПРII 

'ЭТОМ из 90 МИЛЬ. 
"Мннога" имела хорошую управляемость по курсу 

11 глуБШIС. ДпJl ynpaS!ICIIIIJI лодкой в горизонтальной плос­
кости БЫIl ycтa l108JICH обычный всртикальный РУЛЬ IIJlOща­

ДЬЮ 2,0 Ml Ha литой рамс с BaJIIIKOBblM приводом, штуртро­
СОМ 11 ДВУМII штурваламн . Однн II З IIИХ наХОДИЛСJl на 

BCPXIICM МОСТИКС в OI-раЖДСIIIIII рубки длJl управления лод­
кой в надводном IlоложеШIII, а другой - в боевой рубке 

ДЛЯ управлеllИJI в подводном IIОЛОЖСНИИ . Управленис лод­

кой в всртикаЛЫIОЙ плоскости ОСУЩССТВJIJlЛОСЬ lIосред­

CTBO~I ДВУХ нар ГОРIIЗОНТЗЛЬНЫХ рулсй, YCTallOBJIClIIlblX в 
IIОСОВОЙ 11 кормовой 'I3CTJlX корнуса Шlощадыо соотвст­

ствеlШО 3,75 м 1 11 2 м1 . 

П ОСТЫ Уllрзвления ГОРIIЗОlIтаньными РУЛЯМИ со 
штурванзмlt наХОДIIIШСЬ 11 носовом 11 кормовом OTJICJlellll­
ЯХ корпуса JIOJIKII, т.е. Р IlДОМ с мсстами установки самих ру_ 

лей. РассрсдоточеШIС ностов управления РУJlЯМИ сильно ус-

ЛОЖIIЯ1l0 уп раIНlСIIИС JI ОДКОЙ в вертикаJlыlйй плоскости. В 

СВЯЗИ С зтим ПРНШJIОСЬ выработать С IIСЦИIIЛЬНУЮ МСТОДIIJ(У 

ДNЯ удсржания 1I0ДЮI на заданной Гllубинс и BBCCТlI се в 

инструкцию РУJlСIIЫМ . 

В COOTIICTCTBIНI С этой методикой кормовыс рули 

устанавливались S ноложсние 30, на ВСll1lытие кормы, а 110-
совые в 1I0Jlожеllll е 30 lIа погружсние носа. при этом на 

ходу 110.11 водой подка удерЖllвала диффсрснт на 'IOС в Ilpe­
дслах ] _2 0. КОР:'о!овые РУJlИ псрскладывались ТО!lЬКО по 

комаНlIе рулевого носовых рулей. Комамы lIередаваЩIСЬ 

по псрСГОВОРllОЙ трубс, соеДИШlвшей носовой и кормовой 

носты УllравлеНИJl . Если лодку не удавалось удержать на 

задаllllОЙ глуБШlе при таком 1I0110жешш горизонтальных 

рулей и диффсренте, это ОЭllачаJIО , что она теРIIСТ Il JiЗВу­
чссть из-за npollllKIIOBClIIl1I воды BllYТPb "РОЧIIOГО корпу ' 

са 11 необходимо IIpllllllTb срочные мсры .11.1111 восстаиовле· 
IIИII живучссти. 

ВооружеНllе "МШ IОГИ " СОСТОIIЛО IIЗ двух трубчатых 
BIIYТPCIIIIIIX TOPllCJIllblX аппаратов, ИЭГОТОВJlеЩIЫХ заводом 
" Г.А. Лесснер" в ПетсрБУРI·С С ДВУМЯ торпедами образuа 
1904 г. калибром 450 ММ. На всрхней lIа1lубе лозадll руБJ(Jt 

Быll установлен пулсмет. КаЗСlIные части торпедных аппа· 
ратов наХОДИ1lИСЬ н верхней 'JaСТИIIОСОНОГО отделсния (16-
48 шп.). В ТРЮМС носового отдсления ХРЗНИЛII СЬ ссмь резер­
вуаров для сжаТОI'О воздуха (воздухохраllитепи), в ·гом 

ЧIIСЛС ОДИII дnll торпсдной СТРСllьбы. Стрсльба занпом нз 

двух Topllen БЫ/lа IIсвозможна IIз-за ОТСУТСТВIIII тор"сдоза­

МССТIIТС!lЫIОй цистерны. 

ЭКlIllIIЖ " МIIIIОЛI" lI аС'lIlТывал 22 человека, 11 том 
'IИСJlСДВ!\ Офllцсра- КОМ!lIIДНР НОДКlIИ сго ПО~lощIIИК . Жи­

IlbIe 110мсшеНIIII ОфlЩСрОВ находились под рубкой между 48 
ШII . 11 54 шп . 110 IIравому 1I JlesoMY бортам. Кормовыми IIC­
реБОРJ(ами офицсрских кают CJI )'ЖИЛlI ТОШIIIВllые ЦИСТСРIIЫ , 

раеПОJlОЖСllllые лобоРТl10 с IlРОХОДОМ между IIИМII, BCnYI.lUIM 
в маШIШНое OTlfCJICHlle. от прохода каюты бьши отгороже­
ны матсрчатымн штораМII . 

TOll1l ll BllblC UIICTCPllbl , заНllмавшltе пространство 
МСЖдУ 54 ШII . и 58 шп, . были склспаны II З сталЬНЫХ JIИСТОВ 

ТОIIЩН НОЙ 7 ММ. ПОД ФУllдамснтами дизеJlЬМОТОРОВ HaXOlXlI­
JШСЬ сше шссть ТО I!ЛИВIIЫХ цнстерн общсй вместltмОС1·ЬЮ 

5,7 т, откуда топливо (СОШIР) ручным иасосом подаваЛСJl в 
pacxollllbIC цистсрны, а oтryдa поступал 8 дизели самотеком . 

"Минога" была оборудована системами ВДУВIIОЙ и 

ВЫТJlЖIIОЙ вентиJUШИЙ , а Т'.l.кжс 8СIIТIUI.IЦlIСЙ аккумуJUlТОРНОЙ 

батареи. ВСНТИЛЯТОРЫ раСПОЛЗI·ались в средней части лодки 

'!од боевой рубкой. ВЫТJIжнаll BCHTIIJIJlUIIJl aKKYMYIIJlTOPHbIX 
батарсй была устроена TaJ(IIM образом, что газы отсасыва­
IIIIСЬ из каждой аК КУМУllЯТОрlIОl1 банки через отдельный ре­

ЗЩJОИЫЙ IIlJ1allr, J(ОТОРЫЙ ВМССТС с другю.ш ШllЗш'ами IIpll­
COCДltlt Jl IIC II к обшей ВСН1"IIJ!ЯЦl!ОННОЙ трубе. 

Вдуннзя 11 ВЫТJlжнаJl IIСIIПIЛЯЦIIII IIмели выхлопные 

трубы (шахты), НРОХОДИ ВШllе через рубку наружу, и закры-

ва ll11СЬ свсрху 1-РllБОВlIlI1IЫМII клапанами. Эти клаl!аНЫ от­

КРЫIIЗJIIIСЬ 11 закрыва;IIIСЬ с помошью спецllалыlхx ПрII IlО­

дов, раСПОлОЖСlIIl ЫХ в рубке. 

Рубка был а Оборудована дllУМЯ опти ческими llрибо­

рами -IICPIICKOIIOM и КlJСПТОСJ(ОIlОМ - ДНЯ lIаБJIЮДСШIЯ за 

горизонтом и ШI Jl выхода в торпсдную атаку в ПСРИСКОIIIIОМ 

fIОIlОЖСНlIII. Клсптоскоп отличаетСII от псрнскопа ТСМ, 'ITO 
IIрИ оращеllllll оБЪСJ(Тltва ОКУЛJlР оставаllСЯ IIСIIОДIlItЖIIЫМ 

вместе с набllюдателем, что бьUlО гораздо удобll ее IlрИ сушс­

ствовавшей тесноте в рубке. В поле зрения окуляра КJI CfITOO­

копа имслась стрелка, которая показывала УI'ОЛ между дll­

амстралью JI ОДКIt и н апраВllеllИСМ ОПТllческой ОСII 

объектива. ДJIСТ3IЩIIЯ до целll могла быть оnреДCJlена с 110-
мошью ДСllе lШЙ (ТЫСJlЧ НЫХ дистанции), ПСРСllссеllНЫХ на 

CТCКJiO ОЛТИЧССКlIХ систем ЭТIIХ двух приборов, CCJIII была IIЗ­
всстна длина ИЛlI высота мачт це!lИ . 

"Mlllloгa" lI:'о!сла три люка - рубочный ДЛJl выхода 

"а MOCТIIK в надводllOМ 11 позиционном 110110ЖСIllIJilХ , а так­

же носовой 11 кормовой IIЮК И WIЯIlОГРУЗКII торпсд, аккуму­
ЛJilТОРОИ, запаСllЫХ частсй, ПРОДОВОIIЬСТВIIЯ 11 других J·РУЗОВ. 

В снабженис JlОДК И входили: надводный JilКОрЬ 

(150 КI"), подводный гр"БОВllдllЫЙ якорь (50 KI'), ШКlIнерс­
кос НМУЩсство и другис предметы, необходимые ШlJI ЭКСII­

lIуатаЦИII IIОДКИ . 

СУДll110 иссму, " МИllога" и мела к момснту утверж­
дени и нроекта 11 заКlIЗДКlIна стапслс IlllOлне уДОВJlСТВОрlt-
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ТСЛЫIЫС ТЗКТИКО-ТСХllические характеристики, ВО MI!OI"OM 

ПРСllосходящие ЛОДКИ С. Лжа, Дж. ХОJlланда 11 саму " Ка­
сатку", 110 КО времени вступления в строй зта 1Iодка уже 

безнадежно yCTapCJla , 11 се боевое IIР"),IСIIСIIIIС в lIеРIIОД пер­

вой мировой ВОЙIIЫ было весьма ОГРЗIIИЧСIШЫМ. Так [[ро­

]ICXOДltJIO С большинством СТРОIIВШI\ХСjl кораблей русско­

го Флота - ДОЛГОстрОй был настоящим бl!'iOМ 

ОТС'[ССТВСIIIIОГО судостроения. 

ПОСГРОЙКЛ И ИСПЫТАНИЯ 
Нархд N.! 4457, JlьщаllllЫй БаJlТИЙСКОМУ заводу 9 феВ­

раля 1906 Г. , на одновременную постройку двух подводных 

лодок: малой водоизмещением 1] 7 т (" Мlшоrа ") и БОJlЬШОЙ 

водоlt3~[СЩСШIСМ 360 Т ("Акула") был ПРОфllllансирован 
только I[а сумму 400 тыс. руб. (для двух ЛОДОК), ЧТО ПОЗ80-
лило ПРOlпвести лишь нскоторыс подготовительныс рабо­

ты и начать Hepcl'080Pbl с контрагентами о lюставкс обору­
дованш, и материалов , Балтийскому заводу по сго просьбе 

было предостаВJiСIIО 11раво самостоятельно заказывать ме­

ханизмы, оборудованис и матсриалы бсз согласования с 

Морским техничсским комитетом, 

Закладка "Миноги " lIа стапелс БаПТIIIIСКОГО заво­

да СОСТОЯ1lась в сеlll'ябре 1906 г" но переговоры Балтийс­

кого завода с МТК по поводу стронтельства продолжа­

л и сь, 13 октября 1906 г. в МТК состоял ось очередное 

совсщаllИе, lIа котором обсуждался вонрос о взаимоотно­

ШСltlо.х завода н МТК в нроцессс ностройки лодок .10 
нроскту и.г . Бубнова. СовсщаllИС констатировало, "'11'0 
в Ilастояшсс врсмя ДJlЯ .IOДВОДIIЫХ судов нсльзя пока заб­

лаГОВРС"-IСННО устанавливать всс подробности устройств , 

как это допусти).tО дш. судов HalIBoДllblX, поэтому слсду­

ст сч.пать IIOlIBOlIlIblC JlОДКИ в 117 т 11 360 Т, СТРОЯЩllеся Ila 
Баптийском заводс, OllblTllbI).tll, ностройка которых дол ж­
Ila IIОСJlУЖИТЬ к саМОСТОЯТСJlЫIOМУ развитию отечсствсн-
1101'0 ПОДВОДIIО.,о строитепьства." 

Совсщанис также пришlЛО ряд важных рсщеllИЙ: 

1. Балтийскому заводу НС прсдставmпь д!lя утвсржде­

I!IIЯ в Отдел nOlIliOlIHoro Iшаваню. МТ дстальные (рабочис) 
чсртсжи с целью IIC задсрживать постройку лодок в 117 и 
360 т ВОДОl\3мсщеIIИСМ. 

2. Обязать Балтийский завод построить обс лодки "с 
НОШIЫ).t удовлетворенисм техническим условиям, вырабо­

таНIIЫМ Отдслом подводного плаl;lания МТК, со свободой 

выбора в пределах ЭТIIХ технических условий числа и типа 

двю'атслей, а также разработки всех устройств 1I деталей". 
3. Поручить Отдслу ПОДВ01ll101'0 плава!!IIЯ МТК на­

БЛЮДСНI!С за ностройкой лодок Ila БаЛПIЙСКОМ заводе. 

30 октября 1906 г, БаЛТИIIСКИЙ завод отправил на 
раСОlOтренис проект теХIШ'IССКИХ условий КОНКРСТIIО для 

постройки подводной лодки ВОДОIПМСЩСIIИСМ В 117 т. На 
зассдании Кораблестроитсльного и Миш[о.,о отделов 

МТК 11 ноября 1906 г. в IlрИСУТСТВlI1I и.г. Бубнова, 

М . Н . БеклеМ IНlIсва, начаЛЫlIIка Балтийского завода и 

других спеЩlаЛ 'I СТОВ эти ТСХllIIЧССКllе условия были об­

СУЖДСIIЫ .1 частично изменсны в соответствии с замечани­
Я»111 Отдсла подводиого плавания. ОткорректироваllllЫС 

теХI1ИЧССКIIС УСJlОВИЯ, а также спецификация " МИНOJ'и " 

была утвсрждсны 7 декабря 1906 г. ГJl аВlIbl"-l инспектором 

кораблсстроен ия гснсрал.леЙтснантом с.к. РапlИКОМ и 

стал и рабочи,,-ш докумснтами Балтийского завода, обяза­

теП ЫIЫМИ для исполнсния, 

Содержаllllе и спецификация, как результат их прак­
ПI'lсскоii рсализащш в ужс постросниой подводной лодке, 

в основном отраЖСl10 в ОllИсании УС1ройства "Миноги" н ес 

Боевые корабли мира 

оборудования, поэтому отметим ТОJlЬКО требоваНIIЯ к море­

ХОДliOСТИ малой НОДВОДlIOII ЛОДЮI, поскош,ку 0110 нарщус 
другими тактико-теХIIИЧески,,-ш злемситами Jlомежало обя­

зательному выполнеНIIIО и проверке на IIспытаНЮIХ. В СООТ­

веТСТВIЩ е "ТеХНIIЧССКШ.ш условиями для постройки ЛОДКИ 

1;1 117 т (пункт 6) "лодка должна была быть мореходна iI CIIo­
собна дслатt. псрсходы под нодводным дв.tгатслсм при S 
баллах силы ВС11'а и соотвстствующем волнеllllll моря на ОТ­

крытом для ветра мссте. Мореходность лодки провсряется 

при полном снабжснии и вооружении маневрированием 8 
свсжую погоду (до 5 баллов) при разных курсах подводно­

го плавания и в ТСЧСlше нс мснее 2 часов". 
ТаКIIМ образом, ТСХIJИЧССКИС условия, спсцификация 

и общее направлснис работ по постройкс "МинОги" БЫШI 

окончательно опрсдслены, согласоваllЫ мсжду закаЗЧИКО.\I 

ИИСПОЛЕlИтелсм 11 документалt.110 оформлены. Однако ста­
пельные работы по сборке корпуса из-за недостатка фШl аll' 

сироваlШЯ продвигались медлснно, с большим трудом. Де­

тали, установлснные на стапслс при закладке , ржавели под 

открытым нсбом. Дажс на).tе'IСIIIIЫЙ на весну 1908 г. спуск 
на воду нришлось отложить, так как дизельмоторы на заво­

дс "ЛЮДВIIГ Нобсль" 11 злектрОДВllгаТС!lt. 113 заноде " Вольта" 
нс былн готовы. 

14 июня 1907 г. лодку зачнслили в списки флота под 
названисм "МШiOга". 

Псрвый ДlJЗельмотор БЫJ! ПРСДЫIВЛСII Балтайскому 

заводу в Ilачалс октября 1908 г. Запаздыванис в поставке 
дизельмотора, как уже говорил ось, оБЪЯСIIЯСТСЯ Te»l, что 
много времена было затрачеllO на IIзготовление реверсив­

ного устройстна, которос внервые разрабатывалось ишкс­

IIСРОМ за llода "ЛЮДI;I.IГ Нобель" К . В . Хагешшым. Обета· 

новка со спуском лодкн на воду осложнял ась еще и те.\!, 

что в но'.ь на 21 марта 1908 г. на Балтийском заводе 
вспыхнул пожар, уничтоживший на складе готовой про­

ДУКЦlIII уже заготовлснные Д!lЯ "Миноги " аккумуляторные 

батаРСl1 фИР).tы "Мэто", которые затем ПРIIЩЛОСЬ заказы­

вать и изготавливать заново. ПОСКОЛt.К У срок поставки 

второго дизельмотора был не совссм ясен, а Ilадвигавша­

яся зима грозила псрСIIОСОМ спуска на следующий год, ру­

ководство Балтийского завода рещило спусТlПЬ "Мино­

гу" на воду с ОДIIИМ дизелt.мотором. Спуск состоялся 
11 сснтября 1908 г., Т.С. стапсльный период ностройки 150-
1'0111101'0 судна составил 24 месяца, при этом на лодку Ile 
были погружсны Н'I второй дизелt.мотор, 1111 аккумулятор­
ная батарея. 

23 октября "Минога" ПОД ОДlIIIМ д изельмотором 
впервые отошла от достроснной СТСНКII Балтнйского заво­

да 11 напраВ'lлась в Морской канал, где совсршила несколь­

ко пробных пробегов. 26 октября она вторично снялась со 
швартовов, прошла Морской каllал , но, встрстив дальше 

сплошной лед, вынуждена была вернуться обратно к заво ­

ду. 7 ноября lIачались швартовые испытания мехаНI!ЗМ08 и 
оборудоваll1l1lнепосредствеНII0 у достросчной СТСНКII заво­
да. Лодка сделала нссколько нробных погруженltй, но из-за 

Ilаступления сильных холодов 11 ледостава на Неве дальней ­

шие испытания огравичились лишь пробой дизепьмотора на 

швартовах . 

Во время зимней стоянки у достроечной стснки Бал ­

nпkкого завода ВЫЯСНlшасt. нсобходимость устаИОIIКИ CllliII­
цового киля, так как попытка разместитt. сюшцовый бал­

ласт в трюме ПРОЧIIОГО корпуса не удалось l13 - за 

IlаХОДIIВШИ ХСЯ там воздухохранитслей 11 оБИШIЯ разного 

рода трубопроводов, 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

В аПРСlIС 1909 [О. "Мииогу" (; 
помощью крана 1I0ДНЯЛИ на стснку 

длх установки свинцового киля, вто-

рой дизельмотор 11 аккумуШlТорнан 
батарс!! был и ногружены и установ­

лены на ЛОДКС в началс июн!! 1909 г. 
Первым КО:'lанди ром "Миноги" ста!! 

ле йте нант А.В. Бровцын . 7 июня 
!909 г. он вн овь вывсл лодку В Мор­

СКОЙ каШIЛ и совсршил нескольк о 

пробllЫХ пробсгов под ДНУМЯ дизеля­

~Щ. П роБСГII ноказали , что лодка хо­

рошо слушастся руля, устой<шво дср­

жится н а к урсс, все мсханизмы 

работают бсз сбосв . 

В начале июля 1909 г. " Мино­

га" УШJlа в район Бьсрке-Зунда (Вы­

боргский залив) дш! IJРОВСДСНИЯ при­

емо-сдаточных испытаний, которые 

ПРОДОJ[жались более двух :.Iссяцев, В 

сеитябрс были успещно провсдсны 

торпсдныс стрсльбы. Заключитсльныс 

испытания лроводились 15-18 октября. 
Присмная комнссия пришла к выводу, ЧТО подводная лодка 

"Минога" ПОДЛСЖИТ I1р ие:.lке в казну , нссмотря на нското­

рое снижсние [Iадводной 11 подводной скорости (соотвст­
СТВСIШО на ! уз. и 0,75 уз.) по сравнснию с контрактной. Ко­
миссия IIРСДJlОЖИJlа также усилить торнсднос вооружсн ие 

лодки двумя аШlаратами Джсвсцкого, разместив их на ВСР­

x!lcii ШLпубе, но :по пожеланис осталось iJe ВЫПОJIIIСННЫМ из-
3а ОШIССJПlЯ ухудшить остойчивость. Л осле испытаний "М и­
нога" BCpllYJlacb н а Балтийский завод ДЛЯ уСl'раНСIIИЯ 
некоторых НСlJснравностей, отмсченных КО:.lиссисЙ, а затсм 

была зачислена в дсйствующий флот БаllТiIЙСКОГО моря. 

По окончаlШИ присмных иснытаlJИЙ "МИНОI· И " ис­

ПОПIIЯЮЩИЙ дсла лрсдседатсля МТК генсраll-майор 

А.Н . Крылов сделаJl доклад товарищу Морского министра 

винс-адмиралу И .К. ГРИГОРОНИ'IУ. В этом докладс, представ­

.qешlOМ З! октября 1909 г., говорилось: "Подводная лодка 
'; МflllOга" ходила в Бьсркедля производства испытаний 15-
18 октября ссго года, ПРИ'IСМ на этих испытаllllЯХ I;IЫ ЯСIН1-
лось, что подводная сс скорость 5,25 узла трсбовалось, со­
гласно тсхнологическим условиям 6,0 узлов; надводная 
скорость-10,0 узлов, трсбоналось 11,0 узлов; в осталЫlO:.I 

получснные рсзультаты отвечают требованиям теХiIИЧс<.:КИХ 

УСЛОВИЙ , составлснных при заказе. Средняя осадка 8 футов 
н ] ! ,5 дюймов - псрсгрузка 0,5 фута. 

КОМIIССИЯ пришла к заКJlючеlJИЮ, что хотя "Минога" 

н нс дала прсдусмотрснных скоростей и осадки , она подлс­

жит присму В казну, так как расположснис, морсходность и 

упраRЛСНИС 'Iтой лодкой , по сравнению с другим и лодками 

того же ТОiJнажа, являются наилучшими , при условии вы­

ЛОЛИСШIЯ заводом всех работ, которые найдены необходи­

мыми , 110 МIIСIШЮ КО:.lИССИИ, И которые lIе представляют зат­
руднений. Свсрх того, комиссия считала бы жслательным 

усилить вооружснис лодки дву~JЯ минными <iппаратами Джс­

вщкого, о 'leM Комитет прсдставляст на благоусмотрение 
Ващсго прсвосходитсльства. " 

8lше-адмирал И.К Григорович 4 ноября 1909 г. рас-. 
порядился сообщить в Морской гсш:ральный Штаб нрсд­

ЛОЖС[IИС об ycтalloBKe двух ТОРНСДIIЫХ аппаратов Джевсu­

кого 11 дать отзыв об усилснии торпедного вооружения, а 

такжс доложить СВОС МllеllИС о зачислсн ии "МИIIОги" в со-
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·МИНQга" после всrуnления в строй 

став действующсго флота. Морской гснеральный штаб 11 
ноября 1909 г. уведомил Минный отдел МТК, что он нахо­

дит возможным зачислсние "Минопt" в действующий флот 

только послс окончания на ней вссх ДОПОЛllИтеЛЫIЫХ работ, 

которыс ПрИЗllала нужным ПРОltзвести Ilриемная КОмиссия , 

и нс возражаст против установки двух ТОРПСДных аПllара­

тов ДЖСВСЦКОI·О. НО, как ужс отмсч алось , IIX установка нс 
состоялась . 

СЛУЖБА 

Дальнсйшая эксплуатация подводной лодки "Мино­

га" поспс присмки в казну выявила ряд серьезных нсдостат­

ков, не подлсжащих устраНСII IIIО, поскольку ОНII были при­

сущи проскту. 8 особснности это касалось схсмы 

энсргетичсской ycтaHOB КlI. Так ЮIК силовая установка "Ми­

НОПt" была одlIовалыIй, ' оба дизеЛМ.fOтора 11 электродвига­

тель устанаВЛlIвались на одно:.! валу. ПРII зарядке аккумуля­

торной батареи работал только кормовой дизсльмотор, 

вращая ротор электродвигателя через разобщительную муф­

ту. Этот ЖСДИЗСJ!ЬМОТОР работал на гребной вал lIа CPCnJIIIX 
ходах. Как свидетельствует Г.М. Трусов: "8 результатс кор­
мовой дизель изнашивался быстрее, сго колснчатый вал про­

ссдал больше, чсм вал носового двигателя. Нарушение со­

осности сказывалось нсблаголриятно на СОВМССТНОй работе 

дизелсЙ. 

МIIОГО неприятностсй доставляли разобщитслы[ыс 

муфты между дизельмоторами , располагаВШИМIIСЯ очснь 

IIИЗКО в трюме машинного отделсния. Там, как правило , 

скапливалась вода и отработаннос маШИlIIIОС масло". "8 
штормовую погоду • ~ рассказываст Г. М. Трусов , - смесь 

воды с маслом забрасывалась BllYTPb фрикциоlНЮЙ муфты, 
И она начинала проскалъзыватъ, в рсзультатс ЧС['О носовой 

дизель развивал большсе число оборотов , чем кормовой, а 

муфта СIIЛЬНО разогревалась. Запах разогрстого масла Bыъ1- ­

В<iЛ тошноту и головную боль, осоБСillJO У мотористов , об ­

служивавш их дизели. Хотя " Минога" 11 СЧJlТЗJIЗСЬ наиболее 
совсршснной по сраннению с другими лодками того врсме­

ни , nлавап. lIа ней в штормовую погоду было очснь ТРУДIЮ." 

г.М . Трусов был назнаЧСllllа "Миногу" в ]913 г. 
главным машиJшыM старшиной послс оБУ'lеllИЯ в Машин­

ной щколе Балтфлота (Кронштадт) и в Учсбном отрядс 1l0Д-
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Подводная лодка ·Мнногв" 80 время ремонта 

после 8вар"''''. Март 1913 г. 

ВОДНОГО плаваНИJi! (Либа ва), ко,"да Оllа имела за ПJIСЧВМII 

срок эксплуатации около 3 IICT. Тем не менее, некоторые 

новшества lIа :поii лодке праКТ"'[ССI<И не ИСIIОJlЬЗОВanнсь , 

например , реверснвное устройство ДI1ЗСЛЬМQТОРОВ . Изме­

НЯТЬ ход с переднего fШ задний , как уже roВОРШlOСЬ, на " MJJ­

НО"С" ВОЗМОЖНО было ТОЛЬКО без [[агрузк", Т.С. с разОбщен­
НОЙ ФРII КшtOl\IЮЙ муфтой между ДIIЗСJlьмоторами 11 гребным 
валом, 110 :по было крайне не удобlЮ , Т.К. разобщение звни­

мало определенное время 11 не обеспечивало необходимой 

МВIIСВРСJ[][ОСТИ, особенно при швартовке или отходе от IIИi>' 

са, KOl'nB трсбовалась частаJl CMCl la ходов. Поэтому IIСРСМСllа 

хода обы'НlО ОСУЩССТВlIялась TOllbKO при движснии под элек­
тро~ютором, 

Впервые ревс рс дизе1] ЬМОТОРОВ I1РИМСIJII JJ сам 

Г.М. Трусов в С11О)IШОЙ , 1I0'ITII безвыходной обстановке, в 
псриод псрвой мировой войны . Вот как он рассказывает об 

)том: " Рсверс Дllзе11ей на этой лодкс IIРИГОДНЛСЯ только од­

I l ажды�' I IРИllсобычайных обсто"тельствах. В августе 1914 г. 
11Одка возвращалась II З босвого похода, перенсся в ~юрс же­

стокий IlffOpM. Ей преДСТОJl.JlО ПОДОЙТИ Ирбснским. ПроЛIIВОМ 

в Рижский залив, ОIlРСДеливщись по MajJKY Люзерорт (на 
южном бсреl)' Балтийского морх) . По счислению лодка дол­

жна была подойти к ма"ку утром, однако в расчетнос вре­

мх маяк IIС открыва1 lСЯ, видимость была влохах. Вскорс на 

I"ОРI1ЗОНте IlOказ3J]СЯ маяк, очсртания которого ОТlшчались 

от Люзсрорта. Командир реШIIЛllOДОЙТIJ ближс ДJUI лучшсй 

ОРIJСНТII Р08К И . Чсрез IJскоторое врсмя IIсожидащiO лодка 

ВЫJlСЗJ[а 113 отмель и 1I0В3JlШlась lIа бок, ход был ocтa/lOВJIeH. 
ГрсбllOЙ BI1IIT окаэаIlСХ 1I0Д водой. Как ВЫЯСIIИЛОСЬ 110ТОМ , 

11Одка [IOДОШJJа к маяку Фильзанд lIа западной части остро­

ва ЭЗСIlЬ, IIзоб llllУЮЩСЙ ОТМСЛХМJI. 

Причино й IIсl1равиIlыl["оo курса лодки 1I0СЛУЖИ1JО 

расстройство магнитного кОloшзса во время СИ1JЬНОГО штор-

боевые корабли мира 

ма, устаllОВИТЬ же нсисправность сго показаний нс удалось. 

С маяка ФlIльзаlШ наблюдали за приближением к острову 

эзсль 11 [lрIIШIЛИ ее за германскую, так как Зll а1ll1, что свои 

лодки в зтот раЙО 1 1 заХОДIIТЬ нс должны 

На островс Эзель lIаходилось авиаЦИОllllOС соединс­

нис. Один из самолетоо прилстел к месту посадки лодки Ila 
MCJlb и долго кружился Над ней, рассматривая кормовой 
флаг для опредслсн ии принадлежности. опознав Аllдрееос­

КИЙ флаг, самолет снизlшся к лодке, /10 нсудачно и поореДiIЛ 
ОДИII из СВОИХ поплавков, взлететь с воды он уже IIC смог. 
ЛетчИК рассказал КОМЗlJДиру, гдс она наХОДИТСjJ, был по.шUlт 

флажный си гн аJl - IIросьба оказать помощь самолсту. С 

Эзеля пр"шСл катср, взял самолет на буксир и повел его к 

острову. Командир просил леТ'lIIка сообщить /lа маяк Цс­

рсль, около которого базировались ЛОДКII в Рижском З<\II И­

нс, О присылкс миноносца для оказания помощи, сама лод­

ка IIC могла сообщить в базу о своем положении, так как в 

то ОРСМЯ на НСЙ отсутствовало радио . П оложенис lIа отме­

ЛII Я8)IЯЛI\СЬ опасным, в В1ШУ ООЗ.'dОЖ/lOсти пояолеНШI с моря 

кораблей прОТlt Оll llка. 

Послс полудня IIOI"Olla стала свсжеть. Набегавшая 
волна раскачивала 110ДКУ, Kpellhl ее становились опасными . 

Л ичный состао стал ИЗhiСК llвать способы СШIССIШЯ. Промс­

рам и BOKpyr ЛОДIШ установил и , '{то за се кормой гпуб/ша 

позволяла НЗХОдllТЬСlIна плаву. Требовалось как-то СТХIIУТЬ 

лодку "а ту I'лубину. И вот здесь и ПРIlГОДИЛОСЬ peBCPC/IOHOC 
устройстоо дизелсil" Решили заrlOЩIИТЬ КОР~iOвую балласт· 

ную цистерну накачиванисм в нее помпой и , таКIIМ образом , 

притопить корму до IIОГРУЖСНИJI В воду f1!Cбного винта: этот 

мансвр удался . Послс )Того дали задний ход гребным зпск­

тродвигателсм ; а затсм ИIIОСОВОМУ ДJIЗCnЮ, работавшему на 

задних ход; лодка со Скрипом сползла с отмели и закача..'lась 

на своБОДliОй водс. Промеряя глубину с помощью лота, лод­

ка вышла в морс И , опредслившись по маяку ФилъзаlW, дош­

ла засветло до махка Люзсрорт, откуда направилась в Ир­

БСIIСКИЙ прОЛIIВ 11 благополучно вернулас1. D соою базу. При 

осмотре о базс на корпусс 1IОДКИ обlШРУЖИnИ вмятины !I рай­

онс М<\ШIIIШОГО ОТДС)I СIIШI. " Миногу" отправили 1:1 РСI:IСЛЬ 

ДЛЯ PCMOIIT3." 
В началс 1913 г. старшсго IIсйтешшта А. В . БРОI:IЦЫН3 

в Д01lЖ II ОСТ II ком аl!дира "МШiOги" сменил ле й тснаllТ 

А,Н , Гареосв. 23 марта 1913 г. Гарсоев t1ОЛу'lНЛ разрсшсние 
lIа свой первый выход. При отходс от пирса, не зная еще lIе­

ЛИЧШIЫ инсршш , 0][ врезалсх кормой в баржу, стоящую у 

ПРОТIIООЛОЛОЖНОЙ стенки Лllбавского ковша, и золочсный 

гсрб Российской империи ][а ахтерштеRне разлетслся вДре­

бсзГII . Но это было только началом злоключений , прсследо­
ваВШIIХ "Миногу". 

При осмотре кОрмы пОВРС:ЖДСIШЙ корпуса IIС обнару­

ЖИШI, 110 перед оыходом "Миноги" в морс РСШИЛJl провес­
ти пробllое учебное пОГРУЖСIШС на Л ибавском реЙдс. " Ми­
ногу конвоировал (сопровождал) портовый катер "Либава", 
н а который был напраолсн рулевой матрос с "МШlOп(' 

Гурьев, умсвшнй обрашаться с тслсфоном, устаноолснным 

НЗ спасатсльном буii кс лодки . Лодка прошла чсрез каl l ал, 
соеДИIIХЮШIIЙ коиш с акваТОРIIСЙ порта, 11 вышла lIа Лllбав­
СI(JIЙ рейд 11 nOCJlc ВЫПОЛНСIIIIЯ коызщlы 113 ПОI'РУЖСIII!С плао­
"о пошла IIЗ глубину, 11 0 внеза пно п роваЛl!лась 11, рсзко 
ударившись о rpYIIT, ll СI"ла на ДНО. ГлубltllОМСР показывал 

22 фута (10 М), 'ITO СООТИСТСТНОRало глуБШlе на Либавском 
рсйде порта IIMllcpaTopa Алсксандра ] ]1. 

Из машltlIНОГО отдслеllllЯ доложили о быстро~! [10-
етУПЛСIIIШ ООДы в ТРЮМ . В этот МОМСНТ А.Н. Гарсосв совср-
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ШIШ роковуiO ошибку, чуть было Ile при ведшую к гибели 
JIОДКИ со BCC~ JШЧНЫМ составом. Он принял рсшение проду­

вать башшстныс цистсрны нс все сразу, а поочсредllO. Но нз­

за интенсивного поетуплсния воды '1срсз, как оказалось, 

IIСШiOТНО закрытый кпапаll вентиляционной шахты лодка 

потсряпа плаl:lучесть гораздо быстрее, чем она нриобрета­

лась ПРИ П ОО'lсредном продувании балпастных цистерн. 

Вода быстро заполнила ПРОЧIIЫЙ корпус, создав воздушную 

IIOДУШКУ. Выброшенный СlшсатеJlЬНЫЙ буй стелсфоно~ бьщ 

оБJшружен только окопо 17 '1 00 мин. Командир минной ди­

ви:ши KOH1l>-адмирал Шторре, ПРЮUlВший на себя опсрацшо 

по спасснию "Мнноги" , рсшил поднять сс на поверхность с 

ломошыо fшаокраll а. 

Кран грузоподъемностью в 100 т приБЫJl К ~Iecтy ава­

рии T01lbl\0 В 22 '1 25 МИН, КО I'да лодка уже более шссти ча­

сов I lаХОДlшась IIOJI нодой. 800 ч 45 мин на'IЗЛСЯ нодъем, и 
IIЗ воды покаЗaJJась рубка "МИНОГИ", началась звакуация 

личного состава. По счастливой случайности авария обо­

шлась бсз жертв, такие "мепо'ш", ка" отравпсние хлором от 

зап итоii водой аккумупяторной батареи, персохлаждснне и 

IJCIIХ IIЧССКИС травмы тогда быпи не в счет, При спасении 

JШЧНОГО состава 01"JШЧИЛИСЬ лейтенанты Никифораки, Гер­

сдорф И мичман Тсрлсцкий - слушатсли офицерекого клас­

са УчсбlЮГО отряда ПОДВОДНОГО плавания. 

ПОСJlС предваритсльного следствия дело было переда-

110 в Кронштадтский ВОСIШО-МОРСКОЙ суд. 8 мас 1913 г. соето­
ялось судебное заседанне, IJЗ котором в качестве обвнняс.'dЫХ 

преДСТaJШ: IlаЧaJ,ЬН II К Учебного отряда подвоmlOГО плавания 

KOIl1l>-адмирал п.п. Левицкий, el'o помо!ШIИК капитан 2 ран­

, 'а А.В . Никитин и старший лейтснант А.Н. Гарсоев, который, 

как lШ странно, чсрез неделю после аварии БЫJl нроизведен 

в )тот чин "За ОТJlIIчие по службс", Т.е. досрочно . 

В постановлении Кронштадтского 80енно-морекого 

суда от 23 M<lpTa 1913 г. по делу об аваРИИllа подводной лод­
ке "Минога" было сказано: "Причиной происшсдшего 23 
марта CCI'O года потопления на Либавском рсйде подводной 
ПОДЮI "Mllllo['a" было то, что остаВПСlIIlЫЙ в кожухе рубки 
неубранный сверток ветоши с двумя семафорными флажка­

ми попал под клапан веНТИШЩИОlШОЙ трубы и не дал воз­

можности плотно закрываться, вследствие чсго при погру­

жеШIII лодки в боевое попожеllИС вода через упомянутый 

ЮJЗIi311 стаJlа ВJlИватьея н трюм, и лодка, потеряв плавучссть, 

опуетилась на ДНО на глубине 33 фута, где и пробыла с 4 
часов дня до ] 2 часов 45 минут НОЧИ, когда быпа поднята на 
повсрхность и все бывшие в лодке спасены. Однако многие 

ее части ПОЛУЧИЛИ повреждения , исправление коих исчисля­

стся в сумму 20 тыс. руБJlСЙ." 

И далес там же о А.Н. Гарсосве: "Хотя 011 и не про­
явил надлежащей заботпивости при вышеупомянутом погру­

ЖСltllи, в отношеШIJI безопасности этого испытания, и не 

оценил своевременно и должным образом внсзапно возник­

шис обстоятсльства при потере лодкой плавучести, тем НС 

мснсе н последующих своих действиях проявил полное при­

сутствие духа и распорядительность, сумел поддержать бод­

рость 1:1 команде, все время работавшей с оьшаюшейся )нер­

Г!iей, благодаря чему лодка продержалась под нодой до того 

момснта, когда ей была оказана помощь. 

А.Н. Гарсоев 11 А.К Никитин наказания не понесли, 
П.П. Jlсвицкому объявили ззме'lа!lие в приказе за отсут­

CTBIIC ДОJlЖIIОI'О коитроля при подготовке подводной лодки 
к выходу в морс. Черсз воссмь :'Iесяцев А.Н. Гарсоев полу­

чил новое назначенис на должность командира подводной 

лодки типа "Барс" - "Львица". 
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"Миногу" отрсмонтировали в судоремонтных мас­

l'ереких военного порта A1Iексаllдра 111 в ЛибаlJС. ИЗ аваРШI 
"Миноги " был извлечен практичеСКIIЙ урок - все клапана 

вентиляции на ПОСJlедующих подводных лодках стали от­

крываться только внутрь корпуса. 

"Минога" встретила на'13ПО псрвой мировой войны в 

составе 1 -го ди визиона Бригады подводных подок Балтийс­

кого флота, куда также входнли "Макрель, "OKYIII," 11 "Аку­

ла". До поступления на флот iiНГШIЙСКИХ подводных лодок 

типа "Е" и отсчествеlШЫХ тина" Барс" )то бьUl наиболсе бо­

еспособный дивизион бригады, так как состоял из модсрни­

знрованных лодок типа "Касатка" ("Макрель", "Окую.") и 

двух новых лодок ("Минога", "Акула"). Послс вступления в 

строй ПОДllОдilЫХ лодок типа "Баре" бригада была реоргани­

зована в Дивизию подводных лодок Балтийского Флота, и 

"Миногу" зачислили в состав 4-го дивизиона вместе с лодка­

ми "Макрель" и "Окунь", а "Акулу" перевсли в 3-й дивизи-

011, где находились четыре лодки типа " KafiMaH". 
Мапые лодки (4-fi и 5-й ДИВI\ЗИО!lЫ) баЗИРОВЗЛlIСЬ в 

порту Мариснхамн на Або-Аландском архипелаге при вхо­

де в Ботнический залив. В псриод псрвой мировоfi войны 

"Минога" несла боевую службу 11<\ позициях псрсд UeIJT­
раJlЫIOЙ минно-артиллсрийской ПОЗИllllей ('IYTb западнес 
линии РеВСЛЬ-ГСJlЬСИНГфОРС) и в Ботническом заливс. При 
обороне Виндавы в иioЛС 1915 г. "Минога" была раЗВСРJIУ­

та вместе с "Макрелью" и "Крокодилом" у I\УРЛЯJШСКОГО по­

берсжья. В августе 1915 г. вместе с "МакреJlЫО" и "ДраI\О­

НОМ" "Минога" ПРСПJIтствовала прорыву германского флота 

через ИрбеНСКIIЙ лролив в Рижский залив. 

При очередном ремонте зимой 1914-191~5 гг. в кор:,ю­

вой чаcrn "Миноru" ycтaJlOBlill1l 37-мм орудие . Осенью ]917 г. 
вмссте с четырьмя ltpyruMlI подкамн ТlIпа "Касатка" " Мино­
га " бьша направлена на капитальный рсмонт в П строград, 

но события Октябрьской рсволюции 1917 г. отодвинули ре­
монт lIа IIсопредеЛСНIIЫЙ срок, а затем в соответствии с при­

казом Морекого гснерального штаба от 3] яюшря ]918 г. их 
сдаЛII в порт на хранение. Летом 19] 8 Г., когда н России уже 
полыхала гражданская война, 1I0требовалось СРОЧНО уси­

лить Каспийскую военную фЛОТИJlИЮ для борьбы с Иlпер­

ве!Jтами и белогвардеЙцами. "Миногу", "Окуня", "Мак­

рель" и "Касатку" срочно отремонтировали 11 на 

желсзнодорожных транснортерах отправили под Саратов, 

гдс спуСТИЛИ на воду, а затем по Волге отБУКСll ровали на 

Каспийское МОРС. 

]0 lюября 1918 г. "Минога". "Окунь", "Макрель" и " Ка­

сатку" зачислили в состав Астраханско-Каспнйской воеlllюii 

фпо1ЮllШ. Omстственным за их ремонт, подготовку транспор­

тсров и доставку В Саратов (ж.д. станция Увек, близ Сарато­

ва) был КФ. ТерЛlЩКИЙ, тот самый Терлиuкий, который 11 
1913 г. спасал А.Н. Гарсоева 11 экипаж "МИНОПI" в Лнбаllе. 21 
мая "Минога" под КОМЗЩlОваНIJСМ воснмора Ю.В. Пуарэ во 

время боя с английскими кораблями у форта Александровский 

вторично оказалась на грани гнбели. Намотав lIа ВIIlП сталь­

ной трос, Оllа лишилась хода 11 craла хорошей мишенью JtЛя щ!­
ТСРВСIlТОВ. РулеВОЙ-СШllалыuнк В.Я. Исаев в холодной водс су­

MeJI освободить ВIIIIТ, что сласпо "Миногу" от расстрела 
английскими кораблями. За свой подвиг краснофлотец Исасв 

бьm lIагражден ОРДСIЮМ Боевого Красного Знамени. 

По окончании боевых действий IJa Каспийском море 
"Мшюry" сдали на храненне в астрахаllСКlIЙ ВОСННЫЙ норт, 
а затем 211l0ября 1925 г . lIа слом. Так закончилась 16-лет­

IIЯЯ служба подводной подки "M IJИOfa" в составе отечс­
СТ8ешюго флота. 
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ПОДВОДНАЯ ЛОДКА "АКУЛА" 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ 

К моменту ПОIl. IШС I IИJI на свет проскта первой отече­

CТBCIIJ!Oi'i БОJlЬШОЙ подводной ПОДI< II ВОДОИЗМСЩСllнем 380 т 
(затем 360 Т) необходимость иметь 8 составе флота таКllе 
лодки уже 1111 у )l;OrO НЗ вызывала сомнений, наоборот, ВСС 
''РОмче раздаВ3JIIIСЬ I IРIIЗЫВЫ как МОЖНО быстрее ПрИСГ)'III1ТЬ 
К их постройке, ЧТО вызывало, как помнит ЧIIПТСJlЬ, не со­

всем нродумаНllЫЙ заказ лОДОк типа "Кайман", 

Впервые рассмотрение отечественного проекта БОJIЬ­
шой flOД80ДIЮЙ ЛОДКИ ВОДОllзмеЩСllIIСМ 380 т СОСТО.llЛОСЬ НЗ 
ззссда llllИ кораблестроитслыoгоo 11 MltIlJlol"O отделов МТК 
25 апрели 1905 Г., гдс инспектор кораБЛССТРОСIШJl МТК по­
МОЩIШК старшего СУДОСТРОIIТСIIЯ Н . В . ДОJll'ОРУКОВ доложил 
IIРIIСУТСТIIQваВШIIМ, <[ТО II РОСI<Т JlOдКlI 8 380 т водоиз:.tеще-
1111,., составленный помощником судостроителя И.г. Бубно­
IIblM совместно с каllитаном 2 ранга М .Н . Беклемншевым, 
"представляст собой "ряд усовершенствований" уже суще­

ствующих НОДводных лодок "ДеJII.фин" и " Касатка" (в рас­

смаТРllвасмый период корабельные инженеры, окончившие 

Морское инжеllерное УЧИJl ище Н и колая 1 в КРОlIштадте, 
еще Ile Il мел и общеофиuерских IIОIШСК!lХ званий, поэтому 11 
дшшом Сllу'ше "старший 110МОЩIIIIК судостроитеJIJI " слсду­

e'l' рассматривать как IIOIII ICKOC звание, а '\шспсктор судо­
СТРОСЩIЯ " - как занимаемую должность). 

ПРII зто:o.t, сраВНlIвая "ДСIIЬфНI I " и "Касатку" с буду­
щей "АКУJIОЙ", 011 ие СОВСРШЗJI ошибки, так как "веревочка" 
"Дt::J\ЬфIIII" - " Касатка " - "МИlIОI"З" -"Акула" -"Морж" -"Барс" 
ТОIlЬКО Ilачала виться и "Минога ", слt::дующая за "Касат­
кой", СУЩССТВОllала лишь в проекте. Этот ряд "усовершсн­
стноваJIIIЙ" , как ВИДНО ИЗДOlшада, закnючалс,. в следующем : 

_ в п ридании лодке больших 1'llaBJlb1X размсрений, 
ДОСТllжеllllJl JIУ'IШ ИХ мореходных качеств 11 большой скоро­
сти хода в надВОДIIОМ пла вании до 18 узлов ; 

-В уВCIIичснии района надВОДJlОГО плавания до 1800 
миль npll 17 узлах и 5000 миль при 9,5 узлах хода и района 
подводного плаван ии до 4 часов при наибольшt::й скорости 
8 узлов 11 12 часов при 5 узлах; 

_ в прнмеllении ДВУХВltJlТ060ГО ДВIIГ1теля, как это те­

нерь IlрШ IЯТО делать за граlllщей; 

_ в устранении IIЛИ, по крайней мере, умсньшении 

одной IIЗ ПРНЧlIн неравномерного погружеНIIЯ лодки носом 

111111 кормою при ее переходе из надводного плавания в под­
IIOJlHOC устрОЙСТВОм среднсй руБКl1 вместо носовой; 

_ в обеспечении лучших мореходных качеств .'10ДКlI 

ПРИI1РОТИВНОМ и попутном BOIlHellllll, б.'1агодаря устройству 
на ней полубака и полуюта ; 

_ в УЛУЧШСIШI I устройстиа ЖИЛЫХ помеЩСНlIЙ как ДlI" 

офицеров, так 11 ДШI команды н в У8С11ilчеllИИ 110слеДllСГО 

помешения при надводном плава lШИ, IIОЛЬЗУЯСЬ для ]Той 

UСли носовой И кормовой lIадстроЙками." 

Из доклада Н.В. Долгорукова следовал вывод : "Вес 

зто в СIIЯЗИ со значитеЛЬНЫМ il главными размсреШIJlМlt лод­

ки, развитисм "адводных частей и общей крепостью корпу· 

са, отвечаюшей давлению 10 атм., позволяст думать, что 
построснная лодка будет способна дслать са~lOстоятельныс 

переходы в IIССКОЛЬКО тысяч МiIЛЬ, I!C СЧIIтаясь с СОСТОIIIIИС).! 
MOPJl, постройка такой ЛОДКII у 'Iас, в России , С80ИМII сред­

ствами ЯВЛJ[ется желательной в видах самостокfeлыlгоo рЗ3-

ВIIТИЯ, пострОйки И совершеllствоваШIЯ судов подводного 

nлаваIliUl." 
Kai( видно, первоначалыIйй llpoCtcr большой подвод­

ВОЙ ЛОДКII был далск от окоI I 'IзтсII ыIго:: водоизмсщеlЩССО­

стаВIIЯЛО ]80 т, СИЛОllая устаllOlIКЗ была ДВУХllальноii, в ка­
'lcc"Be двигаТСJ\СЙ ИСПОЛЬЗОВЗJlilСЬ БС II ЗОМОТОРЫ, а 

taKTlIko-теХJIИЧССКlIе элемснты СIIЛЫIО завышены. 

Вторично на заседаНИlI МТК вопрос о проектс пол­

ЮI В ]80 т обсуждался 3 мая 1905 Г. В ходе обшей ДIIСК УССIlIt 

по проекту бьL'IО высказано опасение, ЧТО HOCOBoii МIllIllЫЙ 
аппарат, расположснный в ШIЖНСЙ днищевой части корп)'­

са, мОжет быть лсгко выведеllllЗ строя при прикосновеllИlt 

лодки i( грунту, даже нри устройстве особой прсдохраШI­

теJI ЫIОЙ НИШII в дн ище корпуса. Позтому было высказано 

мнение о перенесеНlI1I MIllIlIOI'O аппарата в палубную н::I.н­
СТРОйку. Для решеНИJlвопроса об оптимальном расположе­

НИII минных аппаратов на лодкс совсщанис рекомендовало 

запросить возможно ТОЧllые свеДСIШЯ IIЗ Владивостока об 

опытах стрельбы из мИlШbU! аШlаратов подводных лодОк ко­

рабелыIгоo инжеиера Бубllова". На совещании обсуждале. 

также вопрос о заказе бензомоторОIl. Мнсние о том, что 

Балтийский завод "е ПРilспособлен для составления проек­

тов 11 постройки БСIIЗОМОТОРОВ, поддержало БОЛЬШlIJlСТВО 
ПРlIсутствовавших, потому I1рlIзнаЛil же!lЗтеЛЫIЫМ отдать 

постройку беюомоторов другому заводу. 

После продолжительного обмена мнеllllЯМИ совста­

I I ИС пришло к окончателыlOМУ решснию: "Одобрить для "Со 

Схема распалаження 6аллаСТНI>IХ цнстврнна подводной лодке "Акула". 1911 Г. 
'-концевые цнстврны главного 6алласта, 2-диффврвНТНl>lе цнстерны, З-палу6ные цнстерны 

ДЛЯ удержания лодкн в позицнанном положеннн, 4-срвдннв цнстврны. 
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ПОЛНСНИЯ проскт подводного миноносца, со­

стаВJIСIШЫЙ корабеЛЫIЫМ инжснсром Бубно­

вым, но с тем, чтобы ШlЯ защиты РУJI Я и ВИНТОВ 

при I;IОЗМОЖ IIЫХ толчках о дно иJlи МСJlЬ , было 

устрансно I;IОЗМОЖIIO лсгкое ограждение в кор­

MO!;lOIl части. Кроме того, ПРИЗllать желатсль­
IIЫМ, чтоБЫIlО<-'ТJЮйка корпуса производилась 

на Балтийском заводс, построившем прототи­

пы пред..rIOЖСIШОГО нроскта, но чтобы [lОСТРОЙ­

ка .\tсхыIИЗМОВ ДЛЯ него (моторов) была пору­

чсна заводу Нобеля ил и дру .·ому за I;lОДУ, 

1I.\teBIUC~JY OI[WT в [lOстройке бснзинорых мото­
ров". Это решснис было представлсно "на бла­

ГОУСМОl]JCнис" упраВШIlОЩСМу Морским мини­

стсрством гснсраll-адыоантуy вицс-адмиралу 

Ф.к. Авслану, "доживавшему" ЛОСЛСдllИс дни 

lIа зтом IIОСТу, который 4 мая 1905 г. распоря­
дился внссти подводную лодку 380 т водоизмс­

ЩСIIIIСМ В общую ПрОI ·рамму судостросния. 

К ВОIlРОСУ О IIРОСКТС большой IIОДlЮДlЮЙ 

лодки В 380 т МТК всрнулся еще раз на заседа­
IIШI 17 ССlпября 1905 г. (ЖУРНaJ1 МТК по кораб­
лестроСНИlo N!! 20 от 20 сснтября 1905 [ .. ) по ини­
ЦIШТlIве самого и.г. Бубнова, который к этому 

времсни внсс 1;1 проект принципиально важныс 

IIЗ:..1СНСШLII, ошювремеllllO с рассмотренисм про­

скта малой лодки в 117 т. 
ЗаседаllИС обсудило докладную запис­

ку и .г. Бубнова , в котором 011, указывая на 
lIожароопасность, прсдлагал беНЗlIllОВЫС 

двигатсли заменить двумя дизсльмоторами 

600 и 300 JI .С ., работающими на ОДИН вал. Что­

бы УМСНЫJlСJ!ИС МОЩIIOСПI Дjщгатслей (беIlЗО­

м оторы проектировались в 1200 л.с.) не по­
влияло на скор ость, уменьшили диа:..1СТР 

щпангоутов на 1 фут и водоизмещение до 
360 Т, отказались от деревянной обшивки кор­
пуса, которая значил ась в просктс. Кромс 

того, и.г. Бубнов предлагал за~lеllllТЬ шесть 

аппаратов Джеl;lецкого и ОДIIII трубчатый на 

четыре трубчатых аппарата при четырсх за­

пасных торпсдах, а также HeCKOJlbKO изменить 
систсму по гружен ия лодки. 

Заседание одобрило [}редложеllные 

и. г . Бубновым 11 докnздной записке изменения 
проекта "подводного миноносца", теперь уже 

в 360 т, ,[то было зафиксировано в Журналс 
МТК по кораблсстроению N!! 20 от 20 сентяб­
ря 1905 г. На основании записи IJ этом журна­

лс и по приказанию морского министра вицс­

ад~ираJJа А.А. Бирилсва Отдсл сооружений 

ГУКиС 9 февраля выдал Балтийскому зароду 
варяд на постройку подводных лодок в 117 и 
360 т по проекту и .г. Бубнова. 

Но на .)TO~ внесенис изменсний в про­

ект большой лодки в 360 т НС заКОI!ЧJJJIOСЬ. 
19 августа 1906 г. и.г. Бубнов подал раllортза 
N<! 597 на имя главного инспектора корабле­

строения, в котором докладывал: 

"При разработкс дстальных чертежей 
дизеЛЬ:..10ТОРОВ выяснилось, что установка двух 

моторов на один вал вызывает следующис не­

удобства: 
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- 8 всрхш:й части 1I0ДlOl llад I<РУГОВЫМИ шпангоута· 

10111 IIPIIACTCH делать особую коробку Над ЦИЛlIндрами МОТО­

ра, '!то может затрущtИТЬ 1I0ГРУЖСllllе, так как будет нар)'­

ШСllа CII101MCTPII II IIОСОВОЙ It кормовой ее частей: 

- 1I]['01'0811CIIIIC ФРllКЦIIОllltoй муфты Прil МОЩНОСТИ 

дни гаТСJlей 11 900 11 . С. на конце ,'рсбllO['О вала ВОЗМОЖНО, 110 
вызы вает заТРУдllС/llНI ввиду ограниченности места ее рас­

IIOЛОЖСIIЮI: 

- намеченный ТРСХЦl\JII\IШРОllЫЙ двигатель в 600 II.С. 

IIС может быть 11I101111 С ураВIIOIIСШСI I ; 

- труДНО lIOJI)"НlTb ОДИllаКО80 ВЫСОI<ИЙ КОэффИWlснт 
ПОЛе3 ltOГО ДСЙСТВШI ДЛЯ ВИНта с [ICPCMCHlIblM шагом для 110/1-

IIОГО IlаДВОДIIОГО хода и для ПОД80дllOГО плаваllИЯ", 

Дня устраllС IIИJl указанных выше недостатков, воз­

IIIIКШ II Х ЛРII уставовкс БСIIЗОМОТОРОВ общсй мощностью в 

900 л,с. Ila одном гребном валу, И . Г . Бубнов в этом ЖС ра­

портс преШIОЖIIЛ вмссто двух ДlIЗсльмоторов 300 И 600 л.с. 
на одном валу ноставить три треХUИ!IIIIШРОВЫХ дизельмо­

тора 110 300 Л.е. lIa тр" отдсльных грсбllЫХ вала. При ЭТО~I 

он указывал, что IlCPCI"OBOPbl С заводами "Людвиг Но­
бсль"в Пстсрбурл:: и MAN в Аугсбурге (ГсрмаНИJl ) "вы­

ЯСIlИ1111 всс положительныс СТОРОНЫ такой замсны в отно­

ШСНИII веса (три [Iyna lIа одну силу вмссто трех с 

11O!108ИIIОЙ) , цсны (раЗНIIЦЗ 10%) и удобство размсщения 
ДlIЗсльмоторов. " 

Этот рапорт И . Г. БубllOва рассмотрели на совмсст­

но:>.[ зассдаННl1 КораблеСТРО IIТСJlЫIO['О, МсхаНИ'IССКОГО и 

MIIНIIOI"O OТllCJIOB МТК 1] октябр!! 1906 г. Совсщанис поста­
'IOВIIJIO: 

- допустить IlРИМСНСШIС трсх грсбных валов с ди­

зсльмотораМII [10 ]00 н.с. на каждом, 110 с усновисм, чтобы 
ОIШ были доступны ШlЯ разборки, особенно в мсстах, гдс зто 

требустся,1I 'lТобы разборка 'шсти ДIIЗСJlьмотора IIС вызы­

вала IIсоБХОдllМОСТЬ разборки цслого мотора; 

боевые корабли мира 

- при :шать женатсльным предваритеныIo заказать 

ДIIЗСЛЬМОТОРЫ, ХОТ,. бы ОДIIН IIЗ трех, И IIСПЫтать до начала 

ПОСТРОЙКII лодки ; 

- ВСС измснсния В чсртежах, вызывасмые примеllСIIII­

С.\.I трех гребных ВЗЛОВ , не должны вызывать I13ме/lСtlJlЯ об­

щих заданий lIа постройку лодки , при ЭТОМ ВСJl ответствен­

!lOсть возлагается на IIСПОJlIIитепя проекта корабсльного 

инжснсра и.г . Бубнова , которому поручастся проработка 

[1роекта . 

Так в октябре 1906 г. IlaKOHCQ ПОЯВИЛСJl Ila свет ОКОН­
чатеЛЫIЫЙ проскт большой ПОДВОДНОй ЛОДКII ВОДОIl3.\.tСШС­

IЩСМ ]60 т с трехиаЛЬ1l0й С IIЛОВОЙ установкой 11 чстырьмя 
труб'lатыми ТОРПСдными аппаратами, которая затсм [юлу­
чила lI азваllllС " Акул а". Поспсдоватсльно BllOCllMblC 
И . Г, Бубновым ИЗМСIIСIIИЯ в проскте, особенно ПОСЛСДНИС, 

прlIIщиlшалыIo IIЗМСIШЛII псрвоначальный проскт 11 приве­
ЛИ к качсстsешlOМУ техни"сскому скачку, который ностаllltЛ 

"Акулу" lIа уровснь мировых tlаЩlЗРТОII подводного кораб­

ЛССТРОСIIIIJl того времсни . Но, К сожалснию, [Iостройка этой 

ЛОДКII, заТJlllувшаJlСЯДО 191 1 г., в УСЛОllllЯХстремительно раз­

ВltваЮЩСГОСJl в мировом "ОДВОДIIОМ кораБЛССТРОСНIIИ (Ан­

глия, ИтаШLII, ФраIlШUl , ГсрмаllИJl) отБРОСИЛII СС назад , и при 

ВСТУПЛСIIIIИ В строй она ужС не отвсчала совремснным трс­

боваНIIJIМ . 

На ОСlIоваtlllll проскта ЛОДКII 11 внссснных В него 11З­
мсltсний БЮIТИЙСЮIЙ завод 2] ОКТJlбря 1906 г. предстаВIIЛ в 
МТК проскт "ТСХНIIЧССКИХ условий ШlЯ постройки lIOДВОД­

ной ЛОДЮI 11 ]60 т", которыс ПОСЛС ВIIСССIII!Я некоторых по­

правок былн одобрены на заседаНИil МТК 7 октября 1906 г, 
(ЖУРН<lП МТК по кораБЛССТРОСllIIЮ N2 41), а затсм yrвсрж­
nCj[bl глаВIIЫМ ШIСПСКТОрОМ кораБЛССТРОСlIllЯ ГСНСРaJl -ЛСЙТС. 

IlallTOM С.К Ратником. На этом же зассдаНIIИ МТК была 
рассмотрена, одоБРСIIII, а затсм утвсрждена "СпеЦИФlIкаЦIIЯ 
подводной ЛОДКII В ]60 т", разработанная корабельным 1111-

И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

жснсром И . Г . Бубновым. Эти два документа ПОЗВОЛJlЮТ 

предстаВIIТЬ ссбс: облик подводной ЛОДКII в целом 11 сравнить 
СС с ПРОТОТl1ll0М. 

XapaKTepllO, что СНСШlфикаЩIJl ЛОДКII была нодписа­

Н3 TOJlbKO ит. Бубновым без учаСТИJl М.Н" БеклеМlIшсва, 

который "с без ocIIOBall llJ1 СЧllтал, что Дизсльмоторы будут 
разрабатываl'ЬСЯ СJШШКОМ долго 11 задержат ВСТУШIСIIИС 

"Лкул ы " В строй . О" IlреШlЗГaJl установить lIа JIОДКС беIlЗО­

моторы С IIСРСНСКТИВОЙ замсны 11Х дизсльмотора.\.lИ, зарезср­

BllpoBau дll " этого необходимос [lpOCтpallCТBo 11 ДОПОЛЮI­

TeJlbIlYIO наl'РУЗКУ, а затем в процсссе :эксплуатации JJOДКИ 

заМСIШ1'Ь их ДII ЗCJI ЯМII , КОI"да они будут готовы 11 сданы Бал­
ПliiСкому заводу . Тсм БОJI СС, что такая замсна MOI"1Ia бы быть 
ОСУЩССТВJlсна в ТСЧСШlе 1-1 ,5 мсся.цсв. ПРИIIЦНlшаJIЫIO под­

ДСРЖlIва" идею Ilримснения. ДИЗCJIЬМОТОРОВ иа подводных 

JJOДках, как МСНСС ВЭРЫВОО!lаСIIЫХ, М.Н. БеКJlемишсв в этом 

отношсшш бьUl абеОJIЮТlIO нрав, 110 в спецификации по 113-
СТОIIJI II Ю и.г . Бубllова в раздслс "МсхаШ13:>.IЫ " ЛОЯВIIЛОСЬ 

KOllKpeтHOC требованис: 

"Гла вный двигатель Мlшоносца при ПОДВОДIIОМ Iша­

ваШ!]1 состоит из трех моторов ДИЗeJlJl, каждый мощностью 

]00 деЙСТВIIТСJIЫIЫХ сил. Этll моторы дсйствуют lIa три греб­
ных вала и сосдиняются с IIIIМII муфтами, IIОЗВОЛЯЮЩИМИ 

дслать сооБЩСlше и раэобщенис на ходу. Число оборотов 

око!1O ]00. ВВIЩУ TOI"O, 'IТO такис двигатели ставя.тся на суда 
впсрвыс и должны быть ИЗГОТОВЛСIIЫ на заводс, СllсциалИЗII­

роваВШСI>IСJl на постройкс ЭТIIХ моторов, IIРIIГОДНОСТЬ IIX 

ДОJIЖllа быть О[lреДСJlсва IIОJlOжителы[ыми испытаlШЯМII , нс 

связыва" занод каКlIМIНlllбо теХllllческими трсбоваllllЯМII , 

IIС Кllю'taя мсста 11 нсса." 
O'I'clolIa ВИДНО, что БаЛТllиСЮ I Й завод IIlIкак IIС был 

СВЯЗ311 срокаМlIlIОС'ГрОЙКИII сда'ш "Акулы" флOl)' нз-за нсо­

IIPCJICJlC ItIIOCТII ВРСМСIIИ разработки дизельмоторов, что 11 
ПРI I IICJlО к долгострою, КОторый Шlился в течснис 1906-1911 гг. 

Подводная лодка -Акула­

(продольный разрез и план трюма) 

УСГРОйсгво 
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"Акула" в коиструктивном ОТl!ОШСIШII Jlвнласа, даль­

НСЙШИМ развитисм проскта " МIIНОГИ ". Подобно свосму 

прОТОТlll1У, "Акула" была ОШIОКОРПУСНОЙ лодкой, с тсм жс 

КОЛlI'lСtlвом 11 раСПOJIOЖСllИСМ цистсрн гпавного 11 вспомо· 

гатсльного балпастов. От модсрнизироваllllЫХ " Касаток " 

и "Миноги " Оllа ОТШlчалась лишь большим ВОДОlIзмеЩСIIII­

см, что оБССПСЧlIвало сй большую автономность I1лаваllllЯ, 

лучшую морсходность , болсе приемлемую обитаемость 11 

возможность установки болсс мощного торпсдного воору­

жеllШI, 

УВСЛllчеШIС ВОДОИЗМСЩСIШЯ, eCТCCТ6CIIJtO, I!ОВЛСКЛО за 

собой IlсоБХОДIIМОСТа, повышсния мощности главных мсха­

низмов, а следовательно , запаСОII топлива 11 маШIIJШОГО мас­
па, С другой СТОроны. увсличснис ВОДОll3меЩСШIЯ до 360 т 
лотребоваJ[О УНСЛИЧ IIТЬ вмеСТIIМОСТЬ балластных IШСТСРII, 
котора'! достш'ла lI а "Акулс" СJlСДУЮЩИХ значений: 

- двс КОIЩСllые главного балпаста 29, 1 т (1I0соuая ) 

и 26,1 т (кормовая); 
- CpenHJIJI 11 уравнительная по 6,4 Т каждая; 
- дllфферентныс 1,] Т (носовая) 11 1,2 т (KopM08aJl); 
-llзлубllЫС по 18 т каждая. 
В итоге при ПОГРУЖСIШII "Акула" Прllllllмала около 

100 т BO/UlIIOrO балласта, который мог nponYBaTbcJl сжатым 
возлухом 11 откаЧlIваться lIа любой глубlще ногружеНltя . На­

помним, что ВОдЯНОII баллаtl " Mllllonl " составлJIЛ 29 т, Т.е . 

ПрИМСрlЮ в тpll раза мсньше, чем нз "Акуле", что соотвст­

ствовало 11 соотношеНIIЮ их ВОДОlIзмещсниЙ. 
Конструкция трубчатых торпедных аппаратов "Аку­

лы" IIII 'IC»IIIC ОТЛll'lалась от установлснных lIа "МШIQГС". 

Основным отли'шем "Акулы" от "МИПОГII " JlВЛJlПИСJ., 
схсма, расположение 11 МОЩIIОСТЪ ЗIIСРГCnlчсскоii YCТ3110BKII. 

СlIловаJl уста[lOвка " Дкулы" в ОТЛJIЧНС от " MIIIIOrlI " БЫJlа 
трсхвалыlOЙ. При просктироваНИII "Акулы" и.г . Бу6 1101l, 
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Наружнl"IЙ ВИД чвтыреХЦИЛИНДРО80ГО двигатеЛR МОЩНОСТЬЮ 

300 fJ.C" изготовленного в Санкт·Петербурге на заводе 
Нобеля ДЛЯ подводной ЛОД/("И "Акула " 

[Ю-ВИДИМОМУ, обратился к пеРВОН8чаЛЬJlОМУ проекту "Ка­
caTКlI", СИJlО8ая установка которой тоже была трех.l:lалыiOЙ, 

~[У'IСЛ IICДOCTal'КlI одlIовалыIйй на "Миноге". 

Энергетическая yCTatlOIIK8 "Акулы" включала в себя 
три Д!tЗСJll>мотора ПО 300 Л .С. и один гребной :mCKтpoдlHII'a­

ТСJlЬ также МОЩIIОСТЬЮ 300 JI.C. На средней JlШIИlI гребного 

8<1ла были установлены ДИЗСJIЬМОТОР и ЗJJсктрОДВIIГ8ТСIIЬ, а 

также две муфты - фрикционная между ДИЗСJJ ЬМОТОРОМ и 

электродвигателем и кулачковая между злектродвигателем 

I! гребным вало).!. При ПОДВОДНОМ ходе ДНЗСJIЬ~iOТОр олшю­

'lа JlС Я от элсктродвигателя, который, I!итаясь от аккумуля­

торной батарси, работал на cpenHlII1 I'рсбной вал посред­
ством сообщенной кула 'IКОВОЙ муфты. При зарядке 

аккумуляторной батареи, когда лодка находится В надвод­

ном положении, куJlачковая муфта ра.:юбщалась и откшоча­

ла :)JlсктродвигаТСJlЬ от гребного вала, а средний дизельмо­

тор с помощью фрикционной муфты подеосдинялся к 

элсктродвигаТСJlЮ. При этом элсктродвигатель работал в ре­

ЖИМС злеКТРОl'енератора ("динамо"), и установка в цСJlОМ 

прев ращалась в дизельэлектрОГСlIсра тор ("ДИЗСJlЬДИllамо"). 

Таким образом, лодка, двигаясь в Надвоmюм положснии [IOД 

бортовыми дизельмоторами (2х300 л_с.), имсла ВОЗМОЖНОС1'ь 

одновремснно заряжать аккумуляторную батарею. 

На бортовых линиях греб[IО['О l:iала было установле­

но по одному Дllзельмотору с разобщительными фрикцион­

IIЫМИ муфта:'!II. При ходе лодки под одним средним дизель­

моторо:.! или ЭJlСКТРОДl:lш-ателем ПОСJlеДlIИС разобщаllИСЬ. 

При полном надводном ходс работали все три дизсльмото­

ра ОдНОl:lременно, и всс чстырс муфты были сообщены, а 

ротор ЭJlектродвигателя вращался вхолостую. 

ДИЗСJiЬМОТОРЫ мощностью]ОО л.с. имеJIИ рсвсрсион­

[ЮС уС1'ройС1'ВО, 1l0ЗВОЛЯl:lщее, в отличие от "Миноги", пере­

ходить с персднсго на эаДIIИЙ ход IIОД наГРУЗКОll, Т.е, без 

разобщсния фрнкционных муфт, но командиры лодок при 

маневрироваllНИ (отход от пирса и щвартовка) прсдпочита­

ШI по ПРИl:iы"ке ПОЛЬЗОl:lатьея элсктродвиженисм, так как это 

давало возможность ппав[1O и быстро ИЗМСIIЯТЬ число обо­

ротов гребного винта. Днзсль~JOТОР мощностью 300 Л .С ., 

впервые разработа нный заводоы "Людвиг Нобель" для 

"AKY!lbl", был ЧСТЫРСХЦИЛИlшровым, четырсхтактным, рс­

всрсивным, с ВОЗДУШНЫМ распылснием ТОПЛlIва. ДиаМС1"Р 

НИJIIШДРОВ составлял - ]]0 мм, ход rюршня - ]80 мм, рас­
ход топлива при ПОЛНОЙ мощности - 190 Г. IJa I Л.с.l"ас. 
Главные мсханизмы (дизельмоторы и ЭJJектродвигатели) 

Боевые корабли мира 

размещались в маШИIIIЮМ OTIIeJJellllll, которое находилось 
внутри прочного корпуса. 

Набор прочного корпуса был рассчитан на I'Jlубину 

пor1Jужения: 45 м и образовы1lлс.IJ из КOIщентричееких сталь­
ных шпангоугов коробчатой КОIIСТРУКЦИИ (120х55х6,5х9 ММ) 

с длиной шпации ]05 мм. К шпангоутам приклепывалнсь 
листы наружной обшивки из НlIкелевой СТ<lЛII толщиной 

]2 ~Ш. СНИЗУ дополнитслыю к обшивкс лриклелывался ки­
левой лист той жс толщины, но утончавшийся к носу и кор­

ме до 7 мм. Концевыс сфсричсские псреборки (30 и ] 55 нПl.) 
толщиной 12 мм отдсляли прочный корпус от легких оконеч­
ностсй, которые набираЛllеь из уголковых шпаlJГОУТОВ 

(80х40х6 ММ) СДЛИНОй шпации 305 мм и с общивкой толщи­

ной 4,5 ММ. 
Босвая рубка (86-97 шл.), раСC<IитаJJНая IJa предсль­

ную глубину погружения, была склепана из маломаГIlИТНОЙ 

стали толщиной ]2 мм. Для улучщения морсходности свсрху 
про.шого корпуса непосредствешю Ilaд боевой рубкой была 

устроена лсгкая надстройка. Пиллсрсы и бимсы этой над­

стройки собирались из угловой стали (45х]Ох4 мм) и З8КрЫ­

вались обшивкой из стали толщиной 3 M~!. 
Носовая цистерна главного балласта (29,11") занима­

л<l всю носовую ОКОllеЧ IЮСТЬ до сфсрической перебарки. 

При ПОГРУЖСнии она заПОЛllялась водой посредством нент­

робеЖIЮЙ помпы чсрез КJIIШКСТ диамстром 280 мм, который 
находился Н8 левом борту. Откачка воды при всплытии про­

изводилась "срсз КJlИНКСТ лсвого борта диамстром ] 57 мм. 
Через носовую цистсрну проходили трубы ТОРПСДНЫХ аппа­

ратов лсвого и правого бортов, а также трубы ШIЯ хранения 

запасных торпед. Внутри цистсрны IJаходились балер носо­

вых горизонтальных рулей и носовая диффсрснтная цнстер­

на (1,] т), которая была выполнеlШ в виде прочного ЦИЛJIН­
дра со сфсричеекими днищами. 

Кормовые балластиая (26, I т) 11 диффсрсшная (1,2 Т) 

цистсрны имсли аналогичнос устройство и ОТJIIIЧались толь­

ко !lместимостыо. Для осмотра внутреlНJOстей lщстеР[1 и ме­

ханизмов, размещенных в них, в сферических переборках 11 
носу и корме были предусмотрены водонспроннцаемые двс­

ри. Так как в цистернах главного балласта (носовой 11 кор­
мовой) В еоотвt'тствин с проектом предусматривалось раз­

меЩСllИе ЛIIЧНОГО состава во врс:,!я надводного ллаваН IIЯ, ТО 

в них были устросны такжс ИЛЛlО:'Шllаторы. Но идся разме­

щеШIЯ личного состава в помещсниях, которые в любую ми­

нугу МOiуг быть затоплены, особенно при сро"ном погружс­

нии лодки, нс полу"ила дальнейшсго развития. 

В срсдней части прочного корпуса, внизу под боевой 

рубкой (85-99 шп.), размсщаЛI!СЬ две цистерны - средняя 11 
уравнитсльная по 6,4 т каждая. Как 11 на "МIlfIOГС", срсдняя 
ИСJlользовалась для срочного погружеШJЯ 11 ВСППЫТIIЯ , а 

уравнительная (кормовая) выполняла СI:IОII фУНКЦIIИ в соот­

веТСТВIIИ со свонм названием. Каждая из этих двух ц[!стер!! 

имсла ШU1ивидуальный кингстон для заполнсния водой. 

В носу и в кормс ОТ босвой рубки, в палубной над­

стройке размещались две палубные цистерны (по 18 т каж­
дая), которыс заполнялись самотеком "срез ЩПИПIТЫ при ОТ­

крытых клапанах веНТИЛЯЦШI. При воды управлсния 

клапанами вснтиляции средней, уравнитсльной и палубной 

цистерн БЫЛII вывсдсны в босвую рубку. При переходе lJЗ 

надводного ПОлОЖСlllIЯ в подводнос, как уже ОТМС'НlлосJ., 

лодка пршшмала около 100 т ВОДЯIJOI'О балласта. При вемы­
ТШJ диффереНТIIЫС, средняя и ураllllителы!3я цистерны IlpO­
дувались сжатым воздухом, а водяной балласт из концевых 

цистерн отка'швался двумя ЦСllтробеЖНЫМIJ помпами, кото-
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рые имели реверсивное устройство. 

ЭТИIIОМПЫ (системы "Мажиио", обна­

дани производительностью от 10 до 
362 Т/'I в зависимости от глубины по­
ГРУЖСIIНЯ) 11 БЫЛII установлены в IЮСО­

вой Ii кормовой частях IIOДКН. Уравни­

тельная балластная ци стерна была 

СН<lБЖСII<I РУЧIЮЙ помпой. В общем си­

стсма I!ОI""рУЖСЕIНЯ (всплытШI.) "Акулы" 

оБЛ<lдала ДОСНIТОЧНОЙ надежностью, 

/10 к момснту ес ВСТУIIЛСН ИЯ в строй 

"рсмя ПОГРУЖСII НЯ (3 мин.) было уже 
ведопуСТIIМО вслико. 

Аккумуляторная батарея разме­

щалась в нижнсй части носового отде­

IIСIIШI 1IОДКИ (30-74 шл.) Она состояла 
IIЗ 126 элементов системы "Мло" и об­
лада н а смкостью 5050 ампеР-'laСОВ 
(А-ч). Сверху батарея. закрывалась дс­

ревЯlШЫМ настилом, который СЛУЖIIЛ 

палубой IIОСОВОI"О отдспеНШI JlОДКИ. В 

носовой ча(:ти трюма, перед аккумуля­

торной батарсей размсщалось 15 воз­
духохраllИТСЛСЙ со сжатым воздухом, 

три IIЗ которых предназнач ались для 

IшеВМilПI'IССКОЙ стрсльбы из НОСОВЫХ 

ТОРПСДНЫХ а[l/шратов. 

На дсрсвянном настиле над ак­

кумуляторной ямой были УСТilНОВлСны 

MCTaJIJIII'ICCKHC ру/щуки ДlI)/ ЛНЧ/IЫХ ве­
шей команды, их всрхние крышки RB­
ЛJIIIIIСЬ мсстом отдыха свободных от 

вахты ЧIIСIIОВ ЭКlIнажа. Здесь же lIа де­

PCBJlIIHOM настилс ПО правому борту 
размсщался нсБОJIЬШОй камбуз с элек­

трической плитой и рефрижсратором, 

а по левому - умывальник , трюмный 

"асос и электрокомпрсссор. 

В среднсй части лодки, несколь­

ко в ное от боевой рубки (71 -87 шп.), 
раз~tещалиеь офи церскнс помсщения; 

Трll крохотных каюты 11 каЮТ-КО~НJа­
/шя. ВШIЗУ, под палубой офицерскнх 

помеШСIIИЙ, lIаходились цистерны IIре­

сной воды. Кормовой персборкой офи-

нерских помсщеlШЙ служили стснки 

двух топливных ЦИСТСРII , расположен-

ных по бортам (87-97 шп.) с проходом 
между ними в босвую рубку. Обшая 

емкость двух цистерн составляла 17 т, 
ПРИ'lем израсходованное топливо за­

мещалось забортной ВОДОй. 

В босвой рубке СТОЯЛlI два пе-

Подводная лодка "Акула". 1911 т. 

(Схема 8инта рвгулирувмото щатв) 

l-nО80ротная лопасть 8ннта, 2-крн-

вощиnный палец комля лопастн, 3-nол­

зун, двнтающий крнвощнnные пальцы, в 

связн с чем происходит разворот лопа­

стей, 4-полая ступица, 5·попыЙ гребной 

вал б щтаНr8 neре.цающая nocrynaтель . . 

" ое движение ползуну, 7-муфта. 
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Схема расположения прltCnOGООленнй для раоош дизеneй на neРЖ;КQf1НОЙ глу6нне. 

I·твзоотвод дизеля. 2-глущнтвль, З-гвзовыхлопная труба. 4-щахта подачн 80З ­

духа, 5-команднрский перископ, б-зенитнЬ/й перископ. 7-поверхность 80ДЬ/. 
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рископа, штурвал ВСРТlIкалыюго руля, компас для управле­

JLllJI лодкой В llOДlIOДНОМ 1I0JIOЖСJlIIИ. Для управлснlIЯ лодкой 

при IliIJlBOДJ!OM плавании в ограждении рубки также имелся 

штурвап вертикального руля и нактоуз для переносного 

КО~lПаса. 

Всю кормовую часть лодки от боевой рубки до кор­

мовой сферичсской персборки занимало маШllllllое отделе­

ЕШС, гдс размешалаеь :шергеТllческая установка, подробно 

описанная выше. Выхлопные газы от дизельмоторов посту­

пали в глушители, расположснныс в кормовой палубной ци-

стерне, откуда 01111 отводились 11 общую газоотводную тру­
бу, расноложеШIУЮ в кормовой 'Iасти кожуха рубки. Кроме 

дизелей с их вспомогательными механнзмами н гребного 

:щектродвигателя, в машинном отдеJlен ии размешались во­

дяная станция, электропомпа и воздухохранитеJIII. После­

днне бьши установлены по бортам машннного отделсния 11 
в трюме. Одна группа IIЗ четырех воздухохранитслсй содср­

жала запас сжатого воздуха, другая, также IIЗ четырех воз­

духохранитслей, служила для nyeJ<a дизсльмоторов 11 раСI!Ы­
леНIIЯ топлива в форсу н ках. З а ередним ди зслем, "ад 
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свобода действий Jj ОТСТУllлешш от 

утвержденных чертежей проскта , 

правда, в пределах ТСХIIIIЧССКlIХ уело. 

вий и спецификации, а также в сроках 

сдачи флоту. Кроме того, задержка 

разработки и поставки дизсльмото­

ров намного затян ула постройку как 

ОДНОЙ, так 11 другой лодки. 

Подводная nодка -АКУni) - IIOСЛf.! спуска па виду. 22 aBr ycra 19()9 (. 

ХОТЯ технические условня и 

спецификация "Акулы" были утвсрж­

"СНЫ 7 декабря 1906 Г., окончательное 
оформление условий заказа Балти йс­

кому заводу последов а ло ТОЛl.I(О в 

КОНЦС декабря. Это и ПОЗВОЛИЛО за»о­

"У уже 29 декабря 1906 г. выдать заказ 
( N~ 406/60) ЮЖllО-Русскому Днепро­
петровскому заводу 11<1 поставку судо­

строительной стали для ПОСТРО Й КИ 

·'Акулы". П ерван партия стали обшей 

массой 2S т поступ ила на сталсш .. , где 
строилась "Акула", 30 марта 1907 Г., 

гребным ЭЛСКТРОДВШ'атеJlем, раСПOJJaгалась I'Л<lВI!аЯ элскт­

ростанция . Масляные ЦИСТСРIIЫllаХОДИЛIIСЬ под бортовыми 

дизеJlьмоторами (по пять с каждого борта) 11 по бортам у 
cpeJt[[CJ'O ДI{зедя (по двс с каждого борта), 

В кормовой части маШИlШОl'О отделения бьши уста­

IIOВПСНЫ lI!la трубчатых торпедных аппарата и трубы для 
ХРiшеШIЯ двух запасных торпед. Трубы торпедных аПJlара­

тов проходили через кормовую цистерну ['лавного баллас­

T<I . ДЛЯ погрузки ТОРПСд нмелся спсциальный шок, раСJlОЛО­

жснltый вверху посрсдине маШИlIIIОI'О отдеJlения . Такой ЖС 

люк находился н в носовом отделении лодки . 

В кормовой части лодки, кромс пере'IИСJlешiOГО 

вышс, также flаходились: элсктродвигатель прнвода КОРМО­

ВО [ 'О ШJШЛЯ, электрокомпрсссор, умывалыiк,, гальюн и че­

тыре койки для команды, 

Якорнос устройство "Акулы " состояло из надводно­

['О якоря ХО! lJIа массой 0,5 т с якорь-цспыо Длиной 50 сажен 
1I двух l 'риБОВИдlIЫ:\ подводных якорей, установленных в 

оконечностях лодки с троссовым KallaToM той же длины. 
ЛОДВОДllые якоря поэвошl.llИ подке удерживаться на месте в 

[IСРИСКОIllIO~1 положснии, когда она нссла боевое дежурство, 

находясь Ila IIОЗIIЦl\И, 
Несмотря на то, что в "Спецификации НОДВОДJlОЙ 

JlOдКlt Jj 360 т" ("Акулы") было указано: "Вооружснис состо­

ит II З чстырсх минных анпаратов, расположснных по 2 В 
носу JI В корме, для 4S-CM мин образца 1904 г. и восьми МИН 
к ним (4 в аппаратах и 4 запасных)" , но прсдложению Мор­

ского геllералыlOГО щтаба, lIа лодке установили ещс чсты­

рс минных (торпедных) аппарата Джевецкого, ТОЧllее Дже­

веЦКОГО-ЛОДГОРНОI' О. Они размсщались в специапыIхx 

Iшшах наJiубной надстройки выше ватсрлинии в носовой и 

кормовой частях, по два с каждого борта. Такис же аппара­

ты с аllалоги'IВЫМ раеположеllнем были затсм установлсны 

на лодках типа "Баре" , но из-за ПРИСУЩИХ Юd серьсзных не­

достатков их прищлось СНЯТЬ, а ниши задслать. 

лосгrойКА и ИСПЫТАНИЯ 
Процесс постройки ПОДВОДНОЙ лодки "Минога" и сс 

прототипа "Акулы " во многом аналогичеll. Эта аналогия 

не случайна и объясняется тем, ЧТО обс лодки Морское ми­

нистерство решило считать ОПЫТНЫМИ, и !I СВЯЗИ С этим 

БаППI ЙСКОМУ заводу была прсдоставлсна опрсдслснная 

поэтому началом фаКТИ'jССКОЙ пост­

РОЙКИ лодки вполне можно с'штать имснно эту дату. Бал­

тийскому заllОДУ пришлось начать постройку на "свой 

страх и риск", нс З llаJ:l точно ни габаритом, Iш масс!.>! дн­

зельмоторов. 

Несмотря lIа отсутствис бюрократической волокиты 

при рассмотрении отступлсний от чсртсжсй проекта, рабо­

ты по постройке "Акулы " "продвигались МСДЛСIII!О из -за 

ОТСУТСТIIИЯ двигателей. 01111 были предъявЛI::НЫ :.шводом 
"ЛЮДВИГ Нобель" лишь в мартс 1909 Г., Т . С. с опоздаJше~1 

ПОЧТI1 в год. ДlIЗсльмоторы И аКl<умуляторная батарея, Bl!OBb 
изготовлснная фирмой "Мэто" взамен сгоревшей 21 марта 
1908 г. на складе БалТИЙСI<ОГО завода, были устаиовлеllЫ на 
лодке В течснис лета 1909 [О. ДИЗСЛЬМОТОРЫ устанаВI1Ивались 

под руководством старшсго мастсра г.э. PYf'C и под личным 
наблюдением самого И .Г. Бубнова и сго брата г.г. Бубно­

ва, ИНЖСНСР<l-тсхнолога Отдсла ПОДВОДI!ОГО плавания Бал­

тийского завода. 

спуск "Акулы " состоялся 22 августа 1909 г. Лосколь­

ку лодка была спущсна В высокой СТСIIСIIJ{ ['отовности, дос­

тросчные работы на плаву ДЛИЛlIСЬ нсдолго. Ужс В на'шлс 

октября того ЖС года "Акула" под кома ндованием старше­

го лсйтснанта СВ. Власьева вышла в Бьсркс-Зуид (Выбор­

ГСКИЙ залив) для проведсння предварнтсльных заводских ис­

пытаниii, С. Н. Власьев был одним из замстных командиров 

подводных лодок на Балтике. ОН еоставил подробнос техни ­

ческое описаllИС "Акулы", которос было издано Балтийским 

заводом (Кllига и атлас). Лсрвую мировую BoiillY Власьсв 
ВСТРетил на ходовом мостикс С!lоей JlOJtMI. Во !lремя "оНны 
011 стал шшциатором разработки тактики группового при-

)dснеllllЯ подводных лодок. 

Испытания сразу жс ВЫЯВИЛИ нсобходимость замены 

гребного элсктродвигатсля болсс МОЩНЫМ (300 Л .С. вмссто 

установлеюlOГО 225 л,с.) и гребных ВltllТОв (lIа винты БОJJес 

высоким коэффициентом ПОJJезного дсйствия), а также уста­

новки волнорсзов у трубчатых торпедных аппаратов для 

обеспечения лучшей обтекаемости, Все перечисленные раба­

ты выполнил БалrnЙСКIJЙ завод в тсчение ЗИМЫ 1909-1910 [т. 
во врсмя доковаllИЯ "Акулы" в Кронщтадтс. 

Повторные заводскис испытания , начавшисся в июлс 

19] О Г., локазали rlO!lНУЮ IIСПРИГОДIIОСТЬ новых винтов , при­
обретеНJlЫХ У фИРМЫ Цизс, Скорость, достигнутая в надвод-



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 

НО.\! положении с IIОВЫМИ ви нтами, не превышала 8,6 узла, 
лоэтому IIРШJJIJlИ решение пока оставить старыс ['ребные 

винты. QЩI былн BllOBb установлены в плавучем доке Крон­
штадтского BOC/lI!OI'O [юрта, и с ними " АКУJlа" продолжила 

ЗaJЮДСI(Jl е IlснытаllllЯ. 22 августа 1910 г. Jlодка вернулась к 
Балтийскому заводу, где мя lIее подготовили другис греб­

ные ВШIТЫ, которыс установили 30 сентября того жс года. 

4 октября 1910 г. "Акула" завсршила заводские испытаиия 

е :)ТIIМИ ВlштаЩI в Бьсрке-ЗУIIДС, не ДОСТИПIУВ заданной ско­

рости. НС считая этого "llаболевшего недостатка", она фак­

тнчtcКlI была готова к провеДСIIИЮ присмо-сдато 'IНЫХ испы­

та!!lIЙ. Но но IIРI1Чl1не наступлсния ранних морозов и малых 

глубин близ Кронштадта (мя ПО['РУЖСIIИЯ на рабочую глу­

бину 45 М) главный инспектор минного дела, 011 же lIачаль­

НИК Минного отдсла МТК, kohtp-адмираJl В.А. Лилье при­

казал отложить присмо-сдаТО'lIIые испытания до перехода 

"Акулы" в PeBCJlb. 
После Ilепродолжительной стоянки у стенки Балтий­

ского занода, 20 октября 1910 г. "Акула" ВЬШlЛа из Петср­

бурга в Ревель. Следуя Морским каналом, она ItaТКllулась на 

заТOI!ЛСI!НУЮ баржу и, псрсскочив чсрез нсс, поврсдила себе 

правый вшп и OI'раждение среднего, что затруднило дей­

ствис вертIIкaJ1ыгоo руля. Кроме того, на персходе в РСВСJlЬ 

В лево),! Дllзельмоторе перегрелся и вышеJl из строя MOTbIJle­
ВОй ПОДШIIШШК, поэтому оставшийся путь пришлось пре­

одолевать под одни),! средним дизельмоторО:<.t. 

П ереход осущеСТ8ЛЯЛСЯ при штормовом попутном 

ветре н ВОЛliеJШИ. В ЭТIIХ условиях "Акула" ПРОЯ8ила себя 

как весьма валкое судно. Размахи качки достигали предель­

ных размеРol:I, в РСЗУJiЫ'ате чего электролит ВblJlИВался из ак­

кумуляторов. Несмотря на штормовую погоду и получснныс 

повреждения, "Акуле" всс же удалось дойти до Рсвеля, 110 
присмо-сдато'шыс испытания пришлось перенести на весну 

следующего 1911 г. 

ЗШ .. lOй 19 10-1911 Г. в судорсмонтных мастерских Ре­

вельского I:IOeHHOI"O порта Петра Великого приобрелн и от­

ремонтироваШI ДИЗСЛЬ:<'lOторы, доIlолlштеJiыIo устаllОВИЛИ 

систему парового ОТОПJIСIШЯ, УЛУЧШИJlИ вентиляцию IIОСОВО­

ro отделения, болсе надежно укрепили оба пеРIIскопа. Од­

HOBpe~leHIlO IJplI стоянке в порту были провсдеllыизмерение 
ОСТОЙЧIJВОСТlI, ИСllытаиие HOCOI:IOrO н кормового торпсдо­

логруЗО'lных устройств С фактической погрузкой торпсд с 

отдельными боевыми зарядными отдслсниями, системы всн­

ТИЛЯЦIII! и компрсссоров. 

За это J1ре.\!Я Балтийский завод изготовил ешс один 

коммект гребных ВIIIIТОВ (третий ПО счету) для "Акулы". На 

этот раз их установили в плавучем доке Ревельского порта. 

Бесконечная смена гребных винтов преследовал а 

цель хотя бы немного повысить скорость лодки за счет 

улучшения коэффИЦИСlIта полезного ДСЙСТ8ИJl и нриблизить 

ее, насколько это возможно, к заявленной в просктс. Надо 

сказать, 'ITO НII одна из лодок и. г. Бубнова не показывала 

на ходовых испытаниях заявлеlШОЙ автором проскта СКОРО­

сти хода - НИ надВОДНОй, IIН ПОДВОДНОй. Как можно пред­

положить, причина этого ЯВJlения кроется, во-псрвых, в том, 

что лересчет результатов модельных испытаний, получсн­

ных в Олытовом бассейне Морского ведомства, на натуру 

был нсдостаточно точен и, во-вторы х, что и .г. Бубнов со­

ЗI!ЗТСЛЫIО завышал заявленную скорость, чтобы придать 

большую прнвлекателыoстьь своему проекту . 

Итак, 15 марта 1911 г. "Акула" вышла на присмные 
испытания с комиссисй на борту, состоящей из офицеров­

подводников, представнтеJlем которых был начальник Бри* 

Вид на носовые торпеДные аппара,ы (fJдepxy) 

и дизельный отсек подводной лодки "Акула -

гады подводных лодок Балтийского моря капитан 1 ранга 
п.п. ЛевнцкиЙ. Сменивший в СВОС время З.Н. Шенснови­
ча на должности начальника Учебного отряда nOABOAlloro 
ПJlаван ия и вскоре произвеДСIIНЫЙ в контр-адмиралы , 

П . П . левицкий считался ол ытJыыM ПОДВОдlIИКОМ . и можно 

было ожидать, что присмо-сдаточные испытаlШЯ в полной 

мере выявят вес ПОЛОЖИТСЛЫlые и отрицательныс Ka'leCTBa 
новой лодки. 

На первом этапе испытаний (18, 21, 23 и 25 апрелн) 
БЬUlа повторно опрсделсна остойчивость, диаметр IIИРКуля­

ции, емкость ак кумуляторной батареи, а также скорость 

хода подзлектродвигателем, которая провсрялась одновре­

мснно е замером емкости аккумуляторной батареи. Однако 

испытания пришлось неожиданно IJpcpBaTb из-за поломки 
рамы фуJшамеllта лсвого ДИЭСJlьмотора. ОказаJlОСЬ, что при 

запуске двигателя в его цилиндры черсз газовыхлопную тру­

бу и глушитель попала забортная вода. Произошедший в ре­

зультате этого гидроудар расколол чугунную раму фунда­

мента дизсльмотора. Нссмотря на аDарию, комнссия 

опробовала действие торпедных аппаратов выпуском тор­

пед, а затем лодка ушла на Балтийский завод мя рсмонта. 

ПОСJlе peMOIITa и возвращсния в Ревель присмо-сда­
точные испытания продолжили (второй этап), и длились они 

В течение всего лета 1911 г. Второй этап испытаний включал 

в себя поrpУЖСIIИС лодки lIа рабочую глубину и замер ско­
ростей хода при различных режимах работы энсргетической 

установки в надводном и подводном положениях. Акт при­

смно-сдато'ц!ых испытаl l ИЙ подписали 14 сснтября 1911 г. 



54 

-Акула - возвращаеrся ~ базу 

Докумснты по испытаниям и приему лодки в казну 

были представлены в Минный отдсл МТК при рапортах 

П.П. ЛСllИЦКОГО N~ 29 от 26 апреля 1911 J'. и N2 81 от 14 ап­
рсля 191 1 Г. 

МШIIIЫЙ отдел МТК lIа заседании 26 октября 1911 г. 
рассмо"J1>CЛ документы, IIрсдстанленные ПРИСМIIОЙ ко~исси· 

ей, и ее выводы о боевых каЧСCl'вах новой лодки. Эти выво­
ДЫ в OCIIOBIIOM сводились К следуlOщему: 

1. Поворотливость и управлясмость лодки, провс­

РЯllШИССЯ ШI испытаниях 18,21,2325 апреля 1911 г., были 
ПРИЗllаll Ы соответствеlШО "достаточной" и "удовлетвори­

телыюЙ". 

2. При характеристике мореходных ка'IССТВ было от­

ме'lеIlО, что лодка хорошо выдерживает плавание на зыби, 
всплывая на волну достаТОЧl1О ЛСj'КО, и редко принимает 

брызги 11а МОCl'ик, идя против 1I0ЛНЫ В Свежую погоду . Но 

ври попутной BOJllle получает слишком больщие боковыс 
раЗ:>JаJШ. Как видно из актов испытаний, проllеденныx 15, 16, 
11 17 апреля, "Акула" имеет надводную ОСТОЙ'iИ80СТЬ (мета­

центрическую 8ЫСОТУ) 7,5 дюймов (19,05 СМ), которая для 
этой лодки СJI/IШКОМ мала. 

3. Обитаемость лодки вполне удовлетворитсльна, но 
нуждается в большой чистоте воздуха, так как при зарядке 

аккумуляторной батарси, а также при осмотре аККУМУЛJlТО­

РОН 1:10 время плавания при закрытых люках отсутствие до­

стаТОЧl:lOЙ ВСIIТIIJIЯЦИИ батареи "сказывается порчей возду­

ха от газов, выдсляемых аккумуляторами". 

4. Быстрота 110ГРУЖСНИЯ лодки вполне удовлетворя­
ет СОl:lремеиным ТСХНИ'iсским требованиям". Лодка может 

погружаТЬСJl из походиого (надводного) в боевое (подвод­

ное) в тсчение lIРСМСНИ менее 5 мннут, И ПОГРУЖСIIИС сс на 
значитсльном волнении (до 6 башiOВ) не нредста8J1яет зат­
РУДILСJШЙ (здесь члены приеМIIОЙ комиссии, присутствовав­

шие на заседании сотрудник и Минного отдела заБJlужда­

ЛtJСЬ, та!( как уже в 1911 Г. иностранные подводные лодки 

имели время IIО I'руже lIИЯ 1-2 минуты). 
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5. Расход топюнsа СQСТЗI,Щ)lСТ 
! 90 \" на ] л.сJчас, машинного и ШIJlIIН­
дрового масла соответственно - 75 r 
и ] 5 на 1 л.с.l'laС. При ЭТОМ обращено 
JII!НмаlIИС на IIсрационалъность и ма­

лую емкость цистерн для масла, вслед­

СТlI И С чего лодка Ife может неполь­

'ЮВЗТ1. весь район IШ311аIlИЯ, оБССI1С' 

'IСIIJIЫЙ запасом топлива. 

6. ПРО'IIIОСТЪ лодки при погру­
жении Н3 Гllубину опреДСJlялась СТСНС­

!lЫО обжатия корпуса, измеряемой с 

!lOМОЩЫО специального лрибора (теН­

зометра), ПОМСЩСШIOГО в НОСОВОМ ак­

кумуляторном ОТДСJIСНИИ. Наи­

большая ["лубинз, ШI которую 110гpy­

жалась лодка по носовому ГJ[уБИ!IO~С­

ру, составляла 142 фута (43 , 3 М), а 
кормовому - 143 фута (43,6 :-'1). Оста­
ТОЧНЫХ деформаций при ВСШ1ЫТИИ 

об lШРУЖСIIО lIе было, поэто~у комис­

СШI сочла прочность корпуса вполне 

;toстаТОЧIIОЙ. 

7. Дл}! перемены хода с ItoJIIIOrO 
IlepenHero на полный задний и наобо­
рот при действии бортовых дизсльмо­

торов трсбустся 20 сск., при ЭТОМ лод­

ка с момента дачи полного обратного хода останавливается 

через 1 минуту. BPCM~ псрсхода сдвижения ПОДДИ3eJIЬМОТО· 
рами на элсктродвигатсль составляст 7 ССК. 

8. Запас плавучссти, счита~ 16 т плавучссти палубных 
цистерн, заполнясмых самотеком, составл~ст 26%. 

9. Все носовые и кормоные трубчатые Topllenllble ап­
параты Джевецкого испраllНЫ, действуют ВПОIJНе УДОВJ1СllЮ­

ритсльно и подлежат присму в казну. 

10. Скорость подъсма псрископов составл}!ст 20 сск , 

опускаНlJЯ 15 сек. 
Далее следовали главные рсзультаты tlспытаlШЙ , и 

заключительное мнение комисСии: 

"СРaJШИllая ПОJI У'lе l lllые при испытаннях элемеJiты 
лодки "Акула" с элементами, требуюшимися по спеШlфика­

ции и техническим условиям, видно, что лодка совершенно 

не удовлетворяет главнейшим заданиям, а именно: 

- скорость подводного хода получилась 6,5 узла, 
требовалось 7 узлов; 

- скорость надводного хода получилась 11 ,5 узла, 
требовалось 16 узлов; 

- район подводного плавания получился 13 миль, 
требовалось не мснее 21 мили; 

- район надводного плавания нс испытывался , 110 
трсбовалось 1000 миль 16-узловым ходом, что лодкой не мо­
жет быть выполнено. 

Комиссия, ПРОИЗDодившая приеМllые испытания под­

водной лодки "Акула", полагает лодку rlOШlежащей IIриему 

в казну". 

Таким образом, мшшый отдел был поставлен перед 

совершившимся фактом невьшолнения проектных заданий 

и невозможиостью '1то·либо измснить, поэтому присутство­

вавшие на заседании СОТРУДlJИки отдела lIЫНУЖДСIIЫ были 

согласиться с выводами присмной !(ОМИССИlJ, сфОР:>IУЛИРО­

вав свое рещение в следующей формс: 

"Морской техничсский комитет, ПРШlИмая во lIвима· 

иие, 'по подводная лодка" Д!(ула " строилась иа каЗСllllOМ 
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ПОДВQДНИКИ БаnТI1КИ. 1914· 19'5 ГГ. 

БaJJТИЙСКОМ судостроительном заводе, положил представить 

lIа БJlа l'ОУСМОТРСllие товарища морского министра, что Ко­

митет, не ОЖllдах дальнейши х улучшсний лодки "Акула", 

ввиду ПОЛIIОЙ I IСВОЗМОЖНОСТИ увеличить скорость лодки до 

нормы, указанной в теХНИЧСских заданиях и спецификации, 

считаст ссбя вынуждснным ПРИ IIJI1"Ь J IOДКу В каЗIIУ и зачис­

лить ее в состав дсйствующсго фnота" . Слова "считает себя 

вынужденным" бwш напнсаны красными чсрнилами сверху 

зачерКllyrого "лолаJ'ает возможным". 

Балтийский завод был казснным, т.с. ,"осударствсн­

ным llреднриятисм, И подчинялся так жс, как Морской тсх­

нический комитет, Морскому МИШ1стерству, IЮЛОМУ 0110 ив-­

лялось одиоврсмснно И заказчиком, и исполиителсм 

(СТРОИТС!I СМ). 8 этих условихх IIIIKaKOI'o nPYI"OfO решения , 

ccтtCТBellНo, принхто быть "с могло . 

К этому времсаlll в Морском министсрствс IlРОИЗОШ­

ли ООJlЬШIIС ИЗМСНСIIIIJI- МОРСКИМ министрам был назначен 

вице-адмирал И .К Григорович , а товарищсм MOPCJ<OfO ми­
Iшстра - контр-адм ирал М.В. Бубнов . 

19 нохбрх 1911 ,'. контр-адмирал М.В. Бубнов yrBep­
дил реШСllие, IIРИНJlтое минным отделОМ МТК, н "Акула" 
вступила в строй . 

СЛУЖБА 
В процессе службы "Ахулы" был ВЫJl ВЛСII ряд недо­

статков, которыс ш: отмеТИ!lа IIРИСМllаJl комиссия . При по­

гружсшш "АКУJlа " IICpcnKO IIроваливалась, как, ВПРОЧС"I, и 
другие подводныс JlОДКИ конструкции и .г. Бубнова, и в слу­

чае IIс60JlЬШИХ Гllубин , характсрных Д1lJI Баnтики, ударялась 
KOPMOit о груНТ. ОТ удара ограждение всртикалbJiOГО руля 
(ШlОщадью 4,2 Ml ) дсфОРМИРОВaJlOСЬ и заклинивало среднюю 

nИJlИЮ грсБНОI'О ваnа. ЭТО ПРИ80ДИЛО к тому, что nодка НС 

могла IIСПОJlьзовать элеКТРОД8ижеНllе , так как грсбной элск­

ТРОДВIII"атсль наХОДИЛСJlllа срсднсм валу, а следоваТСЛbJlO , 

лишалась хода в подводном положении . В надводllOМ ЖС 110-
ложении приходилось IIдТlI только IЮД бортовыми ДIIЗСЛЬ­

моторами. 

Как уже упоминалось , в II0ДВОДIIОМ поnожеНlI1I "Аку­

па" управшшась по глубине ДВУМЯ парами горизонтальных 

рулей площадью 7,4 м1 (носовые) и 4,0 M1 (КОР"108ые) , носты 
J<OTOPblX со WTypBaJlaMII находились в6JI IIЗII рулсй в носовой 

и J<ОрмОВОЙ ОJ<онеЧJ\ОС-ПIХ лодки . ПРИ нахождении рулевых­

ГОР'IЗОIlтaJ1ЬЩИКОВ lIа СВОIIХ боевых лостах (о подводном по­

ложении) Cldновилась неВОЗМОЖIIОЙ псрезарялка IЮСОВЫХ 11 
кормовых ТОРНСДIIЫХ аПllаратов запасными торпедами . 

Своеобразный выход бьш наlшен ДIlJI компснсации дс­
фiUutТd маWШШОl"О MaCJla. 0110 зasшваJlОСЬ в БIШОИЫ, [l)УЗШIОСЬ 

"а лодку и xpalllUlOCb в кормовой ба;Ulастной цистерне. 

На лодке из-за наличия окружающсго железа плохо 

работали маГllllТJlые KOMllaCbl. как стационарный в рубке, 
так и IIСРСJlОСIIОй на мостикс. ТребооаJlОСЬ часто ИЗ"IСрЯТЬ и 

уничтожать дсвиацию, ЧТО порой в боевых УСЛОВИJlХ было 

невозможно сдслать . 

Тем IIC МСНСС, несмотря на МНОГОЧlIслснные IIСДOCI"aТКIJ 

и недостаточно ВЫСОкИС тз'ктико-теХIIИ чоские ха рактерИСТИКI\, 

"Акула" стала важным зтаном в развитии подводного кораб­
ЛСС1-РОСIШJl и псрвой ОТС'IССrnснной ПОд80.шюЙ JIOДКОЙ русско­

го фJlота крсйсеРСКOI'о типа, способной дсйствовать у бсрегов 
ПРОПIВНlIка н lIа сго морских коммуникациях. 

ПОСJlС ВСТУШ'СIliIЯ в C"i"poii "Акула" была зачислсна в 
I-й ДИВИЗIJОН Бригады ПОДВОДIIЫХ 1IОДОК Балтийского моря , 
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Подводная лодка -Акула " .. миноносец ·МолодецкиЙ · в бухте Утэ. /914 Г, 

Тсрлсцкий И рулевой унтер­

офиuер Иван Ласт:э. Волны зах­

лестывают лодку, но Оllа улря­

~IO продвнгается вперед, 

ВлаСЬСI:I ищет врага. Перед вы­

ходом в морс J<ОМЗflдИР полу­

ЧИП в штабе свеДСI\ИН: за~СЧСIl 

Ilсмецкий крейсер "Аугсбург". 

Заманчивая цель! ВОТ и идет в 

IЩ/JJЮДНОМ ПОJlожении "Акула", 

хотя в подобных условиях дав-

110 пора ПОГРУЗИТЬСJl. Все равно 
IIIIЧСГО не разглядишь сквозь 

снежную MI'lIy , 110 нет, оказыва­

ется, можно ! "Спраl:lЗ CYllIIO, 
20-25 кабсЛl.товых идет встреч­
ным курсом!" - доложил один 

ИЗ ЛУ'JШИХ рулевых-сигнальщи­

КОВ подллава БаЛТIIК И Иван 

['де также находились "Макрель", "Окунь", Т.е. ЛОДКИ типа 

"Касатка" конструкци и И .Г. Бубнова. С вступл ением в 

строй лодок ТИllа "Барс" бригаду псреформировали в Диви­

:JИlО!IОДВОДНЫХ лодок Балтийского флота из ШIТИ дивизио­

нов. "Акула" оказалась в З-м днвнзионе вместе с чстырьмя 

лодками типа "Кайман". Срсди плавсостава офицсров-под­

/;IOJI][IIKOB было распространсно мнение, что" Акула" явля­

етск лучшсй в своем дивизионе. 

КомандоваШtе l"'ерманского флота с'ШТЗ.Ло Балтийскl!Й 

морской тсатр боевых действий второстспевным, потому все 

гпа/;lllЫС силы флота были сосредоточены в CeHcpHO~! море в 

cQ(.La/;lc флота Открытщ'О моря, нацелеШ!ОI'О против британ­

ского Граlш-Флита . Но Кильский канал ПОЗIЮJlЯJl быстро пс­

ребраСЫ/;lа1Ъ корабли из "Нордзее" в "Qcтзсс" н держать Бал­

тийский флот 8 постоянном н апряжении. Одновременно 
геР"tЗl !ское комаlщоваllие демонстрировa.J!О нрисутствие СВО­

IIX кораблей в Балтийском морс. Наибольшую аК1l1ВIЮСТЬ при 

,том ПРОЯВJlJLlIИ крейсера "Магдсбург" и "АугсБУР I''' . 

В IlачаJlЫIЫЙ период войны "Акула" впервые была 

пр",,\еl!еIОI дJl JI крейсерства и п оиска кораБJ \ ей и судов 

Командир -А .. улы· лей · 

те"д"Т Н.А. Гудим - и.:.06· 

реТliIтель щmСnОС06ления 

для ра60ТЫ ди.:.елеЙ под 

80ДОЙ (РДП) 

Ilротивника в открытом море. 

Об одном эпизоде такого 

крейсерства - атаке "Аку­

лой" крейсера "Аугсбург"­

рассказываст в своей книге 

мой покойный друг Ю. Ство­

мшский. При водимый ниже 

отрывок из :ной книги на­

\') \ЯДIIО !!Оказывает, как нс­

нросто было осущсствлять 

крсйсерство и нонск НРОТИ8-

Iшка в условиях зимней штор­

~!Овой Балтики. 

" 4 октября 1914 г. Ве­

'ICp. "Акула" в открытом 

~1Opc, ЗИМШIЯ Балтнка штор­

мит, бушует пурга. Встер 

~I'IIIТ плотный, словно спрес­

сованный снег. Моментами 

8ИДИМОСТЬ нулевая. На мости­

ке - командир лодки капитан 

2 ранга С.Н. Власьев, вахтси­

IIЫЙ на'lалыlНК мичмаl! к.Ф. 

Пасгэ, только нсдавно произвс­

деlШЫЙ за заслуги в yhtcp-офицеры.Не подвел 011 и на этот 
раз . "Молодец,- откликнулся комаlШИР. Вижу "Аугебург"! 

Все 8I1ИЗ, срочное ЛОГРУЖСIIИС!" 

Терлсцкий и ПаСГЭ быстро нырнули 8 люк . Преждс 

чем последовать за IIИМИ, командир рукавицей смахнул C\tC!' 
С головки лсрископа. Но пурга усиливалась с каждой MHI!y­
той. Спустившись ВIIИЗ И задраив за собой люк, ВлаСJ.е8 I1РИ­

II ИК К окуляру перископа, но ничего решительно Ile увидел. 
Снег мгновенно покрыл л инзы . Лодка ослспла. МОЖIIО ли 

атаковать 8 таких условиях?! 
" Что будем делать, Константин Фипиппович?" -

спросил командир ТеР_'1ецкого и, НС дождавшись ответа вах­

тснного начальника, сказал; "Выход ОШIII-Нало снова вы­

бираться на мостик, лодку в ПОЗИ ЦIIОШlое положсние, а ко­

мандовать сверху. Рулевой останстся вн изу. Пошпи!" 

Зашумсли насосы, "Акупа" ПРИlIимала воду в баплаС1"ные 

цистерны. Долго, ОЧСIIЬДОПГО продолжалось погружсние Ila 
лодках И . Г . Бубнова, болес трех минут, поэтому командир 

решил привести ес в позиционнос положснис, когд" Ilад во­

дой останется одна рубка. из этого положсния на полнос по­

гружеиие уйдет не болес одной минуты. Даже если крсйсер 

обнаружит подводную ЛОДКУ, что в этих условиях вссьма со­

мнительно, она успсст ПО[1)УЗIПЬСЯ и уйти на глубину. ОТКII­

нув ВСРХIШЙ люк, Власье/;l с Терлецким снова заняли СВОII МС­

ста lIа крохотном мостике, JiЬВИНУЮ долю [!Лощади которого 

занимали тумбы двух псрископов, ШТУР8ан веРТlIкалыlOГО 

руля и нактоуз псреllОС IIОГО маПIll'-НОГО компаса. 

И море, и небо снова обрушились на офиuеров. Ура­

ганный ветср гнал снег, волны ЯрОС1"но хлестали мостик. Его 

заливало в штормовую погоду и в обычном походном поло­

жении лодки, а в позиционном, когда он оказался ПОЧnl вро­

вснь с повеРХIIОС1"ЬЮ воды, праКТllчески ничего IIC O[1)allll­
чивало офицеров от ударов разбушсваВШIIХСЯ вош!. Они 

выходили В атаку буквально "верхом " на лодке. Малсйшая 

ошибка рулсвого-горИЗОнтальщика, 11 лодка зароеТСЯIIOСОМ, 
а офицеров смоет за борт. 

Подобное однажды произошло с подводной лодкой 

"Пескарь" . Остановка буксира (лодку буксировали), просчст 

рулевых, и командир с мсхаником, находившисся на мости­

ке, нашли могилу в вопнах. И 8ласьсв, и Терлсuкий хорошо 

помнили .:этот случай. Но тогда стояла НЮJIЬСКая жара, а сей­

час декабрь , мороз и пурга . Волна за волной накрывают 

рубку. Потоки ледяной воды падают чсрсз открытый ЛЮК в 



И.Ф. Цветков Русские подводные лодки. Часть 11. 57 

Тактико-технические элементы больших подводных лодок русского флота 

Наименование типа Наименование $lPfo'Ibl, место Вщоиэмещение З"''' ГЛВIЖЫВ Число И мощность 

подеодной лодки, и период постройки I!JW. мавучести, р83Мерения пеиrателей л.с, 

(коли~ество единиц) подв. тонн % H~B. хода подв. хода 

м 

1 2 3 4 5 , 7 
еКаЙм.н" 3авщ сВ. Крейтон 1(" .. С.-Пб ~ 17 41,0 2х400 2>200 

(4) 1905-1911 480 3,7 
49 

I еМиноr •• Балтийский эавод С,-Пб Ш сжоло 25 56,0 3хЗОО 1хЗОО 
(1) 1906-1911 468 3,7 

з4 

, Наименование типа 
СкорОСТЬ Дальность Во. ение 

Скорость 
Рабочая 

Наименование $lPMbl, место и ...... плавания глубина 
, ПОДВОДIЮЙ лодки, период постройки подв., I!JW. Торпедное Артилл~ пorруже-

пorруже-
(количество единиц) , ПОДВ. мили рийское ния, мин 

ния М 

1 2 8 9 10 11 12 13 , 
еКаЙм.н. Завод «В. Крейтон 1(" .. С.-П б М §.2Q , ТА 1 3,5 50 , 

I (4) 1905-1911 7,0 22 4 трубч. пупемет 

; 2 p~~:;:; 
на пал е 

r ед!(ул ... Бanтl'lЙСКИЙ завод С,-Пб 10,65 1QQQ 2 ТА, 1 47-мм 3,5 50 
(1) 19Q6.1911 6,39 28 TP~oc~X (нос) 

Примечанив: 1. в таблице ПРИfJедены большие nOAfJOAHыe ЛОЛ"'И по состояниlO на 1911 r ., т.е. ДО fJСJ}'flllВНИЯ fJ строй nCAfJOAHbl'" 
1ЮдОК типа ·Морж·. "Нарвал ·, "Барс" идР. 2. В таблице не указаио минное вооруженна "щлы" (4 мины заграждения), /Фторые. 803М')ЖНО, 

стали причиной ее гибели. 3. Большие ПОДВОДНые лодки по сущестsоsа8шей TorдJJ /Ul8ССИфИ/Ulции относнлись 1( I(ораблям 2 ранга, по 

штв1)' ОНИ имели три офицерские должности: командир ЛОДI(И, вахтенный началЬНИI( и инженер-меХВНИI(. 

лодку. Плох:о, лодка IIРИllИмаст лишнюю воду и тер,.ет ма­

II Y'ICCТb и имснно В тот момент, когда она уже сбалаиеиро­

lIalla 11 вода в цистернах точно УЧТСllа. "Так не IIОЙДет! Ута­
ШIМ лодку! Надо задраить люк! " - крикнул 8ласьев. "А 

СВ,.ЗЬ с рубкой?" - IlpOKpll'IRn В ОТВСТ Терnецкий , едва ни в 

самос у х:о командира. Морс PCBC/IO, заглушая ИХ голоса. 
" Будсм комаlшовать чсрез ВСIIТliJlЯЦИОIШУЮ шахту . Задрайте 

ток!" - приказал BJlaCbc8. 
ТСРШЩКIIЙ аыпощшд !lрИКRЗ. Крсйсср быстро при­

ближался. Силузт сго ТО ВДРУ I' возникал, КОI·да Ilypra, слов­
но IIсчсрнав СIIЛЫ, Дслала 11ерсдышку, то снова нсчсзаJ! в 

СШЮШIIОЙ СIIСЖНОЙ !lСЛСНС. 

Атйка ... 1 ТОРПСДЫ нроuuш MltMO. По ПРllбытии В базу 
Власьев докладывал в pallOpтc: "Веро,.тные 'JРИЧИIIЫ неуда­

чи следующис - ItJlОхОС прицелиuанис из-за малой ВlШИма­

СПI, мсняющсйс,. от IIУРГИ , и то, ЧТО, остаВШJIСЬ IIRBCPXY, при­
ХОДIIJIOСЬ j'лаВlIое вниман.ис УДслять тому, чтобы ие быть 

смытому псрекатываЮЩllМllСЯ волнами за борт. В моменты 

uыстрела я elIlIa УСIIСЛ yxвaTllтъclt за 110РУЧНИ". БЫlliI в рапорте 

11 такие строки: "Считаю своим нравственным ДОJil'ОМ отмс­

ПIТЬ самоотвсрженную работу j'ОСIIОД офицсров Н команды 

ilOlU<И IIрИllлаваlll1ll в CТOJlb тltЖСJlЫХ УСЛОIIИ.JIХ. Считаю дол­

гом отмстить особснно 1I0леЗllУЮ 11 саМООТllсржеНIlУЮ дея­

тельность вахтсшlOro на'I!l.JIыкаa мичмана Терлецкоro, офи­

цера IIl>шаЮЩСl"ОС1t во всех 01·НОШСIIИ.JIХ 11 заслуживающсго по 
своим знашt,.м, характсру 11 способllОСТltм отличиlt ПО служ­

бс·'(Стволинский Ю.М . Конструкторы подводных кораблей. 

ДокумснтаЛЫlые раееказы . л .: ЛСllllздат, 1984. С. 186-188.). 
Вскоре носле :ЭТОI'О 1I0хода с.Н. BJ,aCbCB псредал ко­

мандование "АК УIl0Й " капитану 2 рана Н .А. Гудиму, а 

К.Ф. ТСРJ1СЦКИЙ БЫJ I l]срсвсДснна " Барс". 

В кампаНИI\ 1914,·. и в на'lалс ка~шаllИИ 1915 г. всс 
силы Балтийского фSlота были брошсны lIа создаllllС падсж­

ных MllIIHblX заl-раЖДСlIIlli с ЦCJIЫО IIC допустить прорыва гер-

MallcKoro флота в восточную часть Финского залива и на 110-
становку мин у берегов противника длlt сковывания дей­

ствий IIСМСЦКНХ: боевых кораблей ИllаРУШСlllt1l морских КОМ­
муникаций мсжду Германисй и Ш вецией. Наиболсе 

значительными по составу сил 11 средств, а также по площа­
ди минных: постановок были Mllllllo-заградIIтслыlсc Оllера­

ции, проведеШIЫС у берсгов Гсрмании 19 ноября, 14-] 5 де­
кабря 1914 г . и 14 января, 13-14 фсвраля 1915 г. Минные 
постанов ки осуществшlЛ ИСЬ так называсмыми Отрядами 

особого назначсния, сформированными из раЗllOРОДILЫХ сил 

- минных заградителей, крейссров, эскадрениых MIIIIOIIOC­
цсв и подводных ЛОДОК . При :этом последние лрнвпекались 

к операции как срсДства обеспечениlt. 

К первым двум МIШllозаграДlIтеЛЫIЫМ операциям 

планировались привлечь английские ЛОДКII "Е-1 ", "Е-2 " , 

"Е-}" и "Акулу". Развертывание сил при проведении первой 

опсрации началось 15 1I0ябрlt, когда из Лапвика В назиаЧСII­

ный район вышлн "E-I" н "Е-9". "Акула" жс нз-за задерж­

ки ремонта выйти в морс не смогла. Командиры lIозвратив­

шихся 22 ноября английских лодок доложили, что к западу 
от о. Борнхольм Ilаблюдапи интенсианос ДВllжсние Ilемсцких 

транспортных СУДОВ между портами Германии и ШIIСЦИИ , а 

также регулярное сообщсние морских ларомов между Тре­

леборгом и ЗаСllицем. " Е-9" бсзрезультапlO атаковала тор­

псдами германский крейсер "Газелле". Во второй Мllllllозаг­

радитсльной операции "Акула" ПРИlIимала участис вместе с 
"Е- 1 " и "Е-9" . СоглаСllО плану операции, разработаниому 

оперативным отделом штаба флота под руководством DlЩС­

адмирала Л.Б. Ксрбсра, "Акулс" предписывалось : 

" Подаодная лодка "А кула" 12 декабря выходит из 
Утз и, пройдlt мсжду островами Элзнд и ГотлаlШ, занимает 

позицию 11 районс Хобург (южная ОКОНС'шость о. Готланд) 

- Срсдняlt банка - о. Эllанд, а ССJIИ позволит обстаllOl!ка , 
следуст до о. Бсрихольм. В тсмнос врсмя суток" Акула" дер-



Боевые корабли мира 

Мв/рос,nодвод",,,,: М . С. Селе:mов . Поr"б tI .916 {". на одной 
из nOAI:IOДHblX лодок blJлrийскоrо флотв . 

к ОССН\! 1915 г. на "Акулс" обо­

РУДОl:lали УСТРОЙСТI:IО дЛЯ транспорти· 

Р08l<l! 11 постановки четырех 1011111, ко­
торыс ЛРIIМСIIЯЛIIСЬ 1101 ПОДВОДIIОМ 
MIIIIIIOM загрaдlПСЛС "Краб", находив­

шсмси в составс ЧСРIIОМОРСКОГО фло­

та. В IIОСОВОЙ части лодки к тому врс­

~IСНИ В период ЗIIМIIСГО рсмонта 

] 9] 4-1 915 IТ. ужс БЫJlа устаllOВЛС/lа 
47-мм 11ушка, поэтому свободной оста­

lIаnась ТОJlЬКО кормовая часть. Н а ВСР­

ХНСЙ палубе позади рубки БЬШII устро­

Ctlbl СПСЩlа.'lЫIЫС Гllсзла дли чстырех 

.\11111 . В походном положсшш 01111 кре­
ЛliЛllСI> БУГСШIМll, которыс могли ОТlIа­

IlаТ I> СЯ только ВРУЧIIУЮ. Послс оево­

бождеll ll'" от БУГСIIСЙ ОIlИ екаТl>ш;ншеь 

за борт по lIaКJlOllt l blJ>l КРОНШТСЙl lам, 
скрсriЛСННЫМ с корпусом ЛОдЮI. Прак-

Жl,тся ближс к ЭJIЗI IДСКОJ>lУ НJlИl'ОТJIЗJtДСКОМУ БСРСl'У В заВII­

СIШОСТI\ от оБСТ<lIIOIIКИ , В cJlY'lac ПРССJlсдоваllllЯ ПРОТIШ I Ilt­

юt эаДСРЖI'8аст CIIO IIMI' атак а;>.!It IIСПРИЯТСJlН и тсм даст воз­

;>.IОЖIIОСТЬ PYCCK IIM крсйссрам н заграДIПСJI Ю "ЕНIIСС Й " 
отойт" к Финскому заливу." 

"Акула" ДОJlжна была выйти в море 13 дскабря, но се 
задсржала штормовая погода, 11 она вышла 11 море послс 
TOI'O, как МИШ IЗН 1I0ставонка была BbIIIOJIIlClla. В 1I0СJlСДУЮ­
ЩIIХ двух МIIIIНОЗЗ 1"радитеЛЫIЫХ опсрациях нриним<uIИ уча­

CТltC только а/l I'ЛIIЙС)ШС ЛОДКИ " &1" 1/ "Е 9". 
В кампанию 1915 г . "Акула" активно ПРИВJlскалась к 

обороне Рижского залива. Так , 113 рaдltOграммы, IIсрехвачсн­

lIoil 28 аllрсJtя 19]5 1'., стадо И]ВССТIIO о составс сил и дажс 
набсгс l'cpMa/lCKIIX кораблсй на Рижский ЗaJ1II 8. Для о,-раже­

ШUi lIабега бwш вьщслены чстыре эскадренных МllllO llосца и 

IIОJШОДl laJI. лодка "Акула" , lIallpaSJlCHlible из Рсвсля 8 Рижский 
заJIII8, Но из-за тяжслых льдов 8blltCJlellllblC СIIЛЫ смогли 11PII­
быть в IlазнаЧС/ IIIОС мссто Т01lЬКО 2 мая, когда гсрмаllСКI1С 
корабли ПОКШ IУIIII Рижский заЛI1 В. Это}" lIа6СI' заКОII'НUlСЯ бсз­

РСЭУ1JьтаТJtО 1I тодько ускорил наЧaJlO мсроприятий pyCCKOl'O 
командования 110 укреплснию оБОРОIIЫ Рижского залива. 

"Акула" таli:же IIрШlIIмала участия в отраЖСIIИН пср­

вой попытки прорыва rcpMaHCKoI'O флота в РИЖС К llii за -

1IIШ . ]4 августа она бьша развср"ута lIа 1I0ЗIЩIIII в районс 
мсжду КУРЛЯНдским lIобережьсм 11 о. ГОТJlаIШ. Из-за б01lЬ­

щой ДllстаlЩIШ Оllа IIС см огла атаковать гсрмаl lСКИС ко­

рабли , IIРСВОСХОДIIВШИС се 110 скорости хода, 110 IIрИ ЭТО;>.I 
обllа РУЖlIJlа ссбн , что позвОЛIIЛО ПРОТНIIIIIIКУ юбежать 
НСТРСЧII С НС Й , 

С ОССIШ 191 5 Г, комаllДОВЗi III С Балтиiiским флотом 

IIР"СТУНИЛО к развсртываиию подводных лодок длll борьбl>l 

ШI морских коммуникациях противника . 28 сснтября "Аку-
1Iа" вышда их Рсвсля К назнаЧСllllOЙ 110ЗIIЦIIIIВ район Лllба­

вы, оста ВЛСIIНОЙ русской армисЙ. 7 октября , НС встрстив 1111 
сдиного IIСПР"ЯТСЛЬСКОГО судна , Оllа возвратилась в Рсвсль. 

В IIла ll С IlOстановк" М IlI IIIЫХ заграЖДСН IIЙ на осснь 

1915 Г. командова llllС Балтийского фнота большос мссто от­

I:IOДlt!1O дсйствиям подводных лодок как /lепосреДСТВС/llIЫХ 

lIостановщиков МИН. однако 11 составс Балтийского флота 
НС 6/>1,10 МIШНЫХ заградитслсй С llсциалыlOЙ постройки, по­

этому ПО рсшснию командующсго флотом началось обору­

дова нис МIШIIЬJХ устрОЙСТ8 на IIOД80ДIIЫХ лодках " Барс" , 

"lJcIIPb"" "Акула". 

ТIlЧССКIIС IIспытаlШЯ этих МIIIШЫХ уст­

ройств, ПРОВСДСНIIЫС "а РСВСЛ!>СКОМ pciiдc. дали ПОЛОЖIПСЛЬ­

"ыс рсзультаты. Но главный ПрIШЦИПН3ЛЫIЫ Й нсдостаток 

такого способа ПОСТilНОIIКИ МIШ заКЛЮ'laJIСЯ в TO;>'I, что MI!JIbI 
МОI'ЛII стаllltться ТОлькО в надводном ПОЛОЖСIllIИ , Это JIIlша­

по процесс МШlllоii nOCТ"allOHKIt CKPblTltocтlt, фilктнчесКII СВО­
дило сго К постановкс MIIII с l'адВОДIIОГО кораб!IЯ . 

14 ноября 1915 г, КОМaJЩИР "АJ<улы" J<ашtтан 2 рэв­
га Н.А, [YJlItM повсл лодку В семнадцатый по c'ICТY с 11R'1::!­
ла войны БОС80Й поход. Цслью похода БЬUlа постановка 1011111 
в районс южнсс Либавы (Барнатои-ПаПСJI 3СС). Одновремсн­

но с "Акулой" в морс вышла английскан " E-19". В сс зада­
чу входило крейссрство 11 районе Либа8Ы. На СJlсдующсе 
утро погода рсзко ухудшил ась, "ачался шторм со CIICrO.\1. 
Послсднис свсдсния об "Акуле" БЬffiИ ПОЛУ'IСIIЫ ОТ русских 

бсрегоных наБлlодателыlхx ПОСТОII , раСЛОJlOженных на ос­

тровах Ээель 11 Даго, которыс ВИДСЛИ сс ВС'IСРОМ ] 4 IIОllбря 
УКРЫВulСЙС" от шторма под бсрегом. Это были ЛОСJlСДIIИС И 

СДllJlСТВСНJlые СВСДСНЮI о 11ОДВОДНОЙ лодкс "Акула", нс вср­

IIУ8шс!1ся 1101 С80Ю базу в Рснслс. 
Под НЛИЯIIIIСМ потср" "Аку1lЫ", обстоятельства ги6с­

!1iI которой по сей день НСIIЗВССТНЫ, комаltДоваиис Баnтий­
CKIIM флотом отказалось от дал ьнсйшсго примеНСlIIlЯ под­

водных лодок дЛЯ МИIIIIЫХ постановок. 

П ОДВОДllая лодка "Лkула" в дал ьнсйшсм послужила 

rlРОТОТИПОМ последующих лодок И . Г . Бубнова - Тl l па 

"Морж", "Барс", .. Лсбедь", Но, как 11 в случас с "Мшюгой", 

которая была прототипом "Акулы", это БЫ!1II ПО существу 

ЛИШЬ УВСЛlIЧСШIЫС КОПЮl " Акулы". ПраКnlЧески при пСре­

ходе от одного проскта к другому ИЗМСllялась тОлькО мощ­

ность ЭIJСРГСТL I'IССКОЙ установки , ' Iтобы обеспсчить задан­

ную скорость хода Прll больщом ВОДОIIЗМСЩСIIIШ персборок , 

балластная систсма 11 другис элсменты оставались преЖIIII­
ми, т.с. не получали далЫIСЙШСГО раЗВIIТ"" , а только увсли­

ЧIIВались в размсрах . Это ПРIIНОДIIЛО к тому, что время 110-
ГРУЖСIIIIЯ пО- I I РСЖНСМУ остаllалось IIСДQПУСТIIМО б01lbl1l1lМ , 

живучестЬ IIз-за уве1lИЧСНИ1! объсма КОРllуса 11 ОТС)'ТСТIII!Я МС­
жотсеЧIIЫХ псреборок Сllижалась. 

В"СШ!IJIС обводы тоже практически "с меЮIЛIIСЬ , 11 а'11! 
KOMnCHCaUIIJllle вполнс удачной , однажды выбранной фор­

мы корпуса приходилось НСl1ОМСРIIО lIараЩlIватъ МОЩIIOСТI> 

ДВllгатслсй l,аДВОДIIОГО 1/ nOlll!Oдlloro хода. 

Так им образом, постройка 11 эксплуатаuия "А ку­
лы", "с говор .. ужс о "Кайманах", нс ВIIССЛ II ПРИНlllllша.'1Ь-
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ИЫХ изменений в развитие русского подводного корабле­

строения, хотя еще раз подтвердили IIревосходство ди­

зельных двигателей над бснзомоторами ври их установке 

на пОдводных лодках и в какой-то мерс HcnpcpblDIIOCTb 
работы Отдела ПОДDОДиого плавания Балтийского заDода. 

Последнее НОЗВОЛИJIО быстро нриступить К проеКТИРО8а­
!lИЮ и постройке лодок типа "Барс". К сожалению, и 

"Барсам" были присущи все недостатки прежних типов 
лодок И.Г. Бубнова. 

по счету, тем не менее ему были присущи почти тс же каш!­

тальные недостатки, которые и.г. Бубнов нз типа в тип 

настойчиво проводил, совершснно не считаясь с различны­

ми пожелаииями подводников". (Россия и подводное плава­

нис.//морской сборник. 1923. -.N2 7-8. с. 57.). 

ОДlШ из БЫDШИХ офицеров-подводников позже писал: 
" Несмотря Ilа то, что тип "Барс" бьш у И.г. Бубнова питым 

Техническая же политика Морского MllHllcTepcTBa 8 
период 1905-1911 гг. IIсиреРЫВIIО лавировала между заказа. 
ми нодводных лодок за !"РЮlИuей и созданием собствснной 

производствеllllОй базы ДJlЯ подводного кораблсстросния. 

При этом никаких выводов из неОДнократных уроков сры­

ва сроков заграничных заказов и поставок устаревших но-
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РГА6МФ. Ф. 417 (Главный морской штаб}, Ф 418 (Морской генеральный штаб), 

Ф. 421 (Морской теХl1нческнй комнтет), Ф. 427 (Главное управления кораблеcrроення н снабженнй), 
Ф. 482 (Учебный отряд nOA50Al10rO плавания Балтlo1ЙСКОГО флота), Ф. 507 (Штаб l1ачалы1о1каa &Н5Юlo11о1 

подводных лодок Балтlo1ЙСКОГО флота), Ф. 418 (штаб l1ачальннка БРlo1гады подводных лодок 
ЧеРlo10МОРСКОГО флота). 

Редакция альманаха "Боевые корабли мира" с прискорбием сообщает, что 17 апреля 

2009 года безвременно ушел из жизни известный коллекционер и историк флота Борис 

Васильевич Лемачко. 

Борис Васильевич родился 5 мая 1944 года в Омске. В 1968 году он закончил Омский 

политехнический институт, после чего работал на Омском танковом заводе. В 1976 году 

Борис Васильевич переехал в город Конаково Калининекой (ныне Тверской) области и 

работал заместителем главного инженера завода крупнопанельного домостроения. 

Многие десятилеТI-1Я увлекаясь ис­

торией флота, Борис Васильевич собрал 

богатейшую коллекцию фотографий ко­

раблей. Его помощью при подборе 

I-1ллюстраций для своих работ пользова­

лись МНОГl-1е авторы и издательства. KHI-1-

га ((Русское общество пароходства и тор­

говли)) (((ЛеКо», с.-Пб, 2009) стала его 

первой большой работой как автора. 

Все, кто знал Бориса Васильеви­

ча Лемачко, навсегда сохранят память 

о нем в своих сердцах. 



ДОI\ не делалось, и огромныс суммы дснсжных средств про­

должали уходить за рубеж, способствуя развитию судостро­

е/шя Bepo:IIТHЫX противни ков. Это наносило серьезный 

ущерб развити!О национального подводного I\ораблестрое­

ния в РОССИlJ Н тормозило, в частности, расширсние Отдела 

lЮДВОДIIОГО плавания Балтийского завода и ПОДГОТОВI\У I\Ba­
JJilфflШ1РоваllНЫХ инженсров н рабочих-судостроителей. В 

то жс время развитие "русского тина" нодводных подок ШЛО 

совершенно IIсзавнси,"ю от опыта зарубежного подводного 

кораблестросния, бсз заимствования ЛУЧШIIХ ДОСТIIЖСНИЙ В 

лой области. Результатом TaKOI'O положсния всщей, как уже 
неОДНОl\ратно подчеркнваJlОСЬ, и стали отсутствис дслсния 

корпуса на осски, стагнация в развитии балластных систсм 

и чрсзмерно БОJlьшое время погружсния, а также нссовер­

ШСН<.:тво форм I\Орпусов ЛОДОК и, как следствие, завышснная 

мощность энсргетических ycтaHoBOI\. 

Берлин - Санкт-Петербург 

16 Map7~7 2008 г. 
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Подводные 

лодки типа ·КаЙ­

маН· в море 

·Пескарь· , 

"Аnлигатор· и 

·ГenвPд· У борта 

плавбазы 

На обороте: 

"Алnнгатор· 118 

Реввль(,'ком рей­

де (вверху) и 

Крокодил· в Вы­

боргском заливе 

• 







Подводная лодка 

"Anлнгатор· выходит в 

маре (вверху) 

Слова 11 внизу: под­

водные nодки у борю 

спасательного судна 

"80/1ХО. (слева направо 

"Пескарь·, "Аллнга­

тор·, "Гепард· н 

"Барс") 

На обороте: noдвод­

I/ые лодки "Дракон· 

(вверху) и "КвНман· 

Справа : "Аллнга­

тор. в no){оде 





Подводная ЛОДК8 ·Аллнгатор· во аремя выхода в море (вверху) н в 68З8. 

Справа: подводные лодки типа ·КаЙмsн· в дока (вворху) и В море 



Подв . ДОДК" 

"Ирокодилъ" 





Подводная nОД+ 

ка "Аллигатор' БЫ' 

ходит 8 море (ввер­,,) 
"Аллнгsтор · на 

учеllИЯХ 

Слевв: "Аллига­

тор' (вверху) и 

'КsHМ8H" 8 поход е 

Ni 105. ПОД80дная лодка nоrружается В'Ь воду, 

скрЫВaJlСЬ отъ дирижабля, 

-~--

---



·1 
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Вверху и справв: подводные лодки типа ·КаЙман · в различные периоды службы. 

Справа внизу: 8 Ли6авв. 1910-е п. 



• 



Вве/)ху И справа: подводные ЛОДКИ гипа 'Кайман' в /)аЗЛИ'IIIЫI': ПР.РИQДЫ службы 



• 
• • • 

-~ . -



Подводные лодки "По­
'110111.0/;; " И 'СИГ " у ПРИ'/8-

па учебnого отряда пал­

водного плавания 8 Либа­
ве (вверху) 

"ПОЧfОВЫЙ" В r.юре (в 

иентре) 

Эпизод ИЗ жизн и 

Учебного отряда подвод­

ного плавания в Лl1бавв . 

Разаод команд и ученихов 

отрuда на лодки "ПО'но ­

вый " И 'Сиг" (слева) 

Справа: ПОДВОдllЫЙ 

МИIIIIЫЙ Эatp.'Щиrель 'Краб' 

на Севасгonoл/.>С!(о,., рейде 

(2фоlOаверху) иnoдJЮДНВЯ 

лодка 'Минога " на БалmЙ· 

ском заводе 80 вреl>iЯ дocr. 

райт 





Польем гюсnе ава ­

рии плавучими кранами 

nOЛВОЛIlОЙ лодки ·Ми­

"ого " , Либава, мар' 
1913 г. (2 фОТО вверку) 

'Минога' ВЫХОДИТ 8 

""ре 



-

~. ;..._·-..... 'I.om .. ;;,.,-"·_·_· _____ • ___ .,." .. ::":::::t .. ;:::"_" _____ ~_.~ _____ .'_~_~_~ ..... "._ ~ 

Подводная лодка 

'Миногs' 8 море (ввер­

)(У и В центре) и в доке 

На обороте: "Мино­

га' 8 различные перио­

ды службы 



-х .-
• 



Подва.цная лqa­

ка "Mннoгs" в nna­
вучем Д(же Бamий­

с/(ого завоДЕ. До/( 

построен на Бanтнй­

CJ«)М заводе в 1867-
187 1 (Т. (вверху) 

Подводная !КШ­

К8 "Акулв" перед 

СЛ)'СКОМ" на Воду. на 

nврвд/-/ем плане 

стоит автор nроеlaЭ 

11.г. Бyбtюв (справа) 



·MHHOrв" и "АIC)'ЛS " У достроечной стенки Балтийского зааода (ааерху) 

"АIC)'ЛВ" после аступлеllИЯ 8 строй (2 фОТО внизу) 
СПРВ8В: "АIC)'ЛВ" fla переходе иэ Сйнк:т-Пвтврбургй в Кронштадт 
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Из машинного отделения доложили о быстром поступлении 

воды в трюм. В этот момент А.Н. Гарсоев совершил роковую 

ошибку, чуть было не приведшую к гибели лодки со всем лич­

ным составом. Он принял решение продувать балластные цис­

терны не все сразу, а поочередно. Но из-за интенсивного по­

ступления воды через , как оказалось, неплотно закрытый клапан 

вентиляционной шахты лодка потеряла плавучесть гораздо бы­

стрее, чем она приобреталась при поочередном продувании бал­

ластных цистерн. Вода быстро заполнила прочный корпус, со­

здав воздушную подушку. Выброшенный спасательный буй с 

телефоном был обl-lЭружен только около 17 ч 00 мин. Командир 
минной дивизии контр-адмирал Шторре, принявший на себя опе­

рацию по спасению "Миноги", решил поднять ее на поверхность 

с помощью плав крана. 

Игорь Федорович Цветков 

- историк науки и техники, доктор 

технических наук, доктор истори­

ческих наук, профессор, заслу­

женный деятель науки и техники 

РФ, капитан 1 ранга. Автор 10 мо­
нографий по истории судострое­

ния и флота, пользующихся 

неизменным спросом у специали­

стов-судостроителей и широкого 

круга читателей. 
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