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ПРОЕКТИРОВАНИЕ И ПОСТРОЙКА 

IIстория проектирования 
Строительство нового флота Советской дер
жавы началось с подводных лодок, класса 
кораблей, которому теория «малой войны на 
море» отводила одну из главных ролей. Вы
работка требований к новым субмаринам 
шла в течение всех 20-х годов. В конце 
1 921 г. Морская подкомиссия по восстанов
лению военной промышленности определи
ла перспективные задания для строитель
ства подводных лодок. Было признано целе
сообразным строить торпедные подводные 
лодки водоизмещением до 1 000 т, подвод
ные минные заградители, а также подвод
ные крейсера с сильным артиллерийским 
вооружением. 

1 9.8. 1 923 командование Военно-Морских 
Сил РККА создало комиссию для подготовки 
оперативно-тактических заданий на 
проектирование подводных лодок. Ее возг
лавил «главный подводник штаба РККФ» 
Н.А. Зарубин. В комиссию были включены 
начальник отдельного дивизиона подводных 
лодок Балтийского флота Я.К.  Зубарев и на
чальник отдела подводного плавания Техни
ческого управления Военно- Морских Сил 
(Мортехупр) Н. И .  Казанский. В своей работе 
комиссия пыталась максимально использо
вать опыт Первой мировой и Гражданской 
вой н. Также проводились консультации с 
представителями Балтийского судострои
тельного и Обуховского заводов, ряда дру
гих предприятий и ведомств. Комиссия 
признала целесообразным строить позици
онные подводные лодки водоизмещением 
не более 1 000-1 1 00 тонн в первую очередь 
для Балтики, затем для Черного моря. 

К концу сентября 1 923 г. были подготов
лены оперативно-тактические задания для 
торпедной подлодки и подводного минного 
заградителя. Обоим подклассам считалось 
необходимым развивать полную надводную 
скорость 1 6,5 узлов, подводную 9 узлов, при 
дальности плавания экономическим ходом 
не менее 3500 миль в надводном и 1 1  О миль 
в подводном положениях. Предельную глу
бину погружения считалось целесообраз
ным довести до 1 20-1 40 м, время срочного 
погружения - до 30 секунд. Вооружение 
торпедной субмарины составляли четыре 
носовых, шесть траверзных и два кормовых 
торпедных аппарата калибром 533 мм (бое
запас 22 торпеды), а также два 1 02-мм ору
дия. Подводный минный заградитель, сох
раняя такое же артиллерийское вооружение 
и два носовых торпедных аппарата с 4 тор
педами, должен был принимать не менее 42 
мин, размещенных в минных трубах внутри 
прочного корпуса. Реализация всех вышепе
речисленных требований виделась в созда
нии лодок с двухкорпусной архитектурой и 

обязательным делением на водонепроница
емые отсеки. В 1 924 г. СНК РСФСР принял 
решение о начале проектирования и после
дующем строительстве субмарин. 

Эскизный проект торпедной подлодки 
разрабатывали на Балтийском заводе. При 
этом старались максимально учесть и опыт 
мировой войны, и выводы из эксплуатации 
субмарин типа «Барс». Авторы проекта -
заведующий отделом подводного плавания 
Б.М.  Малинин и технический директор заво
да В.К. Скорчеллетти - считали необходи
мым приступить к постройке предлагаемой 
лодки немедленно, чтобы сохранить накоп
ленный Балтийским заводом опыт подвод
ного кораблестроения и обеспечить его 
дальнейшее развитие, а также сохранить 
кадры специалистов. Новая лодка должна 
была кроме основного назначения стать 
опытным образцом, с учетом создания кото
рого впоследствии предполагалось осущес
твлять массовое строительство. 

При выборе оружия , двигателей , материа
ла корпуса принимались уже освоенные в 
отечественном производстве образцы. Так, 
для надводного хода предполагал ось ис
пользовать дизеля Виккерса, которые были 
начаты постройкой на Балтийском заводе в 
1 91 6  г. ,  но так и остались в недоделанном 
состоянии. И все-таки из-за отсутствия фи
нансирования новый проект в строительство 
так и не пошел. 

31 . 1  . 1 925 Наморси В. И. Зоф направил в 
Научно-технический комитет директиву, со
державшую очередную подборку заданий 
для подводных лодок перспективных подк
лассов. Таковых выделялось три: эскадрен
ная подводная лодка для службы вдали от 
баз и взаимодействия с эскадрой, подвод
ный минный заградитель для маневренных 
постановок, в том числе и на шхерных фар
ватерах, а также океанский крейсер для 
действий на отдаленных коммуникациях. 

В качестве общего требования выдвига
лась простота и надежность конструкции. 
Обводы корпусов должны были оптимизиро
ваться для достижения наибольшей скорос
ти хода. Сам корпус и механизмы должны 
были выдерживать взрыв глубинной бомбы 
с зарядом 1 60 кг на расстоянии 22 метров. 
Время погружения из крейсерского положе
ния не должно было превышать 45 секунд. 
Мины планировалось размещаться в рав
нопрочных корпусу трубах. Для наблюдения 
за поверхностью лодки оснащались двумя 
перископами и одним перископ-дальноме
ром. Впервые прозвучало требование уста
новки современных средств связи, гидроа
кустики, приборов управления торпедной и 
артиллерийской стрельбой. В заключение 

На стр.4 В в е р х у: 
подводная лодка ти
па «Декабрист» в 
ЮЖНОЙ бухте Севас
тополя. 
В н и 3 у: «Л-4» 

5 



Б.М.Малинин 

А.Н.Щеглов 

178 

6 

оговаривал ась желательность сокращения 
тоннажа, но не в ущерб остальным задан
ным элементам. 

Главный подводник Штаба РККФ Н.А. За
рубин в феврале того же года дополнил эту 
директиву своими соображениями. Он конс
татировал необходимость принципиально 
новых технических решений и отсутствие их 
на данном этапе развития отечественного 
подводного кораблестроения. Кроме того, в 
«дополнениях» Зарубин высказал ряд идей , 
часть из которых стала впоследствии прин
ципами нашего подводного кораблестрое
ния . Лодка должна была иметь двухкорпус
ную архитектуру, с расчетом прочности 
внутренних переборок на давление при пре
дельной глубине погружения. В прочной 
рубке никаких приборов не устанавлива
лось, поскольку допускалась возможность 
отрыва ее в результате таранного удара 
вражеского корабля. При затоплении любо
го отсека лодка должна была сохранить не
потопляемость. Время погружения не долж
но превышать 30 секунд. Предлагал ось ус
тановить заваливающиеся носовые 
горизонтальные рули для повышения над-

водной скорости . Непременным требовани
ем стала установка средств регенерации. 
Также необходимым считал ось проектиро
вание и установка на подлодки стабилизато
ров глубины без хода. 

«Первенцы советского ПОДВОДНОГО фло
та» - I-я и II-я серии 
В январе 1 926 г. в Научно-техническом ко
митете Управления Военно-Морских Сил 
(НТКМ ) приступили к разработке проекта 
подводной лодки I серии . Руководство осу
ществлял председатель секции подводного 
плавания НТКМ А.Н. Гарсоев. В научно-ис
следовательской работе, продолжавшейся в 
течение года, принимали участие Н.А.Зару
бин , Н.И.  Казанский, профессор П.Ф'nапко
вич, инженер-механик Л .А. БелецкиЙ , инже
неры-судостроители Б . М . Малинин , К . И . Ру
беровский, А.Н.Щеглов, инженер-электрик 
В . И . Говорухин, конструкторы К.В . Кузьмин , 
Ф.З.Федоров и А.К. Шлюпкин. 

Ввиду сложности реализации тактическо
го задания и проблем, связанных с выбором 
энергетической установки, проект раз раба
тывался в двух вариантах - водоизмещени-

Общее расположение подводной лодки в 910 Т. 
копия подлинного чертежа 

прод.опьныf 



ем 890 и 1 440 т. 1 9  сентября оба варианта 
эскиэного проекта были вынесены на сове
щание в Военно- морской академии под 
председательством нового Наморси Р.Д. 
Муклевича с участием начальников управле
ний УВМС, tомандования морскими силами 
и бригады подводных лодок Балтийского 
моря. Совещание остановилось на первом 
варианте в 890 т как наиболее предпочти
тельном для Балтики , где лодкам предстоя
ло участвовать в оборонительных действиях 
в Финском заливе и пользоваться шхерны
ми фарватерами. При этом пришлось посту
питься возможностью совместных действий 
с эскадрой, что обеспечивал только более 
крупный и быстроходный вариант. Было так
же решено окончательно перейти к 533-мм 
торпедам (предлагались и БОО-мм), которые 
обеспечивали поражение линкоров с модер
низированной противоторпедной защитой. 
1 5  октября Наркомвоенмор К.Е. Ворошилов 
утвердил отобранный вариант как проект 
для строительства шести подводных лодок 
новой программы, получивших по наимено
ванию головной лодки обозначение - тип 
"Декабрист» , позже - тип «Д». 

Общий проект составлялся под руковод
ством Б.М. Малинина техническим бюро N24 
Балтийского завода. По конструктивному ти
пу лодка представляла собой финальный 
этап развития проектов «Программы строи
тельства подводных лодок» 1 9 1 5  г. Ряд ре
шений, как например, прочный корпус вере
тенообразной формы,  был для отечествен
ного кораблестроения самобытен и не 
применялся никогда впоследствии. Главные 
проблемы доставил выбор двигательной ус
тановки и торпедных аппаратов. 1 9  октября 
поступило предложение Наморси устано
вить на корабле б носовых торпедных аппа
ратов. Система стрельбы должна была ис
пользоваться воздушная, вместо ранее 
предлагавшейся гидравлической. К декабрю 
проработку выполнили, но водоизмещение 
возросло до 910 т. В январе 1 927 г. оконча
тельно «созрели» заказать дизеля у немец
кой фирмы MAN. По соображениям остойчи
вости заменили одно 1 02-мм орудие на 37-
мм зенитный автомат, но при этом их 
подняли на мостик. Стоимость одной субма
рины по расчетам составляла 3 миллиона 
рублей. 

. . . P.;IJ. I:t 
1DI·'НП·Jllln�JII·; .. � 

. _�::._�=±= 

__ , ';;11 :11 . .• .... . 1 __ 
� I.; · · 

" м ,&:rmгr:�1 
"'l:.t. _ 

�� 

11 

. • . . . : .�., . . - . 
.. 

7) 

•. �fj}f 

Oмr� 
-�--.. ;:: I::_:-±-_--o,"' ,--. .... --I =IRЕ\ПЯ А atD7'ONN. 

7 



Таблица 1. Проектиые ТТЭ средних торпедных подводных лодок 
Проект Проекты НТК Утверждённый рве 

Б.М.Малинина 1 -й вариант 2-й вариант 1 7.2. 1 927 r 

Водоизмещение, т 
надводное 755 1 440 890 9 1 0  
подводное 981 1 946 1 1 93 1 290 

Мощность двигателей, л.с.  1 1 00/1 500 4400/2000 2200/1 000 2400/1 000 
Скорость хода, уз 1 4/1 2 2 1 /1 1 1 6,3/10  1 6/1 0 
Дальность плавания, мили (ход, уз) 1 600( 1 4)/1 80(2) 1 500(21 )/1 95(3) 5000(8-9)/1 55(3) 7000(9,5)/1 50(3) 
Вооружение: 

число торпедных аппаратов 3 нтд + 6 ПД 4 НТД + 2 КТД 4 НТД + 2 КТД 6 НТД + 2 КТд 
запас торпед 9 1 4  1 0  1 4  
минных устройств 
мин 
орудий - калибр, мм 1-1 00, 1-76 2-1 02 2-1 02 1-102, 1-37 

Глубина погружения предельная, м 61 90 90 90 

8 

Примечания: В числителе - для надВОДНОГО положения, в знаменателе - для ПОДВОДНОГО. НТА, ТТА, КТА - носо

вые, траверзные и кормовые торпедные аппараты. 

Проектирование минных заградителей из
за опасения совершить крупные конструкто
рские просчеты не начинали. В марте 1 927 г. 
НТК принял решение назначить в качестве 
приоритетного строительство т.н. лодок 
«комбинированного типа», которые при сох
ранении мощного торпедного вооружения 
имели бы возможность осуществлять поста
новки минных банок. Именно такие лодки 
решили запустить в производство под наз
ванием «I I-я серия». Задание предопределя
ло возможность приема 1 5-25 мин с заря
дом 1 1 2 - 1 28 или 240 кг. Проект требова
лось завершить к 1 октября того же года. 
Для ускорения и удешевления работ его 
разработка должна была вестись в макси
мальной унификации с I-й серией. 

Самые жаркие споры развернул ись по 
вопросу конструкции минного устройства. 
Имелся только один вариант, опробованный 
на практике - это система Налетова, имев
шаяся в наличии на заградителе «Рабочий» 
(быв. «Ерш») . Достоинствами ее были прос
тота конструкции ,  сравнительно малый вес 

устройства, большой минный магазин. Как 
недостаток воспринималось расположение 
мин в проницаемой надстройке, заполняе
мой при погружени и .  Считалось, что при 
этом мины могли корродировать, признава
лось отсутствие защиты от подводных взры
вов и низкая остойчивость заградителя с та
ким устройством. Сторонниками этой систе
мы являлись начальник Технического 
управления ВМС Власьев и директор Бал
тийского завода РуберовскиЙ. 

Другой проект минного устройства был 
разработан Остехбюро в 1 928 году заведу
ющим торпедным отделом П . В. Бехтеревым 
и заведующий минно-тральным отделом 
д.д. Пятницким. Минные трубы были запро
ектированы бронзовыми ,  точеными. Погруз
ка производилась мокрым способом с 
помощью лебедки . Сбрасывание их осущес
твлялось при помощи толкача, передвигае
мого водой, подаваемой центробежным на
сосом, производительностью 500 т/ч. Изго
товление запроектированного минного 
устройства предполагал ось передать заводу 

Проект подводной лодки" серии типа .. Л». Продольный разрез. 
100-"""" орудие располагается как и на кораблях I серии - на рубке. 
копия noдnинного чертежа 

$ 



Таблица 2. Проектные ТТЭ «комбинированных» подводных лодок 
Пр-т Щеглова II-я серия ХI-я серия ХIII-я серия 

Водоизмещение, т 
надводное 1050 989 1 040 1 1 20 
подводное 1 520 1 276 1 340 1425 

Мощность двигателей, Л.с. 2000/1 360 2000/1 360 2200/1 300 4000/1 300 
Скорость хода, уз 1 4,5/10 1 5,5/9 1 4,5/8,5 17/9 
Дальность плавания, мили (ход, уз) 

надводная 1 000( 14,5) 1 000( 1 5,5) 7500( 1 0) 1 0 000( 1 0) 
подводная 1 50(3) 1 50(3) 1 54(2,5) 1 50(2,5) 

Вооружение 
торпедных аппаратов 6 НТА 6 НТА 6 НТА 6 НТА + 2 КТА 
торпед 1 2  1 2  1 6  1 8  
минных устройств 1 труба 2 трубы 2 трубы 2 трубы 
мин 32 ПЛТ/40 нов обр. 20 ПЛТ 20 ПЛТ 1 8  ПЛТ 
орудий - калибр, мм 1-102, 1 --37 1-1 02, 1 --37 1-1 00, 1 -45 1-100, 1 -45 

Глубина погружения рабочая, м 75 75 75 75 

Примечания: 
В 

числителе - для надВОДНОГО положения
. в знаменателе - для ПОДВОДНОГО. нтд, КТД - носовые и кор

мовые торпедные аппараты
. 

им. К. Маркса. Однако последний выступил 
со своим вариантом проекта минного уст
ройства. В варианте завода минные трубы 
были стальные и короче на 1 м против вари
анта Остехбюро. Погрузка мин сухая, сбра
сывание должно было производиться при 
помощи толкающего устройства с электроп
риводом, наподобие применяемого в элева
торах морских артиллерийских установок. 
Масса устройства была меньше на 3 т. 

Используя наработки для нереализован
ного проекта минного заградителя 1 922 г. 
инженер Малинин предложил свою 
конструкцию. Ее принципиальным отличием 
являлось ((сухое •• хранение мин. Мины рас
полагались в двух прочных трубах, закрыва
ющихся крышками со специальными при во
дами. Такая система по мысли конструктора 
((дает возможность постановки всего запаса 
мин без перерывов и весьма упрощает как 
обращение с минами под водой (никаких 
перегрузок не требуется) ,  так и дифферен
тование лодки ".  Вода подавалась в трубы 

непосредственно перед постановкой мин, а 
само минное устройство конструировалось 
так, чтобы при постановке мин не мог воз
никнуть дифферент. 

Последним стал вариант Щеглова, также 
использовавший прочную трубу овальной 
формы на 40 мин (<<минный коридор») .  Его 
внутренние габариты были рассчитаны на 
обеспечение доступа к каждой мине для ус
тановки приборов глубины и запальных ста
канов. Мины располагались на двух парал
лельных дорожках четырьмя группами по 10 .  
Первые 20 могли быть отделены гермозат
ворами и ставиться отдельно. Находившие
ся внутри трубы цистерны обеспечивали 
компенсацию веса мин и заполнение или 
осушение кольцевого зазора в «минном ко
ридоре». 

Обе системы имели внутри труб механи
ческие устройства для передвижения и 
сброса мин . Погрузка производилась с кор
мы. Недостатками обоих систем было заг
ромождение кормы лодки и необходимость 

ХIII-38-я серия 

1 1 08 
1400 

4000/1 300 
1 8/9 

1 0 000( 10) 
1 50(2,5) 

6 НТА + 2 КТА 
1 8  

2 трубы 
20 ПЛТ 

1-100, 1 -45 
75 
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введения специальных заместительных цис
терн. В итоге избрали устройство Малини
на, как обеспечивающее большую простоту, 
а, следовательно, и надежность. 

В конструкции лодка 11 серии, получившая 
название по головному кораблю « Ленинец» 
(позже тип « Л») учитывала как опыт строи
тельства «Декабриста», так и результаты 
изучения погибшей в 1 9 1 9  г. и поднятой со 
дна Финского залива британской субмари
ны «L-55». Образования прочного корпуса 
частично спрямили ,  по технологическим 
причинам архитектурный тип изменился на 
полуторакорпусный. Форштевень стал вер
тикальным, носовая часть легкого корпуса 
получила развал. Батарею разместили в 
трюмах 2-го и 4-го отсеков под легкосъём
ными щитами. Для повышения остойчивости 
орудие было опущено на верхнюю палубу. 
Носовые горизонтальные рули сделали 
незаваливающимися, причем переместили 
их в нижнюю часть корпуса. 

.. Второе поколение .. - Хl-я, Хlll-я 
и ХIII-З8-я серии 
Для вновь созданных Морских Сил Дальнего 
Востока требовались не только средние и 
малые, но и большие подводные лодки . 
Поскольку субмарины типа «Л» 11 серии в оп
ределенной степени соответствовали тре
бованиям к крейсерским лодкам, а, кроме 
того, были освоены в производстве, было 
принято решение разработать на их базе 
проект I I -бис серии или ХI серии. 2.2. 1 934 
постановлением СТО СССР было утвержде
но строительство 6 кораблей. Темп работ 
был высок. Уже к марту были готовы строи
тельные чертежи и строительство пошло 
полным ходом. 

При разработке проекта учитывался опыт 
эксплуатации лодок 11 серии и требования к 
перевозке секций на Дальний Восток. Был 
изменен теоретический чертеж в носовой 
оконечности: носовую часть удлинили на 1 
метр и форштевень сделали наклонным. Ко
мандирский перископ перенесли в прочную 
рубку. Аккумуляторные ямы получили посто
янный настил. Произведена внутренняя пере
компоновка отсеков, их стало семь. Палуб
ные цистерны были упразднены, кормовая 
балластная цистерна сделана бескингстон
ной. Продувание главного балласта стало 
производиться дизелями . Перекомпанованы 
воздушная и электрическая системы. От 
применения стали для изготовления армату
ры трубопроводов и торпедных аппаратов 
отказались. В отдельных конструкциях (ко
лонки ВВД, муфты «Бамаг» и др.) были ис
пользованы полученные по контракту с фир
мой « Дешимаг» материалы по проекту « Е-
2jH» , ставшему впоследствии проектом 
подлодок типа «С». Часть балластных цис
терн могла использоваться для приёма до
полнительного запаса топлива. Количество 

запасных торпед увеличено до 10. Установ
лены новые 100-мм орудие Б-24ПЛ и 45-мм 
2 1 -К.  Ограждение рубки и щит носового 
орудия выполнены обтекаемыми. Стоимость 
строительства одной субмарины должна бы
ла составить 1 3  млн.  рублей. 

Почти сразу же было принято решение о 
строительстве следующей серии из 7 еди
ниц (серия XI-бис).  Предполагалось, нес
колько переработать гребные валы и ма
шинные фундаменты, для того чтобы в буду
щем, когда Коломзавод освоит новый тип 
дизелей 47ЛН8 и начнет их серийный вы
пуск, сменить ими дизеля 42БМ6. Эта заме
на давала возможность поднять скорость 
лодок с 1 4,5 до 17 узлов. Учитывая ограни
ченные сроки строительства, другие отступ
ления от чертежей и спецификаций лодок 
ХI-й серии не допускались. 

ЦКБС-2 ( конструктор Мал и н и н )  к сен
тябрю 1 934 г .  разработало новый проект 
лодок, получивших окончательное обозна
чение ХI I I -й  сер и и .  Проект, представлял 
собой сочетание прочного корпуса, тео
ретических обводов и двигательной уста
новки новых подлодок типа « Н» (более из
вестен как тип « С» )  С вооружением и мин
ным устройством « ленинцев» . Для 
улучшения ходовых качеств в надводном 
положении длина лодок была увеличена, 
обводы носовой части заострены. Для 
удобства перевозки готовых секций на 
Дальний Восток максимал ьный диаметр 
прочного корпуса уменьшили ,  и раздели
ли его п о  горизонтали на две секци и ,  
вместо трех для лодок XI серии .  Образо
вания прочного корпуса состояли из пря
мого кругового цилиндра и усеченных ко
нусов. Конструкция лодки смешанная : 
клепаная для прочного и полностью свар
ная для легкого корпусов. Фундаменты, 
вспомогательные механизмы и арматуру 
дизелей предполагалось выполнить таким 
образом, чтобы они позволяли легко про
извести замену 42БМ6 на 47ЛН8.  

Баллоны ВВД вынесены из прочного кор
пуса в надстройку, с установкой 1 6  балло
нов вместо 89 прежних, что дало возмож
ность использовать освобождающиеся объ
ёмы внутри прочного корпуса для более 
удобного внутреннего размещения. Воору
жение усилили установкой двух торпедных 
аппаратов в кормовой части надстройки. 
3апас торпед доведён до 18 единиц. Цанго
вая система передвижения мин была заме
нена на цепную или тросовую, что значи
тельно повысило ее надежность и уменьши
ло шумность. Количество при ни маемых мин 
снизилось с 20 до 18 из-за необходимости 
размещения барабанов для тросов или це
пей. Оба перископа выносились в боевую 
рубку, при этом зенитным перископом было 
возможно пользоваться как из рубки , так и 
из центрального поста. Также предполага-



лось установить электрические сетепроре
затели. Общий объем доработок по систе
мам и механизмам оказался весьма значи
телен . Удалось создать хорошие (по меркам 
30-х годов) бытовые условия экипажа. Прак
тически это означало создание нового про
екта, на разработку которого бюро требова
лось два дополнительных месяца, но их 
компенсировало сокращение срока строи
тельства на тот же срок. 

В середине апреля 1 935 г. НИВК выпол
нил оценку нового проекта. Его заключение 
оказалось обескураживающим . Указыва
лось на неправильный выбор главных раз
мерений лодки и её прочного корпуса, что 
привело к избыточной надводной остойчи
вости (за счёт избыточной ширины лодки), 
плохой остойчивости при погружении и ма
лой величине подводной остойчивости (из
за недостаточного объёма наружных проч
ных цистерн ) .  Дополнительно отмечался 
небрежн ый характер вы пол ненных расчё
тов. Рекомендовалось выполнить клапаны 
вентиляции бортовых ЦГБ сдвоенными, в 
свежую погоду плавать с открытыми 
кингстонами ЦГБ при увеличенном водоиз
мещении и уменьшенной скорости. 

Однако это заключение запоздало.  
ЦКБС-2 решительно не согласилось с ука
занными замечаниями, указывая на то, что 
для составления закл ючения потребова
лось почти полгода, а строительство лодок 
уже идет, и данное обстоятельство прида
ет всем спорам «академический характер». 
Что же касается опасений Н ИВК, то они 
полностью подтвердились в период ходо
вых испытаний. 

Затем в строительстве подлодок типа «Л» 
наступил почти трехлетний перерыв. Приня
тым 27.4. 1 936 постановлением СТО СССР 
«О программе морского судостроения на 
1 936 год" устанавливалось, что « в  целях 
унификации типов кораблей дальнейшей 
постройки» все будущие большие подлодки 
должны были принадлежать к типу « КЭ», то 
есть к « катюшам». Лишь когда выяснилось, 
что промышлен ность не может наладить 
крупносерийное строительство этих подло
док, решили вернуться к проверенным «ле
нинцам» . Шесть субмарин серии XIII-38 года 
были заказаны для Балтийского и Черного 

Строительство и испытания 
«Декабристы .. 
Официальная закладка трех подводных ло
док I серии согласно утверждённой СТО 
26. 1 1 . 1 926 шестилетней «Программе строи
тельства Морских сил РККА» состоялась на 
Балтийском заводе 5.3 . 1 927. Руководителем 
строительства и ответственным сдатчиком 
серии был К.Ф. ТерлецкиЙ . Три черноморс
кие лодки заложили в Николаеве 14 апреля 
того же года. Руководил строительством, а 

морей. Последние лодки «комбинированно
го» типа наконец-то получили дизеля боль
шей мощности. Кормовая часть была пере
компонована. Минные трубы удлинен ы ,  и 
количество мин вновь стало равно 20. Уста
навливалась только тросовая система. 

В Третьей пятилетке предполагалось на
чать проектирование и строительство под
водных минных заградителей с большим 
комплектом мин 60 - 80 единиц, которые 
должны были придти на смену « Ленинцам» . 
В проекте, получившем N299, предполага
лось использовать минное устройство, ме
ханизмы и оборудование субмарин XI I I-38 
серии. Завершить проектирование до нача
ла войны не удалось. 

Опыт начавшейся Великой Отечественной 
войны показал большую ценность подводных 
заградителей. Кроме того, этот же опыт 
подтвердил целесообразность строительства 
не комбинированных торпедно-минных ло
док, а узко специализированных заградите
лей « миновозов» . Работа над их созданием 
развернулось уже в январе 1 942 г. Поскольку 
в сложившихся условиях развернуть строи
тельство субмарин-заградителей «с нуля» 
было нереально, наиболее быстрым и прос
тым способом считалось переоборудование 
уже существующих лодок XIII-38 серии. Про
ект, получивший номер 609, отличался заме
ной надстроечных аппаратов на два минных 
устройства по 10 мин, что доводило совокуп
ный боекомплект до 40 единиц. Приводы со
единились с уже существующими, обеспечи
валась и возможность ручного сброса мин. 
Использовалось минное устройство «Ленин
ца» с тросовым приводом И направляющими, 
но без прочной трубы. Надстройка соответ
ствующим образом поднималась и расширя
лась. Водоизмещение возрастало всего на 
1 2  т. Ходовые качества исходного проекта 
сохранялись, ухудшалась только управляе
мость под водой при движении задним хо
дом. Предполагалось, что заводы смогут из
готовить первые комплекты для дооборудо
вания подлодок к третьему кварталу 1 942 г. ,  
а переоборудованные лодки можно будет ис
пытать в кампании следующего года. 
Действительность оказалась много прозаич
нее и ни один подводный заградитель по пр. 
609 так и не переоборудовали. 

впоследствии и сдачей субмарин Г.М.  Сини
цин. При строительстве в широком масшта
бе использовались импортные комплектую
щие: дизеля MAN (фирма продавала их как 
двигатели для тепловозов), муфты «Бамаг», 
насосы « Рато» И « Броун-Бовери», баллоны 
ВВД « Манесман» ,  шумопеленгаторы у «Ат
лас-Верке», электромоторы « Сименс-Шу
керт», английский сурик для АБ и т.д. Стро
ительство всех шести единиц заняло 55 ме-

К.Ф. Терлицкий 
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Г.М.Трусов 

Подводная лодка 
«Д-1» в постройке 
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сяцев, а считая от начала работы НТК над 
проектом - около 6 лет. Стоимость одной 
лодки Балтийского завода в ценах 1 926/ 
1 927 г. составила 2,7 млн. руб. ,  николаевс
кой - 2,5 млн. руб. 

В апреле 1 930 г. на сдаточных испытаниях 
головных лодок начались проблемы. При 
пробных погружениях «Революционера • •  и 
« Декабриста» в доках обнаружились недо
пустимые крены, установить причины кото
рых не удалось. Размер их доходил от 7 до 
1 5·, причем переход с борта на борт проис
ходил мгновенно. Произошедшее оказалось 
полной неожиданностью для конструкторов. 
Перед погружением «Декабриста» 1 4.6.1930 
между конструктором лодки Малининым, 
представителем Комитета по наблюдению 
за постройкой кораблей Сердюком с одной 
стороны, и сдаточными капитаном Шишки
ным и механиком Трусовым с другой, прои
зошел спор: достаточна величина остойчи
вости или нет? После погружения «Малинин 
И Сердюк, признавая, что все их уверения 
на основе расчетов оказались ошибочны
ми - объяснить происшедшее ничем не мо
гyr, тогда как все остальные компетентные в 
деле подводного плавания участники «пог
ружения» дают заключение, что помимо гру
бейших «ошибок» в конструкции лодки, лод
ка еще и не обладает остойчивостью». Под 
вопросом оказалась сдача флоту первых 
шести лодок отечественной постройки. Ме
ры были приняты в духе времени. 

В 20-х числах июля 1 930 г. Начальник 
Морских сил Р .А. Муклевич лично посетил 
Ленинград и Кронштадт, для ознакомления 
с положением дел по сдаче « декабристов». 

В течение двух дней он лично по отдельнос
ти побеседовал с представителями, как мо
ряков, так и промышленности, а так же ог
ПУ. Арестованы: строитель лодки Малинин, 
проектировщики Крюгер и Базилевский, ди
ректор Балтийского завода Руберовски Й .  
Все к этому моменту уже сознались во вре
дительстве. Муклевич лично совершил нес
колько выходов в море на « Д- 1  », общей про
должительностью 8 ч, из них 2 ч 1 7  мин в 
подводном положении. Движение проходи
ло на разных глубинах и ходах. По его мне
нию, лодки оказались вполне безопасны, хо
тя и имеются некоторые сложности с управ
лением и остойчивостью. Личный состав не 
умеет управлять лодкой. Разрабатываемый 
« вредителями» проект повышения остойчи
вости за счет пере распределения грузов, 
требовал 1 месяц и 1 2  дней на переделку 
каждой лодки , и должен был стоить 50-60 
тыс. рублей. Причиной того, что придется 
исправлять уже построенные корабли ,  Мук
левич считал чрезмерное доверие к расче
там Руберовского и Малинина, а так же 
неопытность, самоуверенность и недоста
точную техническую грамотность контроль
но-приемного аппарата. Непременно было 
« . . .  нужно более серьезно и систематически 
ознакомиться с достижениями иностранной 
техники». 23. 8 . 1 930 начальник Технического 
управления А.К. Сивков сообщил начальнику 
УМС РККА Р.А. Муклевичу: «Расчет инжене
ров Балтийского завода дал для английской 
подлодки «L-55» при одновременном запол
нении всех систерн минус тридцать санти
метров остойчивости. Ясно - наш способ 
расчета неверен». 



Причины недостаточной остойчивости 
оказались следующие. Во-первых, сущест
вовавший на лодке начальный кренящий мо
мент из-за неравномерного распределения 
грузов. Во-вторых, наличие общей вентиля
ции правых и левых цистерн главного бал
ласта, при наличии общего кингстона, вело 
к свободному переливанию воды при погру
жении ,  а, следовательно, кренению лодки . 
Разработка мер по устранению недостатков 
велась в теснейшем сотрудничестве Бал
тийского завода, НТК ВМС и самих «вреди
телей», включенных в состав «Особого тех
нического бюро» Экономического отдела 
ОГПУ в Ленинграде. Для уменьшения верх
него веса предлагались радикальные меры, 
вплоть до снятия артиллерии и носовых го
ризонтальных рулей. В итоге необходимые 
1 О т получили снятием оказавшегося неу
дачным свинцового подводного якоря и кор
мового шпиля ,  а на балтийских лодках еще 
и разместили в ограждении рубки семь ци
линдров плавучести (сняты перед перево
дом лодок на Север ) .  Цистерны главного 
балласта были разделены побортно с уста
новкой отдельных бортовых клапанов венти
ляции. 4-5.9. 1 930 «Революционер» совер
шил успешные погружения. 

Выявленные по результатам испытаний 
недобор скорости хода (в надводном поло
жении 0,7 - 1 ,  а в подводном 1 , 2 - 1 ,5 уз), 
длительное время погружения (75 сек), 
всплытие носа при складывании носовых го
ризонтальных рулей, выход из строя упор
ных подшипников Митчеля из-за загрязне
ния масла остатками формовочной земли из 
масляных камер, ослабление крепления же
леза якорей ГЭД, после устранения главных 
неприятностей были сущи ми пустяками.  
Постепенно в период службы и поддержива
ющих ремонтов удалось добиться исправно
го действия техники. 

«Ленинцы» 11 серии 
«Программа строительства Морских сил 
РККА» предусматривала и строительство 
подводных ми нных заградителей , вместо 
которых, как уже говорилось, были начаты 
строительством субмарины типа «Ленинец» . 
Головные лодки нового проекта закладыва
лись на стапелях Балтийского завода 
6.9. 1 929. Строителем лодок был СЛ. Кири
ченко, ответственным сдатчиком Г.М. Тру
сов. В марте - апреле 1 930 г. на николаевс
ких верфях заложили черноморскую группу. 
Головной «Ленинец» вступил В строй 
22 . 1 0 . 1 933, а последняя лодка на Черном 
море «Карбонарий» , из-за затянувшихся ис
пытаний дизелей с системой турбонаддува, 
вступила в строй в мае 1 935 г. Осенью 1 933 
года на подводной лодке «Фрунзовец» при 
переходе ее во время ледохода из Ленинг
рада в Кронштадт были повреждены волно
резные щиты торпедных аппаратов. Для пе-

рехода в таких условиях предусматривались 
специальные защитные приспособления, 
называемые «намордниками». Однако пос
кольку к моменту перехода они не были го
товы, а лодку нельзя было задерживать из
за начавшегося ледостава, решили обой
тись без них. Это решение дорого 
обошлось: субмарине пришлось ремонтиро
вать всю носовую оконечность. 

В приемном акте головного корабля отме
чалось: «ПОДЛОДКИ 11 серии являются хоро
шими подводными минными заградителя
ми, обладающим не ТОЛЬКО мощным мин
ным, но и торпедным вооружением. Они 
мореходные, с огромным (ок. 7500 миль) 
районом плавания, имеют хорошую остой
чивость и отличную обитаемость». Из выяв
ленных в процессе постройки и испытаний 
недостатков подводных лодок 11 серии зас
луживают внимания следующие: 
- длительность погружения и всплытия: пе
реход из надводного положения в подвод
ное при одновременном заполнении всего 
балласта занимал около 3 мин; 
- время продувания средней цистерны на 
перископной глубине воздухом высокого 
давления составляло 70 сек, палубных цис
терн - 4 мин 25 сек. Откачка главного бал
ласта насосами Рато занимала 2 ч;  
- неудачная конструкция пневматических 
машинок открывания кингстонов цистерн 
главного балласта: заклинивание поршней 
машинок и частая поломка концевиков 
поршневого штока машинки . Кингстоны кон
цевых цистерн главного балласта вначале 
имели только ручные приводы, потом были 
временно поставлены пневматические ма
шинки. В итоге пневматическая машинка 
была снята и оставлен только ручной при
вод. При этом кингстон кормовой балласт
ной цистерны должен был быть всегда отк
рытым и закрывался лишь при необходи
мости по особому распоряжению. 

Скрытность лодки снижали большая шум
ность работы трюмных помп, приводов эко
номического хода, минного устройства, ру
лей и перископных лебедок. Трубы воздуш
ной системы низкого давления для 
продувания главного балласта, проложен
ные в бортовых цистернах, повреждались 
забортным давлением и были перенесены 
внутрь прочного корпуса. Отмечалось паре
ние глушителей дизелей, демаскирующее 
подводную лодку. Нарекания вызвала и 
конструкция торпедопогрузочного устрой
ства: время погрузки одной торпеды зани
мало 40 - 45 мин. 

Но самым серьёзным недостатком новых 
лодок оказалась неприспособленность их к 
аккумуляторным батареям ,  впервые пол 
ностью изготовленным из отечественных 
материалов ленинградским заводом им.  
лейтенанта Шмидта. Из-за низкого качества 
батарей выделение водорода при зарядке 
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оказалось в несколько раз выше, чем у 1 се
рии,  имевшей элементы аналогичной 
конструкции .  Упрощенная система вентиля
ции аккумуляторных ям, подсмотренная на 
«L-55,', в сочетании с этим, стала предпо
сылкой к нескольким чрезвычайным проис
шествиям. Реввоенсовет МСЧМ, отмечая 
еще в 1 933 г. во время испытаний «Гари
бальдийца» и «Чартиста», что "имел место 
случай пробивания искры во время зарядки 
батареи, что при значительном выделении 
водорода может повлечь за собой опас
ность взрыва», возражал против приемки 
кораблей с взрывоопасными батареями, но 
по указанию руководства УВМС лодки были 
приняты. 

В апреле 1 934 г. командование МСЧМ 
ввело инструкцию, согласно которой после 
четырёх часов пребывания под водой требо
валось 1 2  часов вентилировать батарею и 
отсеки. 1 6.7. 1 934 на основании поступав
ших с флотов тревожных сигналов началь
ник Военно- Морских Сил В.М. Орлов издал 
специальный приказ «О недочетах, выявлен
ных при обследовании состояния аккумуля
торных батарей на подводных лодках МСБМ 
и МСЧМ». Но предотвратить несколько тя
жёлых чрезвычайных происшествий они не 
смогли. 

Первое произошло 15 августа . Им стал 
пожар третьей группы АБ «Фрунзовца»,  сто
явшего в базе. Причиной возгорания стало 
короткое замыкание 89 элементов бугелем 
низко расположенного трубопровода систе
мы вентиляци и .  Энергичными действиями 
экипажа под руководством командира лодки 
А.А. Пышнова и инженера-механика В .В .  
Матвеева его удалось ликвидировать. Здесь 

ещё можно было говорить об упущениях со 
стороны личного состава, но последующие 
происшествия недвусмысленно указывали 
именно на недостатки конструкции .  

2 8  августа на « Гарибальдийце» после по
луторачасового подводного плавания прои
зошел взрыв гремучего газа во 11 отсеке. В 
этот день на лодке находилось 78 человек 
вместе со слушателями ВМУЗов и ученика
ми , из которых погибли 5 моряков, а 1 1  по
лучили ранения .  Только мастерство коман
дира субмарины П . И .  Болтунова, помощни
ка командира И .д. Бурмистрова, командира 
электромеханической боевой части Ф.В.  
Букача и мужество других подводников по
могли избежать еще более серьезных пос
ледствий .  

Следующим стал произошедший 5 сен
тября того же года взрыв и пожар во втором 
отсеке лодки « Сталинец». Субмарина отра
батывала скрытое форсирование Финского 
залива, двигаясь на глубине 24 метра. С мо
мента погружения прошло больше трёх ча
сов, когда находившийся на лодке дивизи
онный инженер-механик К .Л. Григайтис с 
помощью взятого им по собственной иници
ативе газоанализатора Сименса определил 
опасную (5%) концентрацию водорода во 11 
отсеке. Однако находившийся на борту в ка
честве обеспечивающего командир дивизи
она А.д. Таубе, опираясь на свой предыду
щий опыт плавания, отклонил его предложе
ние о всплытии ,  так как зто могло сорвать 
выполнение учебной задачи .  В результате 
взрыва и пожара погибло шесть подводни
ков, включая комдива, и шесть получили ра
нения (в том числе командир лодки Г.А. 
Иванов) .  Борьбу за живучесть возглавил 



К.Л. Григайтис, впоследствии награжденный 
орденом Ленина. 

Третья авария переполнила чашу терпе
ния руководства РКВМФ, и для расследова
ния этого вопроса была назначена специ
альная комиссия . Расследование причин 
взрывов однозначно указало на повышенное 
газовыделение и нагрев элементов аккуму
ляторных батарей, а также на неудовлетво
рительное устройство систем вентиляции .  
Заодно отметили, что на всей бригаде подп
лава МСБМ имелось всего три прибора для 
контроля содержания водорода, которые 
далеко не всем подводникам были знакомы 
и особого доверия не внушали. 

Учитывая значительно меньшую вероят
ность взрыва при размещении аккумулято
ров в изолированной яме, а также большие 
эксплуатационные неудобства, создаваемые 
открытыми аккумуляторными ямами (для 
ухода за батареей необходимо было сни
мать щиты и даже часть оборудования жи
лых отсеков), в конце 1 934 года началась 
переделка аккумуляторных ям, после кото
рой они становились изолированными. Од
новременно была изменена вентиляция ба
тареи - из общеямовой она становилась 
индивидуальной для каждого элемента. К 
этому времени относится создание прибо
ров для сжигания водорода типа «КП». Этот 
прибор был разработан инженерами Науч
но-исследовательского института военного 
кораблестроения М . М .  Четвертаковом и Е.Н. 
ГурфеЙном. Прибор был основан на катали
тическом окислении водорода кислородом 
воздуха отсека при помощи платинового ка
тализатора. Эти приборы устанавливались в 
тех отсеках, где мог появиться водород. Ко
личество приборов рассчитывалось таким 
образом , чтобы содержание водорода в от
секах во всех случаях не превышало 2,5%, т. 
е. было ниже того, при котором может обра
зоваться взрывоопасная смесь. Работы 
обошлись в сумму около 0,5 млн. руб. на 
каждую лодку. 

С момента завершения этих работ все 
«ленинцы» " серии вступили в строй за иск
лючением «Л-б» (до сентября 1 934 г. «Кар
бонарий»). Испытания турбонаддува «Бюхи» 
на ней шли тяжело.  Дело в том, что дизеля 
лодки не были изначально рассчитаны на 
установку наддува, и этот агрегат заказали 
отдельно. В итоге «при развитии мощности 
1500- 1600 л.с. работа агрегата становится 
явно перенапряженной, сопровождающейся 
подъемом температуры выхлопных газов дО 
5850С. Следствием этого явилось выкраши
вание лопаток импортной газовой турбины 
правого борта. Это явление при том же ре
жиме работы наблюдалось по заявлению 
представителей Колом. завода и во время 
стендовых испытаний газовых турбин в Гер
мании на Колом. заводе [так в документе -
прим. авт. ]. При прекращении работы дизе-

лей и закрытии отсека температура в ди
зельном отсеке поднималась ранее до 850, 
а после смены изоляции и проведения ряда 
мероприятий до 600 - 650С.» Несмотря на 
желание Главморпрома «настаивать на при
нятии лодки В состав Морских Сил Черного 
Моря с тем, чтобы после известного перио
да нормальной эксплуатации лодки /до га
рантийного срока/ перейти на дальнейшее 
форсирование мощностей в зависимости от 
результатов накопленного опыта с работой 
агрегата «Бюхи» и подготовки обслуживаю
щего состава», устройство наддува с лодки 
сняли .  

«Ленинцы» Х '  и XIII серий 
Постановлением СТО N2K-45-cc от 
25.03 . 1 934 назначалась постройка шести 
больших подводных лодок ХI-й серии типа 
«Ленинец»: по три единицы на Балтийском и 
Николаевском заводах, причём последняя 
лодка серии предназначалась для Чёрного 
моря, а остальные пять для возрождаемого 
ТОФа. Позже все шесть лодок отправлялись 
на Дальний Восток. Главной проблемой бы
ла транспортировка. В январе 1 934 г. сот
рудники Главморпрома Кассациер и Харито
нович предложили проект переброски под
лодок XI серии в готовом виде на Дальний 
Восток морским путем . В роли транспортно
го средства должны были выступить танке
ры грузоподъёмностью 1 0000 т. постройки 
НГЗ им. «А. Марти».  Расчет времени, требу
ющегося для производства операции,  пред
полагался примерно следующим: 

« 1) Разработка окончательного проекта 
и расчетов рабочих чертежей, проверка 
зазоров между корпусами лодок и нефте
возом в натуре, экспертиза в отношении 
порядка и способа выполнения доковых 
работ - ок. 1 '/2 мес. 

2) Подготовка нефтевоза к перевозке 
ок. 1 мес. 

3) Разьём нефтевоза на две части 
4) Доковые операции - вместе ок. 1 мес. 
5) Соединение двух частей - ок '/2 мес. 
6) Переход из Севастополя - 1'/2 мес. (из 

Ленинграда - 2 мес.) 
7) Разъём нефтевоза на д.В. - '/2 мес. 
Всего таким образом потребуется на вы

полнение предложенной операции около 6-
7 мес. Окончательный срок будет уточнен 
после подсчета объема работ по отдельным 
операциям. Сам нефтевоз будет выведен из 
строя СТФ на 8 месяцев». 

Авторы проконсулыировались с извест
ными кораблестроителями Шиманским и 
Папковичем, подтвердившими правильность 
произведенной проработки и возможность 
её выполнения. Однако в этом предложении 
было отказано, и перевозку субмарин орга
низовали более привычным железнодорож
ным транспортом.  План транспортировки 
« Л» XI серии предусматривал разделение на 

1 5  
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1 8  больших и 24 малых секции размеща
ющихся в 48 вагонах, в Т.ч.  1 0  50-ти тон
ных. Выход за ж/д габариты 1 2  мм с каж
дой стороны. 

Четыре лодки предназначались для Даль
завода во Владивостоке, две для новой 
Амур верфи в Комсомольске-на-Амуре. На 
лодках, достраивавшихся и сдававшихся на 
Дальзаводе, строителями и ответственными 
сдатчиками были E'n. Егоров и А.З. Гол
ланд, а на лодках, сдававшихся на Амурза
воде - К.Ф. ТерлецкиЙ . Сроки строитель
ства определялись предельно жёсткими:  
п ервые две еди н и цы сдаются в конце 
1 935 г., остальные не позже третьего квар
тала 1 936 г. Для реализации таких темпов 
на постройке подлодок XI серии устанавли
вался удлиненный рабочий день, выделя
лись дополнительные продовольственные 
паЙки. На заводы, участвующие в постройке 
подлодок распространялось освобождение 
от воинских и общепартийных мобилизаций. 
Перевозки частей и механизмов лодок на 
Дальний Восток шли по системе воинских 
перевозок НКО и пропускались по воинско
му графику. НКПС обеспечивал пере возки 
вагонами, выделив для этой цели специаль
ную норму вагонов, прошедших гарантий
ный ремонт. 

Но всё изменил срыв Коломенским заво
дом программы выпуска дизелей , а заводом 
им. Шмидта - аккумуляторных батарей. Го
ловная подлодка XI серии Дальзавода выш
ла на испытания только 3 1 . 1 0. 1 936 г. (по 
плану уже должно быть сдано четыре еди
ницы).  Из-за пожара в третьем квартале 
1 9З7 г . ,  уничтожившего часть оборудования 
(КВ радиостанции,  гирокомпасы, лаги 
Форбса, 4 комплекта штанг минных труб , 
запчасти дизелей, торпедопогрузочное уст
ройство, эбонитовые и резиновые части ба
тарейной вентиляции ,  датчики тахометров, 
трубопроводы охлаждения и смазки дизе
лей) произошла задержка сдачи двух подло
док Амурверфи. Только 22 июля началась 
буксировка лодок на понтонах до Николае
вска-на-Амуре, откуда они уже своим ходом 
перешли во Владивосток для окончания 
достройки и испытаний на достроечной ба
зе верфи. Кроме того произошел значитель
ный перерасход средств: отпускная цена на 
подлодки Амурверфи составляла 1 6,4 млн, а 
реальная стоимость достигла 22 млн. руб. 

Приемные комиссии в процессе испыта
ний отмечали следующие недостатки под
водных лодок XI серии: корабли не достигли 
спецификационных скоростей и заданной 
дальности плавания; на крышках цилиндров 
дизелей образовывались трещины, имела 
место усиленная коррозия блоков и цилинд
ровых втулок дизелей; значительный шум 
при работе минносбрасывающего устрой
ства, заедание привода захлопки глушителя 
в связи с осаждением соли на рабочих по-

верхностях деталей привода захлопки; а 
также другие более мелкие недостатки.  

Тем временем настал черед постройки 
очередной - XIII серии. Как уже отмечалось 
выше, первоначально она не должна была 
иметь существенных отличий, и благодаря 
отработанной организации строительства 
ее планировалось сдать в кратчайшие сро
ки. Предполагалось построить три таких 
лодки для Черноморского флота, но они в 
итоге оказались на Дальнем востоке, как и 
их балтийские сёстры. Строителем всех ко
раблей являлся Дальзавод. 

Главной проблемой оказалось отсутствие 
запланированных дизелей 47-ЛН-8. В про
цессе их проектирования оказалось, что их 
фундаменты и вспомогательные механизмы 
не взаимозаменяемы с 42-БМ-6. Постепен
но от их возможной установки отказались, 
хотя предполагалось, что последний ко
рабль серии сразу построят с новыми дизе
лями. Строителем и ответственным сдатчи
ком головкой лодки был В .В .  Любимов, 
строителями других лодок - А.З. Голланд, 
А.Д. Мокеев, п.n. Синицин, В.И.  Судоргин, 
А.А. Золотарев и др. 

Государственная приемная комиссия да
вала весьма положительную оценку подвод
ным лодкам XlII серии и отмечала, что эти 
лодки , обладая мощным минно-торпедным 
вооружением, большими районами плава
ния, хорошими мореходными качествами и 
улучшенными бытовыми условиями личного 
состава, являются вполне современными 
подводными заградителя ми , способными 
решать задачи активных операций в значи
тельно отдаленных от базы районах. «Не ус
тупает английскому подводному заградите
лю типа «Кашалот» И итальянскому типа «Ат
ропо». Хорошо слушается горизонтаЛЬНblХ 
рулей и хорошо управляется в подводном 
положении. На ПОЛНblХ ПОДВОДНblХ ходах 
вибрация поднятого командирского перис
копа небольшая, а при ПОДНЯТblХ двух пе
рископах вибрация их усиливается, но ис
пользовать пеРИСКОПbl возможно. Перископ
ная глубина 9,5- 10 м». 

Наряду с этим обнаружился ряд дефек
тов требующих устранения: задевание тор
пед за корпус (для обеспечения выхода 
торпед нос корабля был обрезан на 2,5 м. ) ;  
замерзание в зимнее время на ходу лодки 
системы замещения топлива (система бы
ла перенесена внутрь прочного корпуса) ;  
неудовлетворительная работа носового 
торпедопогрузочного устройства (переде
лано по образцу подлодок Х серии);  боль
шое количество остаточной воды в балла
CTHblX цистернах (сделан дополнительный 
трубопровод осушения и зачистки балласт
ных цистерн) ;  вибрация перископов (тумбы 
перископов подкреплены); снят щит-обте
катель орудия, а также ряд других более 
мелких дефектов. 



Испытания выявили правату НИВК в прои
зашедшем за четыре года до этого споре с 
проектировщиками лодки о её остойчивос
ти. Отмечалось, "что со стороны ЦКБ- 18 
сделано упущение в оценке остойчивости 
пjл X/II серии, заключающееся в том, что не 
учтена возможность полного сообщения 
между уравнительными систернами разных 
бортов и не оценены результаты влияния 
этого в подводном и позиционном положе
нии. [. .. ] Остойчивость пjл X/II серии в под
водном и позиционном положении значи
тельно меньше, чем это имелось на подоб
ных построенных сериях» . Мореходность 
субмарины также оказалась не вполне удов
летворительной: на полном ходу при четы
рёхбалльном волнении носовая оконечность 
зарывалась в волну, из-за недостаточной 
высоты ограждения и длинны его козырька, 

происходило захлёстывание рубочного люка 
и попадание воды в ЦП. 

Поскольку подводные лодки XI I I  серии 
оказались весьма удачными кораблями, а 
строительство «катюш» отодвигал ось на не
определенный срок, было решено построить 
еще по три лодки для Балтийского и Черно
морского флотов. Ориентировочная цена 
должна была составить 1 3  млн. руб. Все 
субмарины были заложены в 1 938 г . ,  потому 
серия носила название XlI I-38 серии. Вы
держать сроки и достроить до начала войны 
их не успели. Вступали они уже в ходе на
чавшейся войны и испы�ьlвалисьb по сокра
щенной программе. Впрочем, несмотря на 
это благодаря предшествующей длительной 
доводке проекта они оказались вполне 
удовлетворительными с технической точки 
зрения кораблями. 

Таблица З. Этапы строительства подводных лодок типов «д» И «Л» 
N!! Тактический номер Номер Заводской Дата Дата Дата подписания 
пп. и наименование завода номер закладки спуска приемного акта 

/ серия 
1 Д- 1 «Декабрист» 1 89 1 77 5.3. 1 927 3 . 1 1 . 1 928 1 2. 1 1 . 1 930 
2 Д-2 «Народоволец» 1 89 1 78 5.3. 1 927 1 9.5. 1929 6.9 . 1931 
3 Д-3 «Красногвардеец» 1 89 1 79 5.3 . 1 927 1 2.7. 1929 1 . 1 0. 1 931 
4 Д-4 «Революционер» 1 98 С-27/192 1 4.4. 1 927 1 6.4. 1 929 30. 1 2 . 1 930 
5 . Д-5 «Спартаковец» 1 98 С-28/193 1 4.4. 1 927 28.9. 1 929 5.4. 1 931 
6 Д-6 «Якобинец» 198 С-29/194 1 4.4.1 927 1 2.5. 1 930 1 5.6. 1 931 

11 серия 
7 Л- 1 «Ленинец» 1 89 1 95 6.9. 1 929 28.2. 1 93 1  22. 1 0 . 1 933 
8 Л-2 «Сталинец» « <Марксист») 1 89 1 96 6.9. 1 929 21 .5. 1 931 24. 1 0 . 1 933 
9 Л-3 «Фрунзовец» « <Большевик») 1 89 1 97 6.9. 1 929 8.7. 1 931 5.1 1 . 1 933 
1 0  Л-4 « Гарибальдиец» 1 98 201 /3 1  1 5.3. 1 930 3 1 .8 . 1 93 1  8 . 1 0 . 1 933 
1 1  Л-5 «Чартист» 1 98 20 1/32 1 5.3. 1930 5.6 . 1 932 30. 1 0 . 1 933 
12 Л-6 «Карбонарий» 1 98 201 /33 1 5.4. 1 930 3. 1 1 . 1 932 9.5. 1 933 

Х/ серия 
1 3  Л-7 «Ворошиловец» 1 89/202 263 1 0.4. 1 934 1 5.5. 1 935 1 0 . 1 2 . 1 936 
1 4  Л-8 « Дзержинец» 1 89/202 264 1 0.4. 1 934 1 0.9. 1 935 29. 1 2. 1 936 
1 5  Л-9 «Кировец» 1 89/202 265 2.6. 1 934 25.8. 1 935 29. 1 2. 1 936 
16 Л- 1 0  « Менжинец» 1 98/202 285 1 0.6. 1 934 1 8. 1 2. 1 936 1 2 . 1 2 . 1 937 
17 Л- 1 1  « Свердловец» 1 98/199 284 1 0.6. 1 934 4. 1 2. 1 936 5. 1 1 . 1 938 
1 8  Л- 1 2  «Молотовец» 198/199 286 1 0.6. 1934 7 . 1 1 . 1 936 1 0 . 1 2 . 1 938 

Х/II серия 
19 Л- 1 3  1 89/202 273 25.4. 1 935 2.8 . 1 936 2. 1 0 . 1 938 
20 Л- 1 4  1 89/202 274 25.4. 1935 20. 1 2. 1 936 10. 1 0 . 1 938 
21 Л- 1 5  1 98/202 305 5. 1 1 . 1935 26. 1 2 . 1 936 6.1 1 . 1 938 
22 Л- 1 6  1 98/202 306 5. 1 1 . 1935 9.7. 1 936 9. 1 2. 1 938 
23 Л- 1 7  1 98/202 307 30. 1 1 . 1 935 5. 1 1 . 1 937 5.6. 1 939 
24 Л- 1 8  1 89/202 275 30. 1 2 . 1 935 1 2.5. 1 938 24.9. 1 939 
25 Л- 1 9  1 89/202 276 26. 1 2 . 1 935 25.5. 1 938 4 . 1 1 . 1 939 

Х/II-38 серия 
26 Л-20 1 89/402 302 1 0.6. 1 938 1 4.4. 1 940 28.8 . 1 942 
27 Л-21 1 89 303 1 0.6. 1 938 30.7. 1 940 1 1 .8 . 1 943 
28 Л-22 1 89/402 304 4. 1 2. 1 938 25.9. 1 939 28.8 . 1 942 
29 Л-23 1 98 353 1 7. 1 0. 1 938 29.4. 1 940 3 1 . 1 0. 1 941 
30 Л-24 1 98 354 23. 1 0 . 1 938 1 7 . 1 2. 1 940 29.4. 1 942 
31 Л-25 1 98 355 23. 1 0 . 1 938 26.2. 1941 -
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 

1 серия (ТИП «Д») 

Корпус 
Лодки были двухкорпусные, клепаные. 
Прочный корпус ( максимальный диаметр -

4,7 м, шпация - 500 мм) веретенообразный 
с листами двойной кривизны. Сферические 
переборки, рассчитанные на 9 кг/см2 (цент
ральный пост) и 2 кг/см2 (остальные) разде
ляли лодку на семь отсеков. Двери в пере
борках круглые, диаметром 800 мм. Цент
ральный пост представлял собой 
отсек-убежище, 1 -й (носовой торпедный) и 
7 -й ( кормовой торпедный) отсеки и мели 
посты аварийного продувания главного бал
ласта и оборудовались спасательными уст
ройствами для выхода из затонувшей лодки. 
Прочная рубка была цилиндрической (диа
метр 1 ,7 м) со сферической крышей. Какое
либо оборудование внутри неё отсутствова
ло. В аварийной ситуации рубка могла ис
пользоваться как шлюзовая камера. В 
носовой и кормовой части 1 -го и 7-го отсе
ков были расположены дифферентные цис
терны, а в трюме 1 -го торпедозаместитель-

ная и провизионная . В трюмных частях 3-го 
и 5-го отсеков (под настилом аккумулятор
ных ям) находились топливные цистерны . 
Еще одна торпедозаместительная цистерна 
располагалась в трюме 2-го отсека, цистер
на быстрого погружения и уравнительная 
(рассчитанные на 9 кг/см2) в трюме цент
рального поста. Запасы масла и воды ДЛЯ 
охлаждения дизелей размещались в цистер
нах, находящихся в трюмах 6-го отсека. 
Между прочным и легким корпусом разме
щались цистерны главного балласта (ЦГБ) , 
включая среднюю группу. 

Общекорабеnьные системы и устройства 
На лодке имелось восемь цистерн главного 
балласта (шесть бортовых и две концевых). 
Бортовые балластные цистерны NQ 5, 6, 7, 8 
имели возможность принимать топливо. Уп
равление клапанами вентиляции было дис
танционное пневматическое (были и мест
ные ручные приводы ) ,  кингстоны имели 
только ручной привод. Первоначально цис-
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терны имели раздельные кингстоны, но об
щие клапаны вентиляции, позже также за
мененные индивидуальными для каждого 
борта. Кроме того, имелись палубные цис
терны для плавания в позиционном положе
нии. Палубные цистерны заполнялись само
тёком через шпигаты. Переход из крейсерс
кого положения в позиционное занимал 30 
с, из позиционного в погружённое 1 мин 1 0  
с и из крейсерского в погружённое 1 мин 30 
с. Для продувания концевых групп при пере
ходе из позиционного положения в крейсе
рское применялись компрессоры низкого 
давления фирмы Броун-Бовери типа V4-0З, 
производительностью 45 мЗ/мин .  Главный 
водяной балласт, помимо продувания воз
духом низкого давления (нормальное 
всплытие) или высокого давления (аварий
ное всплытие),  мог также откачиваться за 
борт помпой фирмы «Рато», производитель
ностью 250 т/ч ( позднее осушительным 
центробежным насосом Р- 1 ЗО той же произ
водительности ) .  

Дистанционное управление клапанами вен
тиляции осуществлял ось из центрального 
поста. Трюмные поршневые насосы в количе
стве двух, производительностью 1 5  т/ч могли 
быть использованы для осушения отсеков. 

Для пополнения запаса сжатого воздуха 
имелось два компрессора высокого давле
ния К-б производительностью 8 л/мин при 
давлении 220 кг/см2 каждый. Запас воздуха 
высокого давления размещался в пяти груп
пах баллонов, помещенных в прочном кор-

Подводнаfl лодка I серии типа «Д ... Наружный ВИД и продольный разрез 
КОПНЯ nOДnHHHOГO чертежа 
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(после 
модернизации) 
КОПНЯ nOДnHHHOГO чертежа 
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Подводная лодка I серии типа иД». Сечения корпуса 
копия подnинного чертежа 

c..",.,,<t</. Н'-И �;llVЛ. 
� 

C!e"'�"'цe по 8Zшn. 
�. 8НQc!. 

СечEilfце 170 57шп. 

20 

сп. В Нос. 

пусе. Время заполнения вмех групп балло
нов ВВД - 1 2,5 часов. 

Арматуры водяного и дифферентовоч
ного трубопроводов, сжатого воздуха вы
сокого давления, трубопровода низкого 
давления выполнялись из меди . Трубоп
роводы общей вентиляции были прямоу
гольного или трапециевидного сечения. 

Вертикальный руль и мел ось баллера нак
лоненной в нос на Т. Предполагалось, что 
при перекладке на борт такой руль будет 
одновременно действовать, и как гори
зонтал ьный , переложенный на погруже
ние ,  благодаря чему можно удержать лод
ку от всплытия во время циркуляции на 
подводном ходу. Однако на практике это 



С�.,�ИИ. п __ и 3" "" .. . 
.: ,.. . .• "'.с 

С'е<{ение ПО 90 шn. 

"'п. б. но<:'. 

п редположение не оправдалось. Рули 
и мели электропри воды . В ертикальный 
руль схемы Вард-Леонарда, горизонталь
ные рули - контроллер. На приводе вер
тикального руля применялось винтовое 
устройство Дэвиса и дифференциальная 
муфта Федорицкого, служащая для быст
рого перехода с электрического управле-

н ия на ручное. Ручное управление верти
кальным рулем находилось в центральном 
посту, электродвигатель при вода верти
кального руля размещался в кормовом от
секе. Носовые горизонтальные рули были 
складывающиеся . Электродвигатели при
водов носовых и кормовых горизонталь
ных рулей размещались в центральном 
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посту у постов управления рулями. Элект
ромотор складывания носовых горизон
тальных рулей также использовался в каче
стве при вода шпиля и брашпиля. На лодке 
кроме обычного якоря Холла был установ
лен подводный грибовидный якорь. Однако 
при первом же испытании его трос соскочил 
с барабана, и потребовались значительные 
усилия, чтобы оторвать якорь от грунта. От 
этого устройства пришлось отказаться . 

В годы войны морякам досаждали полом
ки отдельных устройств и систем, особенно 
рулей и их привоДов. Неудачными оказались 
конструкция кингстона цистерны быстрого 
погружения (открывался внутрь цистерны и 
в случае неисправности мог отжиматься 
давлением; возможно из-за этого в ноябре 
1 940 г. погибла «Д- 1 ») И клинкетов выхлопа 
дизелей. Из-за образовывавшегося нагара 
клинкеты переставали закрываться и при 
погружении начинали течь. Объем поступ
ления воды зависел от глубины погруже
ния, следовательно, возможность манев
ра лодки по глубине ограничивалась. 

Мореходность и дальность плавания 
Лодка могла находиться в море в крейсерс
ком положении при волнении до 1 О баллов 
по шкале Бофорта, в позиционном до 5. До 
модернизации на перископной глубине наб
людался бурун от антенных стоек. При скла
дывании НГР в подводном положении носо
вая оконечность начинала всплывать. 

Экипаж, автономность и обитаемость 
Экипаж лодки состоял из 1 0  офицеров 
(командир, комиссар, старпом, команди
ры БЧ- 1 -4, БЧ-2-3, БЧ-5, командиры руле
вой, торпедной групп и группы движения, 
военФельдшер) ,  1 5  старшин и 28 рядо
вых. Личный состав размещался на посто
янных койках в 1 ,  5 и 7 -м отсеках. Запас 
п ресной воды внутри п рочного корпуса 
составлял 8,2 т, размещался в 1 ,  3 и 7 от
секах. Автономность по нормальному за
пасу продуктов составляла 28 суток. 

Внутреннее расположение 
В 1 -м отсеке (торпедном)  размещались 
шесть бронзовых торпедных аппаратов 
калибра 533 мм с торпедами и шесть за
пасных торпед на стеллажах, а также 
стрельбовые баллоны, кран для погрузки 
торпед, при воды носовых горизонтальных 
рулей,  ш п иля ,  цистерна лага, трюмный 
насос, баллоны ВВД. Койки, рассчитан
ные на 21 человека, располагалась по 
стенам и в центральной части отсека, 
часть из них могла быть использована в 
качестве столов для приёма пищи. Отсек 
имел совмещенный входной и торпедо
погрузочный люк. 

Во 2-м отсеке ( аккумуляторном) на 
верхней палубе располагались радиоруб-

ка, рубка гидроакустиков, выгородка пре
образователей и гальюн, в трюме - пер
вая группа АБ. 

В 3-м отсеке (аккумуляторном) на жи
лой палубе размещались две одномест
н ые каюты для командира и комиссара, 
офицерская кают-компания, спальные ди
ваны для офицерского состава, штурма
нская рубка и камбуз. В этом же отсеке 
располагал ись баллоны В ВД и входной 
люк с выходом на палубу настройки . В 
трюме были размещены две группы АБ. 

В 4-м отсеке ( центральный пост) было 
сосредоточено управление системами 
погружения и всплытия , сжатого воздуха, 
горизонтальными и вертикальным рулями, 
аварийным продуванием главного баллас
та, а также дифферентовкой, откачкой во
ды из уравнительных цистерн и всех трю
мов. Связь между центральным постом и 
другими отсеками осуществлялась посре
дством использования пере говорных труб 
и телефонов. Кроме этого, в отсеке раз
мещались электродвигатели ПРИВОДОВ го
ризонтальных рулей , компрессор низкого 
давления, осушительный насос, команди
рский и зенитн ы й  перископы.  В трюме 
располагался снарядный погреб. 

В 5-м отсеке (аккумуляторном) на верх
ней палубе располагались компрессоры 
низкого давления, баллоны ВВД, гироком
пас, осушительный насос, три койки, галь
юн.  В трюме размещалась четвертая 
группа АБ. 

В б-м отсеке (дизельном ) ,  кроме двух 
главных дизелей, располагались баллоны 
пускового воздуха дизелей, разобщитель
ные фрикционные конические муфты ли
ний валов ,  цистерна циркуляционного 
масла. Отсек был снабжен входным лю
ком с выходом на палубу надстройки. 

В 7-м отсеке ( кормовом торпедном ) ,  
кроме двух торпедных аппаратов с торпе
дами ( без запасных торпед), были разме
щен ы  два главных двухякорных гребных 
электродвигателя с их станциями управ
ления,  компрессор высокого давления,  
три койки личного состава, кулачные ра
зобщительные муфты линий валов, упор
ные подшипники, трюмный насос, элект
родвигатель привода вертикального руля. 
Отсек был снабжен совмещенным вход
ным и торпедопогрузочным люком. 

В носовой оконечности размещались над
водный и подводный якоря , швартовное и 
буксирное устройства. В надстройке - ме
ханизм отваливания складывающихся но
совых горизонтальных рулей, ш пиль, ава
рийно-сигнальные буи , а в кормовой час
ти - шлюпка. 

В ограждении прочной рубки , кроме са
мой рубки, размещались перископы, цили
ндры плавучести, главный трубопровод вен
тиляции, 1 02-мм орудие и радиомачта. 



11 и XI серии (тип «Л») 
Корпус 
Подводные лодки 1 1  серии имели полуто
ракорпусную конструкцию с булевыми на
делками и прямым форштевнем ( как на 
« L-55») .  П рочный корпус ( шпация - 750 
мм)  получил более упрощенную форму в 
виде сочетания цилиндров с усеченными 
конусами,  но отдельные листы сохранили 
лекальные обводы . Межотсечные пере
борки разделяли лодку на шесть отсеков, 
из пяти переборок четыре были сфери
ческие, рассчитанные на давление б 
кг/см2, и одна плоская (между 4-м и 5-м 
отсекми) - 1 кг/см2• Переборочные двери 
овальной формы,  задраи ваем ы е  на ба
рашки. В трех отсеках-убежищах ( 1 -м ,  3-м 
(центральный пост) и б-м) имелись посты 
аварийного продувания главного баллас
пi. Прочная рубка была цилиндрической 
(диаметр 1 ,7 м) со сферической крышей. 
Какое-либо оборудование внутри неё от
сутствовало. В аварийной ситуации рубка 
могла использоваться как шлюзовая ка
мера. В носовой и кормовой части 1 -го и 
б-го отсеков были расположены диффе
рентные цистерны,  а в трюме 1 -го торпе
дозаместительная. В трюмных частях 2-го 
и 4-го отсеков (под настилом аккумуля
торных ям) находились топливные цистер
ны. Цистерна быстрого погружения и 
уравнительная (рассчитанные на 9 кг/см2) 
были выгорожены в трюме центрального 
поста. Запасы масла и воды для охлажде
ния дизелей размещались в цистернах, 
находящихся в трюмах 5-го отсека. Лег
кий и прочный корпус выполнялись кле
панными. 

Общекорабеnьные системы и устройства 
На лодке имелось девять цистерн главно
го балласта ( восемь бортовых и одна кон
цевая ) .  Бортовые балластные цистерны 
NQ3 ,  4 ,  б и 7 были рассчитаны на прием 
дополнительного топлива. Управление 
клапанами вентиляции и кингстонами бы
ло дистанционное пневматическое ( были 
и местные ручные приводы) .  Кроме того, 
имелись палубные цистерны ДЛЯ плавания 
в позиционном положении. Палубные цис
терны заполнялись самотёком через шпи
гаты . Переход из крейсерского положения 
в позиционное занимал 30 с, из крейсерс
кого в погружённое от 1 40 до 1 80 с. П ро
дувание главного балласта турбокомпрес
сорами низкого давления типа « Броун-Бо
вери» в концевых и палубных цистернах 
занимало 4 мин 25 с, откачка балласта 
помпами Рато - около 2 ч .  

На значительной части трубопроводов 
морской воды вместо меди и бронзы бы
ла применена сталь. Однако вскоре после 
сдачи лодок, в связи с выявившейся силь-

ной коррозией, эти трубопроводы были 
переделаны и трубы были изготовлены из 
меди, а арматура - из бронзы. Водоот
ливные средства: центробежны й  насос 
Рато 250 т/ч, два поршневых трюмных на
соса 1 5  т/ч . 

Воздушные баллоны емкостью 78 л раз
мещались внутри п рочного корпуса 
шестью группами.  Для пополнения запаса 
сжатого воздуха испол ьзовались два 
компрессора К-б, производительностью 8 
л/мин.  

Системы водяного и дифферентовочно
го трубопроводов, сжатого воздуха ВЫСО-

'''''СН'' пр "'Рwn --"1-I...!!!L. 

nодводиаfl лодка 11 
серии типа "Л •. 
СечеНИfl корпуса 
копия подлинного чертежа 

Copw.qЧIflJ 

23 



Подводная лодка 11 серии типа «Л». Наружный ВИД, продольный разрез и планы палуб 
копия подлинного чертежа 
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Подводная лодка Х' серии типа «Л». Продольный разрез и план палубы 
копия ПОДЛИННОГО чертежа 
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кого давл е н и я , сжатого воздуха н и з ко го 
давлен и я , вспомогател ьные м ехан и з м ы  и 
п р и воды рулей , были в ы п ол н е н ы  таки м и  
ж е ,  как и на п одводн ых лодках т и п а  "Д" . 
Носовые горизонтал ь н ы е  рул и б ы л и  в ы 
п ол н е н ы  стаци о н ар н ы м и ,  бал л е р  верти
кал ьного руля - вертикал ьн ы й .  Трубы об
щесудовой вентиля ции в ы п ол н ил и  кругло
го сечен и я .  

Мореходность и дальность плавания 
Л одка могла находиться в море в крейсе
рском положе н и и  при в ол н е н и и  до 1 0  
балло в ,  в позици о н н о м  до 5 .  До моде р н и 
зации на периско п н о й  глуб и н е  набл юдал 
ся бурун от анте н н ы х  стоек.  Рас ш и рен ная 
носовая оконечность луч ш е  всходила на 
волну, н о  ухудшила управляем ость в под
водном п оложе н и и ,  для устран е н и я  чего 

п р и шлось увел ич ить площадь носовых го
р и з о нтал ь н ы х  рул е й . К р о м е  этого и з - з а  
п о в ы ш е н н ого центра тяжести суб м а р и н ы  
обладал и п о р ы в истой кач кой ,  ч т о  затруд
няло испол ьзован ие артилл е ри и .  

Экипаж, автономность и обитаемость 
Экипаж лодки состоял из 1 О офице ро в ,  1 6  
ста р ш и н  и 29 рядовых.  Запас пресной во
ды в нутри п роч ного корпуса составлял 7 , 9  
т ,  разм е щался в 1 ,  3 и 6 отсеках. 8 ходе 
м одерн изации устанавли вался электрооп 
ресн ител ь,  п роизводител ьностью 3 7 , 5  л/ч . 
Авто н о м н ость по запасам первоначально 
составляла 28 суток .  

Внутреннее расположение 
8 1 - м отсеке (то р п едн о м ) раз м е щал и с ь  
шесть стал ьных торпедных а п п а ратов ка
л и б ра 533 м м  с торпеда м и  и шесть запас
ных торпед на стеллажах , а также стрел ь
бовые балл о н ы ,  кран дл я п о  грузки тор
п е д ,  п р и воды носовых г о р и з о нтал ь н ы х  
рул е й ,  ш п ил я ,  цисте р н а  л а га ,  т р ю м н ы й  
насос , балл о н ы  8 8Д .  Трёхья русн ы е  койки 
э к и п ажа рас п ол а галась п о  сте н а м  и в 
централ ь н о й  ч асти отсека,  часть из н и х  
могла быть испол ьзована в качестве сто
лов для п р иёма п и щ и .  Отсек имел торпе
доп огрузоч н ы й  и спасател ь н ы й  л ю к и .  

80 2 - м  отсеке ( аккумуляторном ) на ж и 
л о й  палубе раз м е щал и с ь  одн о м естн ы е  
каюты для командира и комиссара, о ф и 
церская кают - ко м пан ия , спал ь н ы е  диваны 
дл я о ф и це р с кого соста в а ,  штур м а н с кая 
руб ка , кам буз , гал ь ю н  и у м ы вал ьная . 8 
это м же отсеке рас п олагал и с ь  балл о н ы  
8 8Д,  к о м п р е с с о р  н и з кого давл е н и я .  8 
трюме были размеще н ы  две груп п ы  АБ. 

8 3-м отсеке ( централ ь н ы й  пост) было 
сосредоточено управление системами пог
ружения и всплытия , сжатого воздуха, гори
зонтальными и верти кальным рулями,  ава
рийным продуванием главного балласта , а 
также дифферентовко й ,  откачкой воды из 
уравн ител ьных цисте рн и всех трю м о в .  
Связь между централ ьным постом и други
ми отсеками осуществлялась посредством 
использования пере говорных труб и теле
фонов . Кроме этого , в отсеке размещал ись 
ради орубка , эл ектростанция , ко м п рессор 
низкого давления , электродвигатели приво
дов горизонтал ьных рулей , осуш ительный 
насос , командирский и зенитный периско
пы. 8 трюме располагался снарядный пог
реб . Для выхода расчёта и подачи снарядов 
к орудию имелся специальный люк.  

8 4 - м  отсеке ( аккумуляторном ) на верх
ней палубе располагал и с ь  ко м п рессоры 
н и з кого давл е н и я , балло н ы  8 8Д, гироко м -
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Подводная лодка Х' серии типа .. Л». Сечения корпуса 
копия nодпинного чертежа 

пас, осушительный насос, вольтпонижаю
щий агрегат ( << бустер») ,  трёхъярусн ые 
койки, гальюн. В трюме размещалась 
третья группа АБ. 

В 5-м отсеке (дизел ьном) ,  кроме двух 
главных дизелей,  располагались баллоны 
пускового воздуха дизелей,  разобщитель
ные фрикционные конические муфты ли
ний валов,  цистерна циркуляционного 
масла. 

В б-м отсеке ( кормовом ) ,  кроме двух 
труб минного устройства и его приводов, 
были размещены два главных двухякор
ных гребных электродвигателя с их стан
циями управления, компрессор высокого 
давления, койки личного состава, кулач
ные разобщительные муфты линий валов, 
упорные подшипники , трюмн ы й  насос, 
электродвигатель привода вертикального 

� no 801U'1 йvbIw no 8J ...... "'. ,_ 01 &0.«. 

руля. Отсек был снабжен входным спаса-
тельным люком. 

в носовой оконечности размещались над
водный и подводный якоря, швартовное и 
буксирное устройства. В надстройке -
шпиль, аварийно-сигнальные буи и шлюпка. 

Основные изменения, внесенные в 
подводные падки Х' серии 
Изменен теоретический чертеж - удлине
на носовая часть, получившая наклонный 
форштевнь. Произведена перекомпоновка 
отсеков (кормовой отсек разделен на две 
части - 7 -й жилой и б-й злектромотор
ный, лодка стала семиотсечной). Коман
дирский перископ вынесен в рубку, благо
даря чему увеличилась глубина погруже
ния лодки при ходе под перископом и 
уменьшилась опасность таранных ударов. 



Улучшена конструкция пневматических 
машинок открывания кин гстонов.  
Кингстоны балластных цистерн сделаны 
по типу дифференциал ь н ых захлопок;  
кормовая балластная цистерна выполне
на бескингстонной . От палубных цистерн 
отказал ись.  П родувание гла вного бал 
ласта стало производиться дизелями.  
Время погружения под перископ и з  
крейсерского положения составляло 
70-75 с ,  переход из позиционного поло
жения в крейсерское при п родуван и и  
балласта дизелями 5 мин 55 с,  аварий 
ного продувания на перископ ной глуби
не 3 мин 47 с.  Стальная арматура тру
бопроводов забортной воды заменена 
на бронзовую. Полностью переработана 
система сжатого воздуха и аварийного 
продувания балласта. Установлен от-

дельный дифферентовочный насос, про
изводительностью 6--8 тjч. 

Кулачная муфта между электромото
ром и упорны м  валом заменена муфтой 
« Ба маг» , что обеспечивало быстрое е е  
в ы кл ючение п р и  п ереходе от зарядки 
батареи на работу дизеля на винт. Акку
муляторные я м ы  сделаны изолирован 
н ы м и .  Сняты электромоторы эконо м и 
ческого хода; экономический ход стал 
достигаться при работе главных элект
ромоторов. Ч исло запасных торпед до
ведено до десяти. Установлен электро
о пресн итель.  Периско п ы  и мпортные 
типов «S" ( ко мандирский )  и «О" (зенит
н ы й ) .  

Опыт плаваний подводных лодок X I  се
рии в Тихом океане выявил, что они впол
не мореходны для данного театра. 
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XIII серия И ХIII-З8 серия (ТИП «Л» )  
Корпус 
Субмарины XII I  серии имели новые обво
ды корпуса. Диаметр п рочного корпуса 
был уменьшен с 4,85 м до 4,б м, форма 
образовывалась сочетанием прямых ци
линдров и конусов . Соединения листов 
выполнялись клепанными.  П рочный кор
пус разделялся на восемь отсеков; пять 
из них ( носовой торпедный и жилой (еди
ный блок) ,  центральный пост, кормовой 
электромоторный и жилой) являлись отсе
ками-убежищами и отделялись сферичес
кими водонепроницаемыми переборками 
клёпано-сварной конструкции, рассчитан
ными на давление 1 О атмосфер. Осталь
ные переборки были плоскими,  рассчи
танными на давление в 2 атм. Концевые 
переборки п рочного корпуса сферичес
кие. Вся конструкция корпуса была все
мерно упрощена и подчинена удобству 
пере возки на Дал ьний Восток и ускоре
нию достроечных работ. П рочная рубка 
выполнена в виде горизонтального цили
ндра , сферические переборки которого 
на XI I I  серии были обращены выпуклостью 
внутрь, а на XI I I -38 серии - наружу, что 
расширило внутреннее п ространство. 
Форма ограждения рубки на первых пяти 
подлодках XI I I  серии делалась подобно 
«щукам» Х серии «обтекаемой» с коротким 
козырько м ,  в котором имелось шесть 
больших круглых иллюминаторов. На пос
ледующих подлодках вернулись к преды
дущему типу рубки - ровной башеннопо
добной, козырек с 8-1 0 прямоугольными 
иллюминаторами. 

Большинство швов легкого корпуса, а 
также цистерн и настилов внутри прочно
го корпуса выполнено с применением 
сварки. Качество работ оказалось низким,  
образовалась волнистость, снижавшая 
скорость надводного хода. Для обеспече
ния выхода торпед нос корабля был обре-
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зан на 2 ,5  м .  Отмечалась необходимость 
более прочных конструкций набора и об
ш ивки лёгкого корпуса, ледового пояса, 
крепления откидных люков и фальшбор
тов, с учетом плавания лодок в ледовых 
условиях. 

В носовой и кормовой части 1 -го и 8-го 
отсеков были расположены дифферент
ные цистерны, а в трюме 2-го торпедоза
местительная. В трюмных частях 3-го и 5-
го отсеков под настилом аккумуляторных 
ям находились топливные цистерны. За
пасы масла и воды для охлаждения дизе
лей размещал ись в цистернах, находя
щихся в трюмах б-го отсека. Между проч
ным и легким корпусом размещались 
цистерны главного балласта (ЦГБ),  а так
же быстрого погружения и уравнительная. 
Количество вентиляционных отверстий в 
палубе надстройки оказалось недостаточ
ным,  и это привело к увеличению скорос
ти погружения. 

Общекорабельные системы и устройства 
На лодке имелось десять цистерн главно
го балласта. ЦГБ N23,  4, 7 и 8 приспособ
лены для приёма топлива в перегруз. Уп
равление клапанами вентиляции и 
кингстонами дистанционное пневматичес
кое ( были и местные руч ные приводы ) .  
Переход и з  крейсерского положения в по
зиционное занимал 30 с,  из крейсерского 
в погружённое БО с. Продувание главного 
балласта выхлопными газами дизелей за
нимало 7 мин 40 с.  

Трубопроводы морской воды изготовле
ны из меди, а арматура - из бронзы . Во
доотливные средства: центробежный на
сос Р- 1 30 250 т/ч , два поршневых трюм
ных насоса 1 5  т/ч. Воздушные баллоны 
новые, емкостью 41 О л,  размещались в 
надстройке шестью группами .  Для попол
нения запаса сжатого воздуха использо-



Подводная лодка Х/ll-38 серии типа .. Л». Сечения корпуса 
копия ПОДnИННОГО чертежа 
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Подводная лодка ХIII серии типа .. Л", наружныH 
ВИД, nодольныH разрез и план nалуБы 

копия ПОДnИННОГО чертежа 
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вались два компрессора: ЭК- 1 5, произво
дительностью 1 5  л/мин и К-6 - 8 л/мин .  

Устройства и систе м ы :  погружения,  
продуван ия балласта сжатым воздухом , 
общесудовая вентиля ция , перископное 
устройство, рулевые устройства и др. ,  по 
образцу IX серии (тип «С») .  Управление 
вертикальными и горизонтальными руля
ми было двойным - электрическим (сис
тема Вард-Леонарда) и ручным. Переход 
с электрического управления на ручное 
осуществлялся пневматическим п риво
дом. Основные посты управления верти
кальным рулем размещались в централь
ном посту и в боевой рубке. Кроме того, 
предусматривался выносной пост управ
ления вертикальным рулем на верхнем 
мостике. Посты ручного управления гори
зонтальными рулями располагались в 
центральном посту, а вертикальным ру
лем - в кормовом отсеке. 

Мореходность и дальность плавания 
Главным из недостатков являлась 
унаследованная от корпуса прототипа (ПЛ 
IX серии) плохая мореходность. Командир 
«Л - 1 5» В . И .  Комаров,  которому в 1 942-
1 943 гг. довелось совершить переход че
рез Тихий и Дтлантические океаны, в сво
ем отчете не побоялся написать следую
щие строки: "Я проклинал конструктора 

ПЛ, который, видимо, ни разу не был в 
море, конструировал ПЛ в кабинете. ПЛ 
на большой волне плохо управляется, за
рывается носом в воду, вследствие чего 
на палубу и мостик поступает много воды. 
Мостик сделан для плавания в озерах, а 
не в море и океане, необходимо мостик 
поднять на 1 метр". 

Экипаж, автономность и обитаемость 
Экипаж лодки состоял из 1 О офицеров, 1 9  
старшин и 2 7  рядовых. Запас пресной во
ды внутри прочного корпуса составлял 6 ,2 
т ,  размещался во 2 и 4 отсеках. Устанав
ливался электродистиллятор производи
тельностью 40 л/час. Провизионные цис
терны во 2-м отсеке и ЦП не обеспечива
ли приёма необходимого объёма свежей 
провизии из расчета на 30 суток плавания 
(достигал ось только с использованием 
концентратов и консервов) .  

Внутреннее расположение 
В 1 - м отсеке (торпедном ) размещались 
шесть торпедных аппаратов калибра 533 
мм с торпедами,  а также стрел ьбовые 
баллоны и цистерна кольцевого зазора. 

Во 2-м отсеке (жилом ) под настилом 
размещались десять запасных торпед и 
трюмный насос. Трёхъярусные койки и 
шкафчики экипажа располагалась по сте-
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нам и в центральной части отсека. Отсек 
имел кран для погрузки торпед, торпедо
погрузоч ный и спасательный люки. Для 
заряжания торпед в легкой межотсечной 
переборке были выполнены две овальные 
двери. 

В З-м отсеке (аккумуляторном) на жи
лой палубе размещались одноместные 
каюты для командира и комиссара, офи
церская кают-компания , спальные диваны 
для офи церского состава, радиорубка, 
гальюн и душ. В трюме была размещена 
одна группа АБ. Для выхода расчёта и по
дачи снарядов к орудию имелся специ
альный люк. 

В 4-м отсеке (центральный пост) было 
сосредоточено управление системами 
погружения и всплытия, сжатого воздуха, 
горизонтальными и вертикальным рулями, 
аварийным продуванием главного баллас
та, а также дифферентовкой, откачкой во
ды из уравнительных цистерн и всех трю
мов. Связь между центральным постом и 
другими отсеками осуществлялась посре
дством использования переговорных труб 
и телефонов. Кроме этого, в отсеке раз
мещались радиорубка, электродвигатели 
приводов перископов, осушительный на
сос, командирский и зенитный периско
п ы .  В трюме располагались снарядны й  
погреб и провизионная цистерна. 

в 5-м отсеке (аккумуляторном) на верх
ней палубе располагал ись ком п рессор 
высокого давления, гирокомпас, трёхъя
русные койки, камбуз, гал ьюн.  В трюме 
размещалась вторая группа АБ. 

В б-м отсеке (дизельном ) ,  кроме двух 
главных дизелей, располагались баллоны 
пускового воздуха дизелей,  разобщитель
ные фрикционные конические муфты ли
ний валов, цистерна циркуляционного 
масла. 

В 7-м отсеке (электромоторном ) ,  кроме 
казённых частей двух труб минного уст
ройства и его ПРИВОДОВ, были размещены 
два главных двухякорных гребных элект
родвигателя с их станциями управления, 
ком прессор высокого давления,  койки 
личного состава, кулачные разобщитель
ные муфты линий валов ,  упорные под
ш и пники,  трюмный насос. Отсек был 
снабжен входным спасательным люком. 

В В-м отсеке (жилом ) кроме коек лично
го состава, находились также компрессор 
высокого давления и электродвигатель 
привода вертикального руля. 

В носовой оконечности размещался 
надводный якорь, швартовное и буксир
ное устройства. В надстройке - шпиль, 
аварийно-сигнальные буи и шлюпка. В 
кормовой части надстройки размещались 
два торпедных аппарата. 

Подводная лодка Хlll-38 серии типа .. Л». Наружныii вид 
копия nOДnИННОГО чертежа 
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Рубка подводной 
лодки «Д-4» после 
модернизации 
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Модернизации 
Доработки на «первенцах отечественно
го подводного кораблестроения» нача
л ись практически сразу. Выше уже рас
сказывал ось о п еределке аккумулятор
н ых ям на «ленинцах» . Вскоре после 
п рихода на Север все три балтийских 
« декабриста» сменили фермен н ы е  ан
тенные стойки на две капитальные оди
ночные - очевидно,  старая конструкция 
оказалась слишком хрупкой при ударах 
штормовых волн .  И нтересно отметить, 
что для того, чтобы не мешать ведению 
огня прямо по курсу, носовую стой ку 
сместили к правому борту. 

Свои путем модернизаций пошли чер
номорцы. Почти сразу после вступления 
их подлодки получили для защиты верх
ней вахты легкий съемный козырек в 
центре мостика позади орудия. При этом 
обзор прямо по курсу стал неудовлетво
рительным и вынудил пойти на более глу
бокие изменения. В 1 935 - 1 936 гг. « Д-4», 
«Д-6», а затем и « Д-5» получили носовую 
оконечность по образцу « Ленинцев», кро
ме того, ограждение рубки было карди
нально перестроено: орудие установили 
на палубе в поворотном открытом барбе
те, ходовой мостик выполнили закрытым,  
предусмотрев площадку для 45-мм артус
тановки 2 1 -К. Командирский перископ пе
ренесли в прочную рубку, одновременно 
установив над ней высокую перископную 
тумбу. Ферменные антенные стойки также 

заменили на одиночные, но в отличие от 
северных « декабристов»,  их установили 
только по одной на корабле перед мости
ком .  В результате субмарины приобрели 
внешний вид, весьма напоминавший тот, 
что изначально имели подлодки 1 1  серии,  
что нередко ставит в тупик фотоколлекци
онеров. Ранние черноморские «ленинцы» 
также претерпели некоторые изменения. 
Фальшборт в кормовой части мостика 
срезали и заменили на трубчатый рел
лин г, площадку расширили и установили 
на ней 45-мм орудие. Балтийские же лод
ки, судя по фотографиям, проплавали без 
универсальной пушки вплоть до постанов
ки в капитальный ремонт. 

К концу 30-х годов лодки 1 и 1 1  серий 
уже порядком устарел и ,  и повысить их 
боевую ценность могла только капиталь
ная модерн изация . Постановление Пра
вительства N293cc от 1 5 .8 . 1 937 предпи
сывало довести скорость погружения «д» 
И « Л » до спецификационной величины:  60 
с вместо 98 и 75 с вместо 1 40, соответ
ственно; скорость надводного хода «ле
н и н цев» должна была быть увеличена;  
оговаривался дем онтаж палуб ных цис
терн и раздельной вентиляции ЦГБ;  
предписывалось обращать особое вни
мание на гладкость и обтекаемость бор
тов,  оконечностей и надстроек подлодок 
(сварные швы,  кронштейны и т . п . ) ;  пере
делка кормовых горизонтальных рулей 
для увеличения прочности привода и по
вышен ия живучести, доведение времени 
перекладки с 30 с до 1 5  с,  обеспечить 
осмотр и уход за важнейшими частями,  
для чего перенести их выше ватерлинии;  
установить на всех «лен инцах» периско
пы по образцу ХI серии с вы носом ко
мандирского в прочную рубку; гермети
зировать наружных топливно-балластные 
цистерны; у ранних лодок типа «Л» пере
делать минно-сбрасывающее устройство 
по образцу XI I I  серии. Одновременно ряд 
приборов и механизмов менялся на их 
современные аналоги. 

Выполнение этого постановления в пол
ном объёме добиться не удалось. ЦКБ- 1 8  
к середине декабря 1 937 г. докладывало, 
что удалось выполнить следующие рабо
ты : на типе «Д» плани руется перенос 
только командирского перископа; «Л» пе
ределывается по образцу «С» с новой 
прочной рубкой и переносом в неё обоих 
перископов; поскол ьку систематических 
ходовых испытаний лодок типа «Л» не 
проводилось, требовалось провести прог
рессивные испытания, подобрать винты, 
решить вопрос о работе дизелей на повы
шенных оборотах; разработка новых при
ВОДОВ для кормовых горизонтальных ру-
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лей «Д» И «Л» не начата из-за отсутствия 
конструкторов.  

Модерн изация совмещалась с капи
тальным ремонтом.  Поскольку мощнос
тей судостроительных заводов не хвата
ло из-за постоя н ного роста нового ко
раблестроения, пройти апгрейд до конца 
1 94 1  г. успели только «Д- 1 », «Д-2»,  «Д-3»,  
«Д-4», «Л-2»,  «Л-3» ,  и « Л -б».  Кроме ука
зан ного переоборудования м остиков и 
рубок новым заменялось оборудование,  
выработавшее ресурс. О п ределенные 
изменения п ретерпело вооружение: все 
1 02 - м м  орудия Б-2 были заменены на 
1 00-мм Б-24, установлены 45-мм пушки 
( на « Д-4» и « Л -б» вместо них установлены 

--
( � � ... - ...-.. � � � � . �-
- -

1 2 ,7-мм пулеметы ДШК; такой же пуле
мет установлен на прошедшей в начале 
1 94 1  года средни й  ремонт « Л -4» ) .  На 
« декабристах» стойки были заменены на 
одну капитальную п еред рубкой ,  а на 
«ленинцах» их И вовсе ликвиди ровал и 
(кроме « Л -б»,  сохранившей старые стой
ки ) .  Однако морального устаревания ло
док это не устранило. 

После войны « ленинцы» XI I I  и XI I I -38 се
рий еще в течении более десяти лет про
должали числиться в боевом ядре флота. 
За этот период они получили новые при
боры торпедной стрельбы, радиолокацию 
и гидроакустику, зато лишились лодочной 
артиллерии. 

Проект 
модернизации рубки 
подводных лодок 
типа "Л .. 11 серии 
копия подлинного чертежа 
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Системы и устройства подводных лодок 

Дизельный отсек 
подводной лодки «Д-2» 

Энергетические установки 
Энергетические установки подводных ло
док были классическими дизель-электри
ческими.  Для надводного хода использо
вались дизели ,  они же обеспечивали за
рядку аккумуляторной батареи, вращая 
электродвигатели в режиме электрогене
раторов. Для подводного хода использо
вались электродвигатели постоянного то
ка напряжением 1 1 0 V, разных типов. Ак
кумуляторные батареи (далее АБ) имели 
несколько групп, напряжением 90- 1 60 V, и 
обеспечивали электроэнергией гребные 
электродвигатели и другие потребители 
при подводном ходе. 
дизели. Для первых советских подлодок 
типа «Декабрист» моторы марки F6V (4 
единицы) были закуплены у фирмы MAN, 
причем одновременно в Коломне развер
нули их производство под маркой 
«42Б/БМ6». Мотор имел быстро изнаши-

Характеристики дизелей подводных лодок 

Технические характеристики 42Б/БМ6 47ЛН8 1 Д  
Год принятия В эксплуатацию 1 930 
Мощность, л.с. 1 1 00 
Частота вращения, об./мин. 450 
Число тактов 4 
Направление вращения Правое 

Число цилиндров 
Реверс 
Наддув 

и левое 
6 

нет 
нет 

2000 
475 

4 
Правое 

8 
нет 

механ. 

1 938 
2000 
470 

4 
Правое 
и левое 

8 
нет 

Бюхи 

Характеристики электромоторов подводных лодок 
Тип электродвигателей 
Год принятия В эксплуатацию 
Мощность номинальная, л .с.  
Обороты номинальные, об/мин 
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ПГ 20 ПГ 84/5+84/50 

1 930 1 933 
525 650 
340 340 

ПГ 9 

1 938 
650 
340 

вающиеся шестеренчатую передачу расп
ределительных валиков, и часто выходив
шие из строя клапаны циркуляционных 
насосов. Позже в производстве эти де
фекты изживались, но на устранение их 
на уже сданных двигателях заводы шли с 
неохотоЙ. 

Разработка нового проекта средней 
подводной лодки в сотрудничестве с фир
мой «Дешимаг» позволила продолжить 
ознакомление с германским дизеле строе
нием. Разработка отечественного аналога 
двигателя «M6V» Коломенским заводом 
( марки «47ЛН8 •• ) отстала от графика. На
чатая в 1 935 г.  под руководством Н . М .  Ур
ванцева, она спустя год не дала желаемо
го результата, и только в 1 938 г. после 
серьезной переработки конструкции ,  под 
обозначением « 1 Д» новый образец был 
запущен в массовое производство. Мото
ры страдали от невысокого качества изго
товления турбинных нагнетателей воздуха 
системы Бюхи , что не позволяло разви
вать полную мощность. Быстро срабаты
вались шарикоподшипники и шестерни 
масляных и топливных насосов. 
Электродвигатели .  Принцип иальная 
конструкция двигателей была двухъякор
ной (на 1 серии с якорями разной мощнос
ти , на последующих равной). Реверсиро
вание двигателей осуществлялось соотве
тствующим монтажом схемы питан ия.  
обеспечивающей перемену полюсов об
моток. Качество их оказалось вполне 
удовлетворительным ,  если не сч итать 
сильно досаждавших личному составу 
своим быстрым изнашиванием угольных 
щеток и медных коллекторов, которые 
приходилось часто чистить, заменять и 
подтачивать, во избежание снижения или 
п робоев изоляции.  На «Л» 11 серии для 
экономического подводного хода имелись 
отдельные малые электродвигатели мощ
ностью по 30 л.с .  с текстропной переда
чей вращения на гребные валы. Первона
чально при погружениях натяжение рем
ней постоянно менялось, что вело к их 
соскальзыванию, быстрому износу и раз
рывам . После увеличения числа ремней и 
усиления крепления валов с этим недос
татком удалось справиться. 
Аккумуляторные батареи. К началу 30-х 
годов на заводе « И мени лейтенанта 
Шмидта» ( бывший «ТЭМ») было разверну
то производство аккумуляторов для под
лодок первых серий.  Быстро выяснилось, 
что отечественные батареи имеют ряд 
серьезных недостатков. Уже сданные 
флоту АБ отличались разбросом по пара
метрам отдельных элементов, не выдава
ли указанной мощности , быстро теряли 
емкость, обладали коротким сроком служ-



Характеристики аккумуляторных батарей подводных лодок 

Тип батареи Число Число Общий 
элементов групп вес т 

ДК 240 4 1 20 

ЛС 336 3 1 27 

КСМ 224 2 6 1 ,6 

бы (2,5 - 3 года вместо 5 лет по зада
нию),  нагревались при зарядке, что при
водило к ускоренному испарению элект
рол ита . Самым серьезным недостатком 
оказалось повышенное выделение водо
рода - в 4-5 раз по сравнению с иност
ранными образцами. Это привело к взры
вам и пожарам. Пришлось разрабатывать 
специальные устройства для сжигания во
дорода, устанавливать не только общея 
мовую, но и поэлементную вентиляцию в 
батареях. Позже с эти ми недостаткам и  
удалось справиться, н о  производство ба
тарей систематически отставало от пот
ребностей флота. 

"Декабристы» имели АБ типа «ДК», рас
положенную в герметичных ямах 2-го ( 1  
группа 60 элементов), 3-го ( 2  группы по 
60) и 5-го ( 1  группа 60) отсеков. Элемен
ты могли подключаться как последова
тельно, так и параллельно. Система вен
тиляции - общеямовая и индивидуальная 
по элементам.  П редельное напряжение 
при зарядке 1 60-300 вольт. Для стабили
зации напряжения (56- 1 50 вольт при за
рядке АБ) в сети приводов вспомогатель
ных механизмов, системы освещения и 
вентиляции использовались реостаты. 

На "л" 1 1  серии АБ состояла из трёх 
групп по 1 1 2 элементов типа «ЛС» В каж
дой, размещённых в открытых ямах 2 и 
4-го отсеков под съемными деревянными 
щитами с резиновым покрытием, служив
шими одновременно полом жилых поме
щений. При номинальном напряжении 220 
вольт батарея обеспечивала 1 ,3-ч режим 
разряда большим током. Из-за нечетного 
числа груп п ,  возможно было только па
раллельное подключение.  Батарейная 
вентиляция была принята общеямовая . 
Для регулирования напряжения электри
ческого тока, идущего на судовое осве
щение,  а также на работу некоторых 
электромеханизмов, был установлен 
вольтопонижающий агрегат, поддержива
ющий постоянное напряжение тока неза
висимо от напряжения аккумуляторной 
батареи. 

« Ленинцы» XI I I  и XI I I -38 серий имели АБ 
типа « КСМ»,  состоявшую из 2-х групп по 
1 1 2 элементов. Для осмотра элементов в 

Продолжительность Разрядный Емкость Удельная 
разрядки ч ток А А ч  емкость 

А чjкг 
50 1 55 7750 1 5,50 
2 2200 4400 8 , 8 1  

50 1 05 5670 1 3,42 
1 3  1 880 2444 6,48 

40 225 9000 1 6,78 
1 3750 3750 

аккумуляторных ямах (3-й и 5-й отсеки) 
применялись специальные подвесные те
лежки, перемещаясь на которых, электрик 
мог дотянуться до любого аккумулятора. 
Такое решение позволило уменьшить 
объем аккумуляторных ям и за счет этого 
увеличить высоту находящихся выше жи
лых помещений. 

Вентиляция элементов первоначально 
индивидуальная, позже была заменена на 
общеямовую, поскольку при индивидуаль
ной не удалось добиться нормального ох
лаждения элементов при зарядке . В 
электрической схеме отсутствовали расп
ределительные и отсечные подстанци и .  
Защита батареи осуществлялась с п о 
мощью однополюсных максимальных ав
томатов, вместо применявшихся ранее 
предохранительных вставок, что позволя
ло отключать и включать батарею за 3-4 с. 
Энергия от обеих групп батарей подава
лась непосредственно на главную стан
цию. Для питания вспомогательных меха
низмов имелись две станции:  в электро
моторном отсеке и в центральном посту. 
П итание этих станции осуществлялось 
или от главной станци и ,  или непосред
ственно от соответствующей группы акку
муляторных батарей. Вместо пластинча
тых п редохранителей были применены 
пробковые, типа «диацет», которые допус
кали силу тока до 430 А и обеспечивали 
гашение вольтовой дуги при перегорании 
предохранителя .  Все п редохранители 
размещались в герметических коробках с 
быстрооткрывающимся затвором .  

Средства наблюдения, обнаружения и 
целеуказания 
Перископы. Подлодки имели по два пе
рископа ( командирский и зенитный) .  На 
лодках первых серий ,  где наблюдение 
осуществлялось из центрального поста, 
использовались 9- метровые перископы .  
Н а  последующих сериях и при модерниза
циях старых субмарин пользоваться пе
рископами стали из боевой рубки .  П ри 
этом посчитали возможным ограничиться 
длиной перископов в 8 ,5  метров. Коман
дирские кроме непосредственно функции 
наблюдения служили также для определе-

6,82 

Удельная 
энергия 
Вт чjкг 
30,57 

1 6  

2959 
1 1 , 1 4  

32, 1 1  
1 1 ,9 1  
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ния расстояния до цели, пеленга и курсо
вого угла на цель, курсового угла цели и 
ее скорости. Устройство зенитных было 
идентично командирским и отличалось от 
последних большим углом вертикального 
наведения (до 90") и большей светосилой, 
что делало их предпочтительными при 
наблюдении в сумерках и ночью. 

Несколько десятков перископов были 
закуплены в 1 93 1 - 1 933 гг. в Италии у 
фирмы «Галилео» И В Германии у фирмы 
«Карл ЦеЙс». От отечественных они отли
чались системой измерения дистанции, 
не требовавшей знания размеров цели 
(оптический дальномер, основан ный на 
совмещении верхней и нижней половинок 
изображения ) ,  и возможностью подсоеди
нения фотокамеры. 

Трубы отечественных перископов изго
тавливались из бронзы. Такой материал 
был достаточно прочен и не корродиро
вал в морской воде , но был слишком тя
жел , хорошо передавал вибрацию, и имел 
высокую стоимость. Отечественная про
мышленность долго не могла обеспечить 
производство труб из нержавеющей ста
ли. Имелись проблемы и с повышенной 
шумностью цепной системы (цепь Галля )  
подъема перископов. У тросовых систем 
иногда происходило соскакивание троса с 
ведущих роликов. 
Шумопеленгаторы и станции звуко
подводной связи. Во время командиров
ки в 1 930 г. в Германию комиссии во гла
ве с видн ым ученым А . И .  Бергом были 
о формлены контракты на приобретение 
шумопеленгаторов для первых отечест
венных подлодок (такие поездки и закупки 
регулярно производились и в дал ьней
шем ) .  На «Декабристах» установили шу
мопеленгаторы фирмы «Атлас верке» с 1 6  
приемниками и эллиптической базой , а 
так же немецкую аппаратуру звукоподвод
ной связи. 

К 1 932 г. на базе отечественных предп
риятий с использованием полученных не
мецких гидроакустических приоров были 
разработаны приборы звуковой подвод
ной связи (ЗПС) 4-х вибраторные (шифр 
«Сириус» ). Вибраторы располагались на 
специальных обтекаемых стойках ( перво
начально устанавливались на ограждении 
рубки, но впоследствии перемещены в 
носовую часть на верхнюю палубу) ;  шумо
пеленгаторные станции ( Ш ПС) с линейной 
базой « М еркурий» ( на 1 2  п риемников ) .  
Последние были установлены н а  "ленин
цах» XI серии. 

Качество образцов не всегда соответ
ствовало даже нашим весьма скромным 
требованиям.  В качестве недостатков су
ществующих приборов ЗПС отмечались: 
малая скрытность связи, так как приборы 
работали в звуковом диапазоне,  невоз-

Характеристики пери скопов отечественного 
производства 

Характеристики 
атаки 

Перископы 
зенитные 

ПА-8,5 ПА-9 

Увеличение, крат 1 ,5 и 6 1 ,5 и 6 
Поле зрения , град. 

окуляр наблюдения 
окуляр дальномера 

Пределы наводки, град. 
горизонтальной 
вертикальной 

Пределы измерения: 

40 и 10 
20 и 5 

360 
-30 

курсового угла цели, град. 5--90 
дистанции, кб 2,5--60 

Пределы шкалы, м 
высоты цели 5--50 
длины цели 1 0-300 

Оптическая длина, мм 8500 
Свободный вылет, мм 3990 
Диаметр трубы, мм 

в средней части 1 60 
У головки 36 

Диаметр головки, мм 38 
Вес трубы , кг 544 

40 и 10 
20 и 5 

360 
-30 

5--90 
2,5--60 

5--50 
1 0-300 

9000 
3 1 70 

160 
36 
38 

565 

можность использования на ходу больше 
3-4 узлов ,  малая дальность действия, вы
сокая погрешность в определении пелен
га: от 2 до 3 градусов . Кроме того, прояв
лялся значительный процент монтажного 
брака. Инструкции по эксплуатации при
боров отсутствовали, в учебных отряда 
изучение их практически не велось из-за 
отсутствия тренировочной аппаратуры . 

В 1 940 г. на вооружение флота поступи
ли модернизи.рованныЙ образец Ш П С  

П3-8,5 П3-9 

1 ,5 и 6 

40 и 10 
20 и 5 

1 ,5 и 6 

40 и 10 
20 и 5 

360 360 
-5 - +90 -5 - +90 

5--90 
2,5--60 

5--50 
1 0-300 

8500 

5--90 
2,5--60 

5--50 
1 0-300 

9000 
3990 2380-3 1 70 

60 60 
82 82 

550 579 

Старпом «Л-3» 
В. К. Коновалов у 
nермскоnа, 1942 г. 

4 1  
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« Марс - 1 6» (цифра обозначала число гид
рофонов-приемников) .  Они устанавлива
лись на «ленинцах» XI I I  и XI l l -38 серий, а 
также старых подлодках, проходивших ка
питальный ремонт с модернизацией. 
Гидролокаторы. В 1 936 г. был разрабо
тан и прошел испытания первый отечест
венный образец гидролокационной стан
цИИ ( ГЛС; тогда их называли ультразвуко
выми при борами подводного наблюдения -
УЗП Н ) .  Принципиальное отличие этого 
прибора от шумопеленгатора состояло в 
возможности измерять расстояние до об
наруженного объекта, исходя из расчета 
времени возвращения отраженного эха. 
Как показала п рактика, эхо-посылками 
могли быть обнаружены не только над
водные корабли и подводные лодки , но 
даже вражеские якорные мины. С учетом 
этого важность прихода Г ЛС на вооруже
ние подлодок трудно переоценить. Макет
ный образец ГЛС « Маяк», испытывавший
ся на ПЛ « Д-5» , имел следующие характе
ристик: дистанция эха 8-1 0 кбт, точность 
пеленгования 2-5 град. В серию станция 
не пошла из-за низкой помехозащищен
ности. 

П редставившаяся уже летом 1 94 1  г. 
возможность ознакомиться с английскими 
образцами гидроакустической техни ки 
была использована в полном объеме.  
Специально разработанный для субмарин 
британский гидролокатор « Дздик- 1 29» 
имел характеристики, существенно опе
режавшие наши самые удачные разработ
ки: дальность обнаружения в активном ре
жиме 4 - 1 2  кбт, шумопеленгования 30 -
40 кбт, звукоподводной связи 40 - 50 кбт, 
ошибка определения дистанции 1 % рас
стояния, курсового угла в активном режи
ме 5 град, шумопеленгования 2 град. Все
го за годы войны было заказано по ленд
лизу 96 комплектов « Дздик- 1 29» И 
получено 70. В нашем флоте они получи-

Характеристики английской 
РЛС 286М 

Объект обнаружения 
Рабочая частота МГц/см 
Мощность, кВт 
Дальность обнаружения, миль 

ВЦ на Н=5000 
НК 
ПЛ 
д мин. 

вц и МЦ 
214/140 

1 0  

до 20 
8 

2,2 
0,2 

Ошибки определения координат цели 
по дистанции, м 
по КУ, град. 

5% 
± 1 5  

ли обозначение « Дракон- 1 29». После оп
ределенных доработок, связанных с адап
тацией корабельных электрических сетей 
(на средних лодках требовалось устанав
ливать умформер, поскольку напряжение 
их внутренней сети составляло 1 1 0В,  а 
прибор требовал 220 В) ,  началась уста
новка заказанных приборов на лодки. 
Радиолокационные станции. « Л- 1 5» по
лучила радар одной из первых в ВМФ 
СССР весной 1 943 г .  в ходе ремонта в 
Днглии.  Это были установки типа 286 М ,  
которые самими англичанами считались 
устаревшими, и могли обнаруживать цели 
на дистанциях меньше дальности визуаль
ной видимости в надводном положении. 

Системы навигации и средства связи 
Штурманские ПDиборы . На субмаринах 
устанавливалось следующие штурманские 
приборы: 
- гирокомпасы ГУ М - 1  модель 2 (на лод
ках ранних серий имелись также импорт
ные гирокомпаса фирм « Сперри» И « дн
шютц») ;  
- магнитный 1 27-мм компас ГОН (герме
тический оптический нактоуз) ,  установлен
ный на мостике с передачей изображения 
картушки в рубку и центральный пост; 

Оснащение подводных лодок «декабрист» и «ленинец» ГАС «Дракон- 129» 

1 943 1 944 1 945 
СФ 
КБФ 
ТОФ 

«Л- 1 5», «Л-20», «Л-22» 
« Л-3» « Л -21 » « Д-2» 

« Л-8»,  « Л - 1 1 », « Л- 1 2»,  
« Л - 1 4»,  « Л - 1 7»,  « Л - 1 9» 

« Л -7», « Л -9», « Л- 1 8» 

Примеча ние : По состоянию на 1 5. 1 0 . 1 945 на .Л -7- ,  .Л-9- и .Л- 1 8- монтаж не закончен. 

Характеристики отечественных гидроакустических станций 
Шифр прибора 

ЗПС «Сириус» 

Шумопеленгатор 
« Марс- 1 6» 

Краткие ТТ Д Вес 
кг 

Телеграфная связь на дистанциях: 660 
зимой до 70 каб, летом до 20 каб. 
Пеленгование на ходу своего корабля 420 
до 4 уз. с точностью 2,5-5' на дистанциях: 
зимой до 30 каб, летом до 1 5  каб. 

Мощность, 
КВт 

2 

0,4 



- лаги электромеханические ГО марка 3 ;  
- эхолоты ЭЛ, ЭМС-2; 
- стационарный радиопеленгатор «Бурун-
П» (установлен при постройке на «Л- 1 8» ,  
«Л- 1 9» и всех подлодках XII I-38 серии, на 
остальных кораблях после капитальных и 
средних ремонтах, начиная с 1 940 г . ) .  

Опыт использования отечественных ги
рокомпасов во время войны подтвердил 
уже ранее сложившееся о нем мнение,  
как о выносливом навигационном прибо
ре, дающем достаточную для целей ко
раблевождения , по тогдашним м еркам , 
точность ( плюс-минус 1 градус ) .  В отче
тах флотов при водилось большое коли
чество примеров, характеризовавших хо
рошую работу этого прибора. Все типы 
магнитных компасов ( 1 27 -мм и « гермети 
ческий оптический нактоуз» ГОН) у под
водн иков популярностью не пользова
лись, и они считали их резервными при
бора м и .  Впрочем,  история знает 
примеры успешного возвращения в базу 
после боевых повреждений по дан н ы м  
магнитного компаса, или даже успешных 
патрулирований на позиции (<<Д-3» в но
ябре - декабре 1 94 1  г.) .  Радиопеленга
торы имели характеристики,  вполне от
вечавшие основ н ы м  требованиям 
эксплуатаци и ,  и обеспечи вали возмож
ность пеленгования портовых, судовых, 
базовых, маячных и широковещательных 
радиостанций,  работавших в средневол
новом и дл и н новол новом диапазоне с 
точностью до 1 ,5 градусов. 

Стабилизаторы глубины без хода. 
Принятый на вооружение флота 24.7 . 1 943 
приказом Н КВМФ NQ0563 стабилизатор 
глубины погружения подлодки без хода 

«Спрут» позволял удерживать субмарину 
на заданной глубине автоматически , без 
использования рулей глубины и хода 
электромоторов. Это имело большое по
ложительное значение, поскольку за счет 
сокращения числа зарядок экономился 
ресурс аккумуляторных батарей.  В 1 944 г. 
его получила « Л- 1 5» , до 1 октября следу
ющего года « Спрут» получила « Л - 1 1 " , кро
ме того, в стадии монтажа на эту же дату 
находилась на «Л-7». 

Средства связи 
Приемо-передающая радиоаппаратура. 
Научно-исследовательский полигон связи, 
совместно со специалистами Военно
морской академии, на рубеже 30-х годов 
разработал первую научно обоснованную 
систему радиовооружения флота «Блока
да- 1 » . Эта система дала подводному фло
ту коротковолновый приемник « Куб-4М » ,  
длинноволновый «Дозор» ,  коротковолно
вый передатчик « Бухта» ,  передатчик 
КВ/ДВ диапазона « Шквал-Щ» И приемопе
редающую станцию УКВ диапазона 
« Рейд». Последняя служила для внутриэс
кадрен ной связи и связи с десантными 
партиями. Для отправки приказаний с ба
зы на лодку основной считал ась длинно
волновая связь, дублирующей - коротко
волновая . Лодки же наоборот, связыва
лись с базой на коротких волнах, и только 
при выходе из строя КВ-передатчика на 
длинных. Этим и определялся состав ради
овооружения на лодках: по одному длинно
волновому (<<Дозор») ,  И коротковолновому 
(<<Куб-4М» или армейский 45-П К- 1 )  прием
нику, а также передатчики « Бухта» и 
«Рейд», плюс передатчик «Шквал-Щ». 

Характеристики приемо-передающей аппаратуры 
Тип Тип ПЛ Мощность, Диапазон ,  Дальность, Род работы 

Вт м миль нзт ТОН ТЛФ 
Передатчики 
« Бухта» все 60-90 30-1 20 300-350 + + + 
« Ш квал-М» большие 400-600 35--1 20 2000 + + + 

и средние 400-2400 350 
« Щука» все 500-650 30-1 20 1 000-2000 + + + 
« Окунь» все 60-75 200-1 200 80-1 00 + + + 
« Скат» большие 1 000-2000 20-1 20 2000-4000 + + + 
Приемопередатчик 
« Рейд» все 4-6 4,75--5,2 4-1 5  + + 

Примечание: НЗТ - незатухающие колебания, ТОН - тональная ,  ТЛФ - телефонная связь. 

Тип Тип ПЛ Диапазон м Чувствительность в мкВ 
Приемники 
« Дозор» все 200-25000 1 5--20 
45- ПК- 1  большие и средние 1 5--220 5--1 0  
« Метель» все 1 5--200 1 0-20 
« Гроза» большие и средние 200-25000 1-1 0 
« Пурга» большие и средние 1 5--220 4-6 
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В 1 937 г. на вооружение флота приняли 
систему радиовооружения кораблей «Бло
када-2», включавшую приемники и пере
датчики,  сконструированные с учетом 
последних достижений прогресса в науке 
и техн ике. В резул ьтате ее реал изации 
радиовооружение всех кораблей флота, в 
том числе и подводных, должно было пол
ностью обновиться. На смену приемникам 
«Дозор» И 45- П К- 1  пришли супергетеро
динные « Гроза» И «Пурга» .  Передатчики 
больших лодок менялись на « Щука» И 

«Скат» ( КВ диапазона) ,  а также универ
сальный КВ/ДВ диапазона « Ш квал - М » .  
Однако, производство новых радиос
редств осваивалось промышленностью с 
большим трудом . Так до начала войны для 
нужд всего ВМФ смогли произвести всего 
200 приемников новых типов. Из-за зтого 
в период проведения средних и капиталь
ных ремонтов накануне войны м ногие 
подлодки были вынуждены сохранить ста
рые радиосредства или установить неш
татные. Так, на подводный флот «проник» 
регенерати вный приемник « Метель»,  
предназначенный для вооружения вспо
могательных и мобилизуемых судов и 
имевший худшие характеристики чувстви
тельности. Его получили «Д-2», «Л-23» и, 
по-видимому, «Л-24». 

Антенные устроЙства. Задача по 
обеспечению связи с подводной лодкой, 
находящейся на перископной глубине бы
ла поставлена перед нашими учеными 
еще в начале 20-х годов.  Говорить о важ
ности ее решения не приходится - в пог
руженном состоянии (т.е. с раннего утра 
до позднего вечера) лодка глуха, и опера
тивно руководить ее действиями с бере
гового штаба невозможно. И менно отсут
ствие технических предпосылок, а имен
но, связи с лодкой,  находящейся в 
подводном положении, являлось главным 
тормозом попыток их группового исполь
зования. С 1 939 г. после ознакомления с 
современным днем германской радиотех
ники на базе Н И МИСТ начались испыта
ния выдвижных телескопических антенн.  

Новые антенны ВАН - 1  (заваливающаяся 
легкая мачта) и ВАН -3 (телескопически 
выдви гающаяся мачта с электроприво
дом) получили путевку в жизнь приказом 
НК ВМФ NQ0805 от 25 . 1 0. 1 943 «Об обес-

Оснащение советских подводных лодок вьщвижными 
антеннами ВАН-пз 

Период 
весна 1 944 -
1 . 1 2. 1 944 
1 . 1 2. 1 944 -
1 5. 1 0. 1 945 
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СФ КБФ ЧФ 
«Л-20» «Л-4»* 

«Л-22»(?)  «Д-2»,  « Л-2 1 »  « Л-5»(?) 

Примечание : • - антенна ВАН- 1  

ТОФ 

«Л- 1 1  » 

печении ПЛ ВМФ выдвижными антеннами 
для радиосвязи» управлению кораблест
роения предписывалось к 1 . 5 . 1 944 раз
вернуть производство механической час
ти антенн,  а начальнику Управления связи 
силами мастерской Н И М ИСТ - электри
ческой части. 

Фактически одновременно с этим « ис
торическим» решением Н И М ИСТ предло
жил к испытаниям новую антенну ВАН -П3.  
Ее идея оказалась до смешного простой: 
совместить электрическую часть ВАН-3 с 
зенитным перископом. Поднятый на боль
шую чем обычно высоту перископ обеспе
чивал необходимый вылет антенны.  Пер
вые перископные антенны были установ
лены на черноморских субмаринах перед 
Крымской операцией весной 1 944 г. и по
казали в целом неплохие результаты . На 
них подлодки « С-3 1 »  и «С-33», оставаясь 
на глубине 7 ,5  м ,  смогли принять 62 ради
осообщения от наших разведывательных 
самолетов,  в то время, как оснащен ная 
ВАН - 1  «Л-4» только 1 4. Для пользования 
антенной лучше всего подходила штиле
вая погода, поскольку уже при волнении 
3-4 балла в антенну попадала вода и слы
шимость полностью пропадала. Большие 
электропомехи давал стабилизатор глуби
ны «Спрут». Вообще же дальность приема 
на перископные и выдвижные антенны да
же при самых благоприятных условиях не 
превосходила 1 50-200 миль,  что, как 
правило, превосходило расстоя ние до ба
зы и требовало задействования самоле
тов-ретрансляторов. 

Последние указания Н . Г . Кузнецова по 
поводу установки антенн относились к 
июню 1 945 г. В своем приказе NQ0332 он 
еще раз подчеркивал недостатки ВАН- 1  и 
ВАН-3 ( <<подъем 3-5 минут, трудоемки в 
установке и создают шум при подъеме и 
опускании») и в дальнейшем предписывал

' 

устанавливать ВАН -3 - на средн ие и 
большие, имеющие нестандартные перис
копы ,  ВАН -П3 - на все остальные кораб
ли с двумя перископами. В целом же ос
нащение подлодок перископными антен
нами произошло на самом последнем 
этапе войны,  и потому практически не да
ло ожидаемого эффекта. 

Вооружение 
Вооружение подлодок серий «д» И «Л» 
включало в себя артиллерию, торпедное и 
(только на лодках « комбинированного» ти
па) минное оружие. 

Торпедное оружие. Трубы 533-мм тор
педных аппаратов субмарин 1 серии изго
товлялись из бронзы , а 11 и последующих 
серий - из более легкой и дешевой ста
ли.  В конструкции аппаратов использова
лась традиционная схема: на трубе распо
лагались боевой баллон с запасом сжато-



го воздуха, боевой и ординарный клапа
ны,  приводы открывания и закрывания пе
редней крышки аппарата. Торпедные ап
параты «Ленинцев» более поздних серий 
в основном отличались расположением и 
кинематикой механизмов стрельбы , усо
вершенствованием приводов открывания 
передних крышек, расположением и креп
лением труб и волнорезных щитов. 

Лодки XII I  серии получ или наружные 
торпедные аппараты, трубы которых уста
навливались в надстройке, а большая 
часть механизмов управления находилась 
внутри прочного корпуса. Все типы аппа
ратов обеспечи вали безаварийный пуск 
торпед с глубин до 1 5  м, что в межвоен
ный период считалось вполне удовлетво
рительным показателем, поскольку перис
копная глубина, с которой, как правило , 
осуществлялась стрельба, имела мень
шее значение. 

Для применения 450-мм торпед исполь
зовались специальные вкладные решетки, 
конструкцию которых мы « подсмотрели» у 
итальянцев. Решетки для части аппаратов 
были непременной принадлежностью суб
марин первых серий советской построй
ки: по три на каждый «Декабрист» и по че
тыре на « Ленинец» . Последующие серии 
также имели по три-четыре решётки на 
корабль. 

В конце 30-х годов были сделаны по
пытки создать систему электрообогрева 
наружных крышек, волнорезных щитов и 
их приводов, для предотвращения обле
денения в зимних условиях. Положитель
ный эффект от испытаний, проводивших
ся на североморских « Декабристах» , дос
ти гнут не был,  и в войну волнорезные 
щиты приходилось снимать, что вело к по
тере скорости. 

С самого начала перед нашими инжене
рами ставилось требование обеспечения 
беспузырной и бездифферентной стрель
бы.  Работоспособную систему в 1 937-
1 939 гг. разработал инженер Ф . И .  Нау
мов. Принцип ее действия заключался в 
том , что после того как торпеда приобре
тала необходимую скорость движения в 
аппарате (по прохождении 2/3 длины тру
бы) ,  автоматически открывался выпускной 
клапан и производился пере пуск воздуха 
из торпедного аппарата внутрь прочного 
корпуса подводной лодки. При этом дав
ление в трубе аппарата падало ниже за
бортного, и вода заполняла освободивше
еся от воздуха пространство. После за
полнения трубы торпедного аппарата 
часть воды поступала через выпускной 
клапан в специальную торпедозамести
тельную цистерну в количестве, компен
си рующем отри цательную плавучесть 
выстрелянной торпеды . Закрывание выпу
скного клапана происходило автоматичес-

ки В тот момент, когда в торпедозамести
тельную цистерну поступало необходимое 
количество забортной воды, и регулиро
валось в зависимости от поведения под
водной лодки при выстреле. На подвод
ных лодках типов « Д» И « Л » систему БТС 
начали устанавливать с 1 942 г. 

3 . 3 . 1 940 начальник МТУ ВМФ выдал 
тактико-техническое задание на разра
ботку счетно-решающего прибора (СРП) с 
самоход-автоматом,  получ ившего шифр 
« Трап» . Он должен был обеспечить реше
ние следующих задач: определение эле
ментов движения цели по пеленгу и дис
танции ( 2-3 замера ) ,  полученным через 
перископ или от гидроакустических 
средств ; выработку текущих значений уг
ла упреждения и гироскопического угла 
для стрельбы с угловой установкой тор
пед; выработку автоматных данных 
стрельбы ; обеспечение бесперископного 
выхода в атаку. Курс и скорость цели в 

Кормовые торпед
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Образец 

ТТХ торпед 
Год Калибр, Длина, Общий Вес 

ПРИНЯТИR мм м вес, кг ВВ, кг 
на вооружение 

Дальность и 
скорость 

хода, км/уз. 

45-1 0/15 

45- 1 2  Л 

53-27 
53F 
(итальянская) 

53-36 

45-36Н 

53-38 

45-36НУ 

53-38У 

53-39 

ЭТ-80 
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1 9 1 5  

1 926 

1 927 
1 932 

1 936 

1 936 

1 938 

1 939 

1 939 

1 941 

1 942 

450 

450 

533 
533 

533 

450 

533 

450 

533 

533 

533 

5,2 

5,58 

7,0 
7,2 

7,0 

5,7 

7,2 

6,0 

7,4 

7,5 

7,5 

665 

810  

1710  
1650 

1700 

935 

1 6 1 5  

1 028 

1 725 

1780 

1 800 

1 00 

1 00 

265 
300 

300 

200 

300 

284 

400 

317 

400 

1/38 
2/34 
3/29 
4/25 
2/43 
5/30 
6/28 

3,7/45 
3/45,5 
4/43,5 
10/3 1 ,5 
4/43,5 

8/33 
3/41 
6/32 

4/44,5 
8/34,5 
1 0/30,5 

3/41 
6/32 

4/44,5 
8/34,5 
1 0/30,5 

4/51 
8/39 
10/34 
4/29 

6,4/40 

приборе «Трап» определялись графо-ана
литическим методом по относительному 
пути цели .  

До начала войны сконструировать при
бор не успели, а после начала работы над 
ним несколько замедлились. Техническое 
совещание с рассмотрением эскизного 
проекта «Трапа» состоялось 7. 1 . 1 942, тех
нического проекта - 1 7 . 8 .42.  Большая 
часть 43-го года ушла на изготовление 
опытного при бора. 28.8- 1 0.9. 1 943 прошли 
заводские испытания (завод N!1251 Н КСП) ,  
а 2 . 1 0 . 1 943 поя вился п риказ Н К  В М Ф  
N!10756, предписывавший провести госис
пытания «Трапа» В ноябре -- декабре на 
подлодке «Л - 1 4» Тихоокеанского флота. 
Испытания сильно затянулись, но еще до 
их окончания в феврале 44-го появилось 
постановление ГКО N!151 9 1 cc, в соответ
ствии с которым заводу N!125 1 НКСП пору
чалось изготовить по 4 прибора в 3 и 4-м 
кварталах 1 944 г.,  и 50 штук в 1 945 г. П ри
казом N!10283 от 1 1 . 4 . 1 944 «Трап »  под 
ш ифром «ТАС-Л» (торпедный автомат 
стрельбы - лодочный) наконец-то приня
ли на вооружение. П риказ зафиксировал 
основные ТТХ п рибора . Он оп ределял 

скорость и курс цели в пределах: ско
рость от О до 46 узл . ,  курс - О - 360 гра
дусов; вырабатывал дистанцию до нее в 
пределах от 2 до 60 каб . ,  КУц - О - 1 80 -
О, угол упреждения для прямоходных тор
пед - D-6Q-O, углы установки приборов 
Обри для угловой стрельбы - 0-90-0. 
Сами значения установок приборов Обри 
«ТАС-Л •• в торпеды не вводил, поскольку с 
аппаратами он связан не был. Тем не ме
нее, СРП имел вес 400 кг и габариты 
835х450х1 1 00 мм (т.е. не проходил в ру
бочный люк) .  Последнее обстоятельство 
стало решающим - установить его можно 
было только через капитальный ремонт со 
снятием прочной рубки. До конца войны 
промышленность успела изготовить 1 О 
«ТАС-Л»,  которые начали устанавливать на 
«Л-20» и «Л-5». Первая из них - «Л-5 .. -
отошла от стенки завода в октябре 1 945 
г. , так что проверки войной прибор не по
лучил. 

В 1 943 г. в ВМФ поступила партия СРП 
«Торпедодиректор .. , находившихся на во
оружении англи йских подводных лодок.  
Он позволял по глазомерно установлен
ным параметрам движения цели решить 
торпедный треугольник и выдать угол уп
реждения для п рямо идущей торпеды и 
торпеды с установкой угла поворота 90·. 
По мнению отечественных специалистов, 
он решал только те задачи, которые ре
шал отечественный ночной прицел «Трос .. 

И не выдерживал никакого сравнения по 
полноте и качеству решаемых задач с 
прибором «ТАС-Л .. . При этом совершенно 
не учитывалось, что сравнение шло между 
британским прибором, конструкции конца 
20-х - начала 30-х годов и советскими 
проборами,  которые «в металле .. на тот 
момент еще не существовали. Между тем,  
союзн ый СРП имел вес всего 52 кг ,  
скромные габариты и поскольку был ме
ханическим, не требовал подвода питания 
( правда, имел электрическое сопряжение 
с гироком пасом ) .  Оснастить лодку им 
можно было за несколько дней , при этом 
ее боевые возможности существенно по
вышались. Летом 1 943 г. « Торпедодирек
тор» установили на проходившей ремонт 
в Англии «Л - 1 5", однако, сведенья о том , 
что наши подводники ими пользовались, 
обнаружить не удалось. 

Хотя торпеды уже «умели .. ходить по 
сложным траекториям и на разных глуби
нах, отсутствие устройств, которые позво
ляли бы изменять установки без извлече
ния торпед из аппаратов (приборов уста
новки гидростата ( ПУГ) и установки 
прибора Обри (ПУПО)) не позволяло реа
лизовать наличный потенциал. ТТЗ на 
конструирование этих, с одной стороны 
элементарных, а с другой крайне необхо
димых приборов утвердили только 



26.6. 1 941 . 3анимались выполнением зака
за инженеры И . М .  Иоффе и В .В .  Колосов 
из КБ завода N2709 НКСП. Сложности во
енного времени привели к тому, что на го
сиспытания опытные ПУГ и ПУП О попали 
только в конце 43-го ( п риказ НК ВМФ 
N20908 от 25. 1 1 . 1 943) .  Спустя пять дней 
после этого появился приказ Н . Г. Кузнецов 
N20282, которым ПУГ и ПУПО принимались 
на вооружение. Впоследствии завод N2709 
получил план выпуска этих при боров. Нес
мотря на то, что оснащение ими торпедных 
аппаратов не требовало корпусных работ, 
установка новых при боров осуществлялась 
медленно. На СФ этими приборами к ав
густу 1 944 г. обладала « Л-22 • • .  Если ПУГ 
североморские подводники еще пользова
лись, то ПУПО остался невостребованным, 
поскольку одновременный залп « веером» 
из носовых аппаратов здесь сч итался 
опасным из-за перспективы выбрасывания 
лодки на поверхность. 

Субмарины типов « д» и « Л » могли ис
пользовать всю номенклатуру состоявших 
на вооружении 533-мм парогазовых тор
пед. Основным типом являлись торпеды 
53-38 - довольно надежные изделия, хо
тя и не лишенные таких специфических 
недостатков,  как плохое удерживание 
глубины хода при установке на малые 
значения (а их приходилось ставить из-за 
отсутствия неконтактных взрывателей и 
малой осадки некоторых типов кораблей 
и судов противника)  и травление доны 
шек воздушных резервуаров.  Последнее 
вело к уменьшения дальности хода тор
пед, временами довольно значительному. 
С 1 943 года торпеды начали оснащаться 
приборами установки угла поворота ги
роскопа МО-3 и неконтактными взрыва
телями НВС. И если первые вполне соот
ветствовали предъявляемым требовани
я м .  то взры ватели временами 
отказывали,  а также продемонстрировали 
явную склонность к преждевременному 
срабатыван ию из-за нарушения герме
тичности укупурки. 

«Ленинцы» оказал ись в числе первых 
переоборудованных для использования 
новейших электрических торпед ЭТ -80. 
22.5. 1 944 с « Л -20» произвели первый на 
флоте выстрел боевой ЭТ- 80 по скале .  
Торпеда взорвалась как ей и было поло
жено, но при движении наблюдалось «гу
ляние» по глубине и периодически возни
кавший бурун на поверхности. Поскольку 
оснащение подзарядными щитками, кото
рые требовались для обслуживания тор
пед в длительных походах, совмещалось с 
текущим ремонтом, сроки которого регу
лярно затягивались, корабли,  оснащенные 
ими, вступали в строй медленно. К концу 
войны такое переоборудование кроме «Л-
20» прошли только « Л- 1 5» и « Л-3». 

Минное оружие. Для «комбинирован
ных» лодок типа « Л» было принято ориги
нальное и нигде ранее не встречавшееся 
устройство с минными трубами ,  мины в 
которых находились в сухом состоянии до 
момента постановки . Погрузка мин произ
водилась через крышки труб в кормовой 
части, носовые части были глухими.  Пе
редвижение мин внутри труб первона
чально осуществлялось с помощью цанго
вого механизма, приводимого в действие 
электромотором . Позже система была до
работана: на XI I I  серии привод заменен 
цепным (три единицы постройки завода 
N2 1 98 ) ,  а у остальных тросовым .  Из-за 
установки барабанов и систем регулиров
ки натяжения торса размер минного мага
зина сократился с 20 до 1 8  мин.  Сравни
тельные испытания выявили преимущест-

Минные трубы под
водной лодки типа 
«Л» 11 серии 
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ва тросовой системы и постепенно все 
лодки типа "Л » разных серий получили ее. 
На лодках XI I I -38 года серии удалось вос
становить первоначальное количество 
мин за счет удлинения труб. В целом осо
бых нареканий,  кроме сложной систем 
погрузки со специальными лотками, эта 
система не вызвала. 

Разработка мины для подводных загра
дителей "Остехбюро» начало в 1 927 г. Как 
и в иных разработках этого бюро, несмот
ря на явное заимствование конструкции у 
чужих прототипов дело двигалось очень 
медленно. В принципе новая мина ПЛТ 
(подлодочная трубная) являлась повторе
нием старых ПЛ-1  00 и ПЛ - 1 50 с той лишь 
разницей, что вес ВВ в ней увеличили до 
230 кг. Несколько нарастили и длину мин
репа, благодаря чему она могла ставиться 
в районах с глубиной моря до 1 30 м. Ни
каких противотральных устройств мина не 
имела. Испытания начались в 1 935 г. и за
кончились только в 1 940 г.  Выяснилось, 
что мины не могут выдержать взрыва со
седней ПЛТ при заданном минимальном 
интервале между ними в 55 м. Швы рас
ходились и мины тонул и .  Конструкцию 
корпуса усилили, но тут выяснилось, что 
заданный интервал выдержать все равно 
не удается из-за низкой живучести удар
ного приспособления взрывателя. Мини
мальный интервал пришлось увеличить до 
80 м ,  что с точки зрения моряков не обес
печивало заданной плотности загражде
ний.  Лишь накануне войны удалось уси
лить конструкцию взрывателя настолько, 
чтобы он выдерживал заданный 55-метро
вый интервал. Впрочем ,  в боевых услови
ях (постановка "Л-2 1 »  в ноябре 1 944 г . )  
выяснилось, что при постановке с таким 
интервалом от взрыва одной мины могут 
срабатывать соседние. 

Опыт первых же минных постановок на 
Севере показал, что существующие длины 

минрепов удовлетворительными считать
ся не могут. В марте 1 943 г. модернизи
рованные мины ПЛТ-Г ( глубоководн ые) 
отправили на испытания , а 28.9. 1 943 их 
приняли на вооружение.  Теперь ПЛТ- Г 
можно было ставить на глубинах до 260 м .  
Секрет таких « внутренних резервов» ока
зался очень прост - толщину минрепов 
мин уменьшили до 6,2 мм, против ранее 
использовавшихся 1 0 ,2  мм. 

До 1 94 1  года полномасштабных испыта
ний мин ПЛТ не проводилось, что в годы 
войны доставило немало сюрпризов как 
нам , так и противнику. Прежде всего, вы
яснилось, что мины обладают недостаточ
ной живучестью. До войны считалось, что 
около 50% мин будут оставаться на месте 
по прошествию двух лет с момента поста
новки, но действительность грубо опроки
нула эти расчеты. Столкнувшись с необхо
димость вытралить часть своих оборони
тельных заграждений,  выставленных 
летом 1 941 года уже спустя полгода вой
Hы И обнаружив при этом незначительное 
количество мин, у нас решили использо
вать для наблюдения за минами специ
альный полигон. В конце 1 943 года на по
лигоне (Северный флот) были выставле
ны,  помимо мин других типов, четыре ПЛТ 
и пять ПЛТ-Г.  Первая ПЛТ-Г сорвалась че
рез 40 дней с момента постановки , следу
ющая - через 52 и еще одна - через 54. 
Затем наступила полярная ночь и наблю
дение на некоторое время прекратилось. 
Мины были проверены спустя 4,5 месяца 
с момента постановки , при этом все они 
за исключением одной ПЛТ отсутствова
ли! Следует подчеркнуть, что мины стави
лись на углубление 6 метров, т.е.  более 
чем в два раза глубже, чем они ставились 
в боевых условиях и, следовательно, 
меньше подвергались воздействию волн и 
течений. Как показал осмотр в 75% случа
ев обрыв происходил из-за перетерания 
минрепа у центральной бакаутовой втул
ки, а в остальных случаях - перетеранием 
минрепа у поворотной рамы. В боевых ус
ловиях, по-видимому, обрывы минрепов 
могли происходить и раньше.  Так, при 
большинстве постановок лодки принима
ли мины ПЛТ, в ударные приборы которых 
вставлялись приспособления для взрыва 
мины при всплытии на поверхность. С 
учетом этого можно предположить, что 
взры вы,  которые слышали командиры 
подводных заградителей спустя несколько 
часов или пары суток с момента поста
новки и которые никак не увязывались с 
подрывов вражеских судов,  являлись ни
чем и н ы м ,  как срабатыванием ударных 
приборов сорванных мин. 

Вторым интересным моментом явля
лась способность некоторых типов наших 
мин к перемещению по дну, что неоднок-



ратно фиксировали немцы при тралении. 
Оказалось, что м и на 1 9 1 2  года и скон
струированная на ее основе ПЛТ облада
ли слишком легким якорем, который мог 
ездить по твердому дну под воздействием 
течений. В частности такой эффект отме
чался осень 1 94 1  года при тралении пос
тановок «Л-4 .. и «Л-5 .. у Варны .  С одной 
стороны перемещение мин создавало 
опасность в уже протраленных районах, 
но с другой приводило К тому, что в райо
нах с резким увеличением глубины мин
ные якоря просто скатывались по склону, 
утягивая с собой мины на такую глубину, 
где они становились неопасными для ко
раблей.  Далее выяснился еще один мо
мент - наши неокрашенные мины быстро 
обрастали водорослями и ракушками,  тя
желели и уходили на глубину выше задан
ной. Если добавить к этому не всегда на
дежное срабатывание механизма уста
новки на заданную глубину, то 
получалось, что наши заграждения не яв
лялись непреодолимым препятствием на 
пути движения кораблей противника, а со 
временем быстро утрачивали свои воз
можности. Особенно актуальным это яв
лялось для черноморского театра, где 
противник в основном испол ьзовал ко
рабли и суда с малой осадкой . Ситуацию 
могло бы исправить оснащение мин не-

тупила к ее изготовлению, и к началу вой
ны на флотах и складах имелось более 
2500 ПЛТ, что более чем в два раза пре
высило расход мин этого типа за всю вой
ну. Несмотря на это, п ромышленность 
продолжало выпуск ПЛТ и ее глубоковод
ной модификации ПЛТ -Г в течение всей 
войны,  изготовив 3439 штук ( 1 80 в 1 94 1  
г. , 8 5 8  в 1 942 г . ,  1 048 в 1 943 г . ,  1 1 85 в 
1 944 г. , 1 68 в 1 945 г. ) .  

В годы войны на вооружении «Ленин
цев» появилась плавающая мина, пред
назначавшаяся для маневренных минных 
постановок по курсу прорывающихся че
рез наши минно-артиллерийские позиции 
эскадр вражеских надводных кораблей . 
Почему-то считалось, что вероятность их 
подрыва станет выше, если впереди по их 
курсу выставить не якорные, а именно 
плавающие мины. Такие мины не могли 
вытраливаться тральщиками ,  и поскольку 
плавали на небольшом углублении,  не 
могли обнаруживаться с поверхности . В 
1 93 9  г. слушатель В МА Ф . М .  М иляков 
изобрел прибор, обеспечивающий надеж
ное автоматическое удержание мины на 
заданном углублении, позволявший осу
ществлять постановку с глубины до 60 м .  
После этого дело пошло быстрыми темпа
ми - конструкторы взяли за основу штат
ную ПЛТ (правда, при этом ее оснастили 

контактными взрывателями, но их, как из- гальваноударными взрывателями и увели-
вестно, не было . Не обладали ПЛТ и про- чили вес ВВ до 300 кг) и заменили на ней 
тивотральными приспособлениями, и по- якорь прибором плаванья. Новое изделие 
тому легко становились добычей получило название ПЛТ-2.  На первых ис-
проти вника. Известен лишь один случай пытан иях в 1 940 г. он смог обеспечить 
подрыва катера-тральщика да и то он ви- мине всего четверо суток плаванья, вмес-
димо произошел потому, что катер слу- то заданных 6- 1 0. С прибором долго би-
чай но оказался слишком близко к всплыв- лись, но ожидаемых значений так и не по-
шей и сработавшей мине. лучили.  В сентябре 1 943 г. ПЛТ-2 прошла 

Хотя мину ПЛТ долго не принимали на госиспытания на СФ, а в декабре Нарком 
вооружение, промышленность уже прис- утвердил ее ТТХ, где максимальный срок 

Параметр 
Год принятия на вооружение 
Общий вес, кг 
Вес заряда, кг 
Наименьший минный интервал, м 
Глубина места постановки, м 

максимальная 
минимальная 

Углубление, м 
максимальное 
минимальное 

Способ установки 
на заданное углубление 
Тип взрывателя 
Время прихода в боевое 
положение, мин 

1ТХ мин 

ПЛТ ПЛТ-Г 
1 935 1 943 
820 960 
230 230 

55/80 55/80 

1 30 260 
1 4,5 14,5 

9,1  9, 1 
1 ,2 1 ,2 

С грунта, гидростатический 
стопор 

Ударно-механический 
5 - 1 5 

ПЛТ-2 
1 941 
765 
300 
50 

любая 
Заданное 

углубление + 4 

9 
3 

Пневматический 
при бор плавания 
Гальваноударный 

4 

Примечание: у мин ПЛТ указан в числителе вариант интервала с новыми ударными приборами. в знаменате
ле со старыми. 
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102-мм орудие Б-2 
подводной лодки 
типа «Д-4», 1931 г. 

100-мм орудие 
Б-24ПЛ подводной 
лодки типа "Л" Х/II 
серии ТОФ 
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плаванья ограничивался пятью сутками.  
Производство установочных партий ПЛТ-2 
началось в 1 -м квартале 1 943 г., и до дня 
Победы их успели сделать 1 267 штук (406 
в 1 943 г . ,  58 1 в 1 944 г., 280 в 1 945 г. ) .  

В октябре 1 943 г .  с « Л -22» состоял ось 
первое боевое применение - лодка попы
талась таким образом заминировать под
ходы к Альтен-фьорду, где в это время 
находился германский линкор « Тирпиц». 
Противник не заметил плававших на глу
бине 3 м мин, и через 5 суток они са
моликвидировались. В 1 944 г. « Л -20» и 
«Л- 1 5» произвели еще три минные поста
новки. Первая из них - 28.6. 1 944 - также 
ставилась для заграждения района со 
сроками самоликвидации от 2 суток 6 ч до 
5 суток. При этом одна из ПЛТ-2 взорва
лась спустя 4 минуты после выхода из 
минной трубы, но субмарина поврежде
ний не получила . Подумав немного , ко
мандование пришло к выводу, что такое 

применение не является рациональным, и 
впредь предписало лодкам ставить мины 
только непосредственно по курсу конвоев, 
так как это и задумывалось в далекие 20-е. 

8 .8 . 1 944 « Л-20» вывалила свой минный 
магазин непосредственно по курсу карава
на, но взрывы при этом зафиксированы не 
были. Ничего не заметив, немецкий конвой 
пошел курсом на Киркенес, а командира 
лодки Е . Н .  Алексеева по возвращению в 
базу упрекнули в том, что он поставил ми
ны слишком близко к врагу и они не успе
ли придти в боевое положение. 

Спустя неделю постановку произвела 
« Л- 1 5» .  Ее командир в . и .  Комаров начал 
ставить мины, увидев на горизонте дымы,  
но и его действия командование сочло 
неправильными, так как он предваритель
но не выяснил ни истинный курс, ни сос
тав конвоя. Следует подчеркнуть, что при
боры самоликвидации в обеих постанов
ках устанавливались на 1 8  и 8-9 часов, 
по-видимому, чтобы исключить случайный 
подрыв подлодки,  остававшейся на пози
ции, на собственных минах. В результате 
исключили не только его , но и подрыв ко
раблей противника, вероятность чего бы
ла бы все-таки бол ьше, если бы мины 
плавали дольше. В любом случае ПЛТ-2 
п редставляется крайне специфическим 
оружием ,  а плавающих мин у берегов 
Норвегии хватало и без наших дополни
тельных усилий. 

Артиллерия .  С 1 927 г. началась разра
ботка универсальной пушки калибра 1 02 
мм.  Фактически это было 1 02/60 орудие 
Обуховского завода, но с укороченным до 
45 калибров стволом и на станке, допус
кавшем угол возвышения 600. Установка, 



получ ившая индекс Б-2 ,  оказалась не 
слишком удачной: малая скорострель
ность, неудобное заряжание, возрастание 
усилия на штурвалах наводки при увели
чении угла возвышения, неудачное распо
ложение компенсатора, большая числен
ность прислуги. Тем не менее, все лодки I 
и 11 серий за неимением лучшего получи
ли Б-2. В ходе капитальных ремонтов эти 
орудия заменяли на Б-24ПЛ ,  но в войну Б-
2 еще стояли на черноморских «Д-5 .. , «Л-
40, и «Л-5 . . .  Приказ об окончательном сня
тии ее с вооружения состоялся только 
8 .6 . 1 945. 

Новое орудие крупного калибра для во
оружения лодок начали разрабатывать с 
1 932 г. и спустя три года произвели пер
вую партию 1 00-мм установок Б-24ПЛ. В 
целом эта артсистема оказалась удачной, 
позволяя вести огонь, как по морским, так 
и по воздушным целям, что позволяло ис
пользовать лодки для П ВО баз. Моряки да
вали высокую оценку как боевым качест
вам (скорострельность, меткость, мощ
ность огня ) ,  так и эксплуатационным.  
Отмечались единичные случаи смещения 
лейнеров при длительной стрельбе и нес
рабатывания полуавтоматики при низких 
температурах. На лодках типа «Л .. ХI серии 
орудие первоначально устанавливалось в 
обтекаемом щите, но он сильно стеснял 
работу расчёта, и от него отказались. 

Желание иметь на подлодках даже не
больших размеров мощную артиллерию 
привело к появлению безоткатных дина
мо- реактивных пушек (ДР П )  и нженера 
Курчевского. 1 9. 1 . 1 934 на подводной лод
ке «Чартист .. (с сентября 1 934 г. «Л-5 .. ) 
ЧФ прошли испытания 1 52-мм ДРП .  Сис
тему установили в носовой части 
надстройки, п рикрепив ее к палубному 
настилу болтами. Оценка идеи была в це
лом положительной, отмечалась необхо
димость усиления листов лёгкого корпуса 
в зоне действия сопловых газов орудия , а 
также в будущих разработках учитывать 
действие воды на установку в подводном 

положении лодки. Д вот сама артсистема 
нуждалась в большом числе доработок. 

Субмарины I и 11 серий предполагалось 
вооружить зенитными автоматами 1 1 - К 
калибра 37 мм, которые разрабатывались 
в 1 927- 1 929 гг. Из-за крайней ненадеж
ности работы автоматики ни один из вы
пущенных образцов не был принят воен
ной приемкой и на лодки не попал. Пер
вые «Декабристы.. и «Ленинцы.. до 
модернизации остались только с вынос
ными пулемётами « Максим .. винтовочного 
калибра. ХI и XI I I  серии (а также субмари
ны ранних серий в период модернизации) 
получ или зенитный 45-мм полуавтомат 
2 1 -К.  В 1 94 1  г. на черноморских лодках 
« Д-4 .. , «Л-4 .. и «Л-6», проходивших ремонт 
с модернизацией, установили 1 2 ,7 -мм пу
леметов ДШК. ВО всех случаях пулемет 
ставился вместо 45-мм орудия. 

тrx артсистем 

Характеристика\индекс 6-2 6-24ПЛ 2 1 -К ДШК 

Год принятия на вооружение 1 93 1  1 938 1 933 1 940 
Калибр, мм 1 02,4 1 00 45 1 2,7 
Длина ствола, калибры 45 5 1  46 79 
Максимальный угол возвышения, град 60 45 85 85 
Начальная скорость снаряда, м/с 755 875 760 850 
Дальность стрельбы 1 6,6 км 2 1 ,8  км 4,5 км 3,5км 
Скорострельность, выстР'/мин 8 - 1 0 1 0  - 1 2  25 - 30 250 
Емкость магазина, ленты - - - 50- 1 00 
Масса, кг: 
снаряда ( пули) 1 7,51  1 5,8  1 ,4 1  0,052 
заряда 4,8 5,3 0,36 0 , 0 1 93 
Живучесть ствола, выстр. 500 800 3000 1 0000 

Примечание: у установок 2 1 -К и дшк вместо горизонтальной дальности стрельбы указан потолок. 

45-мм орудие 21-К 
на мостике 
подводной ЛОДКИ 
.. Л-23» 
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Общая оценка проекта 
Хотя на пять серий «декабристов» и «ле
нинцев» приходится три разных корпуса и 
два комплекта механизмов и вооружения, 
их вполне возможно рассматривать как 
последовательно совершенствовавшийся 
конструктивный тип ,  развивавшийся на 
основе единого ОТ3 дЛЯ больших субма
рин .  П роведем общую оценку п роектов 
советских больших подлодок через ана
лиз двух моментов: соответствия получив
шегося корабля заданному ОТ3 и соотве
тствия ОТ3 тем задачам, которые реально 
пришлось решать кораблям данного типа 
в годы войны. 

Относительно первого критерия можно 
сказать, что хотя советским конструкто
рам и не удалось во всем выдержать за
данные требования, полученные на испы
таниях и подтвержденные в ходе военной 
службы ТТЭ, обеспечили выполнение за
дач командования.  Не следует забывать, 
что п роект «Декабриста» стал для сове
тских моряков, и нженеров и судострои
телей п робным камнем.  После длитель
ного перерыва удалось, хотя и со значи
тельным ч ислом « детских болезней» ,  
выработать требования,  разработать 
проект и построить серию вполне деес
пособных подводных кораблей. Дальней
шее развитие проекта из торпедной лод
ки в «комбинированную» позволило полу
чить большую субмарину универсального 
назначения, которую требовали советс
кие моряки в м ежвое н н ы й  период. В 
конструктивном и техническом отноше
нии п роект оказался довольно удаче н ,  
что позволило провести довол ьно об
ш ирную модернизацию,  сроки реализа
ции которой сильно отодвинула неготов
ность промышленности к п роизводству 
новых систем и механизмов в необходи
мых масштабах. Но даже после устране-

Подводная лодка «Д-4» 

ния всех дефектов у субмарин остался 
целы й  ряд недостатков , которые было 
невозможно устранить, принци пиально 
не изменив конструкции. К ним относи
лись: 
- большое время погружения, превышав-
шее минуту; 
- плохая управляемость на перископной 
глубине, особенно на задних ходах или в 
свежую погоду; 
- малая площадь горизонтальных рулей, 
в принципе затруднявшая управление 
подлодками в подводном положении, осо
бенно на малых ходах и при возникнове
нии дифферентов. 

Другим серьёзным недостатком оказа
лась столь характерная для всех советс
ких подлодок того времени плохая море
ходность. Мостик, шахты вентиляции и 
подачи воздуха к дизелям имели недоста
точную высоту для плавания в свежую по
году, а конструкция глушителей и выхло
пов дизелей не могли предотвратить иск
рения и парения, а кроме того, требовала 
постоянного удаления нагара. В против
ном случае при погружении не обеспечи
валась их герметичность. 

Специфическим недостатком « декаб
ристов» и первых серий « ленинцев • •  , кро
ме того, являлась неудачная конструкция 
дистанционного управления горизонталь
ными рулями, в котором тяги устройства 
проходили через цистерны главного бал
ласта. При разъединении тяг, что в бое
вой обстановке случалось, приходилось 
всплывать в крейсерское положение и по
сылать в цистерну н изкорослых членов 
экипажа, которые лишь с большим трудом 
могли туда протиснуться. Что могло прои
зойти в случае обнаружения подлодки в 
ходе такого ремонта противником, в ком
ментариях не нуждается . 



ттэ подводных лодок типа �Д»> 

Водоизмещение нормальное, т 
надводное 
подводное 

Размерения максимальные, м 
длина 
ширина 
осадка 

Запас плавучести ,  % 
Вооружение 
Торпедных аппаратов 

носовых 
кормовых 
торпед 

Артиллерия 
Боекомплект, выстрелов 
Пулеметов 
Скорость максимальная, уз 

надводная 
подводная 

Радиус плавания, миль/скоростью, уз. 
надводный 

подводный 

Энергетическая установка 
Тип дизелей 
Мощность номинальная, л .с .  
Запас топлива, т 

полный/нормальный 
Тип электродвигателей 
Мощность номинальная, л .с.  
Тип аккумуляторной батареи 
Количество элементов и групп 
Продолжительность зарядки батареи 
полная/частичная разрядка, ч 

нормальная 
форсированная 

Запас воды, т 
Запас ВВД, м' 
Глубина погружения, м 

рабочая 
предельная 

Автономность, сут 
Время пребывания под водой, ч 
Экипаж 

Заказчикам удалось довольно точно уга
дать те требования, которые предъявит к 
лодкам будущая война, и потому на ней 
они действовали довольно удачно. Наибо
лее выгодные условия для использования 
больших подлодок имелись на Северном 
морском театре, а на Черном море и, осо
бенно, на Балтике, в ряде ситуаций суб
марины страдали от излишне крупных 
размеров. Под этим подразумевается не
возможность действовать в подводном 
положении на глубинах менее 20 метров, 
которая в целом ряде случаев мешала 
проникнуть в районы вражеского судоход
ства. Также в этих районах лодки оказы-

Д-2, 1 943 г. 

956 
1 387,6 

76 
6,4 

3 ,81  
45,5 

6 
2 
1 4  

1 х 1 00, 1 х45 
1 22/250 

2 

1 4  
9 

34 1 0/ 1 4  
7500/8,42 

1 8,4/9 
1 32/2,4 

42Б6 
2х1 1 00 

1 1 6/37,3 
П Г20 
2х525 

ДК 
240х4 

1 0/-

1 2  
5 ,8  

75 
90 
45 
72 
53 

Д-4, 1 944 г. 

959,4 
1 355 

76,6 
6,4 

4 
40,5 

6 
2 

1 4  
1 х 1 02,  1 х 1 2,7 

1 22 
1 

1 2, 5  
8,22 

3 1 00/1 2, 5  
470017,7 
1 6,5/8 ,22 

1 35/2,4 

42Б6 
2х1 1 00 

1 1 4/36 
ПГ20 

2х525 
ДК 

240х4 

1 2/9 
8/6 
1 0,2 

6 

75 
90 
28 
72 
53 

вались весьма уязвимыми при встречах с 
силами ПЛО. 

«Ленинцы» заняли на флотах место под
водных минных заградителей,  хотя руко
водство РКВМФ отлично понимало, что 
они имеют недостаточный минный мага
зин, по сравнению с «настоящими» загра
дителями других стран .  Впоследствии 
планировалось создать полноценные заг
радители, но, как известно, нет ничего бо
лее постоянного, чем временное. Кроме 
того, созданию заградителя с большим 
магазином препятствовала громоздкость 
устройства - при его линейном увеличе
нии до 60 мин на выходе получился бы 
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ТТЭ «комбииироваииых» подводных лодок 11 и XI серий 

л-з, 1 943 г .  Л-5,  1 943 г. л-в, 1 944 г. 

Водоизмещение нормальное, т 
надводное 1 05 1 ,3 1 038,3 1 070 
подводное 1 327 1 330 1 366 

Размерения максимальные, м 
длина 79 78 79,93 
ширина 7 7 7,3 
осадка 4, 1 4,25 4,3 

Запас плавучести, % 26,6 28 27,6 
Вооружение 
Торпедных аппаратов 

носовых 6 6 6 
торпед 1 2  1 2  1 6  

Минных устройств 2 2 2 
Мин 20 20 20 
Артиллерия 1 х 1 00, 1 х45 1 х 1 02, 1 х45 1 х 1 00, 1 х45 
Боекомплект, выстрелов 1 20/500 1 20/500 1 24/500 
Пулеметов 2 2 2 
Скорость максимальная, уз 

надводная 1 4  1 3 ,83 1 3, 2  
подводная 8 8,28 8 , 2  

Радиус плавания , миль/скоростью, уз. 
надводный -/1 4  3 1 60/1 3,83 -/1 3, 2  

6000/ 1 0  5300/7,3 3020/8, 1  
подводный 1 0,65/8 1 2,42/8 ,28 7,7/8 ,2 

1 35/2,5 1 35/2,5 1 50/2 ,5 
Энергетическая установка 
Тип дизелей 42БМ6 42БМ6 42БМ6 
Мощность номинальная, л .с .  2х1 1 00 2х 1 1 00 2х1 1 00 
Запас топлива, т 
Полный/нормальный 1 06/36,9 1 06/36,9 1 06/36, 9  
Тип электродвигателей П Г84/5+84/50 П Г84/5+84/50 П Г84/5+84/50 
Мощность номинальная, л .с .  2х650 + 2х30 2х650 + 2х30 2х650 
Тип аккумуляторной батареи ЛС 
Количество элементов и групп 336/3 
Продолжительность зарядки батареи 
полная/частичная разрядка, ч 

нормальная 1 1 /-
форсированная 

Запас воды, т 1 0, 2  
Запас ВВД, м3 7 
Глубина погружения, м 

рабочая 75 
предельная 90 

Автономность, сут 42 
Время пребывания под водой, ч 72 
Экипаж 54 

подводн ый м инзаг, не уступающий по 
размеру « катюшам » .  Нерациональным 
можно признать само решение, опирав
шееся на использование внутренних труб. 
Эта система имела большой вес, занима
ла фактически всю кормовую оконечность 
лодки и могла использовать только специ
ально разработанные мины.  И нтересно 
отметить, что в ходе войны для подлодок 
типа «щука» нашими специалистами было 
спроектировано бортовое минное устрой
ство БМУ, которое без какого-либо сни
жения характеристик наделяло эти кораб
ли в два раза бол ьшим минным магази-

ЛС ЛС 
336/3 336/3 

1 2/8 1 4/ 1 0  
8/6 7/6 
1 0,3 1 2  

7 7 

75 75 
90 90 
28 45 
72 1 00 
55 53 

ном,  чем «ленинцы » .  О том , что более 
п ростые устройства возможны,  говори
лось еще в конце 20-х - начале 30-х го
дов, но тогда наши конструкторы оказа
лись излишне консервати в н ы .  Я корные 
контактные мины «ленинцев» не имели не
контактных взрывателей и противотраль
ных устройств, Т .е .  остались на уровне 
Первой мировой войны, что в значитель
ной степени снизило их потенциал. Впро
чем, подчеркнем ,  что все вышеизложен
ное не лишало большие подлодки воз
можности совершать успешные походы и 
наносить врагу ощутимый ущерб. 



ТТЭ «комбинированных» подводных лодок XIII и ХIII-З8 года серий 
Л-14, 1 944 г. Л-20, 1 945 г. Л-23, 1 943 г. 

Водоизмещение нормальное, т 
надводное 1 1 24 1 1 25 1 1 24,4 
подводное 1 434,6 1 4 1 6,5 1 425,7 

Размерения максимальные, м 
длина 83,42 83,3 83,3 
ширина 7 7 7 
осадка 4,53 4,43 4,4 

Запас плавучести, % 27 26,5 28 
Вооружение 
Торпедных аппаратов 

носовых 6 6 6 
кормовых надстроечных 2 2 2 
торпед 1 8  1 8  1 8  

Минных устройств 2 2 2 
Мин 1 8  20 20 
Артиллерия 1 х1  00, 1 х45 1 х 1 00, 1 х45 1 х 1 00 ,  1 х45 
Боекомплект, выстрелов 1 24/530 1 50/500 1 50/500 
Пулеметов 2 2 2 
Скорость максимальная, уз 

надводная 1 3, 9  1 6,2 1 7  
подводная 8 ,5 8 7,8 

Радиус плавания, миль/скоростью, уз. 
надводный 5200/ 1 3 , 9  3400/ 1 6 , 2  338 1 / 1 7  

1 2400/8,7 1 1 000/8, 3  9380/7, 8  
подводный 1 2/8 ,5 1 5/8 1 5/8 

1 60/2,5 1 30/2,2 1 35/2,5 
Энергетическая установка 
Тип дизелей 42БМ6 1 Д  1 Д  
Мощность номинальная, Л . С .  2х1 1 00 2х2000 2х2000 
Запас топлива, т 
Полный/нормальный 1 43,2/37,8 1 43,2/37,8 1 43 , 2/37,8 
Тип электродвигателей ПГ9 ПГ1 6 П Г84/5+84/50 
Мощность номинальная, Л . С .  2х650 2х650 2х650 
Тип аккумуляторной батареи КС КСМ-2 КСМ-2 
Количество элементов и групп 224/2 224/2 224/2 
Продолжительность зарядки батареи 
полная/частичная разрядка, ч 

нормальная 1 6/1 2 1 4/- 1 1 /8 
форсированная 9 ,5/7, 5  8/6 

Запас воды, т 1 2 ,6 1 1  8 
Запас В ВД, мЗ 6,87 6,56 6,65 
Глубина погружения, м 

рабочая 80 80 80 
предельная 1 00 1 00 1 00 

Автономность, сут 45 30 30 
Время пребывания под водой, ч 72 72 72 
Экипаж 56 57 56 
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ИСТОРИЯ СЛУЖБЫ 

Декабристы 
Балтийский и Северный флоты 
Еще до окончания достройки в ноябре 
1 929 г. все три балтийских «декабриста» 
вошли в состав специально для них сфор
м ированного 3 - го (с 28. 1 2 . 1 932 - 2-го) 
дивизиона бригады подводных лодок 
( БПЛ)  Краснознам енного Балтийского 

флота ( КБФ) .  Его первым командиром 
стал м . п. Скриганов.  В мае 1 933 года 
«Декабрист» и «Народоволец» вместе со 
штабом дивизиона ушли по Беломорско
Балтийскому каналу (ББК) на Север, в ию
ле за ними последовал «Красногвардеец" . 
Там они образовали отдельный (с февра
ля 1 938 г. - 1 -й)  дивизион подлодок Се
верной военной флотилии, которую в мае 
1 937 года преобразовали в Северный 
флот. С ноября 1 933 г .  командиром диви
зиона стал К . Н .  Грибоедов,  с февраля 
1 938 г. - ВЛ .  Карпунин, с октября 1939 г. -
М . П .  Августинович , ровно через год -
М . И .  Гаджиев. К началу войны в составе 
подразделения из «декабристов" оказа
лась лишь «Д-3»,  в то время как «Д- 1 »  уже 
успела погибнуть, а «Д- 2" заканчи вала 
капремонт на Балтийском заводе . 
28. 1 0 . 1 941 «Д-3» перевели в 3-й «щучий» 
(командир И .А. Колышкин) ,  а 1 декабря -
во 2-й дивизион (М .Ф.  Хомяков) ,  который 
состоял из подлодок типа «Сталинец". В 
нем она и служила вплоть до момента ги
бели.  

«Д-2» к моменту начала войны временно 
числилась в 1 4-м дивизионе Учебной БПЛ 
КБФ. 1 7  августа субмарину включили в 
состав флота, а с 6 октября она оказалась 
в Дивизионе строящихся и капитально ре
монтирующихся подлодок. Только В авгус
те 1 942 года после окончательного вступ
ления в строй « Народоволец» вошел в 
состав 1 -го дивизиона БПЛ КБФ, которым 
последовательно командовали капитан 2 
ранга Е.Г. Юнаков и капитан 1 ранга А .Е. 
Орел (с 1 8 .5 . 1 943).  

� 
С весны 1 930 г. еще задолго до вступле
ния в строй командный состав БПЛ Морс
ких сил Балтийского моря приступил к 
изучению устройства «декабристов» . На
чавшиеся в мае приемосдаточные испы
тания головной лодки закончились 12 но
ября . Неделю спустя Р.А. Муклевич поэто
му поводу направил балти йцам 
приветственное письмо. «Поздравляем 
Морские СИЛbl Балтийского моря - гово
рилось В нем, - со вступлением в строй 
подводной лодки «Декабрист" - первен
ца нового судостроения и техники". Пред
варительный приемный акт был утверж
ден 7 декабря, но это был чисто пропа
гандистский жест. В реальности же 
корабль требовал устранения многочис
ленных дефектов, о которых писалось вы
ше. Подлодка была принята флотом толь
ко 1 2  ноября следующего года, практи-



чески одновременно с двумя другими 
«систер-шипами» . С весны 1 932 года эки
паж приступил к боевой подготовке, но 
осенью субмарина подверглась специаль
ным научно-исследовательским испыта
ниям для точного выявления её тактико
техн ических элементов ,  хотя , казалось 
бы, все это следовало установить еще во 
время сдаточных испытаний. 

В начале 1 933 года п равительство 
СССР решилось на еще один политичес
кий жест - создание Северной военной 
флотилии.  Необходимость наличия морс
ких сил в Баренцевом море сомнений не 
вызывала, но на тот момент это решение 
фактически не было обеспечено ни сила
ми, ни средствами. Для его реализации с 
Балтики на Север пришлось отправить ди
визион «декабристов»,  являвшихся на тот 
момент не только единственными совре
менными подлодками РККФ, но и един
ственными подводными кораблями,  кото
рые могли бы плавать в тамошних широ
тах. К этому необходи мо добавить, что 
строительство базы для флотилии еще 
только намечалось, а судоремонтные воз-

можности на театре были крайне слабы
м и .  Без каких-либо проблем корабли 
можно было бы провести вокруг Европы, 
но руководителям партии и правительства 
не терпелось опробовать специально соз
данный для межфлотского маневра Бело
морско-Балтийский канал . П реодоление 
канала было связано с рядом трудностей, 
главной из которых являлась необходи
мость всемерного облегчения кораблей 
за счет выгрузки всех запасов, а также 
части приборов и механизмов, и последу
ющей установки корпусов в специальные 
транспортные доки.  Сам переход, весь 
комплекс мер его обеспечения,  а также 
группа проводи мых кораблей,  получили 
название «Экспедиции особого назначе
ния N2 1 »  (ЭОН- 1 ) . В состав экспедиции 
включили «Декабриста» и «Народоволь
ца», в то время как временно прикоман
дированный к учебному дивизиону УОП П  
« Красногвардеец» задерживался н а  Бал
тике до формирования ЭОН-2. 

1 8  мая , не дожидаясь официального 
открытия канала, ЭОН - 1  вышла из Лени
нграда. Как и следовало ожидать, продви-

«Декабрист», 1932 г. 

.. Декабрист» 
проходит Беломоро
Балтийским 
каналом, 1933 г. 
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Командир «Д- 1» 
СеКУНО8 Б.А. 
беседует с 
nОД80дниками на 
переходе по 
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Балтийскому каналу 
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жение Экспедиции до Свири не вызвало 
проблем )  чего нельзя сказать о Свирских 
порогах и Онежском озере. Только 20 ию
ля корабли ЭОН- 1  прошли последний 1 9-
й шлюз и встали в губе Сорокской у Бело
морска. Здесь экспедицию нагнал паро
ход «Товарищ Анохин», на борту которого 
находились Генерал ьный секретарь ЦК 
ВКП(б) И .В .  Сталин, наркомвоенмор К.Е.  
Ворошилов, первый секретарь Ленингра
дского обкома партии С . М .  Киров и отве
чавший за проведение строительных ра
бот глава НКВД Г.Г. Ягода. После произ
несения торжественных речей первые 
лица выборочно осмотрели корабли ,  в 
число которых вошел и «Декабрист». Пос
ле установки демонтированного оборудо
вания и испытаний 5 августа корабли экс
педиции благополучно прибыли в Мурма
нский торговый порт. 

Первое плавание дивизиона состоялось 
уже поздней осенью 1 933 года, но тогда 
подлодки дошли только до Тереберки. 
Постепенно походы « декабристов» стано
вились все более дальними и продолжи
тельными.  Так в 1 934-м « Д- 1 »  и « Д-2» сна
чала дошли до мыса Нордкап ,  а затем 
впервые в истории советского подводного 
флота предприняли плавание к берегам 
Новой Земли . В Баренцевом море их 
встретил жестокий шторм, из-за чего ко
мандир флотилии З.А. Закуп нев принял 
решение возвратиться в Кольский залив. 
В 1 935 г. посещение Новой Земли все-та
ки состоялось. Дивизион вышел из Архан
гельска 3 сентября и спустя три дня дос
тиг островов. « Декабрист» на протяжении 
нескольких дней базировалась на губу Бе
лушья )  откуда выходила на отработку 
учебных задач.  Вернувшись из похода, 
подлодка участвовала в тактических уче
ниях в Баренцевом море. В течение этого 
года она за 86 ходовых дней преодолела 

5259 миль. Партия и правительство высо
ко оценили достижения подводников-се
вероморцев, наградив по итогам года де
сятерых из них орденами. Среди них был 
и командир «Д- 1 »  Б.А. Секунов, а также 
командир дивизиона К . Н .  Гри боедов.  6 
ноября в канун очередной годовщины ре
волюции подлодки наконец-то перешли в 
специально созданную для них базу в Ека
терининской гавани города Полярный.  

Еще больший размах имело групповое 
плавание в 1 936 году. Походу предшество
вало 28-суточное пребывание в Белом мо
ре, во время которого проверялась мате
риальная часть и отрабатывались учебно
боевые задачи .  1 4  августа все три 
подлодки в сопровождении гидрографи 
ческого судна «Таймыр» взяли курс н а  Но
вую Землю. На «Д- 1 »  был поднят флаг ко
мандующего флотилией флагмана 1 ранга 
К .И .  Душенова. Правда, в Баренцевом мо
ре на « Д-3» возникла неисправность, и ей 
пришлось ненадолго вернуться в базу. Тем 
временем « Декабрист» и « Народоволец» 
дошли до Новой Земли, побывали в губе 
Белушьей, прошли через пролив Маточкин 
Шар, и впервые в истории советского под
водного флота вошли в воды Карского мо
ря. Далее лодки проследовали вдоль вос
точного побережья Новой Земли , но, 
встретив тяжелые льды, вернулись в Ба
ренцево море. Затем обе субмарины со
вершили продолжительное плавание вдоль 
западного побережья архипелага и 2 1 -23 
августа посетили Русскую Гавань. 2 сен
тября « Д- 1  », пройдя за поход 3094 мили, 
вернулась в Полярный. В том же месяце 
она ушла по ББК на капремонт на Балтийс
кий завод. Осенью следующего года под
лодка вернулась на Север и в течение все
го лета 1 938 г. занималась боевой подго
товкой.  Ее венцом стал начавшийся 2 1  
сентября 44-суточный автономный поход 
по маршруту мыс Цып-Наволок - Нордкап -
остров Медвежий - остров Надежды -
Новая Земля - остров Колгуев - Кольский 
залив общей протяженностью в 5842 мили. 
Отличием этого похода от п редыдущих, 
где лодки практически все время находи
лись в надводном положении являлось то, 
что теперь имитировались настоящие ус
ловия боевой деятельности ) где плавать 
предстояло и под водой. В общей слож
ности субмарина находилась в подводном 
положении 1 1  суток и прошла при этом 
1 001  милю, причем 31 октября она 24 часа 
непрерывно шла под водой без задейство
вания средств регенерации воздуха. Всего 
за 1 938 год « Д- 1 »  провела в море 1 20 су
ток, пройдя более 1 О тысяч миль, из них 
1 200 под водой . 

Из-за текущего ремонта корабль н е  
смог сразу ж е  принять участие в начав
шейся 30 ноября 1 939 г.  советско-финля-



ндской войне. Лишь 2 января 1 940 г. под
лодка на 1 7  дней выходила на позицию 
между мысом Нордкап и Тана-фьордом.  
Второй поход имел место между 17 и 29 
февраля, и сопровождался обнаружением 
одного судна ,  определить национальную 
принадлежность которого не удалось. 
Несмотря на то , что война закончилась 1 3  
марта, между 27 марта и 7 апреля "Д- 1 »  
совершила третий поход, н а  этот раз в 
район между м. Нордкап и Варде. 

С 22 августа по 1 О октября корабль про
ходил текущий ремонт у борта плавмасте
рской "Красный Горн».  На время ремонта 
команди р лодки Ф . М . Ельтищев ездил в 
отпуск. Субмарина вышла из ремонта в 
его отсутствие, а контролировавший каче
ство работ командир « Д-3» В .Н .Котельни
ков не проверил надежность работы 
кингстон ной тарелки цистерны быстрого 
погружения.  К ней имелись серьезные 
претензии - при погружении 1 2  июня 
цистерна самопроизвольно заполнилась 
водой (как уже отмечалось ранее на лод
ках I серии тарелка ЦБП открывалась 
внутрь цистерны и не прижималась, а на
оборот, отжималась забортным давлени
ем), и только аварийное продувание цис
терн смогло п редотвратить катастрофу. 
Когда же Ф . М .  Ельтищев снова вступил в 
командование, ему не было предоставле
но времени на то, чтобы он смог самосто
ятельно проверить лодку. К тому же, как 
выяснилось в ходе последующего рассле
дования, на "Д- 1 »  не надежно работало 
управление горизонтальными рулями. 1 2  
ноября ее осмотрела комиссия штаба СФ, 
признавшая техническое состояние удов
летворительным. 

В свой роковой поход - на отработку 
задачи NQ2A (подныривание) - субмарина 
вышла без командиров БЧ-3,  БЧ-5 и стар
шины трюм ных. В 08 .58 1 3  ноября она 
отошла от пирса и направилась в Мотовс
кой залив на полигон NQ6 .  В 1 3 . 1 7  пост 
СНиС NQ 1 1 3 на мысе Выев- Наволок до
нёс, что лодка перешла в позиционное 

положение, а в 1 3.30 - полностью погру
зилась. Спустя 1 5  минут другой пост ви
дел "Декабриста» под перископом . С это
го момента лодка постами больше не наб
людалась. Вечером командование флота 
начало поисковую операцию ,  в которой 
участвовали эсминец "Стремительный»,  
сторожевой корабль "Туман»,  плавбаза 
"Умба» ,  катера-охотники, несколько под
лодок и тральщики . С 1 4  по 1 8  ноября в 
п ределах полигона обнаружили четыре 
масляных пятна и различные обломки, ко
торые впоследствии идентифицировали 
как принадлежавшие «Д- 1 ». Тралы не ме
нее пяти раз задевали за посторонние 
п редметы на дне , а м еталлоискатели в 
этих местах фи ксировали присутствие 
масс металла. Наиболее сильные сигналы 
были получены в полутора милях от ост
рова Большой Арский в точке 69.29, 1 
с.ш ./32.54,7 В.Д. и в двух милях от мыса 
Выев- Наволок (69.29,0 с .ш .j33.03,8 в.д. ) .  
В пределах полигона было собрано 1 8  ве
щественных доказательств, от соляра до 
деревянных деталей, которые по едино
душному мнению специалистов являлись 
клиньями обрешетки 4-й группы аккуму
ляторных батарей .  Характер повреждений 
некоторых предметов привёл к мысли об 
имевшем место на подлодке сильном 
внутреннем взрыве, п роизошедшем в 
районе V отсека, т.к.  некоторые предметы 
были явно оттуда. 

Командование флота выдвинуло сразу 
три возможные версии гибели лодки:  
столкновение, подрыв на мине и провал 
на запредельную глубину вследствие 
ошибки личного состава или отказа техни
ки. Две первые в ходе расследования от
пали,  поскольку не подтверждались фак
тами,  в частности наблюдениями постов 
СНиС. Наиболее вдумчивый анализ всех 
возможных причин катастрофы произвел 
сам нарком ВМФ Н . Г . Кузнецов. В своем 
докладе правительству он указал , что наи
более вероятной п ричиной гибели «Де
кабриста» могла стать внезапная потеря 

«Д- I »  ВЫХОДИТ нз 
РусСКОЙ гв8ВНН, 
ВВГУСТ 1936 г. 
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плавучести, произошедшая вследствие 
нарушения герметичности одной из цис
терн, в частности цистерны быстрого пог
ружения.  Запоздалое принятие мер к 
удержанию лодки от падения,  которое 
Нарком объяснял растерянностью личного 
состава и отсутствием командира БЧ-5,  
вполне могло привести к тому, что "лодка, 
проскочив предельную глубину прочности 
корпуса ( 1 00- 120 м), потеряла герметич
ность и ударилась с большой силой о 
грунт, что сопровождалось затем боль
шим внутренним ВЗРblВОМ». В итоговой 
части говорил ось, что точное установле
ние причин катастрофы возможно только 
после обнаружения остова подлодки на 
дне.  Подготовка к проведению подобной 
экспедиции велась на Северном флоте в 
апреле 1 94 1  г . ,  а затем еще в 1 990, 2000 
и 2003 годах. Впрочем, и без всякой спе
циальной экспедиции 1 октября 1 996 го
да, во время проведения специального 
учения дежурных сил поисково-спасатель
ного отряда СФ был обнаружен подвод
ный объект дли ной свыше 70 метров в 
200 метрах от предполагаемой точки ги
бели «Д- 1  ». Объект зафиксировала стан
ция миноискания тральщика БТ -226, од
нако, поскольку на тот момент на флоте 
отсутствовала телевизионная аппаратура, 
то окончательно остов так и не был клас
сифицирован. Хотелось бы верить, что в 
ближайшем обозримом будущем коман
дование самого крупного отечественного 
флота все-таки пойдет дальше пустых 
разговоров и сможет установить точное 
место нахождения и причины гибели пер
венца советского подводного кораблест
роения. 

Командовали подлодкой ; Г .Г .  Таубе 
( 1 927-1 .4. 1 929) ,  БА Секунов ( 1 5. 5 . 1 929 -
5 . 6 . 1 935) ,  в . n .  Карпуни н  ( 5 . 6 . 1 93 5-
1 6 . 3 . 1 93 8 ) ,  И .А.  Кол ышкин ( 1 6 .3-
24.6. 1 938), м . n .  Августинович (24.6. 1 938-
29. 1 0. 1 939),  Ф . М .  Елыищев ( 29. 1 0 . 1 939-
1 3 . 1 1 . 1 940) .  

ссд-2 .. 
Подлодка перешла на Север вместе с 
«Декабристом •• и в 1 933-1 935 годах в 
составе дивизиона приняла участие в нес
кольких дальних походах. Так, 1 4  августа 
1 936 г. года субмарина вместе с «Д- 1 »  
ушла к Новой Земле, пройдя через пролив 
Маточкин Шар. побывала в Карском море, 
затем вернулась в Баренцево, и соверши
ло плавание вдоль западного побережья 
Северного острова. Затем «Д-2» направи
лась по маршруту мыс Нордкап - остров 
М едвежий - Ш п и цбергенская банка -
мыс Нордкап, откуда 1 2  сентября просле
довала к Лофотенским островам.  Она 
достигла о. Рест, а затем вернулась в По
лярный,  куда прибыла 26 сентября . За 
время этого 50-суточного похода субма
рина п рошла 5803 мили в надводном и 
50 1 милю в подводном положении.  Это 
был один из «стахановских» рекордов сво
его времени, которым страна гордилась в 
такой же степени, как полетами Чкалова. 
Увы, ни это, ни награждение орденом Ле
нина не спасло командира подлодки Рейс
нера от несправедливого обвинения и 
ареста. В ноябре 1 941 г. он умер в лагере. 

1 5  апреля - 5 мая 1 939 г. подлодка 
вместе с тремя « щуками» прини мала 
участие в обеспечении перелета самолета 
« Москва» из СССР в США через Атланти
ку. В море субмарины настиг жесточай
ший шторм, сила ветра достигала 1 1  бал
лов по шкале Бофорта, но это не помеша
ло кораблям занять назначенные позиции 
и принять сообщения с самолета. В сен
тябре «Д-2» отправилась по ББК на Бал
тийский завод, где ей предстояло пройти 
капитальный ремонт и модернизацию. 

К началу кампании 1 941 года ремонт уже 
завершался. Еще 1 марта нарком ВМФ от
дал приказ о подготовке перехода очеред
ной ЭОН- 1 1  по ББК, в состав которой 
включили и «Народовольца». По плану лод
ка должна была уйти из Ленин града не 
позже 1 7-20 мая, но этот срок оказался 
сорван. Спустя двое суток с начала войны, 
поступило новое указание наркома - за
держать лодку в Кронштадте и после пол
ной подготовки к ведению боевых 
действий, включить в состав КБФ. Монтаж 
всех приборов и механизмов в полностью 
отремонтированном корабле к тому време
ни был уже закончен, но отсутствовали ди
зеля. Коломенский завод, который должен 
был осуществить их капитальный ремонт, 
поставку задерживал и грозил затянуть 
срок готовности корабля на многие меся
цы, как это произошло с черноморскими 
«Д-ф. И « Л-6». В конченом итоге установи
ли и их, но, судя по последующей эксплуа
тации, это были старые агрегаты, не про
шедшие ремонта, предположительно сня
тые с поставленной в капремонт « Л - 1  ». 



Хотя приемный акт был подписан 1 7  ав
густа, полной боеготовности корабль явно 
не достиг. Первое же погружение на ходо
вых испытаниях выявило, что даже с пус
тыми цистернами маневренного балласта 
субмарина имеет большую отрицательную 
плавучесть и сразу же ложится на грунт. 
Дело в том , что после прибытия на Север 
«Д-2» была приспособлена для плавания в 
воде с высоким уровнем солености, для 
чего в киль был принят дополнительный 
твердый балласт. В августе 4 1 -го для его 
вы грузки не оказалось ни времен и ,  н и  
свободных доков, и потому дал ьнейшие 
испытания в подводном положении не 
проводились. 30 августа противник вышел 
к Неве в районе И вановских порогов, сор
вав тем сам ы м  возникшие было планы 
вернуть «Д-2» на Север. Первую половину 
сентября корабль стоял на Неве, а с 1 6-го 
числа этого месяца находился на Восточ
ном (с 22-го - на Большом) рейде 
Кронштадта, где экипаж ожидал , чем за
вершиться исход сухопутной борьбы за 
город и уклонялся от вражеских авианале
тов (В  ходе восьми зенитных стрельб под
водники израсходовали 66 45-мм снаря
дов ) .  В этот период часть моряков ушла 

на сухопутн ый фронт, где сражалась в 
составе частей морской пехоты. 

26 сентября лодка вернулась в Ленинг
рад и стала на стоянку у набережной Ро
беспьера, где провела 1 1  месяцев. Даже 
после выгрузки твердого балласта плаву
честь в подводном положении оказалась 
неудовлетворительной , из-за чего приш
лось восстанавливать снятые в 1 933 году 
цилиндры плавучести. Их установка в ию
ле - августе 1 942 года п роизводилась 
исключ ительно силам и экипажа. К 
счастью за все это время кораблю уда
лось избежать воздействия вражеских 
авиаударов и артобстрелов. Лишь один 
старшина получил ранение при отражении 
массированного налета вражеской авиа
ции 4 апреля от осколка снаряда нашей 
зенитной артиллерии. Только в начале ав
густа экипаж «Д- 2» п риступил К боевой 
подготовке. Естественно,  все занятия 
проводились на Неве, на так называемом 
«Охтенском море» - широком участке ре
ки между Л итейным и Большим Охтенс
ким мостами. Отработать там можно было 
только действия при погружении и всплы
тии, но не маневрирование при торпедной 
атаке, впрочем, командир подлодки капи-

«Д-2» на параде 8 
честь дня Военно
морского флота, 
1938 г. 
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тан 3 ранга Р.В. Линденберг пытался ком 
пенсировать это занятиями на тренажере 
в кабинете торпедной стрельбы. 

Утром 1 5  сентября субмарина перешла 
в Кронштадт, где завершила свою подго
товку к походу. Планировалось, что она, 
благодаря наличию электромоторов эко
номического хода сумеет п реодолеть 
Финский залив без всплытия,  а затем 
займет позицию между Виндавой и усть
ем пролива СоэлавяЙн. Изначально этот 
район патрулирования планировался как 
временный - по особому сигналу подлод
ке следовало перейти в район западнее 
острова Борнхольм. «Д-2», имевшая боль
шую автономность по сравнению с лодка
ми типа « Щ»,  идеально подходила для на
рушения судоходства в этом отдаленном 
районе. 

Вечером 23 сентября « Народоволец» 
вместе с «Щ-307» и « М - 1 02» вышел из 
Кронштадта. Проводка лодок за тралами 
базовых тральщиков закончилась в точке, 
расположенной в 2 милях западнее остро
ва Лавенсари, откуда «Д-2» в 05.40 прис
тупила к самостоятельному форсирова
нию залива.  Для этого Линденберг избрал 
сложный в навигационном отношении се
верный Гогландский проход. Очевидно, 
при этом командир рассчитывал, что пос
ледствия при возможном выскакивании на 
каменистую банку будут менее серьезны ,  
чем при подрыве на мине в густозамини
рованном Нарвском заливе.  Фактически 
так оно и было, но даже здесь лодке 
пришлось пересечь девять линий мин.  В 
1 6 .52 в точке 60· 1 0 ' с . ш . /26054 ' 5» в .д. , 
когда «Д-2», погрузившись на 30 м, двига
лась на запад, неожиданно появился диф
ферент на нос, который быстро вырос до 
1 50 .  Одновременно глубина погружения 
увеличилась до 40 метров, и нос подлод
ки с силой ударился о грунт. При этом 
снаружи по всей длине корпуса отчетливо 
слышался металлический скрежет, похо
жий на звуки, издаваемые трением сталь-

ных тросов. Немедленно были застопоре
ны гребные электродвигатели и дан пол
ный ход назад. Лодка содрогнулась всем 
корпусом ,  но почти не сдвинулась с мес
та. ДИфферент при этом выровнялся , что 
вроде бы подтверждало сразу же возник
шее у Линденберга предположение,  что 
субмарина угодила в противолодочную 
сеть. П редпринимавшиеся затем в тече
ние 45 минут попытки вырваться из неви
димых пут попеременной дачей передне
го и заднего ходов оказались тщетными. 
Лишь в 1 7.40 удалось на короткое время 
оторваться с грунта, но тут выяснилось, 
что от ударов о камни заклинило верти
кальный руль.  Пришлось вновь лечь на 
дно, где субмарина провела еще три часа. 

В 20.30 была произведена новая попыт
ка вырваться из тисков, но уже с по
мощью продувания различных групп цис
терн. Когда лодка начала всплывать, поя
вился нарастающий дифферент на корму. 
Спустя полчаса глубина погружения по 
глубиномеру ЦП составила 25 м при диф
ференте на корму 1 40 .  Предполагая, что 
подлодка большей частью уже прошла 
сквозь сеть, Линденберг решил прорвать 
ее ходом вперед. После того как гребные 
электродвигатели стали работать на пол
ную мощность, глубина погружения внача
ле медленно, а затем резко уменьшилась 
и лодка всплыла в надводное положение. 
Командир осмотрел горизонт и сразу же с 
облегчением заметил , что вражеских ко
раблей поблизости нет. Хотя погода (низ
кая облачность, плохая видимость, состо
яние моря 4-5 баллов, юго-западный 
ветер силою до 6 баллов) и не благоприя
тствовала надводному плаванию, она же 
заставила противника укрыться в базах. 
Ближайшая из них - маневренная на ост
рове Гогланд - находилась на расстоянии 
выстрела из малокалиберной пушки.  В 
этих условиях было решено произвести 
ремонт вертикального руля,  который по
прежнему не работал . Сложившуюся обс-



тановку отчетливо представлял весь эки
паж «Д-2», но тем не менее нашлось мно
жество добровольцев, изъявивших жела
ние участвовать в ремонте . Каждый из 
тех, кому предстояло спуститься за борт, 
был предупрежден,  что в случае появле
ния противника лодка немедленно погру
зится. В соответствии с указанием коман
дира в первую очередь отбирались мат
росы и старшины,  наиболее обученные 
легко водолазному делу. Всей организаци
ей, связанной со спуском людей в воду, 
руководили помощник командира С . Н .  60-
горад и командир рулевой группы лейте
нант Н. Крылов. В течение часа 1 3  чело
век, одетые в утепленные комбинезоны и 
вооруженные приборами ИСА-М ,  пооче
редно спускались в воду под кормовую 
оконечность лодки. Однако никаких спе
циал ьных работ производить не приш
лось, если не считать очистки ограждения 
горизонтальных рулей от стального троса. 
Внешний осмотр вертикального руля не 
выявил каких-либо серьезных поврежде
ний, которые могли бы объяснить его зак
линивание. Лишь после возвращения из 
похода и постановке в док выяснилось, 
что подпятник вертикального руля погнут 
и частично смят, а задняя часть пера руля 
площадью в половину квадратного метра 
отломана. При поворотах перо задевало 
за подпятник, чем и создавало дополни
тельное сопроти вление. Не зная этого, 
руль решили расходить вручную. Вначале 
удалось добиться перекладки только вле
во, а затем уже и на оба борта. Однако 
руль перекладывался с большим трудом и 
при переходе через нулевое положение 
его баллер сильно стучал . Тогда по прика
занию командира 6Ч-5 в цепь питания 
электродвигателя руля были поставлены 
предохранители,  рассчитанные на повы
шенную силу тока. Это решение обеспе
чило нормальное управление рулем на 
протяжении всего похода. 

К исходу суток «Д-2» в надводном поло
жении вышла за опушку шхер, но посколь
ку управляемость субмарины в подводном 
положении продолжала оставаться неу
довлетворительной, было принято реше
ние пролежать день на грунте, а с наступ
лением темноты всплыть и повторно ос
мотреть подводную часть корпуса . П ри 
осмотре в ночь на 26-е выяснилось, что 
минные отводы носовых горизонтальных 
рулей поломаны и сорвано два съемных 
листа кормовой палубы.  Из-за большой 
волны легководолазов не опускали,  но 
под корпусом лодки с носа до кормы про
тащили стальной трос. Это позволило об
наружить повреждения правого при валь
ного бруса, исправить которые не предс
тавлялось возможн ы м .  Тогда было 
решено оторвать часть бруса, выступав-

шую за обводы легкого корпуса, и срубить 
носовые отводы . На все это ушло 4,5 ча
са. После окончания подзарядки аккуму
ляторной батареи произвели погружение 
для проверки управляемости на подвод
ном ходу. Оказалось, что усилия личного 
состава были не напрасными:  корабль 
нормал ьно держал заданную глубину, 
дифферент и хорошо слушался рулей. Ос
тавшаяся часть перехода прошла без ос
ложнений и в полночь 29-го « Народово
лец» вышел из Финского залива. Сделан
ное Линденбергом донесение о 
попадании в противолодочную сеть имело 
далеко идущие последствия - северный 
Гогландский проход был закрыт для ло
док, а пошедшие южным маршрутом 
«Щ-320», «Щ-302», «Щ-3 1 1 »  и «Щ-304» по
гибли, так и не сумев форсировать раз
вернутое южнее острова Гогланд минное 
заграждение « Зееигель». В то же время 
точно сказать, с чем столкнулась « Д-2» дО 
сих пор возможности нет - финские исто
рики отрицают факт постановки сетей, так 
что, возможно, подлодка столкнулась с 
каким-то случайным п репятствием, нап
ример, остовом затонувшего судна или 
рыбачьими сетями.  

Нахождение подлодки перед И рбенским 
проливом было недолгим - уже в ночь на 
1 октября был получен приказ о занятии 
позиции у 60рнхольма. За это время Лин
денберг успел немного потренировать 
экипаж в учебных торпедных атаках, кро
ме того, много усилий было затрачено на 
устранение искрения дизелей. Лишь пос
ле того как по предложению дивизионно
го инженер-механика была создана сис
тема орошения глушителей,  искрение 
прекратилось. В ночь на 3-е подлодка по
дошла к восточному побережью острова 
Эланд в районе маяка Хегбю в расчете на 
то, что здесь она застанет крупнотоннаж
ные суда. И действительно, утром был об
наружен караван, в который по наблюде
ниям Линденберга входило два датских 
транспорта в сопровождении двух шведс
ких миноносцев.  В 09.57 по концевому 
судну с дистанции 6 кбт был произведен 
двухторпедный залп, через минуту после 
которого, согласно журналу боевых 
действий подлодки, был услышан взрыв 
( в  отчете о боевой деятельности подлодок 
3-го эшелона информация о взрыве отсу
тствует).  Поскольку после залпа лодка на
чала всплывать, цистерна быстрого погру
жения была срочно заполнена, и новый 
осмотр горизонта удалось п роизвести 
только в 1 0.25.  До этого субмарина шла 
контркурсом относительно конвоя. Атако
ванный транспорт на поверхности не наб
людался , зато другой якобы стоял без хо
да, что породило у командира надежду 
атаковать и его. Увы ,  при следующем 
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подъеме перископа он счел себя обнару
женным, поскольку один из миноносцев 
двигался прямо на подлодку. Тем не ме
нее, преследования не было, и это поро
дило у Линденберга уверенность в том ,  
что п роти вник приписал гибель судна 
подрыву на мине.  Впоследствии успех 
подтвердила и разведка КБФ, которая ут
верждала, что шведское радио объявило 
о гибели своего судна тоннажем в 1 1 500 
брт. Увы, современные данные не дают ни
каких оснований считать, что атака «Д-2» 
имела какой-либо результат. В этом ме
сяце в Балтийском море не погибало ни 
датских, ни шведских судов (не считая по
топленного «Щ-406» шведского парохода 
«Бенгт Стуре») ,  а потери немецких прихо
дились на другие атаки, о чем речь пой
дет ниже. После этого «Народоволец» во
зобновил движение на позицию, которую 
занял рано утром 6 октября . 

Первые же дни показали,  что субмарина 
попала в заповедник с множеством непу
ганой дич и .  Нельзя сказать, что немцы 
вовсе не допускали возможности появле
ния здесь советских подлодок, но считали 
потенциальный ущерба от их действий не 
настолько знач ительным,  чтобы п рово
дить здесь какие-либо оборонител ьные 
м ероприятия . Были подготовлены два 
сигнала, по которым в определенных 
районах моря закрывались для плавания в 
связи с обнаружением мин или подлодок. 
Они действовали на протяжении 1 -2 су
ток, за которые немногочисленные силы 
ПЛО должны были прочесать район и по
топить или вытеснить субмарину. Пока же 
сигнал не был объявлен, вокруг «Д-2» в 
больших количествах ходили рыболовные 
траулеры , а однажды ночью удалось обна
ружить целую флотилию в количестве 47 
вымпелов! Линденберг не польстился на 
эту легкую добычу и продолжил поиск бо
лее крупных судов. Утром 7 октября он 
выпустил торпеду из кормового аппарата 
по одиночному пароходу, но из-за неотра
ботанных действий экипажа лодка показа
ла на поверхности рубку, после чего 
транспорт резко отвернул в сторону. Не 
исключено, что поворот судна и не был 
связан с обнаружением, поскольку судно 
не передало в Эфир сообщения об обна-

ружении субмарины.  Вечером следующих 
суток «Д-2» представилась новая возмож
ность открыть боевой счет. Во время за
рядки батареи сигнальщик заметил шед
ший прямо на подлодку транспорт - как 
оказалось, шведский « Гуннар» ( 1 258 брт) .  
Линденберг пересек его курс и ,  отойдя на 
2 кбт, остановился, ожидая, когда цель 
займет свое место на угле торпедного 
треугольника. Выпущенная в упор торпеда 
прошла перед носом парохода, который, 
как показалось командиру, резко замед
лил ход. После ЭТОГQ судно,  изменив курс, 
ушло, а подлодка возобновила зарядку -
продолжить атаку артиллерией Линден 
берг не решился . Немецкое командова
ние узнало о нападении на «Гуннар» вече
ром 9 октября, но вскоре оно было отод
винуто на второй плана сообщением об 
атаке неизвестной подлодкой немецкого 
парохода «Тимандар» восточнее Бор н 
хольма. И менно туда вражеское командо
вание направило десять противолодочных 
кораблей и авиацию. К 1 2  октября выяс
н илось, что «Тимандар» имел встречу с 
одной из германских субмарин, проходив
ших подготовку В южной части моря , и 
охота была прекращена. 

Тем временем «Д- 2» продолжала 
действовать в своем районе. В ночь на 
1 1 -е эпизод с « Гуннаром» фактически 
повторился - Линденберг попытался тор
педировать одиночное судно ночью с пис
толетной дистанции из надводного поло
жения, но безуспешно. Как показалось ко
мандиру, перед приходом на угол 
упреждения цель застопорила ход, но сто
ило начать разворот на нее, как она снова 
дал ход и начала быстро уходить прежним 
курсом. « Д-2» начала преследование. За 
час она так и не смогла поравняться с 
транспортом, а когда на горизонте пока
зались огни очередной рыболовной фло
тилии, Линденберг выстрелил вдогонку и 
промахнулся. Трудно сказать, кто был его 
оппонентом в этом эпизоде, поскольку ни 
немецкие, ни шведские суда о нападениях 
не докладывали - возможно, цель так и 
не заметила « Народовольца» .  Неудачи с 
ночными нападениями вновь заставили 
командира искать счастья в атаках из под 
воды. Утром 1 4  октября непосредственно 
перед залпом по одиночному пароходу 
рулевой-горизонтальщик « утопил » лодку, 
И выстрел был дан по расчету времени .  
Возможно, ошибку удалось бы исправить 
выпуском нескольких торпед, но Линден
берг остался верен практике стрельбы 
одиночн ы м и  боепри пасами и вновь по
терпел фиаско . Лишь следующую атаку, 
состоявшуюся спустя шесть часов, уда
лось провести без сучка и задоринки. В 
течение целого часа командир маневри
ровал, чтобы подобраться к судну, шед-



шему переменными курсами и в конце
концов точно выпустил торпеду, попав
шую в правый борт немецкого парохода 
«Якобус Фрицен" (4090 брт) . Пароход пе
ревозил груз угля из Германии в Швецию, 
два моряка из состава его команды по
гибли, а три получили ранения. Атака бы
ла выполнена настолько чисто, что даже 
перед попаданием экипаж судна не заме
тил торпедного следа, и лишь большие 
глубины натолкнули немецкое командова
ние на мысль, что причиной гибели была 
торпеда, а не донная мина. Утром 1 5-го 
район между Борнхольмом и шведским 
портом Треллеборг был закрыт для плава
ния одиночных судов, а спустя два дня 
для сопровождения конвоев туда был нап
равлен сторожевой корабль «V 1 704». 

На следующий день на море разыгрался 
шторм, заставивший на некоторое время 
прекратить боевые действия.  Вечером 
при попытке всплыть для зарядки лодка 
приобрела крен в 35 градусов,  а через 
открытый рубочный люк внутрь влилось 
около 2 тонн воды , залившей шахту ко
мандирского перископа. От этой и после
дующих попыток всплыть в шторм приш
лось отказаться. Вечером 1 6-го при оче
редном неудачном всплытии сломался 
шток кингстона цистерны быстрого погру
жения - после предыдущего продувания 
с цистерны забыли снять давление возду
ха. Через отверстие вылетевшего штока в 
центральный пост под давлением хлынула 
вода, которая быстро достигла палубного 
настила и затопила артиллерийский пог
реб. Отсек немедленно задраили, а после 
дачи противодавления и откачки воды 
смогли забить отверстие деревянной 

пробкой . В довершение всех напастей 
днем 1 8-го « Народоволец» попал в рыбо
ловную сеть, освободиться от которой 
удалось лишь спустя некоторое время . 
Вечером погода успокоилась, и удалось 
всплыть. Во время зарядки субмарина по
лучила задачу разведать движение судов 
на линии Треллеборг-3асниц, где осущес
твлялось регулярное паром ное сообще
ние между Германией и Швецией. Вече
ром 1 9-го был обнаружен конвой, в соста
ве которого Л и нденберг насчитал два 
железнодорожных парома, вспомогатель
ный крейсер и пять сторожевых кораблей. 
« Крейсером» оказался «V 1 704» ,  а сторо
жевыми катерами,  по всей вероятности, 
мелкие каботажные суда, п рисоединив
ш иеся к каравану в пути следования . 
П рорвав головное охранение, командир 
дождался , когда корма первого парома 
створится с носом второго и с дистанции 
6 кбт дал двухторпедны й  зал п .  Хотя на 
подлодке вскоре услы шали два сильных 
взрыва, на самом деле в цель попала 
только одна торпеда, разруш ившая кор
мовую часть немецкого парома «Дойч
ланд" ( 2972 брт) . От другой торпеды 
шведский паром « Конунг Георг V» укло
нился. Несмотря на большие разрушения 
«Дойчланду» удалось сохранить ход и са
мостоятельно достичь Треллеборга. Его 
ремонт занял четыре месяца, после чего 
судно вновь ввели в строй. Оно принима
ло участие в эвакуации беженцев из Вос
точной Пруссии,  а после 1 945 года по ре
парациям перешло к СССР. В момент 
взрыва на его борту находилось около 
1 000 солдат-отпускников норвежского ле
гиона и гражданских пассажиров. В ре-
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зультате торпедирования пять солдат по
гибло, 20 солдат и двое гражданских про
пали без вести, по всей вероятности вып
рыгнув за борт во время паники, а 27 во
еннослужащих и шестеро гражданских 
получили ранения . Факт повреждения па
рома был сильно раздут в шведской п рес
се, где назывались цифры в 600 и даже 
900 погибших, что для оставшегося нап
лаву судна выглядело совершенно неве
роятно. Все это с радостью было подхва
чено разведкой КБФ. Последняя пошла 
еще дальше: когда спустя шесть дней в 
прессе появилось сообщение о гибели в 
автокатастрофе г. Лунде - министра 
культуры в норвежском коллаборационис
тском правительстве Квислинга - ее тоже 
приписали последствиям торпедной атаки 
« Народовольца». 

После · атаки оставшийся прикры вать 
торпедированный паром «V 1 704» сбро
сил 1 6  глубинных бомб, главным образом 
для того, чтобы не допустить повторной 
атаки. В последующие дни судов против
ника в п ределах позиции «Д-2» не наблю
далось, поскольку немцы посоветовали 
ш ведам не отправлять пароходов в юж
ном направлении «до прояснения обста
новки» и одновременно запросили о воз
можности проведения противолодочного 
поиска, на что получили вежливый отказ. 
Само германское командование развер
нуло для преследования «Д-2» артилле
рийские учебные корабли «Драхе» ,  
«Фухс», сторожевики «V 1 704», «V 904», 
тральщики « М  1 906», « М  1 504»,  «М 1 505» 
и букси р  «Утрехт» .  Они безрезультатно 
искали « Народовольца» на п ротяжении 
трех дней.  22-го подлодка перешла в 

район бухты Ханэ, а спустя четверо суток 
получила приказ возвращаться в базу . 
П ри этом она имела несколько контактов 
с надводными кораблями и подлодками 
ВМС Ш веции,  несомненно пытавшихся ее 
выследить. 

Утром 29 октября субмарина подошла к 
маяку Богшер, но была вынуждена задер
жаться здесь до вечера) поскольку силь
ный туман мешал точному определению 
места, необходи мому перед началом 
форсирования Финского залива. Этот же 
туман чуть было не стал причиной траге
дии - незадолго до полуночи на расстоя
нии всего одной мили показался вражес
кий сторожевой корабль, шедший курсом 
на юг. Линденберг решил уклониться от 
него поворотом на север, но немцы - об
наруженным кораблем оказался тральщик 
«М 3» - заметили крупный силуэт «Наро
довольца» и устремились на таран . Мед
ленно погружающаяся субмарина еле ус
пела скрыться под водой, как на нее по
сы пались глубинные бом бы.  К счастью 
для подводников тральщик проскочил точ
ку погружения и сбросил первый залп не
точно. Лодка стала уклоняться маневром 
по глубине и направлению, но в ходе это
го коснулась грунта и осталась лежать. В 
течение 4 часов трал ьщик сбросил все 
свои 48 глубинных бомб, но так и не смог 
нанести субмарине каких-либо поврежде
ний. После этого корабли разошлись каж
дый в свою строну - «М 3» в Турку на зап
равку, а «Д-2» - в Финский залив. Форси
рование его п роизошло без особых 
происшествий, если не считать задевания 
за минреп минного защитника на заграж
дении «3ееигель» вечером 3 ноября. Ут-



ром следующих суток подлодка подошла к 
Лавенсари и днем в сопровождении кате
ров вошла в бухту этого острова. В ночь 
на 7 ноября она перешла в Кронштадт, а 
вечером 1 О ноября - в Ленинград. При 
этом она подверглась очередному испы
танию - обстрелу береговых батарей из 
района П етергофа. В течение получаса 
немецкие артиллеристы обрушили на 
"Д-2» 1 50 осветительных и 600 фугасных 
снарядов и даже наблюдали "два попада
ния с последующим пожаром», что дало 
им основание заявить об уничтожении ко
рабля. На самом деле " Народоволец» не 
получил ни царапины и, преодолев ледо
вые заторы на Неве, занял новое место 
стоянки у Калаш никовой ( ныне Синопс
кой) набережной. 

За время 36, 5-суточного похода лодка 
прошла 2369 миль в надводном и 1 1 8 1  
милю в подводном положениях. В Финс
ком заливе она пересекла 54 линии мин и 
форсировала подводную преграду, кото
рая чуть было не вывела корабль из строя 
в самом начале похода. Дважды субмари
на подвергалась бомбарди ровке, но не 
получила сколько-нибудь значимых пов
реждений. В семи торпедных атаках она 
израсходовала девять торпед и добилась 
двух попаданий (22 ,2%) ,  чем превысила 
средний показатель балтийских подлодок 

в эту кампанию. "Общая оценка похода 
ПЛ «Д-2» - п исалось в "Отчете о боевых 
действиях подлодок 3-го эшелона» ,  - ес
ли учесть, что личный состав ее был 
лишен боевой подготовки в море и прохо
дил последнюю лишь на реке Неве, хоро
шая». Соответственно оценке распреде
лились и награды. Весь экипаж был наг
ражден орденам и ,  причем некоторые из 
числа тех, кто нырял за борт 24 сентября 
даже орденами Ленина. Командир же ко
рабля Р .В .  Линденберг был удостоен ор
дена Красного Знамени.  По всей види
мости, при выборе уровня награды учли 
то обстоятельство, что большинство неу
дачных торпедных атак сорвались именно 
по его вине, и он ни разу не попытался 
воспользоваться для достижения успеха 
лодочной артиллерией , хотя для этого 
имелись все условия .  Ошибкой была и 
стрельба одиночными торпедами ,  от ко
торой к тому времени уже официально от
казались в пользу залпов с временным 
интервалом. Фактически эки паж обрел 
необходимый уровень боеспособность 
лишь к концу похода, после обкатки в пер
вых пяти неудачных атаках, но именно к 
этому моменту у подводников почти кон
чились запасы и боекомплект. Но даже 
этот скромный результат не был бы дос
тигнут, если бы не мужество м оряков, 

Командир "Д-2» 
Р.В.Линден6ерг 
(слева) и лейтенант 
В.И. Сизов в 
центральном посту 
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рисковавших собой на протяжении всего 
похода и, особенно во время ремонтных 
работ 24--26 сентября. Старались все. 
Например, у старпома Богорада во время 
похода открылось рожистое воспаление 
левой ноги , но он мужественно нес вахту, 
надевая вместо сапог валенки, которые 
при нахождении на мостике в свежую по
году сразу же намокали. Этот способный 
офицер также был награжден орденом 
Красного знамени, а впоследствии аттес
тован на вышестоящую должность, стал 
командиром « Щ-З 1 0» и в июле 1 945 года 
заслужил звания Героя Советского Союза. 

Ремонт и докование « Д-2» затянулись 
до середины мая 4З-го. В ночь на 1 2  ав
густа « Д-2» перешла в Кронштадт, где бы
ла включена в оперативную группу субма
рин, предназначенную для развертывания 
на Балтике на тот случай, если проход 
сквозь установленные немцами противо
лодочные сети все-таки будет найден.  Как 
известно, этого не произошло, и корабль 
простоял в базе еще 14 месяцев. За это 
время офицерский состав значительно 
обновился, и хотя все младшие команди
ры принимали участие в походе 1 942 го
да, качество подготовки материальной 
части упало, в чем вскоре п редстояло 
убедиться в море. Лишь в связи с выхо
дом 4>инляндии из войны возникла воз
можность выхода в открытое море через 
финский шхерный фарватер. В составе 
2-й груп п ы  подлодок 1 октября 1 944 г. 
« Народоволец» вышел из Кронштадта и 
уже вечером 5 октября из района острова 
Утё самостоятельно направился на пози
цию у южного входа в пролив Кальмар
зунд - туда, где начинал свой первый бо
евой поход два года назад. 

Обстановка на Балтике к тому времени 
разительно изменилась. Немецкие войска 
были выдворены из 4>инляндии и Эсто
нии ,  но п родолжали удерживать часть 
Латвии с Ригой и Курляндским полуостро
вом, сохраняя сухопутную связь через 
Мемель с Восточной Пруссией. Хотя с ию
ля в открытой части моря начала действо
вать наша морская авиация, район ее атак 
ограничивался узкой полосой вдоль побе
режья П рибалтики,  а в остальной части 
моря немецкие суда продолжали ходить 
одиночно и без охранения. Все это созда
вало идеальные условия для нанесения 
внезапного и сильного удара подлодками 
по немецким морским коммуникациям на 
всю их глубину. 

«Д-2» получила приказ в течение суток 
идти на позицию в подводном положении, 
чтобы избежать, таким образом, встреч с 
немецкими субмаринами, караулившими 
выходы из финских шхер. Осуществить 
задуманное не удалось - уже утром 6 ок
тября вышло из строя дистанционное уп-

равление вертикальным рулем. Его закли
нило в положении лево на борт, что ме
шало управляться электромоторами .  Пос
кольку большие глубины исключали пок
ладку на грунт, пришлось всплывать. 
Внешний осмотр показал , что привод рас
соединился в находившемся в настройке 
шарнире Гука, а перед ПОХОДОМ его сос
тояние никто не проверил. Мало радости 
доставило командиру и движение в над
водном положении.  Искрение выхлопов 
дизелей наблюдалось еще в первом похо
де, но теперь оно достигло феерического 
масштаба в прямом и переносном смыс
ле. «Временами кажется - писал в своем 
донесении Линденберг, - что в ВblХЛОП
HblX трубах дизелей кто-то оставил соло
му. Эти постоянно действующие фейер
верки в условиях TeMHblX ночей ВИДНbI с 
исключительно большого расстояния». 
Устранить данное явление, о наличии ко
торого было известно задолго до похода, 
можно было только сменой дизелей или 
изменением конструкции выхлопа, но ни
чего этого своевременно не сделали .  

Утром 8 октября субмарина достигла 
южной оконечности Готланда и тут вышла 
в первую в этом походе атаку. Ее целью 
оказалось одиночное судно водоизмеще
нием 1 000-1 500 тон н  - скорей всего 
шведский рыболовный траулер. Казалось, 
н ичто не поможет ему избежать гибели,  
но случилось неожиданное. Когда Лин
денберг выпустил две торпеды, подлодка 
внезапно начала всплы вать и этому не 
смогли помешать ни действия рулевого
горизонтальщика, ни дача полного хода и 
заполнение цистерны быстрого погруже
ния. Корабль с большим дифферентом на 
корму всплыл до 2 метров от поверхнос
ти, показав над водой не только носовую 
оконечность и рубку, но даже верхнюю па
лубу. Не удивительно, что цель резко от
вернула в сторону и уклонилась от залпа. 
«Этот случай ВСКРblЛ как отсутствие тре
нировки в удержании глуБИНbI при произ
водстве торпедного залпа, - писал в до
несении Линденберг, - так и значительно 
ухудшившиеся MaHeBpeHHble качества 
после установки на лодке ПРОТИВОМИННblХ 
отводов. Дело в том, что ПРОТИВОМИННblе 
ОТВОДbl, идущие в три ряда вдоль всего 
корпуса лодки, представляют из себя до
полнитеЛЬНblЙ горизонтаЛЬНblЙ руль об
щим размером доходящий до 120 кв. 
метров». Тросовые отводы и деревянная 
обрусовка были установлены при подго
товке подлодки к плаванию в густо зами
нированном 4>и нском заливе,  но для 
действий в открытой части моря были со
вершенно не нужны . Увы, полностью ос
вободиться от них без постановки в док 
было невозможно, и потому Линденбергу 
пришлось принять во внимание вышеука-



занную особенность поведения субмари
ны, что отразилось на его поведении при 
последующих атаках. Кроме того, дере
вянная обрусовка увеличила время сроч
ного погружения до 2 минут, да и то при 
условии,  что создавался искусственный 
дифферент на нос в 1 О градусов, а лодка 
развивала ход в 8 узлов! 

Последующие дни командир собирался 
использовать для подготовки экипажа, но 
в ночь на 1 О-е было получено приказание 
о смене позиции. Теперь подлодке предс
тояло действовать на подступах к Либаве. 
После того, как советские войска вышли к 
берегу моря севернее Мемеля, немецкие 
соединения в Курляндии могли снабжать
ся исключительно морским путем через 
порты Либава и Виндава, задача блокады 
которых стала важнейшей дЛЯ КБФ вплоть 
до самого конца войны. 

Увы, «Д-2 • •  по ряду причин не могла 
внести большого вклада в ее решение. 
Уже первые нападения из под воды заста
вили немцев срочно приступить к созда
нию противолодочной обороны на театре. 
в первую очередь на подходах к портам. 
Зная « особенности» поведения своей лод
ки, Линденберг не видел возможности со
верщения скрытных атак ночью из над
водного положения,  и потому на время 
зарядки уходил на 3 5-40 миль от берега. 
После окончания зарядки он сразу погру
жался . Коммуникация же находилась в 8-
1 О милях от берега, и дойти туда на 
электромоторах, а затем вернуться в 
район зарядки до наступления темноты 
было почти невозможно. Дело усугубля
лось плохим состоянием гидроакустичес
кой станции «Марс- 1 6» ,  пользоваться ко
торой было возможно либо под электро
моторами экономического хода, либо в 
надводном положении без хода при волне 
не более 2 баллов. Станция давала боль
шие погреш ности при определении пе
ленга на источник шума, и зачастую после 
часа подводного движения полным ходом 
прямо на цель акустик доклады вал , что 
источ ник шума внезапно «переехал» на 
траверз. После изменения курса история 
повторялась. В конечном итоге это приве
ло к тому, что вахтенные офицеры стали 
слабо реагировать на доклады акустика, и 
предп ринимали какие-либо действия 
только в том случае, если обнаруживали 
цель визуально в перископ.  Вообще же 
внимание экипажа было занято не столько 
борьбой с врагом, сколько со своей мате
риальной частью: 1 1  октября сломался ог
раничитель вертикального руля, 1 9-го бы
ла залита водой шахта и нижняя головка 
командирского перископа, на следующий 
день обнаружилась трещина в муфте пе
реключения привода вертикального руля. 
Только утром 24-го удалось обнаружить 

первый конвой, атака на который сорва
лась из-за того, что в момент прихода це
ли на угол упреждения рулевой не смог 
удержать субмарину на заданной глубине 
и зарыл ее в воду. После этого случая, ко
мандование БПЛ приказало лодке перей
ти к маяку Паппензее и занять позицию у 
самой береговой черты . Встреча с п ро
тивником в этом районе не заставила се
бя долго ждать. Вскоре после полудня 
26-го Линденберг обнаружил немецкий 
конвой, который, как оказалось, состоял 
из транспорта « Шторманн», танкера «Ва
куум» В охранении тральщиков « М  256»,  
« М  3 1 02» и « М  3 1 28» .  Сблизившись с ним 
на дистанцию 7 кбт, Линденберг выпустил 
по первому транспорту две торпеды. На 
этот раз рулевой отработал нормально и 
командир решил задержаться на перис
копной глубине, чтобы проконтролировать 
результаты атаки. Это было явной ошиб
кой.  На головном «М 256» заметили тор
педные следы, а затем на удалении 1 000 
м - перископ.  Тральщик тут же открыл 
огонь, израсходовав 220 20-м м  снарядов 
и 50 патронов к крупнокалиберному пуле
мету. По- видимому, остальные корабли 
конвоя сосредоточили огонь на торпеде, 
которая взорвалась в 1 00 м позади 
« Шторманна» . Несмотря на это Линден 
берг утверждал, что в последний момент 
лично наблюдал попадание и гибель суд
на. Интересно отметить, что за два часа 
до этого конвой уже был атакован «Л-3», 
которая по докладу потопила «сторожевой 
корабль типа « Ф»,  а на самом деле про
махнулась по тому же « М  256». Несмотря 
на то, что командиры наших подлодок 
п ромазали ,  обоим транспортны м  судам 
не удалось избежать воздействия: уже на 
следующий день «Вакуум» был уничтожен 
нашими ВВС в Л ибаве, а « Шторманн» по
лучил тяжелые повреждения от попадания 
советской авиабомбы 1 2  марта 1 945 г. 
Этот факт на конкретном при мере подтве
рждает мнение, что к концу войны главная 
роль в борьбе с вражескими перевозками 
перешла от устаревших и изношенных 
подлодок к многочисленной и более сов
ременно оснащенной авиации. 

Вернемся же к атаке 26 октября. После 
« попадания» торпеды лодка описала цир
куляцию и начала погружаться, но в этот 
момент «М 3 1 02» и «М 3 1 28» сбросили по 
две глубинные бомбы над тем м естом ,  
где наблюдался перископ.  Хотя прямых 
попаданий удалось избежать, мощная 
взрывная волна дважды сильно ударила 
«Народоволец» О дно ( глубина моря 24 
метра) .  К счастью, командир немецкого 
конвоя посчитал эскорт недостаточно 
сильны м ,  чтобы выделить хотя бы один 
корабль для преследования подлодки. В 
противном случае положение «Д-2» могло 
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оказаться незавидным - от ударов закли
нило вертикальный руль, и маневрирова
ние по курсу стало невозможным .  Спустя 
час лодка всплыла, вслед за чем экипаж 
предпринял недюжие усилия, чтобы рас
ходить руль вручную. Увы,  на этот раз 
полностью восстановить работоспособ
ность устройства не удалось - руль пе
рекладывался только на левый борт, но не 
на правыЙ. Продолжать выполнение бое
вой задачи в таких условиях не представ
лялось возможн ы м .  При движении ко
рабль сразу же начинало разворачивать, 
поэтому правую линию вала пришлось ос
тановить и идти , работая дизелем только 
на левый винт. 30 октября субмарина при
была в Турку, откуда перешла на доковый 
ремонт в Хельсинки. С учетом "потопле
ния» одного транспорта Линденберг полу
чил только удовлетворительную оценку. 
Командование бригады не пожелало ус
лышать его объяснений и в своих выводах 
отметило, что «командир ПЛ действовал 
не активно, как в светлое, так и в темное 
время суток, настойчивости в поиске и 
сближении с противником не проявлял». 
Впрочем, его все равно наградили вторым 
орденом Красного знамени. 

Сразу после окончания ремонта 12 де
кабря подводная лодка вышла в море 
вновь. Впрочем, ремонт этот был скорее 
косметическим :  пытались починить отка
зывавшие ранее узлы и устройства вмес
то того, чтобы заменить их на новые, а 
более серьезные проблемы, не связанные 
с явными поломками и вовсе игнорирова
лись. Так например, изношенные дизеля 
продолжали сильно искрить. Дым и пар, 
поднимавшийся от выхлопных патрубков 
дизелей,  заволакивали мостик и затруд
няли наблюдение за морем и воздухом .  В 
то же время облако пара делало лодку бо
лее заметной. Уже на второй день похода 
сломался амортизатор помпы "Рато». Все 
это не придавало уверенности в своих бо
евых возможностях. Как и раньше коман
дир старался большую часть времени 
п роводить под водой, всплывая дважды 
ночью на короткие промежутки для подза
рядки и вентиляции отсеков.  Поскольку 
движение судов противника происходило 

только в темное время, наблюдение за 
морем осуществлялось в основном при 
помощи шумопеленгатора, а для торпед
ных атак приходилось всплывать букваль
но под носом у противника. В результате 
подобной тактики из девяти встреч с по
тенциальными целями только три Линден
берг довел до торпедной атаки. 

Вечером 1 6-го он обнаружил конвой, но 
прекратил с ним сближение, когда нахо
дившийся в охранении сторожевик « V  303 •• 

начал осуществлять профилактическое 
бомбометание. Ночью 23 декабря « Наро
доволец» вышел в надводную атаку на не
большой конвой, но поскольку всплытие 
было произведено с опозданием, команди
ру пришлось стрелять поспешно и это при
вело к промаху. Наконец, вечером 29-го 
Линденбергу удалось обмануть врага и 
зайти на цель со стороны берега, где охра
нение отсутствовало. С дистанции 3 ,5-4 
кбт он выпустил две торпеды по транспор
ту водоизмещением 9 тысяч тонн, после 
чего все, кто находились на мостике, наб
людали попадание в судно. Фактически же 
атаке подвергся шедший из Виндавы в Ли
ба ву конвой Wi- 1 88.  Судя по ордеру, тор
педы нацеливались в левый борт железно
дорожного парома « Пройссен», шедшего в 
левой колонне, но взрыв, причем только 
один,  произошел на правой раковине суд
на, на расстоянии 300-500 метров. По 
всей вероятности его причиной стало са
мопроизвольное срабатывание неконтакт
ного взрывателя торпеды. Немцы приписа
ли взрыв донной мине, которые ставились 
нашей авиацией на ближних подступах к 
порту. Интересно отметить, что и в преды
дущей атаке подлодка атаковала все тот 
же « Пройссен», который совершал регу
лярные рейсы между Виндавой и Готенха
феном, эвакуируя из Курляндии железно
дорожные локомотивы и раненых. 

Тем временем, крейсерство продолжа
лось. Утром 1 января подлодка была об
наружена и обстреляна дозорными траль
щиками 3 1 -й флотилии,  но смогла уйти, 
не получив повреждений. Наконец, утром 
3 января субмарина в третий раз атакова
ла « Пройссен», который В сопровождении 
тральщика « М  30» шел в Виндаву. И снова 
попасть не удалось, правда, на этот раз 
командир честно признал промах. В ре
зультате судно уцелело и после окончания 
войны стало советским "Крильоном». Это 
было п иком усилий « Народовольца», за 
которым сразу пошел спад, вызван ный 
техническими причинами и штормовой 
погодой.  В тот же день лопнул вал фрик
ционной муфты горизонтальных рулей, и 
последние заклинились. Их удалось почи
нить, но 1 6  января после нескольких уда
ров штормовых волн они вновь слома
лись. Спустя двое суток во время шторма 



при по кладке на грунт на глубине 62 м 
субмарина сильно ударилась о камни. Пе
рестали открываться кингстоны цистерн 
главного балласта N2 2 и 3 ,  а также цис
терны быстрого погружения. После этого 
лодка стала погружаться за время, превы
шающее 5 минут. Принимая во внимание 
поломку носовых горизонтальных рулей и 
плохую работу вертикального руля, Лин
денберг принял решение возвращаться на 
Ханко, куда «Д-2» прибыла 20 января . Ре
зультаты похода признали неудовлетвори
тельными, но командира наградили орде
ном Отечественной войны 1 -й степени. 

Четвертый и последний боевой поход 
«Народовольца» начался 20 апреля 1 945 
года. По всей вероятности к этому време
ни «Д-2» являлась самой старой подлод
кой , прин имавшей участи в боевых 
действиях Второй мировой на всех ее те
атрах. Увы, этот факт не снизил требова
ний к командиру и экипажу - от них по
прежнему ждали активных и результатив
ных действий. Неприятности начались уже 
в начале - при попытке всплыть для при
ема радиограмм на перископную антенну 
подлодка была обнаружена шведским до
зорным кораблем,  который сначала 
обстрелял перископ, а затем в течение 8 
часов обрушил на субмарину 68 глубин 
н ы х  бомб. Оторвавшись от него, лодка за
няла позицию в 60 милях южнее острова 
Готланд, где находилась до 26 апреля . 
Оттуда командование перевело ее к Ли
баве. Первая же ночь на новой позиции 
чуть было не стала последней в карьере 
«Д-2» . ВО время поиска в надводном по
ложении подлодка была обнаружена вра
жеским сторожевиком, который сначала 
обстрелял ее, а затем сбросил глубинные 
бомбы. На этот раз они легли довольно 
точно. Через заклепочный шов в 6-й отсек 
начала проникать вода в объеме 400--600 
литров в час, был поврежден кингстон 
цистерны быстрого погружения, из-за че
го цистерна заполнилась водой и перес
тала работать по назначению до конца по
хода. Это в свою очередь привело к нару
шению дИфферентовки лодки, которое 
усугублял ось течью в корме через клинке-

ты дизелей.  Скрепя сердце Линденберг 
периодически отдавал п ри каз осушить 
трюм 6-го отсека, понимая, что в этот мо
мент на поверхности образуется хорошо 
заметное масляное пятно. В этих услови
ях командир попросил разрешения не 
подходить к Л ибаве ближе, чем на 20 
миль, что и было ему разрешено. Если не 
считать сторожевого корабля, обнаружен
ного в море 9 мая , командир не нашел в 
море ни одной цели ,  достойной своего 
внимания. 1 8  мая подлодка вернулась в 
Турку. Каково же было удивление Линден
берга, когда ему за поход поставили неу
довлетворительную оценку! Ему вменя
лись в вину пассивность и плохое наблю
дение за горизонтом на том основании,  
что находившаяся рядом «С- 1 3» в те же 
дни обнаружила пять конвоев противника. 
Однако, новый комбриг Л .А. Курников не 
принял во внимание, что «С- 1 3» распола
гала гидроакустической станцией «Дра
кон»,  обнаруживавшей групповые цели на 
расстоянии до 25 миль, в то время как та
кая же станция , смонтированная на «Д-2» 
перед самым походом так и не был подк
лючена и не работала. Акустик пользовал
ся все той же станцией « Марс- 1 6» ,  кото
рая по паспорту могла пеленговать цели 
на удалении до 6 миль, но и эти времена 
давно прошли.  В дополнение ко всему вы
яснилось, что при ремонте на финском 
заводе «Крейтон-Вулкан» в масляную сис
тему дизелей были установлены детали 
кустарного производства, что привело к 
пятикратному повышению расхода масла 
и, как следствие, к его преждевременной 
выработке и необходимости покинуть по
зицию. Отвечать за это тоже должен был 
командир. К счастью, его наказание огра
ничилось лишь непредставлением к наг
раде. Несмотря на это в сентябре 45-го 
Л инденберг стал командиром 1 -го диви
зиона, а в послевоенное время дослужил
ся до должности начальника отделения в 
штабе 7 -го ВМФ и звания капитан 1 ран
га. Что же касается лодки, то уже в нояб
ре 45-го она была передана в распоряже
ние УОПП им.  Кирова, где числилась до 
июня 1 956 г . ,  когда ее переоборудовали в 

«5-2» (6. «Д-2») на 
Неве, 1 956 г. 
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учебно-тренировочную станцию «УТС-6». 
Лишь через десять лет началась много
летняя борьба за превращение ее в ко
рабль-музей. 

Еще в 1 967 году группа ветеранов-под
водников, среди которых был Герой Сове
тского Союза С . Н .  Богорад, бывший ко
мандир «д-з» Ф.В .  Константинов, бывший 
старпом «Д-4», а в последствии вице-ад
мирал П . И .  Парамошкин обратились с 
п исьмом в газету « Красная Звезда» с 
предложением превратить «Д-2» в музей. 
К сожалению, тогда должной реакции со 

стороны командования ВМФ не последо
вало. Результатом обращения стала лишь 
установка мемориальной доски в перед
ней части ограждения рубки корабля. Вто
рой раз группа ветеранов флота обрати
лась к главкому ВМФ С . Г. Горшкову с по
добным предложением в 1 977 году, но и 
тогда не добилась успеха. В 1 984 году в 
борьбу за подводную лодку включились 
специалисты Центрального конструкторс
кого бюро морской техники " Рубин», Бал
тийский завод, командование Ленингра
дской военно-морской базы, объединен-



ный Совет ветеранов-подводников ВМФ, 
Централ ьный военно- морской музей и 
другие организаци и .  Вопрос о судьбе 
подводной лодки решался на самом высо
ком уровне. 1 8  августа 1 986 года Гене
ральный секретарь ЦК КПСС М.С.  Горба
чев подписал постановление, разрешаю
щее создать на подводной лодке «Д- 2» 

музей. 

5 марта 1 987 г. подводная лодка «Д- 2» 

была исключена из списков ВМФ. Начался 
восстановител ьный ремонт на Кроншта
деком морском заводе . Подводная лодка 
была поставлена в док, где провели экс
пертизу корпуса и проверили опорные 
фундаменты. Обследование показало, что 
корпус полностью проржавел и потребует 
более основательного ремонта, чем изна-

"Народоволец» в 
доке в ходе 

nревращения в 
корабль-музей 

Филиал Централь
ного военно-морс
кого музея - под
водная лодка ,,�-2» 
«Народоволец» 
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чально п редполагалось. Госпредприятие 
«Адм иралтейские верфи» п редоставило 
плавучий док, в котором «Д- 2» в июле 
1 987 г .  перевели на Балти йский завод. 
Было решено установить подводную лод-

ку на берегу. Для этого на «АдмиралтеЙс· 
ких верфях •• был разработан оригиналь
ный проект, к месту стоянки был специ
ально углублен фарватер. 8 июля 1 989 го
да «субмарина была установлена в 
LUкиперском протоке неподалеку от пло
щади Морской Славы в Санкт- Петербурге, 
а 2 сентября 1 994 года на берегу Василь
евского острова состоялось торжествен
ное открытие филиала Центрального во
енно-морского музея - подводной лодки 
«Д- 2» « Народоволец». Он продолжает 
функционировать и по сегодняшний день, 
давая возможность воочию убедиться с 
чего начиналась история советского под
водного флота. 

В 1928-1945 гг. «Д- 2» командовали:  
В.С.  Воробьев ( 1 . 1 1 . 1 928- 1 . 1 0. 1 929), М . К. 
Назаров ( 1 . 1 . 1 930-26. 1 . 1 933), Л . М .  Рейс
нер (26. 1 . 1 933- 1 3.6 . 1 937) , Г .Г .  Дядченко 
( 1 3 .6 . 1 937- 1 7.5 . 1 938) ,  M 'n. Августинович 
( 1 7.5-24.6. 1 938) ,  А.А. Жуков (24.6. 1 938-
1 . 9 . 1 939) ,  И . М .  Зайдулин ( 29. 1 0 . 1 939-
25. 1 1 . 1 940), Р .В.  Линденберг (20. 1 1 . 1 940-
14 .9 . 1 945). 

� 
Подлодка вышла из Ленинграда 26 июля 
1 933 г.  в составе ЭОН-2 и 2 1  сентября 
вошла в Кольский залив. В составе диви
зиона она приняла участие в нескольких 
дальних походах. постоянно улучшая свои 
показатели и, следовательно, подготовку 
экипажа. В 1 936 году в походе между 1 4  
августа и 2 6  сентября корабл ь прошел 



3673 ,7 мили, в следующем 1 937 году -
8299 миль в надводном и 929 миль в под
водном положениях. Однако, наиболее 
выдающимся достижением экипажа в тот 
период стало участие в экспедиции по 
спасению полярной станции «Северный 
полюс- 1 »  (начальник станции И .Д. Папа
нин) .  Сначала вышедшей в море 5 февра
ля 1 938 г. «Д-3» ставилась задача обеспе
чения связью спасательного дирижабля,  а 
затем уже непосредственное спасение 
участников экспедиции. Помощник коман
дира «Д-3» Ф . В .  Константинов впослед
ствии утверждал , что при движении к цели 
лодка однажды поднырнула под неболь
шую ледовую перемычку, совершив тем 
самым первое в истории отечественного 
подводного флота подледное плавание. 
Впрочем, никакими другими документами 
этот факт не подтверждается, возможно 
потому, что сам командир подлодки В . Н .  
Котельников не считал подныривание под 
перем ычку чем -то из ряда вон выходя
щим.  19 февраля папаницы были сняты с 
льдины гидрографическими судами,  а 
еще за пять дней до этого «Красногварде
ец» получил приказ вернуться в базу. 1 8  
февраля « Красногвардеец» вошел в Ека
терининскую гавань. За кормой «Д-3» ос
талось 241 О труднейших штормовых миль. 

Поход не прошел для корабля безнака
занно. Все его механизмы и корпус тре
бовали ремонта, для которого он осенью 
38-го перешел на Балтийский завод. На
зад на Север подлодка вернулась только в 
октябре 40-го. Боевая подготовка экипажа 
проходила не слишком интенсивно, что 
отчасти объяснял ось катастрофой «Д - 1 » , 
после которой все погружения могли от
рабатываться только в районах, глубина 
которых не превышала рабочую глубину 

погружения субмарины, т.е.  90 м, а их на 
Севере было немного. С начала 1 94 1  года 
до 22 июня корабль был в плавании всего 
33 дня. Ему после сдачи задач N!! 1 и N!!2 
удалось перейти во 2-ю линию, но 6 мая 
командир корабля капитан 3 ранга В . Н .  
Котельников б ы л  назначен командиром 
новейшей « К-22», передав командование 
« Д-3» бывшему старпому капитан-лейте
нанту Ф.В.  Константинову. 

Первый боевой поход « Красногвардей
ца» (23.6-4.7. 1 94 1 ) не был ознаменован 
никакими заслуживающими внимания со
бытиями.  До войны существовало мнение, 
что суда будут ходить на удалении � 1 О 
миль от берега, примерно так, как они хо
дили в мирное время. Там же расположила 
свои курсы и «Д-3». В результате, сигналь
щики лишь единожды наблюдали на гори
зонте мачты неизвестного судна. Таким же 
по результату оказался и поход в Лоппское 
море ( 1 7-28.7. 1 941 ) .  Неудачная конструк
ция выхлопа дизелей привела к тому, что 
образовавшийся нагар не давал клинкетам 
плотно перекрывать магистраль перед пог
ружением. За час движения в подводном 
положении трюм дизельного отсека напол
нялся водой доверху. Периодически воду, 
вместе с неизбежно попадавшим в нее ма
шинным маслом, приходилось откачивать 
за борт, где она образовывала хорошо за
метные с воздуха масляные пятна. На ко
мандира «Д-3» и обеспечивающего его в 
этом походе комдива-3 И .д. Колышкина 
сознание нарушения скрытности оказыва
ло большое сдерживающее влияние. В ре
зультате, за 4,5 суток нахождения на пози
ции подойти к берегу ближе чем на 9 миль 
так и не удалось. 

1 6  августа « Красногвардеец» вышел в 
третий боевой поход, на этот раз в район 

«Д-З» в доке 
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северо-западнее Вардё. Командир актив
но искал противника, что сразу же отрази
лось на количестве контактов.  Утром 1 7-
го «Красногвардеец» обнаружил одиночно 
идущее, по-видимому, норвежское судно, 
атаковать которое не смог из-за невыгод
ного курсового угла. Вечером 1 9- го в под
водном положении удалось сблизиться с 
крупным конвоем, но атака оказалась сор
вана неудовлетворительным техническим 
состоянием лодки - из-за течи клинкетов 
она перед выстрелом не смогла удержать 
перископную глубину, и Константинов вы
пустил лишь одну торпеду, прохождение 
которой противник даже не заметил. По 
техническим же причинам сорвалась и 
атака днем 25 августа - лодка перестала 
реагировать на перекладку вертикального 
руля. Как выяснилось после всплытия,  
разъединился находившийся в надстрой
ке шарнир Гука. Командование Северного 
флота и БПЛ в то время отдавало себе от
чет в тщетности своих попыток сколько
нибудь значимо нарушить коммуникации 
противника, и предпринимало максималь
но возможные меры по повышению эф
фективности действий лодок. Именно в 
этот период начал активно изучаться бри
танский опыт, из которого сразу же пере
няли метод залповой стрельбы с времен
ным и нтервалом.  Отучить командиров 
действовать по-старинке можно было бы 
на примере критического разбора какого
либо из произошедших походов, и в каче
стве такого антигероя был выбран вернув
ш ийся 7 сентября из боевого похода 
« Красногвардеец» . Ф . В .  Константинову 
поставили в вину стрельбу одиночными 
торпедами и недостаточное, по мнению 
командования , стремление атаковать про
тивника. В свой четвертый и ,  как выясни
лось, последний боевой поход 22 сентяб
ря он пошел в обеспечении комдива Ко
лышкина и начальника политотдела БПЛ 
А . П .  Байкова. 

Утром 26-го лодка атаковала двумя тор
педами одиночное судно, после чего ко
мандир слышал взрыв одной торпеды. С 
учетом того, что в немецких документах 
за этот день нет ни строчки об атаках со
ветских подлодок и уж тем более о поте
рях кораблей, можно утверждать, что бе
зуспешному нападению подвергся норве
жский каботажник, а взрыв торпеды 
произошел при ударе о каменистое дно. 
На следующий день в районе Гамвика был 
обнаружен «миноносец» противника. Лод
ка начала маневрировать для выстрела 
кормовыми аппаратами,  но почти сразу 
выяснилось, что открыть их передние 
крышки невозможно. Разъединились кла
пан и шток, соединяющий дифферентную 
цистерну и трубы торпедных аппаратов. 
Кольцевой зазор водой не запол нялся, 

разность давления внутри аппарата и за
бортного давления мешала открыть крыш
ки. Роль утешител ьного п риза сыграл 
одиночный «танкер», обнаруженный спустя 
несколько часов. Взрыва выпущенной из 
кормового аппарата N27 торпеды никто не 
слышал, зато когда спустя три минуты был 
поднят пери скоп все начали поздравлять 
друг друга со второй победой. При первом 
подъеме перископа наблюдался только нос 
судна, а при втором спустя пять минут 
цель уже отсутствовала. На самом же деле 
наблюдавшаяся картина «гибели» объясня
лась погодными условиями - волнение 
моря 5-6 баллов, сильный северо-вос
точный ветер, временами дождь, види 
мость не более 1 2-1 5 кабельтовых. За 5-
минутный интервал между подъемами пе
рископа двигавшийся контркурсом 
«танкер», постепенно скрылся в дождевом 
шквале. Спустя полтора часа атаковали 
одиночное судно водоизмещением 2000-
3000 т, шедшее в направлении Киркенеса. 
И снова после выстрела взрыв никто не 
слышал (в мемуарах Константинов напи
сал , что его заглушил свист воздуха из 
прорвавшейся магистрали ВВД) а потоп
ление засчитали только на основании то
го, что судно отсутствовало при осмотре в 
перископ. Атака же днем 30 сентября не
мецкого конвоя не удалась из-за времен
ной посадки на мель, не давшей своевре
менно занять позицию зал па. Впроче м ,  
даже если б ы  это удалось, сомнительно, 
чтобы экипаж «Красногвардейца» добился 
победы . Днем 1 октября в аналогичной 
ситуации при подныривании под охране
ние конвоя подлодка опоздала со всплы
тием и пропустила угол упреждения. Пос
ле окончания шторма, который пришлось 
пережидать в районе зарядки батарей , 
«Д-3» вновь вернулась к норвежскому бе
регу. Хотя волнение моря снизилось до 5 
баллов, частые снежные заряды периоди
чески сокращали види мость до нуля. В 
1 4.08 1 1  октября при очередном подъеме 
перископа на дистанции около 3 миль 
удалось обнаружить 5-6000-тонный 
транспорт в охранении «миноносца». Ата
ка оказалась затянута, и торпеды были 
вы пущены в момент, когда расчетный 
угол встречи составлял уже примерно 
1 1 5-1 20 градусов. Несмотря на то , что 
экипаж «Д-3» слышал два взрыва, немцы 
не только не понесли потерь, но даже не 
заметили залпа. Вечером 1 5  октября 
« Красногвардеец» отозвали в базу. Его 
боевой результат - «потопление·· четырех 
транспортов - так и не был побит ни од
ной подлодкой СФ в 1 94 1  г. У командова
Hия итоги похода вызвали противоречи
вые чувства: с одной стороны налицо 
многочисленные « победы » ,  с другой -
обеспеч ивающие не пожалели черной 



краски для описания поведения команди
ра лодки. Все победы приписывались 
И .А. Колышкину, который, якобы «факти
чески командовал кораблем» . Константи
нов же по мнению командования БПЛ 
«проявил нерешительность, доходившую 
до попыток запросить разрешение на 
уход с позиции в базу из-за незначитель
НЫХ повреждений корабля (выход из 
строя командирского перископа)>>.  После 
этого сохранение его в должности коман
дира было невозможно, и до конца войны 
он служил на штабных должностях. Новым 
командиром «д-з » стал капитан-лейтенант 
М .А. Бибеев, окончивший летом 41 -го Во
енно-морскую академию, а до того коман
довавший «Щ-203». Уже 22 ноября он по
вел лодку в новый поход к устью Порсан
гер-фьорда. 

Утром 28-го, Бибеев, действовавший в 
обеспечении И .А. Колышкина, решили ос
мотреть бухту Хоннингсвога. К счастью, 
искать добычу долго не пришлось - вско
ре после 1 3  часов в перископ были обна
ружены суда конвоя. В 1 3 .44 по «камуф
лированному транспорту водоизмещени
ем 6000 т» был п роизведен 
трехторпедный зал п .  Спустя минуту на 
лодке зафиксировали взрыв, но как сле
дует из документов противника, к попада
нию он отношения не имел. При приеме 
воды в уравнительную цистерну (система 
БТС на корабле отсутствовала вплоть до 
гибели) подлодка провалилась до глубины 
66 метров, так что наблюдение в перис-

коп оказалось сорванным. Поскольку по 
докладу акустика шум винтов транспорта 
прекратился, его посчитали потопленным. 
И это несмотря на то, что в своем после
походовом донесении Бибеев указал , что 
«слышимость акустики совершенно отсут
ствовала».  5 декабря состоялся новый 
контакт с противником . На этот раз атака 
протекала весьма непросто - перестраи
вавшийся немецкий тральщик чуть было 
не загнал субмарину на глубину. Чтобы не 
пропустить угол упреждения «д-з» приш
лось лечь на параллельный курс и 20 ми
нут идти полным подводны м  ходо м .  В 
1 2.53 «Красногвардеец» дал трехторпед
ный залп по второму в колонне 1 0000-
тонному транспорту, которым без сомне
ния являлся немецкий пароход «Леуна» 
(6856 брт). Спустя минуту прогремело два 
взрыва. Лодка оставалась под периско
пом, но из-за налетевшего снежного за
ряда в него ничего не было видно. Стрем
ление проконтролировать результат ока
залось настолько большим , что подлодка 
в течение часа продолжала идти за конво
ем. Лишь в 1 3 . 1 5  наблюдавший в перис
коп Колышкин увидел странный п редмет 
«похожий не то на ящик, не то на чемо
дан», а в 1 3 .52 - мачту, трубу и часть кор
мовой надстройки судна, которые спустя 
три минуты скрылись из вида. То, что на 
« Красногвардейце» приняли за потопле
ние, было классическим примером выхо
да за пределы визуальной видимости -
ведь почему-то никого не смутил тот 
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факт, что в течение часа после атаки «тор
педированный» пароход продолжал идти 
на достаточно приличной скорости. Тор
педы же, скорей всего взорвались при па
дении на грунт. 

На следующий день «Д-З» вы пустила 
торпеды в третий раз за поход. Несмотря 
на предыдущие атаки, которые по логике 
должны были насторожить п роти вника, 
все происходило как на учениях: беспре
пятственное сближение с большим трех
мачтовым теплоходом до 1 О кабельтовых 
и выпуск трех торпед на угол встречи 90 
градусов.  Через минуту прогремел взрыв, 
ознаменовавший седьмую « победу» эки
пажа « Красногвардейца». На самом деле 
норвежский трехмачтовый теплоход « Рин
гар» (50 1 З  брт) не получил ни царапины и 
продолжил свой путь на восток. На « Д-З» 
его удаление наблюдали с перерывами на 

протяжении 26 минут. В 1 4. 24 при пос
леднем подъеме перископа он «перевер
тывался кормой вверх». Теперь боевой 
счет « Красногвардейца» - семь потоплен
ных транспортных судов - выводили его 
на первое место не только в Северном 
флоте, да и во всем подводном флоте 
ВМФ СССР! Вслед за представлением к 
ордену Красного Знамен и ,  сделанному 
после предыдущего похода, ушло предс
тавление к гвардейскому званию. Связать 
успехи лодки с именем конкретного ко
мандира было нельзя, поэтому все лавры 
достались обеспечивающему - И .А. Ко
л ы ш кина представили к званию « Герой 
Советского Союза». Заслуги Бибеева оце
нили скромнее, наградив орденом Крас
ного Знамени. 

2 1  декабря « Д-З» перешла на мурманс
кий завод наркомата рыбной промышлен
ности, где начала давно заслуженный те
кущий ремонт. Рабочие заменили 1 8  
квадратных метров обшивки, опрессовали 
1 2  цистерн, прочеканили 1 40 м швов, пол
ностью перебрали механизмы носовых и 
кормовых горизонтальных рулей , верти
кального руля, отремонти ровал и все 
кингстоны, а также массу других прибо
ров и механизмов. Корабль вступил в 
строй 6 февраля 1 942 г. , а спустя 1 4  дней 
вышел в свой шестой боевой поход в 
район между устьем Тана-фьорда и мы
сом Нордкин. 

Первые дни погода явно не баловала. 
Темнота и сумерки , занимавшие большее 
время дня дополнялись обильными снего
падами. Почти сразу выявились недостат
ки произведенного ремонта. 24-го из-за 



про пуска верхней головки оказался залит 
водой командирский перископ , лоп нули 
масляная магистраль правого дизеля (не
исп равность была замечена не сразу в 
результате чего в трюм вылилось 2 тонны 
масла) ,  крышка компрессора левого дизе
ля и один из выхлопных клапанов. Экипаж 
мужественно устранял неисправности, од
новременно пытаясь нанести урон врагу. 

Первая реальная возможность для этого 
появилась 27 февраля, но оба обнаружен
ных в течение суток конвоя оказались упу
щены из-за того, что подлодка находи
лась слишком далеко от берега. Попытка 
«реабил ити роваться» п роникновением в 
Мехамн-фьорд, предпринятая на следую
щий день ничего не дала - судов там не 
оказалось. 2 марта «Д-3» повторила по
пытку - и снова неудачно. Лодка дважды 
коснулась грунта на мелководье (лодоч
ный эхолот продолжал давать неправиль
ные показания) в результате чего погнула 
ограждение вертикального руля .  Теперь 
руль стал перекладываться с заметны м  
усилием. Вечером следующих суток ока
залась упущена возможность атаковать 
пару трал ьщиков. Наконец, в ночь на 8 
марта последовал приказ о переходе на 
позицию при крытия союзного каравана 
ра- 1 2 . Спустя три с половиной часа, за
долго до прибытия в назначенный квадрат 
на горизонте появились дымы,  а вскоре и 
множество судов, двигавшихся на восток. 
Бибеев приказал погрузиться, после чего 
выяснил, что находится на кормовых кур
совых углах союзного каравана. Двое пос
ледующих суток «Д-3» провела на позиции 
прикрытия, а затем в течение 1 1 - 1 2  марта 
пыталась оказать помощь оказавшейся 
без топлива « Щ-402»,  но «К-2 1 »  успела 
сделать это раньше. 

Лишь утром 14 марта « Красногвардеец» 
вернулся к берегу в районе порта Гамвик. 
Несмотря на снежные заряды в 1 3. 00 был 
обнаружен конвой, состоявший из транс
порта в сопровождении трех сторожеви
ков. Бибеев собирался пересечь курс ка
равана и дать залп кормовыми торпедны 
ми ап паратами,  но в связи с т е м ,  что 
скорость цели оказалась выше ожидае
мой, атака сорвалась. Внезапно, в 1 3 .35 
командир увидел одиночный сторожевой 
корабл ь, идущий северо-западным кур
сом. Поскольку в этот момент «Красног
вардеец» был обращен к противнику кор
мой, потребовалось лишь чуть-чуть под
вернуть для кормового залпа. В 1 3 .40 обе 
торпеды вышли, а спустя минуту прогре
мел мощный взрыв. Как оказалось атаке 
подвергся входи вший в состав другого 
конвоя тральщик « М - 1 504». В момент зал
па « Д-3» показала на поверхности кормо
вую оконечность, куда кружившая над су
дами летающая лодка BV- 1 38 сбросила 

три 50-килограмовые авиабомбы. И менно 
их взрыв экипаж « Красногвардейца» И 

принял за попадание. Субмарина не успе
ла сманеврировать, как рядом взорвались 
еще четыре «глубинки» сброшенные в это 
же м есто с « М  1 504». В результате их 
близкого разрыва отжало кингстон урав
нительной цистерны и разбило стекло ее 
водомерной колонки. Очевидно, клапана 
вентиляции топливно-балластных цистерн 
на мгновение отжались, выбросив на по
верхность небольшую порцию топлива. 
Тральщик бросился догонять свой конвой, 
но не раньше, чем сбросил веху в место 
бомбометание.  Вскоре к месту боя по
дошли охотники

' 
« Uj 1 1 08» и « Uj 1 1 09».  Во

семь бомб « Uj 1 1 09» сбросил в месте на
хождения вехи , затем еще 1 5, ориентиру
ясь по соляровому пятну. Дальнейшее 
бомбометание вслепую не имело смысла, 
и оба охотника приступ или к гидроакусти
ческому поиску. К счастью для экипажа 
« Д-3» он продолжался недолго и завер
шился безрезультатно. Положение скла
дывалось незавидное: уравнительная цис
терна заполнилась водой, которая через 
лопнувшее стекло тонкой струйкой поли
лась в центральный пост. Субмарина при
обрела отрицательную плавучесть и ,  нес
мотря на все попытки управляться гори
зонтальными рулями,  погрузилась до 
70-метровой глубины.  В кл ючить весьма 
шумный насос на откачку воды означало 
обнаружить себя, не включить - лечь на 
грунт на глубине, превышающую предель
ную. Но преследование закончилось и «Д-3» 
без дал ьнейших осложнений отошла в 
район зарядки . Тем же вечером Бибеев 
получил приказ вернуться в базу. При 
этом из-за штурманской ошибки вместо 
острова Кильдин субмарина вышла к мы
су Выев-Наволок, где в ночных сумерках 
1 6  марта ударилась о грунт, повредила 
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обшивку цистерн главного балласта и 
сломала подводную часть лага. Это окон
чательно склонило командование к тому, 
чтобы оценить поход « Красногвардейца» 
неудовлетворительно. « Потопление» всего 
лишь одного сторожевика после 3-4 
«уничтожаемы» за каждый поход транс
портов выглядело обескураживающим.  

26 марта субмарина начала аварийно
навигационный ремонт в Мурманске, а 3 
апреля экипаж узнал о присвоении ему 
гвардейского звания. Выход на позицию 
северо-западнее Вардё состоялся вече
ром 1 мая в обеспечении начальника шта
ба бригады капитана 2 ранга Б . И .  Скорох
ватова. Командир « Красногвардейца» 
правильно понял значение этого факта и 
старался действовать активно. Вечером 2 
мая несмотря на снежные заряды и су
мерки Бибеев обнаружил конвой, двигав
шийся в восточном направлении. В 2 1 . 1 5  
с дистанции 8 кабельтовых командир про
извел двухторпедный залп по 6000-тонно
му транспорту, а спустя минуту эки паж 
субмарины услышал сильный взрыв.  
Спустя 14 минут судно было осмотрено в 
перископ. Его осадка якобы сильно увели-

чилась, оно крен илось на правый борт 
(торпеды, вообще-то, выпускались в ле
вый) и имело дифферент на нос. На са
мом же деле атака даже не была зафикси
рована п ротивником, иначе «старушка» 
вряд ли избежала бы бомбометания. 

В следующем боевом столкновении 
« Красногвардеец» перешел из разряда 
охотника в разряд дичи.  Утром 1 1  мая при 
попытке сблизиться с конвоем лодка была 
обнаружена по перископу охотником « Uj 
1 1 08» ,  который сбросил девять бомб и 
сделал донесение. Спустя час в район 
прибыла поисковая группа в составе охот
н иков « Uj 1 1 0 1 " ,  « Uj 1 1 09» ,  « Uj 1 1 1  О» и 
сторожевика «V 6 1 08" , которая сбросила 
по неопределенному гидроакустическому 
контакту еще 1 7  бомб. Пикантность ситуа
ции заключалась в том, что лишенная исп
равной гидроакустики ;<Д-3» не слышала 
шумов винтов вражеских кораблей и пото
му сочла, что в обоих случаях бомбы 
сбрасывались с патрульных гидросамоле
тов. Лишь по счастл ивой случайности 
охотники и субмарина не встретились на 
более короткой дистанции. Уже на следу
ющий день эта немецкая противолодоч
ная группа продемонстрировала свои по
тенциальные возможности, потопив после 
длительного преследования «К-23». 

В связи с активизацией вражеской ПЛО 
следующий конвой удалось обнаружить 
только незадолго до полудня 16 мая . Ока
залось, что атаковать при отсутствии гид
роакустики нелегко и в условиях хорошей 
видимости. Допустив ряд ошибок при ма
неврировании, Бибеев дал трехторпедный 
залп вдогонку каравану. Через 75 секунд 
невооруженным ухом было можно сл ы
шать сильный взрыв, спустя 1 5  секунд -
второй. 8 минутами позже командир в пе
рископ наблюдал лишь танкер, стороже-



вики и мачты "тонущего» транспорта. На 
самом деле и эта атака осталась незаме
ченной , что подтверждается и отсутстви
ем бомбометания.  На следующий день 
" Красногвардеец» стрелял снова - на 
этот раз с дистанции 8 кбт тремя торпе
дам и  по 1 2-тысячетонному транспорту. 
Спустя минуту прогремело два взрыва, но 
в виду небольшой дистанции и хорошей 
види мости Бибеев не решился вспл ыть 
под перископ - успех и так был очевиден, 
но только не для противника. Следы тор
пед были замечены в 400 метрах от охот
ника "Uj 1 1 06», который подал сигнал тре
воги. Благодаря резкой перекладке руля 
сторожевику "V 5901 » удалось разойтись 
с двумя торпедами,  которые прошли на 
расстоянии 3 и 1 О метров за его кормой. 
Затем торпеды прошли между форштев
нем "V 5902» и ахтерштевнем крупного 
транспорта "Тихука» .  Сопровождавшая 
конвой груп па охотников попыталась 
контратаковать, но и на этот раз немецкие 
акустики ничего не нашли.  В 1 4.48 и 1 5 .00 
Бибеев дважды подвсплывал под перис
коп и обнаруживал "сторожевики», после 
чего счел за благо поки нуть опасный 
район. Тем же вечером "старушка • •  полу
чила приказ о возвращении в базу. Ко
мандование весьма положительно оцени
ло "потопление» трех транспортов. 

Днем 1 О июня "Красногвардеец» вышел 
в свой последний боевой поход на пози
цию у Тана-фьорда и пропал без вести. 
Не проливают света на обстоятельства ее 

гибели и документы противника. Весьма 
вероятно, что "Д-3» вообще не дошла до 
позиции,  а погибла у берегов Рыбачьего 
на активном минном заграждении "Бан
тос-А». В качестве альтернативной причи
ны может рассматриваться подрыв на ми
не противолодочного минного загражде
ния " Sperre- I I I » ,  скрытно выставленного 
германским минным заградителем "Ульм» 
севернее бухты Берлевог 24 мая 1 942 г. 
Эта версия представляется менее вероят
ной, поскольку во время всех своих похо
дах на данную позицию Константинов и 
Бибеев п редпочитали держаться север
нее, между мысами Слетнес и Омганг. В 
последнем походе на борту "Красногвар
дейца» находилось 53 члена экипажа. 

Командовали ПОдЛодкой : К.Н .  Грибое
дов ( 1 5 . 5 . 1 929-1 1 . 1 933) ,  М . Н .  Попов 
(9 .4 . 1 934-1 1 . 1 937) ,  В . Н .  Котельников 
( 1 9. 1 1 . 1 937-30.4. 1 94 1 ) ,  Ф . В .  Константи
нов ( 6 . 5-29. 1 0 . 1 94 1 ) ,  М .А. Бибеев 
(29. 1 0 . 1 94 1--6 . 1 942). 

Черноморский флот 
Все три черноморские подлодки данного 
типа на протяжении всей свой службы 
входили в 1 1 -й (с февраля 1 941 г. 2-й) ди
визион. В начале 30-х их фотографии в 
газетах являлись визитной карточкой рож
дающегося Красного флота на Черном 
море. С 18 по 21 октября 1 933 года диви
зион в полном составе совершил визит в 
Стамбул, где лодки были осмотрены 
иностранными специалистами. На протя-

Один из 
«декабристов» у 
берегов Крыма 
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Подводная 
лодка «Д-4» 

жении всего п редвоенного периода ин
тенсивно п роходила боевая подготовка. 
Например, за длительное автономное 
плавание «Д-6» в 1 936 году семь членов 
ее экипажа, включая командира И . М .  Нес
терова, были награждены орденами Лени
на. «Д-5» под командованием В.Ф. Тамма
на в 1 937 году прошла 3335 миль над и 

1 88 миль под водой, а на следующий год 
уже 6229 и 5 1 8  миль соответственно. 
П ринимали лодки участие и в выполнении 
боевых задач в мирное время - несении 
разведывательного дозора у побережья 
или на маршрутах развертывания вероят
ного противника. Так, в сентябре-октябре 
1 939 г. «Д-5» провела две недели на пози-



ции у Босфора, а «Д-6» в июне-июле 40-го 
совершила туда уже 20-суточный поход. 
Эта же субмарина под командованием 
И .С. Израйлевича заняла 1 -е место в бри
гаде по итогам боевой подготовки в 1 940 
году. За 1 03 ходовых дня она прошла 
6832 мили над и 405 миль под водой, вы
пустила 63 практические торпеды. К нача
лу войны черноморские «декабристы» об
ладали хорошо отработанными экипажа
ми и команди рам и ,  но морально 
устарели, и ,  кроме того, техническое сос
тояние не прошедших капремонт «Д-5» и 
«Д-6» оставляло желать лучшего. 

К началу войны дивизионом, куда вхо
дил единственный исправный черноморс
кий «декабрист» , командовал капитан 2 
ранга А.В.  Бук. В августе 1 942 г. две су
ществовавшие бригады объединили в од
ну, а «Д-4» и «Д-5» перевели в состав 1 -го 
дивизиона, куда кроме них входили «ле
нинцы». Им командовал капитан 2 ранга 
Н .Д. Новиков, а с июня 1 944 г. капитан 2 
ранга Б.А. Алексеев. 

«д-4 .. 
Лодка начала капитальный ремонт на се
вастопольском заводе NQ20 1 в декабре 
1 938 года и окончила его к середине мая 
4 1 -го, с опозданием примерно на год от
носительно установленного планом срока. 
Пока шли испытания, началась война. В 
строй корабль вступил только в 20-х чис
лах сентября, после чего сразу же совер
шил поход на дозорную позицию близ Се
вастополя ( 29.9--1 0 . 1 0 . 1 94 1 ) .  Командовал 
подлодкой капитан 3 ранга И.С .  Израйле
вич - опытный подводник, находившийся 
на должности с начала 1 938 года, отлич
ник БП 1 940 года, в связи с чем командо
вание сразу доверило экипажу соверше
ние походов на коммуникации противни
ка. Первый из них - в район мыса 
Шаблер ( Шабла) близ болгаро-румынской 
границы имел место между 28 октября и 7 
ноября, но он не сопровождался встречей 
с противником .  Транспортный флот «оси» 
на Черном море тогда был немногочис-

ленным и старался совершать короткие 
переходы м ежду портами под м ощным 
эскортом кораблей ВМС Румынии. После 
возвращения в Севастополь перед «Д-4» 
поставили задачу по ночному обстрелу 
занятой немцами Ялты, что было выпол
нено вечером 25 ноября. Поскольку силь
ная волна заливала орудийную платфор
му, после выпуска 42 снарядов стрельбу 
пришлось прекратить. Впрочем , даже не 
учитывая этого, целесообразность данно
го обстрела вызывает большие вопросы. 

29 ноября подлодка вновь вышла на по
зицию к мысу Шаблер, и утром 1 декабря 
ее экипаж принял боевое крещение. Сто
явший вахтенным старпом СТ. лейтенант 
П . И .  Парамошкин обнаружил в перископ 
конвой, который, как оказалось, состоял 
из двух румынских и одного болгарского 
парохоДов, под охраной трех румынских 
эсминцев. Израйлевич сумел занять пози
цию на носовом курсовом угле с правого 
борта, после чего выпустил три торпеды 
( командир собирался стрелять двумя тор
педами, третья вышла из-за ошибки тор
педистов) в пароход «Карпати». Поскольку 
все три снаряда были выпущены одновре
менно ( методика стрельбы с временным 
и нтервалом в то время на ЧФ еще не 
практиковалась), а подлодка не была ос
нащена системой БТС , на поверхности 
появился перископы , их тумба и даже 
часть мостика. Вражеские суда немедлен
но развернулись кормой, по лодке был 
открыт артиллерийский огонь ( взрывы 
снарядов на «Д-4» приняли за признаки 
попадания ) ,  а эсминец «Реджина Мария»,  
который оказался всего в 700 метрах, 
полным ходом устремился на таран. Когда 
его форштевень п роходил над рубкой, 
корпус субмарины сильно задрожал, а 
семь сброшенных в место погружения 
глубинок, хотя и не смогли нанести фа
тальных повреждений, перекосили верх
ний рубочный люк, через который в бое
вую рубку начала просачиваться вода. В 
течение получаса Израилевич уклонялся 
от преследователей маневрирование,  а 
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затем лег на грунт на глубине 62 метров. 
Тем временем « Реджина Мария» и «Ред
желе Фердинанд» сбросили на « Револю
ционера» еще несколько бомбовых серий, 
но они легли гораздо дальше, чем первая. 
Если не считать разбившихся лампочек и 
электроизмерительных приборов един 
ственным повреждением оказалось нару
шение герметичности фланца трубопро
вода осушения топливной цистерны.  Ин
тересно отметить, что спустя несколько 
часов два из четырех (к конвою у Констан
цы присоедин илось еще один пароход) 
судов конвоя погибли на наших минах, а 
пароход « Карпати» ,  в который целился 
Израйлевич - спустя 1 О месяцев был по
топлен нашей подлодкой «Щ- 2 1 6 » .  Не 
встретив больше никого, 8 декабря «Д-Ф> 
ушла с позиции и спустя трое суток при
была в порт Поти, который на долгое вре
мя стал ее базой. 

В январе ( 1 4-27. 1 . 1 942) и марте (9-
22.3. 1 942) лодка ходила на позицию к мы
су Эмине у берегов Болгарии.  Штормовая 
погода и плохая видимость не дали ей 
возможности встретится с врагом даже 
несмотря на то, что во втором походе она 
имела данные о конвое, шедшим из Бос
фора на север. Кроме того , подлодку 
преследовал и мелкие поломки, указывав
шие на необходимость гарантийного ре
монта. Он начался в апреле, но завершил
ся раньше срока из-за обстановки, сло
жившийся под Севастополе м .  Между 7 
мая и 1 1  июня в результате пяти транспо
ртных походов «Д-4» доставила в главную 
базу 1 5 1 ,8 т п родовольствия, 1 25,6 т бо
еприпасов и 38 т бензина. Обратными 
рейсами было эвакуировано 78 человек, 
включая 1 2  гражданских лиц. Неоднократ
но подлодка подвергалась налетам авиа
ции противника, но не получила при этом 
никаких повреждений.  В середине июня 

кораблю пришлось пройти навигационный 
ремонт, после которого 29-го он вышел в 
очередной поход. Он оказался самым тя
желым. Утром 1 июля подлодка в подвод
ном положении подошла к мысу Херсо
нес, на котором к тому времени сосредо
точились остатки войск Севастопольского 
оборонительного района (СОР). При этом 
она оказалась в зоне сплошного артоб
стрела и бомбометания противника, кото
рые Израйлевич п ринял за преследова
ние. На протяжении 1 июля на лодке нас
читали 506 взрывов, на следующий день -
1 88.  Из-за этого не удалось выполнить 
полученный накануне приказ о приеме 
людей на пристани у 35-й батареи. На 3 
июля командир запланировал дерзкую по
пытку прорыва к пристани в дневное вре
мя, но ее пришлось отменить, поскольку в 
предшествующую ночь было получено 
указание о возвращении в базу. Оно так
же прошло не без происшествиЙ. В 03 .22 
подлодка была обнаружена тремя италья
нскими торпедн ыми катерам и ,  один из 
которых безуспешно атаковал «Д-4» тор
педами. После погружения катера сбро
сили на подлодку 1 2  глубинных бомб, но 
успеха также не добились. До вечера на 
корабле зафиксировали еще 95 взрывов, 
но они не сопровождал ись какими-либо 
повреждениями.  После возвращения ко
мандование оценило настойчивость, про
явленную Израйлевичем при выполнении 
боевых заданий,  наградив его орденом 
Красного знамени. 

В июле подлодка прошла мелкий ре
монт, после чего совершила один боевой 
поход к м ысу Куру- бурну У болгаро-ту
рецкой границы. Увы,  он не сопровож
дался каким и -либо достойными упоми
нания событиями.  За ним последовала 
постановка в текущий ремонт, который в 
условиях слабо оборудованных кавказс
ких баз затянулся до начала февраля 43-
го. После его окончания лодка дважды 
( 1 4 . 2-5 . 3  и 23 .3- 1 2 . 4 . 1 943) напра вля
лась в район мыса Тарханкут, который 
стал важным узлом коммуникаций про
тивника, связывавших Констанцу, Одессу 
и Севастополь. Несмотря на то , что судо
ходство здесь осуществлялось довольно 
активно, командир вновь не встретил ни 
одной цели.  Происходило это потому, что 
днем командир уклонялся от всех п риб
лижающихся шумов, а ночью вместо то
го, чтобы активно крейсирствовать на по
зиции, лежал в дрейфе на удалении 1 5  
миль от берега. Это вызвало неудоволь
ствие командования ,  которое перевело 
Израйлевича на должность начал ьника 
штаба дивизиона, назначив командовать 
кораблем молодого и энергичного капи
тан-лейтенанта И .  Я .  Трофи мова, ранее 
командовавшего «Д-5» .  



Смена руководства сразу же дала поло
жительный эффект: 22 мая «Д-4» вышла в 
очередной боевой поход, а уже 1 июня 
вышла в атаку на конвой, шедший из Се
вастополя в Констанцу. Трофимов выпус
тил с близкой дистанции четырехторпед
ный залп в румынский эсминец «Мэреш
ти » ,  но произвел атаку недостаточно 
скрытно, к тому же две торпеды, осна
щенный неконтактными взрывателями,  
взорвались, не дойдя 40-60 метров до 
цели .  С румынского корабля обстреляли 
рубку подлодки из малокалиберных ору
дий и даже пистолетов, затем с гидроса
молета и эсминца « Марасешти» сбросили 
несколько глубинных бомб, но столь же 
безрезультатно. Для преследования под
лодки из состава конвоя был выделен не
мецкий охотник за подлодками « Ш ифф-
1 9» .  ТрОфимов легко оторвался от него, и 
спустя 2 ,5  часа сам решил атаковать ко
рабль, который он принял за танкер. Тор
педы вновь прошли мимо, а показавшаяся 
из воды рубка подверглась обстрелу из 
88-мм орудия И 20-м м  автоматов. Взрывы 
снарядов на подлодке приняли за призна
ки попадания. Поскольку на охотнике от
казал гидролокатор, он ограничился сбра
сыванием всего двух бомб, и все повреж
ден ия « Д-4» ограничились зенитным 
перископом, прострелянным в двух мес
тах 20-мм снарядами. 1 1  июня субмарина 
вернулась в Поти с докладом О двух по
топленных целях. 

Победы воодушевили экипаж, который в 
следующем походе ( 3-28 . 8 . 1 943) нако
нец-то смог открыть боевой счет по-нас-

тоящему. Первое столкновение с вражес
ким конвоем вечером 1 0  августа п рои
зошло при достаточно курьезных обстоя
тельствах - в момент выхода в атаку «Д-4» 
его атаковали наши самолеты -торпедо
носцы. Им удалось добиться двух попада
ний в транспорт « Бой Федерсен» (6689 
брт),  который начал тонуть. Спустя неко
торое время судно атаковала пара бом
бардировщиков, а затем еще одна пара 
торпедоносцев, но безуспешно. «Д-4» вы
пустила четыре своих торпеды в проме
жутке между атаками самолетов. Их пу
зырьковый след наблюдался с румынско
го эсминца, но из-за общей неразберихи 
и необходимости наблюдения за возду
хом контратака не производилась. Трофи
мов п ытался п реследовать караван , но 
неудачно, и вскоре потерял его из-за нас
тупления темноты. Впрочем,  и без вмеша
тельства « Революционера» дело было 
сделано - утром 1 1  августа дня пароход 
затонул. В последующие дни несколько 
атак сорвалось, но утром 20-го Трофимо
ву удалось незаметно подкрасться к шед-

«Д-4», лето 1943 г. 
Представитель 
Политичемкого 
ynраanения капитан 
1 ранга В.И. Семин 
п�аanяет экипаж 

Командир «Д-4» 
и.я. Трофимов 
докладывает 
комбригу 
А.В.Крестовскому 
(слева) о 
возвращении из 
похода 
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шему в Севастополь конвою, и потопить 
единствен ное входившее в его состав 
болгарское судно « Варна» ( 2 1 4 1  брт) с 
грузом боеприпасов. После попадания 
пароход взлетел на воздух. Сама атака 
осталась незамечена, и противник первое 
время считал, что судно подорвалось на 
мине. 

Увы, долго воевать набравшемуся опы
та экипажу не довелось - поход, в кото
рый субмарина вышла 1 1  ноября, оказал
ся последним. До конца месяца с кораб
лем поддерживалась радиосвязь, и на 
основании полученных донесений можно 
утверждать, что Трофимов действовал на 
позиции весьма активно. 1 7  и 1 8  ноября 
подлодка произвела две торпедные атаки, 
но не смогла добиться попаданий. Триж
ды - 1 5, 1 9  и 22 ноября - противник об
наруживал «Д-4» дО атаки и подвергал 
яростному, но безрезультатному пресле
дованию. В этот период командование Ч Ф  
нарезало в районе м .  Тарханкут - Евпато
рия шесть позиций подлодок, что позво
лило не только резко увеличить количест
во боевых столкновений, но и облегчило 
п ротивнику организацию противолодоч
ной борьбы . Впрочем, погубили « Револю
ционера» не глубинные бомбы немецких 
охотников ( все произведенные ими в пе
риод исчезновения «Д-4» атаки были про
изведены против подлодок, вернувшихся 

из боевых походов*) ,  а мины. Как выясни
лось после войны, первый контакт Трофи
мова с п роти вником 1 5  ноября являлся 
ничем иным, как встречей с минозагради
тельным отрядом, выставившим в южной 
части позиции заграждение S-50.  Оно 
состояло из 1 25 тяжелых якорных мин 
ЕМС и такого же числа противолодочных 
U M B  с механической антенной КА. Мины 
были выставлены в два ряда с интерва
лом 1 1  О метров и углублением 3 метра, 
создавая опасность для подлодок, идущих 
как в надводном положении, так и на пе
рископной глубине. Представляется весь
ма вероятным,  что не достигнув успеха в 
северной части позиции в конце ноября, 
Трофимов решил перейти в южную часть 
позиции - туда, где 1 5- го он встретил 
«конвой» . . .  Посмертно весь экипаж «Д-Ф> 
В количестве 56 человек был представлен 
к орденам и медалям, причем И . Я .  Тро
фимов был награжден орденом Отечест
венной войны 1 -й степени. 

Командовали подлодкой : В . С .  Сурин 
( 1 927-1 93 1 ) , Н . К. Моралев ( 1 93 1 -1 933), 
А.С. Фролов ( 1 1 . 1 933-2. 1 935) ,  Б.А. 
Пермский ( 2 . 1 935-1 1 . 1 939) ,  Н . Г. Зенин 
(25 . 1 1 . 1 939-3 .4. 1 94 1 ) ,  И . С. Израйлевич 
(3 .4 . 1 94 1 -9 .5 . 1 943) ,  И .Я .  ТрОфимов 
(9.5--1 2. 1 943). 

� 
На протяжении всей кампании 1 940 года 
субмарина простояла в среднем ремонте. 
Он был окончен 28 декабря, но уже 1 О 
марта командование перевело подлодку 
во 2-ю линию. С 25 мая по 1 2  июня суб
марина несла скрытый дозор на подходах 
к Севастополю, но не смогла при нять 
участия в больших учениях флота из-за 
поломки перископа. Поскольку это была 
уже второе повреждение перископа по 
вине командира с момента выхода из ре
монта, его привлекли к партийной ответ
ственности. Командовал тогда кораблем 
капитан 3 ранга С.Т. Савицкий 1 896 Г.р. -
самый старший по возрасту командир со
ветской подлодки действующих флотов на 
момент начала войны. Несмотря на дли
тельное время пребывания в должности, 
характеризовался он не слишком положи
тельно в связи с тем ,  что во многом уже 
потерял интерес к службе. Это подтвер
дилось и результатами первых походов. В 
двух (7-1 8.7. 1 941 и 1 8-28. 8 . 1 94 1 ) к бе
регам Румынии и Болгарии корабль вооб
ще не встретил противника, а в третьем 
( 1 8-28. 9 . 1 94 1  к мысу Шаблер) выпустил 

• Атака немецких охотников в 07.35 2 . 1 2 . 1 943 в 
районе западнее м. Тарханкут, которой иногда при
писывают потопление .Д-4», была реально произве

дена против .М-35», атака в 1 0 . 24-1 0.45 4 . 1 2 . 1 943 -
против .Щ-209>. 



одну торпеду по конвою итальянских тан
керов, но п ромахнулся из-за того, что 
стрелял на циркуляции. В октябре Савиц
кий был назначен на должность Офицера
оператора в штаб бригады , а на его место 
пришел молодой выпускник УОП Па стар
ший лейтенант Ю .А. СтршельницкиЙ.  На 
результативности подлодки это никак не 
отразилось. 2 1 -30 октября она безре
зультатно сходила в район мыса Шаблер, 
а затем была отозвана в Севастополь. От
туда 1 8  ноября она вышла в море с зада
чей обстрела Алушты. Бомбардировка бы
ла назначена на вечер 20-го, но результа
тов она практически не принесла -
во-первых, из-за того, что производилась с 
дистанции 4,5 мили , во-вторых, потому, 
что из-за ошибочного доклада о выходе из 
строя элеватора подачи снарядов, «Д-5» 
погрузилась, сделав всего 9 выстрелов. 2 1  
ноября субмарина прибыла в Поти, н а  ко
торый она базировалась до конца войны. 

Следующее задание также относилось к 
несвойственным подлодкам видам дея
тельности. Теперь « Спартаковцу» предсто
яло высадить тактический десант в районе 
Коктебеля. Зам ысел заключался в том ,  
чтобы перерезать прибрежное шоссе Фе
одосия - Алушта и не дать немцам переб
росить подкрепления в феодоси йский 
порт, куда утром 29 декабря собирался 
высадиться наш десант. Увы , из этого ма
ло что получилось. Подлодка вышла в 
поход с запозданием и не смогла своевре
менно придти в назначенное место. В мо
ре разыгрался сильный шторм, исключив
ший высадку и в ночь на 30-е. Лишь на 
следующую ночь, когда Феодосия уже 

давно была занята нашими войсками, уда
лось частично выполнить задачу. Из-за 
сильного прибоя у берега шлюпки пере
вернулись, несколько разведчиков и мат
рос из экипажа « Д-5» утонули.  В результа
те высадку пришлось прервать, оставив на 
борту субмарины 1 О человек. На берегу 
десантникам сразу же пришлось вступить 
в бой , в результате чего к своим удалось 
пробиться всего пятерым бойцам из 2 1 ,  
кто был высажен. 

В январе 42-го подлодка начала теку
щий ремонт. Осуществлялся он в Туапсе 
на базе эвакуированного сюда завода 
N!!20 1 .  Вскоре немцам стало известно о 
скоплении тут большого числа наших ко
раблей и подводных лодок. Днем 23 мар
та порт подвергся внезапному налету де
вятки J u-88. Не менее трех бомбардиров-

«д-s» В 
Севастополе, 1-fI 
половина НОflБРfl 
1 94 1  r. 
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щи ков атаковало район стоянки подлодок 
и уложило свой груз рядом с «Д-5» и сто
явшей поблизости «С-33».  Ближай шая 
250-кг бомба взорвалась на расстоянии 
всего 15 метров от корпуса. Получили 
повреждения обшивка цистерны главного 
балласта N22, шумопеленгатор, эхолот, 
надстройка, носовые торпедные аппараты 
и привод горизонтальных рулей. На сле
дующий день налет повторился. На этот 
раз корабль повреждений не получил, но 
в результате попадания авиабомб в плав
базу бригады « Нева» погибло семь крас
нофлотцев.  Пока осуществлялся ремонт, 
«Спатраковцу» предстояло еще раз сме
нить командира. В начале мая вместо тя
жело больного Стршельницкого им стал 
бывший старпом старший лейтенант И . Я .  
Трофимов. Это был молодой, энергичный 
и весьма своеобразный командир. Обла
давший ярко выраженными волевыми ка-

чествами,  он не терпел вмешательства 
старших начальников в дела экипажа, мог 
проявлять грубость и неуважение к стар
шим, что на первых порах привело к за
метному падению уровня дисципл и н ы .  
Впрочем, скоро экипаж сплотился вокруг 
командира, и это дало возможность « Д-5» 
успешно выполнять боевые задачи .  Пер
воочередной в их сп иске оказался ре
монт, который был завершен к 21 мая. 
После этого подлодке предстояло принять 
участие в эпопее по снабжению Севасто
поля. В ходе трех успешных походов, со
вершенных между 1 5  июня и 1 июля, гар
н изону главной базы было доставлено 
1 20,2 т боеприпасов и 71 тонна бензина, 
а обратными рейсами эвакуировано 1 05 
раненых и 80 мирных жителей. При этом 
подлодка не получила никаких поврежде
ний. Июль и первая половина августа бы
ли заняты возобновившимся текущим ре
монтам, после чего корабль обрел готов
ность к выполнению любых заданий. 

Первыми среди них стала эвакуация 
группы партизан из района Алушты . С 
этой целью подлодка совершила три по
хода ( 25-29.8 ,  1-5 и 1 9-23.9. 1 942), но 
успеха так и не добилась. Очевидно, про
тивник блокировал побережье и заставил 
группу отойти в горы - каждый раз, как 
« Д-5» приближалась к берегу, ее встречал 
ружейный обстрел , а установленные для 
опознавания сигналы на берегу отсут
ствовали .  Лишь после этого последовал 
полноценный поход на позицию у Босфо
ра ( 28 . 1 0-1 1 . 1 1 . 1 942) ,  в ходе которого 
был обнаружен лишь один конвой, но из
за большой дистанции атаковать его не 
удалось. Единственным событием оказал
ся прогар обоих газоотводов выхлопных 
коллекторов дизелей.  Результативным 
оказалось следующее патрулирование,  
совершенное в этом же районе (4-
1 8 . 1 2. 1 942).  Вечером 8 декабря в перис
коп было обнаружено одиночное судно, 
шедшее без огней . Это сразу же насторо
жило командира, который при казал 
всплыть и пуститься в погоню. Спустя 1 2  
минут контакт со скрывшейся в темноте 
целью был восстановлен, а в течение еще 
34 м инут Трофи мов сближался , чтобы 
бить наверняка. Поскольку судно имело 
малую осадку, торпедная атака исключа
лась и в ход пошла лодочная артиллерия. 
За девять минут артиллеристы подлодки 
успели выпустить 9 1 02 и 1 1  45-мм снаря
дов ,  которые вызвали пожар в носовой 
части шхуны. Увидев, что цель погружает
ся и команда спешит покинуть его Трофи
мов приказал прекратить огонь. Как ока
залось, его жертвой стала турецкая шхуна 
« Кочикоглу» (другой вариант названия -
« Хичипоглу»; 1 76 брт),  которую в силу от
сутствия навигационных огней и марок 



национальной принадлежности легко запо
дозрить в военной контрабанде. Известно, 
что немцы фрахтовали подобные суда для 
тайной (по соглашению вся турецкая хро
мовая руда, шедшая на экспорт, закупа
лась Великобританией) перевозки хрома 
из Турции в Болгарию. Другими успехами 
ни этот, ни следующий (7-21 . 1 . 1 943) по
ход к Босфору ни ознаменовывался. 

Последн ий поход «Спартаковца» стал , 
пожалуй, самым опасным за всю его бое
вую карьеру. Лодке поручили занять пози
цию между Феодосией и мысом Чауда , 
где ожидалось встретить кон вои, курсиро
вавшие между Крымом и Кубан ью. Как 
оказалось на самом деле вражеское судо
ходство в данном районе еще только на
лаживалось и осуществлялось в основном 
быстроходными десантными баржами, ко
торые имели слишком малую осадку. Об
наружить их можно было только плавая у 
самого берега, что командование брига
ды требовало от Трофимова и днем и 
ночью. И это несмотря на то, что из-за 
п рогара глушителей при хождении под 
дизелями лодку обволакивало хорошо за
метное с дальней дистанции облако пара. 
И наоборот - из-за облака условия наб
людения для верхней вахты оказались 
весьма затрудненными. Все это создало 
крайне невыгодные условия при встречах 
с вражескими легкими силами ,  которые 
каждый вечер выходили из Феодосии для 
поиска в район Геленджика и Цемеской 
бухты . Так вечером 1 4  февраля состоя
лось боевое столкновение с итальянскими 
торпедными катерами « MAS 570» и « MAS 
569», в ходе которой последний выпустил 

по подлодке две торпеды и открыл огонь 
из пулемета. В первый момент Трофимов 
решил отразить нападение в надводном 
положении, но когда выяснилось, что арт
расчет в течение 4 минут так и не смог 
подготовить орудие к бою, приказал пог
ружаться . Несмотря на эту задержку 
сброшенные катером глубинные бомбы 
легли неточно. Вечером 23-го корабль 
подвергся внезапной атаке трех немецких 
« ш нелльботов»,  И только бдительность 
верхней вахты позволила уклониться от 
выпущенных торпед. 27 февраля «Д-5» 
вернулась в Поти и стала в давно заслу
женный капитальный ремонт. Завершился 
он только летом 1 948 года. 

Командовали ПОдЛодкой в 1928--1945 гг. : 
М . В .  Лашманов ( 1 928-1 932) ,  Е.А. Воево
дин ( 1 932-1 934) ,  Р.А. Ижбулатов ( 1 934-
1 936) ,  П .Д. Грищенко ( 2-1 1 . 1 937) ,  В .Ф.  
Тамман ( 1 1 . 1 937-1 1 . 1 938) ,  С .Т .  Савицкий 
( 3 . 1 939-1 5 . 1 0 . 1 94 1 ) ,  Ю.А.  Стршельниц
кий ( 1 5. 1 0. 1 94 1 -1 6.5 . 1 942),  и . я .  Трофи
мов ( 1 6 . 5 . 1 942-9.5 . 1 943) ,  Н . И .  Борисов 
(9 .5-9 . 1 943 ; врид), Н . В .  Суходольский 
( 8 . 1-1 2 .2 . 1 944) ,  Н .А. Колтыпин ( 1 2 . 5-
2 1 .9 . 1 944; врид), Н .А. Панов ( 27. 1 1 . 1 944-
9. 1 945).  

«.II:.§.! 
По графи ку эта подлодка должна была 
еще в конце 1 940 года стать в капремонт 
на заводе N220 1 , но в связи с задержкой 
ввода в строй «Д-4» продолжала числится 
в строю, несмотря на то, что техническая 
комиссия флота запретила ей выходить в 
море. Демонтаж м еханизмов начался 
только в середине февраля и к 22 июня 

«Д-5» выходит из 
Новороссийска в 
осажденный 
Севастополь, июнь 
1942 г. Слева -

лидер «Ташкент» 
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«д-в» накануне достиг уже значительного объема. В свя-
войны зи С эти м ,  когда 1 8  июля был отдан при

каз об эвакуации Севморзавода, «Д-6» не 
могла плавать самостоятельно. Теорети
чески у командования имелось достаточ
но времени и средств, чтобы отбуксиро-

Ленинцы 
Балтийский флот 
Балтийские «Ленинцы» 2-й серии с мо
мента вступления в строй входили в сос
тав 3-го дивизиона, который после разде
ления бригады на две в 1 935 году стал 1 2-м 
дивизионом 1 -й бригады. В феврале 4 1 -
го подводные силы КБФ подверглись оче
редному переформированию, в результа
те которого все подводные минные загра
дители оказались сведены в 3-й дивизион 
1 -й бригады ( командир - капитан 3 ранга 
А.К.  Авероч кин) .  В сентябре 1 94 1  г. все 
подводные лодки оказались объединены в 
одну бригаду, в которой « ленинцы» соста
вили 2-й дивизион ( капитан 2 ранга В .А. 
Полищук). С 1 5  марта 1 944 года 2-й диви
зион стал состоять исключительно из суб
марин типа «К», а « Л-3» и « Л -2 1 »  перешли 

«Л- 1», цереМОНИfl 
вступлеНИfl в строй 
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вать корпус в один из кавказских портов, 
но практически вряд ли удалось бы там 
отремонтировать и ввести в строй под
лодку. Субмарина осталась в Севастополе 
и в ходе его осады получила серьезные 
повреждения, после чего в июне 42-го ее 
корпус был взорван . Весной 45-го его ос
мотрели специалисты Аварийно-спасатель
ной службы и признали непригодным к вос
становлению. Члены экипажа «Д-6» принима
ли активное участие в обороне главной базы, 
в частности военком подлодки И .Е. Гусев яв
лялся командиром одной из десантных групп 
в Судаке в январе 1 942 года и героически по
гиб, отражая атаки превосходящих сил про
тивника, за что посмертно был награжден ор
деном Ленина. 

Командовали подлодкой: Н .А. Жимари
нский ( нач. 1 93 1 ) , И .Д. Кулишов (5. 1 931-
1 1 . 1 933) ,  И . М .  Нестеров ( 1 0 . 1 933-
5 . 1 936) ,  Ю . Ю .  Бородич ( 5 . 1 936-2. 1 938) ,  
Н .Д. Новиков (2. 1 938-1 0. 1 939) ,  И .С .  Из
райлевич ( 29 . 1 0 . 1 939-3 .4. 1 94 1 ) ,  П . В . 
М итрофанов (3.4. 1 941-26.6. 1 942; врид). 

в 1 -й дивизион, куда кроме них входили 
все сохранившиеся подлодки типа « С» ,  
«Д-2» и « Лембит» . Им командовал капитан 
1 ранга А.Е .  Орел. 

.. Л - 1 »  
Служба « Ленинца» в межвоенный период 
протекала без громких успехов и аварий. 
Он оказался единственным минным заг
радителем КБФ, находившимся в строю к 
началу Советско-финля ндской войн ы .  
Субмариной на это момент командовал 
капитан-лейтенант С . С .  Могилевский -
Корабль вышел в море из Таллина вече
ром 29 ноября 1 939 г. и спустя сутки за
нял отведенную ему по плану позицию в 
северной части Аландского моря . Перво
очередной задачей являлась постановка 
мин.  По плану штаба флота ее следовало 
осуществить в 3 милях юго-западнее о .  
Лемланд там , где в мирное время нахо
дился узел коммун и каций,  ведущих из 
Ш веции в Турку и порты Финского залива. 
Кроме того, предполагалось, что этим же 
путем в Ш вецию могут « драпануть» бро
неносцы « Ил ьмаринен» И « ВяЙнемяЙнен» . 
Могилевский выполнил указание весьма 
старательно: вечером 30-го и утром 1 -го 
он несколько раз уточнил счисление, пос
ле чего выставил заграждение в указан
ном месте . Увы,  первая боевая минная 
постановка советского подводного флота 
успехом не увенчал ась - ни до, ни после 
постановки командир не наблюдал в этих 
водах никакого движения, поскольку фин
ны перенесли все свое движение к опуш
ке шхер. Лишь на шестой день Могилевс-



кий решил п риблизиться к побережью 
Лемланда где сразу же обнаружил не
большой конвой. От атаки пришлось отка
заться из-за мелководья. 1 2-го числа суб
марина была отозвана в базу и на следу
ющий день прибыла в Либаву. Здесь до 
начала нового 1 940 года подлодка ждала 
мин, но и после их прибытия в море не 
вышла в связи с прекращением подвод
ной кампании. По итогам БП в 1 940 году 
подлодка вышла в 1 -ю линию, награжден
ный за войну орденом Красной звезды 
Могилевский был назван одним из лучших 
подводников флота. Увы, отличиться в Ве
ликой Отечественной п рекрасно подго
товленному экипажу не довелось - еще в 
конце 40-го корабль стал на капитальный 
ремонт. На момент начала войны техни
ческая готовность субмарины составляла 
примерно 64% .  Понимая, что в ближай
шем обозримом будущем завершить ре
монт не удастся,  командование в начале 
августа включило подлодку в состав ЭОН-
15 для перевода на Север. Для этого кор
пус вывели из акватории завода «Судо
мех" и загрузили взрывчатыми вещества
ми, которые также планировали отправить 
в Молотовск. К этому моменту на корабле 
осталось не более 40-50% экипажа, а ос
тальные моряки ушли сражаться на сушу в 
составе частей морской пехоты. Увы, вы
ход немцев к Неве перечеркнул все пла
ны. В конце сентября корпус разгрузили и 
отбуксировали в Ленинградский торговый 
порт к Туруханным островам, где постави
ли на стоянку. Увы , это оказалось не луч-

шим выбором - вся акватория порта 
простреливалась огнем немецкой осад
ной артиллерии. Экипаж почти полностью 
был переведен на другие корабли ,  все ра
боты прекратились. 27 декабря , при оче
редном обходе порта дежурно-вахтенной 
службой выяснилось, что корпус сел на 
грунт, по- видимому, в результате оско
лочных повреждений, которые при отсут
стви и  экипажа п ривели к постепенному 
заполнению лодки водой. И нтересно от
метить, что несколькими дням и  раньше 
лодка осматри валась п редставителями 
завода «Судомех» И ее консервация была 
признана удовлетворительной. В дальней
шем субмарина формально продолжала 
числиться в составе дивизиона строящих
ся и капитально ремонтирующихся подло
дОК КБФ. На нее даже назначали коман
диров - как правило, тех из офицеров 
подплава, кто временно оказался без 
должности . Летом 1 944 года ее подняли ,  
после чего возникл и  планы возобновле
ния капитального ремонта и в вода в 
строй .  В июне следующего года корпус 
обследовала комиссия технического уп
равления флота, которая определила сте
пень его готовности всего в 8-1 0%. Пос
ле этого приказом наркома ВМФ N!!0 1 30 
от 7 июля 1 945 года «Л- 1 »  исключили из 
состава флота со сдачей на разделку. 

Командовали ПОдЛодкой; А.Г. Булавинец 
( 1 931-1 934), П .В . Максимов ( 1 934 - 1 938), 
С .С . МогилевскиЙ (9. 1 1 . 1 938-1 5.2 . 1 94 1 ) ,  
Н . Э .ЭЙхбаум (20.8-2 1 .9. 1 943) ,  Ф . Г. Вер
шинин (6. 1 0 . 1 943-30. 8. 1 944). 

«Л- 1 », Таллнн, 
1940 г. 

9 1  



«Л-2» в середине 
1930-х гг. 

Командир «Л-2» 
Александр 

Петрович Чебанов 
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!D..:.2.! 
В ноябре 39-го субмарина начала капи
тальный ремонт, помешавший ей принять 
участие в советско-финляндской войне. К 
началу следующей войны техническая го
товность корабля составляла всего лишь 
83%. После 22 июня темп работ заметно 
повысился, и уже 1 9  августа начались 
сдаточные испытания. Они завершились 
28-го, а 1 О октября корабль поднял воен
но-морской флаг. С учетом тяжелой обс
тановки под Ленинградом испытания про
водились по сокращенной программе, а 
личный состав прошел лишь минимально 
необходимый курс боевой подготовки. 
Кораблем командовал молодой офицер 
капитан-лейтенант A'n. Чебанов, для ко
торого «Л-2» стала дебютом в роли ко
мандира. 

В ночь на 1 3  ноября 1 94 1  г. «Л-2» сов
местно с «М -98» вышла из Кронштадта. К 
1 0  часам утра они прибыли к острову Гог
ланд, который в то время был пунктом 
формирования конвоев для эвакуации за
щитников Ханко. Субмарины должны были 
идти с очередным караваном до разветв
ления фарватера в районе к северу от 
острова Найсаар, после чего начать са
мостоятельный переход на свои позиции. 
Для «Л-2» был выделен район Дапцигской 
бухты, где подлодка должна была произ
вести минную постановку, а затем 
действовать в обычном качестве. Вечером 
1 3-го отряд, куда также входили эсминцы 
«Суровый» (флаг начальника штаба эскад
ры КБФ капитана 2 ранга В . М .  Нарыкова) ,  
«Гордый»,  минный заградитель «Урал» ,  че
тыре тральщика и шесть сторожевых кате
ров начали движение на запад. Из-за на
вигационной ошибки, которой было слож
но избежать в условиях темной ночи, 
отряд немного сбился с курса и вскоре 
после полуночи попал на недавно выстав
ленное немцами заграждение D.46. Го
ловной тральщик подсек мину, на которой 

подорвался шедш ий уступом тральщик 
«Верп» . Головной в кильватерной колонне 
«Суровый» начал обходить место подрыва 
слева, но сам получил тяжелые повреждения 
от взрыва мины в параване. Попытку обойти 
место подрыва предприняла «Л-2» - с тем 
же результатом. В 0 1 .07, через две м ину
ты после подрыва эсминца под ее кормой 
прогрохотал взрыв мины. 

Проведенный осмотр показал, что полу
чил повреждения прочный корпус в 6-м 
отсеке, началось поступление воды, но, 
что еще хуже, была заклинена правая ли
ния вала и был поврежден ее дейдвудный 
сальник. В этой обстановке, получивший 
контузию во время взрыва Чебанов, при
казал стать на якорь. Остановить поступ
ление воды в кормовой отсек не удава
лось, а вскоре вышел из строя турбона
сос. Возможно, экипажу еще удалось бы 
переломить ход борьбы за живучесть, но 
через 20 ми нут после первого подрыва 
прогремел новый взрыв в районе 5-го от
сека по левому борту. После этого внутри 
субмарины почти полностью погас свет, 
сдвинулись с фундаментов дизеля, вышли 
из строя гирокомпас, радиосвязь и трюм
ная помпа, что лишило корабль последне
го водоотливного средства. Стал нарас
тать дифферент на корму с креном на ле
вый борт. Почти из всех отсеков 
докладывали о появлении новых течей, 
создать же противодавление не удавалось 
из-за появления многочисленных трещин 
и щелей.  В документах БПЛ подчеркива
лось, что «даже В caMble тяжеЛblе МИНУТbl 
большинство людей продолжало оста
ваться на боеВblХ постах, ВblПОЛНЯЯ свои 
обязанности по аварийному расписанию. 
При этом не бblЛО ни паники, ни внешних 
проявлений трусости". Не менее десятка 
моряков были убиты взрывами,  многие 
получили ранени я ,  травмы и контузии.  
Для эвакуации пострадавших командир 
пытался связаться с находившимися ря-



дом катерами, но те, не имея указаний от 
Нарыкова (он ушел догонять ушедшие 
вперед корабли на другом катере), ника
ких поп ыток подойти к субмарине не 
предпринимали.  В этот момент на лодку 
нанесло корму дрейфовавшего рядом 
"Сурового». Поскольку перед этим Чеба
нов безуспешно вызывал команду эсмин
ца, для установления связи на него с под
лодки перепрыгнул один из матросов. Как 
оказалось, "Суровый» ничем не мог по
мочь "Л-2», поскольку сам медленно пог
ружался в воды Финского залива. До того 
момента, как корабли разошлись, на эс
кадренный миноносец успели перебрать
ся еще двое подводников.  Они стали 
единственными, кто спасся. Около 5 ча
сов утра к месту дрейфа поврежденных 
кораблей вернулись два катера, базовые 
тральщики " Рым» И БТЩ- 2 1 7. Согласно 
распоряжению Нарыкова последний дол
жен был снять экипаж "Л-2» . Из-за боль
шой волны тральщик с трудом подошел 
на близкое расстояние, но, якобы, не об
наружил на мостике подлодки ни одного 
человека. После этого он развернулся и 
попытался вторично подойти вплотную, но 
не смог завершить маневр из-за волне
ния. После этого командир БТЩ-2 1 7 ,  не 
донеся о невыполнении приказа, запро
сил у командира отряда новых указаний. 
Поняв это таким образом, что личный 
состав "Л-2» снят,  Нарыков приказал 
тральщикам уйти к острову Гогланд. В 
06. 1 5, когда БТЩ-2 1 7  находился уже в пя
ти милях от подводной лодки, за кормой 
послышался отдаленный взрыв,  скорей 
всего свидетельствовавший о гибели 
« Сталинца» В результате очередного под
рыва. Субмарина затонула в 6-6,5 милях 
севернее острова Кэри,  приблизительно в 
точке 59046' с . ш ./2501 07» В.Д. , при этом 
на ней погибло 50 моряков. 

Командовал и подлодкой: Г.А. И ванов 
( 1 2. 1 93 1 -9 . 1 934),  А.А.Асямолов (9. 1 934-
3 . 1 936) ,  Г .А .Иванов ( 3 . 1 936-1 2 . 1 937) ,  
С.А. РогачевскиЙ ( 2-7 . 1 938) ,  А.А. Косенко 
( 3 1 . 7 . 1 938-1 6 . 3 . 1 93 9 ) ,  А . П . Чебанов 
( 3 1 . 3. 1 939-- 1 4. 1 1 . 1 94 1 ) .  

"л-з» 
До войны подлодка активно занималась 
БП в составе 3-го (с марта 1 935 г. - 1 2-
го) ДПЛ 1 - й БПЛ КБФ. Наиболее значи
мым достижением экипажа стало 62-су
точное автономное плавание летом 1 936 
года. После окончания кампании 1 938 го
да корабль стал на капитальный ремонт 
на заводе « Судомех», который был окон
чен лишь в самом конце 1 940 г. В течение 
зимы подлодка базировалась на Либаву, 
осуществляя программу госиспытаниЙ. 24 
февраля на ней подписали приемный акт, 
а 1 2  мая подняли военно-морской флаг. 

Сразу после этого потребовалось докова
ние, которое субмарина прошла с 3 по 1 6  
июня. До 20-го числа были приняты все 
виды запасов, кроме топлива, которое не 
выдавалось нерасторопным командовани
ем порта. С учетом вышеизложенного о 
прохождении экипажем курса боевой под
готовки говорить не приходится - факти
чески были отработаны только плавание в 
надводном и подводном положен иях, а 
также проверена исправность оружия. 

Л ичность командира подлодки - капи
тана 3 ранга П .Д. Грищенко - в ходе вой
ны и, главным образом послевоенного 
времени, действительно стала легендар
ной и потому требует к себе особого вни
мания. Уроженец города Первомайск Ни
колаевской области 1 908 года рождения, 
Петр Денисович по комсомольской путев
ке уехал поступать в В МУ имени Фрунзе. 
Училищный выпуск состоялся в 1 93 1  году 
и в середине 30-х после непроДолжитель
ной службы на Севере Грищенко окончил 
УОП П  а затем служил помощником и ко
мандиром большой подлодки « Д-5» .  С 
последней должности он поступил на ко
мандны й  факультет академии,  которую 
окончил в 1 940 году и стал командиром 
оканчивавшей капремонт «Л-3». 

В первый боевой поход - дозор у мыса 
Акменрагс - «Фрунзевец» вышел вечером 
22 июня.  Первых трое суток субмарина 
спокойно находилась на дозорной пози
ции,  но в ночь на 26-е из находившегося в 
Усть-Двинске штаба 1 -й БПЛ была полу
чена радиограмма с приказом выставить 
мины у Мемеля.  Лодка подтвердила полу
чение приказа в 02.43, но в штабе флота в 
Таллине эту радиограмму смогли рас
шифровать только в 1 9.07. Немцы с рас
шифровкой справились гораздо опера
тивнее, и уже в 1 0  часов утра командую
щий тральщиками «Норд» получил приказ 
провести поиск мин и подлодки по ука
занным в радиограмме координатам.  

Тем временем, «Л-3» описала широкую 
дугу, уйдя в море в надводном положении 
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и снова вернувшись к берегу на ш ироте 
Мемеля. С 2 часов ночи 27 июня подлодка 
шла в подводном положении, и спустя три 
часа на ней зафиксировали отдаленные 
разрывы глубинных бомб.  Можно не сом
неваться, что их сбрасывали охотники 
« Uj 1 1 8»,  «Uj 1 1 3» которые покинули до
зорную позицию у входа в порт и вели по
иск субмарины.  Днем на 1 1 8 -м отказал 
гидролокатор, что, видимо, стало одной 
из причин безрезультатности поиска. Тем 
временем, командир подводного минзага 
пребывал в раздумьях. В своем донесе
нии Грищенко писал : «При переходе для 
минной постановки у Мемеля не была яс
на обстановка; поставленную задачу по
нял, но закралось сомнение - почему 
мне приказали поставить минное поле 
так, а не по-другому. Решил, что, очевид
но командование установило фарватер и 
его надо заградить. Для того чтобы про
верить, решил провести разведку на се
бя, но оказалось после разведки, что это 
не фарватер. Корабли противника выхо
дят из Мемеля и идут до буя, после чего 
ворочают на зюйд и идут вдоль берега; та
ким образом, передо мной стала задача -
ставить ли мины согласно приказа или 
ставить согласно выявленного фарватера. 
Поскольку замысел командования мне не 
был известен, а задача поставлена конк
ретно, решил ставить там, где приказа но, 
что и сделал с 12. 00 до 13.30 27.06.4 1».  

И нтересно отметить, что командир, 
признавая тот факт, что мины были выс
тавлены вдалеке от фарватера, в своих 
мемуарах объявил мемельскую постанов
ку сверхрезультативной , приписав ей ги
бель сразу шести судов!  Фактически все 
обстояло совершенно иначе. Группа вспо
могательных тральщиков 3 1 -й флотилии, 
протралив до утра 30 июня весь указан
ный в радиограмме район так и не нашла 
ни одной мины . Впрочем, причиной отсут
ствия мин могли быть и нарушения, допу
щенные при подготовке мин в базе, нап
ример, неправильная установка по глуби
не. Именно к такому выводу можно 
придти исходя из того факта, что вечером 
2 июля находившийся в дозоре у Мемеля 
охотник «Uj 1 1 4» обнаружил при помощи 
гидролокатора три подводных объекта на 
расстоянии 900, 600 и 400 м ,  которые 
классифицировал как мины. В течение 3 и 
4 июля тральщики 3 1 -й флотилии вновь 
п ротралили «фарватер N!!80» (связы вал 
Свинемюнде и Виндаву) катерными тра
лами M PG на глубину до 1 О метров (лодка 
ставила мины с углублением 1 2  футов -
3,7 м )  на ширину три мили и вновь ничего 
не нашл и .  С этого момента мины «Л-3» 
«пропали с горизонта» окончательно. Что 
же касается гибели на походах к порту че
тырех судов (два других, на которые пре-

тендует «Л-3" погибли в другое время и в 
других районах), то все они погибли на не
мецком оборонительном заграждении,  
стоявшем у входа в порт:  латвийский 
«Кайя» ( 244 брт) подорвался 1 октября из
за неправильных действий капитана, пре
небрегшего советом лоцмана, шведский 
« Уно» 22 ноября, потому, что пытался во
обще обойтись без услуг лоцмана, немец
кий « Эгеран» ( 1 1 42 брт) 26 ноября потому, 
что вышел за пределы фарватера в туман
ную погоду. Подробности гибели 1 9-20 
ноября транспорта « Хенни» (764 брт) неиз
вестны,  поскольку он затонул со всем эки
пажем и при тралении заграждения был 
найден лишь его остов. В конце ноября -
первой половине декабря тральщики 3 1 -й 
флотилии и катера плавбазы тральщиков 
«MRS 1 2» вытралили оборонительное поле, 
уничтожив 1 02 мины. Еще четыре были ра
нее замечены плавающими и расстреляны, 
и столько же числилось сработавшими при 
подрыве судов.  1 О мин потерялось, как и 
все 20, выставленных с « Л-3» . . .  

Обратный переход омрачился неожи
данной неисправностью кормовых гори
зонтальных рулей - при одной из перек
ладок они застыли в положении 25 граду
сов на погружение. Починить их привод, 
рассоединившийся в надстройке, можно 
было только в надводном положении. Эту 
задачу в ночь на 29-е выполнил персонал 
БЧ-5, которую возглавляя один из лучших 
инженеров-механиков подводных сил 
КБФ М .А. Крастелев.  Правда, при этом в 
надстройку уронили лом, который грозил 
заклинить рули окончательно, но он был 
извлечен самым щуплым членом экипа
жа - старпомом В.К .  Коноваловым . В эту 
же ночь подлодка получила приказ идти в 
Таллин через пролив Соэлавяйн, правда, 
вскоре в связи с обнаружением мин в Мо
онзунде комбриг приказал « Л -3" задер
жаться у входа в пролив.  Здесь пришлось 
провести двое суток. Наконец, в 01 .30 2 
июля на субмарине смогли прочитать отп
равленную еще девять часов назад ради
ограмму штаба Прибалтийской ВМБ, где 
ей предписывалось еще в 22 часа 1 июля 
прибыть в точку встречи с тральщиками у 
бухты Тага-лахт. Поскольку « Л -3" туда не 
успела, ей приказали идти в бухту Кихель
кона. Сделать это оказалось непросто -
ночью при подходе к берегу субмарина 
подверглась обстрелу береговой батареи 
и была вынуждена срочно погрузиться. 
Утренняя попытка пройти в бухту под пе
рископом оказалась невозможной из-за 
тумана. М инзаг пролежал на грунте до 1 8  
часов, а затем повторил подход - на этот 
раз успешно. Пройдя вглубь бухты и встав 
у самого берега, Грищенко немедленно 
послал Коновалова на стоявший рядом 
транспорт « Оскар» С приказом запереть и 



опечатать его радиорубку. Идея, в прин
ципе, была верной, но командир «Л-3» не 
мог знать, что информацию о его прибы
тии в бухту врагу передадут не какие-то 
диверсанты или приспешники из числа 
националистов, а . . .  он сам через своего 
радиста. Уже спустя три часа на дежурив
шей у входа в Соэлавяйн немецкой суб
марине « U  1 45» получили приказ обследо
вать бухту, что и произвел в утренние ча
сы 3 июля. К счастью, « Л-3» стояла далеко 
от входа, и пройти до ее стоянки в под
водном положении немецкая лодка не 
смогла бы из-за малых глубин. При ноч
ном переходе в Рохокюлу подлодка чуть 
не столкнулась с преграждавшем фарва
тер буксиром, но, избежав столкновения, 
села на мель, правда, без серьезных пос
ледствий. Следующий этап перехода Ро
хукюла - Таллин прошел в ночь на 5 июля 
без происшествий, если не считать тако
выми двукратный обстрел с « Л -3» групп 
наших торпедных катеров, о которых Гри
щенко не имел оповещения. 

Система подведения итогов походов в 
то время еще отсутствовала, но в целом 
поход « Л -3» был оценен как успешный. В 
штабе флота командира упрекнули в отсу
тствии разумной инициативы при выборе 
места постановки , и впредь предоставили 
ему право самому выбирать, где ставить 
мины, после проведения разведки « на се
бя» . Этим правом Грищенко предстояло 
воспользоваться очень скоро , поскольку 
« Фрунзевец» являлся на тот момент един
ственным боеготовым подводным минным 
заградителем КБФ. 

В свой второй поход «Л-3» вышла из 
Таллина днем 1 5  июля . До мыса Ристна ее 
и «С-8» сопровождали тральщик и пять ка
теров. Переход на позицию в Данцигскую 
бухту осуществлялся днем в подводном 
положении и только ночь - над водой.  
Это позволило сохранить скрытность, хо
тя и заняло три дня .  Утром 1 9- го Грищен
ко п риступ ил к своей первой задаче -
постановке мин.  Для этого он в подвод
ном положении пошел к мысу Брюсте
рорт, справедливо рассудив, что курсиру
ющие между Данцигской бухтой и Меме
лем суда будут п роходить в 
непосредственной близости от него. Его 
предположения блестяще подтвердились 
в 07. 50 ,  когда на горизонте показались 
дымы,  а затем два судна, принятые ко
мандиром за тральщики . Корабли дошли 
до мыса, а затем развернулись на обрат
ный курс. « Л -3»  последовала за ними ,  
выставив за  4,5 часа весь свой минный 
магазин. В 1 8 .50 был зафиксирован силь
ный взрыв,  вслед за чем в перископ в 
направлении минной банки наблюдался 
« столб воды и дыма».  Между 1 9 .30 и 
23.00 акустик зафиксировал серию взры-

вов, которую Грищенко расценил как бом
бометание эскортных кораблей, п ытаю
щихся контратаковать подлодку, только 
что « потопившую» транспорт. Поскольку 
взрывы слышались и на следующий день, 
командир решил отойти из опасного 
района к маяку Риксхефт, где он спокойно 
провел последующие шесть дней.  Перио
дически подлодка получала приказы из 
штаба действовать на маршруте Пиллау -
Мемель, приближаясь к берегу, но Гри
щенко их игнорировал. В ночь на 27-е он 
посч итал , что топлива у него осталось 
только на возвращение в базу, и потому 
своим решением покинул позицию. Спра
ведливости ради надо сказать, что курс 
отхода он решил расположить на расстоя
нии 5-6 миль от береговой черты, сов
местив его с поиском судов противника. 
Однако, как показали последующие собы
тия , к такому поиску он не был подготов
лен ни тактически, ни морально. Утром 
подлодка достигал района мыса Акмен 
рагс, где в перископ были замечены 
тральщик и четыре катера. Спустя 1 О ми
нут акустик усл ышал взрывы,  которые 
Грищенко принял за начало преследова
ния. С перерывами взрывы продолжались 
на протяжении 23 часов, вымотав подвод
н икам немало нервов. Как показывает 
знакомство с немецкими документам и ,  
опасения были напрасными - противник 
не обнаружил субмарину, а все взрывы 
имели непосредственное отношение к на
шим действиям - летавшие волнами с 
небольшими интервалами бомбардиров
щик ВВС КБФ атаковали немецкие траль
щики в гавани и на подступах к Виндавс
кому порту. Тем временем «Л-3» ушла к 
шведскому острову Форэ, где уточнила 
счисление и обнаружила крупный боевой 
корабль, идентифицированный Грищенко 
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как крейсер «Готланд» . Наконец, днем 29-
го командир передал радиограмму, что 
через сутки он планирует прийти в район 
мыса Ристна, и просил обеспечить встре
чу. Эскорт своевременно прибыл в точку 
рандеву и, поскольку ранее разведка не
однократно докладывала об обнаружении 
тут немецких подлодок, начал сбрасывать 
глубинные бомбы . После всплытия Гри
щенко отругал за это командира эскорта, 
указав, что «своя лодка всегда может 
ошибиться в счислении и попасть не в 
указанное место, а под свои бомбы» . Воз
можно, он не был бы столь категоричен, 
если бы знал, что за его прибытием наб
людают немецкие субмарины « U  1 44» и 
«U 1 42» - радиограмма с «Фрунзевца», 
где указы вались место и время рандеву 
была перехвачена немецкой радиораз
ведкой .  В этих условиях только проФилак
тическое бомбометание тральщиков «Фу
гас», «Заряд» и двух «малых охотников», И 
следование п ротиволодочным зигзагом 
помешали немецким командирам занять 
выгодные позиции для атаки . К сожале
нию, без потерь все-таки не обошлось. 
Находившийся в дозоре на входе в про
лив Соэлавяйн тральщик « Змей» вышел за 
пределы безопасного района и погиб на 
донных минах немецких торпедных кате
ров, а сама «Л-3» на входе в пролив села 
на мель и повредила рули.  Снявшись, она 
в тот же день прибыла в Триги на север
ном побережье острова Сарема, 31 июля 
в Таллин, а спустя двое суток в Кронш
тадт, где стала в доковый ремонт. 

И нтересна история выставленного 1 9  
июля минного заграждения, которое, как 
считалось в советское время, стало при
чиной гибели двух вражеских судов. Ре
ально, согласно документам противника 
события развивались следующим обра
зом :  Во-первых,  никаких тральщиков в 
районе мыса Брюстерот « Л -3» встретить 
не могла, поскольку их там не было. Бли
жайшее по срокам траление проходивше
го тут отрезка « фарватера N280» имело 
место 24 июля , и оно показало полное от
сутствие мин. Скорее всего Грищенко об
наружил рыболовные траулеры, занимав
шиеся ловлей за пределами фарватера, и 
выставил мины у них за кормой в несколь
ких м илях западнее оси фарватера. В 
ночь на 30 июля за несколько часов до 
п рихода к мысу Ристна командир по 
собственной инициативе решил донести в 
штаб флота координаты загражденного 
минами района, которые сразу же были 
расшифрованы противником. Утром того 
же дня «фарватер N280» между точками 
«блау 09» и « блау 1 1 » был закрыт для пла
вания судов.  Его контрольное траление в 
тот же день выполнили шесть тральщиков 
1 8-й флотилии, причем оно снова показа-

ло отсутствие мин.  После этого немецкое 
командование на некоторое время забыло 
про поле, сосредоточившись на решении 
более насущных задач . Вновь о нем 
вспомнили 24 октя бря , когда на берегу 
между поселками Кранц (ныне Рыбачий) и 
Саккау была обнаружена целая мина ПЛТ. 
Получив материальное доказательство 
постановки, и опасаясь, что под влиянием 
течений и штормов мины могут сместить
ся на фарватер (так произошло у Либавы 
с оборонительными полями тральщика 
«Фугас») немецкое командование решило 
уничтожить заграждение. Для этой цели 
20 ноября оно выделило 1 7  и 1 8-ю флоти
лии тральщиков.  Последним пришлось 
работать шесть дней, прежде, чем они 
смогли найти первую ПЛТ. Еще две мины 
были вытралены 28-го и одна - 3О-го. На 
этом успехи кончились, хотя работы про
должались до конца декабря и были прер
ваны только в связи с появлением плаву
чих льдин.  Не удовлетворившись резуль
татом, немецкое командование приказало 
продолжить работы с началом кампании 
1 942 года. Между 30 апреля и 1 1  мая во
семь тральщиков вновь прочесали весь 
район, но так и не смогли найти ни одно
го «подарка» - поле разрядилось оконча
тельно. Что же касается взрывов, усл ы
шанных на « Л -3» вечером 19 июля , то они 
действительно принадлежали глубинным 
бомбам, но те сбрасывались не у мыса 
Брюстерорт, а на соседней позиции у Ме
меля, где наша подлодка «С- 1 1 »  около 
1 7 .30 безуспешно атаковала немецкий 
конвой и подверглась столь же безрезуль
татному преследованию. Что же касается 
« столба воды и дыма», то его придется 
оставить на совести Грищенко - ведь ес
ли верить командиру « Л -3»,  получается ,  
что ему удалось поднять перископ и ос
мотреть горизонт быстрей, чем успела 
осесть поднятая взрывом вода ! 

В течение двух последующих месяцев 
подлодка находилась в Кронштадте в го
товности к выходу. Несмотря на то, что 
потребность в подводных минных загра
дителях была острой, у командования 
флотом просто не нашлось эскортных ко
раблей, чтобы обеспечить переход под
лодки в Таллин.  Вскоре это и вовсе было 
признано нецелесообразным - флот го
товился оставить эту базу. 29-30 августа 
вырвавшиеся оттуда корабли Балтфлота 
прибыли в Кронштадт, и тут же критичес
кое положение сложилось непосредствен
но на ближних подступах к Ленинграду. В 
связи с тем , что падение города могло 
произойти со дня на день, 5 сентября ко
рабл и Балтфлота, включая « Л -3» ,  были 
подготовлены к подрыву. В этой ситуации 
возник дерзкий ,  гранич ивший с авантю
рой план прорыва подлодок на Север че-



рез Балтийские проливы. В качестве пер
вого эшелона готовились «С-7», « С-9» и 
« Л -3» . Автором плана являлся комбриг 
объединенной БПЛ H' n .  Египко, в то вре
мя как экипажи кораблей смотрели на не
го без энтузиазма> предпочитая погибнуть 
в сухопутных боях за город, а не подор
вавшись на минах или запутавшись в се
тях в непреодолимом , как считалось, про
ливе Эресунд. Тем не менее, план был 
доложен на самый верх и утвержден Ста
линым. Пока готовились к его реализации 
сухопутная обстановка стабилизирова
лась и нужда в столь экстремальном спо
собе спасения отпала.  Теперь Египко 
стремился к отмене операции, в то время 
как командующий флотом вице-адмирал 
Трибуц собирался выполнить разрешен 
ное вождем .  Это привело к конфликту 
между военачальниками, который стоил 
Египко его поста. Тем не менее, опера
цию отменили и « Л-3» осталась стоять в 
Кронштадте. Здесь она была свидетелем 
массированных авиа налетов на корабли 
Балтфлота , в ходе которых за 14 боев вы
пустила 16 1 00-мм и 1 70 45-мм снарядов. 

В конце сентября британская разведка 
передала нашей стороне сведения о кон
центрации немецкого флота во главе с 
линкором «Тирпиц» в устье Финского за
лива. Вывод наших штабов был однозна
чен - враг готовит прорыв главных сил 
флота к Кронштадту и Ленинграду. Спеш
но был сформирован Т .н .  « Передовой от
ряд КБФ», куда включили и « Л-3».  По за
мыслу она должна была находиться в бух
те острова Гогланд до момента получения 
сигнала « Альбатрос», означавшего, что 
корабли противника начали прорыв. За
тем субмарине предстояло выйти им 
навстречу, и атаковать не только торпеда
м и ,  но и минами, которые ставились бы 
непосредственно по курсу. В ранние часы 
1 октября подлодка перешла в бухту ост
рова. 

Скопление тут советских кораблей не 
осталось незамеченным финской авиа
разведкой .  Вечером в море вышли тор
педные катера « Сису» И « Нуоли», имевшие 
задачу нанести внезапный торпедны й  
удар п о  кораблям на стоянке. Этот замы
сел блестяще удался, но финнов подвело 
торпедное оружие. Под покровом темно
ты, при видимости не превышавшей 2-
2,5 кбт « Сису» последовательно выпустил 
обе своих торпеды по «тральщику», кото
рым оказалась « Л -3».  Одна из рыбин 
прошла мимо и взорвалась на берегу, но 
вторая , шедшая точно в борт, внезапно 
сделала мешок и взорвалась при ударе о 
каменистое дно на расстоянии 1 5  метров 
от борта субмарины. С лодки катер заме
тили перед самой атакой, но из-за неу
довлетворительной организации выходов 

и возвращений своих катеров, начали 
запрашивать опознавательный сигнал . Ар
тиллерийский огонь ( выпущено 1 2  1 00-мм 
и 20 45-м снарядов) был открыт уже в мо
мент отхода противника и результатов не 
имел. От близкого взрыва появились течи 
в топл ивно-балластных цистернах N23 , 
N24 и N27, вышла часть приборов и меха
низмов в 6-м отсеке. После этого эпизода 
« Фрунзевцу» при шлось проводить на 
грунте не только дневное, но и ноч ное 
время , лишь раз в сутки всплывая для 
вентиляции отсеков. Так продолжалось до 
вечера 1 5  октября , когда «Л-3» вошла в 
бухту острова, чтобы зарядить батарею. 
Разыгравшийся свежий ветер начал бить 
ее кормовой частью в районе ЦГБ N29 о 
корму « Щ-31 0» .  Поскольку Грищенко в 
этой ситуации никаких мер не п ри нял , 
действовать пришлось командиру «щуки» 
капитан-лейтенанту Д.К.  Ярошевичу. Он 
попытался, подтягиваясь на швартовых, 
подойти ближе к берегу, а затем отдал 
кормовые концы и развернулся парал
лельно « Л-3». После этого минный загра
дитель навалило на южную оконечность 
мола, а в довершение ко всему на нее 
сдрейфовал находившийся в аварийном 
положении тральщик « Ш пиль», которого 
шторм сорвал с якоря. Его ударом помяло 
обшивку ЦГБ N28 ,  и теперь, когда полови
на цистерн главного балласта потеряла 
свою герметичность, командиру не оста
валось н ичего другого, как вернуться в 
Кронштадт на ремонт. Хотя Грищенко пы
тался переложить вину за аварию на ко
мандира «Щ-3 1 О»,  который, якобы, слиш
ком слабо закрепил свой корабль, рас
следование п ришло к противоположным 
выводам ,  указав, что «Фрунзевцу» следо
вало сразу после начала шторма выйти в 
море и либо дрейфовать за п ределами 
гавани, либо лечь на грунт. За вывод под
лодки из строя на 1 5  суток приказом ко
мандира БПЛ Трипол ьского командиру 
«Л-3» был объявлен строгий выговор с 
предупреждением, что в следующий раз 
за подобное отношение он будет предан 
суду военного трибунала. Тем не менее, 
27 ноября , через 1 3  дней после выхода 
вышеуказанного документа приказом ко
мандующего КБФ Грищенко был награж
ден орденом Красной звезды . На том 
кампанию 1 94 1  года и закончилась. 

ФИНСКИЙ торпедный 
катер "Сису .. (снимок 
1924 г.), неудачно 
атаковавший "Л-3 .. 
1 октября 194 1  г. 
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Шведский сухогруз 
«К. Ф. Лильевальх», 
потопленный «Л-З» 
1 8  ИЮЛIf 1 942 г. 

Поскольку еще в конце осени корабль 
успел пройти доковый ремонт, зимний су
доремонт 1 94 1 / 1 942 гг. не отнял у экипа
жа слишком много сил . За окончание его 
на месяц раньше срока командир подлод
ки получил второй орден Красной звезды, 
а инженер-механик М .Д. Крастелев - ор
ден Красного знамени. До вскрытия ото 
л ьда лодка стояла у борта плавбазы «Ир
тыш» у набережной Летнего сада, а со 
вскрытием перешла на временную стоян
ку за Финляндским мостом ,  где отрабаты
вались погружения.  Гораздо большую 
проблему, нежели техника создавал лич
ный конфликт между Грищенко и военко
мом подлодки батальонным комиссаром 
Д.И.  Бакановым.  Последний, проанализи
ровав походы подлодки в 1 94 1  году при
шел к выводу, что командир корабля на 
самом деле трус, а при докладе о своих 
боевых успехах занимается очковтира
тельством. Кроме того, он узнал о прис
воении командиром 4 тысяч рублей из ко
рабельной кассы. Жаловаться он не стал , 
но после безрезультатных бесед, всякое 
общение с Грищенко прекратил, а в нес
кольких случаях пользовался своим пра
вом отмены командирских решен ий,  в 
частности в вопросах расстановки кадров 
на корабле и увольнения личного состава 
на берег. Этого командир подлодки, став
ший к тому времени капитаном 2 ранга, 
стерпеть не смог и пошел жаловаться в 
политотдел . Он обвинил Баканова в пьян
стве, развале партийно-политической ра
боты и желании списаться с подлодки на 
берег. Комиссар привел свои контраргу
менты, которые подтвердились и только 
запутали дело. В конечном итоге коман
дование приняло «СОЛОМОНОВО» решение: 
Грищенко остался командиром «Л-3», его 
дело замяли ,  а Баканова перевели слу
жить на « Щ-3 1 0» .  Вместо него на долж
ность военкома 1 5  июня был назначен 
инструктор политотдела старший полит
рук М.Ф.  Долматов. 

С 8 июля подлодка находилась в готов
ности к походу и в ночь на 1 4-е перешла в 
Кронштадт. Здесь ее задержали,  посколь
ку командование флотом решило дож
даться результатов развертывания подло-

док 1 - го эшелона, зато в составе 2-го 
эшелона она была первой. По замыслу ко
мандования подлодка должна была 
действовать на самой дальней позиции в 
районе острова Борнхольм и там же пос
тавить свои мины. В ночь на 10 августа 
подлодка перешла из Кронштадта к Ла
венсари, а в ночь на 1 2-е начала свой по
ход. На первом этапе Грищенко ровно за 
трое суток скрытно форсировал Финский 
залив, сумев пересечь 24 линии мин без 
единого задевания за минреп. Двое суток 
ушло на тренировку экипажа в районе ма
яка Богшер, после чего « Л -3» пошла на 
позицию вдоль побережья Ш веции. При 
этом командир рассчитывал обнаружить 
достойные атаки цели и не ошибся. Вече
ром 1 8 - го у северного входа в прол и в  
Кальмарзунд он заметил круп ный кара
ван, включавший 16 немецких, финских и 
шведских торговых судов в сопровожде
нии трех шведских эсминцев и стороже
вого корабля .  Торпедная атака п рошла 
как по нотам и в 1 7 . 1  О подлодка с дистан
ции 9-1 О кбт выпустила две торпеды по 
второму в колонне судну водоизмещени
ем 1 5  тысяч тонн.  Обе торпеды попали в 
цель, буквально сметя с поверхности во
ды шведский сухогруз « К.Ф. Л ильевальх» 
( 55 1 3  брт) ,  пере возивший 6 тысяч тонн 
железной руды для экономики рейха. Суд
но затонуло за 30-35 секунд, унеся в пу
чину 33 из 40 членов экипажа. Грищенко 
результатов атаки пронаблюдать не смог, 
поскольку сразу после залпа лодка начала 
всплывать на поверхность, а после прие
ма воды в цистерну быстрого погружения 
и уравнительную - проваливаться на глу
бину. Ш ведские эсминцы «Норденшельд» 
И « Норчепинг» сбросили в течение 45 ми
нут 38 глубинных бомб, но так и не смог
ли нанести « Фрунзевцу» , уже ушедшему 
на глубину 35 метров, каких-либо значи
мых повреждений. И все-таки попаданием 
под первый с начала войны серьезный 
удар п ротивника имело для экипажа и 
особенно командира серьезные послед
ствия.  Разумная агрессивность вновь 
сменилась в его решениях крайней осто
рожностью, граничившей с трусостью. Об 
этом наглядно говорят его последующие 
действия: вместо движения к Борнхольму 
Грищенко отошел на северо-восток к се
верной оконечности Готланда, обогнул 
его с востока, где никаких торговых 
маршрутов по данным разведки не было, 
и только оттуда лег на прежний курс. 
Зная , что конвои ходят вдоль самого бе
рега в пределах 6-мильной полосы терри
ториальных вод, он обошел южную око
нечность Эланда на расстоянии 35 миль. 
Когда днем 22-го акустик доложил об об
наружении в районе Карлскроны шумов 
конвоя, Грищенко отказался от атаки, мо-



тивируя это тем ,  что «после первой атаки, 
приняв на лодку 40 глубинных бомб, был 
не уверен в минах и минном устройстве, 
почему решил, пока не освобожусь от 
мин, никаких транспортов не атаковать». 
По этой же причине вечером 24-го коман
дир отказался от атаки немецкой подлод
ки, шедшей в надводном положении, хотя 
она в случае срыва атаки уж точно не мог
ла забросать « Л -3» глубинными бомбами. 
Одновременно командиру постоянно ме
рещились « преследующие» его корабли и 
субмарины, от которых он лишь благода
ря своем мастерству мог уклоняться. 

Вечером 25-го после предварительной 
разведки маршрутов движения судов,  ко
торые ходили тут без каких-либо предос
торожностей ,  Грищенко приступ ил к мин
ной постановке. Шесть мин вышли нор
мально, но якорь седьмой заело в трубе, 
и уже вышедшая мина волочилась за под
лодкой в течение 30 минут, пока не выпа
ла в произвольном месте . Затем были 
выставлены еще две банки из 4 и девяти 
мин соответственно. Указанная неисправ
ность помешала лодке перегородить уз
ловую точку фарватера « грюн 05» - полу
чилось, что первая банка встала западнее 
ее, а две последующие - восточнее. По
дорваться на них могло только сошедшее 
с фарватера судно.  Это произошло ночью 
28 августа с немецкой трехмачтовой шху
ной « Вальтер» ( 1 67 брт). Пять членов ее 
команды погибли при взрыве, спасся 
один капитан, утверждавший, что его суд
но было потоплено торпедой.  В штабе 
« Морской станции Балтийского моря» отк
лонили эту версию, поскольку не было ни
каких сведений, подтверждающих присут
ствие в данном районе советских подло
док,  да и сама атака на такое мелкое 
судно выглядела сомнительно. В конеч
ном итоге причину гибели приписали бри
танской донной мине, хотя глубина моря в 
точке подрыва и превышала 50 метров. 
Мины « Фрунзевца» никого не беспокоили 
до 22 октября, когда тральщик «М 1 906», 
осуществлявший поиск « Д-2» после тор
педирования парома « Дойчланд», обнару
жил плавающую мину типа ПЛТ в непос
редственной близости от места постанов
ки первой банки . В район срочно была 
направлена 1 5-51 флотилия тральщиков с 
задачей протралить весь участок между 
« грюн 06» и « грюн 05», а также уходивший 
на юг « фарватер N25 1 »  на расстояние 5 
миль. Траление, выполненное в течение 
23-24 октября , показало полное отсут
ствие мин - очевидно, к тому времени 
они все уже сорвались с якорей. 

Тем временем поход « Л -3» продолжал
ся , но чем дольше он длился, тем больше 
происходило событи й ,  которые невоз
можно было объяснить. В частности, тор-

педную атаку поздно вечером 26 августа в 
1 О милях южнее шведского порта Истад. 
Грищенко утверждал , что он из надводно
го положения выпустил 4 торпеды с ин
тервалом в 14 секунд АО кильватерной ко
лонне из трех судов, после чего наблюдал 
два попадания в разные пароходы. Стоит 
заострить свое внимание на том ,  что ата
ка п роизводилась с дистанции 1 5  кбт, 
угол упреждения брался 1 5  градусов, а 
скорость целей оценивалась в 1 8  узлов ,  
что фактически вдове превышало сред
нестатистическую скорость транспорта 
того времени. В месте атаки действитель
но находился судоходный «фарватер 
N259» ,  но на этом совпадения донесения 
командира с реальностью и заканчивают
ся . Во-первых, ось фарватера пролегала с 
запада на восток, а не с севера на юг, как 
показал Грищенко, во-вторых, немцы не 
только не потеряли судов в эту ночь, но 
даже, как указывалось выше, не зафикси
ровали нападения.  Остается п редполо
жить, что целью атаки являлись рыболов
ные траулеры, не оснащенные радиостан 
циями и принявшие произошедшие н а  
расстоянии взрывы з а  самопроизвольное 
срабатывание взрывателей дон ных мин.  
Обрадовавшись отсутствию п реследова
ния, командир увел субмарину на восток 
от Борнхольма, где 29 августа во время 
покладки на грунт экипаж произвел смену 
лопнувшей крышки цилиндра дизеля .  
После этого Грищенко собирался уйти 
еще на 30--40 миль восточнее и передать 
радиограмму о потоплении двух транс
портов, но комиссар высказался против, и 
подлодка осталась в прежнем районе. Ко
мандир решил вернуться к южной оконеч
ности Эланда - туда, где 22 августа он 
слышал шумы конвоя . « Историческая 
встреча» состоялась днем 1 сентября в 25 
милях юго-восточнее южной оконечности 
Эланда. На горизонте показался идущий 
на юг конвой, включавший восемь транс
портов и миноносец типа « Фальке». Сна
чала в 1 7. 1 2  «Л-3» двумя торпедами пото
пила корабль охранения, а спустя 20 ми
нут 4-торпедным залпом с дистанции 1 5  
кбт отправила на дно транспорт. Любо
пытно отметить, что после « потопления» 
миноносца конвой не изменил своего кур
са, п родолжая тупо переть навстречу 
опасности . Крайне затруднительно про
комментировать этот двойной успех каки
ми-либо иными словами ,  чем « фантасти
ка» - на этот раз в немецких документах 
отсутствует не только факты потерь и об
наружения подлодки, но даже данные о 
том ,  что в этом месте вообще осущес
твлялось какое-то судоходство. 

Избавившись от всех мин и торпед Гри
щенко начал возвращение в базу. К устью 
Финского залива он подошел в ночь на 5 

99 



.. Л-З» вернулась И3 
похода, сентябрь 
1942 г. 

1 00 

сентября и приступ ил к форсированию 
тем же путе м ,  что и выходил - вдоль 
опушки финских шхер. В 06. 1 5  6 сентября 
при пересечении заграждения «Насхорн-
1 1 » подлодка коснулась мин репа, а затем 
над ней прогрохотал сильный взрыв, не 
сопровождавшийся, однако, серьезными 
повреждения м и .  Подводникам повезло: 
лодка оборвала минреп мины UMA ( вес 
ВВ 30 кг), которая взорвалась при всплы
тии на поверхность в 1 3-1 5 метрах от 
верхней палубы корабля. И все-таки, как 
показали последующие события, этот 
взры в чуть было не стоил « Фрунзевцу» 
жизни. В результате сотрясения на лодке 
разошлись швы топливно-балластных 
цистерн, и на поверхности показался пре
дательский масляный след, перемещав
шийся вместе с кораблем на восток. Уже 
через полтора часа трофейный бомбарди
ровщик СБ финских ВВС сбросил в голову 
следа две бомбы, взрыв которых повре
дил рубочный люк и разбил множество 
лампочек. Новые взрывы были зафикси
рованы в 1 0.43 и около 1 4  часов, но пос
ледний произошел слишком далеко. Вы
шел из меридиана гирокомпас, разош
лись некоторые трубопроводы, но экипаж 
мужественно устранил все повреждения. 
Поскольку акустик в этот момент не док
ладывал о шумах винтов, все взрыв Гри
щенко п ри писал взрывающимся на рас
стоянии от корпуса минам с электричес
кими антеннами, нал ичие которых у 
немцев лишь предполагалось. К счастью 
для экипажа «Л-3» вечером погода засве
жела, сделав масляный след менее за
метн ым и не дав возможности принять 
участие в охоте финским сторожевым ка-

терам. К утру 8-го «Фрунзевец» дошел до 
ми нного заграждения «3ееигель»,  где в 
00.44 над ней вновь прогрохотал взрыв -
на этот раз действительно мины.  Пос
кольку мина ЕМВ с малым зарядом ВВ 
взорвалась на удалении примерно 27 мет
ров от верхней палубы , на подлодке не 
разбились даже лампочки . Острословы по 
этому п оводу окрестили свой корабль 
«первым в мире подводным тральщиком» . 
Вечером наши сторожевые катера встре
тили субмарину в нескольких милях за
паднее Лавенсари и привели ее в бухту 
острова. 

Командование очень высоко оценило 
результаты похода «Л-3». Лодка прошла 
1 389 миль над и 856 под водой, в Финс
ком заливе пересекла 60 линий м'ин,  нес
колько раз подорвалась, но смогла вер
нуться без серьезных повреждений. Впос
ледствии это дало повод Грищенко 
назвать крейсерство «Фрунзевца» «похо
дом смертников». Считалось, что только 
торпедным оружием лодка потопила че
тыре транспорта водоизмещением 4 1  
тыс. тонн и миноносец. Успех минной пос
тановки оценили в два судна в 1 5  тыс. 
тонн .  На рубке появилась цифра «7», на 
груди у моряков - ордена. 15 человек, 
включая Грищенко, были награждены ор
денами Ленина*, 1 5  - Красного знамени, 
24 - Красной звезды. И все-таки, полного 
удовлетворения у командования этот вы
ход не вызвал . В изложении ком брига 
А.М.  Стеценко претензии звучали следую
щим образом: «Командир ПЛ действовал 
на позиции правильно и смело, но недос
таточно настойчиво. К его ошибкам сле
дует отнести: отказа от атаки ПЛ против
ника и отказ от атаки ТР ТР, за исключе
нием атаки танкера 18. 08 до постановки 
Л4З-Б из-за опасения повреждения мин
ных труб при преследовании силами ПЛО. 
При форсировании Финского залива ПЛ 
следовало идти по глубинам не 1 7-20 
метров, а по значительно большим глуби
нам, что особенно вызывается наличием 
антенных мин противника". Дальше пош
ли в политотделе бригады . «Несмотря на 
большой успех ПЛ - писал ось в одном из 
политдонесений, - все же следует отме
тить, что командование подлодки в вы-

• Часто встречаемое в литературе утверждение о 
представлении П .Д. Грищенко к званию Героя Сове
тского Союза, которое было отклонено на верху, ар
хивными документами не подтверждается . Сразу же 
после прибытия из похода он был награжден однов
ременно с остальными членами экипажа (орден Ле
нина - приказ командующего КБФ N262 от 
22. 9 . 1 942). Для сравнения, А. М .  Матиясевич, на ко
торого действительно было отклонено представле
ние к званию Героя, был награжден орденом Ленина 
только 22.2. 1 943, в то время как остальные члены 
экипажа - приказом командующего КБФ N268 от 
8 . 1 0 . 1 942. 



полнении боевого задания не проявило 
должной настойчивости, инициативы и 
тем более дерзости, что могло еще боль
ше увеличить боевой успех подлодки». 
Под последним подразумевалась любовь 
Грищенко к стрельбе четырехторпедными 
залпам и .  Позднее в своих мемуарах и 
книгах бывший командир «Л-3» саркасти
чески высказывался по поводу понимания 
политработниками метода стрельбы «с 
временным и нтервалом»,  но в главном 
они были правы: то, как производил свои 
залпы Петр Денисович, больше напомина
ло стремление побыстрей избавиться от 
боезапаса. 

Стараясь потопить как можно больше 
целей, подводники Балтики стреляли на 
протяжении всей кампании 1 942 года иск
лючительно одно- и двухторпедными зал
пами и лишь один Грищенко использовал 
четырехторпедные, причем дважды . Мо
жет, это было необходимо по условиям 
тактической обстановки? Скорее напро
тив. Совершенно не понятно, чем была 
вызвана необходимость стрелять таким 
залпом ночью 26 августа по неохраняемой 
кильватерной колонне судов да еще с 
дистанции в полторы мили, когда ничего 
не мешало подойти ближе и расстрелять 
пароходы если не артиллерией, то при
цельными торпедными выстрелами? По
чему 1 сентября потребовал ось выпускать 
четыре торпеды по головному в конвое 
транспорту с дистанции 15 кбт, если мож
но было стрелять по одному из концевых 
судов двухторпедным залпом с гораздо 
меньшей дистанции (именно так был по
топлен "К .Ф.  Лильевальх»)? Ответов на 
эти вопросы ни сам автор мемуаров, ни 
кто-либо из его адептов не дает. Не вспо
минают они и о том ,  что действуя в схо
жих условиях у побережья Ш веции «щ-
3 1 7» под командованием Н . К.  Мохова 
уничтожила три и повредила одно судно, 
"С-7» под командованием С.П.  Лисина по
топила два транспорта, а затем еще два у 
берегов Прибалтики. Эти командиры зря 
торпед не тратили,  стараясь расходовать 
их по одной на каждый транспорт врага. 
Таким образом, если отбросить приписки, 
поход «Фрунзевца» оказался походом не
реализованных возможностей и главную 
ответственность за это, безусловно, нес 
командир. 

Поскольку подлодка не получила серь
езных повреждений, зато ее экипаж при
обрел боевой опыт, у командования не 
мог не возникнуть соблазн до конца кам
пании вновь послать ее в дальний поход. 
К тому моменту в штабе накопилось дос
таточно информации о маршрутах движе
ния немецких конвоев ,  и потому «Л-3» 
предписы валось выставить мин ное заг
раждение на подходах к острову Уте, а за-

тем сменить подлодку «С- 1 2» на позиции 
между Мемелем и ВиндавоЙ. «Фрунзевец» 
вышел из Кронштадта вместе с «Щ-304» в 
ночь на 28 октября и спустя сутки, погру
зившись В 1 ,5 милях западне Лавенсари, 
начала самостоятельное форсирование 
залива. За прошедшее время враг значи
тельно усилил свои минные заграждения, 
в результате чего «Щ-304» погибла, так и 
не сумев выйти в открытое море, а «Л-3» 
вечером 30 октября подорвалась на мине. 
К счастью, заграждение на котором прои
зошел подрыв было выставлено еще в 
1 94 1  году против надводных кораблей, и 
субмарина, осуществлявшая форсирова
н ие на глубине 50 метров, не получила 
серьезных повреждений. Вечером 1 нояб
ря корабль вышел в открытое море и сра
зу же направился к Уте. В дневные часы 
следующих суток Грищенко без происше
ствий выставил на подходном фарватере 
к острову половину своего минного мага
зина и остался пронаблюдать за резуль
татами. Конвои здесь ходили не каждый 
день, зато регулярно, поскольку у Уте на
чи нался шхерный фарватер, ведущий к 
крупному порту Турку. Командир «Л-3» ут
верждал, что уже вечером 2-го он слышал 
отдаленные взрывы, а на следующие сут
ки наблюдал ожи вленное движение 
тральщиков в этом районе. На самом де
ле противник продолжал оставаться в не
ведении о появлении здесь мин еще две 
недели .  Ближайший конвой прибыл к Уте 
4 ноября, а на следующий день в море 
вышел обратный конвой в южном направ
лении.  Так продолжалось до 17 ноября , 
когда подводный взрыв сильно повредил 
немецкий транспорт « Гинденбург» (7888 
брт) .  Судно, перевозившее тысячу советс
ких военнопленных, было взято на буксир 

После похода в 
августе - сентябре 
1 942 г. на рубке 
«Л-З» появилась 
цифра «7» 

1 0 1  



Немецкий транс
порт «Гинденбург», 
подорваВШИЙСfl 
1 7  НОflБРfl 1 942 г. 
га мине, выстав
ленной «Л-З» 

1 02 

и поведено в Турку, но спустя двое суток 
переломил ось и затонуло в проливе меж
ду островами Корпо и Науво. При взрыве 
погибли три охранника, шесть членов эки
пажа и столько же пленных, а еще 1 3  
пленных получили ранения при подавле
нии вспыхнувшего утром 1 8  ноября сти
хийного восстания. Поскольку немецкое 
командование посчитало причиной взры
ва на « Гинденбурге» попадание торпеды, 
траление в районе не IlРОВОДИЛОСЬ, но тот 
факт, что по фарватеру прошло несколько 
конвоев прежде, чем подорвалось круп-

ное судно, наводит на мысль, что мины 
встали на глубину больше заданной. Пос
кольку больше ни одного подрыва по ко
ординатам постановки «л-з" не произош
ло, следует предположить, что остальная 
часть поля разрядилась естественным по
рядком .  

Е щ е  днем 3 ноября, убедивш ись в «ус
пехе» ,  Грищенко повел свой корабль к 
М емелю.  Он прошел мимо порта, вышел 
к Куршской косе, где сумел установить 
м естонахождение «фарватера NQ 83»  и 
днем 5-го выставил там семь мин одной 
банкой. Эта постановка также оказалась 
результативной - 9 декабря здесь в ре
зультате п одводного взры ва со всем 
экипажем утонуло судно «Эдит Боссель
ман» (952 брт) .  С близлежащего судна 
заметили взрыв и сообщили о визуаль
ном обнаружении подлодки, ДЛЯ поиска 
которой немецкое командование посла
ло три миноносца и тральщик. Реально 
же никаких подлодок после «л-з» в Бал
тийском м оре не было - из-за начала 
ледостава в Ф инском заливе наше ко
мандование еще 1 3 ноября поспеш ило 
отозвать их в баз ы .  Возможно,  что на 
этом же заграждении позднее погибли 
суда «Тристан» ( 1 766 брт) и « Грундзее" 
( 866 брт) .  Они пропали без вести в юго
восточной части Балтийского моря 5 и 6 
февраля соответственно, однако то обс
тоятельство, что м ежду моментом поста
новки и гибелью п рошел сезон зим них 
штормов, неизбежно разрядивших мин
ную банку, делает такое п редположение 
весьма сомнительн ы м .  Еще менее веро
ятна гибель здесь пропавшего без вести 
2 декабря судна «Диршау» (762 брт) - на 



следующий день его спасательный круг 
был обнаружен на берегу у мыса Брюс
терорт. П редположение, что круг за сут
ки п роделал 35 миль по прямой в юго
западном направлении,  можно отнести к 
разряду н енауч ной фантастики . В п ро
чем,  и одно погибшее судно на семь 
поставленных м и н  не такой уж плохой 
результат. 

После постановки «Фрунзевец» остал
ся действовать у побережья Куршской 
косы ,  где в ночь на 6 ноября п роизвел 
безрезультатную торпедную атаку оди
ночного судна. В своем донесении ко
мандир признал, что в момент выстрела 
наблюдал за целью из надводного поло
жения и попадания не видел, но спустя 
80 секунд слышал взрыв. По этому пово
ду в своих выводах командование указа
ло, что «слышанный лодкой взрыв . . . В то 
время, как командир видел, что торпеды 
прошли мимо миноносца, нельзя счи
тать достоверным доказательством фак
та потопления какого-либо корабля про
тивника " .  Хотя победу « Ф рунзевцу» не 
засчитали ,  это обстоятельство не поме
шало Грищенко « потопить» м и ноносец в 
своих мемуарах. Спустя три дня сорва
лась атака на крупный конвой, шедши й  в 
северном направлении - он был обнару
жен слишком поздно. 1 3  ноября, после 
получения приказа о возвращении в ба
зу, командир решил по пути произвести 
поиск вдоль побережья Прибалтики.  Это 
сразу же дало результата - в 1 2 .30 в 
районе маяка Акменрагс акустик доло
жил о шумах винтов идущего навстречу 
каравана. Над морем стоял туман ,  ме-

шавший точному определению дистан 
ции д о  цели .  «Прошло около минуты -

п исал в донесении Грищенко,  - пока я 
смог увидеть, что пеленг акустика врет 
на 5 градусов, и до залпа осталось 4 
градуса, в это время увидел в перископ 
заклепки корпуса другого кора бля». Ук
лоняться было поздно, и единственное, 
что успел сделать командир - нажать на 
кнопку опускания п ерископа. Сразу же 
последовал сильный удар (по-видимому, 
подлодка столкнулась с охран я в ш и м  
конвой сторожевико м  «V 3 1 5» ) ,  от кото
рого субмарина получила 20-градусн ы й  
крен. Перископ ударил Грищенко по го
лове с такой силой,  что тот потерял соз
нание на 1 5-20 секунд и упал на палубу 
боевой рубки . К счастью, травма оказа
лась не тяжелой.  Поскольку оба периско
па не работали ,  стало ясно, что о про
должении боевых действи й  не м ожет 
быть и речи .  Спустя 1 5  м инут по расчету 
штурмана на оси выявленного фарвате
ра выставили три оставшиеся мины и на
чали возвращение в базу. 

П осле наступления тем ноты « Л - 3 »  
всплыла в позиционное положе н и е ,  и 
личный состав приступ ил к осмотру пов
реждений.  Ввиду того, что удар днищем 
судна был нанесен с левого борта и при
шелся по верхним частям обеих перис
копных тумб ,  последние наклонились на 
правый борт на угол порядка 30' .  Коман
дирский же перископ, находившийся в 
почти поднятом положении и принявший 
на себя главную с илу удара,  о казался 
согнутым в двух местах: в средней части 
на угол около 70' и в нижней в районе 

ПО8реждеНИfl, 
nonученн..,е "Л-3» 
при случайном 
СТОЛКНО8ении с 
немецким эскортн..,м 
кораблем 13 НОflБРfl 
1942 Г. 
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тумбы.  Общий угол поворота перископа 
по отношению к диаметральной плоскос
ти лодки составил п ри м ерно 95·. Это 
п редставляло большую опасность при 
форсировании заграждений, состоявших 
из якорных мин, так как верхняя часть 
перископа значительно выступала за 
внешние о бводы субмари н ы .  Л и ш ь  с 
бол ь ш и м  трудом двоим подводникам 
удалось немного развернуть перископ в 
сторону кормы.  Кроме того, были снесе
ны стойки верхней анте н н ы ,  располо
женные на козырьке мостика, а сама ан
тенна в этом месте получила серьезные 
повреждения.  Вскоре радиосвязь б ыла 
восстановлена, но устранить другие пов
реждения было невозможно. Тем не ме
нее,  форсирование Финского залива 
произошло на удивление спокойно. Осо
бенно отличился при этом штурман ка
питан-лейтенант А. Петров и дивизион
ный штурман Н. Н астай ,  сумевшие за 
три дня плавания в заливе без единого 
определения места по береговы м  ори
ентирам ошибиться в п рокладке лишь на 
две мили.  Примерно две трети пути бы
ло пройдено в подводно м  положе н и и ,  
п реимущественно на максимально воз
можной глубине погружения, с постоян
ной скоростью хода в 2 узла. Загражде
ние « Насхорн» подлодка пересекла в юж
ной части на глубине 50 м ,  на такой же 
глубине было форсировано Юминдское 
заграждение. При форсировании в ноч
н ое время 1 8  ноября восточной части 
поля «Зееигель» субмарина дважды за
девала за м и н реп ы ,  но взрыва мин не 
последовало . Утром подлодка всплыла 
западнее Лавенсари, где встретилась с 
катерами. Вечером того же дня она ош
вартовалась в Кронштадте , став в месте 
с «С- 1 2» последними вернувшимися из 
состава 3-го эшелона. 

Хотя второй поход кам пании 1 942 года 
и был лишен внешнего блеска неподтве
ржденных побед, на самом деле он стал 
более резул ьтативн ы м ,  чем первы й .  
«Фрунзевцу» удалось выставить мины,  на 
которых погибло два транспорта ( коман
дование засчитало лишь один водоизме
щением 4 тыс. тонн, якобы погибший у 
Уте 2 ноября) .  Лодка невредимой прошла 
через 73 линии мин,  и хотя в конечном 
итоге получила серьезные повреждения, 
смогла уцелеть, чего не удалось полови
не из 16 субмарин 3-го эшелона. «Факт 

успешного выполнения лодкой постав

ленной задачи - п исалось в выводах ко
мандования БПЛ,  - дает право считать 
результаты похода ПЛ «Л-З» вполне 
удовлетворительными». Соответственно 
этому 20 подводников наградили ордена
ми,  в том числе сам Грищенко - орде
ном Отечественной войны 1 -й степени. 

Всю зиму подлодка п ростояла в 
Кронштадте на Морском заводе. 25 фев
раля ее командиром стал бывший стар
пом В . К .  Коновалов, а П .Д. Грищенко по
лучил назначение в Отдел подводного 
плавания флота. 1 марта прошла торже
ственная церемония присвоения подлод
ке гвардейского звания, к которому она 
была п редставлена еще за поход в сос
таве 2 - го эшелона в кампани ю 1 942 г. 
Вслед за этим часть офицеров была пе
реведена на другие корабли ,  а В.К. Ко
новалов убыл на стажировку на Тихооке
анский флот, где он пробыл до осени 43-
го. Впоследствии П .Д. Грищенко описал 
все это как разгон командованием флота 
непокорного экипажа, но п равда заклю
чалась в том ,  что кадровые перемеще
ния были связаны с невозможностью ис
пользования корабля в ближайшее вре
м я .  Из-за тяжелых повреждений 
подлодка н е  м огла п ринять участие в 
кампании 1 943 года, даже если бы п ро
тивник и не перекрыл Финский залив 
двойными противолодочными сетями 
на заводе отсутствовал и детали тумбы 
перископов и ходового мостика. Корабль 
вступил в строй только 1 6  июня , но вско
ре снова стал в док для установки пер
вой на БПЛ КБФ гидроакустической 
станции «Дракон - 1 29 » .  Эти работы за
вершились лишь 2 сентября, когда все 
попытки п рорыва на п росторы Балтики 
уже были п рекращены . В начале 44-го 
«Фрунзевец» прошел текущий ремонт и к 
октябрю числился полностью готовым к 
выполнению заданий командования . 

1 октября «Л-3» вышла из Кронштадта 
и, двигаясь финским шхерным фарвате
ром ,  к вечеру 5-го достигла района ост
рова Уте. Оттуда ей п редстояло выйти в 
боевой п оход в хорош о  знако м ы й  п о  
кампании 42-го район западнее острова 
Борнхол ь м .  П ереход был совершен 
скрытно, и утром 9-го субмарина прибы
ла на позицию. В течение двух дней Ко
новалов п ро водил разведку на себя,  
после чего выставил м и н ы  в 1 2  м илях 
северо-восточнее мыса Аркона, сильно 
в стороне от фарватера Засниц - Трел
леборг, который следовало зам и н и ро
вать согласно приказа. В последствии в 
штабе Б П Л  раскритиковали эту поста
новку, а комбриг С . Б .  Верховский наз
вал ее «явно неудовлетворительноЙ». С 
формальной точки зрения так оно и бы
ло,  но ,  как говорится , н е  было бы 
счастья, да несчастью помогло - мины 
оказались поставлены на полигоне бое
вой п одготовки н адводных кораблей 
кригсмарине . Поскольку их курсы в п ре
делах полигона располагались случайно,  
п рошло больше месяца ,  п режде чем ми
н ы  дали о себе знать. Вечером 14 нояб-



ря на банке подорвалось и получило тя
желы е  повреждения учебное парусное 
судно «Ал ьберт Л ео Шлагетер" ,  1 5  
немецких моряков погибло. После под
р ы ва германское командование посчи
тало, что оно торпедировано подводной 
лодкой или подо рвалось на плавающей 
мине,  и хотя на всякий случай закрыло 
п рилегающий район для плавания,  тра
лением его не п роверяло, очевидно, из
за отсутствия свободных трал ьщико в .  
С пустя н есколько дней район б ы л  вновь 
открыт. Утром 20 ноября побл изости от 
м еста подрыва « Шла гетера" в з р ы в  
п рогремел под новей ш и м  м иноносцем 
«Т 34". О н  был настолько мощн ы м ,  что 
корабль сразу потерял кормовую око
нечность, лег на левый борт и перевер
нулся . Далее последовал взрыв котлов,  
вслед за чем м иноносец затонул с 55 
членами экипажа на борту. Кроме того, 
погибло 2 офице ра и 22 матроса артил
лерийской ш колы . Только после этого 
немецкое командование о ко нчател ьно 
пришло к выводу, что район заминиро
ван я корными минами - взрывы дон н ых 
в точке с глубиной моря более 40 мет
ров не могли нанести таких поврежде
н и й .  В п рочем,  четырехдн е в н ы й  поиск,  
п редпринятый тремя « раумботам и "  н и 
чего не дал - очевидно, п ро ш ед ш и й  
2 1 -22 ноября сильны й  шторм сорвал с 
якорей последние мины . 

Увы,  на этом успехи похода закончи
лись. Большей частью это произошло по 
вине самого команди ра, который 
действовал очень робко, явно опасаясь 
возможного обнаружения и атаки корабля 
противником . С этой целью он ушел в се
верную часть позиции к шведскому бере
гу, где в ночь на 1 5-е атаковал из надвод
ного положения одиночное судно. Хотя 
выстрел был произведен с дистанции все
го 2-2 , 5  кбт и личный состав верхней 
вахты наблюдал взрыв, попадания достиг
нуто не было, а сама атака осталась неза
мечена. Наиболее вероятным объяснени
ем этого является самопроизвольное сра
батывание одной из торпед, оснащенной 
неконтактным взрывателем в стороне от 
судна, которое скорей всего принадлежа
ло Дании или Швеции. И в последующие 
дни субмарина продолжала держаться у 
берега нейтрального государства, даже 
несмотря на то , что атаки в его террито
риал ьных водах были запрещены.  Это 
легко могло бы привести к дипломатичес
ким осложнениям, но Коновалов продол
жал придерживаться сверхосторожной 
тактики, и между 9 и 19 октября в общей 
сложности упустил восемь возможностей 
атаковать. В безлунные ночи командир 
старался как можно больше времени про
водить под водой, считая, что ни сигналь-

щики, ни акустики (они так и не смогли 
удовлетворительно освоить импортный 
«Дракон,,) не смогут своевременно обнару
жить суда. К тому же из-за противоминной 
обрусовки время срочного погружения вы
росло почти вдовое, что так же не прибав
ляло желания искать ночных встреч . 

В ночь на 22 октября командование пе
реразвернуло подлодку на позицию юго
западнее Л ибавы.  В этот порт, я вляв
ш ийся центром снабжения курляндской 
группировки ежедневно прибывало 2-3 
конвоя , поэтому встреча не заставила 
себя долго ждать. Утром 25-го Коновалов 
обнаружил два транспорта, идущих в се
верном направлении, но из-за того, что 
сближение с ними производилось на ма
лом ходу, был вынужден дать залп с дис
танции более 1 0  кбт И угле встречи бо
лее 1 20 градусов, Т.е. вдогонку. П редпо
ложение командира, что он не услы шал 
взрыва из-за шума работы помпы « Рато" 
не нашло понимания у командования,  ко
торое засчитало п ро м ах .  С п устя нес
колько м инут показались новые суда, 
но атака ни них сорвалась при попытке 
заполн ить торпедны е  аппараты эаборт
н о й  водой - л одка п олуч ила отрица
тельную плавучесть и ушла на глуби ну .  
Утром 26-го в перископе показался н о 
в ы й  караван , состояв ш и й ,  к а к  оказалось 
и з  танкера « Вакуум",  транспорта « Штор
марн",  и трех трал ьщиков. Головной из 
них - «М 256" - Коновалов принял за 
сторожевой корабль типа «F 1 »  и решил 
потопить его двухторпедны м  залпом . Че
рез 5 1  секунду был усл ышан взрыв, а 
после подъема пери скопа командир, яко
бы, убедился в отсутствии «сторожеви
ка".  На самом деле на тральщике заме
тили одну торпеду, прошедшую в 20 мет
рах перед носом.  «М 256" пережил войну 
и после раздела кригсмарине поднял со
ветский флаг, став черноморским «Т-9". 
В связи с тем ,  что «Л-3" осталась неза
меченной при выстреле,  немецкие ко
рабли не стали ее бомбить. Они продол
жили свой путь в Л ибаву и спустя полто
ра часа подверглись атаке «Д-2»  - столь 
же безуспешной.  Отдаленные взрывы 
сброшенных на нее глубинных бомб Ко
новалов п ринял за запоздалое п реследо
вание и отошел в море. Тем же вечером 
подлодка получила приказ занять пози
цию у М емеля с задачей атаковать крей
сера противника ,  осуществлявшие бом
бардировку наших войск, но те уже ушли 
из района. В ночь на 2 ноября Коновалов 
попытался выйти в атаку из надводного 
положения на крупный конвой, но был за
мечен немецким миноносцем «Т 3",  кото
рый сбросил после погружения субмари
н ы  три глубинных бомбы . К счастью они 
взорвались слишком далеко. 
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Очень странное событие произошло с 
«Фрунзевцем» утром 7 ноября, во время 
плавания в подводном положении в 1 0  
милях северо-западнее Мемеля. Сначала 
подводники отчетливо слышали шурша
ние по корпусу, а затем взрывы, которые 
хотя и не причинили ни малейших пов
реждений,  заставили немало понервни
чать. Поскольку в ближайшие часы подоб
ное произошло еще дважды, Коновалов 
п редположил,  что в п редыдущую ночь 
противник заминировал район антенными 
минами. Послевоенные данные, представ
ленные немцами для разминирования, по
казали полное отсутствие заграждений в 
этом районе, так что остается предполо
жить, что лодка попала в рыбачьи сети. 
Что же касается взрывов, то по времени 
они четко совпадают с ударами штурмо
виков Ил-2, атаковавших немецкое судно 
у Мемеля . После этого командование нап
равило «Л-3» к Виндаве, но в связи с 
окончанием срока автономности уже 1 2  
ноября разрешило кораблю вернуться в 
базу. Выводы комбрига были далеки от 
оптимистических: «Выполнение задачи в 
целом подлодкой удовлетворительно. 
Действия лично самого командира ПЛ 
считаю неудовлетворительными, неуме
лыми, неправильными и излишне осто
рожными, что подтверждается неоднок
ратным упущением случаев возможности 
уничтожить корабли противника».  Тем не 
менее, весь экипаж был награжден орде
нами и медалями, а сам Коновалов - ор
деном Красного знамени. 

Критика повлияла на командира нужным 
образом, и в своем следующем походе он 
изменил образ действи й  в п равильном 
направлении. Лодка вышла с Ханко 23 ян
варя и спустя двое суток прибыла на по
зицию у Виндавы.  26-го приступили к 
минной постановке. Командир собирался 
осуществить ее из надводного положения 
в районе с глубиной 20 метров, но, столк
нувшись с немецким дозором у базы, ему 
пришлось изменить свое решение и отой-

ти В море. В конечном итоге, все 1::0дер
жимое правой трубы было успешно выс
тавлено, но с левой произошла поломка. 
Из-за низкой температуры в трубе обра
зовалась наледь, помешавшая выходу 
мин, а при увеличении усилия электромо
тора произошел обрыв тросов подающей 
тележки. Несмотря на это обстоятельство, 
постановка оказалась удачной - 29-го пе
ред входом в порт погиб немецкий транс
порт « Генри Лютгенс» ( 1 1 4 1  брт) . В пос
ледующие дни, воспользовавшись туман
ной погодой,  Коновалов п родолжил 
действия радом с выходом из порта. В те
чение 31 января он атаковал из надводно
го положения два конвоя , произведя по 
ним три трехторпедных залпа, причем в 
первом случае наблюдал попадание. Увы, 
данные противника не подтверждают его. 
Туман помешал Коновалову точно опреде
лить элементы движения целей, а нем
цам - обнаружить « Фрунзевец». В ночь на 
2 февраля командир получил приказ за
нять позицию восточнее мыса Брюсте
рорт, откуда вражеские корабли произво
дили бомбардировки советских войск, вы
шедших к основанию Куршской косы. На 
этот раз ждать встречи предстояло недол
го . Днем 3-го подлодка обнаружила 
« крейсер и миноносец», которыми в 
действительности являлись эсминец « Z 25» 
и миноносец « Т  23». Попытка сблизиться с 
ними для атаки сорвал ась из-за мелко
водья и тогда Коновалов решил замини
ровать пути отхода противника. Увы, нас
коро отремонтированное минное устрой
ство смогла выбросить только две мины, 
прежде чем сломалось окончательно. Не
мецкие корабли прошли в стороне от бан
ки, и ушли в базу. На следующий день ко
мандиру повезло чуть больше - обнару
жив миноносцы « Т  28» и « Т  33», он смог 
сблизиться с ними и произвести с дистан
ции 1 0  кбт трехторпедный залп .  Увы, обе 
торпеды п рошли мимо, причем одна из 
них взорвалась на берегу. « Т  28» контра
таковал подлодку, сбросив на нее 28 глу
бинных бомб, но не смог нанести « Фрун
зевцу» даже легких повреждений, несмот
ря на то, что на одном из галсов прошел 
прямо над ней. Основной причиной этого 
представляется низкое качество немецких 
ГАС, особенно проявлявшееся на мелко
водье. После окончания стрельбы по бе
регу, вражеские корабли возобновили 
п реследован ие, но не смогли выйти на 
след «Л -3» ,  которая спокойно отошла в 
море. Поскольку все торпеды были израс
ходованы, тем же вечером Коновалов на
чал возвращение в базу, куда прибыл 8 
февраля. Хотя командование добавило в 
актив субмарины лишь один 3000-тонный 
транспорт ( потопление «эсми нца типа 
« Нарвик» требовало подтверждения раз-



ведки) ,  общая оценка за поход повыси
лась до «хорошей" - так комбриг Верхо
вский оценил настойчивость командира, 
п роявленную при выполнении задачи.  
Снова весь экипаж наградили орденами и 
медалями,  удостоив Коновалова ордена 
Ушакова 2-й степени. 

В свой последний - восьмой - поход 
«Фрунзевец" вышел 23 марта. На этот раз 
его целью была Данцигская бухта, а конк
ретно подходы к полуострову Хель, якор
ная стоянка которого стала крупнейшим 
узлом немецких коммуникаций в данном 
районе. Здесь осуществлялось формиро
вание конвоев, из судов, выходивших из 
Пиллау, Данцига и Готенхафена, здесь же 
базировались надводные корабли кригс
марине, осуществлявшие огневую подде
ржку прижатых к морю гарнизонов этих 
портов. 

Скрытый переход на позицию занял 
почти четверо суток. После этого Конова
лов приступил к выполнению первооче
редной задачи - постановке минного 
заграждения.  Разведка фарватеров зат
руднялась густым туманом, поэтому нап
равление и дистанцию до идущих судов 
приходилось брать по показаниям акусти
ка. Хуже всего было то, что с момента 
прибытия на позицию «Л-3» не имела ни 
одной обсервации, поскольку с места пат
рулирования подлодки берег не был ви
ден,  а подойти к нему командир не ре
шался из-за опасности подрыва на брита
нских донных минах. В конечном итоге 
мины были выставлены вечером 28-го на 
расстоянии 4 миль от берега, начиная от 
50-метровой изобаты и далее на восток. 
Они оказались на большом удалении от 
прибрежного фарватера, и аварийно-спа
сательная служба ВМФ, обследовавшая 
район после вой ны,  не нашла в районе 
постановки ни одного остова. 

В ночь на 1 апреля на подлодке приняли 
приказ командован ия, предп исывающий 
совершить прорыв вглубь бухты и атако
вать крупные надводные корабли,  обстре
ливавшие наши войска. Попытка, предп 
ринятая вечером 2 ап реля , успехом не 
увенчалась. На входе в бухту обнаружился 
мощный корабельный дозор, который вел 
постоянное наблюдение при помощи ГАС 
в активном режиме, сбрасывая периоди
чески глубинные бомбы. Ночью вся вод
ная поверхность освещалась прожектора
ми,  к тому же разыгравшийся 8 - 1 0  баль
ный шторм привел к разливу электролита 
из всех групп батареи. После этого Коно
валов принял решение отойти для заряд
ки и обсервации к маяку Хоборг на южном 
побережье острова Готланд. Утром 7 ап
реля попытка прорваться была повторена 
с тем же успехом. После этого командир 
начал искать конвои северо-восточнее 

мыса Риксхефт там, где они поворачивали 
с восточного курса на южный,  ведущий в 
бухту. Две первые попытки атаковать сор
вались из-за невыгодных начальных усло
вий обнаружения, но в ранние часы 1 7  ап
реля «Л-3» оказалась на носовых курсо
вых углах крупного конвоя, шедшего, как 
оказалось, от косы Хель в Свинемюнде. 
Пользуясь ночной темнотой, командир за
нял выгодную позицию и с дистанции око
ло 1 О кбт про извел трехторпедный залп в 
ближайшее судно. Через 70 секунд лич
ный состав, находи вш ийся на мостике, 
наблюдал последовательные попадания 
двух снарядов типа 53-38У в районе ми
деля и в корму. До того момента, как ско
мандовать к срочному погружению, Коно
валов успел заметить, что транспорт рас
кололся надвое, его корма задралась 
вверх и стремительно погружается . Фак
тически субмарина и теплоход « Гойя» 
(5230 брт) ушли под воду одновременно 
по немецким данным судно затонуло за 4 
минуты ! На борту транспорта в последнем 
рейсе находилось около 7 тысяч человек, 
включая 385 раненых, не менее 1 ,5 тысяч 
солдат 7 -го танкового корпуса и несколь
ко тысяч беженцев. Опасаясь повторной 
атаки, остальные суда конвоя продолжили 
путь прежним курсом, и только тральщик 
«М 328" и водолей «Эгир» приступили К 
спасению людей. Всего им удалось под
нять из воды 1 69 человек, 22 из которых 
умерли на борту спасателей от переох
лаждения. Спустя 1 1  часов «раумботы» 2-
й флотилии,  п роходившие через место 
потопления , сняли со спасательных пло
тиков еще 28 человек. Гибель почти 7 ты
сяч человек на борту одного судна, поста
вило катастрофу «Гойи» на первое место 
во всей Второй мировой войне и на одно 
из первых мест за историю человечества. 

Достигнутый успех придал экипажу но
вые силы.  В ночь на 1 9-е лодка атаковала 
следующий на запад конвой, но на этот 
раз не так искусно, как в предыдущий раз. 
Первый залп,  произведенный с дистанции 
1 2  кбт при угле встречи 1 1 0 градусов ,  
ушел в молоко из-за ошибок в определе-

Немецкий транс
порт "Гой,,», 
потопленный «11-3» 
1 7  апрел" 1945 r. 
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Подводная лодка 
"Л-З» И ее командир, 

Герой Советского 
Союза 

В.К.Коновалов 
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нии элементов движения цел и .  Спустя 
шесть минут Коновалов повторил его, в 
расчете на то, что конвой идет не 9-узло
вой, а 5-узловой скоростью. На этот раз 
наблюдались два попадания с «СИЛЬНblМИ 
ПОВТОРНblМИ ВЗРblвами, разноцвеТНblМИ 
трассами вверх и большим пламенем». 
Увы , отсутствие документов противника 
за последние месяцы войны не дает воз
можность точно описать этот эпизод, но 
доподлинно известно, что в ходе него ни 
одно судно не погибло. Вспышки взрывов 
осветили саму «Л-3», которая была обна
ружена и обстреляна с проходившей ря
дОМ БДБ. Пришлось погрузиться и прек
ратить наблюдение за результатами ата
ки.  Наконец, вечером 2 1  апреля 
«Фрунзевец» В атаке из под воды израсхо
довал три последних торпеды по крупно
му конвою, шедшему из Данцигской бухты 
в Копенгаген.  Хотя подводники слышали 
мощный взрыв, приходится констатиро
вать, все входившие в конвой суда уцеле
ли и после войны вошли в состав флотов 
стран-победительниц. Корабли эскорта 
сбросили на субмарину 3 1  глубинную 
бомбу, но также не добились никаких ус
пехов. 25 апреля корабль прибыл в Турку, 
где и встретил День Победы. Экипаж по
лучил хорошую оценку и снова был пол
ностью награжден ,  причем сам командир 
в июле 45-го был удостоен звания Героя 
Советского Союза. 

«Л-3» оказалась одним из нем ногих 
подводных кораблей КБФ, которые прош
ли всю войну от ее первого до последнего 
дня в 1 -й линии. Восемь боевых походов 
принесли ее экипажу весомый результат -
семь потопленных и один поврежденный 
корабль и высокие награды. Достаточно 
сказать, что лодка была удостоена гвар
дейского звания, а члены ее экипажа за 
всю войну получили 423 ордена и медали. 
Рубка подлодки в настоящее время экспо-

нируется на открытой площадке музея Ве
ликой Отечественной войны в Москве на 
Поклонной горе. Увы, несмотря на эти 
факты, кое-кто посчитал боевые заслуги 
«Фрунзевца» недостаточно весомыми и 
хорошо поработал над его боевым сче
том .  На момент окончания боевых 
действий считалось, что подводники унич
тожили 15 кораблей и судов, но к концу 
60-х годов эта цифра возросла до 28.  
Большая часть - 18 побед - приписыва
лась П .Д. Грищенко, которого различные 
ветеранские организации стали представ
лять к званию Героя. До 1 990 года выс
шие органы стран ы  отклонили четыре 
представления, между 1 99 1  и 2005 года
ми - еще семь! При этом авторы предс
тавлений мало интересовались реальны
ми обстоятельствами и полностью игно
рируют тот факт, что за свой не слишком 
выдающийся с точки зрения результатов 
поход в августе---сентябре 1 942 года П .Д. 
Грищенко и так был удостоен высокой 
награды - ордена Ленина. 

Что же касается самой подлодки, то в 
августе 1 953 г. она была переклассифи
цирована в учебную, а спустя три года ее 
переоборудовали в учебно-тренировоч
ную станцию. В 1 97 1  г. корабль сдали на 
утилизацию, но рубку сохранили в качест
ве памятного знака на территории брига
ды подлодок в Лиепае, пока в 1 994- 1 995 
года не перевезли в Москву. 

Командовали помодкой в 1 932-1945 ГГ. : 

А.А. Пышнов ( 1 932-1 934), А .И .  Ставровс
кий ( 1 934-1 937 ) ,  А .К .  Аверочкин 
(4 .7 . 1 937-26. 1 0 . 1 938) ,  В .Ф.  Кульбакин 
(27. 1 1 . 1 938-29 . 3 . 1 939) ,  П .Д. Грищенко 
( 1 8 . 7. 1 940-25 . 2 . 1 943) ,  В . К. Коновалов 
(25.2. 1 943-9.5. 1 945).  

"Л-2 1 »  
К началу войны из всех «ленинцев», про
ходивших достройку на Балтийском заво
де, «Л-2 1 »  имела наименьшую 74% сте
пень готовности. В новых условиях завод 
сосредоточился на достройке более гото
вых «систер-шипов», а о 2 1 -й почти забы
ли - к маю следующего года ее техничес
кая готовность выросла лишь на 1 1  %. В 
июле 1 94 1  г. было принято решение эва
куировать корабль по водным системам 
на восток страны (позднее его отменили), 
а часть экипажа ушла сражаться в составе 
бригады морской пехоты. Многие , в том 
числе первый командир корабля капитан
лейтенант Н . Н .  Куликов, погибли.  В нача
ле августа корабль включили в состав 3-го 
эшелона ЭОН- 1 5, но из-за выхода немцев 
к Неве перевод на Север не состоялся . 
Стоянка у достроечной стенки продолжа
лась до 24 мая 1 942 года, когда при оче
редной бомбардировке территории заво-



да в правый борт 6-го отсека попал ар
тиллерийский снаряд калибром от 1 50 до 
2 1 0  мм.  Он взорвался при ударе о проч
ный корпус В районе 84-го ш пан гоута, 
создав пробоину площадью 0,6 кв. м. Ос
кол ки снаряда проникли внутрь отсека, 
повредив в 1 2  местах дизель и подходив
шие к нему трубопроводы, а также вызвав 
возгорания . Поскольку пробоина оказа
лась на 1 ,3 м ниже ватерлинии внутрь от
сека полилась вода, которая быстро пока
залась и в 5-м отсеке. Из-за густого дыма 
личный состав через 3-4 ми нуты после 
попадания был вынужден перейти в смеж
ные отсеки . Попытка заделать пробоину 
снаружи матрасами успехом не увенча
лась из-за того, что пробоина в легком 
корпусе имела площадь 3 кв. м . ,  и матра
сы легко провали вал ись внутрь ее.  Не 
удалось и полностью герметизировать за
топленные помещения. Спустя примерно 
20 минут лодка с тремя полностью запол
ненными водой отсеками уперлась в грунт 
кормовой оконечностью. Только на следу
ющий день на пробоину удалось завести 
пластырь, и 8 июня после откачки воды 
спасательным судном «Нептун» ,  субмари
на всплыла. Произведя наскоро аварий
ную заделку пробоины, корабль перешел 
на стоянку у Калашниковой набережной. В 
ноябре в деревянном плавучем доке заде
лали пробоину, после чего «Л-2 1 » стала 
на стоянку у Тучковой набережной. На за
вод она вернулась только весной 43-го. 
Требовалось не только сменить значи
тельную часть поврежденных при боров и 
механизмов, но и изготовить самостоя
тельно отсутствующие детали минного во
оружения (в частности, оборудование 
минных труб ).  Рабочие Балтийского заво
да с честью выполнили это задание и 3 1  
августа сдали корабль флоту. В о  время 
зимнего судоремонта 1 943/44 гг. на ко
рабле установили ГАС «Дракон»,  после 
чего 23 мая состоялся переход в Кронш-

8ио с кор,.,., 
1(0 нос 

тадт. Увы,  уже первые выходы на Красно
горский рейд показали дефекты,  допу
щенные при сборке линий валов, и кораб
лю п ри шлось вернуться на завод. Из-за 
этого курс п рохождения БП оказался 
чрезвычайно коротким - между 30 сен
тября и 28 октября, когда субмарина по 
шхерному фарватеру отправилась в Хель
синки. Ее стоянка в финских базах оказа
лась недолгой - уже утром 1 0  ноября она 
отправилась на позицию к берегам Пом
мерании.  

С октября 41 -го командиром корабля яв
лялся бывший командир «Л - 1 »  капитан 3 
ранга С.С.  Могилевский. Это был подго
товленный подводник с довоенной подго
товкой, хотя и совершенно без опыта 
Великой Отечественной войны. Это обсто
ятельство решительным образом отрази
лось на всех боевых действиях субмарины. 

Схема попадания 
снаряда в корпус 
.. Л-21» 24 мая 
1942 г. 

.. Л-21» в 
Ленинграде, эима 
1943/44 г. 
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Командир «Л-2 1» 
Сергей Сергеевич 
Могилевский 

Шведский пароход 
«Ганэа», потоплен
ный «Л-2 1 »  24 но
ября 1 944 г. 

1 1  О 

Позиция оказалась довольно оживлен
ной, и долго встреч ждать не пришлось. 
Днем 14 ноября Могилевский обнаружил 
немецкий крейсер (им могли быть участ
вовавшие в флотских маневрах «Хиппер», 
«Шеер» или « Нюрнберг» ) ,  но большая ско
рость и расстояние до цел и помешали 
атаке. В последующие дни командир вел 
поиск довольно активно, не пренебрегая 
и ночными часами .  В ночь на 17 -е из над
водного положения он дал трехторпедный 
залп по небольшому, по-видимому, рыбо
ловному судну, но снаряды либо не попа
ли, либо прошли под целью. В последую
щие дни лодка действовала вдали от по
бережья и не могла обнаружить 
заслуживающих торпедной атаки объек
тов. Наконец, в ночь на 22-е командир 
БПЛ приказал выставить мины непосред
ственно на прибрежном фарватере. Спус
тя сутки Могилевский подошел к берегу 
близ маяка Стило и принялся наблюдать 
за вражескими судами. Установив благо
даря святящемуся бую точное начертание 
фарватера, командир приступ ил к поста
новке. Следует отметить, что при этом он 
шел на огромный риск, по-видимому, да
же не осознавая его: мины ставились из 
надводного положения всего в 2,5 милях 
от берега на глубине 1 6  метров, которая 
не позволила бы в случае обнаружения 
опасности даже погрузиться! Вторым обс
тоятельством являлось то, что весь район 
за 50-метровой изобатой считался потен
циально опасным от британских дон ных 
мин, которыми союзная авиация заброса
ла все воды, прилегавшие к немецкому 
побережью. На этот раз авантюра почти 
удалась: задание было выполнено точно 
по месту и скрытно, но подвело минное 
устройство - 16 мин вышло нормально, 
но 1 7-я застряла, наполови ну выйдя из 
левой трубы. Втащить ее назад и закрыть 

крышку не удалось, из-за чего Могилевс
кий решил вернуться в базу для устране
ния поломки. 

Заграждение, выставленное одной ли
нией с интервалом в 50 м прямо поперек 
фарватера, дало знать о себе в первый же 
день. Утром на нем подорвался немецкий 
транспорт « Эйхберг» ( 1 923 брт),  который 
с сильнейшей течью успел выброситься 
на мелководье. Спустя неделю транспорт 
был поднят и отбуксирован на ремонт в 
Готенхафен. И нтересно отметить, что от 
взрыва под судном сдетонировали две 
ближайшие ПЛТ, что вкупе с малой глуби
ной постановке создало у проти вника 
полную уверенность в том, что район за
минирован донными минами. К месту ава
рии было выслано три спасательных бук
сира, а для траления района спасатель
ных работ - сторожевой корабль «VS 302» 
с петлевым тралом. Четвертая мина взор
валась в его трале тем же днем,  что толь
ко подтвердило первоначальное предпо
ложение.  Эта ошибка дорого обошлась 
противнику: следующая мина была также 
обнаружена в трале сторожевика, но 
взорвалась вблизи корпуса, нанеся ко
раблю тяжелые повреждения. Тем време
нем, проходивший рядом датский пароход 
«Элие» ( 1 873 брт) подорвался и сел на 
грунт. Его спасти не удалось. Только тогда 
в немецком штабе окончательно поняли, 
что имеют дело с якорными минами, выс
тавленными с советских подлодок. В 
район была спешно направлена 1 5-я фло
тилия моторных тральщиков, которая до 2 
декабря уничтожила еще шесть мин. С уче
том того, что общее число сработавших и 
вытраленных достигло как минимум 1 2, бо
лее вероятно, что погибший у Риксхефта 
22 декабря немецкий пароход «Эберхард» 
(75 1 брт) подорвался на донной мине. 
Впрочем, и без этого первая постановка 
«Л-2 1 »  оказалась весьма удачной. 

Тем временем,  субмарина возвраща
лась к берегам Финляндии. Могилевский 
избрал более длинный путь, пройдя меж
ду островом Готланд и материковым по
бережьем Швеции, очевидно, считая, что 
тут он сможет найти цели для торпедных 
атак. Увы, при этом он не учел того обсто
ятельства, что эта нейтральная страна к 
тому времени уже разорвала торгово-эко
номические связи с Германией и закрыла 
свои порты для прихода немецких судов. 
В утренние часы 24 ноября в 1 8  милях от 
Висбю был обнаружен одиночный транс
порт с включенными огнями, который ко
мандир, не раздумывая , решил атаковать. 
Трехторпедный залп ,  произведенный по 
ничего не подозревавшему судну сделал 
свое дело - две торпеды попали в цель и 
разорвали шведский пароход « Ганза» (493 
брт) на несколько частей,  немедленно 



погрузившихся В воду. После атаки Моги
левский заметил рядом сторожевой ко
рабль, что только укрепило его во мнении, 
что атакован противник. Шведы оператив
но организовали поиск пропавшего без 
вести суда и спустя 1 3  часов смогли спас
ти двух человек из 86 находившихся на 
судне. Судно перевозило штучный груз и 
пассажиров на Готланд и несло все необ
ходимые марки нейтралитета. По-видимо
му, шведы догадались о причинах гибели 
судна (в дальнейшем для всех судов, кур
сировавших между материком и Готлан
дом, была введена система конвоирова
ния),  но никаких дипломатических шагов 
не предприняли.  

Утром 26-го подлодка достигла финских 
шхер в районе Чекарсерна, где ее экипаж 
в спокойной обстановке попытался изв
лечь мину. Поскольку это не удалось, ко
рабль зашел в Турку. Беглый осмотр пока
зал, что в горловину осмотра механизмов 
якоря попала скоба, соединяющая мин реп 
с якорем. Скобу вернули на место, мину 
задвинули в трубу, после чего утром 28-го 
лодка снова ушла в море. По-видимому, 
перед выходом Могилевский получил но
вые данные об обстановке в южной части 
моря , поскольку во второй половине похо
да его действия характеризовались гораз
до большей осторожностью. В первой по
ловине декабря он п ытался обнаружить 
немецкий фарватер, расположенный в се
верной части его позиции. Для этого он 
даже проверил район у шведского остро
ва Эланд, но ничего там не нашел . Факти
чески, немецкие транспорта в то время 
старались ходить под берегом и только 
быстроходные конвои изредка ходили по 
глубоководному фарватеру N258, но лодке 
не посчастливилось их встретить. Стоило 
«Л-2 1 »  спуститься южнее, как начались 
встречи с рыболовными траулерами,  ко
торые командир принимал за дозорные 
корабли и вы полнял маневр уклонения. 
По меньшей мере, десять раз командир 
получал разведданные о движении конво
ев с выносного пункта управления БПЛ , 
но каждый раз отказывался от их исполь
зования, считая, что они поступили слиш
ком поздно. Наконец, днем 1 6-го Могиле
вский решил выставить оставшиеся четы
ре мины у побережья полуострова Хель. 
Район был выбран удачно, но ни одна ми
на из трубы не вышла.  Как выяснилось 
впоследствии, при поверхностном осмот
ре моряки не заметили того, что обломил
ся ролик подающей тележки, который по
пал под мину и препятствовал ее движе
нию вперед по трубе. Тем временем у 
подлодки подошел к концу срок автоном
ности. Желая добиться нового успеха, в 
ночь на 22 декабря Могилевский предп
ри нял попытку перехватить на основе 

данных воздушной разведки конвой, шед
ший из Либавы в Данцигскую бухту. Враг 
был обнаружен ,  но при попытке сблизить
ся с ним для атаки из надводного положе
ния,  сама «Л- 2 1 » оказалась замечена, 
после чего сторожевик «V 1 604» обстре
лял ее артиллерийским огнем. К счастью 
подлодка не получила никаких поврежде
ний ,  но запасы подошли к концу, и ей 
пришлось начать возвращение на Ханко, 
куда она прибыла 25 декабря. Хотя мин
ную постановку командование оценило на 
«отлично», весь поход в целом заслужил 
неудовлетворительную оценку главным 
образом из-за п ренебрежения данными 
разведки. Могилевскому же поставили на 
вид, что он «ищет противника кустарно, 
используя только свои глаза» и оставили 
без награды. 

Январь и февраль подлодка провела в 
Турку, где осуществляла гарантийный ре
монт и смену аккумуляторной батареи. 
Воспользовавшись тем ,  что командир уе
хал в дом отдыха, личный состав во главе 
со старпомом М . И .  Лобановым совершил 
только за февраль 1 2  нарушений воинс
кой дисциплины,  включая самовольные 
отлучки и употребление спиртных напит
ков. После этого командование бригады 
взялось за кадровые перестановки. На 
подлодке были заменены старпом и инже
нер-механик, а командир предупрежден ,  
что в случае, если дела не изменятся в ре
шительную сторону к лучшему, он будет 
разжалован и отстранен от должности. В 
ближайший поход в качестве обеспечива
ющих пошли комдив капитан 1 ранга д.Е. 
Орел и флагмех дивизиона В .Е. Корж. 

С самого начала стало ясно, что прос
тым этот поход не окажется . Подлодка по
пала в шторм и на третий день похода, 
при утреннем погружении 8 марта выяс
нилось, что кормовые горизонтальные ру
ли не работают. Стерлась резьба гайки
втулки их привода, заменить ее было не
чем , а плавать без кормовых рулей не 
представлялось возможным.  В этих усло
виях собравшийся на субмарине руково
дящий состав принял весьма характерное 
решение: в базу не возвращаться и про
извести ремонт в море. Для этого решили 
перенести в корму привод носовых рулей, 
а сами носовые рули зафиксировать в 
нейтральном положении.  Сложность ра
боты подчеркивалась тем ,  что носовой и 
кормовой приводы не являлись взаимоза
меняемыми. Для того, чтобы установить 
носовой на месте кормового требовалось 
срубить часть стального фундамента при
чем все эти работы пришлось осущес
твлять вручную. За 1 3  часов матросы, ра
ботая поочередно, срубили фундамент, 
перенесли привод весом в несколько со
тен килограмм в корму и собрали его на 
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новом месте - лишь бы избежать позор
ного возвращения в базу. После оконча
ния этих работ подлодка продолжила путь 
на позицию и утром 1 3  марта произвела 
постановку мин в 2 милях восточнее мая
ка Хель. Как и в предыдущий раз Могиле
вский проявил мужество, граничившее с 
безрассудством - при подходе к месту 
постановки ему несколько раз пришлось 
уклоняться от дозорных кораблей, а из-за 
тумана точное место было неизвестно и 
легко можно было выскочить на миниро
ванное мелководье. Смелость и на этот 
раз была вознаграждена блестящим успе
хом - уже на следующий день на минах 
«Л-2 1 »  погибли миноносцы «Т-3» и «Т-5».  
Нельзя полностью исключить и вероят
ность гибели здесь учебной подлодки «U 
367» , которая п ропала без вести 1 5 - 1 6  
марта, хотя сомнительно, чтобы после ги
бели миноносцев лодка могла пропасть 
здесь без вести навиду у тральщиков. 

После постановки мин «Л-2 1 »  перешла 
в северную часть позиции, туда где обра
зовывался своеобразный перекресток на 
маршрутах движения конвоев между Ли
бавой, Данцигской бухтой и Свинемюнде. 
Второй удачной находкой стал метод по
иска - по акустическим посылкам немец
ких гидролокаторов. Дело в том, что обна
ружить шум винтов акустики лодки могли 
на дистанции до 1 0  миль, а акустических 
посылок на вдвое большем расстоянии.  
Другие командиры не старались сбли
жаться с кораблями ПЛО, ведущими гид
роакустический поиск, а Могилевский не 
боялся, поскольку он производил его 
ночью в надводном положении. Две пер
вых подобных атаки состоялись поздно 
ночью 1 8  марта, но несмотря на то, что 
субмарина расстреляла все содержимое 
носовых аппаратов, из-за ошибок в опре
делении элементов движения целей попа
даний добиться не удалось. После этого 

командование передвинуло лодку в район 
севернее маяка Штольпе. Верная тактика, 
выбранная Могилевским и здесь принес
ла плоды. В ночь на 23 марта он атаковал 
конвой, шедший от Свинемюнде в Либаву 
и потопил двумя попаданиями стороже
вой корабль «V 2022»,  который в темноте 
принял за танкер. Еще по одной атаке 
состоялось в ранние часы 24-го и днем 
25-го. Обе они имели внешние признаки 
попадания, обе были зафиксированы про
тивником и по его данным успехом не 
увенчались. Ни разу субмарина не под
вергалась реальному преследован ию, и 
все ее повреждения носили эксплуатаци
онный характер. Расстреляв все торпеды 
в носовых аппаратах, корабль начал возв
ращение в базу и 29 марта ошвартовался 
в Турку. Новый комбриг Л .А. Курников без 
колебаний выставил экипажу за три по
топленных судна хорошую оценку и под
писал представление на награждение 
Могилевского орденом Ушакова 2-й сте-
пени. 

Боевые достижения «Л-2 1 »  не принято 
превозносить в отечественной историчес
кой литературе, хотя они оказались дос
таточно высокими - пять потопленных и 
два поврежденных корабля у «2 1 - й» и 
семь потопленных и один поврежденный у 
«Л-3», несмотря на заметно более корот
кую карьеру «21 -Й» .  И уж точно индивиду
альный боевой счет Могилевского оказал
ся выше, чем у Грищенко или Коновалова. 
Это не удивительно, поскольку командир 
«Л- 2 1 » оказался опытным в морском отно
шении и очень смелым офицером,  а его 
главным недостатком было то) что он не 
стал писать залихватских мемуаров в пос
левоенное время. 

Командовал и подлодкой в годы ВОВ: 
Н . Н .  Куликов (22.6-3 1 .7. 1 94 1 ) , В.Д. Афо
нин (20.8-26.9 . 1 94 1 ) ,  С.С.  Могилевский 
(24. 1 0. 1 94 1 -9.5. 1 945) .  
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Внутренний интерьер подводной лодки «Д-2» 

Командирская каюта с кителем Р.В.Линденберга 

Пост управления горизонтальными и верт рулями в 
центральном посту 

Аккумуляторная яма с аккумуляторами 

Главная электроподстанция 
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Офицерская кают-кампания 

Торпедные телеграфы для носового и кормового 
отсеков 

Носовой торпедноый отсек 

Главные гребные электродвигатели 
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Филиал Центрального военно-морского музея - подводная лодка "Д-2» "Народоволец» 
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Черноморский флот 
До войны экипажи подлодок 1 2-го (с фев
раля 1 94 1  г. 1 -го) дивизиона 1 -й бригады 
успел и накопить достаточно бол ьшой 
опыт в боевой подготовке и дальних похо
дах. В 1 936 году дивизион в полном сос
таве совершил 70-суточное безаварийное 
автономное плавание по Черному морю, 
но еще больше отличилась «Л-6», которая 
пробыла под водой с максимальным за
действованием всех средств регенерации 
14 суток. Это было настоящим рекордом, 
действовавшим до эпохи атомного под
водного флота! В ыполняли подлодки и 
боевые задания. Так, летом 1 940 г. в пе
риод осложнения отношений с Румынией 
из-за Бесарабии, «Л-4» дважды несла по
зиционную службу у Босфора общей про
должительностью 30 суток. По итогам бо
евой подготовки в том году ее экипаж, 
пройдя за 1 26 суток 9458 миль из н их 
1 333 в подводном положении, выбился в 
1 - ю линию и занял второе место среди 
подлодок бригады. Командир субмарины 
Поляков, произвел 1 1  учебных атак с вы
пуском практических торпед и считался 
признанным специалистом в этом деле. 
Такое же количество практических торпед 
вы пустила и «Л-5» ( командир А.С.  Жда
нов) ,  которая за 85 ходовых дней прошла 
5297 миль, в т.ч. 449 под водой. За пер
вые месяцы 1 94 1  года эта подлодка успе
ла отработать еще 30 учебных атак, при
чем в 1 1  из них вы пускались торпеды. 
Аналогичными были показатели и по учеб-
ным минным постановкам . 

в годы войны все черноморские «ленин
цы» входили В состав 1 -го дивизиона 1 -й ,  
а затем объединенной бригады подлодок 
ЧФ.  Командовал дивизионом капитан 2 
ранга Н .Д. Новиков , а с 9 июня 1 944 г. Ге
рой Советского Союза капитан 2 ранга 
Б.А. Алексеев. 

«Л-5» (на переднем плане), "Л-4», «С-3 1 »  
и «С-32», Севастополь, День ВМФ, 1940 r. 

«Л-4» 
К началу войны корабль оканчивал сред
ний ремонт на заводе NQ20 1 .  Фактически 
вместо него следовало капитально отре
монтировать подлодку, но этого не дало 
сделать отсутствие свободных ремонтных 
мощностей .  После 22 июня темп работ 
заметно ускорился, что позволило в нача
ле августа ввести корабль в строй .  Пос
кольку необходимость в подводных загра
дителях была большой, уже 1 О августа 
лодка ушла к берегам Румынии на свою 
первую постановку. 

М инные постановки в 1 941  году на Чер
ном море имели,  по сравнению с другими 
театрам и ,  некоторые особенности . Во
первых, их целью являлось не нанесение 
прямого ущерба противнику, а принужде
ние его к перенесению своих фарватеров 
из мелководной при брежной полосы 
дальше в море, где свободно наносить 
удары по конвоям смогли бы не только 
подлодки, но и крупные надводные кораб
ли. Отчасти это удалось, но ни подлодки , 
н и ,  тем более, надводные корабли ,  не 
смогли воспользоваться резул ьтатами 
данного достижения. Во-вторых, коорди
наты постановок устанавливались коман
дованием, а от командира заградителя 

«Л-5» , Севастополь, 
День ВМФ, 1940 r. 
На заднем плане -
эсминец «Быстрый» 

1 1 3 
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требовалось лишь точное выполнение 
штабного замысла. Впрочем,  в связи с 
незначительностью вражеского судоход
ства разведка «на себя» могла не при но
сить результатов в течение длительного 
времени. В целом же эти обстоятельства 
серьезно отразились на результативности. 

Основным районом постановок стали 
воды у Мангалии,  где п роходила приб
режная коммуникация, ведущая из глав
ного румынского порта Констанца на юг -
в направлении Болгарии и пролива Бос
фор. Днем 1 2  августа «Л-4» выставила в 8 
милях к юго-востоку от порта все свои 20 
мин, но они оказались расположены меж
ду морским и прибрежным фарватерами 
и даже не были обнаружены противником. 
За первым последовало два похода на 
постановку мин у Георгиевского гирла Ду
ная ( 1 8-20 и 2 1 -26 августа) .  Водить кон
вои через этот район противник стал зна
чител ьно позже , да и то после минной 
разведки, которая сразу же вскрыла нали
чие заграждений . Сама «Л-4» в первом из 
этих выходов чуть не погибла, когда днем 
1 8  августа ее внезапно атаковал немец
кий гидросамолет Аг- 1 96. Поляков дал ко
манду на срочное погружение, но тут вы
яснилось, что дистанционное управление 
клапаном вентиляции одной из цистерн 
правого борта не работает. Корабль при
обрел сильный крен и задержался на 
поверхности. Сброшенные бомб ы ,  к 
счастью, упали довольно далеко, но пуле
метный огон ь накрыл рубку и вывел из 
строя командирский перископ. 

В начале сентября командование Ч Ф  
решило расширить районы минных поста
новок и на территориальные воды Болга-

• 

рии,  которая , хотя и не объявляла нам 
войны, являлась союзницей Германии и 
находилась в состоя нии вооруженного 
противоборства с Англией. Объектом уси
лий был выбран главный болгарский порт 
Варна, где «Л-4» в двух походах (5- 1 О и 
1 6-20.9. 1 941 ) выставила 40 мин.  Против
ник оказался явно неготовым к возникно
вению минной угрозы в этом районе. На 
первом заграждении 1 5  сентября погиб 
болгарский транспорт « Ш и пка» ( 2304 
брт ) ,  перевозивший невоенный груз. 29 
сентября в районе мыса Эмине «Щ-2 1 1 »  
под командованием А.Д. Девятко потопи
ла шедший в конвое итальянский танкер 
« Суперга» . Под влиянием этих потерь ко
мандование « оси» решилось на проведе
ние у берегов Болгарии целой минной 
операции.  7 октября румынские минные 
заградители « Реджеле Кароль 1»,  « Дакия» 
И « Адмирал Мурждеску» в сопровождении 
эсминцев, миноносцев и канонерских ло
док перешли из Констанцы в Варну, а 
спустя два дня выставили минное заграж
дение у мыса Калиакра. Вечером загради
тели вернулись в Варну, а утром 1 О-го 
вновь вышли в море. Выход обеспечивал
ся канонерскими лодками « Думитреску» И 
« Гикулеску», которые несколькими часами 
ранее прошли выходной фарватер с пос
тавленными тралами,  но не обнаружили 
при этом ни одной мины. По-видимому, 
ширина захвата их тралов была слишком 
узка , поскольку выходи вший из порта 
« Реджеле Кароль» внезапно подорвался 
на одной из банок « Л -4» и быстро зато
нул. Вместе с ним погибло 22 моряка, а 
также 1 50 противолодочных мин,  большей 
частью уже подготовленных к постановке. 
В ноябре при тралении в районе постано
вок « Л-4» и « Л -5» взорвался на мине не
мецкий катер-тральщик NQ2. К сожале
нию, действия « Гарибальдийца» в торпед
ном варианте оказал ись не столь 
успешными. 5 октября в ходе своего оче
редного похода к Мангалии (3-7. 1 0 . 1 94 1 ) 
Поляков обнаружил румынский эсминец и 
выпустил по нему две торпеды. В этот мо
мент « Реджина Мария» ходил незаконо
мерным зигзагом и это спасло его от по
падания. Обмен безрезультатными удара
ми продолжился и в дальней шем:  
эсминец пробомбил подлодку, та выста
вила мины далеко от фарватера, после 
чего была замечена ми ноносцем «Сбо
рул» и снова атакована. Между 22 и 26 ок
тября « Л-4» еще раз сходила на постанов
ку у Мангалии, но хотя задание было вы
полнено успешно, причиной вражеских 
потерь минные банки не стали.  

Хотя гибель « Кароля» заметно сократи
ла потенциал румынского флота в плане 
осуществления постановок, операция по 
минированию болгарских вод продолжи-



лась вплоть до полного осуществления 
плана и имела для нас весьма негативные 
последствия . До конца 4 1 -го в этом райо
не пропали без вести "С-34» , "Щ- 2 1 1 » , 
"Щ-20ф) , подорвались "Щ-205» и "Щ-2 1 2» .  
Список пов режденных завершала сама 
"Л-4», которая патрулировала на позиции 
у мыса Эмине между 6 и 24 декабря. Ве
чером 1 2-го через полчаса после всплы
тия для зарядки батарей субмарина по
дорвалась на мине U MA. К счастью мина 
данного типа имела всего 30 кг ВВ, да и 
взрыв ее произошел с некоторой задерж
кой на расстоянии 20-30 м от корпуса. 
Лодку подбросило вверх, были поврежде
ны рул и ,  сдвинулась с места станция 
главного электромотора, левая линия ва
ла стала вибрировать. Поляков счел пов
реждения незначительными и остался на 
позици и ,  но аварийный ремонт из-за от
сутствия свободных мощностей затянулся 
до начала мая следующего года. 

Возможно, ремонт продолжался бы и 
дальше, если бы не тяжелая обстановка, 
сложившаяся под Севастополем. Большие 
потери в торговом тоннаже , задейство
ванном в перевозках в осажденную глав
ную базу уже в конце апреля поставили на 
повестку дня вопрос о снабжении гарни
зона города подводными лодками.  Вы
шедшие вечером 7 мая из Новороссийска 
"Л-4» и "Д-4» стали первыми лодками, за
действованными для решения данной за
дачи .  При стоянках в главной базе под
лодка подвергалась артобстрелам и бом
бовым ударам , но лишь однажды 
вражеское противодействие непосред
ственно угрожало подлодке. Днем 8 мая в 
первый день немецкого наступления на 
Керчь, корабль, находившийся недалеко 
от южного побережья Крыма, подвергся 
атаке одиночного Ju-87. Хотя самолет был 
замечен на дистанции в 6 миль, недоста
точная скорость погружения чуть было не 
стала причиной трагедии .  "Юнкерс» успел 
обстрелять лодку пулеметным огнем,  пов
редив радиоантенну и антенный ввод, а 
затем сбросил две бомбы, разорвавшие
ся у носа и кормы. От сильного сотрясе
ния разбились 65 лампочек, нарушилась 
герметичность фланца минной трубы,  зак
лин илась кры шка торпедного аппарата 
NQ3 . Несмотря на это "Л-4» продолжала 
совершать транспортные походы и в даль
нейшем. До 2 июля экипаж " Гарибальдий
ца» успел выполнить семь успешных рей
сов, доставив в Севастополь 200 тонн 
продовольствия, 235,2 тонны боеприпа
сов и 27 тонн бензина. 

Однако, опасности подстерегали ко
рабль не только в море. Утром 26 и юня 
субмарина готовилась к очередному рейсу 
в гавани Новороссийска. На лодку грузи
лись ящики С минометными минами,  од-

новременно цистерны главного балласта 
готовились к приему бензина. Бензин уже 
пере возился в предыдущем рейсе, и те
перь из цистерн удаляли воду замещения, 
которая оказалась перемешана с этим лег
ковоспламенимым продуктом.  Бензиновая 
пленка растеклась по гавани и достигла 
места стоянки сторожевых катеров. Тем 

Командиры лодок 
Черноморского фло
та (слева направо): 
Е.П. Поляков 
(<<Л-4»), А.С.Жданов 
(<<Л-5»), И.С.ИэраЙ
левич (<<Д-4») и 
Д.И.Суров (<<М-33») у 
рубки «Л-4», 1941 г. 

Повреждения «Л-4», 
полученные при 
подрыве на мине 
1 2 декабря 1 94 1 г. 
Перебит кронштейн 
вертикального руля 
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временем команда п рекратила работы и 
ушла купаться. Вскоре искра, вырвавшаяся 
из глушителя катера, привела к возгора
нию бензинового озера. Огонь охватил но
совую часть и надстройку субмарины. Мо
ряки немедленно вернулись на корабль, 
где их в отсутствие офицеров возглавил 
стоявший на вахте боцман м ичман И . С .  
Перов. В первую очередь все ящики с ми
нами были перенесены на берег, а два за
горевшихся - сброшены за борт. В целях 
борьбы с пожаром Перов решил притопить 
нос подлодки, для чего открыли клапана 
вентиляции. Это удалось лишь отчасти -
один из клапанов не сработал, и корабль 
приобрел крен в 1 5  градусов. В конце-кон
цов уже после прибытия инженер-механи
ка на лодку был заведен буксирный конец, 
и она была отведена в центр бухты. После 
этого случая пере возить бензин запретили 
и на больших подлодках. 22 июля 1 944 го
да за участие в 25 боевых походах, а также 
другие подвиги, среди которых фигуриро
вала и организация тушения пожара, И.С.  
Перову было присвоено звание Героя Со
ветского Союза. 

После севастопольской эпопеи корабль 
стал в текущий ремонт, из которого вы
шел в середине августа. На этот раз у ко
мандования ЧФ нашлись задания по ос
новному профилю - минирование фарва
теров у захваченной врагом главной базы. 
В штабе не без основания считал и ,  что 
немцам стало известно начертание фар
ватеров через выставленное в 1 94 1  году 
оборонительное заграждение, и они вос
пользуются ими для прохода своих кораб
лей и судов.  1 9  августа «Л-4» 20 минами 
закрыла проход у мыса Сарыч. Это заг
раждение долгое время оставалось неза
меченным врагом: мины в нем были выс
тавлены на глубину 2,4 м, а противник ис
пользовал для пере возок восточнее 
меридиана Севастополя почти исключи
тельно быстроходные десантные баржи, 
буксиры и л ихтеры,  осадка которых не 
превышала 1 ,5 метра. 31 января 1 943 го-

да береговой пост на мысе обнаружил со
ветскую субмарину (по-видимому, «Л-б» ) ,  
после чего у немцев возникло предполо
жение о минировании прибрежного фар
ватера. П рибывшие в район "раумботы» 
на следующий день вытрали здесь четыре 
ПЛТ - все , что осталось от заграждения 
через 5,5 месяцев с момента постановки. 
Примерно такой же результат имела пос
тановка, п роизведен ная 20 сентября в 
районе мыса Бурнас. Хотя Поляков ставил 
ее в месте с глубинами от 1 1  до 1 3  мет
ров из позиционного положения,  он все
таки недостаточно приблизился к вражес
кому фарватеру, который проходил еще 
ближе к берегу. Лишь в августе следую
щего года, после того, как у устья Днест
ровского лимана на нашей авиационной 
м ине подорвался речной танкер, против
н и к  п редп ринял масштабную трал ьную 
операцию во всем районе от Сулины до 
Одессы. Спустя два дня банки "Л -4» были 
обнаружены,  после чего немцы уничтожи
ли 4 мины.  Хотя постановка « Гарибаль
дийца» оказалась совершенно безуспеш
ной, сам он в том походе подвергся 
немалому риску: трижды подлодка обна
руживалась вражескими кораблями и са
молетами ,  сбросившими на нее в общей 
сложности 98 глубинных бомб. П осле 
возвращения корабль стал в текущий ре
монт, в ходе которого 23 октября экипаж 
узнал о награждени и  подлодки орденом 
Красного знамени - так командование 
оценило результаты минных постановок и 
рейсов по снабжению Севастополя. Е . П .  
Поляков ж е  еще 3 августа был награжден 
орденом Ленина. 

В течение зимы ( 1 4-28 . 1 2 . 1 942 и 1 5 . 1 -
2.2 . 1 943) «Л-4» дважды сходила н а  пози
цию к Босфору. Полякову не посчастл иви
лось встретить здесь корабли «оси» ,  а ту
рецкие он не атаковал, и мея строгие 
указания уважать их нейтралитет. Так же 
ничем завершился поход в район Феодо
сии (22.2-1 2.3 . 1 943),  в ходе которого ко
мандир так и не обнаружил ни одной це
л и ,  достойной вы пуска торпед. Отчасти 
это произошло потому, что шумопелена
торная станция , как писал командир 
« п ри шла В полную негодность» ,  дизеля 
требовали переборки после 500 ч непре
рывной работы , а система погружения 
имела ряд неисправностей, увеличивших 
время погружения на 4 м инуты ( ! ! ! ) .  Ко
мандование выставило за поход хорошую 
оценку, но все-таки немного покритикова
ло командира за пассивность, что стало 
для Полякова причиной изменения боево
го почерка. 14 мая «Гарибальдиец» вновь 
вышел на позицию у южного берега Кры
ма. К тому времени противник уже нала
дил регулярное движение конвоев между 
Ялтой, Феодосией и Керчью, которая яв-



лялась перевалочным пунктом снабжения 
отрезан ной на Таманском полуострове 
1 7-й немецкой арми и .  Снабжение это в 
основном осуществлялось при помощи 
быстроходных десантных барж ( БДБ) ,  
практически недоступных для торпед из
за малой осадки . Для их поражения тре
бовались либо торпеды с неконтактными 
взрывателями, но их было мало, а надеж
ность взрывателей оставляла желать луч
шего, либо торпеды с установкой хода по 
глубине на 1 метр. «Л-4» перед походом 
приняла именно такие боеприпасы. Увы, 
заметного изменения результативности 
это не принесло - когда 22- го Поляков 
дал трехторпедный залп по конвою из пя
ти БДБ, одна торпеда утонула, другая 
прошла м и мо (интересно отметить, что 
одна из торпед была оснащена прибором 
«ВС» - «водяная спираль» , т.е. являлась 
циркулирующей) ,  а третья выскочила на 
поверхность и взорвалась при ударе о 
волну, не дойдя 50 метров до цели.  Хотя 
командир посчитал, что достиг успеха, на 
следующий день он решил действовать 
иначе. Обнаружив пару БДБ на курсовом 
угле, не позволявшем совершить торпед
ную атаку, он приказал всплыть и объявил 
артиллерийскую тревогу. Силы противни
ков превосходил и наш и ,  поскольку каждая 
из барж располагала 75-мм орудием 
(французские полевые пушки обр. 1 897 г. 
на морском станке) и двумя 20-мм авто
матами , против 1 02-мм орудия И пулеме
та ДШК на «Л-4». Соотношение стало еще 
более невыгодным ,  когда выяснилось, что 
пробка, закрывавшая казенник прикипела 
и на то, чтобы ее открыть ушло 3 минуты 
драгоценного времен и .  За это времени 
обе БДБ ,  начав стрельбу, повернули на 
субмарину и быстро сократили дистан
цию ,  которая в течение боя изменилась с 
35 до 1 5  кбт. Их снаряды ложились в 50 м 
от борта подлодки, но ни командир, ни 
артиллеристы не дрогнули .  Наконец, в 
08.22 субмарина открыла огонь. Уже на 
второй минуте она добилась попадания в 
рулевую рубку «F 329», которое, кроме то
го, вывело из строя 75-мм орудие и один 
из двигателей. Четверо немецких моряков 
были убиты, двое получили ранения. Пос
ле этого БДБ повернула к берегу, но вто
рая (<<F 307» ) настолько сблизилась с суб
мариной, что продолжение боя станови
лось слишком опасным.  «Л-4» произвела 
срочное погружение, и беспрепятственно 
покинуло место боя . Впоследствии немцы 
смогли отремонтировать «F 329» и она по
гибла в конце года, подорвавшись на ми
не в Керченском проливе. Этот бой имел 
еще одно интересное последствие. Счи
тая, что советские подлодки и в дальней
шем могут предпринимать попытки атако
вать БДБ артиллерией, в конце 1 943 года 

одна из барж (<<F 368»)  была выделена для 
переоборудования в баржу-ловушку. В 
дополнение к основному вооружению на 
ней установили еще два замаскированных 
75-мм орудия ,  гидролокатор и погреб для 
хранения глубинных бомб. Под наимено
ванием «Щ 1 1 8 » эта баржа вступила в 
строй в начале мая 1 944 года, но ни в од
ном бою с нашей подлодкой ей принять 
участия так и не довелось. 

Тем временем, поход «Л-4» продолжил
ся. Утром 25 мая Поляков попытался 
сблизиться для торпедной атаки с конво
ем,  состоявшим из пяти БДБ, малого тан
кера и двух буксиров, но на этот раз пе
рископ подлодки оказался замечен,  она 
подверглась глубинному бомбометанию и 
упала на грунт на глубине 59 метров. Нес
мотря на то, что других боевых столкнове
ний в этом походе не было, командование 
поставило экипажу отличную оценку. 

С каждым походом техническое состоя
ние давно нуждавшейся в капремонте 
подлодки ухудшалось (в частности акку
муляторная батарея к этому времени вы
работала уже 1 38 ,5  условных циклов за
ряда-разряда при норме в 1 1 0-1 20 ,  а ди
зеля нуждались в капитальном ремонте ) ,  
а межпоходовые ремонты отнимали все 
больше и больше времени. В следующий 
раз в море подлодка вышла 1 0  июля, на 
этот раз на позицию у мыса Тарханкут. 1 8  
июля , вскоре после прибытия в район 
«Л-4» осуществила минную постановку в 
Евпаторийском заливе, но тут к командо
ванию попали агентурные разведданные о 
подготовке к выходу из Стамбула румынс
ких транспортов « Бесарабия» и «Тран 
сильвания » ,  и оно переразвернуло под
лодку к Босфору. Ранее Поляков уже пат
рулировал на этой позиции и знал , что 
нейтралитет Турции следовало уважать, 
но поскольку на данный поход ему стави
лась задача неограниченной подводной 
войны,  решил действовать по инструкции .  
Утром 22-го он расстрелял артиллерией 
шхуну неизвестной принадлежности, ко
торая стояла без хода на протяжении нес
кольких часов недалеко от входа в Бос
фор, и к которой ночью подходил катер 
противника.  Интересно отметить, что не 
менее четверти от 33 выпущенных фугас
ных снарядов п рошивали цель навылет 
без разрыва и срабатывали уже в воде. 
Видимо Поляков исп ытывал некоторые 
сомнения в правильности своего решения 
и в ночь на 23-е запросил штаб о право
мерности действий против шхун под ту
рецким флагом .  Из штаба ответили 
«атаковать все корабли без учета нацио
нальностей». Таким образом, судьба сле
дующей шхуны, встреченной вечером, бы
ла предрешена - на ее потопление ушло 
всего пять снарядо в ,  установленных на 
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Командир 1 -ro диви
зиона ПЛ ЧФ Н.Д.Но
виков (в центре) и 
командир «Л-4» 
Е.П.ПОЛflКОВ (слева) 
среди членов экипа
жа «Гарибальдийца» 

Транспорт 
«Санта-Фе» 
(в центре) 

1 1 8 

м гновен ное действие. Как оказалось, 
жертвами « Гарибальдийца» стали турец
кие шхуны «Хюдай- Бахри» (29 брт) и «Гур
пинар» (ок. 1 00 брт). Хотя румынские лай
неры из Босфора так и не вышли , в ночь 
на 22-е в Черное море вошли танкер «Фи
руз»,  транспорт «Нантайз» и ,  на буксире, 
поврежденный торпедой «Л-23» тан кер 
«Оссаг» .  Обо всем этом командование 
п ыталось информировать Полякова, но 
после возвращения выяснилось, что два 
сообщения оказались не получены,  а одно 
задержалось на 22 часа из-за того, что 
командир использовал штатную радиоап
паратуру на другой волне для приема сво
док «Совинформбюро» .  В довершение 
всего он покинул позицию досрочно на 
пять суток без разрешения командования, 
ссылаясь на полностью выработанную ба
тарею, которая не позволяла эффективно 
действовать под водой. На разборе похо
да Поляков подвергся жестокой критике. 
Ему припомнили и то, что он выставил все 
20 мин на постоянном курсе и то, что не 
забрал или не уничтожил экипажи потоп
ленных шхун. Особенно иезуитской смот
релась критика решения командира ата
ковать шхуны. Признавая тот факт, что он 
уточнил правил ьность своих действий в 

штабе ЧФ, комбриг Крестовский в своих 
выводах писал: «Турецкие мелкие шхуны 
не являются ценным объектом, а возмож
ные последствия от их уничтожения могли 
быть весьма серьезные, как с точки зре
ния дипломатических отношений с нейт
ральной страной, а так же компрометации 
позиции». По сумме всех замечаний по
ход получил неудовлетворительную оцен
ку, а сам Е. П .  Поляков «за нарушение 
организации боевого управления и за 
преждевременное оставление позиции» 
арестован при каюте на четверо суток. 

И если действия «Л-4» у Босфора не до
бавили славы Черноморскому флоту, то 
последняя минная постановка оказалась 
одной из наиболее удачных, которые про
извели наши подлодки за все время вой
ны.  Противник столкнулся с минами в Ев
паторийском заливе 28 июля, когда в тра
ле сторожевого катера, эскортировавшего 
конвой буксиров и лихтеров, взорвалась 
одна ПЛТ. Н емедленно последовала ко
манда стать на якорь, но в этот момент 
подорвался лихтер « EL. 74» (дедвейт 1 39 
т).  По-видимому, он случайно задел яко
рем за саму мину, поскольку в противном 
случае объяснить его подрыв невозмож
но. Тяжело поврежденное плавсредство 
было отбуксировано к Евпатории, а затем 
на ремонт в Севастополь, где окончатель
но погибло 7 мая 1 944 г. при освобожде
нии города. В последующие четыре дня с 
момента подрыва сторожевые катера 
30-й эскортной флотилии смогли найти и 
вытралить еще 1 4  мин,  после чего район 
вновь был открыт для плавания. И в са
мом деле, в пределах контролируемого 
фарватера мин не осталось, что подтве
рждалось многократн ым прохождением 
здесь конвоев. Ситуация изменилась в 
ночь на 23 ноября , когда шедш ий по 
маршруту Констанца - Тарханкут - Се
вастополь крупный конвой потерял ориен
тировку и зашел в район , который не 
контролировался разведывательным тра
лением. Внезапно под транспортом «Сан
та Фе» (4627 брт) раздался слабый взрыв, 
так, будто сработала донная мина. Факти
чески же речь шла об оди ночной ПЛТ, 
ставшей на глубину больше заданной и 
п ропущенной при тралении.  От взрыва 
сдетонировала часть груза боеприпасов, 
на судне начался пожар, который спустя 
40 минут привел к мощному внутреннему 
взрыву, окончательно разрушившему суд
но. Вместе с ним на дно пошло 1 278 тонн 
военных грузов, включая 1 2  самоходных 
артустановок StuG 1 1 1 ,  88-мм зенитные 
орудия, 1 00 морских мин и тому подоб
ное. Потери экипажа и перевозивш ихся 
военнослужащих составили 28 убитых и 
1 1  раненных. С учетом того, что оборо
нявшая Крым 1 7  -я немецкая армия на тот 



момент располагала всего одним дивизи
оном штурмовых орудий штатной числен
ностью 30 САУ, а второй только перебра
сывался, потеря груза -Санта Фе,. оказа
лась весьма чувствительной. Ни один 
другой транспорт, потопленный советски
ми подлодками в течение всей войны, не 
имел столь ценного военного груза. 

Для того, чтобы выйти в следующий раз 
в море « Гарибальдийцу" потребовал ась 
8 ,5-месячная подготовка. В ходе нее не 
только были отремонтированы все прибо
ры и механизмы , но и установлена выд
вижная телескопическая антенна ВАН - 1 ,  
позволявшая принимать радиосообщения 
от штаба и разведывательных самолетов 
с перископной глубины на расстоянии до 
1 1  О миль. Увы, воспользоваться поступа
ющей информацией удавалось далеко не 
всегда - немцы усилили охранение своих 
коммуникаций группами охотников и про
тиволодочными самолетами,  тем более, 
что с 13 апреля 1 944 года началась эваку
ация их войск из Крыма морем. Спустя 
два дня «Л-4» вышла в район, равноуда
ленный от крымского мыса Херсонес и ру
мынской Констанцы . Он находился на об
ходном « южном» фарватере, которым 
пользовались быстроходные конвои . Это 
обстоятельство, а также постоянно прес
ледовавшие корабль мелкие поломки 
сильно затруднили действия на позиции. 
Долгое время Полякову не удавалось зас
тать врага в выгодной для атаки позиции, 
а когда вечером 26 апреля он наконец-то 
дал шеститорпедный залп ,  оказалось, что 
его целью был не конвой, а специально 
выслан ная для поиска субмари н группа 
охотников (охотник «Uj 1 05» и моторный 
тральщик « А  1 63») ,  которая своевременно 
заметила торпеды и уклонилась. К 
счастью немцам не удалось нащупать суб
марину гидролокатором и они ограничи-

лись сбрасыванием сковывающей серии 
бомб. 6 мая после устранения неисправ
ности кормовых горизонтальных рулей 
подлодка вновь вернулась на позици ю .  
Ждать ей пришлось целых пять дней .  К 
тому времени операция по освобождению 
Крыма вступила в свою завершающую 
фазу: после потери Севастополя остатки 
разбитых немецких дивизий отступили на 
мыс Херсонес и ждали эвакуации .  На их 
спасение немецкий Адмирал Черного мо
ря бросил все, что могло плавать, но с 
учетом того, что часть судов уже погибла 
или получила повреждения, а оставшиеся 
мелкие корабли и плавсредства обладали 
ограниченными возможностями,  тоннажа 
хватало,  что называется « в  притык». Осо
бая надежда возлагалась на только что 
отремонтированный после торпедного по
падания с « Щ- 2 1 6» тан кер «Фредерик» 
( быв. «Фируз») .  По расчетам на палубе и 
во внутренних помещениях этого судна 
(7327 брт) могло в перегруз разместиться 
1 0  тысяч военнослужащих ( ! ! ! ) ,  что состав
ляло примерно четверть от всех эвакуиру
емых. Зенитное вооружение танкера было 
усилено и составляло одно 88-мм,  пять 
37-мм, 1 5  20-мм орудий и четыре пуско
вые установки реактивных снарядов RAG. 
Поздно вечером 1 О мая этот гигант вышел 
из Констанцы в охранении румынского эс
минца, канлодки, двух немецких охотни
ков и моторного тральщика. Утром 1 1 -го 
конвой оказался на позиции «Л -4». Из-за 
большой скорости кораблей Полякову 
удалось сблизиться с целью только на 
1 2-1 3 кбт, после чего веером были выпу
щены четыре торпеды . Немцы своевре
менно заметили зал п ,  выстрелили сиг
нальные ракеты и стали разворачиваться 
к торпедам кормой. «Фредерику» не по
везло - уже описав циркуляцию, он полу
чил одно попадание в корму, полностью 

Танкер «Фредерик», 
поврежденный 
1 1  мая 1944 г. 
торпедой «Л-4» 
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Подводная лодка 
«5-34» (6. «Л-4»), 
1 952 r. 

1 20 

разрушившее руль и затопившее машин
ное отделение. После этого о продолже
нии похода не могло быть и речи .  Танкер 
был отбуксирован в Констанцу, где в ав
густе того же года его захватили наши 
войска. 25 тысяч немецких солдат на Хер
сонесе так и не дождались транспорта для 
эвакуации и днем 1 2  мая сдались. В этом 
немалая заслуга «Л-4» , которая оказалась 
«автором» единственной нашей успешной 
торпедной атаки за всю Крымскую опера
цию. Заваленное не подтвердившимся 
впоследствии докладами других команди
ров наше командование оценило послед
ний поход « Гарибальдийца» лишь на «удов
летворительно» и воздержалось от награж-

дениЙ.  В следующем месяце Поля кова 
назначили командиром дивизиона подло
док, а его корабль поставили на времен
ную консервацию до момента постановки 
на капитальные ремонт. В строй флота 
«Л-4» вступила лишь в ноябре 1 949 года, 
ровно через пять лет была передана Се
вастопольскому инженерному училищу для 
использования в учебных целях, а в февра
ле 56-го сдана на слом. Так закончился бо
евой путь наиболее результативной черно
морской подлодки ,  имевшей на своем сче
ту восемь пораженных целей. Среди 
минных заградителей она на четвертом 
месте после «К- 1 » , «Л-3» и « Л -2 1 » .  

Командовали подлодкой в 1930=--1 945 гг. : 
П . Н .  Васюнин (4. 1 930=--3 . 1 934),  П . И .  Бол
тунов (4. 1 934-28. 2 . 1 937 ) ,  Е . П .  Поляков 
(4. 1 938-1 3.6. 1 944) ,  П . И .  Кирдеев ( 1 3 .6-
1 .7 . 1 944; врид) , С . П .  Горбатовский 
( 1 5. 9 . 1 944-1 4 . 1 2. 1 945 ) .  

� 
В течение первой половины года подлод
ка успела сдать часть зачетных задач КПЛ 
для 1 -й линии, а между 1 1  и 1 9  июня при
нимала участие в маневрах флота. Хотя к 
началу войны подлодка обладала отрабо
танным экипажем , ее техническое состоя
ние можно было назвать хорошим лишь с 
натяжкой .  По плану технического управле
ния флота она еще 1 июня должна была 
стать в капитальный ремонт, но из-за за
тяжек со сдачей флоту « Л -6» срок начала 
ремонта перенесли на вторую половину 
года . Это обстоятельство фактически 
спасло субмарину, не дав ей повторить 
судьбу «Д-6» . 

Вместо ремонта командование сразу же 
использовало « Чартист» для минных пос
тановок. Сначала последовали три похода 
к Мангалии ( 3 1 . 7-5 . 8 ,  1 4-1 8 . 8 ,  26-
30 .8 . 1 94 1 ) ,  затем по одному в район Вар
ны ( 1 1 - 1 5 .9 . 1 94 1 ) и снова к Мангалии 
( 27.9-1 . 1 0 . 1 94 1 ) .  Хотя подлодка не имела 
ни единой встречи с противником, ее пос
тоянно преследовали неудачи .  В первом 
же походе лопнула цепь штанги минного 
устройства в правой трубе, из-за чего из 
трубы удалось выставить только одну мин.  
В следующем походе отремонтированную 
штангу заклинило при аналогичных обсто
ятельствах, а отремонтировать устройство 
в море не удалось.  Уже на следующий 
день постановка была обнаружена румы
нами в ходе разведывательного траления, 
после чего они на некоторое время пе
рестали пользоваться прибрежным фар
ватером , сделав все прошлые и будущие 
постановки « Л-5» и « Л -Ф> у Мангалии бес
полезными.  Лишь постановка в районе 
Варны ,  возможно, имела успех, поскольку 
авторство мины, погубившей катер-траль
щик N22 доподлинно неизвестно. Финаль-



ный поход 1 94 1  года (22-29 ноября) был 
совершен к Ярылгачской бухте на северо
западном побережье оккуп ированного 
немцами Крыма, у которой подлодка выс
тавила 20 мин.  Как следует из немецких 
документов, противник не пытался прод
лить свои фарватеры до этого района до 
20-х чисел апреля 1 942 года, а когда 
продлил, не нашел там ни одной мины -
очевидно, конструкция якорей ПЛТ не пе
режила суровой штормовой зимы. Между 
1 2  февраля и 1 5  марта 1 942 года « Л -5» 
крейсирствовала в районе Судака с зада
чей выявления противодесантной оборо
ны и обстрела войск противника. Коман
дир подлодки Жданов честно пытался вы
полнить эту несвойственную субмаринам, 
да и бессмысленную в той обстановке за
дачу. За указанный период он произвел 
более десятка обстрелов береговых це
лей ( выпущено 1 56 1 02-мм и 42 45- м м  
снарядов) ,  среди которых были даже от
дельные автомашины,  сараи и группы сол
дат. "Стрельба ПЛ по берегу - писал в до
несении Жданов - большого урона или 
ущерба противнику не дала, а имела лишь 
больше демонстративный характер». 

Нам ного более весомыми представля
ются результаты шести транспортных по
ходов в Севастополь, выполненные между 
1 5  мая и 1 7  июня. В ходе них защитникам 
горда было доставлено 321 ,4 тонны боеп
ри пасов ( наибольший показатель среди 
подлодок ЧФ) и 74 тонны продовольствия, 
обратными вывезено 52 раненых и граж
данских. 23 мая на подходе к порту не
мецкие самолеты сбросили несколько 
бомб на безопасном расстоянии, но нам
ного более опасной оказалась встреча со 
сверхмалой итальянской подлодкой «СВ 
3» днем 15 июня,  когда корабль возвра
щался из последнего рейса. С борта «Чар
тиста» заметили перископ и рубку «италь
янки •• , дали свои опознавательные (Жданов 
считал что перед ним наша лодка, идущая 
в Севастополь) ,  но, не получив ответа, ко-

мандир проявил поразительную беспеч
ность и остался лежать на прежнем курсе. 
Спустя 24 минуты вся команда ощутила 
два сильных удара в п равый борт - к 
счастью обе итальянские торпеды не сра
ботали .  Так и не догадавшийся о причине 
ударов Жданов повел свой корабль в По
ти , где подлодка стала в текущий ремонт. 

В августе (4-8 и 1 0-14.8. 1 942) субма
рина совершила два похода с целью заг
раждения минами знаменитого фарватера 
N!13, через который в дни обороны Севас
тополя туда прорывались корабли ЧФ. Оба 
поля оказались безрезультатными, пос
кольку противник не стал пользоваться 
ФВК N!13, а проложил в этом районе сеть 
собственных фарватеров. В первом выходе 
подлодка была обнаружена катерами про
тивника, которые подвергли ее безуспеш
ному бомбометанию, во втором - отказа
ло мин ное устройство левого борта, не 
давшее выставить четыре последних мины. 

К концу года техническое состояние 
«Чартиста» было уже на грани получения 
запрещения плавания со стороны техни
ческого управления флота. Несмотря на 
это командование отправляло загради
тель в море еще дважды : 1 2-20 сентября 
и 23 октября - 1 ноября, оба раза на по
зицию между островом Змеиный и мысом 
Бурнас. Минные банки ставились без от
казов техники, но и без успехов - оказа
лось, что в штабе неверно определили на
чертание фарватеров п ротивника ,  кото
рые проходили гораздо ближе к берегу. 
Подойти туда для лодки было затрудни
тельно из-за малых глубин. Первую поста
новку 1 6  сентября и так пришлось осуще
ствлять в позиционном положении,  там 
где от поверхности до дна было всего от 
9 до 1 4  метров. Противник противодей
ствовал , но не слишком настойчиво. В 
первом походе Жданову больше досажда
ли самолеты,  от которых 1 1  раз пришлось 
уклоняться срочным погружением . Во вто
рой раз от них пришлось прятаться четы-
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ре раза, но главная опасность так и оста
лась незамеченной: в ранние часы 1 нояб
ря недалеко от Поти «Л-5" подверглась 
атаке немецкой субмарины «U 24». Коман
дир вражеской подлодки дважды стрелял 
одиночными торпедами, но из-за ошибок 
в определении элементов движения цели 
на большой дистан ции ,  п ромахнулся . 5 
ноября корабль был наконец-то поставлен 
в капитальный ремонт, который в услови
ях слабой ремонтной базы затянулся ров
но на два года. Еще 1 1  месяцев заняли 
испытания и устранение выявленных не
доделок. Война же на Черном море за
вершилась за год до того, как «Л-5» всту
пила в строй. 

Командовали ПОдЛодкой в 193�1 949 гг. :  
И .А. Рублевский ( 1 933-1 936) ,  в . л .  Шатс
кий ( 1 937-1 938 ) ,  А.С.  Жданов (3 . 1 938-
1 0. 1 0 . 1 942) ,  Б . В .  Гремяко (23. 1 0 . 1 942-
24.04. 1 943),  М . В .  Леонов (8 . 1 -1 2.4. 1 944) ,  
Г .А.  Н икифоров ( 1 2 . 4-1 9 . 9 . 1 944; врид), 
Н .Ф. Школенко ( 2 1 . 1 1 . 1 944-30 . 1 1 . 1 949). 

� 
Еще 25 ноября 1 938 года эта субмарина 
стала в капитальный ремонт на Севморза
воде. По плану он должен был завершить
ся еще в конце октября 40-го, но предп
риятие из-за отсутствия рабочей силы не 
смогло выдержать установленные сроки . 
Лишь 1 9  октября 1 94 1  г. ровно с годовой 
задержкой корабль смог вступить в строй. 
После учебного выхода в дозор к м ысу 
Сарыч ( 27 . 1 0-3. 1 1 . 1 94 1 ) ,  последовал бо
евой поход на постановку мин у оккупиро
ванной немцами Ак- М ечети ( 1 4-
2 1 . 1 1 . 1 94 1 ) .  Задание было выполнено 
вполне успешно, но результатов не име
ло, поскольку противник начал осваивать 
этот порт только в апреле 1 942 года. Об
наружив несколько сорванных мин на бе
регу, немцы протралили подходы к Ак- Ме
чети, но ничего не обнаружили - поста
новка не пережила зимних штормов. 

Между 26 и 28 декабря подлодка пере
везла небольшой груз авиационных боеп
рипасов в штурмуемый врагом Севасто
поль, и даже выпустила с места стоянки в 
Южной бухте 1 7  1 00-мм снарядов по бое
вым порядкам противника. Следующий по
ход - 3--8. 1 . 1 942 - также имел непосред
ственное отношение к боевым действиям 
на суше. Сначала подлодка вела разведку 
в районе Судака и Алушты , а 5--6 января в 
качестве плавучего маяка обеспечивала 
действия надводных кораблей ЧФ, выса
дивших там тактический десант. 

После выполнения этой задачи корабль 
вернулся в Новороссийск, откуда ему 
п редстояло перейти в пункт постоя нной 
дислокации Поти. Казалось, в этом нет 
ничего сложного, тем более, что на борту 
кроме штатного командира лодки, коман
диров БЧ-1  и рулевой группы находился 
еще и дивизионный штурман Керенский ,  
но у семи нянек дитя оказалось без гла
за - вечером 1 О января субмарина на 
полном ходу села на мель у Геленджика. 
Как показало расследование, штурманс
кая прокладка перехода досталась моло
дому и неопытному командиру рулевой 
группы,  расчеты которого никто не проко
нтролировал. В результате при выходе из 
Цемесской бухты корабль слишком рано 
повернула на юго-восточный курс, и по
шел в опасной близости от берега. Уви
дев это , командир подлодки с . п. Буль 
сказал «неплохо бы определиться» и по
кинул мостик. Штурман вместо того, что
бы принять меры, снова поручил опреде
ление командиру группы.  Тот понял , что 
ранее допустил оплошность, но, пытаясь 
это скрыть, доложил, что необходимо от
вернуть от берега на 1 градус . Естествен
но это никакого эффекта не дало, и ко
рабль с разгона вылетел на кам н и .  За 
аварию военный три бунал приговорил 
с.п. Буля к 1 О, командира БЧ - 1  Маркело
ва к 8,  дивизионного штурмана Керенско-



го - к 7 годам исправительно-трудового 
лагеря, с отбытием наказания после войны 
и направлением на фронт. Впрочем, все 
они вскоре были восстановлены в офице
рских званиях и продолжили службу. 

В связи с отсутствием свободных доков 
и большого объема повреждений субма
рина простоял а в ремонте до начала де
кабря 1 942 года . За это время на ней 
сменилось несколько командиров. В сен
тябре им был назначен командир расфор
мированного дивизиона А.В.  Бук, а затем 
спустя два месяца - ранее командовав
ший « Л -5 •• А.С. Жданов. Под его руковод
ством экипаж « Карбонария» сражался в 
трех последующих походах вплоть до ап
реля 1 943 года. В первом ( 2 1 . 1 2 . 1 942-
7. 1 . 1 943) субмарина патрулировала у мы
са Тарханкут и 25-го произвела атаку кон
воя БДБ. Даже несмотря на то, что атака 
производилась с дистанции 4,5 кбт, сна
ряды прошли мимо, л ибо под целью, а 
контратаковавшие баржи смогли разбить 
на подлодке несколько лампочек. Во вто
ром (28 . 1 -1 4.2 . 1 943) « Л -6» действовала у 
южного берега Крыма, но не смогла обна
ружить там ни одной подходящей для ата
ки цели .  С 7 по 25 марта последовал по
ход в район южного входа в Керченский 
пролив,  где наше командование рассчи
тывало нарушить движение конвоев, кур
сировавших между Керчью и Анапой. Ата
ка на такой конвой, включавший три БДБ, 
состоялась утром 22 марта. Баржи в ус
ловиях плохой видимости стояли на яко
рях в районе мыса Чауда, где и были об
наружены "Л-6» .  Несмотря на дал ьнюю 
дистанцию из четырех торпед залпа две 

должны были бы попасть в цель, если бы 
не малая осадка целей. После атаки про
тивник обнаружил вынырнувшую рубку 
субмарины, обстрелял ее из орудий ,  а за
тем сбросил 1 5  глубинных бомб без како
го-либо успеха. Остальные атаки и вовсе 
сорвались из-за того, что подлодка рас
полагала свои курсы слишком далеко от 
берега, а обнаружить ходящие под ним 
БДБ можно было с дистанций не более 4-
5 миль. В результате за поход командир 
получил неудовлетворительную оценку. 

В апреле Жданов ушел на повышение, а 
командиром подлодки стал молодой офи
цер Б.В .  Гремя ко ( 1 9 1 3  г .р. ) ,  ранее долгое 
время плававший старпомом на « Л -5» .  
Его почерк отличали старательность и 
инициативность. Между 26 апреля и 1 6  
мая корабль патрулировал у мыса Тархан 
кут. Шесть раз командир пытался атако
вать, но лишь единожды - 7 мая - ему 
удалось довести дело до выпуска торпед. 
Увы, залп сразу же был замечен кружив
шим над конвоем BV- 1 38, который выпус
тил белую ракету и сбросил в место появ
ления рубки глубинную бомбу. И менно ее 
взрыв на борту « Карбонария» приняли за 
признак поражения цели .  БДБ и катера, 
эскортировавшие конвой , обрушили на 
субмарину еще около 40 глубинных бомб, 
но не смогли причинить ей повреждений. 

Не удалось добиться большего и в сле
дующем походе (6-26.6 . 1 943) на ту же 
позицию. Трижды по вине командира и 
рулевых-горизонтальщи ков срывались 
атаки на конвои, а минное заграждение, 
выставленное 1 1  июня у мыса Лукулл, бы
ло легко вытралено п ротивником . Инте-
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ресно отметить, что за 25 и 2б июня траль
щики подсекли 20 мин - ровно столько, 
сколько выставила "Л-б». Немцы уже давно 
перешли к практике проводки крупных су
дов в районе Севастополя непосред
ственно за тралами "раумботов», что не 
только обезопасивало переходы, но и при
водило к немедленной ликвидации всех 
банок, которые стояли непосредственно на 
фарватерах. Очевидно, наше командова
ние пришло к тем же выводам и в следую
щем походе ( 9-24.9. 1 943) приказало Гре
мяко выставить мины в открытом море в 
30 милях восточнее мыса Олинька. Идея 
было хорошей, у противника действитель
но не хватало сил для систематического 
траления и в данном районе, но на этот 
раз подвели разведданные - немцы этим 
маршрутом не ходили. Само же нахожде
ние на позиции встречами с врагом не 
сопровождалось. 

Лишь в следующем - ноябрьском 
( 3 . 1 1 -3. 1 2. 1 943) - походе подлодке уда
лось реально открыть боевой счет. После 
нескольких неудачных попыток вечером 
25 ноября Гремяко удалось скрытно сбли
зиться с небольшим конвоем и выпустить 
из надводного положения в упор четыре 
торпеды. Одна из них попала в трофей
ный транспорт "Волга-Дон» (95б брт), ко
торый перевозил груз авиационных боеп-

рипасов. Судно продержалось на воде до 
утра, но затонуло при буксировке недале
ко от Евпатории. Противник же так и не 
смог обнаружить "Л-б» и ограничился от
пугивающим бомбометанием. С декабря 
по февраль корабль прошел текущий ре
монт, после которого (4.3-3.4. 1 944) был 
направлен на позицию на линии, соединя
ющей Севастополь и Констанцу. Немцы 
лишь изредка водили суда через этот 
район, и командиру не посчастливилось 
встретиться ни с одним из них. Сразу пос
ле возвращения субмарина должна была 
пройти навигационный ремонт, но коман
дование распорядилось иначе. 8 апреля 
наши войска начали крупномасштабное 
наступление в Крыму, в ходе которого 
быстро наметился успех. Нем цы начали 
отступление к Севастополю, а с 1 3- го 
приступили к эвакуации войск. Черномо
рский флот, в свою очередь, начал опера
цию на морских коммуникациях противни
ка, обстановка на которых резко оживи
лась. 1 2  апреля "Л-б» послали на позицию 
N2б, центр которой находился примерно в 
1 25 милях северо-восточнее Констанцы и 
в 90 милях западнее Севастополя. Вер
нуться из этого похода "Карбонарию» бы
ло не суждено. 

Тайна гибели "Л-б» окутана мраком , 
полностью развеять который вряд ли ког
да-нибудь удастся. Корабль погиб в отк
рытом море в районе с глубинами от 1 50 
до 2000 метров, что заставляет сильно 
сомневаться в том, что он будет обнару
жен и обследован на дне . Поскольку под
лодка не дала ни одного радиосообще
ния, нельзя даже на 1 00% утверждать, что 
она дошла до заданного места. В то же 
время есть документы противника, свиде
тельствующие, что субмарина не только 
достигла позици и ,  но даже некоторое 
время действовала на ней.  В 1 3 . 2б (по 
среднеевропейскому летнему времени)  
1б  апреля немецкий конвой, включавший 
транспорта "Касса» , "Лола» и "Тисса», два 
"раумбота» и охотник за подлодками "Ро
зита» ,  зафиксировал торпедную атаку, 
"автором» которой могла быть только "Л
б».  Суда уклонились от торпед, после чего 
охотник смог установить четкий гидроа
кустический контакт и сбросить по нему 
две серии по 1 5  глубинных бомб. На по
верхности моря наблюдались пузыри воз
духа и ш ироко разл ившееся соляровое 
пятно. Глубины в месте атаки составляли 
от 800 до 1 000 метров, что исключает ве
роятность бомбардировки остова ранее 
затонувшего судна. В 1 3 .48 охотник прек
ратил бомбометание и ушел догонять 
конвой. Спустя два часа возвращавшийся 
на базу с сопровождения конвоя немец
кий гидросамолет BV - 1 38 обнаружил поб
лизости от места атаки " Розиты» всплыв-



шую советскую подлодку, которую атако
вал и по докладу пилота добился попада
ния трех 50-кг авиабомб. В подтвержде
ние этого летчик п редставил сделанные 
им фотоснимки. Поскольку ни одна другая 
советская субмарина не подвергалась 
атаке с воздуха в этом районе в тот день, 
можно уверенно связать это событие с 
«Л-6». Несомненно, что даже если в ре
зультате бомбардировки она и не погиб
ла, то должна была получить серьезные 
повреждения, требовавшие немедленного 
ухода в базу. Но поскольку туда она не 
прибыла все-таки приходится предполо
жить, что субмарина погибла сразу. С уче
том вышеизложенного последующие мно
гочисленные заявки немецких охотников, 
скорее всего, не имеют к гибели «Карбо
нария» никакого отношения. 

Командовали подлодкой :  И .А. Рублевс
кий ( 1 932 - 1 93 3 ) ,  М . И .  Гаджиев ( 5-
8 . 1 933; врид), В .Л.  Шатский ( 1 933-1 937) ,  
Г . Н .  Бютнер (26.3-2 1 . 1 1 . 1 938),  С . К. Пав
ленко ( 1 9 . 3 . 1 939-8 . 5 . 1 940 ) ,  С . П .  Буль 
( 8 . 5 . 1 940-22 . 5 . 1 942),  А . В .  Бук ( 3 . 9-
1 0 . 1 0 . 1 942) ,  А.С.  Жданов ( 1 0. 1 0 . 1 942 -
1 6 .4 . 1 943) ,  Б . В .  Гремяко ( 26 .4 . 1 943-
4. 1 944) .  

.. Л-2З» 
Эта подлодка к началу войны заканчивала 
монтаж механизмов на заводе N2 1 98 в 
Николаеве. Неблагоприятное развитие 
обстановки на южном крыле фронта уже 
1 8  июля заставило Наркома судострои
тельной промышленности отдать приказ 
об эвакуации предприятия. Спустя девять 

дней субмарина ушла в Севастополь, где 
она в течение сентября - октября прошла 
сдаточные испытания. 31 октября корабль 
вступил в строй ,  но в связи с продолже
нием немецкого наступления, уже на сле
дующий день был вынужден уйти в Поти. 
Первый боевой поход ( 20--25. 1 2. 1 94 1 ) по 
задаче являлся разведывательным, а по 
сути - продолжением боевой подготовки . 
В ходе него подлодка скрыто патрулиро
вала в водах вдоль анатолийского побе
режья Турци и ,  но судов противника там 
не обнаружила. В начале января последо
вала неожиданная смена командира. Ста
рый командир капитан 2 ранга В.Л.  Шатс
кий был опытным подводником с довоен
ным стаже м ,  но, к сожалению, не знал 
меры в употреблении спиртных напитков. 
Усугублялось оно страстью к различным 
пьяным выходкам - от отдачи нелепых 
приказаний при управлении кораблем, до 
панибратства с личным составом . Шатс
кого неоднократно предупреждали ,  но он 
оставался верен себе, за что и поплатил
ся - за систематическое п ья нство был 
списан в морскую пехоту, где и погиб. 
Временным командиром стал комдив Н .Д. 
Новиков, под руководством которого под
лодка совершила четыре выхода: один 
( 1 0--28. 1 . 1 942) к берегам Болгарии и три 
( 1 2-23 . 2 . 1 942, 24.2-7.3 . 1 942 и 1 5-
24. 3 . 1 942) к южному берегу Крыма. Ника
ких целей там ей обнаружить не удалось 
(а вдоль Крыма тогда немецкие суда и 
вовсе не плавали) ,  а разведка береговой 
обороны в районе Алушты не дала боль
ших результатов,  да и вряд ли была необ-

.. Л-23» возвращаеТСfl 
из похода, 1942 г. 

1 25 



Командир «Л-23» 
Илларион 
Федотович 
Фартушный 

Повреждения ограж
дения рубки «Л-23», 
полученные в ре
зультате столкнове
ния с подводным 
объектом 18 июня 
1942 г. 

1 26 

ходима исходя из сложившейся на тот 
момент обстановки. 27 марта « Л- 23» вер
нулась в Поти , где приступила к гарантий
ному ремонту механизмов. 

8 мая в командование кораблем вступил 
капитан 3 ранга И.Ф.  ФартушныЙ. Это был 
хороший и опытн ы й  ( ранее командовал 
«Щ-207» и «С-3 1 » )  моряк, хотя и несколь
ко высокомерны й ,  сухой и педантичный. 
Первым испытанием для экипажа с новым 
командиром стали транспортные походы 
в Севастополь. Первые шесть были ус
пешно выполнены между 1 5  мая и 20 ию
ня.  Подлодке неоднократно приходилось 
уклоняться от налетов авиации противника, 
как в открытом море, так и во время стоян
ки в главной базе. Ни один из них повреж
дений не нанес, чего нельзя сказать о сво
их силах. Утром 1 8  июня, когда лодка в 
подводном положении выходила из Севас
тополя по фарватеру N!!3, внезапно с пра
вого борта по корпусу был нанесен силь
ный удар, вследствие чего на некоторое 
время возник крен в 1 0  градусов. Глубина 
погружения была сразу же увеличена с 1 1  
до 20 метров, а акустик доложил о слабом 
шуме винтов другого подводного объекта. 
Когда после прибытия в Туапсе Фартуш
ный доложил о происшествии в штаб, его 
заверили,  что ни одной нашей подлодки 
там быть не могло, следовательно, столк
новение произошло с субмариной против
ника. На самом же деле такой анализ был , 
по меньшей мере, поспешен. В то утро две 
подлодки 2-й бригады - « М-3 1 »  и « А-4» -
в подводном положении шли в Севасто
поль по фарватеру N!!3, причем каждая за
фиксировала столкновение с подводными 
предметами, хотя и с некоторой времен
ной разницей, чем «Л-23». Этот случай наг-

лядно демонстрирует как сложность орга
н изации снабжения осажденной базы 
большим количеством самостоятельно вы
полняющих боевую задачу кораблей , так и 
результаты отсутствия специальной дис
петчерской службы ,  которая бы заботилась 
о предотвращении подобных случаев. Как 
следствие « Л-23» вышла из строя на неде
лю и в седьмой транспортный поход ушла 
лишь 27 июня. 

Этот рейс оказался особенно сложным. 
П риходилось постоянно погружаться от 
самолетов и ,  как казалось командиру, 
преследующих катеров,  в результате чего 
корабль смог ошвартоваться в Кам ышо
вой бухте только поздно вечером 29 июня. 
Доставленные боеприпасы быстро выгру
зили,  но затем последовало указание лечь 
на грунт, а с наступлением темноты 
всплыть и ждать дальнейших распоряже
ний.  Как выяснилось впоследствии ,  они 
были связаны с эвакуацией руководящего 
состава Севастопольского оборонитель
ного района. Около 3 часов ночи 1 июля 
на подлодку погрузились 1 1 7 пассажиров , 
которые в недалеком прошлом занимали 
ответственные посты в обороне города, 
включая командира ОВРа контр-адмирала 
В . Г. Фадеева, начштаба СОРа капитана 1 
ранга А.Г.  Васильева и секретаря горкома 
партии Б.А. Борисова. Однако, приняв их, 
лодка не ушла немедленно в море . Ей 
пришлось ждать сигнала с Кавказа об ус
пешной эвакуации туда самолетом коман
дующего ЧФ вице-адми рала Ф . С .  Ок
тябрьского. Лишь в 08.47 утра субмарина 
отдала швартовы .  Переход в Новорос
сийск оказался необычайно тяжелым -
из-за гремевших вокруг взрывов (за 1 ию
ля подводники насчитали 542 взрыва, за 2 



июля - 259 ) ,  которые командир считал 
признаками преследования, всплыть, да и 
то ненадолго удалось только через сутки 
пути. К тому моменту уровень содержания 
кислорода достиг уже критической отмет
ки. Количество людей в отсеках в три ра
за превышала норму, из-за чего темпера
тура воздуха достигла почти 40 градусов.  
Только утром 3 июля "Л-23 •• прибыла в 
Новороссийск. За семь рейсов в осажден
ную базу она доставила защитникам 3б3,3 
тон ны боепри пасов,  2б3 , 5  п родоволь
ствия и 73 ,б бензина, эвакуировала 1 б3 
(согласно донесению Фартушного 229) 
человек и 10 тонн запасных частей для 
ремонта "Л-б». Вне всякого сомнения, это 
было крупным успехо м ,  за который ко
мандир субмарины 3 августа был удосто
ен ордена Ленина. 

После окончания севастопольской эпо
пеи субмарина продолжила прерванный 
гарантийный ремонт. б сентября она ушла 
на позицию между Констанцей и устьем 
Дуная , но,  достигнув заданного района, 
была вынуждена сразу же вернуться на
зад - во время шторам ударами волн 
оказались заклинены кормовые горизон
тальные рули, после чего плавать на пе
рископной глубине стало невозможно. В 
следующем месяце состоялось патрули
рование (30.9-1 9. 1 0. 1 942) в районе Фео
досии. В начале его - 4 октября - под
лодка выставила на ближних подходах к 
порту 20 мин.  Послевоенный анализ пока
зал, что все банки расположились в сто
роне от створа, которым пользовались ко
рабли противника для входа в порт, всле
дствие чего мины так и остались не 
обнаруженными. Вторая задача похода -
разведка рейдов Ялты и Феодосии - бы-

ла выполнена неудовлетворительно, пос
кольку командир осуществлял ее в перис
коп с дистанции 5 миль в тот момент, ког
да берег был окутан туманной дымкой , а в 
довершение всего не смог передать до
бытые сведения из-за временного выхода 
из строя коротковолнового передатчика. 
В результате готовившийся надводными 
кораблями рейд оказался сорван. 

Пиком карьеры "ленинца» стал поход к 
Босфору 5---25 ноября 1 942 г. Предвари
тельные разведданные и бдительное не
сение службы дали свой результат - ве
чером 14 ноября на выходе из турецких 
территориальных вод Фартушный сумел 
торпедировать немецкий танкер "Оссаг» 
(2793 брт), который только вошел в море 
через черноморские проливы. Само тор
педирование, если верить немецким до
кументам,  носило несколько курьезн ы й  
характер: одна и з  торпед пошла по пове
рхности и в условиях 5-бального волнения 
выскочила из воды и налету ударила суд
но в надводную часть борта. От сильного 
взрыва механизмы сдвинулись с фунда
ментов и танкер потерял ход, но его под
водная часть практически не пострадала.  
В тот же день он был отбуксирован в 
Стамбул турецкими буксирами, но позд
нее все-таки вошел в Черное море, был 
отремонтирован, а затем потоплен нашей 
авиацией в ходе операции по освобожде
нию Крыма. Пара румынских эсминцев, на 
глазах у которых произошло торпедирова
ние, яростно контратаковали показавшую
ся из воды «Л-23». Взорвавшиеся побли
зости 32 глубинные бомбы разбили мно
гоч исленные лампочки , вы крошили 
изоляцию, повредили несколько баллонов 
ВВД. Стали пропускать воду сальники за-

.. Л-23» возвращаетс., 
из боевого похода, 
1943 r. 
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бортной арматуры .  Впрочем,  это нисколь
ко не отразилось на моральном подъеме, 
который испытал экипаж. 

К сожалению этот дебют не получил 
достойного продолжения. Новый поход к 
БосфОру (23. 1 2 . 1 942-1 2. 1 . 1 943) и два 
последующих к мысу Тархан кут ( 1 0-
30.3. 1 943 и 9---27. 5 . 1 943) не сопровожда
лись даже видимостью успеха. В мартовс
ком патрулировании Фартушный стрелял 
торпедами по немецкому охотнику за под
лодками «Шифф- 1 9» ,  но промахнулся, в 
майском лодка выставила 20 мин на выхо
де из севастопольской бухты.  Спустя 6 
дней при проводке очередного конвоя не
мецкий тральщик подсек мину, после чего 
мешавшая проходу часть заграждения бы
ла в течение двух дней ликвидирована. В 
июле ( 22-3 1 .7. 1 943) «Л-23» во второй раз 
отп равили ставить мины у Феодоси и .  
Странно, н о  з а  истекший период, в тече
ние которого противник производил через 
порт интенсивные перевозки , наша раз
ведка так и не смогла уточнить начерта
ние фарватера. В результате мины снова 
оказались выставлены в стороне, и только 
три из них были вытралены осенью 44-го 
нашими же кораблями. Впрочем , не могли 
похвастаться большим успехом и поста
новки в открытом море. 1 9  августа «Л-23» 
выставила еще одно заграждение в 37-
38 милях восточнее мыса Олинька, там ,  
где по данным нашей разведки проходил 
маршрут судов от мыса Тарханкут к Сули
не и Констанце. Как показал послевоен
ный анализ,  сведения о расположении 
фарватера не подтвердились. Особенно 
резкую критику у командования вызвали 
результаты финального в 1 943 году похо
да ( 1 8 . 1 0-1 7 . 1 1 . 1 943) на позицию к мысу 

Тарханкут. В то время, как остальные под
лодки, действовавшие в данном районе, 
неоднократно атаковали и регулярно до
бивались успеха, Фартушный умудрился 
не выпустить ни одной торпеды . Лишь 
единожды он обнаружил отряд кораблей 
п роти вника,  но при сближении упустил 
цель. Большую часть времени подлодка 
провела не у берега, вдоль которого хо
дили конвои, а на расстоянии 30-40 миль 
от него, и это несмотря на то, что воздуш
ная разведка и другие подлодки обнару
жили и передали в эфир сведения о 1 4  
проходивших конвоях. Н а  критику комбри
га капитана 1 ранга А.В.  Крестовского об 
и гнорировании этих данных Фартушный 
заявил, что по его наблюдениям фарватер 
располагался именно там, где патрулиро
вала подлодка, а тот факт, что по нему не 
прошло ни одного конвоя, свидетельство
вал о том ,  что « Л -23 •• надежно осущес
твляла блокаду оккупированного врагом 
Севастополя! Это переполнило чашу тер
пения Крестовского: он объявил Фартуш
ному неполное служебное соответствие и 
возбудил ходатайство о снижении его в 
должности ,  поскольку «несмотря на высо
кую подготовку мирного времени (за вы
сокие показатели в боевой подготовке и 
торпедной стрельбе имел звезду на руб
ке), командование лучшими и современ
ными ПЛ бригады « С-3 1 »  и «Л-23» он имел 
все основания занять ведущую роль в под
водной войне, но из-за пассивности имеет 
на своем счету только один подбитый тан
кер противника и то в районе Босфора». 
Впоследствии комбриг несколько поостыл 
и решил определить дальнейшую судьбу 
командира по результатам похода, куда он 
сам вызвался идти обеспечивающим .  



« Л- 23» вышла в море вечером 1 января 
и назад не вернулась. Из ее радиосооб
щений известно , что она достигла пози
ции у мыса Тарханкут и действовала на 
ней как минимум до вечера 1 5  января , ус
пев в ночь на 1 3-е из надводного положе
ния неудачно атаковать отряд быстроход
ных десантных барж. Хотя в последующие 
дни сообщения отсутствовали,  несомнен
но, что советская подлодка, обнаруженная 
БДБ « F  539» утром 1 8  января , также явля
лась « 23-м ленинцем». С баржи заметили 
перископ на небольшом удалении,  
обстреляли его из 20-мм пушки, а затем 
прошли над местом и сбросили глубин
ную бомбу. Бомба не взорвалась, но спус
тя 1 0  секунд после сбрасывания на « F  
539» ощутили легкий толчок. Бесспорно, 
что он не мог привести к гибели подлод
ки. И все-таки, несмотря на многочислен
ные вызовы командования , начавшиеся 
26-го числа, « Л- 23» не ответила. Докумен
ты п ротивника свидетельствуют, что в 
указанный промежуток времени немцы не 
совершили в пределах позиции подлодки 
ни одной противолодочной атаки. Не было 
там и минных полей, а подрыв на плаваю
щей мине в надводном положении скорей 
всего привел бы к затопления лишь одно
го из отсеков. Причина гибели 56 моряков 
остается не разгаданной и по сей день' . 

Командовали ПОдЛОдКой; В . Л . ШатскиЙ 
( 1 940-7 . 1 . 1 942) ,  Н .Д. Новиков (7 . 1 -
28.3. 1 942; врид), И .Ф.ФартушныЙ (8.5. 1 942-
1 . 1 944) .  

«Л-24» 
Судьба этой подлодки оказалась самой 
короткой из всех черноморских «ленин
цев».  К началу войны субмарина была го
това лишь на 75%, что фактически явля
лось тем пределом ,  ниже которого кораб-

• Версия ряда историков о потоплении .Л-23» не
мецким самолетом днем 30 . 1 . 1 944 в 80 милях юго
западнее Туапсе не подтверждается документами, 
поскольку реально этой атаке подверглась возвра

щавшаяся с позиции пл .М -54». 

ли ждали достройки до послевоенного 
времени .  Несмотря на это рабочие 1 98-го 
завод совершили настоящий подвиг, до 
1 2  августа закончив монтаж всех основ
ных систем и устройств. Уходила подлод
ка с завода в числе последних под огнем 
противника с правого берега Днепра. дк
кумуляторная батарея еще отсутствовала, 
что исключало подводный ход. У мыса 
Тарханкут « ленинец» попал в шторм и был 
вынужден вернуться в дк-Мечеть, достиг
нув Севастополя лишь на следующий 
день. Оттуда 7 ноября уже после начала 
обороны главной базы он ушел в Поти. 
Базируясь на этот порт, экипаж вместе с 
раБОчими закончили достройку, а затем 
п ровели испытания.  В ян варе в самом 
разгаре работ внезапно был снят с долж
ности и передан суду военного трибунала 
командир подлодки д.д. Косенко. Как и 
командиру «систер-шипа» В.Л.  Шатскому 
ему инкриминировалось систематическое 
пьянство. 7 лет лагерей заменили отправ
кой на фронт, и через полгода командова-

nодводна" лодка 
«Л-24» а период 
nрохождеНИfl 
сдаточных 
испытаний 
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ния батальоном в бригаде морской пехо
ты, сражавшейся под Севастополем, Ко
сенко был реабилитирован, после чего ко
мандовал строящимися «С- 1 8» и «С- 1 9» .  
Вместо него назначили капитан-лейтенан
та гл. Апостолова, ранее командовавше
го «Щ-2 1 5» .  29 апреля «Л-24» вступила в 
строй, а в мае прошла ускоренный курс 
боевой подготовки. 3 июня она прибыла в 
Новороссийск, базируясь на который эки
пажу п редстояло принять боевое креще
ние в транспортных перевозках в Севас
тополь.  Всего корабль успел совершить 
туда четыре успешных рейса, доставив 
236 , 3  тонны боеприпасов, 97,5 п родо
вольствия и 82 бензина. Как и у других 
подлодок самым тяжелым оказалось возв
ращение из последнего похода, растянув
шееся более чем на трое суток - с 26 по 
29 июня. Впрочем,  командир сам был от
части виновен в этом,  расположив свой 
курс вблизи от берега, там где по крат
чайшей из Новороссийска в Севастополь 

Схема расположени., упавших 6ом6 2 июл., 1942 г. (вверху), ха
рактер повреждени., носовой оконечности .. Л-24» (справа) и ре
монт повреждений, полученных 2 июл., 1942 г. (внизу) 
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ходили наши эсминцы, тральщики и кате
ра. С наступлением рассвета вражеская 
авиация, буквально бесчинствовавшая 
над морем,  загоняла субмарину под воду, 
после чего морякам приходилось слушать 
ее бомбовые атаки на советские надвод
ные корабли.  Шум винтов в дополнение с 
взрывами принимался командиром за 
преследование, из-за чего всплывать уда
валось лишь на 4 часа в темное время су
ток. Часть взрывов действительно прои
зошла на небольшом удалении от корпу
са , из-за чего лопались лам почки и 
выходили из строя электроизмерительные 
приборы. В результате после прибытия в 
Новороссийск корабль требовал мелкого 
ремонта, и эта задержка привела к тому, 
что в Севастополь он уже больше не по
шел - 30 июня немцы прорвали оборону 
войск СОРа, а Ставка ВГК объя вила об 
эвакуации ,  которую флот фактически про
водить не стал . Благодаря беспрецедент
ному задействован ию воздушной мощи на 
узком участке фронта Севастополь пал, 
но перед тем ,  как перебросить главные 
силы своей авиации на другое направле
ние, немецкое командование решило ут
ром 2 июля произвести массированный 
авианалет на Новороссийск. 

Нападение было произведено совер
шенно внезапно. С появлением самолетов 
артиллеристы подлодки открыли огонь из 
45-мм пушки, а Апостолов приказал 
сняться со ш вартовых у борта зсминца 
«Бдительный» и выйти из гавани .  Раньше, 



чем это было сделано, 50-кг бомба попа
ла в левый борт эсминца, всего в полуто
ра метрах от «Л-24». От ее взрыва субма
рина получила взрывную контузию меха
низмов, в частности временно вышел из 
строя правый электромотор. Другая бом
ба взорвалась на дне бухты в 5 метрах от 
левого борта, повредив гидродинамичес
ким ударом обшивку двух цистерн главно
го балласта. На этом злоключения не за
кончились, поскольку на эсминце начался 
сильный пожар. Апостолов еле успел дать 
задний ход, как спустя девять минут с мо
мента взрывов бомб сдетонировали тор
педы в 1 - м торпедном аппарате «Бдитель
ного» .  Лодка в этот момент носовой 
частью как раз находилась на траверзе 
аппарата. Семеро моряков были сброше
ны взрывной волной в воду, а все нахо
дившиеся на мостике получили осколоч
ные ранения, контузии и ожоги. Повреж
дения корабля оказались довольно 
обширными по площади, но, как ни стран
но, ограничились легким корпусом. Еще 
до окончания налета подлодка вышла из 
порта и до наступления темноты легла на 
грунт. На следующий день она прибыла в 
Поти , где до середины следующего меся
ца проходила аварийный ремонт. 

Боевая карьера возобновилась с безре
зультатного похода к Босфору ( 1 4 . 8-
3.9 . 1 942).  Следующее патрулирование -
1 -2 1  октября - оказался насыщенней. В 
его начале подлодка скрытно выставила 
заграждение у Ялты (далеко от фарвате
ра), а затем вновь ушла на патрулирова
ние к Босфору. В ночь на 7-е командир 
получил предупреждение о том, что с рас
светом в Черное море должен войти 
итальянский танкер «Арка». Разведчики не 
подвели - днем танкер вышел из терри
ториальных вод, где в его охранение всту
пили два немецких моторных тральщика. 
Апостолов выпустил по цели с дистанции 
1 0  кбт три торпеды, но они, к сожалению, 
были замечены противником, который ук
лонился поворотом. После этого один из 
тральщиков пробомбил место залпа, но 
не нанес подлодке никаких повреждений. 
Взрыв первой бомбы на «Л-24» приняли 
за признак попадания, но на самом деле 
«Арка» был потоплен 26 октября уже пос
ле возвращения в Эгейское море брита
нской субмариной «Таку». 

Прошлогодние минные успехи, достиг
нутые у берегов Болгарии, породили у ко
мандования ЧФ желание повторить их. 
Обстановка там заметно измен илась и 
после гибели и повреждения нескольких 
подлодок еще в декабре 41 -го все пози
ции там были закрыты из-за минной опас
ности. «Л-24» предписывалось выставить 
несколько мин ных заграждений у мыса 
Калиакра, но румыны заминировали этот 

район годом раньше. В игре со смертью 
нельзя всегда оставаться победителем :  
если и з  первого похода ( 1 5-23. 1 1 . 1 942) 
подлодка вернулась, то из второго, в ко
торый она ушла 1 2  декабря - нет. Сомне
ния по поводу ее гибели были рассеяны в 
1 99 1  г . ,  когда «ленинец» был обнаружен в 
точке 43' 1 9 .392' N/28'42.550'E экспедици
ей варненского Института океанологии .  
Летом 2008 года его обследовала группа 
болгарских водолазов, оставившая на дне 
мемориальную табличку. Годом позже ос
мотр повторила совместная российско
болгарская экспедиция. Субмарина лежит 
на ровном киле на глубине 59 метров, а 
ее левый борт в районе 3-го отсека носит 
следы взрыва мины. 

Командовали ПОдЛодкой: А.А. Косенко 
( 1 7 . 3 . 1 94 1 -1 2. 1 . 1 942) ,  r . n .  Апостолов 
(9 .2-1 2. 1 942).  

Северный флот 
Две первых подлодки типа «ленинец» поя
вились на Северном флоте в сентябре 
4 1 - го.  До октября следующего года они 
входили в состав отдельного учебного ди
визиона, а затем - во 2-й дивизион БПЛ 
СФ ( капитан 2-го ранга М .Ф. Хомяков). В 
марте 43-го субмарины перевели в 1 -й 
дивизион, объединив в нем все подвод
ные заградители бригады. Дивизионом 
последовательно командовали капитан 1 
ранга М . Ф .  Хомяков, Герой Советского 
Союза капитан 2 ранга Н .А. Лунин (с ноября 
1 943 г.)  и капитан 1 ранга M ' n .  Августино
вич (с марта 1 944 г. ) .  

!lI..:..1..5.!! 
Эта субмарина к началу Великой Отечест
венной войны входила в состав 5-го диви
зиона 2-й бригады ПЛ ТОФ ( бухта Малый 
Улисс), а в августе 4 1 -го была перечисле
на в состав 3-го отдельного дивизиона, 
базировавшегося на Петропавловск-Кам
чатскиЙ.  Летом 42-го она прошла текущий 
ремонт с докованием,  и потому на нее 
пал выбор командования, когда возникла 
идея усилить Северный флот шестью ти
хоокеанскими подлодками.  Непосред
ственно перед походом командиром был 
назначен капитан-лейтенант Василий Иса
акович Комаров , имевший длительный 
опыт службы в подводных силах ТОФа, 
причем с марта 1 938 г. на должности ко
мандира корабля .  25 сентября «Л- 1 5» 
вышла из Петропавловска-Камчатского и 
к 1 0  января 1 943 года через Панамский 
канал добралась до Рейкьявика. Переход 
оказался нелегким, на глазах у подводни
ков погиб «систер-шип» «Л - 1 6» а на за
вершающем этапе пути через Атлантику 
шторм оторвал у подлодки кормовые го
ризонтальные рули.  Идти без них в По
лярный через зону боевых действий было 

Командир «Л- 15» 
Василий ИсаКО8ИЧ 
КомаРО8 
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«Л- 15» во время 
nереходв нв 
Северный фЛОТ. 
Вверху: в Коко-Соло, 
конец 1942 r. 
Внизу: нв подходах к 
Пвнвмскому квнвлу 

«Л- 15» в Гриноке, 
нвчвло 1943 r. 
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равносильно самоубийству, и поэтому на
ше командование дало разрешение для 
захода на ремонт в Днглию. Там помимо 
рулей подлодка получила ГДС «ДpI!КQН� 
1 29», радиолокатор «тип 291 », счетно-ре
шающий при бор «торпедодиректор» И но
вую аккумуляторную батарею. Она прибы
ла в Полярный только 29 мая, проделав за 
время своего трансокеанского перехода 
1 6402 мили. 

Первый боевой поход «Л - 1 5» имел 
целью постановку мин западнее острова 
Лоппа. К 1 943 году подобные выходы 
п ре вратились в довольно рутинное и ,  к 
сожалению, малоэффективное занятие. 
Цепь островов и шхер, тянувшаяся парал
лельно побережью, на западном участке 
коммуникации между Тромсе и Киркене
сом , как бы играла роль дозорных кораб
лей. Нашему командованию было извест-

но, что на островах расположены наблю
дательные пункты и батареи , поэтому для 
того, чтобы п роникнуть на внутренний 
IUXЩЖhШ. ф;ц2R;t.ТР�, ('�;:ЩИ/;lР� т.�ЛnRя..
лось погрузиться за пределами визуаль
ной видимости с берега (в период поляр
ного дня - на расстоянии 25--30 миль от 
островов) и затем на протяжении 8-1 О 
часов идти в подводном положении эко
номическим ходо м .  При этом подлодке 
предстояло форсировать стоявшие между 
островами противолодочные минные заг
раждения. Очутившись на шхерном фар
ватере, командир мог оставаться там не 
более 2-3 часов, поскольку после этого 
ресурса батареи хватало только на то, 
чтобы вернуться в точку погружения. Ес
тественно, что встреча с конвоем в таких 
условиях могло произойти только случай
но.  П рин имая во внимание эти обстоя
тельства, наше командование сделало за
падный участок коммуникации районом 
действий минных заградителей. Увы, нем
цы тоже понял и ,  что на отрезке между 
Тромсе и Хоннингсвогом им стоит больше 
опасаться мин,  чем бомб и торпед, раз
вернув свои силы соответствующим обра
зом .  Регулярно пары немецких тральщиков 
или «раумботов» осуществляли контрольное 
траление фарватера и за редким исключе
нием обнаруживали наши минные банки 
раньше, чем они успевали нанести урон. В 
случае обнаружения мин район закрывался 
для плавания, туда направлялись тральные 
силы, а конвои продолжали ходить по запас
ным фарватерам непосредственно за трала
ми. В таких условиях потери от мин могли 
происходить только случайно. 

Так и произошло с первым походом «Л-
1 5» .  Подлодка вышла из Полярного 1 7  ию-



ня, а в ранние часы 22-го выставила две 
минные банки у острова Лоппа.  После 
этого Комаров лишь единожды - 25 июня 
проникал на шхерный фарватер, но ниче
го там не обнаружив, ушел в море. 1 1  ию
ля субмарину отозвали в базу, куда она 
прибыла двумя сутками позже. К тому 
времени ее заграждение уже было унич
тожено противником.  26 июня при конт
рольном тралении моторный тральщик «А 
1 55 .. затралил две мины, одна из которых 
сразу взорвалась, а другая была опознана 
как ПЛТ. После этого в район прибыла 
плавбаза « Париж .. катера-тральщики ко
торой уничтожили в течение 28-30 июня 
еще 9 мин.  Оставшиеся мины обнаружены 
не были, поскольку стояли слишком дале
ко от фарватера или уже были сорваны с 
якорей. 

Поскольку Комаров справился с прос
тым заданием в августе ему доверили бо
лее сложное - действия на позиции на 
восточном участке между Вардё и мысом 
Сейбунес, где имелись прекрасные воз
можности не только для минных постано
вок, но и для торпедных атак. 1 4-го лодка 
вышла из базы и уже утром следующего 
дня выставила свои мины на северном 
выходе из пролива Буссе-сунд. Мины бы
ли поставлены на углубление 4,3 метра 
( 1 4  футов) и потому на них могло подор
ваться только глубокосидящее судно. Еще 
до того, как оно прошло, 26 августа при 
проводке конвоя тральщик « М  364 .. затра
лил на северном выходе из пролива мину 
ПЛТ. Затем до 1 сентября район тщатель
но тралился шестью тральщиками, кото
рые смогли найти только 2 мины. По-ви
димому остальные остались стоять на 
слишком большой глубине, либо их сор
вало штормом, разыгравшимся 29 августа 
и после 1 сентября . По крайней мере, нем
цы многократно проверили районы нахож
дения всех трех банок «Л- 1 5  ... В связи с 
этим,  приходится согласиться с команди
ром немецкого охотника за подлодками «Uj 
1 2 1 4» , который утверждал , что его ко
рабль, погибший во время шторма 4 ок
тября на северном выходе из пролива, по
дорвался на плавающей мине. 

В последующие дни лодка действовала 
на прибрежной коммуникации ,  одновре
менно решая задачу минной разведки при 
помощи ГАС «Дракон .. . Утром 1 8  августа 
командир обнаружил отряд боевых кораб
лей (по-видимому, группу охотников) ,  ко
торую атаковал с п редела визуальной 
види мости . Хотя Комаров и утверждал, 
что осмотр, произведенный спустя 1 0  ми
нут показал отсутствие целей, на самом 
деле ни один корабль противника не по
гиб, а сама атака осталась не зафиксиро
ванной. Спустя полтора часа при отходе к 
месту зарядки произошло событие, силь-

но отразившееся на всем последующем 
боевом пути «Л- 1 5» - несмотря на рабо
тающую в акти вном режиме ГАС «Дра
кон» ,  подлодка подорвалась на антенной 
мине. Хотя взрыв небольшой противоло
дочной мины UMB произошел не менее 
чем в 60 метрах над корпусом, на субма
рине разбилось множество лампочек, по
тух свет в трех кормовых отсеках и вышел 
из строя ряд электроизмерительных при
боров. Но хуже всего было то, что взрыв 
произвел большое впечатление на коман
дира. Он сразу обнаружил у себя симпто
мы аппендицита и попросил разрешения 
вернуться в базу. Увы , результаты произ
веденной « Л- 1 5» минной разведки не бы
ли использованы в штабе БПЛ. Там не об
ратили внимание, что минное заграждение 
NW-30, на котором подорвалась субмари
на, стояло гораздо ближе к берегу, чем это 
было принято считать - в той зоне, кото
рая считалась свободной от мин и где раз
решалось плавать на перископной глубине. 
Впоследствии на этой же позиции пропали 
без вести Щ-422, Щ-403, М - 1 08 и С-54. 

Подлодка быстро прошла послепоходо
вый ремонт, но 8 сентября при учебном 
погружении в Кольском заливе с силой 
ударилась о грунт носовой частью и снова 
была вынуждена возвратиться в док. В 
третий раз она вышла в море только 1 8  
ноября на этот раз в устье Порсангер-фь
орда. Наступление периода полярной но
чи благоприятствовало действиям у бере
га в том числе и в темное время из над
водного положения , но командир остался 
верен себе и старался подвергать под
лодку риску по минимуму. Днем 22-го он 
выпустил все содержимое носовых аппа
ратов по крупному конвою, и, хотя целил
ся в один корабль, принятый им за мин
ный заградитель,  утверждал , что потопил 
еще и миноносец со сторожевиком. Фак
тически же торпеды взорвались на дне, не 
дойдя до цели,  и немецкий конвой даже 
не заметил атаки. Рано утром 24-го Кома
ров тремя торпедами атаковал группу 
тральщиков из надводного положения. Не 
дожидаясь попаданий он сразу погрузил
ся в связи с чем взрывов на подлодке 
никто толком не слышал. После осмотра в 
перископ командир утверждал, что видел 
вспышку пламени,  что дало основание для 
второго победного доклада. Если в пре
дыдущих случаях Комаров только преуве
личивал свои успехи, то после атаки он 
принял , мягко говоря, крайне осторожное 
решение: отказаться от постановки мин 
на том основании,  что после двух «успеш
н ых» атак п ротивник станет искать и в 
случае обнаружения постарается пото
пить подлодку. В своей радиограмме ко
мандир указал, что израсходовал все тор
педы, хотя фактически имел в носовых ап-
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паратах еще три снаряда. Командование 
санкционировало возвращение в базу, 
лишь слегка пожурив Комарова за невы
полнение задачи и срезав его успех всего 
до двух «потопленных» кораблей. 

Всю первую половину 44-го подлодка 
простояла в текущем ремонте и вновь 
вышла в поход только 9 июля. По приходу 
на позицию у острова Рольвсе над морем 
установилась густая туманная погода, не 
позволившая своевременно произвести 
м ин ную постановку. В эти дни крупный 
немецкий конвой прошел в Киркенес и 
мины «Л- 1 5» никак не смогли этому поме
шать. 1 6- го погода улучшилась и утром 
следующих суток подлодка наконец-то 
смогла выставить свои мины на западном 
входе в пролив Рольвсе-сунд. Отходя в 
район зарядки Комаров услышал взрывы, 
которые принял за признаки подрыва ко
рабля противника.  На самом деле все 
обстояло совершенно не так. Утром 1 7-го 
британская палубная авиация нанесла 
удар по стоянке линкора «Тирпиц» в Аль
тен-фьорде и параллельно произвела 
нападение на прибрежное судоходство. 
Н есколько самолетов пролетело и над 
Рольвсе-сундом, а когда проходивший ря
дом немецкий тральщик «М 202» зафикси
ровал самовзрывы м и н  ПЛТ, первым 
предположением германского командова
ния стало минирование пролива авиаци
ей. Для борьбы с донными минами были 
выделены шесть тральщиков, «раумбот» И 

плавбаза катеров-тральщиков « Париж» . 
За 1 8- 1 9  июля они не только вытралили 
заграждение «Л- 1 5» (уничтожено 1 3  мин) ,  
но нашли и вытралили остатки старого 
поля «Л-20» (6 мин) .  

Кульминацией боевой карьеры субма
рины стал августовский поход (6-
1 7. 8. 1 944) .  На этот раз подлодке предсто
яло действовать в ударном варианте на 
основании предварительных данных, по-

лучаемых от разведывательной авиации, 
но Комаров проигнорировал шесть таких 
сообщений, каждый раз ссылаясь на пло
хую погоду, которая , однако, не помешала 
действовать соседним подлодкам .  К бе
регу он подошел лишь 1 5  августа, причем 
сразу же обнаружил отряд стоявших на 
якоре боевых кораблей, по которым вы
пустил шесть торпед. Реально же , как и в 
предыдущих случаях, стрельба осущес
твлялась с таких дистанций,  что командир 
не мог даже понять что перед ним - ко
рабли или скалистые островки.  Затем ,  
увидев дымы взрывов от своих же торпед, 
Комаров решил , что с запада движется 
конвой, и поспешил выставить поперек 
его курса полный магазин плавающих мин 
ПЛТ -2. На этот раз, вернувшись в базу, он 
подвергся жестокой критике со стороны 
командования. Комбриг Колышкин выста
вил за поход неудовлетворительную оцен
ку, а начальник отдела подводного плава
ния контр-адмирал В . П .  Карпунин напи
сал , что «мины выброшены в море 
неизвестно против кого". Впрочем,  в двух 
последующих походах ( 1 6-22.9. 1 944 и 3-
9. 1 1 . 1 944) не удалось добиться даже та
кого результата: подлодка выходила в мо
ре но не доходя до позиции поворачивала 
вспять из-за болезни командира, у кото
рого воспалялся седалищный нерв. Сам 
Комаров объяснял это «длительным на
хождением в условиях близких к Северу, 
как, например, на Камчатке, и пребыва 
ние беспрерывно на подводных лодках в 
течение 1 1  лет из них 6 лет и 3 месяца в 

должности командира ПЛ".  Можно лишь 
сожалеть, что столь длительный опыт под
водной службы не позволил Комарову на
копить достаточно мастерства и мужества, 
чтобы нанести хоть какой-то урон врагу. 

Командовали подлодкой в годы ВОВ : 
В . М .  Шонин (22.6 . 1 94 1 - 1 0.9 . 1 942) ,  В . И .  
Комаров ( 25.9. 1 942-9.5 . 1 945). 



ссЛ-20 .. 
К началу войны подлодка находилась в 
достройке на Балтийском заводе. Для 
окончания монтажа не хватало некоторых 
приборов и механ измов , которые про
мышленность так и не успела поставить 
до конца года. В августе возникла угроза 
падения Ленинграда, в связи с чем прак
тически готовый корабль решили увести 
по ББК на Север. Это было осуществлено 
буквально накануне смыкания блокадного 
кольца между 23 августа и 1 3  сентября. С 
этого момента подлодка стала к достро
ечной стенке еще не введенного в эксплу
атацию завода N2402 в Молотовске ( впос
ледствии знаменито объединение «Сев
маш » ) .  Весной следующего года после 
поступления необходимых деталей дост
ройка была возобновлена. Уже 1 4  июля 
корабль начал заводские испытания и за
вершил их 9 августа. Небольшое столкно
вение с тральщиком несколько задержало 
готовность подлодки , и она прибыла в По
лярный 1 1  октября . Перед этим экипаж 
успел пройти небол ьшой курс боевой 
подготовки в Белом море . Особенно по
везло подводникам с командиром - капи
тан 3 ранга В . Ф .  Тамман был опытным 
моряком , бывшим кап итаном торгового 
флота, командовавшим в 30-е годы чер
номорски ми «Щ-2 1 0» и «Д-5» ,  но затем 
уволенным с флота в связи с «сокращени
ем штатов» ,  а на самом деле из-за «неру
сской» фамилии.  В октябре 40-го он был 
восстановлен в кадрах и поставлен ко
мандовать «Л-20». 

Осенью 1 942 года в штабе СФ был раз
работан амбициозный план ведения мин
ной войны на всем театре, главной целью 
которого являлось нанесение потерь про
тивнику через выматывание его минно
тральных сил . Этого планировалось дос
тичь через создание минной угрозы од
новременно на всем театре. К операции 
собирались привлечь авиацию ,  стороже
вые катера-постановщики и подводные 
минные заградители «К- 1 » , «Л-20» и «Л-22». 
Лодки должны были после минных поста
новок не действовать в торпедном вариан
те, как это обычно практиковалось, а сразу 
же возвращаться в базу за следующей 
партией «гостинцев». Кроме того, планиро
валось, что в этих коротких походах экипа
жи «ленинцев» пройдут школу плавания в 
северных ши ротах в приобретут боевой 
опыт, необходимый для решения более 
сложных задач . В рамках этого плана 
«Л-20» осуществила два боевых похода 
(28. 1 0-2. 1 1  и 22-29. 1 1 . 1 942) и выставила 
40 мин. Увы ,  оба заграждения успеха не 
имели. Первое было выставлено внутри 
Конгс-фьорда, куда немецкие крупнотон
нажные суда не заходили, а второе против
ник своевременно обнаружил и вытралил. 

Третий выход (28 декабря 1 942 г. - 1 2  ян
варя 1 943 г . )  уже планировался как полно
цен ное боевое патрулирование. Начало 
оказалось не слишком удачн ы м .  М и н ы ,  
выставленные в глубине Тана-фьорда, 
спустя 20 дней были обнаружены и вытра
лены немцами ,  а первая попытка выйти в 
торпедную атаку сорвалась, когда боцман 
перед залпом «утопил» перископ. Подоб
ной ситуации удалось избежать в ново
годнюю ночь. Субмарина заряжала бата
рею под берегом, когда обнаружился иду
щий на запад конвой. Командир спокойно 
занял позицию между кораблями и бере
гом ,  где отсутствовало охранение, и дал 
полный носовой залп с временным интер
валом по второму в колоне судну. Спустя 
минуту одна из шести торпед поразила 
германский транспорт «Муанса» ( 5472 
брт), который в течение 3 минут затонул . 
Лишь позднее спасенные кораблями эс
корта немецкие моряки рассказали ,  что 
непосредственно перед взрывом они за
метили торпедны й  след, но было уже 
поздно - «Л-20» ушла в море, так и ос
тавшись незамеченноЙ. Третьей задачей 
похода являлась высадка на вражеское 
побережье разведывательной группы,  что 
было с успехом выполнено 6 января . Сра-

«Л-20» 8 Полярном 

Транспорт «Муанса» 
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зу после возвращения из похода коман
дир был награжден орденом Красного 
Знамени .  

Новые успехи не заставили себя долго 
ждать. Хотя минная постановка в Тана-фь
орде вновь оказалась безрезультатной,  
торпедная атака 1 февраля ознаменовала 
собой крупный успех. Тамман смог днем в 
подводном положении скрытно сблизить
ся с небольшим конвоем, охраняемым па
рой охотников. Хотя торпедный залп ока
зался замечен противником , пароход «От
маршен» ( 7077 брт ) ,  даже несмотря на 
маневр уклонения , «поймал» две из шести 
торпед, выпущенных в залпе .  Судно 
быстро скрылось под водой, а охотни
ки «Uj 1 1 0 1 »  и «Uj 1 1 08» сбросили по гид
роакустическому контакту 41 глубинную 
бомбу. Мастерство командира позволило 

уклониться от всех них без малейших пов
реждений. К сожалению, меньший успех 
имела стрельба по боевым кораблям.  
Днем 5 февраля в перископе показался 
немецкий минный заградитель «Брум
мер», охранявшийся шестью эсминцами ,  
тральщиками и охотниками .  На этот раз 
противник своевременно заметил идущие 
на него торпеды и смог избежать попада
ний,  хотя командир на основании услы
шанного взрыва доложил о новой победе. 
Потопление «Отмаршена» вывело Тамма
на на первую позиции среди всех коман
диров-подводников Северного флота по 
объему вражеского тоннажа, отправлен
ного на дно торпедным оружием.  На этой 
позиции он оставался и к концу войны .  

Мартовский поход (3-20 . 3 . 1 943) в 
район Тана-фьорда оказался не столь 
удачным. Ни одна из пяти встреч с про
тивником по различным причинам так и не 
завершилась атакой ,  зато сама подлодка 
чуть было не стала жертвой врага, когда 7 
марта подорвалась на механической ан
тенне противолодочной мины U M B .  Взрыв 
п роизошел п римерно в 47 метрах над 
корпусом и сопровождался повреждением 
магнитного компаса и клапанов заборт
ной арматуры.  В апреле ( 1 -1 8 .4. 1 943) 
субмарину посылали в район Хаммерфес
та, но снова неудачно. Из-за шторма мин
ное поле быстро разрядилось, мины были 
обнаружены на берегу норвежской полици
ей, которая сообщила немцам , и те уничто
жили остатки постановки. Шторм, свиреп
ствовавший в остальные дни ,  помешал 
проникнуть на шхерный фарватер и выса
дить на берег разведгруппу. Тем не менее, 
по возвращению из похода за предыдущие 
успехи Тамман был награжден орденом 
Отечественной войны 1 -й степени. 

С мая по начало августа корабль прохо
дил текущий ремонт. После его заверше
ния 29 августа «Л-20» вышла на позицию 
в устье Порсангер-фьорда. 1 сентября 
субмарина выставила тремя банками заг
раждение N274a, которое уже спустя два 
дня было обнаружено немцами при конт
рольном тралении.  В тот же день - 3 сен
тября - лодка вышла в торпедную атаку 
на конвой, который, как показалось Там
ману, состоял из транспорта и сторожеви
ка. На самом деле перед ним оказалась 
группа охотн иков, один из которых 
( <<Uj 1 2 1 4» )  был переоборудован из рыбо
ловного траулера, а другой « <Uj 1 209») яв
лялся более крупным кораблем специаль
ного проекта KUJ . Ситуация усугублялась 
тем ,  что вражеский отряд при проходе че
рез позицию соседней « С-5 1 »  уже поте
рял « Uj 1 202», и теперь немцы смотрели в 
оба. К сожалению, Тамману не удалось 
развить успех И .Ф. Кучеренко - охотники 
вовремя заметили торпеды и контратако-



вали подводный минзаг, сбросив на него 
более 30 глубинных бомб. Однако причи
ной беды, чуть не погубившей подлодку, 
стала не бомба. 

Сразу после трехторпедного залпа ко
рабль начал всплывать, и для того, чтобы 
компенси ровать положительную плаву
честь инженер- механик капитан-лейте
нант А. Н .  Горчаков приказал заполнить 
водой цистерну быстрого погружения.  
Личный состав открыл кингстон ,  но по 
ошибке не привел в действие клапан вен
тиляции.  При последнем п родувании с 
цистерны забыли снять избыточное дав
ление и теперь сжатый до 2 ,5 атм воздух 
начал уходить через кингстон,  вырвав его 
уплотнительную резину. Цистерна потеря
ла герметичность, о чем на подлодке ник
то не догадывался. В тот момент все вни
мание было сосредоточено на уклонении 
от глубинных бомб, которое Тамман хотел 
осуществить на глубине 45-60 м .  Вскоре 
выяснилось,  что подлодка тяжелеет и ,  
несмотря н а  прекращение приема воды в 
цистерну быстрого погружения и уравни
тельную, продолжает набирать глубину со 
скоростью 2 метра в минуту. Последствия 
не заставили себя долго ждать - спустя 8 
минут после атаки "Л-20»,  получи вшая 
дифферент 25 градусов на нос, с силой 

ударилась им о необозначенную на карте 
подводную скалу. Как показал последую
щий осмотр, оказалась повреждена часть 
килевой коробки, служившая основанием 
ГАС "Дракон», нижний лист ее оказался 
смят и порван на протяжении 3D--40 см. 
Вода под давлением более 6 атмосфер 
попала в шахту ГАС. Ничего страшного не 
произошло бы, если бы осматривавший 
шахту утром акустик не поленился бы зак
рутить до конца гайки на крышке шахты. 
Воспользовавшись этим упущением вода 
устремилась во 2-й отсек. Увы , прибыв
ший В отсек и нженер-механик не смог 
сразу разобраться в обстановке и прика
зал вместо обжатия гаек крышки забить 
щель между крышкой и комингсом дере
вянными клиньями.  В результате этого 
ошибочного решения усилиями личного 
состава щель была расширена, что приве
ло к возрастанию поступления воды. 
Позднее подводн ики сообразили в чем 
дело и стали закручивать гайки, но к тому 
моменту трюм уже заполнился водой, за
бортное давление, давившее на крышку, 
возросло, а сами они выбились из сил . 
Стало ясно, что покладка лодки на грунт 
лишь вопрос времени, в связи с чем Там
ман полным ходом направился к берегу, 
желая достичь места, где глубина моря не 
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превышала бы предельную. Он запретил 
подавать сжатый воздух в носовую группу 
цистерн и запускать водоотливные сред
ства, поскольку бомбардировка все еще 
продолжалась. В 1 1 .23, спустя 40 минут 
после атаки вода во 2-м отсеке достигла 
нижнего яруса коек, а через две минуты 
субмарина легла на грунт на глубине 1 1  О 
метров .  Борьба за живучесть осложни
лась тем ,  что командир БЧ-5 явно расте
рялся (на корабле даже не была объявле
на аварийная тревога ! ) ,  а командир под
лодки сосредоточился на наблюдении за 
противником. Руководить всем фактичес
ки пришлось командиру 2-го отсека стар
шине 2-й статьи В. Острянко и командиру 
1 -го отсека (он же командир БЧ-2-3) лей
тенанту Шапаренко. И менно по предложе
нию Острянко 2-й отсек был герметизиро
ван, и там создали воздушное противо
давление. После этого поступление воды 
сократилось вдвое, но ее уровень все-та
ки достиг 2-го яруса коек. Следует отме
тить, что к началу боя на субмарине име
лось не более половины от полного запа
са сжатого воздуха. Помимо создания 
противодавления значительная часть его 
остатков была израсходована на попытки 
продуть цистерны главного балласта, пос
кольку командир подлодки собирался 
подвсплыть и перелечь в точку с меньшей 
глубиной . К сожалению, ввиду того, что 
корабль имел к тому времени отрицатель
ную плавучесть в несколько десятков 
тонн,  все они оказались безрезультатны .  
В конечном итоге в резерве у Там мана 

осталась одна б-я группа баллонов ВВД, 
которой могло хватить только на однок
ратное аварийное продувание части цис
терн главного балласта. 

Тем временем борьба за живучесть ве
лась с переменным успехом. Вместо того, 
чтобы включить все водоотливные сред
ства на откачку воды из 2-го отсека ко
мандир БЧ-5 приказал выключить турбо
насос, закрыть его отсечный аварийный 
клапан и задействовал на решение дан
ной задачи лишь одну из двух имевшихся 
трюмных помп. Ее усилий оказалось не
достаточно, и в 1 2.40 вода в отсеке под
нялась до 3-го яруса коек. После этого по 
приказанию командира личный состав пе
решел в 1 -й отсек через правую торпедо
погрузочную горловину. Спустя некоторое 
время по предложению Острянко приотк
рыли межотсечную дверь, часть воды пе
релилась в 1 - й отсек, где открыли ава
рийный клапан и запустили турбонасос. 
Увы, в 1 -й отсек могла перелиться только 
часть воды - лодка лежала с дифферен
том на корму. К тому же из-за разницы в 
давлении внутри и снаружи прочного кор
пуса водоотливные средства работали с 
большой перегрузкой, и их приходилось 
периодически останавл ивать. Выручила 
смекалка лейтенанта Шапаренко - он 
п редложил перепустить в систему ВВД 
сжатый воздух из шести торпед и за счет 
него поднять в 1 и 2-м отсеках противо
давление до 8-9 атм. Когда давление 
примерно выровнялось, откачка воды за
метно ускорилась, и к 14 .05 ее уровень 
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опустился до 1 - го яруса коек. Не дожида
ясь этого, моряки через торпедопогрузоч
ную горловину стали возвращаться во 2-й 
отсек, чтобы голышом в одних кислород
ных при борах нырнуть в ледяную воду и 
попытаться открыть расположенный под 
запасными торпедами клапан аварийного 
осушения. Это удалось сделать только в 
1 4.24,  через минуту после того, как была 
полностью отдраена переборочная дверь 
в 1 -й отсек. Затем моряки приступили к 
восстановлению систем и механизмов, а 
остальной экипаж - к подготовке аварий
ного всплытия. Для облегчения подлодки 
при помощи помп откачали за борт воду 
из минных труб , торпедных аппаратов, 
уравнительной , торпедозаместительной и 
дифферентных цистерн. Также периоди
чески откачивали воду из 2-го отсека, но 
перед началом всплытия почему-то это 
сделали не полностью, и начали всплы
вать, имея там около 14 тонн воды. 

В 23. 1 4  начали п родувать носовую и 
среднюю группу цистерн.  Только через 
две ми нуты удалось оторвать корму от 
грунта и начать всплытие. Сразу же поя
вился дифферент на нос, который быстро 
достиг 86 градусов. В конечном итоге но
совая часть оторвалась от грунта и субма
рина всплыла. Однако радость всего эки
пажа вскоре сменилась чувством горечи -
все 1 3  человек, находившиеся в 1 и 2-м 
отсеках получили кессонную болезнь в тя
желой и очень тяжелой формах. П роизош
ло это от того, что к моменту всплытия в 
этих отсеках поддерживалось избыточное 
давление в 9 атм , которое после того, как 
корабль оказался на поверхности стреми-

тельно сравнялось с атмосферным - из
быточный воздух стравился через ту же 
щель, откуда при аварии поступала вода. 
Только трое подводников смогли устоять 
на ногах, остальные потеряли сознание. 5 
сентября подлодка вернулась в базу, а 
уже на следующий день матрос д.Д. Его
ров умер в госпитале. Он был посмертно 
награжден орденом Отечественной войны 
1 -й степени, остальные 1 2  моряков, а так
же Тамман и инженер-механик Горчаков -
орденами Красного знамени. 

После окончания аварийного ремонта 
экипаж «Л-20» во главе с Тамманом со
вершил еще два боевых похода. В первом 
( 1 6---3 1 . 1 2. 1 943) подлодка неудачно выс
тавили мины в Порсангер-фьорде (они 
оказались далеко в стороне от фарвате
ра), а затем штормовала в северной части 
позиции. Второй ( 1 9-27 . 2. 1 944) пришелся 
на операцию « РВ-2».  Подлодке достался 
сектор в западной части театра, где она 
должна была выставить мины. Увы ,  это не 
удалось - 25 февраля ударами штормо
вых волн оказались повреждены кормо
вые горизонтальные рули,  при погруже
нии возникали сильные дифференты , и 
командиру пришлось запросить разреше
ние вернуться в базу. 

В феврале 44-го нарком ВМФ Н . Г. Куз
нецов разрешил заменить несколько эки
пажей подлодок Северного и Черноморс
кого флотов подводниками ТОФа. Выбор 
командования СФ выпал на «Л-20», кото
рому п редстояло поменяться местами с 
тихоокеанской «Л - 1 9» .  В начале апреля 
новый экипаж приступил к боевой подго
товке, которая , правда, не обошлась без 
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чрезвычайного происшествия - утром 9 
мая когда корабль шел по Кольскому за
ливу его внезапно атаковала пара истре
бителей-бомбардировщиков FW- 1 90. П ри 
этом новый командир капитан 3 ранга 
Е .Н .  Алексеев замешкался и не сразу от
дал команду о срочном погружении.  К 
счастью на самолетах не оказалось бомб ,  
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и они ограничились только пушечно-пуле
метным обстрелом. Рубка, надстройка и 
легкий корпус получили около 60 снаряд
ных и пулевых пробоин ,  а среди подвод
ников легко оказался ранен сам коман
дир, которому осколками оцарапало голо
ву и левую ногу. 

Первый раз новый экипаж вышел в мо
ре 1 1  июня. Лодке предстояло выставить 
мины у острова Рольвсё, что было с успе
хом выполнено спустя трое суток. Увы, и 
эта постановка оказалась поставлена вда
леке от фарватера, а сами немцы обнару
жили ее только спустя месяц при трале
нии соседнего поля «Л- 1 5» .  1 8  июня суб
марина вернулась в Полярны й ,  а 24-го 
вышла вновь. На этот раз ей предстояло 
заградить пролив Рольвсе-сунд плаваю
щими минами ПЛТ -2, которые имели ус
тановки самоликвидаторов от 54 до 1 20 
часов. Как знать, возможно это специфи
ческое оружие и могло бы принести ус
пех, если было выставлено непосред
ственно по курсу идущего конвоя, но на 
этот раз в проливе судов не оказалось.  
Эта ошибка была исправлен в следующем 
походе (4-1 0 .8 . 1 944) ,  когда в ночь на 9 
августа «Л-20» разрядила весь магазин 
плавающих мин перед идущим в Киркенес 
крупным конвоем Lf- 1 27 -Кi .  К сожалению, 
тактически постановка была осуществле
на не совсем верно - исключительно по 
акустическим пеленгам и тогда, когда 

Маневрирование подводной лодки 
"Л-20» при постановке минного заграж
дения на курсе конвоя противника 
в р-не м.Маккаур В августа 1 944 г. 



большая часть судов уже прошла над под
лодкой . Результата она не имела. С 1 6  
сентября по 5 октября «Л-20» патрулиро
вала в районе Сюльте-фьорда, но несмот
ря на активность командира, ни разу не 
встретила целей. Не удалось и использо
вать наведение разведывательной авиа
ции - в момент получения радиограмм 
субмарина находилась слишком далеко от 
берега и только приступала к зарядке ба
тарей.  Завершающий поход состоялся 
между 1 9  и 29 октября. Позицией для 

лодки выбрали отдаленный район 
Лоппское море, где «Л-20» п редстояло 
совершить очередную постановку. И на 
этот раз Алексеева постигла неудача -
при постановке 1 5- й  мины сломалось 
минное устройство, а сами банки уже на 
следующий день были найдены немцами. 
Больше субмарина в море не выходила. В 
конце года на ней начали текущий ре
монт, который решили 

·
совместить с уста

новкой одного из первых на флоте тор
педных автоматов стрельбы ТАС-Л . 

«Л-20» вернулась 
из похода, 
10 августа 1944 г. 
В центре 
командир лодки 
Е.Н. Алексеев 

Экипаж «Л-20». В 
центре командир 
бригады ПЛ СФ Ге
рой Советскоro Со
юза капитвн 1 ран
га И.А.Колышкин. 
Слева - командир 
ПЛ Е.Н.Алексеев 

1 4 1  
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Оглядываясь ретроспективно можно 
констатировать, что «Л-20» и ее экипаж 
оказались теми солдатами подводной 
войны ,  которые спокойно и без громких 
триумфов ковали нашу победу. Хотя под
лодка потопила два крупных транспорта и 
по объему уничтоженного вражеского тон
нажа уступала из североморских подло
док только «К- 1 »  (а по тоннажу, потоплен
ному торпедами вообще на первом месте 
среди подлодок СФ! ) ,  ее обошли с наг
раждениями,  а если и вспоминали,  то 
только в связи с героизмом 1 3  моряков, 
п роявленным при ликвидации аварии 3 
сентября 1 943 г. И это при том , что к кон
цу войны на ее рубке красовалась цифра 
«семь», В то время как у краснознаменной 
«Л-22» офи циально числилось только 
шесть побед. 

Командовали подлодкой в годы ВОВ : 
В . Ф .  Там ман ( 22 .6 . 1 94 1 -6. 3 . 1 944 ) ,  Е . Н .  
Алексеев (6 .3 . 1 944-9.5. 1 945). 

� 
Боевая карьера этой подлодки на началь
ном этапе повторяла путь «систер-шипа» 
«Л-20»: постройка на Балтийском заводе, 
буксировка по ББК и окончательная дост
ройка на заводе N!!402 в Молотовске. 5 
октября 1 942 г. она перешла в Полярный ,  
где влилась в состав бригады ПЛ СФ. Ко
мандовал «Л-22» капитан-лейтенант В.Д. 
дфонин, имевший некоторый боевой опыт 
Советско-финлядской войны,  полученный 
им в качестве командира « М-78». Это был 
офицер с неплохой морской подготовкой , 
на замкнутый и излишне строгий в обхож
дении, что не снискало ему симпатий ко
манды. Уже спустя 20 дней после прихода 
в главную базу СФ субмарина вышла в 
свой первый боевой поход для постанов
ки мин в Тана-фьорде. За ним последова
ли походы к Сюльте-фьорду ( 3 1 . 1 0-
1 7. 1 1 . 1 942),  в северную часть Баренцева 
моря на поиски эсминца « Сокрушитель
ный» (6-1 0 . 1 2 . 1 942) и снова к Сюльте
фьорду ( 1 7-31 . 1 2. 1 942).  Все три похода к 
берегам п ротивника сопровождались 
минными постановками, но все они были 
своевременно обнаружен ы  и вытралены 
врагом. 7 ноября командир подлодки 
В .Д. дфонин открыл счет торпедным ата
кам, дав залп по цели ,  которую он класси
фицировал как одиночный тральщик, но 

промахнулся. 1 8  декабря при подходе к 
месту постановки субмарина попала в ры
бачью сеть, при освобождении от которой 
несколько раз ударилась о грунт и полу
чила повреждения носовой части . 

Первый квартал нового 1 943 года ко
рабль простоял в гарантийном ремонте. 
За ним между 1 9  и 29 апреля последовал 
поход в Лоппское море. 22-го у острова 
Лоппа лодка выставила 20 мин,  1 2  из ко
торых в начале июня были вытралены 
немцами .  Спустя два дня дфонину уда
лось встретить на шхерном фарватере 
крупный конвой, но стрельба по нему со 
слишком большой дистанции успеха не 
принесла, хотя команда и слышала взры
вы. Второй поход в этот же район состо
ялся в мае между 23 и 3-м числами .  25 
мая «Л-22» выставила 20 мин в районе 
острова Сере. Скорее всего, их ожидала 
п режняя участь, но на этот раз в дело 
вмешался случай. 1 июня через район 
постановки шел немецкий конвой, лиди
ровавшийся сторожевиком «V 5902» с 
поставленным тралом.  Корабл ь подсек 
мину, которая всплыла за кораблем и ока
залась прямо на пути госпитального судна 
«Бирка» ( 1 000 брт). На судне поздно об
ратили внимание на подаваемые со сто
рожевика красные ракеты, в результат че
го произошел подрыв.  Судно скрылось 
под водой за полторы минуты, и осталь
ные суда конвоя смогли подобрать только 
41 человека из 1 56 находившихся на суд
не. Большую часть погибш их составили 
раненые и больные военнослужащие вер
махта, эвакуируемые в тыл с заполярного 



фронта. Гибель « Бирки» стало единствен
ным минным успехом « ленинцев» на се
верном театре. Он стал исключением,  
только подчеркивающим п равило - при 
хорошей организации траления, достаточ
ном числе тральщиков и относительно не
большим числом выставленных мин под
рывы судов могут происходить только 
случайно. 

В дал ьнейшем « Л -22» продолжала хо
дить в море с небольшой и нтенсив
ностью. Вслед за коротким походом в 
район Хаммерфеста ( 1 7-24.6. 1 943), пос
ледовало патрулирование у Сюльте-фьор
да (22.8-7.9. 1 943). Последнее было озна
меновано успешной торпедной атакой 1 
сентября . Афон ину удалось незаметно 
сблизиться с крупным конвоем , идущим в 
Киркенес и выпустить из-за линии охра
нения 6 торпед. Залп был немедленно за
мечен кружившим над морем гидросамо
летом,  который выпустил белую ракету. 
По этому сигналу корабли и суда стали 
разворачиваться носом на точку залпа, но 
замешкавшийся с поворотом пароход 
« Рюдесхаймер» (2036 брт) получил попа
дание в корму, оторвавшее ему руль. Суд
но было отбуксировано в Перс-фьорд, где 
село на грунт на мелководье. Там оно на
ходилось до февраля 44-го, когда его от
вели на ремонт в Германию. Группа охот
ников сбросила на « Л -22» 1 4  глубинных 
бомб, но не добилась никакого успеха. 
Что же касается выставленного 25 августа 
в глуб ине Сюльте-фьорда минного заг
раждения, то оно оказалось вдалеке от 
фарватера, и так и не было обнаружено 
немцами. 

В октябре подлодка внесла свою лепту 
в охоту союзников на германский линкор 

«Тирпиц».  Как известно в предыдущем 
месяце этот корабль получил серьезные 
повреждения в результате нападения бри
танских сверхмалых подлодок. Командо
вание же Северного флота поставило пе
ред «Л-22» задачу атаковать линейный ко
рабль новейшими плавающими м инами 
ПЛТ-2.  20 октября субмарина выпустила 8 
таких «гостинцев» перед входом в Альта
фьорд, а спустя час разрядила остатки 
содержимого минных труб в западной 
части пролива Сере-сунд. В штабе надея
лись, что за пять суток мины, движимые 
течением, смогут войти в Альтен-фьорд и 
подорвать корабль. Увы , этого не п рои
зошло. Следует отметить, что по Гольф
стриму вдоль побережья Северной Норве
гии дрейфовало великое множество анг
лийских, немецких и советских якорных 
мин и добавление к этим сотням еще двух 
десятков мало что меняло в минной обс
тановке на немецких коммуникациях. 

Три последних выхода « Л-22» являлись 
кратковременными походами для поста
новки мин.  В выходе (4-1 5. 1 2. 1 943) суб
марина выставила 20 якорных мин в Пор
сангер-фьорде, но место оказалось выб
рано неудачно. Сама же подлодка попала 
в жестокий шторм, поломавший устрой
ство управления вертикальным рулем . 

"Л-22» 8038р8шаеТСfl 
из похода 

Командир "Л-22» 
Валентин Дмитрие-
8ИЧ Афонин 

Пароход 
"Рюдесхаймер», 
8ыБРОСИ8WИЙСfl на 
камни после 
ПОПВДВНИfl торпеды 
с "Л-22» 
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торпедный вnnврвт 
nОД8ОДНОЙ ЛОДКИ 
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Второе патрули рование ( 1 6-28. 1 . 1 944) 
осуществлял ось в рамках операции «РВ-
1 " . Большая часть его ушла на попытки 
проникнуть на шхерный фарватер в райо
не острова Ингё, чему препятствовали ту
ман и штормовое волнение. В конце-кон
цов мины все-таки были выставлены, но 
снова вдалеке от фарватера. Наконец, 
между 2 и 1 1  марта корабль ходил ставить 
мины к Хаммерфесту. Постановка была ус
пешно осуществлена 7 -го, но 9-го лодка не 
смогла выполнить задание по снятию раз
ведгруппы, которой в назначенной точке не 
оказалось. Спустя месяц мины были обна
ружен ы  немцами при п роводке конвоя , 
после чего их вытралили. 

1 8  марта 1 944 года «Л-22» начала теку
щий ремонт. Поскольку в ходе него пла
нировалось оснастить торпедные аппара
ты подлодки приборами установки глуби
ны и поворота п рибора Обри,  работы 
затянулись и завершились только 1 нояб
ря. К этому времени немецкие войска уже 
были изгнаны из Заполярья и походы под-



лодок на немецкие коммуникации прекра
тились. Тем не менее, в июле 45-го уже 
после окончания военных действий ко
рабль был награжден орденом Красного 
Знамени - так командование оценило 1 2  
крейсерств на коммуникациях противни
ка, в ходе которых подлодка выставила 1 О 
минных полей и 200 мин.  

Командовал и подлодкой в годы ВОВ: 
Г. Н .  Бютнер (22. 6---25.9. 1 94 1 ; ВРИД) , В .Д. 
Афонин (26.9. 1 941-31 .8. 1 942; 1 2. 1 0. 1 942-
1 . 2 . 1 945) ,  В . Ф .  Кульбакин ( 3 1 . 8-
1 2 . 1 0 . 1 942) ,  Е . Н .  Трофимов ( 1 .2-
9. 5 . 1 945). 

Тихоокеанский флот 
Тихоокеанский театр занял особое место 
в службе подлодок данной серии.  Его 
просторы требовали присутствия здесь 
субмарин с бол ьшой автономностью и 
дальностью плавания. Для атаки крупных 
надводных кораблей японского флота бы
ли необходимы подводные лодки с мощ
ным торпедным залпом, весьма желатель
ной являлась и постановка минных заграж
дений у японских баз или маневренных -
непосредственно перед прорывающейся к 
нашему побережью вражеской эскадрой .  
Поскольку создание крейсерских подлодок 
с комбинированным вооружением затяги
валось промышленностью, альтернативы 
строительства большого числа «ленинцев» 
для нужд Тихоокеанского флота просто не 
существовало. 

Три первых подлодки - «Л-7» - «Л-9» -
8 февраля 1 936 г. свели в 9-й (с апреля 
того же года 4 1 -й) дивизион. Командиром 
дивизиона был назначен M ' n .  Скриганов 
того самого командира, который являлся 
первым начальником дивизиона балтийс
ких «декабристов» и возглавлял их пере
ход на Север. Он же стал временным, а с 
марта 1 937 года постоянным командиром 
специально сформированной под «ленин
цы» 6-й морской бригады, о начале фор
мирования которой было объявлено прика
зом командующего ТОФ от 1 9.8 . 1 936. В 
ноябре 1 937 г. в строй вступила «Л- 1 0»,  на 
следующий год вступили «Л - 1 1 »  - «Л- 1 6» ,  
после чего сформировали 42 и 43-й диви
зионы .  Увеличение числа подлодок позво
лило командованию ТОФ задуматься о 
развертывании новых операционных нап
равлений.  Одним из наиболее опасных 
считалось камчатское, где до 1 936 года 
вообще отсутствовала какая-либо берего
вая оборона. Спустя два года настал че
ред перевести сюда и корабельные силы. 
2.7. 1 938 решением Военного совета фло
та 41 -й дивизион становился отдельным и 
перебазировался на Камчатку. М естом 
базирования выбрали бухту Тарья Авачи
нской губы .  1 5  августа две лодки дивизи
она - «Л-9» и «Л - 1  О» вышли к новому 

Первый И3 тихооке
анских «ленинцев" 
вскоре после 
встуnлеНИff в строй, 
1 936 г. Обратите 
внимание на перво
начальный дизайн 
рубки, обтекаемый 
щит 1 00-мм ОРУДИfl 
И отсутствие 45-мм 
пушки 
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месту базирования,  которое на тот мо
мент п редставляло собой совершенно не
обжитый берег. Первоначально для раз
мещения экипажей использовалась плав
база «Саратов» ,  а всю береговую 
инфраструктуру должны были построить 
сами подводники .  Командир одного из 
«ленинцев» Н .И .  Цирульников так вспоми
нал об этом времени :  «Л- 7» явилась пер
вой подводной лодкой, проложившей путь 
в бухту Тарья (ныне Крашенинникова). 
Целью захода была приемка топлива. Там 
нам представилась такая картина: совер
шенно пустынная бухта, без всяких приз
наков жилья. На берегу одиноко стояла 
небольшая цистерна, из которой нам и 

надлежало принять топливо. Цистерна 
никем не охранялась и вряд ли в этом бы
ла необходимость. Для перекачки топлива 
использовали ручной пожарный насос. 
Отдав якорь и закрепив лодки за стволы 
деревьев (благо берег приглубый), мы 
провели эту процедуру в таких необычных 
для подводников условиях». Лишь весной 
1 942 года приказом наркома ВМФ здесь 
было начато строительство береговой ба
зы. Возникший вокруг базы город в 1 968 
году получил имя Вилючинск. Он И по сей 
день является базой атомных подводных 
лодок ВМФ России .  

Базирование н а  «два дома» сохранял ось 
у тихоокеанских «ленинцев» вплоть до 
конца 1 945 года. П ри этом 3-4 подлодки 
постоянно находились на Камчатке' ,  та
кое же количество стояло в различных ви
дах ремонта, а остальные находились в 
бухте Золотой Рог во Владивостоке. 
3 .9. 1 939 6-я морская бригада была пере
именована в 4-ю бригаду подлодок ТОФ . 

• На бухту Тарья в период с осени 1 938 г. до конца 
1 945 г. баэировались следующие подлодки: «Л-7» 
(осень 1 938 г. - осень 1 940 г. и июль 1 942 Г. - ок
тябрь 1 944 г.) ,  «Л-8» (весна 1 939 г. - осень 1 940 г. 
и с октября 1 944 г . ) ,  «Л-9» (сентябрь 1 938 г. - сен
тябрь 1 941 Г. и с июля 1 943 г.) ,  «Л- 1 0» (сентябрь 
1 938 г. - осень 1 940 г. и с сентября 1 94 1  г. ) ,  «Л - 1 1 »  

и .Л- 1 2. (осень 1 940 г .  - июль 1 943 г.) ,  «Л - 1 3» (с 

весны 1 943 г . ) ,  «Л- 1 5» (с августа 1 941 по сентябрь 
1 942 г.) и «Л- 1 6» (с октября 1 941 Г. по сентябрь 1 942 
г.) .  27 октября 1 945 г. все камчатские «ленинцы» уш
ли во Владивосток. 



С мая 1 938 г. ей командовал А.Т. 3аост
ровцев, с августа 1 940 г.  - А.Ф. Кулагин. 
Лодки постоянно участвовали в дальних 
походах, отрабатывали различные задачи 
и как правило на высокие оценки. Соеди
нение стало неплохой кузницей кадров 
подводников. В разное время « ленинца
ми» бригады командовали впоследствии 
ставшие адмиралами и занимавшие отве
тственные посты в В М Ф  командиры -
В .А. Касатонов « <Л - 1 2» ) ,  А.Т. Чабаненко 
« <Л - 1 4»)  и С.Е.  Чурсин « <Л - 1 1 ») .  

Приказом наркома ВМФ N200 1 1 от 
1 1 .2 . 1 94 1  подводные силы ТОФ перефор
мировали. Теперь петропавловские под
лодки выделялись в 3-й отдельный диви
зион подлодок ТОФ, а остальные своди
лись в 5-й  дивизион 2-й бригады с 
базированием на бухту Малый Улисс. 

Гибель .. Л-16 .. 
4 сентября 1 942 г. Государственный ко
митет обороны принял решение об усиле
нии подводных сил Северного флота за 
счет перевода с Тихого океана через Па
намский канал шести подводных лодок. 
Спустя пять дней вышел соответствующий 
приказ наркома ВМФ, в котором указыва
лось, что в состав экспедиции войдут и 
два « ленинца» из состава 3-го отдельного 
дивизиона - «Л- 1 5» и « Л- 1 6» .  На подго
товку ушло две недели, причем в этот срок 
вошла и смена командира на « Л - 1 5» -
вместо капитана 3 ранга В .М.  Шонина им 
был назначен капитан-лейтенант В . И .  Ко
маров, ранее командовавший «Л - 1 2» .  Вы
ход в трансокеанский поход состоялся ут
ром 25 сентября. Только вдали от берега 
командиры подлодок проинформировали 

ПОД8одна" лодка 
.. Л- 1 3» 
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Командир .. Л- 1 6» 
Дмитрий Федоро
вич Гусаров 
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личный состав о целях, маршруте и сро
ках перехода. Движение осуществлялось 
группой ( старший в группе - командир 
«Л- 1 6» капитан-лейтенант Д.Ф. Гусаров) в 
надводном положении с соблюдением 
всех мер предосторожности и максималь
ной бдительностью. Первым промежуточ
ным пунктом похода стала американская 
база на Алеутских островах Датч-Харбор. 
Туда подлодки прибыли днем 1 октября . 
На п ричале,  к которому ошвартовались 
наши корабли,  была организована торже
ственная встреча. Большое количество 
солдат, матросов, офицеров и гражданс
ких лиц тепло приветствовали советских 
подводников. Тех же в свою очередь уди
вила полная осведомленность наших со
юзников - даже матросы знали состав, 
задачи нашей экспедиции и маршрут ее 
движения. И менно от них командиры ло
док узнали ,  что из Владивостока под ко
мандованием капитана 1 ранга А. В.  Три
польского следом за ними выходит диви
зион субмарин типа «С». 

4 октября командир военно- морской 
базы Датч-Харбор провел инструктаж ко
мандиров «Л- 1 5» и «Л- 1 6» на участке пе
рехода от Алеутских островов до Сан
Франциско. «Нам дали на карте 6 точек, -
вспоминал В . И .  Комаров - через которые 
мы обязательно должны пройти в опреде
лённое время, имели безопасную от бом
бежки полосу по 15 миль в обе стороны от 
курса, имели право уходить по времени на 
30 миль вперёд и отставать на 50 миль, 
переход до Сан-Франциско только надвод
ным ход 8 узлов по данному маршруту, в 
разработке которого участвовал капитан 3 
ранга Скрягин. . .  Радиосвязь держали с 
американскими станциями, вести обмен 
по документам мирного времени и между
народным сводом (код КЮ)>>. Выход состо
ялся утром следующего ДНЯ , причем до 
вечера субмарины сопровождались аме
риканским патрульным катером «РС 1 42». 
В дал ьнейшем обе лодки п родолжали 
движение самостоятельно с той же 8-уз
ловой скоростью на дистанции 3 кбт одна 
за другой.  Весь переход планировалось 
осуществить исключительно в надводном 
положении. Из приведенных подробнос
тей совершенно ясно, что те, кто планиро
вал поход, - а среди них были и сотруд
ники советской военно-морской миссии в 
США - были уверены в том ,  что субмари
нам невоюющей в Тихом океане страны,  
при условии их п равильного опознания, 
ничего угрожать не может. Опознание же 
по замыслу гарантировалось мирным ха
рактером движения и показом советского 
военно-морского флага. 

В первые дни плавание проходило при 
пасмурной погоде в условиях большой 
океанской зыби, но к полудню 7 октября 

видимость улуч шилась. Небо стало яс
ным, ветер стих до 2 баллов, видимость 
выросла до максимальной. В ранние часы 
1 1  октября подводные лодки едва не 
столкнулись с неопознанным транспор
том ,  разойдясь с ним на дистанции 1 00-
200 м. Несомненно, что судно являлось 
американским, а его появление в выде
ленном для перехода коридоре лишний 
раз указывало на то,  что союзники отнес
лись к организации безопасности экспе
диции не слишком ответственно. Не пре
дупредили они нас и о наличии у побе
режья США как минимум одной активно 
действующей японской подлодки. Конк
ретно речь идет об « 1-25», которая 4 ок
тября у побережья штата Орегон тяжело 
повредила танкер «Кэмден» (затонул при 
буксировке ) ,  а на следующий день пото
пила танкер «Ларри Догени».  После этой 
атаки на субмарине осталась лишь одна 
торпеда, и она начала возвращение в ба
зу. К несчастью для нас утром 1 1 -го ее 
курс пересекся с коридором наших под
лодок. 

«Ленинцы» были замечены сигнальщи
ками «1-25» издалека и сначала идентифи
цированы как линкоры , а затем как две 
американские подлодки. Японский коман
дир погрузился и вышел в торпедную ата
ку, которая с учетом прямолинейного кур
са и черепашьей скорости движения на
шего отряда не потребовала проявления 
высокого мастерства. Возможно, что при 
атаке с носовых курсовых углов японский 
командир не сумел разглядеть советского 
флага, а возможно им овладел охотничий 
азарт и он не стал уточнять национальную 
принадлежность цели.  Стоявший вахтен
ным офицером на «Л - 1 5» И . И .  Жуйко 
вспоминал следующее: ,,8 1 1 . 1 1  с дистан
ции примерно 7 кабельтовых я поднял би
нокль с сеткой для того, чтобы произвес
ти очередной замер расстояния до пе
реднего мателота. Но в окуляре бинокля, 
вместо подводной лодки «Л- 1 6», я увидел 
огромный столб воды вперемешку с клу
бами чёрного дыма и листами железа. Не 
поверив своим глазам и не поняв, в чём 
дело, я опустил бинокль и уже невоору
жённым глазом увидел ту же картину, но 
только в этот момент почувствовал силь
ный гидравлический удар о корпус нашей 
лодки. Через мгновение донёсся оглуши
тельный взрыв». Стремительность событий 
застала вахтенного офицера врасплох -
до прибытия на мостик командира он не 
подал никаких команд. Придя в себя, лей
тенант Жуйко доложил , что вместе с сиг
нальщиком видели в 1 0---1 5  м по носу 
«Л- 1 5» след двух торпед. Последнее, не
сомненно, являлось плодом воображения, 
что, впрочем, легко объясняется ситуаци
ей .  М гновенно оценив обстановку, В . И .  



Комаров отвернул вправо от генерального 
курса на 90', дал полный ход, а с обнару
жением перископа атаковавшей подлодки 
объявил артиллерийскою тревогу и про
извел 5 выстрелов из 45-мм орудия. К то
му моменту «Л - 1 6  .. , имевшая большой 
дифферент на корму, уже затонула. На ее 
погружение ушло всего 25-30 секунд. 
«Л- 1 5  .. продолжила переход и 1 6  октября 
прибыла в Сан-Франциско. Позднее она 
достигла Полярного и воевала в составе 
Северного флота. 

Совершенно очевидно, что причиной ка
тастрофы «Л - 1 6.. стала недооценка опас
ности, которой подвергались корабли при 
проходе через зону военных действи й  
между флотами С Ш А  и Японии. Однако 
возлагать всю ответственность за это на 
американцев было бы не совсем честно. 
Ведь весь маршрут перехода и меры бе
зопасности согласовывались с советской 
стороной, а она, в лице военно-морской 
миссии,  согласилась с американски ми 
предложениями.  Еще более нелепыми 
выглядят попытки обвинить бывших союз
ников в непосредственном уничтожении 
советской подлодки, которые предприни
мались в годы «холодной войны .. . За иск
лючением «звериной ненависти капита
листов ко всему советскому .. нет ни одно
го аргумента, говорящего в том , чтобы 
американцы были бы заинтересованы в 
такой акци и .  Возможность уничтожения 
по ошибке также можно отбросить. Во
первых, все факты потоплен ий советских 
судов в годы войны, совершенные субма
ринами ВМФ США, уже давно признаны 
американской стороной, но случай с «л-
16 .. в их число не вошел. Во-вторых, ко
мандование флота США не использовало 
лодки для патрулирования у своего побе
режья, предпочитая использовать их иск
лючительно на коммуникациях противн и 
к а .  И наоборот, есть все свидетельства 
того, что «ленинец .. был уничтожен имен-

но японцами - от признания переживше
го войну командира « 1-25 .. , до заявления 
токийского радио еще тогда, в 1 942 году, 
когда в Японии не могли знать о потопле
нии «Л- 1 6» ни в каком другом случае, кро
ме собственной причастности. 

.. Ленинцы .. в cobetcko-японскоЙ воЙне 
Хотя в годы Великой Отечественной вой
ны Тихоокеанский флот являлся резервом 
действующих флотов, его собственная 
боеготовность не только не снижалась, но 
наоборот продолжала постоянно расти. В 
полной мере это относилось и К командам 
«ленинцев». К примеру, командир «Л- 1 9» 
В.А.  Дроздов в апреле 1 943 г. получил 
назначение на Балтику, где возглавил но
вейшую «К-5 1 » . Следующий командир 
«Л - 1 9» Е . Н .  Алексеев смог добиться от 
экипажа лучших показателей среди под
лодок ТОФа, благодаря чему в феврале 
44- го вся команда убыла на Северный 
флот для замены подводников «Л-20». Но-

nамffТНИК "Л- 16» в 
nетроnавловске
Камчатском, открыт 
в 1963 г. 

.. Л- 16» ВЫХОДИТ В 
море, 25 HOff6pff 
1942 г. 
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вый экипаж «Л- 1 9» ,  сформированный под 
командованием Д.С. Кононенко, по итогам 
боевой подготовки в 1 944 году занял пер
вое место среди подлодок по торпедным 
стрельбам и приказом наркома ВМФ был 
награжден переходя щи м бюстом К. Е. Во
рошилова. 

В мае 1 945 года подводные силы ТОФ 
подверглись очередному переформирова
нию. Согласно новой организации «Л-7» 
«Л - 1 2» составляли 5-й ,  а « Л - 1 З , «Л- 1 4  .. , 
«Л- 1 7» - «Л- 1 9  .. - 2-й дивизионы 1 - й 
бригады п одлодок,  базировавшейся на 
бухту Малый Улисс. Тем не менее, нахо
дившиеся на Камчатке «Л-В .. - « Л - 1 0  .. и 
«Л- 1 З  .. оставались во временном подчине
нии командования З-го отдельного дивизи
она. В такой организации и застало лодки 
начало советско-японской войны. При 
этом «Л-7» стояла в капитальном ремонте, 
«Л-В» нуждалась в нем, «Л-9 .. имела непри
годную к эксплуатации батарею, «Л- 1 0  .. с 
конца 1 941 года находилась на Камчатке и 
не прошла за это время ни одного серьез
ного ремонта, а «Л- 1  З» не могла закончить 
затянувшийся средни й  ремонт. 

Рано утром В августа 1 945 года подвод
ные силы перешли в полную боевую го
товность и начали развертывание в соот
ветстви и  с планом. Планы же были сос
тавлены за м ного лет до войн ы ,  и 
строились исходя из признания превосхо
дства п ротивника на море, и необходи-

мости защищать свое побережье. В ре
альности же японский флот за время вой
ны на Тихом океане понес огромные поте
ри и вряд л и  был готов к осуществлению 
десантной операции в Приморье, даже 
если бы захотел . Его отдельные уцелев
шие корабли отстаивались в портах мет
ропол и и  без топлива,  блокирован ные 
минными постановками союзной авиации .  
И мелось и е щ е  одно обстоятельство, а 
и менно тот факт, что американский флот 
осуществлял круговую блокаду Япон и и  и 
расп ространил свою деятельность не 
только на южные подступы к островной 
империи,  но и на Японское море. Уста
новленная по взаимному согласию в июле 
45-го разграничительная линия оставляла 
за нами лишь 90-1 20-мильную полоску 
вдоль берега Приморья , что на первых по
рах казалось нашему высшему руковод
ству вполне приемлемым. Когда же выяс
нилось, что противник не только не пыта
ется осуществить нападения на наше 
побережье, но стремительно отступает по 
суше, установленная зона перестала нас 
устраивать и мы решительно полезли в 
американскую. Впроче м ,  все это п ро и 
зошло позже, а В августа « Л- 1 Ф) и « Л- 1 7» 
вышли на позиции N2 1 и N22 расположен
ные у юго-западной кромки разделитель
ной л и н и и ,  немного юго- восточнее ко
рейского порта Юки (ныне Унги ) .  К мо
менту начала военных действий - утру 



9-го - корабли заняли отведенные райо
ны.  С началом суток наша авиация нанес
ла мощные удары по северокорейским 
портам, за которыми с наступлением рас
света последовали новые. Японцы, не го
товые к такому напору, к вечеру первого 
дня войны решили эвакуировать Юки. В 
1 1 .47 командир «Л - 1 7» капитан 3 ранга 
м . и .  Кислов наблюдал на подходах к пор
ту одинокий тральщик, но при выходе в 
атаку, обнаружил кружащий над морем 
самолет, и ушел на глубину. За исключе
нием зтого эпизода иных контактов с про
тивником в ходе первых походов, не было. 

Единственный поход « ленинцев» из сос
тава камчатской группы был совершен 
« Л-8» . Судя по воспоминаниям командира 
дивизиона капитана 3 ранга и . и .  Гаркуши ,  
известие о начале войны с Японией ока
залось для личного состава Петропавло
вской ВМБ таким же внезапным, как и для 
противника. Не успели здесь оправиться 
от шока, как последовало приказание 
подготовиться к десантной операции на 
острова Курильской гряды . Хотя еще 1 5  
августа японский им ператор объявил по 
радио о принятии Японией всех требова
ний,  высказанных союзными державами 
на П отсдамской конференции, наше ко
мандование стремилось до официального 
подписания капитуляции захватить как 
можно большую территорию. С учетом 
этих обстоятельств, срок подготовки вы
садки десанта был поставлен весьма 
жесткий - за трое суток к утру 1 8  августа. 
В соответствии с наскоро разработанным 
планом « Л-8» ( капитан 3 ранга В.В. Судей
ко, обспечи вающий - капитан 3 ранга 
и . и .  Гаркуша) предстояло занять позицию 
с целью разведки и прикрытия высадки на 
остров Шумшу. Вечером 16 августа суб
марина вышла из бухты Тарья и направи
лась в Охотское море через Первый Ку
рильский п роли в.  Сложность перехода 
заключалась в том ,  что в проливе подвод
ники столкнулись со встречным течением 
скоростью 5 узлов, и так и не смогли пре
одолеть пролив днем в подводном поло
жении. Всплыть же и продолжить движе
ние в надводном положении, было нельзя 
из соображений скрытности и опасения 
расстрела как японскими,  так и своими 

береговыми батареям и ,  не имевшими 
оповещения о проходе «ленинца». Кроме 
того, около 1 2  часов подлодка зафиксиро
вала по себе атаку неизвестной (скорей 
всего американской) субмарины - одна 
вражеская торпеда взорвалась на берегу, 
другая выскочила на пляж, где впослед
ствии была обнаружена и разоружена бе
реговыми артиллеристам и .  В конечном 
итоге « Л-8» легла на грунт до наступления 
тем ноты ,  а затем всплыла и к рассвету 
1 8- го ценой максимального напряжения 
изношенных дизелей успела достичь за
данного района. Другими заслуживающи
ми внимания событиями этот поход не 
сопровождался . 

Тем временем обстановка на тихоокеа
нском театре продолжала стремительно 
изменяться . Слабость сопротивления 
немногочисленных японских войск на Са
халине создали выгодные п редпосылки 
для высадки десантов на его западном 
побережье: в Торо ( 1 6  августа) ,  Эсутору 
( 1 7  августа) и Маока (20 августа) .  Хотя де
сант в последний пункт изначально план и
ровалось осуществить с подлодок « Л- 1 1 »  
и «Л - 1 8 » ,  в реальности оказалось, что 
морские пехотинцы с надводных кораблей 
оказались там гораздо раньше. Субмари
ны вышли из Владивостока только вече
ром 22-го. « Л- 1 8» перед этим приняла на 
борт 60 человек из состава усиленной де
сантной роты, продовольствие для них на 
1 2  суток, три 45-мм орудия,  1 52 ящика со 
снарядами, четыре 82-мм миномета и 1 7 1  
ящик с минами,  «Л - 1 1 »  - 6 1  бойца, одно 
45- м м  орудие и 2500 снарядов к нему. 
Субмарины ошвартовались в Маоке утром 
25 августа - п римерно тогда же , когда 
очередной наш десантный отряд занял 
последний удерживавшийся японцами на 
Сахалине пункт - порт Отомари. Что же 
касается морских пехотинцев, доставлен
ных подлодками,  то для них не нашлось 
другой задачи ,  кроме охраны трофейных 
складов. 

Впрочем,  все действия «ленинцев» В хо
де советско-японской войны не заслужи
ли бы написания отдельной главы, если 
бы не походы «Л - 1 2» и «Л- 1 9» к побе
режью Хоккайдо, о чем хотелось бы рас
сказать подробней. 

«Л- 14» 
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Обе субмарины с начала войны находи
лись в резерве командования и получили 
задачу только 1 9  августа. Хотя в истори
ческой литературе она трактуется как на
рушение коммуникаций м ежду портами 
Сахалина и западного побережья Хоккай
до, реально в боевых документах фигури
рует «разведка подходов К порту Румой С 
уничтожением боевых кораблей против
ника и донесением о появлении таковых 
на позициях». Цель такой разведки также 
указывалась - на рассвете 24 августа 
планировалось высадить в Румой войска 
1 -го Дальневосточного фронта. Тем же 
вечером субмарины вышли в море. Пока 
они выдвигались в назначенные районы ,  
обстановка вновь изменилась, и десант
ную операцию отменили.  Американский 
президент г. Трумен еще 1 8  августа отве
тил отказом на п редложение советской 
стороны предоставить ей оккупационную 
зону на севере ХоккаЙдо. Кроме того, 
ожесточенное сопроти вление я понских 
войск на Сахалине заставило использо
вать все силы и средства на этом направ
лении, не оставив сил для параллельного 
решения иных задач. К началу суток 22-го 
п рибыли в заданные районы:  "Л - 1 2» на 
позицию «6» южнее параллели Румои и 
"Л- 1 9» - на позицию "А» севернее порта. 

Не успела «Л- 1 2» достигнуть своего 
района, как сразу же обнаружила цель. Ей 
оказался однотрубный транспорт с двумя 
пушками водоизмещением около 4000 
тонн,  шедший с навигационными огнями. 
Командир подлодки капитан-лейтенант 
п.з. Шелганцев решил атаковать его из 
надводного положения, хотя и опасался, 
что благодаря хорошей видимости, может 
быть обнаружен с судна. Вскоре с транс
порта начали давать проблесковые сигна
лы,  но когда был дан трехторпедный залп 
веером,  смогли уклониться перекладкой 
руля в сторону подлодки. Спустя 8 минут 
Шелганцев разрядил остатки содержимо
го аппаратов и на этот раз наблюдал по
падание средней торпеды. Цель окуталась 
клубами дыма и начала быстро погру
жаться кормой.  Ч ерез полторы минуты 
судно скрылось под водой. Судя по 
японским данным, на дно пошел кабеле
укладчик "Огасавара-Мару» ( 1 456 брт ) ,  
выполнявший эвакуационный рейс с Саха
лина. Японцы опровергают факт визуаль
ного обнаружения подлодки, но утвержда
ют, что судно было оснащено гидроакус
тической станцией, которая усл ы шала 
шумы винтов торпед первого залпа. Напа
дение подлодки для экипажа и пассажи
ров оказалось совершенно неожиданным 
- они считали,  что война уже кончилась, к 
тому же им казалось, что в водах метро
полии они находятся в полной безопас
ности. Следует подчеркнуть, что капитан 

судна следовал американским указаниям 
о необходимости включения навигацион
ных огней, которые должны были свиде
тельствовать о невоенном характере рей
са. На пароходе находилось 702 человека, 
спастись из которых удалось только 6 1 . 
Кроме того, по японским данным спаса
тельные шлюпки с «Огасавара-Мару» но
сили следы пулеметного обстрела, во что 
поверить совершенно невозможно - «л-
1 2» по ним не стреляла, а м ифические 
русские истребители,  также упоминаемые 
японцами, не могли достичь района гибе
ли судна из-за слишком большого рассто
яния от аэродромов. 

Трудно сказать, успело ли японское ко
мандование получить сведения о нахож
дении у Румой подлодок проти вн ика и 
п ри нять меры,  но судно, обнаруженное 
Шелганцевым в вечернее время , уже име
ло охранение. По этой причине командир 
сближался излишне осторожно, затянул 
атаку и в конце-концов был обнаружен эс
кортом в результате гидроакустического 
поиска. Вблизи подлодки взорвалось пять 
глубинных бомб, оборвавших п риемную 
антенну, нарушивших герметичность ра
ДИОВВОДОВ и вызвавших ряд других мел
ких повреждений. Субмарина погрузилась 
под слой жидкого грунта и смогла отор
ваться от преследования.  Спустя некото
рое время «Л - 1 2» вновь всплыла на пе
рископную глубину и обнаружила удаляю
щееся судно, которое Шелганцев решил 
атаковать из подводного положения на 
лунной дорожке . Перед залпом командир 
определил дистанцию в 1 2  кбт, посчитал 
ее слишком большой и от атаки отказал
ся. Прошло примерно четыре часа, как из 
штаба бригады было получено запреще
ние атаковать японские корабли ,  а цели 
похода ограничены исключительно раз
ведкой. Не обнаружив ничего заслужива
ющего внимания, Шел ганцев был отозван 
в базу, куда прибыл вечером 28 августа. 
Несмотря на некоторые огрехи,  результа
ты похода были оценены на «хорошо» , а 
личный состав награжден орденами и ме
далями. 

«Л- 1 9» из похода не вернулась, став од
ним из последних кораблей, погибших во 
Второй мировой войне, поэтому о деталях 
ее крейсерства можно говорить лишь 
предположительно. Известно, что в 1 5 .40 
21 августа она заняла назначенную пози
цию, о чем незамедлительно доложила по 
радио. В 7 часов утра 22-го командир 1 -й 
бригады передал на подлодку радиограм
му следующего содержания: «Противник 
вывозит ценности из атомари. с получе
нием выйти на подходы к атомари, топить 
корабли противника, в ближайшие дни 
намечен наш десант в атомари. Минная 
обстановка не известна. Прошу подтвер-



дить". Очевидно, сообщение было полу
чено без промедления, поскольку как вы
яснилось впоследствии «Л - 1 9» действова
ла на позиции в соответствии с этим ука
занием . В 23.00 22 августа с нее поступил 
доклад о потоплении в течение дня одно
го и повреждении другого транспорта, а 
также результатах разведки в районе Ру
мой.  Судя по свидетельствам японской 
стороны,  события развивались следую
щим образом: 

Следом за « Огасавара-Мару» утром 2 1  
августа из Отомари вышла вспомогатель
ная канонерская лодка « Шинко-Мару N!!2», 
а спустя два часа - пароход « Тайто-Мару» 
(887 брт). Канонерская лодка, бывшая до 
мобилизации гражданским судном тонна
жем 2577 брт, транспортировало на сво
ем борту около 3 ,6  тысяч беженцев, «Тай
то-Мару» - 780 человек. В 05. 1 3  22 авгус
та в районе 2-го трюма « Ш и нко- Мару» 
п рогрохотал п одводный взры в .  Первым 
предположением стал подрыв на мине, но 
оно вскоре было отвергнуто - на поверх
ности моря показалась подлодка, коман
дир которой , очевидно, решил добить 
поврежденную цель. Не известно, смогли 
ли комендоры « Л - 1 9» добиться попада
ний,  поскольку канлодка начала ответную 
стрельбу и заставила « ленинец» погру
зиться. С учетом этого несколько неправ
доподобными выглядят данные японской 
стороны о потерях: 250 убитых, 1 50 про
павших без вести и около 1 00 раненых. 
По свидетельствам очевидцев часть пас
сажиров после торпедирования выпрыг
нула за борт или была выброшена туда 
взрывной волной, но в связи с тем ,  что 
судно получило серьезные повреждения и 
стало быстро крениться , их спасением 
никто не занимался. К 9 часам утра « Шин
ко-Мару» достигло Румои, где вскоре се
ло на грунт. После войны судно было от
ремонтировано, возвращено гражданско
му владельцу, после чего плавало под 
различными флагами до 1 975 г. 

Не избежало встречи с « Л - 1 9» и «Тайто
Мару» - его подлодка атаковала незадол
го до 1 0  часов утра в тот момент, когда 
судно находилось в 25 км от Румои. По 
показаниям спасшихся субмарина внезап
но всплыла в 1 00 м по корме парохода и 
незамедлител ьно открыла артиллерийс
кий огонь. Вероятно, на способ атаки пов
лияло сопротивление, оказанное «Шинко
Мару» , и теперь артиллеристы стреми
лись поразить цель как можно быстрее, 
до того, как она успеет оказать сопротив
ление. Однако судно вооружением не рас
полагало, и всем находившимся на борту 
оставалось уповать только на милость по
бедителя.  После первого попадания бе
женцы попытались растянуть белую прос
тынь, но С подлодки ее, по-видимому, не 

заметили .  Примерно через 20 минут суд
но, получившее смертельные поврежде
ния, затонуло с сильным креном на левый 
борт. При этом по японским данным по
гибло 667 человек. Всего же в Японии 
считается погибшими при нападении на 
«Огасавара-Мару»,  «Шинко-Мару N!!2» и 
«Тайто-Мару» 1 708 человек, в том числе 
59 стариков и 464 ребенка. 

Несмотря на то , что я понские цифры 
вызывают ряд вопросов ( якобы точный 
учет посаженных пассажиров при массо
вой эвакуации ,  400 погибших на остав
шейся наплаву канлодке и т.д. ) ,  можно не 
сомневаться , что в тот день действитель
но погибло несколько сотен мирных граж
дан уже капитулировавшей перед союзни
ками страны.  Несомненно, что главной 
причиной, заставившей советское главное 
командование на Дальнем Востоке санк
ционировать эти действия, являлось 
стремление заставить японцев отказаться 
от эвакуации Сахалина, причем не столь
ко людей, сколько материальных ценнос
тей. Их захват и скорейший вывоз на тер
риторию СССР считался одной из главных 
задач при занятии территории Маньчжу
рии и Северной Кореи,  а теперь и Ку
рильских островов и Сахалина. Наше выс
шее государственное руководство не без 
оснований подозревало, что из-за пози
ции администрации г. Трумэна Советско
му Союзу не удастся получить никаких ре
параций с послевоенной Японии, и пото
му все придется захватывать силой, пока 
не завершились военные действия. И мен
но поэтому они искусственно затягива
лись, а в результате продолжала литься 
кровь. Обвинять же советских подводни
ков в военных преступлениях, как это де
лают зарубежные и некоторые отечест
венные историки, нет никаких оснований. 
Все три атакованных «Л- 1 2» и «Л- 1 9» суд
на не являлись судами,  охраняемыми 
международными конвенциями, а «Шин
ко- Мару» и вовсе являлось военным ко
раблем. Положение японских вооружен
ных сил между 15 августа и 2 сентября то
же не могло трактоваться однозначно: с 
одной стороны император объявил о ка
питуляции, с другой стороны войска на 
Курильских островах и Сахалине не полу
чали из Токио приказа о сдаче, и потому 
продолжали оказывать ожесточенное соп
ротивление. На подготовку к торжествен
ной церемонии в Токийской бухте ушло 
слишком много времени и это тоже стало 
одной из причин трагедии .  

В 2 1 .33 22 августа еще д о  получения 
« победного» доклада, командование пос
тавило перед « Л- 1 9» новую задачу, являв
шуюся фактически развитием п редыду
щей :  "Перейти в залив Анива, действо
вать на подходах к Отомари с задачей 

Командир "Л- 1 S» 
Кононенко 
Анатолий 
Степанови" 
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топить корабли противника. В проливе 
Лаперуза противник выставил мины', 
спешно эвакуирует Сахалин». В 00.50 23-
го «Л-1 9» подтвердила получение этого 
приказа, следовательно, приступила к его 
выполнению. Не успела она это сделать, 
как в 1 час ночи последовало оповещение 
о запрете атак японских кораблей. С уче
том этого, целесообразность перехода в 
залив Анива оказывалась, мягко говоря, 
под вопросом. И менно поэтому Кононен
ко в 02.40 запросил, как понимать задачу, 
поставленную в 2 1 .33. В штабе бригады , 
должно быть сами мало понимали те вза
имоисключающие указания, которые пос
тупали из штаба ТОФ, (а туда из главно
командования на Дальнем Востоке) ,  и по
тому ответили:  « Н аходиться В зал иве 
Анива, ваша задача - разведка» .  Таким 
образом , получалось, что командование 
флота подвергало подлодку бессмыслен
ному риску форсирования заминирован
ного пролива Лаперуза только потому, что 
боялось запросить верхние инстанции об 
отмене ставшего не нужным теперь про
рыва в залив Анива. Утром 23-го из Маоки 
в Отомари вышел десантный отряд, при
чем информация об этом в штабе 1 -й БПЛ 
транСформировалась в весть о занятии 
Отомари. После этого разведывательный 
проход к занятому нашими войсками пор
ту вообще терял всякий смысл. В 1 5.22 в 

* в одной из радиограмм из штаба 1 -й БПЛ говори
лось: ,Дмериканские ПЛ, как правило форсируют 
пролив Лаперуза южнее ш=45.45, при преследова
нии не заходили севернее ш=46.00-. Лишь позднее 
в распоряжении штаба появились данные, что реко
мендованный для npopblBa коридор тоже может 
быть опасен. В 21 .ЗЗ 24 августа, более чем сутки 
спустя расчетного времени начала форсирования 
пролива Лаперуза .Л- 1 9- из штаба 1 -й БПЛ была 
передана радиограмма: .Донесение нашего ТР 28 
июля в точке 45.33 с.ш.j142.01 в.д. японский минзаг 
ставил мины курсом 45 град, ход 6 узлов-. Почему 
подлодке ставил ась задача форсирования пролива 
при отсутствии в штабе бригады предварительных 
данных о минной обстановке, когда они имелись у 
командования флотом, история умалчивает. 

штабе бригады приняли последнюю ради
ограмму с «Л- 1 9» (подписное время 
1 4.20) «В 1 0. 32 в точке 45. 1 3  с . ш .j 1 40.00 
в.д. атакован ПЛ. Уклонился. Начну фор
сирование пролива в 1 9.00» . Можно не 
сомневаться в том ,  что у отличника бое
вой подготовки Кононенко слова не ра
зошлись с делом, но завершить форсиро
вание ему было не суждено. Поскольку 
после окончания форсирования пролива 
подлодке следовало донести, можно не 
сомневаться, что она так и не вышла из 
п ролива Лаперуза, причем погибла не 
позже утра 24 августа. Напрасно коман
дование передавало запоздалые данные о 
минной обстановке , посылало субмарину 
в Отомари и требовало донести свое мес
то. Так как активные военные действия к 
тому времени прекратились (атака под
водной лодки, несомненно, являлась лож
ным контактом) ,  оставалось только пред
положить гибель на мине, тем более что 
японцы действительно выставили в про
ливе не одну сотню мин. Посмертно А.С. 
Кононенко, все офицеры,  мичманы и 
старшины экипажа «Л- 1 9» были награжде
ны орденом Отечественной войны 1 - й 
степени, матросы - 2-й степенью этого 
же ордена. Всего на борту подлодки по
гибло 64 подводника. 

Хотя «Л- 1 9» стала единственным круп
ным кораблем ТОФ, потерянным в ходе 
советско-японской войны,  у командова
н ия флота никогда не возникало мысли 
попытаться отыскать остов подлодки. По 
всей видимости, интерес к этому отсут
ствовал из-за полной очевидности гибели 
ее на японских минах и возможно, из-за 
подспудного чувства собственной ответ
ственности за эту бессмысленную жертву. 
Ситуация изменилась только в последние 
годы . Летом 2005 года гидрографическое 
судно «ГС-47» с использованием гидроло
катора бокового обзора « ГЭБО- 1 00» и 
промерного эхолота «ПЭЛ-3» обнаружило 
в п роливе Лаперуза в территориальных 
водах рф н есколько объектов ,  которые 
предварительно были классифицированы 
как остовы подводных лодок. Обследова
ние было продолжено экспедицией Даль
невосточного государственного техничес
кого университета, прибывшей в пролив 
на парусной яхте «Искра». Она установи
ла, что один из остовов является амери
канской субмариной «Уоху», потопленной 
здесь я понской авиацией в 1 943 году, 
другой - японским пароходом. Новая экс
педиция «Искры» была п редпринята в 
2007 году, но и она, к сожалению, не дала 
окончательного ответа. Будем надеяться, 
что дальневосточные энтузиасты не оста
вят на полпути начатое дело и поставят 
точку в последнем боевом походе подло
док типа «ленинец». 



Результаты боевой деятельности больших подводных 
лодок 
По сравнению с другими типами советс
ких подлодок боевые достижения «декаб
ристов» и «ленинцев» смотрятся довольно 
неплохо. «Декабристы» потопили три суд
на (6407 брт) ,  «ленинцы» торпедами и ар
тиллерией - семь судов ( 24377 брт) и 
сторожевой корабль (без учета результа
тов советско-японской войны) .  В сумме 
это составляет примерно 1 3 ,2% уничто
женного торпедами и артиллерией тонна
жа, при том ,  что 1 5  активно действовав
ш их субмарин составляли всего 9% от 
числа лодок, сходивших хотя бы в один 
боевой поход. Минные успехи лодок типа 
«Л» - девять судов (20 1 0 1  брт» три мино
носца, минный заградитель и катер
тральщик - оказались еще более весо
мыми. Всего же на минах «ленинцев» по
гибло 52,2% вражеского тоннажа, 
пришедшегося на долю постановок наших 
подлодок. Еще четыре судна ( 1 5 1 28 брт) 
получили повреждения от торпед, сторо
жевик, транспорт ( 1 923 брт) и учебный ко
рабль - от мин и одна БДБ от артилле
рийского огня . Из 1 5  действовавших под
лодок шесть погибли (40% - меньше, чем 
у лодок других типов), что дает чуть боль
ше двух потопленных торпедами и артил
лерией судов на одну потерянную субма
рину. Для нашего флота это весьма непло
хой показатель. Интересно отметить> что 
показатели советско-японской войны -
два потопленных судна (2343 брт) и пов
режденная канонерская лодка за потерян
ную «Л - 1 9» - также вписываются в эту 
пропорцию. Кроме того, погибли находив
шиеся в ремонте «Л- 1 »  и «Д-6», а также 
совершавшая трансокеанский переход 
«Л- 1 6» .  

В чем причина этой относительной ус
пешности? Думается , что она заключалась 
в первую очередь в удачном сочетании 
мощного вооружения и не слишком боль
ших размеров. В отличие от « щук» И 

«эсок» «ленинцы» могли давать мощный 
6-торпедный залп,  который обеспечивал 
поражение цели даже при условии значи
тел ьных погрешностей в определении 
элементов движения цели ,  но после него 
они не вели себя так же инертно, как поч-

ти В полтора раза большие «катюши».  Не 
уступали они «катюшам» И по возможнос
тям постановки мин,  но далеко не везде и 
всегда эти возможности удавалось ис
пользовать. На Севере «ленинцы» начали 
ставить мины только с конца 1 942 года, 
когда противник> понеся серьезные поте
ри на минах «катюш»,  уже наладил службу 
траления . На Черном море минные поста
новки были обречены на скромность успе
хов из-за отсутствия у противника боль
шого числа глубокосидящих судов. Наи
лучшие перспективы п ри менения мин 
имелись на Балтике, но приходится конс
татировать, что командование флотом 
смогло реализовать их лишь в незначи
тельной степени. 

Наиболее результативной по общей 
сумме побед - 9 - стала «Л-4», за ней 
следом идут «Л-3» (8  побед) и «Л-21 »  (7 
побед). По две победы у «Д-2», «Л-20» и 
«Л-22». Самым результативным команди
ром, воевавшим на больших подлодках, 
стал ЕЛ. Поляков (9 потопленных и пов
режденных кораблей) .  За ним идут С.С.  
Могилевский (7 кораблей ) ,  П .Д. Грищенко 
и В . К. Коновалов (по 4 победы ) .  По две 
победы имели В.Д. Афонин, В.Ф. Тамман, 
И . Я .  Трофимов и Р.В.  Линденберг. По по
топленному тоннажу картина несколько 
и ная - первое место у П .Д. Грищенко 
( 1 4530 брт), второе у В.Ф. Таммана ( 1 2549 
брт), третье у E'n'  Полякова (7199 брт). 

Как обычно картина с награждениями 
разительно отличается. Гвардейской и 
краснознаменной стала «Д-3»,  не имев
шая на своем счету ни одного потоплен
ного или поврежденного судна. Гвардейс
кого звания удостоилась «Л-3», награжде
ния орденом Красного Знамени - «Л-4» и 
«Л-22». Из командиров звание Героя Со
ветского Союза получил только В . К. Коно
валов.  Этой же награды был удостоен 
мичман «Л-4» И . С .  Перов. Этот анализ по
казывает, что успехи «декабристов» и в 
особенности «ленинцев» не были оценены 
по достоинству, что в значительной степе
ни объясняется неумением флотской раз
ведки выяснить реальные результаты 
минных постановок. 
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Большвя подводнвя 
ЛОДкв «6-34» 
(6. «Л-4»), 1952 Г. 
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Послевоенная судьба подводных лодок 
(по данным С.С.Бережного) 

.. Д-2 .. , с 9.6. 1 949 - « 6-2», с 1 7.8 . 1 956 -
«УТС-6». С 25. 2 . 1 946 по 4. 1 . 1 956 входила 
в состав 4-го ВМФ. 20.6. 1 956 выведена из 
боевого состава, разоружена, перестрое
на и переформирована в УТС и в Кронш
тадте поставлена на п рикол , а 5 . 3 . 1 987 
исключена из списков судов ВМФ и 
8 . 7 . 1 989 после восстановительного ре 
монта установлена в качестве мемориаль
ной ПЛ и филиала ЦВММ у Шхиперского 
протока недалеко от Морского вокзала на 
Васильевском о-ве в Ленинграде. Фраг
мент ограждения рубки ПЛ установлен в 
качестве памятного знака на территории 
одного из соединений ПЛ ДК6Ф в Кронш 
тадте. 

* * * 

"A-S'" с 1 6 .6 . 1 949 - « 6-32» . 20 .3 . 1 943 
поставлена в капитал ьный ремонт. С 
1 5. 1 0 . 1 946 передана в распоряжение 
НИМТИ ВМФ, 25.7 . 1 948 принята от про
мышленности и 22. 1 0. 1 948 переформиро
вана в опытовую ПЛ. 29. 1 2. 1 955 исключе
на из состава ВМФ в связи со сдачей в 
ОФИ дЛЯ разоружения, демонтажа и реа
лизации,  1 8 . 1 . 1 956 расформ ирована и 
впоследствии на Севастопольской базе 
« Главвторчермета» В пос. Инкерман раз
делана на металл. 

* * * 

.. л-з .. , с 9.6. 1 949 - « 6-3», с 30.5. 1 956 -
«СТЖ-25»,  с 27. 1 2 . 1 956 - <<УТС-28» .  С 
25.2. 1 946 по 4. 1 . 1 956 входила в состав 4-
го ВМФ. 1 7.8 . 1 953 выведена из боевого 
состава и переклассифицирована в учеб-

ную ПЛ , 2 1 .5 . 1 956 разоружена, перефор
мирована в СТЖ и в Лиепае поставлена 
на п рикол , 27. 1 2 . 1 956 отнесена к подк
лассу УТС, а 1 5 . 2 . 1 97 1  исключена из 
списков судов ВМФ в связи со сдачей в 
ОФИ дЛЯ разоружения, демонтажа и реа
лизации,  1 .7 . 1 971  расформирована и 
впоследствии на базе « Главвторчермета» 
В Л иепае разделана на металл.  Рубка ПЛ 
до 1 994 стояла в качестве памятного зна
ка на территории бригады ПЛ ДК6Ф в Ли
епае, а накануне 50-летия Победы советс
кого народа в Великой Отечественной вой
не установлена в качестве экспоната у 
Мемориала на Поклон ной горе в г. Москве. 

* * * 

..Л-4 .. , с 1 6.6. 1 949 - « 6-34». В период с 
4 . 2 . 1 946 по 1 949 на « Севморзаводе» N2 
497 им.  С. Орджоникидзе в Севастополе 
п рошла капитал ьный ремонт. 2 . 1 1 . 1 954 
выведена из боевого состава и передана 
в распоряжение Севастопольского 
ВВМИУ для использования в учебных 
целях, а 1 7. 2. 1 956 исключена из состава 
ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дЛЯ разо
ружения,  демонтажа и реализаци и ,  
26. 3 . 1 956 расформирована и впослед
ствии на Севастопольской базе « Глав
вторчермета» в пос. Инкерман разделана 
на металл . 

.. Л-S .. , с 1 6.6 . 1 949 - « 6-35» . В период с 
янв. 1 943 г. по окт. 1 945 г. на СР3 N2 201 
в Поти п рошла капитальный ремонт. 
29. 1 2 . 1 955 разоружена, исключена из сос
тава ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дЛЯ ра
зоружения, демонтажа и реализации ,  
1 8 . 1 . 1 956 расформирована и в 1 956 н а  Се
вастопольской базе « Главвторчермета» В 

пос. Инкерман разделана на металл . 

.. Л-7 .. , с 1 0.6 . 1 949 - « 6-23». В период с 
4 . 1 0 . 1 944 по 20. 1 2. 1 946 на СС3 N2 202 во 
Владивостоке прошла капитальный ре
монт. С 1 2 .2. 1 947 по 23.4. 1 953 входила в 
состав 5-го ВМФ. С 5 . 1 1 . 1 945 использо
валась в учебных целях, а 3.4. 1 958 исклю
чена из состава ВМФ в связи со сдачей в 
ОФИ дЛЯ разоружения, демонтажа и реа
лизации,  1 8 . 3 . 1 958 расформирована и 
впоследствии на Владивостокской базе 
« Главвторчермета» разделана на металл . 

.. л-s», С 1 0.6. 1 949 - « 6-24» , с 30. 5 . 1 959 -
«УТС-89».  В период с 3 . 1 1 . 1 945 по 
3 1 .5 . 1 948 на СС3 N2 202 во Владивостоке 
прошла капитальный ремонт. С 1 2.2 . 1 947 
по 23.4. 1 953 входила в состав 5-го ВМФ. 
20.2. 1 959 выведена из боевого состава, 
разоружена, переформирована и перест-



роена в УТС и поставлена на прикол , а 
22.4. 1 970 исключена из списков судов 
ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дЛЯ демон
тажа и реализации и 2 1 .2. 1 973 расформи
рована. Впоследствии рубка ПЛ была ус
тановлена в качестве памятника погибшей 
ПЛ «Л - 1 9» на территории одного из сое
динений ПЛ ТОФ. 

"л -g .. , с 1 0.6. 1 949 - « 6- 1 9».  В период с 
6 . 1 0. 1 947 по 3 1 . 8 . 1 949 на ССЗ N!! 202 во 
Владивостоке п рошла капитальный ре
монт. С 1 2.2 . 1 947 по 23 .4. 1 953 входила в 
состав 5-го ВМФ. 1 2. 1 . 1 949 отнесена к 
подклассу больших ПЛ . 6 . 1 0 . 1 958 выведе
на из боевого состава, расформирована в 
связи со сдачей в ОФИ дЛЯ разоружения, 
демонтажа и реализации и 20. 2. 1 959 иск
лючена из состава ВМФ. 

"Л - 1 0  . .  , с 1 0 . 6 . 1 949 « 6- 1 0» ,  с 
1 9 . 9 . 1 959 - « ЗАС- 1 8» ,  с 1 5 . 1 0 . 1 966 
« П ЗС-20».  В период с 1 . 1 0 . 1 948 по 
4.2. 1 950 на ССЗ N!! 202 во Владивостоке 
прошла капитальный ремонт. С 1 2. 2. 1 947 
по 23.4. 1 953 входила в состав 5-го ВМФ. 
В сент. 1 957 первой в ВМФ осуществила 
дозаправку топливом в зал . Аляска в оке
анских условиях ПЛ « 6-66», совершавшую 
75- суточное автономное плавание . 
20 .2 . 1 959 выведена из боевого состава, 
разоружена, переформирована в ПЗС и в 
б .  Крашен инникова (г .  Вилючинск) пос
тавлена на прикол , а 30. 1 . 1 967 исключена 
из списков судов ВМФ в связи со сдачей 
в ОФИ дЛЯ демонтажа и реал изации и 
1 5 . 1 2 . 1 967 расформирована. Впослед
ствии рубка ПЛ была установлена в качест
ве памятника погибшей ПЛ « Л- 1 6» на тер
ритории одного из соединений ПЛ ТОФ. 
"Л- 1 1  .. , с 1 0 .6. 1 949 - « 6- 1 1 » . В период с 
27.6 . 1 949 по 23. 1 . 1 95 1  на ССЗ N!! 202 во 
Владивостоке прошла капитальный ре
монт. С 1 2. 2. 1 947 по 23.4. 1 953 входила в 
состав 5-го ВМФ. 20. 2. 1 959 исключена из 
состава ВМФ в связи со сдачей в ОФИ 
дЛЯ разоружения, демонтажа и реализа
ции и 1 3 .3. 1 959 расформирована. 

.. Л-1 2», с 10.6. 1 949 - «6- 1 2», с 1 3.3. 1 959 -
«УТС- 1 1 ».  В период с 6.9. 1 949 по 3 1 .7. 1 95 1  
н а  ССЗ N!! 202 в о  Владивостоке прошла ка
питальный ремонт. С 1 2.2. 1 947 по 23.4. 1 953 
входила в состав 5-го ВМФ. 20.2.1 959 выве
дена из боевого состава, разоружена, пере
формирована и перестроена в УТС и постав
лена на прикол , а 28.9. 1 983 исключена из 
списков судов ВМФ в связи со сдачей в 
ОФИ дЛЯ демонтажа и реализации и 
9.4. 1 984 расформирована. 

.. Л - 1 3», с 1 0.6. 1 949 - « 6- 1 3» .  В период с 
1 5. 1 0 . 1 949 по 3 1 . 1 0. 1 95 1  на ССЗ N!! 202 
во Влади востоке прошла капитал ьный 
ремонт. С 1 2.2 . 1 947 по 23.4. 1 953 входи
ла в состав 5-го ВМФ. 1 2. 1 . 1 949 отнесе
на к подклассу больших ПЛ . 1 7 . 2 . 1 956 
выведена из боевого состава и перекла
сифицирована в учебную ПЛ, а 28 . 1 . 1 958 
расформирована в связи со сдачей в 
ОФИ дЛЯ разоружения,  демонтажа и ре
ализации и 1 7. 3 . 1 958 исключена из сос
тава В М Ф .  

Большая подводная 
лодка .. Б-35 .. 
(6 . ..  Л-5 .. ), 1950-е ". 

Большая подводная 
лодка .. Б- 10 .. 
(6 . ..  Л- 10 .. ) передает 
топливо на .. Б-66 .. в 
заливе Аляска, 
сентя6рь 1957 г. 
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«УТС- l 1» 
(6. «Б- 12», 6. «Л- 12») 

в 6ухте Нагаево, 
август 1978 г. 
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.. Л- 1 4  .. , с 1 0.6. 1 949 - «Б- 1 4», с 1 3.3. 1 959 -
«УТС-33».  В период с лета 1 95 1  г. по 
30.6 . 1 953 на ССЗ N2 202 во Владивостоке 
прошла капитальный ремонт. С 1 2.2 . 1 947 
по 23.4. 1 953 входила в состав 5-го ВМФ. 
1 2. 1 . 1 949 отнесена к подклассу больших 
ПЛ . 20.2 . 1 959 выведена из боевого соста
ва, разоружена, переформирована и пе
рестроена в УТС и поставлена на прикол , 
а 1 5 . 3 . 1 984 исключена из списков судов 
ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дЛЯ демон
тажа и реализации и 1 . 1 0 . 1 984 расформи
рована. 

* * * 

.. Л - 1 5  .. , с 1 0 . 6 . 1 949 «Б- 1 5» ,  с 
24. 1 2. 1 955 - « КБП-54». 26.6 . 1 948 пере
числена в состав 4-го ВМФ и летом 1 948 
переведена по ББК из Белого в Балтийс
кое море. 24. 1 2. 1 955 выведена из боево
го состава, разоружена, переформирова
на в КБП и поставлена на п рикол , а 
20 .6 . 1 956 исключена из сп исков плавс
редств ВМФ в связи со сдачей в ОФИ дЛЯ 

демонтажа и реализации, 1 . 1 0 . 1 956 рас
формирована и в 1 958 на Ленинградской 
базе « Главвторчермета» на Турухтанных 
о-вах разделана на металл . 
.. Л-17 .. , с 1 О.6. 1 949 - «Б-17», с 1 8.4. 1958 -
«УТС- 84» . В период с конца 1 95 1  г. по 
22. 1 . 1 954 на ССЗ N2 202 во Владивостоке 
прошла капитальный ремонт. С 1 2. 2. 1 947 

по 23.4 . 1 953 входила в состав 5-го ВМФ. 
1 8 .4. 1 959 выведена из боевого состава, 
разоружена, переформирована и перест
роена в УТС и в б.  Малый Улисс (г. Влади
восток) поставлена на прикол, где до на
чала 21 века продолжала использоваться 
для обеспечения поддержания боеготов
ности подводных сил ВМФ. 

* * * 

.. Л - 1 S  .. , с 1 0 . 6 . 1 949 « Б- 1 8» ,  с 
1 8.4. 1 958 «УТС-85" , В период с лета 
1 952 г. по 3 1 . 8. 1 954 на ССЗ N2 202 во 
Владивостоке прошла капитал ьный ре
монт. С 1 2 .2 . 1 947 по 23.4. 1 953 входила в 
состав 5-го ВМФ. 1 8.4. 1 959 выведена 
из боевого состава, разоружена, пере
формирована и перестроена в УТС и в б. 
Павловского ( г. Фокино) поставлена на 
прикол, где до начала 21 века продолжала 
использоваться для обеспечения поддер
жания боеготовности подводных сил ВМФ . 

.. Л - 20 .. , с 9.6. 1 949 - «Б-20» .  1 7 . 2 . 1 956 
выведена из боевого состава, отнесена к 
подклассу опытовых ПЛ и передана в под
чинение ЦУ ВМФ. 1 0. 1 0. 1 957 тяжело пов
реждена в губе Черная при обеспечении 
испытаний ядерного оружия в Баренце
вом море у берегов архипелага Новая 
Земля , оставлена там на грунте и 
28 . 1 . 1 958 исключена из состава ВМФ . 

.. Л - 2 1  .. , с 9.6. 1 949 - « Б-21 " .  С 25.2 . 1 946 
по 4 . 1 . 1 956 входила в состав 4-го ВМФ. 
29. 1 2. 1 955 исключена из состава ВМФ в 
связи со сдачей в ОФИ дЛЯ разоружения, 
демонтажа и реализации, 1 8 . 1 . 1 956 рас
формирована и в 1 958 на Ленинградской 
базе « Главвторчермета» на Турухтан ных 
о-вах разделана на металл. 

.. Л - 2 2  .. , с 9 . 6 . 1 949 - « Б-22» .  1 7 . 2 . 1 956 
выведена из боевого состава, отнесена к 
подклассу опытовых ПЛ и передана в под
чинение ЦУ ВМФ дЛЯ обеспечения испы
таний ядерного оружия в Баренцевом мо
ре у берегов архипелага Новая Земля, а 
2 1 . 5 . 1 959 исключена из состава ВМФ в 
связи со сдачей в ОФИ дЛЯ разоружения, 
демонтажа и реализации и 1 . 1 0. 1 959 рас
формирована. 

.. Л-25 .. (не достроена). 1 2 .8. 1 941 отбукси
рована из Очакова на Кавказ, а 1 . 1 2 . 1 942 
приостановлена строительством и закон
сервирована. 1 8 . 1 2  вышла на буксире у бук
сирного парохода «СП-3 1 »  из Очемчири в 
Поти, попала в шторм. После обрыва бук
сира в течение двух суток дрейфовала, пока 
не затонула в 1 5  милях юго-зап. м. Пицунда 
результате попадания воды внутрь прочного 
корпуса, предположительно, через крышки 
носовых торпедных аппаратов. 
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СССР в годbl Великой Отечественной вОЙНbI. М., 1995. 
ЖурнаЛbl: «Bonpocbl истории естествознания и техники», 

«Морской сборник», « Тайфун», «Флотомастер», альманахов 
«Подводник России», « ТаЙНbI подводной вОЙНbI», 
«Цитадель». 

Мемуарная литература: 
Грищенко п.д. Схватка под водой. М., 1983. 
Константинов Ф.В. Под холодными волнами. М., 1971. 
Корж В.Е. Запас nрочности. М., 1966. 
Руссин Ю. с. Всю войну на «малюткйХ». М., 1988. 
Тамман В. Ф. В черной пасти фьорда. М., 1979. 

НТК (НТКМ) 

П Л О  
СНиС 
СТО 
ТР 
УВМС 
УОПП 

ЦБП 
ЦГБ 
ЦП 
ЭОН 

Научно-технический комитет 
(морской) 
противолодочная оборона 
служба наблюдения и связи 
Совет труда и обороны 
транспорт 
Управление Военно-морских сил 
Учебный отряд подводного 
плавания 
цистерна быстрого погружения 
цистерна главного балласта 
центральный пост 
Экспедиция особого назначения 
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Морозов Мирослав Эдуардович, Кулагии Коистаитин Леонидович 

Первые подлодки СССР 
«Декабристы) и «Ленинцы) 

«Подготовка орuгuнал-Jlfакета - 000 «Издательство «КоллеЮ(IIЯ» 

000 .Издательство «Яуза» 
1 09507, Москва, Самаркандский б-р, д. 1 5  

Для корреспонденции: 1 27299, Москва, ул . Клары Цеткин, д. 1 8 ,  к. 5 
Тел . :  (095) 745-58-23 

000 Издательство -Эксмо» 
1 27299, Москва, ул.Клары цеткин, д. 1 8 ,  к. 5. Тел . :  41 1 -68-86, 956-39-2 1 .  

Интернет/Ноmе page - www_eksmo,ru 
Электронная почта (E-mail) - info@eksmo.ru 

По вопросам размещения рекламы в книгах издательства .3ксмо» 
обращаться в рекламный отдел. Тел.: 4 1 1 -68-74 

Оптовая торговля книгами .3ксмо» И товарами .3ксмо-канц»: 
000 «ТД «Эксмо». 1 42700. Московская обл . ,  Ленинский р-н, Г. Видное, 

Белокаменное Ш . ,  д. 1 .  Тел.jфакс: (095) 378-84-74, 378-82-61 , 745-89- 1 6, 
многоканальный тел. 41 1 -50-74 

E-mall: receptlon@eksmo-sale.ru 

Мелкооnтоаая торговля книгами .3ксмо» И тоаарами .3ксмо-канц»: 
1 1 7 1 92, Москва, Мичуринский пр-т, д. 1 2- 1 ,  Тел.jфакс: (095) 41 1 -50-76. 
1 27254, Москва, ул.Добролюбова, д. 2. Тел . :  (095) 745-89- 1 5 ,  780-58-34. 

www.eksmo-kanc.ru e-mall: kапс@еksmо-sаlе.гu 

Полный ассортимент продукции издательстаа .3ксмо» а Москае 
а сети магазинов .НоаыЙ книжный»: 

Центральный магазин - Москва, Сухаревская пл . ,  1 2  
(м. «Сухаревская», ТЦ .Садовая галерея»).  Тел. 937-85-8 1 .  

Москва, ул . Ярцевская, 25 (м. «Молодежная», ТЦ -Трамплин»). Тел. 71 0-72-32. 
Москва, ул. Декабристов, 12 (м. «Отрадное», ТЦ «Золотой Вавилон»). Тел. 745-85-94. 

Москва, ул. ПРОфсоюзная, 61 (м. «Калужская», ТЦ «Калужский»).  Тел. 727-43- 1 6  
Информация о других магазинах .новый книжный» ПО тел. 780-58-8 1 .  

в Санкт-Петербурге е сети магазинов .Буквоед»: 
.книжный супермаркет» на Загародном, д. 35. Тел. ( 8 1 2) 31 2-67-34 

и «Магазин на Невском», д. 1 3 .  Тел. ( 8 1 2) 31 0-22-44. 

Полный ассортимент книг издательства .3ксмо»: 
В Санкт-Петербурге: 000 СЗКО, пр-т Обуховской обороны, д.84Е. 

Тел. отдела реализации ( 8 1 2) 265-44-80/8 1 /82/83. 
В Нижнем Новгороде: 000 ТД .ЭксмоН Н., ул. Маршала Воронова, д. З.  

Тел. (83 1 2) 72-36-70. 
В Казани: 000 «НКП Казань», ул. Фрезерная, д. 5. Тел. (8432) 78-48-66. 

В Киеве: 000 ДЦ «Эксмо-Украина., ул. Луговая, д. 9. 
Тел. (044) 53 1 -42-54, факс 4 1 9-97-49; e-mail: sale@eksmo.com_ua 

Подписано в печать с готовых диапозитивов 1 0 . 1 1 .2009. 
Формат 84x1 08'1". Гарнитура " П рагматика». Печать офсетная. 

Бум. тип. Уел. печ. л. 1 6,8. Тираж 2000 экз. 
Заказ N2 2551 . 

Отпечатано в ОДА «ИПК «Звезда» .  
61 4990, г. Пермь, ГСП- 1 3 1 ,  ул. Дружбы, 34. 

ISBN 978-5-699-37235-5 
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