






















































































































































































































































































































































































































Внешний внд "Бисмарка" 
на MOMeHr гибели 

Графика: 
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.Цезарь.), шиты 105-MM орудий И другие 
элеr-.Iенты конструкuиЙ. « Бисмарк» упал 
на склон подводного вулкана с наклоном 
14.50 11 сполз по Her-.IY почти на 1 500 м на 
запад от места падения, на котором ос­
тался заметный кратер. Он лег на дно 
почти на РОВI-ЮМ киле, хотя корпус при­
мерно до ватерл и н и и занесен илом. Сос­
тояние остова сохранилось достаточно 
хорошо. На  палубе в носу �1 корме все 
еще заметны свастики. Носовая 
надстройка с левого борта очень СI1ЛЬНО 
повреждена огнем английских кораблей. 

дальнейшие экспедиuии на «Бисмарк» 
ПРОl1СХОДИЛИ уже в XXI веке. В июне 
2001 года экспедиция Майкла МакДоу­
элла из «Оеер Осеаl1 Expeditions» впер­
вые осуществила спуски людей в двух ап­
паратах «Мир» С российского судна 
(\Академик Мстислав Келдыш». С 9 по 1 3  
" юля 2001 r. экспедиция Дэвида Мирнса 
на судне «Норзерн Хорайзон», uелью ко­
торой был поиск линейного крейсера 
«Худ», засняла «Бисмарк» при помощи 
дистанuионно управляемого аппарата 
«Магеллан-725». 

Все дальнейшие исследователи ис­
пользовали «Академик Келдыш.) и его 
аппараты «Мир.). В мае-июне 2002 года 
экспедиuия Джеймса Камерона осуше­
ствила 6 погружений к «Бисмарку.). Экс­
педиuия, в частности, обнаружила, что у 
линкора отсутствует внешняя обшивка 
корпуса в подводной части между шпан­
гоутами 32 и 202,7, вероятно, оторвавша­
яся, когда корабль ударился о дно. 
Майкл МаКдОУЭЛЛ из . «Оеер Осеап 
Expeditions» посетил останки «Бис­
марка. в июле 2002 и мае 2005 гг., осуше­
ствив 6 и 4 спуска аппаратов «Мир». 

Прорыв через Ла-Манш 
«Брестская группа» 
Остаток 1 94 1  года «Шарнхорст» и «Гней­
зенау» провели на военной верфи Брес­
та, которую 1·leMUbI частично восста­
новили после захвата и укомплектовали 
рабочими с военной верфи Вильгель­
мсхафена. После прихода немеuких ли­
нейных крейсеров в Брест, англичане, 
опасаясь их нового выхода в океан, 
приступ или к регулнрным нметзм на эту 
базу, используя специальные 227-кг бро­
небойные бомбы. Достаточно привести 
только uифры: с 27 марта по 7 f\.-!ЗН само­
леТbJ БомбаРДИРОВО�IНОГО и Берегового 
командований Королевских ВВС сбро­
сил и на Брест 1 О 1 3  тон н бомб и выстави­
ли 20 1 магнитную мину. В ходе массиро­
ванного налета в ночь на 4 апреля одна 
227-кг бомба упала в воду в 4 метрах ря­
дом с «Гнейзенау», стоявшим В сухом до­
ке, но не взорвалась. Сразу же корабль 
вывели из дока и поставили на шварто­
вую бочку в гавани. Вечером 3 апреля, 
как раз перед ужином, одна 601\1ба угоди­
ла в отель «Континенталь», где прожива­
ло большинство офиuеров линкоров. 
Точная uифра потерь не известна, но по­
лагают, они были значитеЛl>НЫМИ. 

В ходе рейдерства (�Шарнхорст» посто­
янно испытывал трудности с трубками 
перегревателей своих котлов и только са­
моотверженная работа экипажа позво­
лила избежать крупных поломок. В 
Бресте спеuиалисты определили, что на 
замену трубок Ilотребуется по меньшей 
мере 10 недель. Причина повреждений 
оказалась чисто теХНОЛОГИ�lеской - при­
мененный металл не соответствовал ра-



бочим температурам. Требуемый обоими 
кораблями ремонт исключил их участие 
в операции с «Бисмарком». Н о  англича­
не-то об этом не знали, и Брест надолго 
стал главной целью налетов их авиации. 
Пришлось закрыть корабли камуфляж­
ными сетями,  посты зениток защитить 
мешками с песком, а для постаt-IOВКИ ды­
мовых завес установить вокруг базы и на 
подходах к ней огромное количество ды­
могенераторов. Старый учебный крейсер 
«(Жанна д'Арк» С помощью досок и пару­
сины сделали похожим сверху на 
«Шарнхорст». П риходилось принимать 
меры и против аНГЛ�1ЙСКОЙ агентуры из 
числа рабочих верфи. Тем не менее, за 
время нахожден и

·
н в Бресте оба корабля 

получили весьма серьезные поврежде­
ния. 

Торпедное повреждение 
«Гнейзенау» 6 апреля 1941 Г. 
Окруженный противоторпедными сетя­
ми и молом «(Гнейзенау» 6.04. 1 94 1  г: под­
вергся атаке четырех торпедоносцев «(60-
форт» 22-й эскадрильи 6ерегового ко­
мандования. Только один из самолетов, 
пилотируеr.-IЫ Й  канадцем Кеннетом 
Кэмпбеллом, обнаружил линейный 
крейсер и выпустил торпеду, после чего 
был сразу сбит. * Торпеда с боеголовкой в 
204 кг тринитротолуола попала в правый 

• Флайннг-офнцср Кеннст Кэмпбелл IЮСМСРПIO удосто­
ен lIысшей военной hal-РfШЫ ВеJlltкоБРlпаНI1И - Креста 
ВИКТОРИII. 

борт перед кормовой башней главного 
калибра (отсеки 'V и У). В результате 
взрыва корабль приt-IЯЛ 3050 т воды, нак­
ренилсн на 20 и осел кормой на 1 ,2 м. На­
ружная обшивка была повреждена на 
площади 2 1 0  м2, в районе взрыва разру­
шило первую продольную переборку, 
броневую противоторпедную, тонкие 
продольные и поперечные переборки, 
деформировало внутреннее дно, верх­
нюю и среднюю платформы. Попадание 
пришлось в особенно уязвимое место, 
где через нижнюю часть противоторпед­
ной защиты рядом с кормовой башней 
проходил внешний гребной вал. Кори­
дор правого вала разрушило на длине 36 
М. Ослабли все набивочные сальники в 
неповрежденных кормовых переборках, 
�IТO привело к обширным затоплениям 
соседних с коридором отсеках, из-за чего 
вышел из строя и средний гребной вал. 
Серьезно оказались повреждены под­
шипники правого вала. Затопление вы­
вело из строя некоторые вспомогатель­
ные механизмы, а также главные турби­
ны в машинных отделениях NQ 1 И NQЗ. 
Соленая вода испортила большую часть 
электрического оборудования в районе 
повреждения, которое пришлось пол-
ностью заменить. 

Н а  момент атаки водяные и топливные 
цистерны были заполнены на 80%. В зо­
не взрыва топливные цистерны оказа­
лись разрушены и смесь нефти с соленой 
забортной водой проникла в uентраль-

.. Шарнхорср· в Бресrе 
после завершеНИR 
атланиr'lеского рейда, 
марr-апрель 1941 г. 
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"Гнейзенау» после 
попадаНИII авиационной 

торпеды 6 апреЛII 1941 г. 

ный пост управления, кормовой пост ги­
рокомпаса и кормовой пост управления 
стрельбой; часть оборудования в них 
вышла из строя. Погреба кормовой баш­
ни затопило только водой, что значи­
тельно упростило ее откачку. От сотрясе­
ния пострадали некоторые трансформа-

"Гнензенау" в окруженин торы, артиллерийские телефоны, 
вспомогател"ных судов ОГlТические приборы , гирокомпасы и 

после взр",ва другое мелкое электрооборудование. 
авнаторпед", Поскольку вода просачивалась через 
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сальниковые коробки) экипаж для сох­
ранения водонепрониuаемости широко 
использовал различные непористые ма­
териалы. Воду, поступившую через саль­
ники вала в машинное отделение N2З, 
стали откачивать двумя насосами. После 
частичного восстановления водонепро­
ниuаемости к кораблю подошел спаса­
тельный буксир, который мошными 
помпами помог взять затопления под 
контроль. 

Повреждение «Гнейзенау» 
ОТ бомб 10 апреля 1941 Г. 
«(Гнейзенау» снова ввели в сухой док N29 
дЛЯ ремонта, который длился несколько 
месяцев. Ночью 9-10 апреля 47 брита­
нских бомбардировшиков сбросили на 
верфь Бреста около 46 тонн 227-кг бро­
небойных бомб. «(Шарнхорст» избежал 
повреждений,  но в «(Гнейзенау» попало 
четыре бомбы - с правого борта у носо­
вой надстройки. Близкие попадания в 
набережную �асыпали корабль массой 
осколков. Одна бомба взорвалась на 
нижней бронепалубе, другая без взрыва 
поразила боевую рубку, третья пробила 
надстройку, верхнюю и батарейную па­
лубы и взорвалась на нижней броневой, 
а четвертая Ilробила верхнюю палубу и,  
не взорвавшись, застряла в обломках на 
батарейной палубе, образовавшихся пос-



ле взрыва третьей бомбы. Всего на ко­
рабле погибло 72 человека, а из 90 ране­
ных 16 позже умерли. Зенитным огнем 
удалось сбить всего один « Всллингrон». 

Главную бронепалубу повредило нез­
начительно. Внешнюю продольную пе­
реборку с правого борта около башни 
«Бруно» выпучило наружу с разрывом 
ряда сварных швов, что явилось резуль­
татом плохого качества сварки. Осколка­
ми повредило некоторые броневые пли­
ты барбета, другие покоробило от сот­
рясения. ЧаСТИ�IНО затопило пост 
управления зенитным огнем и иентраль­
ны�й пост автоматического управления, 
но механизмы и орудия повреждений из­
бежали. 

Взрыв бомбы в надстройке привел к 
большому числу раненых и убитых, а 
также вывел из строя множество элект­
рических иепей в носовой части корабля. 
Без электропитания остались гироком­
пасы, сварочные трансформаторы, куб­
рики и лазареты в носовой части, серьез­
но повредило системы управления огнем 
и внyrренней связи. Носовые отсеки за­
полнились густым токсичным газом, зат­
руднявшим борьбу с огнем. Из предосто­
рожности затопили погреба башни «Бру­
но», но как только пожары погасили, 
воду откачали.  

Когда на борт флагмана 14 апреля 
прибыл адмирал Лютьенс, специалисты 
оценили ремонт в 4 месяца. Основную 
трудность представляла замена правого 
гребного вала. Параллельно ремонту 
повреждений на «Гнейзенау» И текущему 

ремонту котлов на « Шарнхорсте» реши­
ли провести модернизацию обоих кораб­
лей, включавшую замену систем управ­
ления стрельбой и установку радаров, 
торпедных аппаратов и ДОПОЛlнпельных 
20-мм автоматов ( 1 4  на «Гнейзенау» И 1 3  
н а  «Шарнхорсте»). Бой с «Чилиан Ри­
фер» убедил адмирала Лютьенса в необ­
ХОДимости топить торговые суда торпе­
дами и корабли получили по два трехт­
рубных 533-мм аппарата - по бортам, 
перед кормовой группой 1 50-мм орудий. 
Катапульту над ангаром « Гнейзенау» 
сняли, а все оборудование ангара заме­
нили новым. Эти работы помешали обо­
им кораблям принять участие в апрельс­
кой операиии «Бисмарка,) и «Приниа 
ОЙгена». 

Повреждения « Шарнхорста» 
от бомб 24 июля 194 1 г. 
с на�l3ла июня, когда в Брест прибыл 
еще и «Принu Ойген», налеты возобно­
вились и самый массированный из них 
состоялся 24 июля. «Гнейзенау,), надеж­
но замаскированный сетями, больше 
повреждений не получал. «Шарнхорста» 
В Бресте не было. Он к этому времени за­
кончил ремонт корпуса (9 июня), артил­
лерии ( 1 3-ro, вклю�I3Я установку торпед­
ных аппаратов) и механизмов ( 1 8-го). 
Назначенные на следующий день ходо­
вые испытания пришлось отложить из­
за недостаточного воздушного прикры­
тия. Только 2 1  июля «Шарнхорст» В соп­
ровождении 5-й флотилии эсминцев 
вышел в Ла-Паллис для испытаний, на 

Ремонт "Гнензенау" в 
доке 1199 в Бресте, 1941 г. 
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которых свободно развил 30 узлов. Затем 
наступил черед торпедных стрельб и дру­
гих упражнений, необходимых для зас­
тоявшегася в брестской мышеловке эки­
пажа. Перед возвращением в Брест ко­
рабль стал на якорь в Ла-Паллисе. 
Англичане, почти ежедневно произво­
дившие аэрофотосъёмку Бреста, вскоре 
обнаружили, что штатное место «Шарн­
хорста,) занято тан керам и ешё двумя су­
дами, пришвартованными друг к другу, 
чтобы с воздуха создать эффект крупного 
корабля. Все силы разведывательной 
авиации бросили на поиск и уже 23 июля 
один из «спитфайров» обнаружил стояв­
шего на якоре «беглеца» . Подготовлен­
ные для очередного рейда на Брест тяже­
лые бомбардировшики пере нацелили на 
Ла-Паллис. Первые 6 «(стирлингов» не 
добились попаданий, также как 30 уста­
ревших ночных «уитли». Н е  удалась и 
попытка семи «бофортов» обставить 
линкор магнитными минами. И только 
произведенная днем 24 июля с высоты 
3000-3700 м атака 1 5  «галифаксов,>, во­
оруженных 227-кг фугасными и 454-кг 
бронебойными бомбами (по другим дан­
ным первые были полубронебойными, а 
вторые весили 908 кг), дала результат. 

Самолеты обнаружили с дистанции 
200-250 км, а первые из н их поя вил ись 
над целью спустя 28 минут - в 14. 1 3. Из  
сброшенных девятью бомбардировщи­
ками 1 5  бронебойных и 53 фугасных 
бомб пять (соответственно 3 и 2) в 14. 1 6  
одновременно поразили корабль в пра­
вый борт - почти по прямой линии, па­
раллельной диаметральной плоскости.* 
Над кораблем поднялись сполохи пламе­
ни и столбы смешанной с нефтью воды. 
Пять машин немцы сбили, и еще одна 
разбилась при посадке. 

Первая 227-кг бомба ударила сбоку от 
боевой рубки, чуть впереди от 1 50-мм 
башни. Она прошла верхнюю и среднюю 
палубы и взорвалась на броневой, кото­
рая осталась неповрежденноЙ .. От взрыва 
образовал ась трещина в палубе первой 

. платформы, которую в месте взрыва 
сильно вспучило. Плиту бортовой бро­
H�1, В которой пробило небольшое отве­
рстие, выдавило наружу на 200 мм.  В 
месте соединения противоторпедной пе­
реборки с главной броне палубой ослаб­
ли заклепки, через которые начала течь 
вода. Боезапас к 1 50-мм орудиям, нахо­
дившийся всего в трех метра от места 
взрыва, не пострадал. ОСКОЛО�lные пов­
реждения оказались незначительными. 

• Согласно ряду 11меЮШIIХСЯ сведений, бомбы попали в 
районах шпангоутов 133, 52 (обе фугасные), 120, 87 и 40. 

Бомба весом 454 кг, попав между 
105-мм и 150-мм установками, в 3,5 мет­
рах от кромки палубы, пробила верх­
нюю, нижнюю броневую палубы и пер­
вую платформу, но, будучи отклоненной 
противоторпедной перебаркой, пробила 
днище и ущла в воду без разрыва. Через 
пробоину корабль принял небольшое 
количество воды. Осколками пробило 
бортовые цистерны. Отделение генера­
торов N24 заполнилось водой, вышли из 
строя несколько электроустановок, а ос­
колки и забортная вода повредили кабе­
ли, идущие в боевой пост управления, 
посты управления стрельбой носовых зе­
нитных батарей и башни «Д» . 

Вторая 454-кг бомба попала посереди­
не между 1 50-мм и 1 05-мм орудиями В 

2,6 метрах от кромки палубы, и также 
пробила все палубы, прежде чем вышла в 
воду через бортовую общивку под броне­
вым поясом с правого борта, тоже не 
взорвавшись. Затопило пять отсеков на 
протяжении 1 О метров. В некоторых по­
мещениях погасло ·освещение, начались 
течи в погреба 1 50-мм боезапаса, оскол­
ки повредили жилые помещения. 

Третья 454-кг бомба попала чуть сзади 
кормовой башни и в трех метрах от 
кромки борта, пробила верхнюю палубу 
и бортовую обшивку. Как позже выясни­
лось, и она ушла в воду без разрыва. Бор­
товую обшивку повредило весьма серь­
езно, а 1 0  водонепроницаемых отсеков, 
включая часть коридора правого гребно­
го вала, заполнило водой. Затопило так­
же погреба башни «С,) И вывело из строя 
ее подъемник боезапаса. 

Еще одна 227 -кг бомба упала перед но­
совой башней в трех метрах от кромки 
борта. Она пробила две палубы и взорва­
лась на главной броневой, проделав в 
ней небольшое отверстие и повредив 
место присоединения противоторпедной 
переборки. Осколки перебили несколь­
ко шпангоyrов. Пробитые палубы вокруг 
пробоин вспучило и сильно испещрило 
осколками, затопило несколько отсеков 
у борта, повредило трубы отопления, 
питьевой воды и канализации под бата� 
рейной и средней палубами. Вышли из 
строя подъемники 37-мм боезапаса, хотя 
сам боезапас не пострадал. 

Корабль получил крен 80 на правый 
борт, поскольку затопило большинство 
отсеков системы контрзатопления. Ко­
личество принятой воды достигло 3000 
тонн (из них 1200 т в результате контрза­
топления), осадка кормой увеличилась 
на 3 м. Временно вышли из строя носо­
вая и кормовая башни главного калибра, 
а также половина зенитной артиллерии. 



в в е р х у и с n р а в а: замаскированный 
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Несколько начавшихся мелких пожаров 
были быстро погашены. Погибло два 
члена экипажа и 1 5  получили ранения. 
От более тяжелых повреждений спасло 
то, что 454-кг бомбы не взорвались. 

Благодаря организованной борьбе за 
живучесть крен и дифферент исправили 
довольно быстро. Пар в котлах подняли 
вообще в рекордное время. Осадка оста­
лась на метр большей, но к 1 9.30 корабль 
смог вы� йти В Брест, разви в скорость 25 
узлов. На рассвете эсминец эскорта об­
наружил и сбил британский разведы�а-­
тельный самолет. Когда 25 июля «Шарн­
хорст) прибыл в Брест, единственным 
видимым свидетельством повреждений 
осталась увеличенная осадка, из-за чего 
иллюминаторы в корме оказались почти 
у самой воды. Но невидимые глазу пов­
реждения оказались очень серьезными. 
Кроме работ по корпусу требовалось за­
M eНl .. 1T b около 50 км кабелей системы уп­
равления огнем и 150 км силовых кабе­
лей. Для адмирала Редера зто был тяже­
лый удар: все три тяжелых корабля в 
Бресте вышли из строя, «Лютцов) И 

«Шеер» ремонтировались в метрополии, 
а «Тирпиц) ещё не прошел положенных 
испытаний. Ремонт «Шарнхорста) занял 
4 месяца. За это вреt.'IЯ на корабле уста­
новили новый радар в корме, а выход­
ную мощность носового радара увеличи­
ли до 10 кВт. 

Очередной всплеск активности англи­
чан пришелся на декабрь, когда они, за­
детые удачей японцев в Пирл-Харборе, 
снова стали ПОСblлать на Брест по нес­
колько десятков самолетов за раз и те 
добросовестно высыпали из своих люков 
ТОННь! металла и взрывчатки. Всего же за 
вре�IЯ нахождения трех крупных немец­
ких кораблей во Франции самолеты 

только Бомбардировочного командова­
ния сбросили на них 34 1 3  т бомб, поте­
ряв при этом 1 27 машин. Самый круп­
ный налет состоялся в ночь на 9 января 
1 942 г. - в нем участвовал 1 5 1  бомбарди­
ровщик. Но результат оставался тот же ­
мимо. 

Операция « Церберус» 
После того, как 1 1  декабря 1941  r. Герма­
ния и Италия объявили войну США, для 
немецких надводных кораблей остава­
лось мало шансов на успешные действия 
в Атлантике. Кроме того, «Гнейзенау», 
« Шарнхорст) И присоединившийся к 
ним после гибели «Бисмарка) «Принц 
Ойген» имели большие замены в личном 
составе и требовали времени на учения и 
тренировки, чтобы выйти в дальний по­
ход по Атлантике. Для перехода в Норве­
гию через Датский пролив или проход 
между Фарерами и Исландией всем трем 
кораблям требовалась дозаправка в 
море, а почти все немецкие суда снабже­
ния в Атлантике уже были потоплены. 
Перед самой гибелью « Бисмарка» с по­
топленной лодки U- 1 10 англичане дос­
тали некоторые немецкие секретные ко­
ды, знание которых позволило потопить 
в мае-июне 1941  года основную массу 
немецких «снабженцев) .. К тому же Гит­
лер больше не хотел рисковать больши­
ми кораблями в Атлантике, считая более 
важной оборону Норвегии. Имея в виду 
возросшую эффективность радара и раз­
ведывательной авиации, руководство 
Кригсмарине предложило Гитлеру вер­
нуть все три тяжелых корабля через про­
лив Ла-Манш - наиболее дерзкий и 
рискованный вариант прорыва. Герма­
нское военно-морское командование 
предвидело, что северные воды станут 



наиболее важным театром действий, 
особенно со вступлением в ВОЙНУ США 
и с ростом числа кон вое в в ССС Р. 

Ремонт «Гнейзенау» К тому времени за­
кончили, и оставаться в Бресте, англий­
ские налеты на которы й становилось все 
ожесточеннее и точнее, было опасно. 
18 декабря корабль получил осколочные 
повреждения от нескольких попаданий 
бомб в сухой док, 23 декабря он стал 
вдоль мола для проверки электронных 
систем, и в течение недели его привели в 
полную боевую готовность. 

« Шарнхорст» ЗА декабря чуть было не 
заперло в доке, когда у его ворот взрывом 
тяжелой бомбы опрокинуло плавучий 
кран. Через несколько дней загорелись 
растянутые над кораблем камуфляжные 
сети, но крупных неприятностей удалось 
избежать. 

К концу 1 94 1  года закончили разработ­
ку предварительных планов по  возвра­
щению «Гнейзенау», « Шарнхорста» И 

«Принца Ойгена) в Германию для пере­
вода в Норвегию, названной Гитлером 
«зоной судьбы». Повреждения, получен­
ные « Гнейзенау» при налетах на Брест, 
показали,  что Л юфтваффе не в состоя­
нии обеспечить надежное воздушное 
прикрытие этих кораблей в базе. В 20.30 
6 января 1 942 г. при очередном налете 
бомба взорвалась между бортом « Гнейзе­
нау» и стенкой сухого дока. Осколки 
пробили в некоторых местах внешнюю 
обшивку в районе ватерлинии, что при­
вело к затоплению нескольких бортовых 
отсеков. Починка заняла 1 0  суток. 

Н а  совещании высшего командного 
состава флота и воздушных сил в штаб­
квартире у Гитлера 1 2  января было при­
нято окончательное решение о прорыве 
«брестской эскадры». Фюрер сравнил 
положение кораблей с положением 
больного раком: «Если его не опериро­
вать, то он умрет медленно, но наверня­
ка. Зато в случае операuии он может 
быть спасен. П ереход кораблей через Ка­
нал 11 есть такая операция, поэтому на  
нее нужно рискнуть». 

При планировании операции, полу­
чившей название «Церберус», соблюда­
лись все Mepl?' предосторожности и де­
зинФормации о возможных перемеще­
ниях этих кораблей. К концу месяца 
штаб вице-адмирала Отто Циллиакса* 

• ПОCJIе гибели адМ!1рала Лютьснса, структура командо­
вания германского надводного флота претерпела измене­
ВИЯ. 12 июня 1941 г. на пост командующего флотом 
(FloHenche!) был Iшзна'Jен адмирал Orro Шнивинд. Од­
новременно, 16  июня, была введснадолжнQCТЬ команду­
ющего }lинкорами (BdS), просуществовавшая до 3 июня 
1942 r. Все это время ее занимал виuс-адмирал ЦИ}lлиакс. 

(первый командир «Шарнхорста», а по­
тому и выбравший именно этот корабль 
своим флагманом), назна�lенного ко­
мандующим операцией, вел детальную 
разработку плана прорыва. В эскорт наз­
начались 7 эсминцев, 1 4  миноносцев и 
26 торпедных катеров. Для прикрытия с 
воздуха привлекались два воздушных 
флота, насчитывавших в сумме 250 ист­
ребителей Bf- 1 09 ,  Bf- 1 1 0 ,  FW- 1 90,  30 
ночных истребителей JLI-88 и большое 
число бомбардировщиков. 

Вечером 26 января «Гнейзенау» вышел 
в море для проверки механизмов и ар­
тиллерийских учений, и спустя несколь­
ко дней он был полностью готов к пере­
ходу через Английский Канал. «Шарн­
хорст» 1 5  января вышел из дока, 
погрузил боезапас и З февраля в течение 
1 О часов был в море для испытаний и ар­
тиллерийской практики. Остальную 
подготовку к прорыву пришлось прово­
дить в гавани. С кораблей свезли все по­
жароопасное оборудование, включая 
бортовые самолеты. 

. 

Были предприняты беспрецедентные 
меры по маскировке и дезинформации 
противника - в частности, вечером в 
день начала операции был назначен бан­
кет для офицеров кораблей, интенданты 
получили распоряжение подготовить 
комплекты тропической униформы, а 
франuузской администрации порта было 
приказано доставить в район между Сен­
Назером и Ла-Паллисом шиты для учеб­
ных стрельб. В первые дни февраля сое­
динения тральщиков приступили к сис­
тематической очистке фарватеров в 
Ла-Манше. Англичане сочли это обыч­
ными мерами п·о обеспечению судоход­
ства. С другой стороны, переход в Брест 
флотилии эсминцев (при этом один из 
семи кораблей погиб на мине) они засек-

« Гнейзенау" ВО BpeMR 
nроведеИИR операции 
«Церберус» 
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ОпераЦИII .. Цер6ерус": 
немецкие кора6ли 

в Ла-Манше, 
12 февраЛII 1942 г. 

Кора6Л6, остаВЛIIЮЩИЙ 
шлейф A6lMa -

.. Шарнхорср', позади на 
горизонте виден 

"Гнеiiзенау" 

ОпераЦНII .. Цер6ерус": 
на переднем плане 

эскадреНН6IЙ миноносец 
.. Рихард 6айтцен", 

за ним - .. Шарнхорст" 
в окружении эсминцев 

и миноносцев 
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ЛИ, что дало основание предположить о 
готовяшемся выходе немецкой эскадры 
в Атлантику. 

Около 23 часов 1 1  февраля 1942 Г. нем­
цы начали одну I1з самых дерзких опера­
ций Второй мировой войны. Выход эс­
кадры на два часа задержал воздушный 
налет на Брест, так что корабли вошли в 
Канал сразу после полуно�lИ. Строй был 
следуюший: головным шел эсминец 
Z-29 (под флагом НачалЫНlка эсминцев 
контр-адмирала Бея), за ним « Шарн­
хорст» (флаг Циллиакса),  « Гнейзенау»-, 
« ПР�1НЦ Ойген» и « Герман ШёМЗI-I»-, по 
два эсминца держались на флангах орде­
ра: (�Рихард Байтцен» и «Фридрих Ин» ­
слева, Z-25 и «Пауль Якоби»- - справа. 

На 27-узловой скорости корабли шли 
вдоль франuузского побережья. В 8.45 
над кораблю .• IИ появились первые четыре 

«мессершмитrа- I 1 0»-. Чтобы дезориенти­
ровать английские радары, самолеты 
ЛюфтвафФе кружились над самыми мач­
тами своих кораблей. Тесное взаимодей­
ствие флота и авиации обеспечивалось 
генералом Адольфом ГаллаНДО�I, коман­
довавшим воздушным прикрытием, ко­
торый на каждый крупный корабль наз­
начил для связи офиuера Л юфтваффе. 
Затем немецкие самолеты мешали рабо­
те британских радаров, сбрасывая отра­
жатели из фольги. Около 1 0  часов утра, 
когда эскадра МИI·ювала меридиан устья 
Сены, к ней присоеДИlН1ЛИСЬ 2-я и 3-я 
флотилии миноносцев ( 1 0  вымпелов). 
Они заняли места в ордере, образовав 
внешний периметр охранения . 

В 1 1 .26 корабли подошли к граниuе 
минного поля в районе Сюр-Мер. К не­
довольству Циллиакса, пришлось сни-



зить скорость до 1 О узлов. Четверка 
тральщиков l - й  флотилии обеспечила 
проводку, и уже к 1 1 .42 эскадра вышла на 
чистую воду, где перестроилась в ордер 
П В О  и вскоре увеличила ход до 25 уз. 
Как ни удивительно, аНГЛИ�J3не пример­
но в это время получили первую инфор­
мацию о ее продвижении. 

В 1 3  часов эскадра без сопротивления 
прошла скалы Дувра. Береговая артилле­
рия успела сделать 33 пристрелочных 
выстрела из 234-мм орудий, упавших с 
большим недолетом. У мыса Гри - Н е  к 
эскорту присоединились пять минонос­
цев 5-й флотили и  из Дюнкерка. Это про­
изошло примерно в 1 3.20 - буквально за 
несколько минyr до появления британс­
ких торпедных катеров и самолетов. 

1 5-я флотилия торпедных катеров под 
командованием коммандера Памфри 
(МТВ-44, -45, -48, -2 19 ,  -22 1 )  вышла из 
Дувра в 1 2.56 по Берлинскому времени. 
Спустя 40 минут они обнаружили не­
мецкую эскадру и вышли в атаку, но бы­
ли встречены огнем «Ина», «Шёмана» и 
находившихся на внешнем периметре 
охранения «шнелльботов» .  Англичане 
выпустили торпеды с дистанции 1 5 -
2 0  кбт - практически без шансов н а  по­
падание, а затем отошли под прикрыти­
ем артиллерийских катеров MGB-41  и 
MGB-43. 

Едва немецкие эсминцы открыли 
огонь по неприятельским «москитам», 
наблюдатели «Принца Ойгена» засекли 
приближение низколетящих самоле­
тов. Шесть торпедоносцев «Суордфиш» 
825-й эскадрильи FAA шли в атаку в соп­
ровождении истребителей «СпитфаЙр». 
Мощное воздушное прикрытие связало 
боем «спитфайры», а тихоходные торпе­
доносцы подверглись атакам других са­
молетов и яростному зенитному огню 
кораблей. Английские пилоты проявил и 
героизм в отчаянной атаке, но все шесть 
самолетов были сбиты, так и не добив­
шись попаданиЙ .*  Флагманский линкор 
открыл огонь ПО одному из «суордфи­
шей» с дистанции около I км. Самолет 
упал в воду примерно в ста метрах от ле­
вого борта корабля, но успел выпустить 
торпеду, от которой удалось уклониться 
резким отворотом. 

В 1 4 . 3 1  в 30 метрах от левого борта 
«Шарнхорста» напротив башни «Бруно» 
взорвалась одна из магнитных мин, пос­
тавленных британскими самолетами на 
глубине 38 м 36 часами ранее. Н а  корабле 
из-за повреждения предохранителей 

• Командир эскадрильи лейтенант-коммандер ЮДЖИН 
Эсмонд посмертно удостоен Креста ВИКТОРШ1. 

вышли ИЗ строя электрические системы, 
оставив все помещения без освещения 
на 20 м инут. Оставшиеся без питания 
аварийные выключатели на котлах и тур­
бинах не позволили сразу остановить 
турбины. Шум был такой сильный, что 
командир «Гнейзенау» капитан-uур-зее 
Файн даже подумал, что это его корабль 
получил повреждение. 

Пока « Шарнхорст» стоял без движения 
вице-адмирал Циллиакс перенес флаг на 
эсминец Z-29. При этом на эсминце, по­
дошедшем близко к борту линкора на 
сильном волнении, оторвало крыло мос­
тика, которое зацепилось за надстройки 
« Шарнхорста». Z-29 на 30 узлах поспе­
шил за уходящей эскадрой, а с повреж­
денным кораблем осталось 4 миноносца 
3-й флотилии.  

Взрыв мины образовал обширную про­
боину в районе' башни «Бруно», в трид­
цать водонепроницаемых отделений пя­
ти главных отсеков на длине 40 м, набра­
лось около 1 220 т воды, корабль получил 
крен в 1 ·  на левый борт и дифферент на 
нос в 1 м. Повреждения от удара также 
оказались серьезными. Башню «Бруно» 
временно заклинило с серьезным пов­
реждением -главного электромотора. 
Заклинило также носовые 1 50-мм баш­
ню и одиночную 1 50-MM установку лево­
го борта, повредило 'О5-мм установку 
NQ2. Уничтожило несколько трансфор­
маторов и некоторое оборудование сис­
тем управления стрельбой. Из-за слабых 
фундаментов, не рассчитанных на такие 
ударные нагрузки, вышли из строя под­
шипники питательных насосов и турбо­
генераторов, что вынудило корабль оста­
новиться. Из-за подшипников вышли ИЗ 
строя все турбогенераторы, за исключе­
нием находившихся в отделении Ng4. На 
короткое время вышли из строя кормо­
вой гирокомпас, директор и эхолот. Воз­
можно из-за плохого качества сварки в 
киле и обшивке днища перед носовой 
башней образовались трещины и рако­
вины. То же, но из-за плохого качества 
отливки, произошло с клюзовой трубой 
правого борта. 

Спустя 1 8  минyr после взрыва запусти­
ли первую турбину, через 6 минут - вто­
рую и в 1 5.0 1  - третью, что позволило 
дать ход в 27 узлов. Вскоре после ЭТОГО 
двухмоторный бомбардировщик сбросил 
несколько бомб в 90 метрах от левого 
борта, которые не причинили поврежде­
ний. Чyrь позже (.Шарнхорст» в течение 
1 О минyr атаковали .1 2  «бофортов» , но их 
отогнали зенитный огонь и истребители 
Люфтваффе. Затем удалось уклониться 
от торпеды, сброшенной самолетом с 
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кормы. Было еще несколько воздушных 
атак, но интенсивный огонь зениток и 
умелое маневрирование свели на нет все 
усилия англичан. Стволы зенитных авто­
матов раскалились докрасна, один даже 
разорвало, а у нескольких других закли­
нило приводы горизонтальной наводки. 

К тому времени, как «Шарнхорст» дал 
ход, он отставал от главных сил на 1 2  
миль. В 1 6.08 состоялась атака, в которой 
приняли участие 35 бомбардировщиков 
«Хадсон» и «Бофорт» Берегового коман­
дования. Снова попаданий в корабли не 
было, а по меньшей мере пять самолетов 
немцы сбили. 

Воздушным атакам подвергались и 
ушедшие вперед « Гнейзенау», «Принц 
Ойген» и пять эсминцев. В 1 4.45 пять 
двухмоторных истребителей -бомбарди­
poBщиKoB «Уирлуинд» попытались вый­
ти в атаку, но были отогнаны немецкими 
истребителями. В течение двух последу­
юших �lacoB истребителями и зенитным 
огнем отБИЛ�1 еще несколько воздушных 
налетов. Всего в атаках на соединение 
У�lЗствовало 242 самолета Бомбардиро­
вочного командования, из которых на 
uель смогли выйти всего 39. Хотя в круп­
ные корабли попаданий не было, два ко­
рабля эскорта получили осколочные 
повреждения и были вынуждены искать 
убежи ща в базах. 

Около 4 часов пополудни в бой с нем­
цами вступили британские эсминцы. 
Эта группа собиралась в большой спеш­
ке, в нее вошли два корабля 2 1 -й фло­
тилии кэптена Пайзи из Ш ирнесса 

«<Кэмпбелл» и «Вивейшес») и четыре 
« <Макей», «Уорчестер», «Уитшед») из 
1 6-й флотилии кэптена Райта из Гарви­
ча.* Один корабль « <Уолпол») из-за 
проблем с подшипниками гребного вала 
остался позади. В 1 6. 1 7  радар «Кэмпбел­
ла» обнаружил немецкое соединение с 
дистанции 9,5 миль. Британские кораб­
ли начали сближение, но в 1 6.38 были 
визуально обнаружен ы  эсминцами 
«Байтцен» и «Я коби» , которые открыли 
артиллерийскую стрельбу «<Байтuен» да­
же выпустил 4 торпеды), но сделав не бо­
лее шести залпов отошли с линии, чтобы 
дать возможность тяжелым кораблям ис­
пользовать свою артиллерию. В 1 6.43 
«Кэмпбелл», « Вивейшес» и «Уорчестер» 
выпустили 1 2  торпед с дистанции 1 2- 1 5  
кбт. «<Макей» и «Уитшед» выпустили 
еше 12 торпед примерно тремя минутами 
позже), и тут же « Гнейзенау» открыл 
огонь ИЗ 283-мм орудий полными зал­
пами, затем к нему присоединились 
203-мм орудия «Принца ОЙгена». 

Один из эсминцев - «Уорчестер» -
неосторожно приблизился надистанцию 
2000 м ,  но пораженный крупнокалибер­
ными снарядами остановился, оказав­
шись в течение 1 0  минут под концентри­
рованным огнем немецких кораблей. Н а  
« Гнейзенау» из-за сильного ветра, гнав­
шего собственный дым в сторону uели, с 

• Следует также отметить, 'по Флот метропошtи вышел 
ю Скапа-Флоу к ХВ<Ulь-фьорду (Исландия), чтобы занять 
наИЛУ'lШУЮ позицию ДЛЯ перехвата немцев, еСЛIf бы те 
лопыта.лIfСЬ прорывзться через северную АтлаНП1КУ. Яд­
ро ЭТИХ СIfЛ составили линкоры .. кинг Джордж у" и .Род­
ней,., а также авианосец �ВИКТОРllес,.. 



трудом различали всплески от своих сна­
рядов, что, возможно, спасло «Уорчес­
тер» от гибели. Тем не менее, он получил 
не менее двух 283-мм и пяти 203-мм сна­
рядов, вызвавших тяжелые поврежде­
ния. Были разрушены надстройки, сби­
ты обе мачты, несколько снарядов про­
шили корпус эсминца насквозь, оставив 
в бортах огромные пробоины.  Потери 
экипажа составили 1 7  человек убитыми 
и 45 ранеными. 

Сильный обстрел и плохая погода по­
мешали британским эсминцам провести 
решительную атаку, однако налеты авиа­
ции перманентно продолжались. В 1 8.06 
один из британских торпедоносцев 
прорвался сквозь плотный зенитный 
огонь к «(Гнейзенау», НО выпущенная им 
торпеда шла близко к поверхности, и 
линкор без труда от нее уклонился. С 
наступлением темноты соединение в те­
чение 30 минут подвергалось атаке бом­
бардировщиков «ВеЛЛИНJlОН», которых 
удалось отогнать, сбив несколько ма­
шин. 

Отставший «Шарнхорст» К 1 8  часам 
догнал соединение, и эскадра восстано­
вила единый ордер. Примерно в это вре-

мя началась атака бомбардировщиков 
третьей волны, и в 1 9 . 1 6  за кормой ко­
рабля упало несколько бомб, сброшен­
ных с большой высоты. Налеты несколь­
ко задержали продвижение немецкого 
соединения, так что 20 бомбардировщи­
ков из состава 5-й авиагруппы Королевс­
ких вве успели выставить мины в устье 
Эльбы и на подходе к Кильскому каналу. 

На одной из мин,  сброшенных нес­
колькими днями ранее около голлан­
дского острова Терсхеллинг, в 1 9.55 и по­
дорвался правым бортом шедший 27-уз­
ловой скоростью « ГнеЙзенау». Взрыв 
пришелся перед кормовой башней, в ре­
зультате в корпусе образовалось нес­
колько вмятин, некоторые сварные швы 
и листы обшивки дали трещины. Прои­
зошла потеря мощности средней турби­
ны, и командир приказал остановить ко­
рабль. Коридор правого гребного вала 
оказался затопленным, иентровка вала 
нарушенной, из-за чего разбило некото­
рые набивочные сальники. Началась 
фильтрация забортной воды внутрь кор­
пуса, но крен и дифферент оказались 
незначительными. Щели в сальниках 
быстро заделали непористым материа-

-
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лом, а поступившую воду стали откачи­
вать помпами. От удара вышло из строя 
некоторое навигационное оборудова­
ние, но орудия и мехаНИЗl\IЫ не постра­
дали.  Через 30 минут корабль дал ход и 
на малой скорости под двумя турбинами 
продолжил движение. В З.50 «Гнейзенау» 
сдвумя эсминцами, первыми из участво­
вавших в прорыве кораблей, стали на 
якоря в Гельголандской бухте . . .  

В 2 1 .34 с правого борта « Шарнхорста» 
на глубине 24 м взорвалась еще одна маг­
нитная мина. На две минуты вышли из 
строя гирокомпасы и освещение. Руль 
заклинило, снова пришлось остановить 
все тy)Jбины: левую и среДI-lЮЮ закли­
нило, а правая оказалась почти не пов­
режденной. Около кормовой yctal-lОВКИ 
1 05-мм зениток образовалась 'большая 
пробои на. Десять помещений в четырех 
главных водонепроницаемых отсеках 
приняли около зоо т воды. Крепления 
паропроводов в машинном отделении 
правого борта не выдержали удара, и из­
за образовавшихся yтe�leK пара соответ­
ствующие котлы пришлось отключить. 
Фундаментные болты внешних подшип­
ников гребного вала разрушились. 
Пришлось идти только под средней тур­
биной на скорости 10  узлов, пока не дали 
часть нагрузки на правый вал, после чего 
скорость довели до 14 узлов. Крен на ле­
вый борт, образовавшийся после первого 
взрыва, выровнялся, но осадка увеличи­
лась еше больше. Правую турбину запус­
тили в 22. 1 1 ,  но левая требовала ремонта 
на верфи. Дополнительные повреждения 
получили элеКТР�lческие системы, из-за 
выхода из строя автомаТИ�lеского обору­
дования переключатели не работали зо 
минут, вышло ИЗ строя отделение гене-

раторов N25 ,  а отделение N22 с трудом 
ПОДllерживало устойчивую пода�IУ тока. 
Механизмы и вращаюшиеся части ба­
шен главного калибра из-за сильного 
удара получили незначительные повреж­
дения, чуть серьезнее повредило нес­
колько 1 05-мм установок. 

В 8.00 1 3  февраля « Шарнхорст. встре­
тил несколько задержавший продвиже­
ние лед в устье реки Яде и вице-адмирал 
Циллиакс снова перенес на него флаг. 
Днем корабль пришел в Вильгельмсха­
фен, где его поставили в док для осмотра 
корпуса. Оказалось, что поврежден ия не 
настолько серьезные, чтобы линкор дол­
го держать на верфи в Вильгельмсхафе­
не, которая была слишком близко от 
авиабаз англичан и подвергмась �13стым 
налетам. Поэтому «(Шарнхорст» для ре­
монта повреждений перешел в Киль. 

С тактической точки зрения операция 
«(Uерберус.) завершилась триумфом. Ус­
пеху прорыва во многом способствовало 
взаимодействие с Л юфтваффе. Это был 
один из немногих случаев, когда герма­
нские флот и авиаuия так хорошо 
действовали вместе. Потери при проры­
ве были незначительны. У англичан бы­
ло сбито 42 самолета, погибли I З  летчи­
ков FAA, 1 7  моряков на «(Уорчестере» И 
неизвестное количество летчиков ВВС, а 
у немцев по 1 убитому было на крейсере 
«(Принц Ойген» и миноносце «(Ягуар». 
Вице-адмирал Uиллиакс и командир 
«( Ш арнхорста» капитан-цур-зее Курт 
Хоффман получили по Рыцарскому 
кресту, флагманский штурман фрегат­
тен-капитан Гельмyr Гисслер - Германс­
кий крест в золоте, а Железные кресты 
раздавались с невиданной шедростью. И 
только командир «Гнейзенау» капитан­
uур-зее Отто Файн по непонятной при­
чине не получил ничего. 

Роковая бомба 
«Гнейзенау» покинул якорную стоянку, 
чтобы вместе с «Принuем Ойгеном» пе­
рейти в Киль. Вход в Кильский канал 
был блокирован тяжелым льдом, из-за 
чего оба корабля задержались в Брунс­
бютгеле. При маневрировании в гавани 
«(Гнейзенау» ударился о подводную скму, 
получив пробоину перед выходом право­
го вма из корпуса. Снова затопило кори­
дор гребного вала, а при маневрирова­
нии во льдах повредило лопасти гребно­
го винта, который требовалось заменить. 

В коние кониов «Гнейзенау» прошел в 
Киль, где 1 5  февраля стал в плавучий док 
«(С» верфи «Дойче Верке.>. В ходе ремон­
та планировалось исправить поврежде­
ния корпуса, отремонтировать главные 



1\lехаНИЗt.IЫ, заменить винты и устранить 
проблемы, обнаруженные в кормовой 
1 5-см башне правого борта. В командо­
nаl·ше кораблем вступил старший оф�1-
цер капитан-цур-зее Рудольф Петерс. 

В это время у немцев в строю находил­
ся только «Тирпиц», а « Шарнхорст» �I 
((Гнейзенау') ремонтировались, причем 
на одной и той же верфи. Гросс-адмирал 
Редер настаивал на скорейшем заверше­
нии работ, чтобы сосредоточить в HOPB�­
гии хотя бы два линейных корабля. Эта 
ситуаuия, когда два крупных корабля на­
ходились близко друг к другу, горячо об­
суждалась флотским руководством. Киль 
был не Hal\.IHOfO дальше Бреста от авиа­
баз англичан, и угроза с воздуха была 
слишком реальна. Предложение увести 
«Шарнхорст* отклонили, не желая пре­
рывать ремонтные работы. Прешюжение 
сгрузить с « Гнейзенау� боезапас также 
отклонили, поскольку это задержало бы 
корабль на верфи на четверо суток, не 
позволяя ему проскочить·в Норвегию во 
время новолуния. Верфь обратилась за 
указаниями в О К М ,  и Редер приказал 
ставить «(Гнейзенау» В док С боезапасом. 
Весь персонал кораблестроительного от­
дела, имевший отношение к ремонту, 
послали на Кильскую верфь, чтобы уско­
рить дело. Со своей стороны, местное 
командование заявило, что противовоз­
душная оборона вокруг Киля более чем 
достаточная, чтобы прикрытьоба ремон­
тировавшихся корабля. 

Работы на «Гнейзенау* закончились 
26 февраля, а выход в Норвегию Hat.'le­

чался на 6 марта. Корабль был готов к 
доковым испытаниям. Однако в ночь на 
27 февраля его атаковали британские 
бомбардировщики. Из 31 самолета типов 
«Веллинггон», «Хэмпден» И «Галифакс», 

вылетевшего на это задаН�lе, только 1 2  
смогли атаковать цель. Но этого оказа­
лось достаточно. 

В 23. 1 5  одна 454-кг бронебойная бомба 
под углом 20 градусов к вертикали удари­
ла в верхнюю палубу между правым и 
средним орудиями носовой башни, в по­
лутора метрах от диаметральной плос­
кости. Отклоненная в корму броневой 
Ilереборкой, она взорвалась на броневой 
палубе рядом с неприкрытым отверсти­
ем небольшого вентилятора в унтер­
офицерской столовой (район 1 85-го 
шпангоута). Взрывом бомбы разрушило 
переборку, и пожар стал распространять­
ся в нос, по кубрикам экипажа. Хотя 
броневая пмуба не была пробита, из-за 
открытого л юка в погреб главного ка­
либра (люк nOTor.'1 так и не нашли) туда 
попали осколки,  вызвавшие сильный 
взрыв спустя 25 минут после попадания. 
В результате серьезно пострадала башня 
«Антон» и погреб. Силой взрыва сброси­
ло крышу башни, а всю врашаюшую 
структуру приподюlЛО на полметра, а за­
тем бросило на роликовый погон. Это 
выяснили при обследовании повреЖде­
ний, когда оказалось, что некоторые бо­
евые посты, обычно не мешавшие вра­
щению башни, оказались повреждены. 
дальнейшая проверка показала, что ро­
лики, по которым при повороте катилась 
башня, выскочили из неподвижной 
обоймы и в беспорядке лежали на ней. 
Боезапас в погребах не взорвался, но в 
соседних с ними топливных цистернах 
начались пожары. Вентиляuионная CI1C­
тема в этой части корабля была пол­
ностью уничтожена, бронированный 
люк подачи воздуха разрушен, пострада- . 
ли многие ПЛИТbI башенной брони. Ог­
ромная температура от горящей нефти и 

«Гнейзенау» В плаВУ'lем 
доке на верфн «ДОЙ'lе 
Верке» в Киле, 1942 г. 
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230 зарядов главного калибра нарушила 
структурные свойства материала обшив­
ки и броневых плит на большой площади 
в районе башни «АнТОН,), что требовало 
их полной замены. Пожар полностью 
опустошил башню, но губительного 
взрыва удалось избежать частичным за­
топлением снарядных погребов. Вне 
башни и погребов деформироваrю ниж­
НЮЮ броневую палубу, бимсы и настил 
верхней палубы вспучило кверху, проти­
воторпедную переборку избороздило 
складками и трещинами, а слабые места 
ее соединений разрушило. Поврежден­
ными оказались все соседние палубы, 
платформы и переборки. Верхнюю палу­
бу закрутило назад, как вскрытую консе­
рвную банку, загорелись камуфляжные 
сети, натянутые над кораблем. Пол­
ностью пожар удалось потушить ТОЛЬКО 
три ДНЯ спустя. Из-за интенсивной борь­
бы с огнем носовая часть корабля на дли­
не 42 метра, включая погреба башни 
«Бруно», оказалась заполненной водой 
(было принято около 3000 тонн). 

Энергетическая установка не постра­
дала, но из-за затоплений лишились 
энергии якорные устройства, отливные 
забортные и пожарные насосы, другое 
электрооборудование. Были полностью 
уничтожены спальные места для 600 чле­
нов экипажа. Ч асть электросистем уда­
лось восстановить силами экипажа еще 
до начала ремонта. Наиболее серьезной 
оказалась потеря пожарных насосов, 
способных быстро погасить пожар в пог­
ребах. Аварийный ремонт был закончен 
9 марта, когда корабль вывели из дока. 

При взрыве погибло 1 12 человек, 
включая старшего механика инженер­
корветтен-капитана Ойгена Канненгис­
сера, и еще 21 был ранен. При ремонте 
следовало заменить башню «Антон», ее 
погреба, а также множество плит зака­
ленной брони, листов обшивки и пере­
борок. П о  оценкам, ремонт требовал два 
года, и долгий выход « Гнейзенау» И З  

строя стал серьезным ударом для герма­
нского флота. 

Реконструкция «Гнейзенау» 
Поскольку повреждения корабля оказа­
лись значительными, и их ремонт требо­
вал длительного времени, специалисты 
флота начали проработку проекта пере­
вооружения «Гнейзенау» шестью 380-мм 
орудиями вместо девяти 283-мм. При­
каз о такой модернизации Гитлер отдал 
1 8  марта. Эта замена планировалась и ра­
нее, но помешала начавшаяся война, а 
также возникавшая при этом перегрузка, 
сопровождавшаяся уменьшением высо-

ты борта и увеличением дифферента на 
нос, если носовую часть корпуса не под­
вергать решительной переделке. Но те­
перь, с повреждением именно носовой 
части, ситуация изменилась. Расчеты по­
казали ,  �IТO при соответствующем удли­
нении носа, перевооружение никак не 
скажется на осадке и дифференте. Более 
детальные проработки перевооружения 
« Гнейзенау» шестью 380-мм 52-калибер­
ными орудиями, проведенные в теtlение 
1942 года, показали следующее: 

• необходимо значительно повысить 
мощность электросети; 

• необходимо подкрепить барбеты ба­
шен главного кал ибра; 

• новые башни, устанавливаемые на 
существующие барбеты, нужно еще 
спроектировать и изготовить; 

• следует изменить системы подачи 
боезапаса и управления артогнем; 

• LVlя получения дополнительного за­
паса плавучести и смещения центра пла­
вучести к носу, корпус необходимо удли­
нить. 

Что и 'говорить, переделки значитель­
ные. Возрастающие нагрузки в электро­
цепях требовали прокладки новых ка­
белей. Для сохранения принятого в 
германском флоте стопроцентного дуб­
лирования электроснабжения следовало 
повысить мощность генераторов путем 
замены их приводныхдвигателей. Тем не 
менее, проект переделки утвердили. 
Фирма Круппа спроектировала и изгото­
вила одну башню, которая удовлетворя­
ла всем требованиям. Еще две башни на­
ходились в производстве, когда в февра­
ле 1943 г. работы приказали прекратить. 
Так как башни и орудия к ним оказались 
готовы'ми раньше планируемого срока, 
их решили использовать в береговой 
обороне. 

Перевооружение утяжеляло носовую 
часть корабля, что планировали компен­
сировать удлинением корпуса на 1 0  м .  
Новый нос не  имел бульба и напоминал 
носовую часть проектируемых линейных 
крейсеров типа «О». Изменение формы 
корпуса и увеличение длины по ватерли­
нии в основном снимали проблемы уве­
личения осадки и дифферента, а смеще­
ние центра плавучести к носу уменьшало 
дифферент при полной нагрузке. Увели­
ченный корпус давал и дополнительный 
внутренний объем, но здесь больших 
преимуществ (например, увеличить за­
пас топлива) получить не удавалось сно­
ва из-за проблем с дифферентом. Новый 
нос по проекту должен был вытеснять 
воды даже меньше, чем до этого. Еще ра­
нее между самолетным ангаром и кормо-



вой боевой рубкой планировалось уста­
новить трехногую мачту, которую даже 
изготовили в Киле. Но из-за недостатка 
времени перед отправкой корабля в 
Норвегию ее так и не поставили. А затем 
в корабль попала эта злополучная бомба. 

Часто приходится слышать неверное 
yrверждение, что «Шарнхорст» И «Гней­
зенау» с самого начала проектировали 
под 380-мм орудия. Действительно, диа­
метры барбетов и роликовых погонов 
трехорудийных 283-1'.11'.1 башен почти со­
ответствовали двухорудийным 380-мм 
башням. Впервые возможность такой за­
мены немцы рассматривали в 1935 г., ус­
тановив, что она вполне осуществима. 
Если бы работы на «Гнейзенау» закончи­
Л�1, он сильно бы отличался от систер­
шипа. С главным калибром из шести 
380->1>1 орудий он напоминал британс­
кие «Ринаун» И «Рипалс». 

Еше одним подтверждением целесо­
образности замены главного калибра 
могут служить результаты предвоен­
ных обстрелов преврашенного в ко­
рабль-цель старого броненосца «Ганно­
вер» 283-Mt\·! и 380-мм снарядами, нап­
равлявшимися в машинные и котельные 
отделения. Когда в машинном отделе­
нии взорвался 283-мм снаряд, в нем пе­
ребило все паропроводы, то есть в бою 
его пришлось бы покинуть. Но повреж­
дения машин не были фатальными и их 
исправили при возврашении корабля­
иели на верфь. При взрыве же 380-мм 
снаряда главную машину уничтожило 
окончательно, так что ее пришлось пол­
ностью заменить на новую. Эти резуль­
таты, а также серьезное повреждение 
«Гнейзенау» при налете на Киль в февра­
ле 1 942 г. и объясняют, почему немцы ре­
шились на его перевооружение. 

Модернизация увеличивала !юДоизме­
шение корабля примерно на 1 200 т, но 
УDJIинение корпуса позволило бы сохра­
нить осадку и высоту надводного борта и 
не допустить дифферента на нос за счет 
смещения центра плавучести относи­
тельно центра тяжести. 

Хотя планировалось изменить только 
главный калибр, рассматривались и ва­
рианты замены среднего калибра. Нем­
цы уже закончили разработку удачного 
универсального 1 28-мм орудия, на�-IНогО 
превосходяшего старое 105-MM. За счет 
снятия всех 1 50-мм и 1 05-MM установок 
удавалось разместить 22 1 28-мм ствола в 
одиннадцати закрытых башнях, а число 
20-мм автоматов повышалось до 58 (7х4, 
30x l ) .  Правда, все 37-мм «спарки» при 
этом СНИf\.o!3лись. Но такое перевооруже­
ние требовало большого объема работ и 
времени, а приоритетом в получении 
1 28-миллиметровок пользовались армия 
и Л юфтваффе. Поэтому решили оста­
вить на «Гнейзенау» 1 50-мм И 105-MM ба­
тареи, увеличив только число 20-мм ав­
томатов, так как прорыв через Ла-Манш 
продемонстрировал важность сильной 
П ВО кораблей. 

Германский морской штаб одобрил ре­
конструкцию «Гнейзенау» И его перево­
оружение 380-мм орудиями сразу же 
после окончания проектных исследова­
ний в начале 1 942 года. Необходимый 
плавучий док перевели в Готенхафен,  как 
только позволила ледовая обстановка на 
Балтике. За ним должен был последовать 
и «ГнеЙзенау». План работ по замене во­
оружения выглядел так: 

- снятие башни «Антон» до выхода в 
Готенхафен; 

- замена носовой секции новой, на 
10  м DJlиннее, с усиленной конструкuией; 

«Гнейзенау» 
В Готенхафене 
в nроцессе 
nеревооружеННII, 
1942-1943 гг. 
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Водоизмещение стандартное/полное (метрические т) 
Длина по ватерлинии I полная осадка, м 

33 510/40 720 
236/9,75 

6 3ВО-мм/52 (3 х 2) 
1 2 150-мм/55 (4 х 2, 4 х 1 )  

14 105-мм/65 ( 7  х 2) 
16 37-мм/В3 (В х 2) 

32 20-мм/65 (6 х 4, В х 1)  

Вооружение: 

Доживша. до наших дней 
6ашн . ..  Цезарь" линкора 

.. Гнеilзенау" - 6ерегова. 
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6атаР8. Орландет 
в Норвегии 

- замена девяти 28З-мм орудий в стро­
енных башнях на шесть 380-мм в спарен­
ных башнях; 

- замена мачты на трубе более массив­
ной треногой грот-ма�IТОЙ, установлен­
ной за ангаром - как на «Шарнхорсте». 

24 марта 1 942 г . •  ГнеЙзенау» посетил 
гросс-адмирал Редер, который в обраще­
нии к экипажу сказал, что их корабль 

лро8ктны�H .ид "Гнензенау" после его 
П8ре.ооружени. 380-мм артиллерией 

а 

станет более мощным. 1 апреля коман­
дир линкора капитан-цур-зее Файн 
получил чин контр-адмирала, а 4-го -
«Гнейзенау» В сопровождении ледоколов 
« Кастор,), «Штеттин» И старого линкора 
«Шлезиен» вышел в Готенхафен,  куда 
прибьUI через двое сугок, несмотря на тя­
желый лед по маршруту. I I  апреля на ко­
рабль прибыл временный командир фре­
гаттен-капитан Кэлер, а Файн отбыл на 
пост начальника штаба «Адмирала Нор­
вегии». 

В Готенхафене носовую часть линкора 
отрезали по 1 85-му шпангоуту, сняли 
часть палубной и бортовой брони, а так­
же противоторпедные переборки в райо­
не башни «Антон»). Демонтировали и ос­
тальные башни. По расчетам замена ору­
дий требовала 75 000 человеко-часов, а 
установка нового носа еще 45000 - при 
условии одновременного использования 
300 рабочих с возможным увеличением 
до 500. По вспомогательным работам ра­
бочие верфи помогали экипажу лишь от­
части. Необходимые материалы должны 
были поставить субподрядчики. Фирма 
Круппа отвечала за изготовление новых 
башен, отличавшихся от башен «Бис­
марка» и «Тирпица», поскольку сохраня­
лись старые барбеты. Орудия и башни 
уже были готовы, не хватало только 
внугренних механизмов, арматуры, ба­
шенных приборов и устройств, оборудо­
вания для систем управления огнем. 

Имелись определенные опасения по 
поводу больших продольных габаритов 
новых башен, особенно башни «Бруно», 
задний свес которой мог задевать носо­
вую надстройку, и ее пришлось бы нес-



колько переделать. Элементы крепления 
башен проверялись на верфи «Дойче 
Верке» в Киле, где определилась необхо­
димость в дополнительных подкрепле­
ниях, чтобы выдерживать отдачу 380-мм 
орудий. В результате специалисты реко­
мендовали подкрепить фундаменты под 
старыми барбетами. 

Все было готово для составления гра­
фика поступления материалов. В начале 
1943 года на корабль уже можно было 
ставить новые башни и носовую часть 
корпуса, но Гитлер, взбешенный неуда­
чей в «Новогоднем» бою против союзно­
ГО конвоя в СССР 3 1  декабря 1 942 г. , 
приказал пустить на слом все линейные 
корабли и крейсера Кригсмарине. Рабо­
ты на «Гнейзенау» остановили, а все ма­
териалы отдали на более срочные нужды. 
Башни с 283-мм орудиями вскоре увезли 
с верфи и направили: «Антон» - в Гол­
ландию, «Бруно» и «Цезарь» - В Норве­
гию, где их собирались использовать для 
береговой обороны Тронхейма и Берге-

на. Батарея «Орландет», обозначенная 
М К В  4/507 ( Marine-Kanone-Batterie -
батарея· морских орудий) под Тронхей­
мом получила башню «Цезарь», а бата­
рея "Фьель,) (МКВ 1 1/504), ядро которой 
составила башня «Бруно», охраняла вход 
в Бю-фьорд. 

До конца войны установили только 
башню на полуострове Орланд у входа в 
Тронхеймс-фьорд на высоте 45 м над 
уровнем моря. Башенный дальномер 
сняли, заделав отверстия плитами, а уп­
равляли огнем с помощью дальномеров в 
бронированных куполах, которые распо­
лагались на соседних горах. Из-за 
экстремально низких температур на се­
вере Норвегии башня получила допол­
нительную теплоизоляцию. После вой­
ны батарея перешла к норвежцам, кото­
рые, в конце концов, стали использовать 
ее погреба как СЮJад. Последний залп ба­
тарея дала в 1954 r. и по настоящее время 
используется как военный музей. Ору­
дия башни «Антон» установили у Розен-

Ствол предназначенного 
« Гнеiiзенау» 380-мм 
орудия HblHe является 
зкспонатом музея -
Королевского арсенала 
в Копенгагене 

ОСТОВ «Гнеiiзенау» 
В Гдыне (Готенхафен), 
1945-1946 г. 
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бур га (район Хук-ван-Холланда) в оди­
HO'IHbIX башнях типа LC/37. Им довелось 
сыграть главную роль в экранизации из­
вестной повести Алистера Маклина 
«Пушки острова Наварон». 

Позже с корабля сняли и 1 50-мм ар­
тиллерию: две башни и одноорудийную 
установку смонтировали на датском ост­
рове Фаньо (Стевенсфорт), остальные ­
на побережье Голландии. Предназначен­
ные для «Гнейзенау» 380-мм орудия нап­
равили на побережье Ютландии, чтобы 
использовать в береговой обороне, но до 
конца войны ЭТОТ проект так и не реали­
зовали. 

1 июля 1942 г. большую часть экипажа 
«ГнеЙзенау.> перевели на другие корабли,  
оставив лишь небольшое подразделение 
для несения повседневной службы и 
обслуживания зенитных орудий. Остава­
лись на борту и артиллеристы, которые 
должны были осваивать новые 380-мм 
пушки. Но 2 февраля 1943 г., когда сог­
ласно директиве нового главнокоманду­
ющего Кригсмарине гросс-адмирала 

Карла Деница линейные корабли и 
крейсера следовало разукомплек"Товать, 
последние члены экипажа покинули 
«ГнеЙзенау». Сам линкор вскоре разору­
жили со снятием части оборудования. 
Оставшиеся годы войны ОН простоял в 
Готенхафене как никому не нужный 
блокшив. При наступлении на город 
частей Советской Армии « Гнейзенау» 
28 марта 1 945 г. затопили в качестве 
брандера, чтобы загородить фарватер. 
После войны польское правительство 
приказало поднять корабль, после чего 
останки пустить на слом. Работы на­
�lЗлись в 1 947 г. , а закончились только 
1 2  сентября 195 1  г. 
Действия в Арктике 
С Балтийского моря -
в «Зону судьбы>, 
Начало войны с Советским Союзом по 
началу никак не сказалось на характере 
деятельности германских линкоров. 
«Шарнхорст» И «Гнейзенау» оставались в 
Бресте, (�Тирпиu» заканчивал курс бое-



вой подготовки. Так продолжалось до 
осени 1 941  года. К тому времени Восточ­
ный фронт сильно сместился на восток. 
Пал Таллин, войска Вермахта приближа­
лись к Ленинграду. Будучи убежденным, 
что после hecomheH I-ЮГО падения Север­
ной стол и цы корабл и Краснознамен но­
го Балтийского флота предпримут по­
пытку прорваться в Швеuию и там ин­
тернироваться, 20 сентября Гитлер лично 
отдал при каз о форм ирован и и собствен­
Hoгo Балтийского флота ( ВаltепПоttе). 
Его командующим был назначен вице­
адмирал Отто Uиллиакс, избравший 
«Тирпиц» в качестве своего флагманско­
го корабля. 

Подчиненные Uиллиаксу силы были 
разделены на две группы. Северная, в 
которую вошли «Тирпиu», тяжелый 
крейсер «Адfl.'IИРал Шеер», легкие крей­
сера «Нюрнберг», « Кельн», эсминцы 
Z-25, Z-26, Z-27, 2-я флотилия мино­
носцев и 3-51 флотилия торпедных кате­
ров, получила приказ о развертывании в 
районе Аландских островов. Южная 
группа в составе крейсеров «Лейпциг», 
«Эмден�> и нескольких торпедных кате­
ров была передислоцирована в Лиепаю. 
23 сентября обе группы вышли из Сви­
немюнде и заняли позиции ожидания. 
Однако донесений о выходе советского 
флота не поступало, а воздушная развед­
ка сообшала, что после произведенных 
массированных налетов на Кронштадт 
ОН вряд ли  возможен. Поэтому уже 
25 сентября «Тирпиц» и «Шеер» С мино­
носuами Т-2, Т-5 вернулись в Лиепаю. 

Потеря «Бисмарка» заставляла руково­
дство Кригсмарине трепетнее относить­
ся к его систершипу. Пока экипаж про­
должал отгачивать свой опыт, в тиши ка­
бинетов принималось решение 
относительно дальнейшего использова­
ния корабля. 

1 3  ноября 194\  г. в ставке Гитлера 
«Вольфшанuе» СОСТОЯЛОСЬ совещание, 
на котором ПРИСУТСТJювали Кейтель, 
Йодль, Редер и адъютант фюрера по во­
енно-морским вопросам капитан-цур­
зее Путткамер. Тогда-то Редер впервые 
изложил свой план перевести «Тирпиu» в 
Норвегию, обосновав его невозмож­
I·ЮСТЬЮ направить линкор в океанское 
рейдерство из-за недостатка топлива и 
риска повторить судьбу « Бисмарка». 
Кроме того, обеспечение снабжения гер­
манских войск в Норвегии велось иск­
лючительно морем и требовало защиты 
от возможных атак противника. Гитлер, 
опасавшийся высадки аНГЛиti3Н в этом 
районе, сразу дал свое принuипиальное 
согласие. 

На совешании 29 декабря Редер снова 
вернулся к вопросу о «:Тирпиuе». Пере­
базирование линкора в Норвегию связа­
ло бы силы англичан в Атлантике, чтобы 
они не могли быть переброшены на Сре­
диземное море, в Индийский и Тихий 
океаны. Поддержанный ДРУГИМI1 над­
водными кораблями, он создавал бы 
постоянную угрозу ДЛЯ линии коммуни­
каций между Великобританией и Со­
ветским Союзом, заставляя прикры­
вать наti3вшие ходить летом 194 1  года 
арктические конвои КРУПНblМИ силами 
британского флота. Прекрасно сознавая 
значение принципа «flееt-iп-Ьеiпg», 
гросс-адмирал Редер рекомендовал сос­
редоточить в Норвегии весь германский 
надводный флот, стратегической задачей 
которого стала бы «зашита наших пози­
ций в Норвегии и Арктике путем УГРОЗbl 

"Тирnиц» в Киле, 
сфоrографированный 
англиiiскон авиа­
разведкой, 
сеиrR6рь 1941 г. 
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На палубе «Тнрnнца» 
вскоре после 

nеребазнроваННR 
в Норвегню, 

на.,ало 1942 г. 

фланговой атаки вражеских сил)}. Гитлер, 
убедивший cat, .. 1 себя, что данные развед­
ки указывают на подготовку англичан ко 
вторжению в Северную Норвегию, зая­
вил: «Судьба войны решаетсн в Норве­
гии)}. Тем самым, было принято решение 
о передислокации «Тирпица» D район 
Тронхейма. 

. 

На слсдуюший день капитан-цур-зее 
Топп и старший штурман линкора кор­
веrтен-капитан Герхард Бидлиt-lГмайер 
были вызваны в штаб Руководства вой­
ной на i\юре, где получили соответствую­
шие распоряжения. 6 января 1942 г. 
гросс-адмирал Редер сам отправился в 
Киль, чтобы произвести инспекцию ко­
рабля. Наконец, 1 0  января командир 
(,Тирпица)} доложил, �lТo линкор может 
считаться полностью боеготовым. 

Начало перехода «Тирпица» в Норве­
гию было HaMe�leHo на 10 января, однако 
в действительности это оказалось гораз­
до более сложной задачей, чем представ­
лялось на первый взгляд. О проходе че­
рез датские проливы не могло быть и ре­
чи .  Любая встре�iЗ с кораблем или 
самолетом нейтральной Швеции могла 
привести к тому, что об опе"рации неза­
медлительно узнали бы англичане. Вос­
поминания о негативной роли шведов в 
судьбе «Бисмарка» были еше свежи. По­
этому сначала линкор должен был прой­
ти Кильским каналом на запад. 

Вечером 1 2  января (,Тирпиц» покинул 
Киль и следуюшим утром зашел в Холь­
тенау - небольшой порт на восточном 
входе в канал. Здесь с него сняли все 
лишнее, максимально облегчив для пе­
рехода, после чего линкор стал медленно 
втягиваться в шлюзы. Из-за опасности 
воздушного нападения идти приходи­
лось при полном затемнении, а вся зе­
нитная артиллерия корабля находилась в 
состоянии полной боевой готовности. 
Верхушки мачт едва не задевали nepeK�I­
нутые через канал мосты. Тем не менее, к 
вечеру линкор благополучно преодолел 
99 километров пути и прибыл в Брунс­
бюrтель, где принял топливо и все выг­
руженные грузы, доставленные из Холь­
тенау по суше, и затем совершил корот­
кий переход в Вильгельмсхафен. 

Вечером 1 4  января, с опозданием на 4 
дня против ранее запланированного сро­
ка, <.Тирпиц» в сопровождении эсминцев 
(.Рихард Байтцен)}, «Пауль Якоби», (,Бру­
но Хайнеман» и Z-29 вышел из Виль­
гельмехафена и взял курс на север. Как 
оказалось, он покидал Германию навсег­
да. Спустя два дня сопровождаемый эс­
минцами линкор бросил якорь в распо­
ложенном примерно в 1 5  милях к восто­
ку от Тронхейма Фэттен-фьорде. 

С оперативной точки зрения это было 
достаточно удобное для базирования 
место. Островом Салтёйя оно было отде­
лено от основной части Ос-фьорда, в 
свою очередь, ЯВЛ5lвшегося ответвлени­
ем ТронхеЙмс-фьорда. Всего в паре ки­
лометров от места стоянки «Тирпиuа» 
располагмся хорошо оборудованный аэ­
родром Вэрнес, рядом проходила желез­
нан дорога, свизывавшая Тронхейм со 
Ш вецией, чем нередко пользовались 
офицеры корабля: достаточно было пе­
реодеться в гражданское. На окружаю­
ших фьорд скалистых берегах было раз­
мещено·до двух десятков зенитных бата­
рей, сама стоянка была надежно 
защищена противоторпедными сетями, 
а со стороны моря ее прикрывма флоти-



лия дымзавесчиков. Впрочем, тайной 
местонахождение «Тирпица» оставалось 
недолго - британское Адмиралтейство 
получило сведения о нем 22 января .. .  

О том, какое значение придавалось 
этому кораблю в британской морской 
стратегии, писалось уже неоднократно. 
Потопление егО систершипом «Худа» -
гордости Королевского флота - и соп­
poTивлeHиe' оказанное в последнем бою, 
встревожили англичан. Как справедливо 
отмечает историк Дэвид Вудворд, «Тир­
пиц» являлся «головной болью Адмирал­
тейства, беспокойство которого начина­
ло граничить с паникоЙ». Еще в конце 
августа 1 94 1  г. Первый морской лорд ад­
мирал Дадли Паунд подготовил премьер­
министру меморандум, в котором заяв­
лял, что пока существует «Тирпиц», бри­
танскому флоту необходимо постоянно 
иметь в наличии два линкора типа «Кинг 
Джордж У». Это означало, что в водах 
метрополии постоянно должны нахо­
диться три корабля данного типа - на 
случай нахождения одного из них в 
ремонте. «Если «Тирпиц» сумеет выр­
ваться в океан, - писал Первый морской 
лорд, - он может парализовать наше су­
доходство в Северной Атлантике в такой 
степени, что просто необходимо навя­
зать ему бой как можно раньше, поэтому 
мы не может позволить себе отвлечь хотя 
бы один линкор типа «Кинг Джордж У» 
ИЗ этого района». На следующий день 
Черчилль прокомментировал этот доку­
мент в еще более мрачных тонах: «Он 
I«Тирпиu«] создает всеобщий страх �1 уг­
розу во всех точках сразу». 

Неудивительно, �IТO обнаружение 
«Тирпица» в норвежских водах вызвало 
немедленную реакцию. Уже 25 января 
Черчилль направил главе Комитета На­
чальников штабов генералу Исмею гнев­
ное письмо: «О присугствии «Тирпица» в 
Тронхейме известно уже три дни. Унич­
тожение или ХОПI бы повреждение этого 
корабля станет крупнейшим событием 
на море в настояшее время. Н и какая 
другая цель не сравнима с ним». Премь­
ер-министр справедливо указывал на то, 
что ПВО новой стоянки не может срав­
ниться по эффективности с портами Гер­
мании, и предлагал незамедлительно 
осуществить против линкора атаку бом­
бардировщиков или торпедоносцев. 

Первый налет на «Тирпиц» в Норвегии 
(операция «Ойлед» ) состоялся в ночь на 
30 января. После полуночи с аэродрома 
Лоссимут в Шотландии поднились в 
воздух 7 бомбардировщиков «СтирлинГ» 
1 5-й и 1 49-й эскадрилий Королевских 
ВВС, а между 2.04 и 2.34 - еще 9 .Гали-

факсов» 10-й и 76-й эскадрилий. Сплош­
наи облачность и сильное обледенеН�1е 
не позволили им найти uель, и они вер­
нулись назад, не сбросив бомб. «Очевид­
но, - саркастически отмечает другой 
британский историк, Дж. Фрере-Кук, -
проблема была более сложной, чем 
представлялось премьер-министру» . . .  

Тем временем германский флот про­
должал конuентраuию сил в «Зоне судь­
бы», как охарактеризовал Норвегию Гит­
лер. Вечером 2 1  февраля тяжелые крей­
сера «Принц Ойген» и «Адмирал Шеер.> 
в сопровождении трех эсминцев вышли 
в море, направляясь в Норвегию (опера­
ция « Шпортпалас»). В тот же день ((Тир­
пиц» на несколько часов покинул место 
стоянки, чтобы опробовать в водах фьор­
да механизмы и быть готовым выйти 
навстречу крейсерам. К несчастью для 
немцев, на рассвете 23 февраля британс­
кая субмарина «Трайдент» (коммандер 
Слэйден) торпедировала «Ойген» И на­
несла ему тяжелые повреждения. Из-за 
подводной угрозы «Тирпиu» в море вы­
ходить не стал, но после полудня «Шеер» 
вощел в фьорд и бросил ЯКОРЬ рядом с 
ним. «Принц Ойген» , несмотря на пов­
реждение, прибыл в Тронхейм в 23 часа 
того же дня, хотя позднее был вынужден 
отправиться в Германию на Ш1ительный 
ремонт. 

Операция против 
конвоев PQ- 12/QP-8 
Еше не У�l3ствовавшему в настоящих бо­
евых действиях экипажу «Тирпиuа.> не 
пришлось долго томиться от бездеятель­
ности. 

1 r-.. lарта Рейкьявик покинул караван 
«PQ- 1 2» в составе 16 транспортов. ДалЬ­
нее прикрытие осушествлнла эскадра ви­
це-адмирала Кертейса: линейный крей­
сер «Ринаун» (ФлаГI'\'laН), линкор «дюк 
оф Йорк», легкий крейсер «Кения» И 6 
эсминцев. Они вышли из Рейкьявика 
3 марта. Днем позже из Скапа-Флоу 
вышли главные силы Флота i\'lетрополии 
под командованием ад:'Нlрала ДЖ. TOB�I: 
линкор « Кинг Джордж У», авианосеu 
«Викториес», тяжелый крейсер «Беруик» 
и 6 эскадренных миноносuев. Рандеву 
двух эскадр состоялось 6 i\шрта в 200 ми­
лях от Ян-МаЙена. Одновременно из 
Мурманска на запад отправился (юбрат­
ный» КОНВОЙ «QP-8» . Правда, бушевав­
ший 4 марта шторм разбросал суда пос­
леднего, в результате советский лесовоз 
«(Ижора.> (28 1 5  брт) так и не смог догнать 
конвой. 

В полдень 5 марта конвой « PQ-I2» был 
обнаружен разведывательным самоле-
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