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О.А. Рубанов Линейные крейсера Японии 

П Р Е Д Ш Е С Т В Е Н Н И К И 

В 1894 году японский Императорский 
флот одержал свою первую победу в сражении у 
реки Ялу. Из этого боя было вынесено несколь-
ко важных уроков. Необходимость высокой 
скорости в эскадренном бою была доказана 
действием летучей эскадры адмирала И то. А 
обследование захваченных китайских броненос-
цев показало необходимость сильного брониро-
вания. Поэтому в первую послевоенную про-
грамму развития японского флота были 
включены 6 броненосцев и 6 броненосных крей-
серов. Империя вряд ли осуществила бы ее, но 
тут вмешался посторонний фактор — Россия, 
которая согласилась заплатить часть китайской 
контрибуции. Именно на эти деньги строились 
корабли для войны с Россией. 

Помимо прочего построили и 6 броненос-
ных крейсеров. Они были заказаны на английс-
ких, французских и немецких верфях. Эти кораб-
ли условно можно отнести к одной серии, так 
как строились они по одному оперативно%техни-
ческому заданию. Получились хорошо заброни-
рованные и вооруженные корабли. К их недо-
статкам относили малую дальность плавания и 
плохие морские качества. На самом деле это 
было не так — стратегическая доктрина Импера-
торского флота сводилась к формуле: "М ы не 
должны искать врага в его водах, а должны дож-
даться когда он придет, и уничтожить его". 

Во время русско%японской войны эти крей-
сера показали себя с лучшей стороны. 

Японцы могли быть довольны итогами 
русско%японской войны 1904%1905 годов — и 
первая, и вторая русские Тихоокеанские эскадры 
были полностью разгромлены объединенным 
флотом Японии, ядром которого явились шесть 
эскадренных броненосцев и шесть броненосных 
крейсеров. Эти корабли мало чем отличались от 
своих собратьев в других флотах мира того вре-
мени. Японские броненосные крейсера, как и 
многие подобные корабли в других странах, 
имели высокую огневую мощь, хорошую защиту 
(хотя она и была слабее, чем у броненосцев) и от-
носительно невысокую скорость (по сравнению с 
броненосцами, они давали больше на два узла). 
Позднее эта разница была учтена в требованиях 
к линейным крейсерам и стала более заметна, 
чем в период русско%японской войны. 

В русско%японской войне броненосные 
крейсера использовались японцами для поддер-

жки эскадренных броненосцев в многочислен-
ных столкновениях с русским флотом. Имея пре-
восходство в скорости, японские корабли полу-
чили возможность занять и более выгодные 
позиции для боя. Их победа у Порт%Артура и в 
Цусимском сражении привела не только к унич-
тожению русских морских сил на Дальнем Вос-
токе, но, в конечном итоге, и к полному разгро-
му русского флота. 

Основываясь на опыте войны, руководство 
японского флота планировало вооружить свои 
линейные корабли более тяжелой артиллерией и 
обеспечить им более высокую скорость хода, не-
жели аналогичные по классу корабли вероятных 
противников. Появление таких линейных кораб-
лей требовало и создание более мощных броне-
носных крейсеров, могущих действовать совмес-
тно с ними. 

Корабли основных классов, участвовавшие 
в русско%японской войне, были построены на за-
рубежных верфях. Японская промышленность в 
то время еще не была способна создавать кораб-
ли большого водоизмещения. Однако все возрас-
тающие потребности и накопление передовой 
технологии судостроения привели к началу стро-
ительства крупных боевых кораблей на соб-
ственных верфях еще во время войны. Первые 
два (броненосные крейсеры "Ц укуба" и одно-
типный "И к о м а ") вступили в строй соответ-
ственно в 1907 и 1908 годах. "Ц укуба" был воо-
ружен четырьмя 305%мм/45%калиберными 
орудиями в двух орудийных башнях, и таким об-
разом, его главный калибр был эквивалентен 
орудийной мощи эскадренных броненосцев того 
времени. В конечном итоге этот корабль стал 
предшественником будущих японских линейных 
крейсеров. 

Вслед за ними последовали два броненосца 
— "Сатсума" и "А к и " и два броненосных крей-
сера — "И б у к и " и "Курама", также построенные 
на японских верфях. "И б у к и " и "К урам а" всту-
пили в строй соответственно в 1908 и 1911 годах 
и стали улучшенной версией крейсера "Ц укуба". 
В дополнение к четырем 305%мм орудиям в двух 
башнях, они несли восемь 203%мм орудий в каче-
стве средней артиллерии. "И б у к и " был первым 
кораблем японского флота с паровыми турбина-
ми, и показав на испытаниях 22,5 узла, опередил 
на два узла своего собрата. Таким образом, он 
проложил дорогу к будущему увеличению скоро%
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сти крупных японских боевых кораблей. Однако 
превосходство, которое имели новейшие японс-
кие броненосные крейсера над своими собратья-
ми, построенными в других странах до и после 
войны, было одним махом уничтожено появле-
нием поистине революционного корабля — ли-
нейного крейсера "Ипвинсибл". Изучение проек-

тов кораблей, созданных в британском флоте 
после войны, в большей степени, чем в японс-
ком, показывает, кому было труднее отказывать-
ся от старых стереотипов. 

Японский флот вступал в тяжелый период 
соперничества в силе и мощи с британским и 
американским флотами. 

П Р О Е К Т И Р О В А Н И Е 
Чтобы превзойти линейные крейсера типа 

"Инвинсибл", японцы мобилизовали весь свой 
кораблестроительный опыт и создали кадровый 
конструкторский состав из наиболее опытных 
специалистов. Прежде чем они приняли оконча-
тельное решение, было рассмотрено не менее 30 
набросков и эскизов, подробности о которых ни-
когда еще не были опубликованы. 

До того как достоверная информация об 
"Инвинсибле" достигла Японии, руководство 
флота выдало требование па разработку проекта 
аналогичного корабля со следующими характе-
ристиками, из которых можно понять: в какой 
степени были верны концепции, заложенные в 
японский проект линейного крейсера. Новый ко-
рабль должен был иметь водоизмещение 18650 т, 
длину 164,89 м (541 фт), ширину 24,38 м (80 фт), 
осадку 8,04 м (26 фт 5 дм), мощность механизмов 
44000 л . с , скорость хода 25 узлов. Вооружение 
определялось из 4 305%мм/45, 8 254%мм, 10 120%мм 
и 8 малокалиберных орудий и 5 торпедных аппа-
ратов, бронирование из 177%мм пояса по ватерли-
нии и броневой 50%мм палубы. 

18 мая 1912 г. Корпус линейного крейсера "Конго" 
во время спуска на воду. 

В новом проекте главный калибр соответ-
ствовал информации, имевшейся у японцев к 
тому времени об "И нвинсибле". Они считали, 
что именно такую артиллерию будет иметь пер-
вый английский линейный крейсер. Но, когда 
ошибка стала очевидной — "И нвинсибл" и се-
рийные корабли, в том числе и "И ндефатигебл" 
с улучшенным расположением башен, стали 
вступать в строй британского флота, — японс-
кое адмиралтейство потребовало срочного изме-
нения проекта, разместив на нем десять 305%мм/ 
50%калиберных орудий. Детали нового проекта 
остались неизвестны, но основные элементы 
включали в себя следующие характеристики: во-
доизмещение 18725 т, длину 150,04 м (485 фт 5 
дм), ширину 25,11 м (82 фт 5 дм), осадку 8,34 м 
(21 фт 5 дм), мощность механизмов 44000 л . с , 
скорость 25,5 узла, вооружение из 10 305%мм/50, 
10 152%мм/45 и 4 120%мм орудий и 5 457%мм тор-
педных аппаратов 

Начав работу над собственными линейны-
ми крейсерами, Япония сосредоточила особое 
внимание на главной артиллерии. Первоначаль-
ный план размещения башен главного калибра 
на новом проекте был подобен немецкому ли-
нейному крейсеру "М ольтке" — одна двухору%
дийная башня в носовой части корабля, две дву%
хорудийных башни в корме и две поэшелонно в 
средней части корпуса. Позднее проект был пе-
ресмотрен — в носу и в корме разместили по две 
двухорудийные башни и одну в середине корабля. 
Такое размещение главной артиллерии и легло в 
основу проекта будущего линейного крейсера. 

Однако японцев ожидал неприятный сюрп-
риз. В 1909 году, вскоре после того, как чертежи и 
спецификации "К о н г о " были утверждены и изго-
товлены, выделены необходимые средства для по-
стройки, британский флот начал строительство 
линейного крейсера "Л ай о н " и трех однотипных 
ему кораблей. В сравнении с ними японский про-
ект выглядел уже весьма скромно, и в результате 
флот Страны Восходящего солнца вновь оказался 
в роли отстающего. 

Японцы были вынуждены вносить новые 
изменения в конструктивный план " К о н г о " , а 
также искать сотрудничества с англичанами в 
переработке проекта. В итоге водоизмещение 
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выросло до 27000 тонн, а про-
ект получил обозначение 
"Улучшенный тип " Л а й о н " . 
Немаловажную роль в судьбе 
корабля сыграл союзный до-
говор, заключенный между 
Японией и Великобританией 
еще в начале века. В соответ-
ствии с ним Лондон оказывал 
немалое содействие своему 
азиатскому партнеру во всех 
областях промышленности, 
включая и строительство фло-
та. Благодаря этому японский 
императорский флот утвер-
дился как постоянный клиент ведущих кора-
бельных фирм Англии еще задолго до начала 
русско%японской войны. 

П рекрасно понимая, что создание такого 
гиганта, как " К о н г о " пока что не по силам 
японским верфям, британские судостроители, 
страстно желая получить новый заказ, напере-
бой предлагали свои услуги. Фирма "Викерса", 
строившая "П ринцесс Р о я л " — второй корабль 
типа " Л а й о н " , предложила японскому флоту 
новый проект на базе "Л а й о н а " . Другой про-
ект предложила фирма "А рм стронга", у кото-
рой уже был опыт постройки кораблей для 
японского флота. 

После некоторых колебаний японцы реши-
ли отдать предпочтение проекту Джорджа Тэр%
стона из фирмы "Викерса" — впоследствии глав-
ного конструктора линейного крейсера 
"Тайгер". Передавая фирме заказ на постройку 
"К о н го ", японский флот не без основания наде-
ялся получить последние достижения британс-
кой кораблестроительной технологии, производ-
ства машин и артиллерии, после чего внедрить 
все это в Японии. Контракт с "Викерс" был зак-
лючен 17 октября 1912 года. Но уже в ближай-
шее время после выдачи заказа среди руковод-
ства японского флота разгорелась дискуссия по 
вопросу — какой калибр главной артиллерии из-
брать для " К о н г о " . Основной вопрос звучал так: 
"Должен ли он нести 305%мм орудия или боль-
шие по калибру?" Аргументы сторонников 305%
мм калибра оказались более весомыми, и приня-
ли решение остановиться именно на нем. 

1913 г. "Конго" во время достройки 

Однако "сю рпризы" для японцев на этом 
не закончились. Благодаря весьма дружествен-
ным отношениям во время англо%японского со-
юза, военно%морской атташе Японии в Лондоне 
получил строго%служебную информацию о ре-
зультатах испытаний английской тяжелой ар-
тиллерии и живучести стволов. Согласно этим 
данным, 305%мм орудия имели более низкую жи-
вучесть и скорострельность, нежели 343%мм уста-
новки, которые намечались в качестве главного 
калибра для новых линкоров и линейных крейсе-
ров, запланированных к постройке британским 
адмиралтейством. 

Получив эту, неожиданную для себя, ин-
формацию, в Японии резко изменили свое реше-
ние и поставили вопрос об установке на новых 
крейсерах 356%мм орудий. Поскольку этот ка-
либр явился в то время передовым, то эти орудия 
вряд ли могли изготовить в Японии, поэтому 
фирма "Викерса" получила еще задание па со-
здание прототипа этих орудий. Опытный обра-
зец был изготовлен и прошел испытание на бри-
танском полигоне в Шибурнессе в марте 1911 
года. Результаты испытаний признали удовлет-
ворительными, и после этого " К о н г о " наконец 
обрел свою артиллерию. Такое решение для 
японцев оказалось очень кстати, так как вскоре 
после того, как оно было принято, появились 
данные о том, что американский флот также 
планирует установить на новых дредноутах 
"Н ы о Й орк" и "Техас" 356%мм орудия. Японцы с 
удовлетворением отметили, что па данном этапе 
они не оказались в роли отстающих. 

УСТРОЙСТВО, СТРОИТЕЛЬСТВО И М ОДЕРН И ЗАЦ И И 

Корабль имел следующие ТТД: водоизме-
щение 27500 т (нормальное). 26330 т (стандарт-
ное), 27900 т (полное). 

Длина максимальная 215,18 м, длина по ва-
терлинии 212,14 м, ширина наибольшая 28,04 м, 
осадка (наибольшая) 8,24 м 

Проект " К о н г о " отвечал требованиям 
японского флота и был согласован с проектом 
"Викерса" как "усовершенствованный "Лай-
о н " " , причем проект в немалой степени считался 
и достижением японских инженеров, так как раз-
работка его была проведена в Морском Техни%
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Линейный крейсер "Конго". 1913 г. 
(Боковой вид) 

Линейный крейсер "Конго". 1923 г. 
(Боковой вид) 

ческом департаменте Японии. Результатом всех 
усовершенствований стало увеличение водоиз-
мещения до 27500 тонн — на 1000 тонн больше, 
чем у "Л ай он а", и на 6500 тонн больше, чем у 
строившихся в то время на японских верфях лип%
коров "К а в а ч и " и "Сетсу". 

Корпус "К о н г о " был весьма схож с корпу-
сом "Л айона", однако носовая оконечность 
японского корабля заканчивалась форштевнем 
клиперного типа. Большим, чем на британских 
кораблях был и развал бортов, что соответство-
вало правилам японского флота применить при 
постройке наилучшие из возможных решений 
для обеспечения высокой мореходности. В до-
полнение к этому, подводную часть форштевня 
" К о н г о " сделали прямой в отличие от бульбооб%
разной на "Л айоне". Это уменьшило длину 
японского крейсера почти на 1,5 метра, в то вре-
мя как ширина его оказалось на 1,65 метра боль-
ше, чем у "Л ай он а". Большая ширина определя-
лась иным расположением котлов и механизмов, 
о чем будет сказано ниже. 

Корабль имел треногие фок% и грот%мачты, 
причем расположение фок%мачты оказалось луч-
ше, нежели чем на "Лайоне", и тем не менее это 

не спасало мостик " К о н г о " от задымления и теп-
лового воздействия газов из дымовых труб. 

Четыре двухорудийные башни (на " К о н г о " 
и "Хией" они были выполнены многогранными, 
на "Харуна" и "К ириш им а" — округленными) с 
356%мм/45%калиберными орудиями, с наиболь-
шим углом возвышения 25 градусов, размеща-
лись все в диаметральной плоскости корабля — 
две в носовой части, одна за третьей дымовой 
трубой и одна в корме, причем средняя башня 
располагалось между котельными и машинными 
отделениями. Английский "Л а й о н ", как извест-
но, также имел четыре башни со сходным распо-
ложением — две в носовой части, одна между 
второй и третьей дымовыми трубами и одна в 
корме. Различие заключалось в том, что на 
"Лайоне" третья башня разбивала котельные от-
деления на две группы: одна в носовой части ко-
рабля и две в корме. Это привело к тому, что 
сама башня располагалась между дымовыми 
трубами, и в результате этого углы ее обстрела 
были ограничены, а пороховые газы при выстре-
лах наносили серьезные повреждения надстрой-
кам. Определенное неудобство создавало на 
"Лайоне" и расположение катеров и шлюпок 
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двумя группами в носовой и кормовой частях 
корабля, вызванное этими же обстоятельствами. 

Для достижения высокой скорости новые 
линейные крейсера нуждались в достаточно 
объемных помещениях в средней части корпуса 
для установки котлов и машин. На "Л а й о н е " 
отдать наиболее широкую среднюю часть ко-
рабля для котлов (наиболее громоздкая часть 
машинной установки) было весьма затрудни-
тельно, поскольку требовалось выделить еще и 
место для размещения артиллерийских погре-
бов средней башни. 

" К о н г о " же имел расположение третьей 
башни между машинными и котельными отделе-
ниями, и, таким образом, все три дымовые тру-
бы были сконцентрированы в одном месте. Сле-
довательно, он имел и гораздо большие углы 
обстрела для орудий третьей башни. Такое рас-
положение орудий главного калибра и несом-
ненные его преимущества послужили причиной 
изменения первоначального проекта при пост-
ройке британского линейного крейсера "Тай-
гер". Однако следствием этого стала большая 
ширина корабля по сравнению с "Л айоном ". 

Таким образом, стремление японского во-
енно%морского руководства устанавливать на 
своих линкорах наибольшую из существующих 
калибров артиллерию, проявившееся впервые 
при разработке проекта "К о н г о " , привело впос-
ледствии к появлению "Н агато ", а через чет-
верть века и "Я м ато ", и в конце концов подчерк-
нуло превосходство японского флота в этом 
вопросе над другими флотами. 

Интересной особенностью японских крей-
серов, и в то же время существенным для них не-
достатком, было отсутствие командно%дально%
мерного поста (на момент вступления в строй), 
хотя многие корабли других флотов мира имели 
такие посты значительно раньше. 

В качестве вспомогательного калибра 
"К о н го " японцы выбрали шестнадцать 152%мм 
орудий с наибольшим углом возвышения 15 
градусов и размещением их в казематах — 
японцы сочли, что принятые в английском фло-
те 102%мм пушки были недостаточно эффектив-
ны для отражения атак неприятельских мино-
носцев, размеры которых росли вместе с ростом 
дредноутов. Позднее британский флот также 
перешел на 152%мм орудия. 

Кроме того, на " К о н г о " стояли шестнад-
цать 76%мм/40%калиберных пушек противомин-
ной артиллерии, установленных частью поверх 
башен главного калибра (по две пушки на каж-
дой из четырех башен) и частью побортно в 
средней части корабля на открытой палубе по-
верх батареи. Интересно отметить, что три одно-
типных с " К о н г о " крейсера имели только по во%
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Боевые корабли мира 

Корпус линейного крейсера "Хией" 
на стапеле. Все фото сделаны в период 

с 4 ноября 1911 по 21 ноября 1912 г. 

семь таких пушек, установленных побортно па 
палубе — от их установки па крышах башен от-
казались. На каждом из этих крейсеров стояло 
по семь пулеметов на специальных лафетах. 

Все 76%мм пушки и пулеметы сняли с ко-
раблей в 1918 году. 

По сравнению с "Л ай он ом ", имевшим два 
533%мм торпедных аппарата, на " К о н г о " было 
сильнее и торпедное вооружение — он имел во-
семь торпедных аппаратов такого же калибра. 

Броневая защита 
Уменьшив толщину броневого пояса по 

ватерлинии на 1 дюйм (25,4 мм) по сравнению 
"Л а й о н о м ", японские конструкторы надеялись 
компенсировать это ослабление брони увели-
чением дальности огневого контакта с неприя-
телем. По их расчетам, снаряды противника 
при этом должны были попадать в броню 
" К о н г о " под большими углами встречи, чем 
когда%либо ранее. 

Главный броневой пояс " К о н г о " имел тол-
щину плит по ватерлинии 203 мм. Выше главно-
го пояса борт прикрывался 152%мм броней, при-
чем плиты верхнего пояса доходили до верхней 
палубы, прикрывая в том числе и батарею про-
тивоминного калибра. 

Наиболее толстая часть главного бронево-
го пояса проходила в средней части корабля в 
пределах барбетов концевых орудийных башен. 
Далее пояс продолжался к оконечностям, лишь 
немного не доходя до штевней. Эта часть пояса 
уменьшалась в толщине до 76 мм. Высота плит 
пояса составляла 3,8 м, распределяясь примерно 
одинаково выше и ниже ватерлинии. Ниже глав-
ного пояса от носовой до кормовой башен был 
устроен узкий (всего 0,65 м) дополнительный 
пояс толщиной 76 мм. 

8 
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Верхний пояс прикрывал среднюю часть 
корпуса в районе батареи. Промежуток борта 
выше главного пояса между кормовыми башня-
ми позади батареи броней не прикрывался. 

Главный пояс замыкался по краям броне-
выми переборками, причем носовая была сдела-
на траверзной (то есть под прямым углом к диа%

метрали) и имела толщину 152%127 мм. Кормо-
вая переборка начиналась с 203%мм плит пояса в 
корме и шла к диаметрали под углом, смыкаясь 
позади кормового барбета. Она имела толщину 
203%152 мм. Носовые и кормовые части 76%мм 
пояса по ватерлинии также оканчивались броне-
выми переборками такой же толщины. 

Линейные крейсера типа "Конго" 
(Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1919) 



10 Боевые корабли мира 

Линейный крейсер "Хией". 1914 г. 
(Боковой вид и вид сверху) 

Верхний пояс тоже имел траверзные пере-
борки — носовую толщиной 254%152 мм, в райо-
не барбета первой башни, и кормовую толщиной 
152 мм, позади барбета третьей (возвышенной 
кормовой) башни. 

Такие важные районы корабля, как артил-
лерийские погреба, машинные и котельные отде-
ления прикрывались 19%мм плитами, настланны-
ми на нижней палубе. Кроме того, их защиту 
дополняли 38%мм плиты верхней броневой палу-
бы. Подобная защита считалась нормальной для 
линейных крейсеров в то время, но позднее та-

кое бронирова-
ние обнаружило 
свою слабость 
против авиа-
бомб и снарядов, 
попадавших в 
палубу с боль-
шой высоты. 
Помещение при-
вода рулевого 
управления име-
ло отдельную за-
щиту, представ-
ленную 25,4%мм 
и 28%мм броне-
выми палубны-
ми плитами. 

Линейные крейсера 
"Киришима" и "Харуна". 1915 г. 

(Фрагмент бокового 
вида в районе миделя) 

Плиты барбетов башен главного калибра и 
самих башен имели толщину 229 мм, крыши ба-
шен 76,2 мм. Защита орудийных башен в целом 
была мощнее, чем на "Л айон е", но в общем сла-
бое бронирование линейных крейсеров оказа-
лось присущим и для " К о н г о " . 

До настоящего времени не опубликовано 
достоверных данных о первоначальном палуб-
ном бронировании " К о н г о " . Так, например, 
"Jane's", "Brassey" и "W atts" указывают толщи-
ну главной палубы в 2,75 дм (60 мм), а "Breyer" 
говорит о 2 дм (51 мм). Сейчас, основываясь на 
сравнении " К о н г о " с "Л а й о н о м " и "Тайгером", 
многие зарубежные специалисты считают, что 
вышеприведенные данные наиболее вероятны. 

Вызывают споры сведения о толщине бро-
ни барбетов. Говоря о толщине плит в 229 мм (9 
дм) они не уточняют, какому уровню палубы 
они соответствовали. М ожно предполагать, что 
толщина барбетов в 229 мм (по "Jane 's", 
"Breyer" и "Oscar Parkes" — 254 мм (10 дм), соот-
ветствует уровню выше верхней бронированной 
палубы. Ниже толщина плит барбетов вряд ли 
превышала 63%76 мм (2,5%3 дм). 

Главные механизмы " К о н г о " включали в 
себя четыре паровых турбины системы Парсонса 
(на "Харуна" Браун%Кертис) общей мощностью 
64000 л.с. Они вращали четыре винта. П ар для 
турбин вырабатывали 36 котлов системы "Я р%
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роу" смешанного отопления. Имея 
такую энергетическую установку. 
"Конго" был способен развить ход 
27,5 узлов. Наибольший запас топ-
лива составлял 4200 тонн угля 1000 
тонн мазута, что давало дальность 
плавания в 8000 миль на экономи-
ческой 14%узловой скорости. 

Корабль имел два параллель%
пых руля. 

В ходе войны на " К о н г о " осу-
ществили некоторые усовершенство-
вания. В 1917 году па марсе 
фок%мачты установили командно%
дальномерный пост, для чего марс 
расширили на 0,6 метра и увеличили 
в длину почти на метр. Тогда же 
между передними дымовыми труба-
ми установили площадку для 110%см 
боевых прожекторов. В следующем 
1918 году установленные ранее четы-
ре 80%мм/40%калиберных зенитных 
орудия старой модели заменили па 
такое же количество новых, такого 
же калибра, установив их по два на 
каждый борт. 

Некоторые источники (в част-
ности, "Breyer", "Jen tsu ra") указы-
вают, что четыре 80%мм зенитные 
пушки были установлены только в 
1923 году. 

Несмотря на то, что располо-
жение первой дымовой трубы па 
"К он го" было улучшено по сравне-
нию с " Л а й о н о м " , она тем не менее 
не полностью отводила в сторону 
дым и газы, а поскольку все три 
трубы имели одинаковую высоту да и размеще-
ны были между собой достаточно близко, мос-
тик сильно задымлялся. В 1920 году для ис-
правления этого недостатка первую трубу 
увеличили по высоте, по поскольку и такой 
шаг оказался недостаточным, па срезе пере-
дней трубы устроили специальный козырек. 

Трубы одинаковой высоты были установ-
лены только на " К о н г о " . На трех других одно-
типных крейсерах изначально носовая труба 
была примерно на 2 метра выше остальных. 
Это же сделали вскоре и на " К о н г о " . 

В 1921 году " К о н г о " получил авиацион-
ное вооружение — он нес на борту один гидро-
самолет. 

В 1924 году па крейсере началось увеличе-
ние носовой надстройки, которое впредь будет 
продолжаться в течение всей службы корабля и в 
конечном итоге приведет к появлению характер-
ной для японских кораблей массивной башенно%

На линейном крейсере "Конго" 
во время учений. 1921 г. 

подобной надстройки. На марсе фок%мачты 
были смонтированы дополнительные посты уп-
равления артиллерийским огнем, а также пло-
щадки с прожекторами, не уступающими по сво-
им характеристикам лучшим зарубежным 
образцам. 

Вслед за этой переделкой последовали ра-
боты по увеличению угла возвышения 356%мм 
орудий, максимальный угол был увеличен с 25 
до 33 градусов, в результате чего дальность 
стрельбы возросла с 25800 метров до почти 
29000 метров. В 1926 году были установлены 
три 80%мм зенитные пушки, и их общее число 
достигло семи. Из трех последних две стояли по 
бортам в средней части корабля и одно на кор-
мовом мостике. 

В 1927 году носовая надстройка " К о н г о " 
была сильно увеличена, подобно тому, как это 
было сделано на "Н а г а т о " , для удобства разме-
щения систем управления огнем и другого обо%
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Хронология строительства линейных крейсеров типа " К о н г о " 

Корабль Заложен Спущен на воду Вступил в строй 

«Конго» («Kongo») 17 января 1911 г. 18 мая 1912 г. 16 августа 1913 г. 

«Хией» («Hiei») 4 ноября 1911 г. 21 ноября 1912 г. 21 ноября 1914 г. 

«Харуна» («Haruna») 16 марта 1912 г. 14 декабря 1913 г. 19 апреля 1915 г. 

«Киришима» («Kirishima») 17 марта 1912 г. 1 декабря 1913 г. 19 апреля 1915 г. 

рудования, которого с каждым годом станови-
лось все больше и больше. 

В 1928 году в экспериментальных целях для 
предохранения дымохода от попадания воды на 
верхушке второй трубы установили козырек рас-
ширенной формы. После частичного усовершен-
ствования такой козырек позднее широко при-
менялся в японском флоте. В том же году па 
" К о н г о " убрали противоторпедные сети и пол-
ностью отказались от их использования. Инте%

"Конго" в доке. 1920-е гг. 

ресно отметить, что в других флотах (например 
в германском и английском) от сетей отказались 
гораздо раньше. 

Первая модернизация 
В конце 20%х годов японский флот начал 

модернизацию линейных крейсеров типа "Кон-
го". Основной целью модернизации было усиле-
ние защиты кораблей, включая установку 
противоторпедных наделок, а также усовершен-
ствование энергетической установки. 

Первым кораблем этого типа, прошедшим 
реконструкцию, стал "Харуна", за ним последо-
вал "К ириш има", последним на модернизацию 
отправили " К о н г о " . Четвертый корабль этого 
типа "Хией" в соответствии с Вашингтонским 
соглашением переоборудован в учебный ко-
рабль. Работы на " К о н г о " начались в сентябре 
1929 и завершились 31 марта 1931 года. 

В результате модернизации водоизмеще-
ние " К о н г о " возросло с 26300 тонн до 29300 
тонн (дальнейшее увеличение ограничивалось 
Вашингтонским морским соглашением). Из%за 
установки булей увеличилась ширина, и вместе с 
тем. незначительно снизилась скорость (прибли-
зительно до 26 узлов). После переделки корабли 
типа " К о н г о " были переквалифицированы из 
линейных крейсеров в линейные корабли, но, 
как показало время, на этом их модернизации не 
закончились. 

Горизонтальную броневую защиту "Кон-
го" усилили с той целью, чтобы она могла про-
тивостоять попаданиям 356%мм снарядов на дис-
танциях боя 20000%25000 метров. Защита над 
погребами и машинными отделениями состояла 
теперь из 63,5%102%мм броневых плит, поставлен-
ных в дополнение к 19%мм плитам. 

Для усиления бронирования погребов бар-
беты орудий главного калибра под средней палу-
бой также были усилены за счет установки 7%мм 
листов в дополнение к уже имеющимся 63,5%мм и 
76%мм плитам. Крыши башен главного калибра 
усиливались добавлением 76%мм плит поверх уже 
имевшихся 76%мм. 

Дополнительную броневую защиту для 
усиления броневой палубы составили 165%мм 
плиты вокруг оснований дымовых труб, 178%мм 
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Линейный крейсер "Конго". 1928 г. 
(Боковой вид) 

плиты вокруг вентиляционных шахт котельных 
отделений и 102%127%мм плиты у вентиляцион-
ных шахт машинных отделений и подъемников 
боезапаса в башнях. Вертикальное бронирова-
ние бортов и переборок не изменилось. 

В целях обеспечения " К о н г о " улучшенной 
подводной защитой его артиллерийские погреба 
и машинные отделения укрывались броней с та-
ким расчетом, чтобы данная защита была спо-
собна противостоять взрыву 200%кг заряда. Для 
этого вдоль бортов — внутри или прямо поверх 
обшивки корпуса навешивалось от трех до четы-
рех слоев 25,4%мм плит из высокопрочной стали 
"Н Т" (High Tensile steel). В районе котельных от-
делений устанавливалась подводная защита из 
продольных переборок толщиной 76 мм. 

Помимо этого, борта "К о н г о " были обору-
дованы булями с целью увеличения живучести, а 
также создания дополнительного запаса плаву-
чести. Внутри були заполнялись водонепроница-
емыми стальными трубами, предназначенными 
для погашения энергии подводного взрыва. 

Окончательная доработка булей была завершена 
на "К о н г о " накануне второй мировой войны. 

Силовая установка " К о н г о " также подвер-
галась значительным изменениям. 36 котлов 
"Я рроу" смешанного отопления заменили шес-
тью котлами типа " Р О " системы М орского тех-
нического департамента со смешанным отопле-
нием, большей производительности и четырьмя 
котлами нефтяного отопления меньшей произ-
водительности. "Breyer" и некоторые другие ис-
точники сообщают, что было установлено шесть 
угольных и десять нефтяных котлов. Новая ко-
тельная установка позволяла механизмам раз-
вить мощность 64000 SHP, а корабль достигал 
скорости 25,9 узлов. 

Запас жидкого топлива соответственно 
возрос с 1000 тонн мазута до 3292 тонн, а запас 
угля снизился с 4200 тонн до 2661 тонн. Есте-
ственно, выросла и дальность плавания — с 8000 
миль до 9500 миль на 14%узловой скорости. 

Замена котлов привела к уменьшению ко-
личества продуктов сгорания, и в итоге стало 

Линейный крейсер 
"Киришима". 1923 г. 
(Носовая надстройка) 

Линейный крейсер 
"Конго". 1928 г. 

(Фрагмент бокового 
вида в районе миделя) 

Линейный крейсер 
"Хией". 1928 г. 

(Фрагмент бокового 
вида в районе миделя) 

\ 
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возможным демонтировать одну дымовую тру-
бу. Уменьшились и объемы помещений, запя-
тых новыми котлами. Таким образом, после 
переделок " К о н г о " обрел своеобразный двух-
трубный силуэт. 

Максимальный угол возвышения орудии 
главного калибра довели с 33 до 43 градусов, 
увеличив таким образом дальность стрельбы до 
33000 метров. Такое увеличение для 356%мм ору-
дий дало возможность " К о н г о " вести бой в од-
ной линии с линкорами типа "Н а г а т о " , воору-
женными 406%мм пушками. С изменением систем 
управления огнем перестроили и модернизиро-
вали надстройку, которая обрастала все новыми 
приборами управления стрельбой. 

Одновременно улучшили условия базиро-
вания на корабле гидросамолетов, предназна-
ченных для ведения дальней морской разведки и 
корректировки стрельбы. Свободное простран-
ство между третьей и четвертой орудийными 
башнями приспособили для размещения трех 
гидросамолетов типа "14". Катапульта при этом 
не устанавливалась. 

Из восьми торпедных аппаратов четыре 
были демонтированы. Интересно отметить, что 
единственной причиной снятия группы торпед-
ных аппаратов было то. что их использованию 
мешали пристроенные к борту були. В это время 
японское командование ни в коей мере не отка-
зывалось от доктрины использования торпедно-
го оружия на крупных боевых кораблях. 

Была реконструирована система вентиля-
ции внутренних помещений корабля. 

Несмотря на крупномасштабную реконст-
рукцию, " К о н г о " в процессе службы продолжал 
совершенствоваться, чтобы не отстать от быст-
рого развития морских вооружений и новых 
технологий в мировом кораблестроении. Через 
год после первой модернизации — в 1932 году 
— на борту " К о н г о " установили три больших 
150%см прожектора, задачей которых было уве-
личение боеспособности в ночных операциях. 
Почти одновременно одноствольные 80%мм зе-
нитные орудия заменили на восемь 127%мм, раз-
мещенных в четырех спаренных установках — 
по два на борт. В начале 1933 года на корабле 
установили четыре 40%мм зенитных автомата 
(две спаренные установки) и катапульту для за-
пуска гидросамолетов. 

В течение следующего года старые стволы 
356%мм орудий, впервые с момента вступления в 
строй, заменили на новые, тогда же среди боеп-
рипасов появились бронебойные снаряды типа 
"92". Все три гидросамолета типа "1 4" заменили 
на три типа "90". Усовершенствованная аппара%

На фото слева: линейные крейсера "Конго" (вверху), 
"Киришима" (в центре) и "Харуна" во время модернизации. 
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Линейный крейсер "Харуна". 1930 г. 
(Боковой вид) 

тура связи и наблюдения сделала ненужными 
высокие мачты, которые к тому же демаскирова-
ли корабль, позволяя обнаружить его па боль-
шой дистанции, поэтому грот%мачту уменьшили 
по высоте. 

В дополнение к этому вооружению па 
" К о н г о " установили две счетверенных установ-
ки 13%мм зенитных пулеметов. 

Вторая модернизация 
Причины, вызвавшие вторую модерниза-

цию линкоров типа "К о н г о " , стали обычными 
для всех флотов того времени — корабли были 
достаточно стары и требовали усовершенствова-
ний. Но, помимо этого, конкретно для них име-
лись и другие соображения, вызвавшие необхо-
димость новых изменений. 

Поскольку по условиям Вашингтонского 
договора достичь паритета в линейных силах с 
основными противниками на Тихом океане — 
СШ А и Великобритании — не удалось, японс-
кий флот традиционно придавал большое значе-
ние ночным боевым операциям накануне гене-
рального сражения. Используя подобную 

"Харуна" после первой модернизации. 

тактику, руководство флота намеревалось тор-
педными атаками эсминцев вывести из строя ли-
нейные корабли неприятеля с тем. чтобы умень-
шить превосходство противника в артиллерии 
перед решительным боем. Для выполнения этого 
замысла требовалось прорвать внешнее оборо-
нительное кольцо кораблей, прикрывающих 
главные силы противника. 

Линейные крейсера типа " К о н г о " (теперь 
уже линейные корабли) были идеальными ко-
раблями для выполнения этой тактической зада-
чи, обладая высокой скоростью, практически не 
уступавшей скорости эскадренных миноносцев и 
легких крейсеров. На них возлагалось совместно 
с легкими силами уничтожение тяжелых крейсе-
ров с тем, чтобы обеспечить прорыв эсминцев 
сквозь эскадренное кольцо. Исходя из этого, тре-
бовалось увеличить скорость кораблей типа 
"К о н г о " до 30 узлов. 

Программа модернизации началась с лин-
кора "Харуна" в 1933 году. После него присту-
пили к перестройке "К ириш им а". а затем насту-
пила очередь " К о н г о " . Работы па нем начались 

1 июня 1935 года на военно%морской 
верфи в Йокосуке и завершились 8 
января 1937 года. Максимальная 
скорость усовершенствованного 
" К о н г о " выросла до 30 узлов. После 
окончания работ эти корабли клас-
сифицировались как быстроходные 
линкоры. 

Поскольку целью второй мо-
дернизации было увеличение скорос-
ти, прежнюю механическую установ-
ку полностью заменили. 

Старые котлы на " К о н г о " за-
менили восемью котлами нефтяного 
отопления типа " К а м п о н " с боль-
шей паропроизводительностыо. 
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Линейный крейсер "Конго". 1931 г. 
(Боковой вид и фрагменты надстроек) 

Линейный крейсер "Хией". 1936 г. 
(Боковой вид) 

Линейный корабль "Харуна". 1936 г. 
(Боковой вид) 

Линейный корабль "Киришима". 1937 г. 
(Боковой вид) 

"Харуна" 
и "Киришима" 

"Харуна" и "Конго" 
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мое изменение претерпело 
вооружение " К о н г о " . Углы 
возвышения 152%мм орудий 
увеличили с 15 до 30 граду-
сов, что естественно, увели-
чило дальность их стрельбы. 
Но для достижения этого ос-
нования орудий в казематах 
были приподняты. Спарен-
ные 40%мм автоматы замени-
ли на десять спаренных 
25%мм автоматов. Для ком-
пенсации возросшего в ходе 
реконструкции веса из носо-
вого каземата удалили два 
152%мм орудия, а также все 
торпедные аппараты. 

Значительной передел-
ке подвергли фок%мачту 
"К о н г о " , причем особое вни-
мание уделялось улучшению 

размещения систем управле-
ния огнем главной артилле-
рии и оборудования для ноч-

ных боевых действий. На марсе фок%мачты 
установили 10%метровый дальномер, а различ-
ные посты наблюдения, управления стрельбой, 
определения курса и скорости противника, по-
сты наблюдения и управления прожекторными 
установками разместили внутри надстройки. 
Поскольку большинство этого "хозяйства" тре-
бовало больших открытых секторов обзора, 
фок%мачта приобрела очень сложный вид и весь-
ма внушительные размеры. 

Подверглась изменениям и грот%мачта. В 
нижней ее части установили второй командно%
дальномерный пост, а для увеличения боеспо-
собности в ночных условиях на платформе вок-
руг первой дымовой трубы установили шесть 
110%см прожекторов. Важной особенностью вто-
рой модернизации " К о н г о " стало совершенство-
вание систем борьбы за живучесть. По обоим 
бортам корабля оборудовали систему быстрого 
контрзатопления, состоящую из 20 отсеков, и си-
стему нормального затопления из 26 отсеков 
вместимостью 500 и 1500 тонн соответственно. 
Посредством затопления первой группы отсеков 
крен корабля уменьшался на 5,5 градусов, а при 
затоплении второй группы отсеков креп умень-
шался па 7,7 градусов. 

После завершения второй модернизации 
" К о н г о " принимал участие в многочисленных 
маневрах объединенного флота в составе соеди-
нения линкоров, в который входили однотипные 
корабли. 

Конец 30%х годов характеризовался значи-
тельным ростом международной напряженнос%

Линейные корабли типа "Конго". (Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1939) 

Башеноподобная фок-мачта на линейном крейсере 
"Хией" до и после второй модернизации. 

Каждый из них был размещен в отдельном водо-
непроницаемом отсеке. Четыре паровые турбины 
системы "П арсонса" прямого действия заменили 
на четыре турбозубчатых агрегата, разработан-
ных Морским Техническим департаментом с об-
щей мощностью 136000 SHP, более чем вдвое пре-
высив прежнюю мощность 64000 SHP. 

Запас топлива составил 6000 тони мазута, 
размещенного в новых нефтяных цистернах. Их 
размещение потребовало частичных переделок 
корпуса, но в то же время большие запасы топ-
лива дали и прирост дальности плавания с 9500 
миль 14%узловым ходом до 10000 миль 18%узло%
вым. Для уменьшения пропульсивного сопро-
тивления корму " К о н г о " удлинили на 7.6 метра, 
а общая длина корабля достигла 219,4 метра. 
Ш ирина же осталась неизменной. Водоизмеще-
ние увеличилось с 31780 тонн до 36610 тонн. При 
этом осадка возросла с 8.6 до 9.7 метра. 

Во время второй модернизации значитель%

Весовые характеристики линейного корабля 
"Конго" после второй модернизации 1935%37 гг. 

Наименование Вес (т) в % 

Корпус 13 439 т 37.0 

Бронирование 10 313 т 28,4 

Вооружение 5 133 т 14.2 

Энергетическая установка 2 929 т 8,1 

Снаряжение, топлива 4 375 т 12.3 

Наибольшее водоизмещение 36 189 т 100 
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Линейный корабль "Хией". 1940 г. 
(Боковой вид) 

ти, поэтому на " К о н г о " время от времени ве-
лись частичные доработки в преддверии пред-
стоящих морских баталий. В 1939 году пост уп-
равления системы ПВО был перенесен на 
верхушку фок%мачты. 

В начале 1941 года провели усиление бро-
нирования барбетов башен. Усилие бронирова-
ния проводилось на уровне палубы батареи. 
Конкретные работы и новая толщина брониро-
вания точно не известны. Достоверно только, 
что вес брони на корабле увеличился на 419 тонн 
и достиг 10732 тонны. Одновременно в самих 
башнях установили оборудование экстренного 
пожаротушения. Осенью того же года провели 
размагничивание корпуса "К о н го " . Несмотря на 
то, что защита корабля и модернизировалась с 
целью противостоять попаданиям 356%мм снаря-

дов на дистанциях от 20000 до 25000 метров, сле-
дует признать, что такое бронирование оказа-
лось явно недостаточным. Особенно это каса-
лось вертикального бронирования, которое 
было слабейшим местом " К о н г о " , поскольку 
подвергалось наименьшим переделкам с момен-
та вступления корабля в строй. 

В итоге японцы сделали весьма нелицепри-
ятный для себя вывод: бронирование "К он го" 
может быть пробитым снарядами американских 
линкоров практически с любой дистанции. Та-
кое заключение полностью подтвердилось в но-
ябре 1942 года во время одного из боев у Гуадал%
канала, когда однотипный с " К о н г о " линейный 
корабль "К ириш им а" был потоплен огнем аме-
риканских линейных кораблей "Ваш ингтон" и 
"Саут Дакота", несших 406%мм орудия. 

В ГОДЫ ВОЙНЫ 

С вступлением Японии в войну в декабре 
1941 года четыре быстроходных линкора типа 
" К о н г о " оказались весьма нужными для флота 
кораблями. В то время как другие линкоры объе-
диненного флота тщетно ожидали во Внутрен-
нем море момента, когда же можно будет всту-
пать в решающее сражение с американским 
противником (а шанс этот так и не представит-
ся), " К о н г о " и его собратья выполняли самые 
разнообразные боевые задания. 

И менно эти четыре линкора принимали 
самое активное участие в боевых действиях не 
только в начальном периоде войны, но и в те-
чение всех четырех лет боевых действий. В ко-
нечном итоге они стали главными "рабочими 
л о ш ад к ам и " среди линейного флота японской 
империи. И мея подавляющее преимущество в 
скоростных качествах, благодаря отличной мо-
бильности, они, образно говоря, на всех парах 
проносились на запад, юг и восток, выполняя 
многочисленные задания командования. И 
можно лишь с небольшим преувеличением ска-

зать, что не будь в составе японского флота этих 
кораблей, и без того неважные дела обстояли бы 
еще хуже. 

В начале войны " К и р и ш и м а " и "Хией" 
приняли участие в самой первой и самой знаме-
нитой операции японского флота — нападении 
на Перл%Хабор. В то же время " К о н г о " и "Хару-
на" были переброшены в Южно%Китайское море 
и стали единственными линкорами в составе 
южных морских сил вторжения. Их главной за-
дачей было осуществление поддержки японских 
экспедиционных сил при высадке в Малайе — 
одной из основных целей Японии в войне. 

Получив известие о том, что в Сингапур 
прибыли английские линкор "П ринс оф Уэльс" 
и линейный крейсер "Рипалс", японцы постави-
ли перед собой задачу: разыскать противника и 
навязать им артиллерийский поединок и тем са-
мым устранить возможную помеху задуманным 
планам, ибо в противном случае реальность вы-
садки войск, а значит и вся цель командования в 
этой военной кампании была бы под большой 
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В боевом строю 

угрозой. Однако мощные корабли англичан, не 
получив соответствующей воздушной поддерж-
ки, были потоплены японской морской авиацией 
берегового базирования. 

В последующий период корабли типа 
"Конго" участвовали в стремительной операции 
по высадке десантов на британское Борнео и в 
Голландской восточной Индии. В конце февра-
ля%начале марта 1942 года линкоры действовали 
совместно с авианосцами для прикрытия высад-
ки десанта на юге острова Ява. Во время этой 
операции " К о н г о " сделал свои первые выстрелы 
в этой войне, уничтожая артиллерийским огнем 
береговые объекты союзников на острове Рож-
дества в Индийском океане. 

1 марта 1942 года однотипные "Х ией" и 
"Киришима" в стычке с британскими эскадрен-
ными миноносцами показали весьма печальные 
результаты в артиллерийской стрельбе. Открыв 
огонь из своих 356%мм орудий, они выпустили по 
противнику соответственно 210 и 87 снарядов, 
но не добились ни одного попадания. Этот инци-
дент вызвал серьезные размышления среди ар-
тиллерийских специалистов по поводу эффек-
тивности стрельбы из орудий главного калибра. 

В конце марта вся четверка кораблей типа 
"Конго" покинула бухту Стерлинг на острове 
Целебес и в составе оперативного авианосного 
соединения начала новую операцию в Индийс-
ком океане, в ходе которой был совершен рейд 
па Коломбо и Тринкомали на острове Цейлон и 
были потоплены британские авианосец "Гермес" 

и два тяжелых крейсера "К орнуолл" и "Дорсет-
ш ир". После завершения операции линкоры вер-
нулись в Японию. 

После небольшой передышки все четыре 
корабля типа "К о н г о " в составе объединенного 
флота приняли участие в операции по захвату 
атолла Мидуэй в 1942 году. " К о н г о " и "Харуна" 
вошли в состав главных сил вторжения, а 
"Хией" и "К ириш им а" — в состав оперативного 
авианосного соединения. Однако военное счас-
тье отвернулись от японцев: авианосное соедине-
ние попало под удар авиации американского 
флота, и в результате четыре лучших японских 
авианосца были потоплены бомбами американс-
ких палубных самолетов. Для линкоров типа 
" К о н г о " все обошлось благополучно: они избе-
жали повреждений и вернулись в Метрополию. 

Поражение у Мидуэя изменило ход вой-
ны в неблагоприятную для японцев сторону. 
Императорский флот, имевший до этого ини-
циативу, отказался от наступательных дей-
ствий и перешел к обороне. Н еожиданная вы-
садка американских войск на Гуадалканале 
запоздало подключила к ведению боевых дей-
ствий японскую армию. К омандование не ко-
леблясь бросило в бой крупные силы авиации, 
армии и флота: бои за остров шли днем и но-
чью — ожесточенное сражение развернулось 
на суше, в воздухе и на море. 

Линкоры типа " К о н г о " также приняли 
участие в боях, развернувшихся вокруг "крова-
вого острова", их действия в водах Гуадалканала 
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Линейный корабль "Харуна". 1944 г. 
(Боковой вид и вид сверху) 

можно отметить как наиболее активные для ко-
раблей этого класса. Попытки японцев усилить 
оборону острова путем доставки войсковых под-
разделений морем были по сути дела сведены на 
нет американской авиацией, потому командова-
ние флотом приняло решение хотя бы на время 
вывести из строя взлетно%посадочные полосы 
противника. Для достижения этой цели японс-
кий флот решил использовать 356%мм орудия 
быстроходных линкоров типа "К о н го " . Они дол-
жны были обстрелять главным калибром аэро-
дром Гандерсон ночью, а затем на высокой ско-
рости выйти из зоны действий американской 
авиации, прежде чем последняя успеет атако-
вать. В условиях господства неприятеля в возду-
хе операция представлялась весьма рискованной 
— рискованной еще и потому, что линкорам 
предстояло действовать в одиночку, без соб-
ственного воздушного прикрытия. 

В середине октября 1942 года, накануне пе-
реброски крупных японских сил на остров, для 
осуществления задуманного рейда были привле-
чены " К о н г о " и "Харуна". В ночь на 13 октября 
эти корабли на высокой скорости вошли в при-
брежные воды и в течение часа вели огонь глав-
ным калибром по аэродрому Гандерсон. Резуль-
тат обстрела главным калибром и воздействия 
920%ти выпущенных снарядов оказался даже бо-
лее эффективным, чем ожидалось: большая 
часть аэродрома была разрушена, а приблизи-
тельно 2/3 из 80 самолетов уничтожены. Эта опе-
рация стала одной из самых ярких страниц в их 
биографии. 

Несмотря на переход Японии к обороне, 
императорский флот оставался по%прежнему си-
лен и пытался переломить ход боевых действий в 

свою пользу. Ожесточенные схватки происходи-
ли на море между японскими и американскими 
соединениями. 26 октября 1942 года, менее чем 
через две недели после успешного рейда к Гуа%
далкналу у Соломоновых островов произошло 
сражение между авианосными соединениями 
противников. Японцам удалось потопить амери-
канский авианосец "Х орнет" и нанести тяжелые 
повреждения авианосцу "Энтерпрайз", не поте-
ряв при этом ни одного своего корабля. Разде-
ленные на две группы ("К о н го " и "Харуна" в 
первой, "Хией" и "К и ри ш и м а" во второй) также 
принимали участие в сражении. 

Между тем оперативная обстановка вок-
руг Гуадалканала, вопреки всем усилиям японс-
кого командования восстановить свое положе-
ние на "кровавом острове", продолжала 
ухудшаться. Была запланирована очередная вы-
садка на остров крупных подкреплений с тем, 
чтобы повернуть ход событий в пользу японс-
кой стороны, но для этого требовалось хотя бы 
частично снизить эффективность американской 
авиации в небе над островами, поэтому накану-
не проведения десантной операции "Х и ей " и 
"К и р и ш и м а " получили приказ в очередной раз 
обстрелять аэродром Гандерсон. Однако на 
этот раз судьба не была столь благосклонна к 
японцам, нежели ранее. 

Когда ночью 12 ноября оба линкора вошли 
в прибрежные воды Гуадалканала, они неожи-
данно натолкнулись на американские корабли. 
"Хией" — флагманский корабль японского 
ударного соединения попал под сосредоточен-
ный огонь неприятельских тяжелых крейсеров. 
Бронирование его башен, погребов, машинных и 
котельных отделений выдержали попадания аме%
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риканских снарядов, но слу-
чайный 203%мм снаряд, уго-
дивший в рулевое управление, 
стал для корабля роковым. 

Линкор вышел из строя 
в зоне действия американской 
авиации и с рассветом стал 
объектом авиационных атак, 
которые длились весь день. 
"Хией" получил несколько 
попаданий бомб и торпед, од-
нако оставался на плаву. 
Видя, что спасти неуправляе-
мый линкор не удастся, ко-
мандование приняло решение 
его затопить, и с наступлени-
ем темноты он был добит тор-
педами своих же кораблей. 
"Хией" стал первым японс-
ким линкором, потопленным 
в этой войне. 

Ночью 13 ноября два тя-
желых и один легкий крейсера 
обстреляли аэродром Гандер-
сон, но безуспешно. Следую-
щей ночью попытку обстрела 
аэродрома предприняли "Ки-
ришима" (который в бою 12 
ноября не получил поврежде-
ний), а также два тяжелых 
крейсера. Однако в ходе вы-
полнения операции этот 
отряд столкнулся с американ-
ской эскадрой, включавшей в 
себя линейные корабли "Ва-
шингтон" и "Саут Д акота". 
Произошло первое боевое 
столкновение между линкора-
ми обеих сторон. "Кириши-
ма" оказался не в состоянии 
противостоять новым 406%мм 
орудиям американских кораб-
лей, и после того, как в него 
попало около десяти 406%мм 
снарядов, пошел на дно. 

В итоге этих операций 
японцы не смогли доставить 
на остров подкрепления, и 
дела их в этом районе пошли 
все хуже и хуже. Эти неудачи 
стали поворотной точкой в 
боях за остров. В конце года 
японское командование отка-
залось от попыток усилить 
группировку своих войск на 
Гуадалканале. Обе стороны, 
изнуренные длительной и 
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В дальнем плавании 

упорной борьбой, приступили к перегруппиров-
ке сил — наступило временное затишье. 

" К о н г о " и "Харуна" вместе с другими ко-
раблями в начале 1943 года вернулись в Метро-
полию для спешного ремонта и осмотра, по-
скольку не проходили докования с осени 1941 
года. В это время на кораблях провели ряд мо-
дернизационных работ, главные из которых зак-
лючались в следующем: 

— По бортам были установлены две спа-
ренные 127%мм зенитные установки. Их общее 
количество увеличилось до двенадцати стволов. 

— Установили десять спаренных 25%мм зе-
нитных автоматов, увеличив их количество до 
четырнадцати, но вскоре число автоматов этого 
калибра достигло 34. 

— На фок%мачте установили радары и их 
антенны: радар типа " 2 1 " для обнаружения воз-
душных целей и радар типа "22" для обнаруже-
ния надводных целей. 

— Принимая во внимание, что причиной 
гибели в ноябре 1942 года "Х ией" стало попада-
ние неприятельских снарядов в рулевое отделе-
ние, усилили защиту кораблей в этом районе — 
прежнее рулевое отделение было разделено пере-
боркой на два отсека, в одном из которых разме-
щались механизмы привода руля, а в другом на-

ходился баллер руля. Каждый из отсеков защи-
тили толстым слоем бетона, способного выдер-
жать попадание 203%мм снаряда. Кроме этого, 
для подстраховки гидравлического привода руля 
был смонтирован дизель%привод, на случай вы-
хода гидравлики из строя, а также комплект 
домкратов мощностью в 50 тонн па каждом бор-
ту — для поворота руля в случае заклинивания. 

— Для компенсации возросшего водоизме-
щения в результате отмеченных выше переделок 
сияли 152%мм орудия. 

Поскольку главные силы японского флота 
в течение 1943 года оставались в относительном 
бездействии, восстанавливающие свою мощь 
" К о н г о " и "Харуна" в боях не участвовали. К 
1944 году американское командование разрабо-
тало план прорыва через цепочку островов в 
центральной части Тихого океана. Считая такие 
действия американцев очевидными, японское ру-
ководство поставило задачу воспрепятствовать 
замыслам противника, бросив в бой все налич-
ные воздушные и морские силы. 

Все началось в середине июня 1944 года, 
когда американцы высадились на один из Мари-
анских островов — Сайпан. Несмотря на то, что 
японская авиация и флот сражались с редким 
упорством и решимостью, сражение закончи%
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лось их полным поражением. Мощными амери-
канскими авианосными соединениями и подвод-
ными лодками были потоплены три авианосца и 
уничтожена большая часть береговой авиации 
японцев. Соотношение между японским и амери-
канским флотами стало не в пользу первого. Ос-
татки императорского флота, включая непов-
режденные " К о н г о " и "Харуна", в конце июня 
вернулись в базы. 

Немедленно по возвращении домой "Кон-
го" стал на очередную спешную модернизацию. 
В дополнение к уже установленным зенитным 
автоматам добавили еще 12 строенных и 24 од-
ноствольных автомата, при этом общее их чис-
ло достигло 94 стволов. На линкоре установили 
также радар типа " 1 3 " для обнаружения воз-
душных целей, а радар "2 2 " усовершенствовали 
с тем, чтобы его можно было использовать для 
управления артиллерийским огнем. Все работы 
велись в лихорадочной спешке, поскольку 
объектом следующего удара американцев могли 
стать Филиппины, Формоза, Окинава и соб-
ственно Япония. 

Сразу же по завершении модернизации 
"Конго" направили на якорную стоянку Линга, 
южнее Сингапура, где он начал интенсивные 
тренировки, готовясь к предстоящим сражениям 
с противником, причем в ходе боевой подготов-
ки выяснилось, что сделанные усовершенствова-
ния радаров управления огнем оказались далеко 
не идеальными. 

Когда в середине октября американцы вы-
садились на остров Лейте на Филиппинских ост-
ровах, японский флот, отражая вторжение, дви-
нулся с севера и с юга, а береговая авиация 
совместно с армейской атаковала неприятеля с 
Филиппин и Формозы. Поскольку японцы были 
уже не способны к нанесению мощных ударов 
силами палубной авиации, ставку сделали на 
стремительный бросок надводных сил, включая 
"Конго" и "Харуна", в направлении па восток 
через цепочку островов, тогда как авианосное 
соединение должно было исполнить роль при-
манки и привлечь к себе внимание всех неприя-
тельских авианосных групп, отвлекая их от глав-
ных сил флота. 

Такая тактика принесла определенный ус-
пех. Когда надводные силы японцев ранним ут-
ром 25 октября 1944 года, двигаясь на восток, 
прошли через цепочку островов, то оказались 
внутри боевого порядка неприятельской авиа-
носной группы, которую японцы так давно меч-
тали уничтожить. Однако, хотя японцы и опре%
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делили американские авианосцы как тяжелые, па 
самом деле перед ними оказались эскортные 
авианосцы американского флота. В ходе после-
довавшего сражения японцы атаковали неприя-
теля. Используя свою высокую скорость, "Кон-
г о " и "Харуна" переместились в авангард 
эскадры для того, чтобы ввести в бой свои 356%
мм орудия. Впервые за время войны эта пара ко-
раблей открыла огонь своим главным калибром 
по кораблям противника. 

Потопив один эскортный авианосец, япон-
цы и сами понесли ощутимые потери, по для 
"К о н г о " бой сложился без каких%либо серьезных 
последствий. Несмотря па отчаянную борьбу, 
императорский флот не только не остановил 
вторжения американцев на остров Лейте, по. к 
тому же, понес невосполнимые потери. Большая 
часть остатков японского флота вернулась в бух-
ту Брунея на острове Борнео. 

Поскольку из%за роста интенсивности на-
летов американской авиации бухта Брунея пере-
стала быть местом безопасного базирования 
японского флота, командование приняло реше-
ние возвратить остатки флота небольшими груп-
пами домой. "К о н г о " и "Х аруна" в сопровожде-
нии эскорта эсминцев вышли в поход в Японию, 
но для " К о н г о " этот выход в море оказался пос-
ледним. В ночь на 21 ноября 1944 года в север-
ной части Формозского пролива его торпедиро-
вала американская подводная лодка "С илайон". 
В 5 ч 30 мин 21 ноября на корабле прогремел 
сильный взрыв, и " К о н г о " исчез в волнах. 
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И С Т О Р И Я С Л У Ж Б Ы 

"Конго" 
Киль " К о н г о " заложили 17 января 1911 

года па стапеле верфи "Викерса" в Барроу. В это 
время на верфи полным ходом шло строитель-
ство линейного крейсера "Принцесс Роял" — 
второго корабля типа "Л айон", который спусти-
ли на воду через три месяца после закладки 
японского крейсера. 18 мая 1912 года " К о н г о " 
спустили на воду, и в течение нескольких меся-
цев он достраивался, стоя борт о борт с "Прин-
цесс Роял". 

Однако строительство японского крейсера 
шло даже быстрее, чем английского, и уже через 
десять месяцев после сдачи британского корабля 
флоту — 16 августа 1913 года он был достроен и 
передан заказчику. Достройка "К о н г о " прошла 
без препятствий, отчасти потому, что японские 
морские офицеры принимали участие в достро-
ечных работах на "Принцесс Роял". 

Сразу после передачи японской стороне 
" К о н г о " перешел в Плимут, где его подготовили 

Линейный крейсер "Конго". Середина 1930-х гг. 

к длительному переходу в Японию. 28 августа 
1913 года крейсер покинул Плимут и 5 ноября 
прибыл в Йокосуку, значительно усилив собой 
боевую мощь японского флота. 

" К о н г о " стал последним японским боевым 
кораблем, построенным за пределами Японии, и 
головным в серии из четырех линейных крейсе-
ров, три из которых строились на японских вер-
фях. После вступления в строй " К о н г о " был за-
числен в состав 1%й бригады линейных кораблей. 

Вскоре после ввода корабля в строй нача-
лась первая мировая война, в которой Япония 
выступила на стороне противников Германии. 
26 августа " К о н г о " вышел в море из Йокосука м 
направился в центральную часть Тихого океана 
для эскортных операций, однако уже 12 сентября 
вернулся обратно. Этот поход стал наиболее зна-
чительным событием в жизни корабля па протя-
жении всей войны. Больше он не принимал ак-
тивного участия в боевых действиях. 

Несколько позже — в разгар войны — бри-
танский флот предложил своему азиатскому со-
юзнику передать ему в аренду все четыре линей-
ных крейсера типа "К о н г о " , однако достичь 
соглашения не удалось. По оценке специалистов, 
если бы такая договоренность была достигнута, 
то исход Ютландского сражения мог быть со-
всем иным. 

После Ютландского боя английское ко-
мандование просило отправить " К о н г о " в бри-
танские воды для усиления "Гранд Ф лита". Но 
японцы от этого отказались. В 1916 году линей-
ный крейсер прошел текущий ремонт. 

В 1917%1918 годах корабль находился в со-
ставе 3%й бригады линейных кораблей. После за-
вершения войны и начала Вашингтонской кон-
ференции его судьба буквально повисла на 
волоске. Но "К о н г о " повезло, он не вошел в чис-
ло кораблей предназначенных на разборку. 
Межвоенная служба прошла для корабля спо-
койно. Линейные крейсера, а позже линейные 
корабли типа " К о н г о " занимали важное место в 
тактической схеме Императорского флота. 
Японская военно%морская разведка знала о пол-
ной неготовности американского флота к ноч-
ным боям. Исходя из этой информации был 
сформирован так называемый 2%й флот, в кото-
рый вошли корабли типа " К о н г о " и новейшие 
тяжелые крейсера. Им поручалось ослабить 
главные силы противника перед боем линкоров. 
" К о н г о " несколько раз модернизировался. С 20 
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октября 1928 года по 20 сентяб-
ря 1931 года, с 1 июня 1935 
года по 8 января 1936 года. 
Последняя модернизация про-
шла с 25 ноября 1940 года по 
10 апреля 1941 года. После за-
вершения работ корабль про-
шел курс боевой подготовки 
как индивидуально, так и в со-
ставе соединения. 

15 августа 1941 года 
"Конго" вместе с однотипны-
ми кораблями вошел в состав 
3%й дивизии линкоров, ею ко-
мандовал будущий победитель 
у Саво вице%адмирал Г. Мика%
ва. После завершения предво-
енного цикла учений 3%я диви-
зия линейных кораблей была 
разделена на две части. "К онго 
и "Харуна" вошли в состав 2%й 
дивизии. Вместе с 4%й дивизией 
крейсеров ("Атаго", " Т а к а о " и 
"Майя") и 8 эсминцев это были 
главные силы Южного (Ма-
лайского) соединения. Коман-
довал им вице%адмирал Кондо. 

2 декабря 1941 года 
"Конго" в составе соединения 
прибыл в М ако — порт на 
Пескадорских островах. В 
этот же день был принят зна-
менитый сигнал: "Н ачать вос-
хождение на гору Н иитака", 
что означало начало войны. 
Через два дня главные силы 
вышли в море и вскоре заняли 
район ожидания в Южно%Ки-
тайском море. 8 декабря 1941 
года на японских кораблях 
была получена радиограмма с 
подводной лодки "I%165" об 
обнаружении английского со-
единения " Z " (линкор "П ринс 
оф Уэллс" и линейный крейсер "Р и п алз" и 4 эс-
минца). Соединение Кондо изменило курс и на-
чало преследование. Утром 10 декабря к кораб-
лям Кондо присоединились 4 тяжелых крейсера, 
1 легкий и эсминцы. К несчастью для японских 
моряков, британские тяжелые корабли были по-
топлены авиацией. 

11 декабря главные силы прибыли в бухту 
Камрань (Французский Индокитай). После сто-
янки в порту 14 декабря корабли вышли в море 
для прикрытия Второго Малайского конвоя. 17 
декабря корабли вернулись в Камрань. Через 3 
дня " К о н г о " в составе соединения вице%адмира%

Тактико*технические характеристики 

линейного крейсера «К онго» 

Кораблестроительные На момент После первой После второй 

элементы вступления в строй модернизации модернизации 

Ввод в строй Август 1913 г. Март 1931 г. Январь 1937 г. 

Водоизмещение нормальное 27 500 т 

Водоизмещение 26 330 т 29 330 т 32 156 т 

Водоизмещение полное 27 900 т 31 788 т 36 610 т 

Длина наибольшая 215,18 м 215,18м 222,50 м 

Длина по ватерлинии 212,14м 212,14м 219,45 м 

Ширина 28,04 м 29,33 м 29,33 м 

Осадка наибольшая 8,24 м 8,54 м 9. 47 м 

Механизмы 

Отопление котлов Смешанное Смешанное Нефтяное 

Котлов 36 «Ярроу» 6 уг. + 4 нефт. 8 нефтяных 

Механизмы 4 ПТ «Парсонса» 4 ПТ «Парсонса» ТЗА 

Винтов 4 4 4 

Мощность наибольшая 64000 SHP 64000 S HP 136000 SHP 

Скорость 27,5 узлов 28,9 узлов 30,3 узла 

Дальность плавания 8000 (14) миль 9600 (14) миль 10000 (14) 

Топливо (уголь + мазут) 4200 + 1000 т 2661 + 3292 т 6330 т мазута 

Артиллерия 

8 356%мм/45%кал. орудий + 25 градусов + 43 градуса + 43 градуса 

16 152%мм/50 кал. орудий + 15 градусов + 15 градусов 14 орудии; + 30 

Зенитная артиллерия — 7 80%мм/40%кал. 8 127%мм 

Зенитные автоматы — 20 25%мм 

Торпедные аппараты 8 ТА 4 ТА Сняты 

Гидросамолеты Отсутствуют 3 3 

Офицеры + матросы 1221 (*) 69 + 1118 (*) 78 + 1364 (*) 

Весовые нагрузки 

Броневая защита (**) 6502 т 10 478 т. (*) 10311т 

Вооружение 3812 т 3962 т 5443 т 

Энергетическая установка 4750 т 3943 т 2737 т 

ла Коидо выходит в море для прикрытия высад-
ки в заливе Лангаен (Филиппины) и дальнего ох-
ранения высадки на побережье острова Лусои 
филиппинского архипелага. 24 декабря флот 
вернулся в Камрань, именно там моряки "Кон-
г о " встретили новый 1942 год. С 8 по 11 января 
прошел межбазовый переход из Камрани в 
М ако. После 3%х дневной стоянки переход на ос-
тров Палау (Каролинские острова), а 18 января 
выход в море в составе того же соединения, в ка-
честве дальнего прикрытия сил вторжения в Гол-
ландскую Ост%Индию. В период с 21 по 25 янва-
ря "К о н г о " вместе с 4%й дивизией крейсеров (тип 

* Данные приведены по кораблю «Харуна». однотипным с «Конго». 
** По другим данным, вес бронирования для «Конго» соответственно составлял 6502 

тонны, 10313 тонн и 10732 тонны. 
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"А таго") прикрывал рейд авианосцев 2%й диви-
зии ("Х ирю " и "С о р ю ") на остров Амбон, затем 
патрулировал южнее Палау, 18%21 февраля сто-
ял в Палау. 

25 февраля " К о н г о " вместе со всеми одно-
типными кораблями выходит в море. Они нахо-
дятся в охранении авианосного соединения 
вице%адмирала Ч. Нагумо ("Акаги", "Кага", 
"Х и р ю ", "С о р ю ") . Перед авианосцами была по-
ставлена задача перерезать союзные коммуни-
кации, а также сорвать эвакуацию с Явы. Зада-
ча была выполнена. 7 (по другим данным, 6) 
марта 1942 года 2%й дивизион 3%й дивизии лин-
коров ( "К о н го " и "Харуна") вместе с 17%й диви-
зией эсминцев "У раказе" и "Х ам аказе" обстре-
лял разработки фосфатов на острове Рождества 
(190 миль южнее Явы). После завершения бое-
вых действий в Голландской Ост%Индии японс-
кие корабли, в том числе и " К о н г о " , были ото-
званы на базу и 9 (по другим данным, 11 марта) 
прибыли в бухту Старинг. 

Пока экипаж линкора отдыхал, в штабе 
Объединенного флота заканчивали разработку 
авиационного рейда в Индийский океан (Опера-
ция " С " ) . В состав сил вошли все 4 линкора типа 
"К о н го ", авианосцы "Акаги", "Хирю ", "С орю ". 
"Секаку" и "Дзуйкаку". тяжелые крейсера "Тоне" 
и "Тикума", легкий крейсер "Абакума", эсминцы 
и танкеры. Соединением командовал вице%адми-
рал Нагумо. 26 марта оно вышло в море. 

1 апреля корабли Императорс-
кого флота находились южнее Су-
матры. 4 апреля соединение было 
обнаружено самолетом%разведчиком 
"К аталина", затем последовала без-
результатная атака британских са-
молетов%торпедоносцев. 5 апреля 
японская палубная авиация атакова-
ла военно%морскую базу Коломбо 
(остров Цейлон). Японским пилотам 
удалось потопить вспомогательный 
крейсер "Гектор" и эсминец "Тене%
дос", уничтожить 27 самолетов и на-
нести большие повреждения инфра-
структуре базы. 

Вечером японский самолет%
разведчик обнаружил английские тя-
желые крейсера. Вскоре в воздух 
были подняты самолеты с авианос-
цев. Крейсера "К орнуэлл" н "Дор-
сетшир" были потоплены. 9 апреля 
японское соединение атаковано са-
молетами%торпедоносцами "Блеи%
хейм". Зенитная артиллерия "Кон-
го" принимала активное участие в 
отражении налета. 5 английских са-
молетов было сбито. В этот же день 

самолет%разведчик с "Х аруна" обнаружил вра-
жеский авианосец. Вскоре "Гермес" и австралий-
ский эсминец "В ам пир" были потоплены. В тот 
же день японские летчики обнаружили и уничто-
жили английский корвет "Холлихок", плавмас%
терскую и танкер. Вечером японские корабли 
прошли Малакским проливом п. покинув Ин-
дийский океан, взяли курс на Сингапур. 11 апре-
ля прибыли в Сингапур, и после короткой стоян-
ки авианосное соединение ушло в Японию. 23 
апреля состоялось триумфальное возвращение в 
Метрополию. 

В тот же день " К о н г о " приходит па завод 
для прохождения текущего ремонта и докова%
ния. 2 мая работы были заверш ены. С 3 по 18 
мая корабль проходит индивидуальный курс 
боевой подготовки. С 19 по 23 мая "К о н г о " 
вместе с кораблями 2%го и 3%го флотов прини-
мал участие в маневрах. С 27 мая по 3 июня 
линкор участвовал в операции " M I " — захват 
атолла Мидуэй которая завершилась полным 
провалом. Американцы уничтожили 4 авиа-
носца. После этих событий " К о н г о " вместе с 
частью сил, участвовавших в этой операции, 
был переведен на север. Он принял участие в 
операции " A L " (захват Алеутских островов). 
" К о н г о " патрулировал юго%западные острова 
Кыска, ожидая американскую контратаку, ко-
торой не было, и в середине нюня вернулся в 
Японию. 

На рейде. 1934 г. 
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14 июля была проведена реорганизация 
флота. " К о н г о " стал флагманом 3%й дивизии 
линкоров, в которую также вошел "Харуна". На 
линкоре поднял флаг вице%адмирал Т. Курита. 
вице%адмирал Г. Микава занял пост командую-
щего 8%м флотом (флот Внешних Южных мо-
рей). Из остальных кораблей типа "К о н г о " была 
сформирована 11%я дивизия линкоров. 

Вторая половина июля прошла для кораб-
ля в рутинной службе. В начале августа "Кон-
го" прибыл на завод для прохождения текущего 
ремонта. На линкоре была установлена радио-
локационная станция "Тип 2 1 " (обнаружение 
морских и воздушных целей). Работы были за-
вершены 5 сентября. На следующий день "Кон-
го" и "Х арун а", сопровождаемые эсминцами, 
вышли в море и взяли курс на Трук и 10 сентяб-
ря прибыли в лагуну атолла Трук. После корот-
кой стоянки, в тот же день (по другим данным, 
на следующий день) " К о н г о " выходит в море в 
составе 2%го флота. 14 сентября " К о н г о " был 
атакован американскими тяжелыми бомбарди-
ровщиками, но повреждений не получил. С 15 
по 20 сентября корабли бороздили пустынный 
океан. 20 сентября был получен приказ о воз-
вращении на Трук, он был выполнен 27 сентяб-
ря. В период с 23 сентября по 11 октября "Кон-
го" и "Х арун а" выходили в море для прикрытия 
операции в районе Гуадалканала. В октябре во 
время одной из стоянок в лагуне Трука на лин-
коре установили радиолокационную станцию 
"Тип 2 1 " (обнаружение надводных целей и уп-
равления огнем). 

В первой декаде сентября было завершено 
планирование очередной операции в районе Гуа-
далканала. Главную роль должны были сыграть 
"Конго" и "Харуна". На линкоры погрузили 
снаряды типа 3 ("Саншики%дан"), первоначаль-
но разработанные для стрельбы по воздушным 
целям, они были снабжены временным взрывате-
лем и давали большое количество осколков. 12 
октября корабли вышли в море, кроме линкоров 
в операции были задействованы легкий крейсер 
"Исудзу" и эсминцы. 13 октября японские лин-
коры подошли к Гуадалканалу и легли на боевой 
курс с целью уничтожить аэродром Гандерсан, 
давно сидевший костью в горле японского ко-
мандования. "Вскоре после полуночи па аэро-
дроме услышали гудение маломощного наблю-
дательного самолета, а несколько минут спустя 
после 1 ч 14 октября шестнадцать 14%дюймовых 
орудий разорвали грохотом тишину. Яркий не-
мигающий свет ракеты с наблюдательного само-
лета позволил летчику и японским наблюдате-
лям на холмах видеть во всех подробностях то, 
что происходило на аэродроме. Первые снаряды 
дали яркие оранжево%красные вспышки пламе%

Линейный крейсер "Конго". 1934 г. 
Вид с кормовой надстройки на грот-мачту 

ни. На постах управления огнем линкоров Кури-
ты уточнили дальность и внесли поправки. Ад-
мирал и его флагманский артиллерист с расту-
щим восторгом следили, как каждый залп 
вызывает новые пожары, пока весь аэродром не 
превратился в море огня. 

Американские морские пехотинцы при-
таились в своих "лисьих н о р ах" . В этом об-
стреле было что%то необычное. Осколки снаря-
дов летали повсюду, уничтожая самолеты и 
склады, подожгли бензосклад, срезали деревья, 
убивали и калечили лю дей." (М орисон С.Э. 
Американский ВМ Ф во Второй мировой войне: 
Борьба за Гуадалканал, август 1942 % февраль 
1943 г. Стр. 231%232). 

Во время этого обстрела " К о н г о " израсхо-
довал 435 (по другим данным, 430 снарядов глав-
ного калибра) и 25 152%мм снарядов. Огонь аме-
риканских батарей был н е т о ч е н , а торпедные 
катера отогнали эсминцы охранения. В 0 ч 30 
мин линкоры 3%й дивизии увеличили скорость до 
29 узлов и пошли вниз по Слоту. После выполне-
ния задачи "К о н г о " и "Харуна" остались в море. 
Несколько раз их атаковала вражеская авиация. 

После этой операции они вошли в состав 
сил авангарда адмирала Кондо. В составе этого 
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Линейный крейсер "Конго". 1934 г. 
Вид с фок-мачты на шкафут 

соединения " К о н г о " участвовал в бою у остро-
вов Санта%Круз 26 октября 1942 года. Линкор 
атаковали самолеты%торпедоносцы "Эвенджер" 
с авианосца "Энтерпрайз", но попаданий в него 
не было. 30 октября 3%я дивизия линкоров верну-
лась на Трук. Стоянка в порту до 9 ноября отме-
чена единственным примечательным событием 
— производством командира корабля капитана 
1 ранга Коянаги в контр%адмиралы. 

9%16 ноября " К о н г о " в составе соединения 
прикрывал операции по обстрелу аэродрома 
Гандерсон, закончившиеся двумя новыми боями, 
в которых погибли "Х ией" и "К ириш има". 

Вторую половину ноября и декабрь "Кон-
г о " провел в лагуне Трука. 16 декабря 1942 года 
капитан 1 ранга Иджуин принял корабль. Обста-
новка на Гуадалканале ухудшилась, было приня-
то решение эвакуировать войска с острова, и 30 
января 1943 года начали операцию по эвакуации 
с острова. " К о н г о " в составе эскадры осуществ-
ляет прикрытие. 9 февраля после выполнения за-
дачи флот вернулся в Трук. 

Боевые корабли мира 

15%20 февраля линейные корабли "Конго", 
"Харуна", гидроавиатранспорт "Н и сси н " и эс-
минец "Сигуре" осуществляют переход из Трука 
в Куре. 20 февраля по 31 марта 1943 года (по 
другим данным, до 13 марта) линкор находится 
у заводской стенки, где выполнили следующие 
работы: усилили бронирование в районе рум-
пельного отделения, демонтировали 6 152%мм ка-
зематных орудий, усилили малокалиберную зе-
нитную артиллерию. 

После прохождения короткого курса бое-
вой подготовки линкор с середины апреля воз-
вращается на Трук. В мае американцы высади-
лись на остров Атту (Алеутские острова). 17 мая 
1943 года в море выходит сильная японская эс-
кадра: линкоры "М усаси". " К о н г о " , "Харуна", 
авианосцы "Дзуйхо" и "Х ийе", тяжелые крейсе-
ра "Тоне", "Тикума" и 9 эсминцев. 20 мая амери-
канская подводная лодка "С авф иш " (SS%276), ис-
пользуя информацию, полученную из штаба 
расшифровки японских радиограмм, вышла в 
точку перехвата. Японские корабли были обна-
ружены радиолокационной станцией. Американ-
ским подводникам не удалось выйти в атаку. 22 
мая соединение, находившееся у побережья Япо-
нии было обнаружено американской подводной 
лодкой "Триггер" (SS%237). В этот же день кораб-
ли прибыли в Иокосуку. (По некоторым дан-
ным, во время этого перехода в " К о н г о " попала 
торпеда с американской подводной лодки)%

После прибытия в Японию соединение 
усилили тремя авианосцами, тремя тяжелыми 
крейсерами, двумя легкими крейсерами и семью 
эсминцами. Пока японцы собирали силы для 
контратаки, остров Атту был захвачен амери-
канцами. 

В мае, воспользовавшись затишьем, япон-
цы провели большие маневры флота. 16 июня 
" К о н г о " в составе соединения выходит в море, 
для обратного перехода на Трук. На следующий 
день японские корабли были обнаружены амери-
канской подводной лодкой "Ф лаинг Ф и ш " (SS%
229), но из%за высокой скорости противника не 
смогла выйти в атаку. 21 июня подводная лодка 
"С пирф иш " (SS%190) вышла в атаку на авиано-
сец из состава соединения, по четыре ее торпеды 
прошли мимо. В этот же день соединение благо-
получно прибыло на Трук. 17 июля командира 
корабля капитана 1 ранга Иджуина произвели в 
контр%адмиралы, и он получил в командование 
дивизию эсминцев. Его место занял капитан 1 
ранга Ш имазаки. 

До середины сентября " К о н г о " простоял в 
лагуне Трука. Следующий выход в море прошел 
с 18 по 25 сентября в составе мощного соедине-
ния. Японские корабли дошли до островов Брау-
на и Эниветок. 17 октября 1943 года " К о н г о " и 
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"Харуна" выходят в море из лагуны Трука и бе-
рут курс на атолл Эниветок — их цель перехва-
тить американское авиационное соединение, 
атаковавшее Уэйк. Но американских кораблей 
обнаружено ие было. 

Н оябрь и первые десять дней декабря 
"Конго" провел на якоре. С 11 по 16 декабря 
"Конго" и "Х арун а", охраняемые 2%я эсминца-
ми, осуществляют переход в Сасебо. По прибы-
тии линкор становится к заводской стенке и 30 
января по 14 февраля 1944 года проходит доко-
вание и работы по усилению малокалиберной 
зенитной артиллерии. После завершение работ 
"Конго" занимался боевой подготовкой во 
Внутреннем Японском море. 8 марта 1944 года 
"Конго" и "Х арун а" вместе с авианосцем 
"Дзуйкаку", тяжелым крейсером " М о г а м и " и 
тремя эсминцами совершает переход из Куре на 
рейд Линпга (около Сингапура). 11 марта япон-
ские корабли были обнаружены подводной лод-
кой "Л и п о н " (SS%260), но атаку произвести она 
не смогла. "Д зуйкаку" и " М о г а м и " пошли в 
Сингапур, а линкоры 14 марта прибыли в Лин-
нга%Роудз. После прибытия линкор принял уча-
стие в маневрах вместе с авианосным соедине-
нием вице%адмирала Одзавы. 31 марта 
состоялся переход из Линнга%Роудз в Сингапур 
и после стоянки в бывшей британской базе вер-
нулись в Линнга%Роудз. 

11 мая " К о н г о " в составе Подвижного фло-
та (Mobile Fleet) перешел с Линнга%Роудз, на 
бывшую американскую якорную стоянку в Тави%
Тави. С 14 мая по 13 июня сосредоточение сто-
яло в гавани Тави%Тави. Этим соединением (оно 
же Авангардное соединение) командовал вице%
адмирал Т. Курита. В него входили линкоры 
"Ямато", "М усаси" (1%я дивизия линкоров). 
"Конго, "Х аруна" 3%я дивизия линкоров, авиа-
носцы 4%го дивизиона "Ч итозе", "Ч и й ода". 
"Дзуйхо", тяжелые крейсера "Атаго, "Так ао ", 
"Майя", "Тек ай " (4%я дивизия крейсеров), "Ку-
мано", "Судзуя" (7%я дивизия крейсеров), 
"Тоне", "Тикум а" (8%я дивизия крейсеров), лег-
кий крейсер " Н о с и р о " и шесть эсминцев. 8 июня 
1944 года " К о н г о " принимал участие в Первой 
битве в Филиппинском море, линкору повезло, и 
он не получил повреждений. Зато многие кораб-
ли Императорского флота нашли свою могилу 
на дне океана. 

22 июня 1944 года "К о н г о " в составе соеди-
нения прибыл на Окинаву, после пополнения за-
пасов топлива, японские корабли взяли курс на 
Метрополию и 24 июня прибыли па рейд Хаси-
раджима и 29 июня совершили переход в Куре. С 
30 июня по 7 июля корабль находился у стенки 
военно%морской верфи, где провели работы по 
усилению малокалиберной зенитной артилле%

Линейный крейсер "Конго". 1942 г. 
Вид с фок-мачты на бак (вверху) и со шкафута 

на фок-мачту 
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Линейный крейсер "Конго". 1942 г. Вид с фок-мачты на шкафут 

рии. Это было последнее довооружение корабля. 
После проведения работ противоминный калибр 
и зенитная артиллерия состояли из 8 152%мм, 12 
127%мм и 100 25%мм орудий. После завершения 
работ на борт линкора были погружены различ-
ные грузы и военнослужащие армии. Практика 
использования линейных кораблей в качестве 
транспортов уже укоренилась в Императорском 
флоте. Это объясняется большой потерей транс-
портов, грузы на военных кораблях имели боль-
ше шансов попасть в пункт назначения. 

8 июля рейд Куре покинула группа " В " : 
линкоры " К о н г о " , " Н а г а т о " , крейсера "Мога-
м и", "Я х а ги " и 10 эсминцев. Поблизости нахо-
дилась группа "А " линкоры "Я м а т о " , "М уса-
си", 8 тяжелых крейсеров, легкий крейсер и 
эсминцы. Переход прошел благополучно. Вско-
ре все корабли благополучно прибыли на Оки-
наву, где произошло разделение сил. Группа 
"А " пошла на рейд Линнга, где объединилась с 
остальными кораблями М обильного флота. 
Группа " В " с 11 по 14 июля осуществила пере-
ход с Окинавы в Манилу. 

Стоянка в этом порту была короткой, и 17 
июля " К о н г о " в составе соединения выходит в 
море. 19 июля линкор атаковала подводная лод-
ка, но все торпеды прошли мимо цели. В тот же 

день корабли прибыли в Сингапур и 20 июля 
ушли в Линнга%Роудз. Следующий месяц ко-
рабль в составе флота занимался боевой подго-
товкой, которую сильно ограничивали запасы 
топлива. В конце августа " К о н г о " прибыл в 
Сингапур, где силами местной верфи на нем 
была установлена радиолокационная станция 
"Тип 13" (обнаружение воздушных целей), про-
ведены работы по электрической части. После 
завершения работ корабль вернулся в Линнга%
Роудз. Командование Императорского флота за-
капчивало разработку операции " С е " (Победа) 
— решающей битвы с американцами. Были раз-
работаны несколько вариантов плана. Вариант 
"С е % 1 " был запущен после высадки американцев 
па Филиппинах. 

С 18 по 20 октября главные силы японского 
флота перебазировались в бухту Бруней (остров 
Борнео). " К о н г о " и "Х аруна" вошли в составе 
соединения "А " (вице%адмирал Т. Курита). Их 
приписали к группе "А", в которую также вошли 
тяжелые крейсера "К ум ан о", "Судзуя", "Тоне", 
"Тикума", легкий крейсер "Я хаги " и шесть эс-
минцев. Перед ними шла группа " В " , в которую 
вошли линкоры "Я м а то ", "М усаси", "Н агато", 
тяжелые крейсера "Атаго", "Т а к а о " , "М а й я ", 
"Текай", " М и о к о " и "Хагуро". 23 октября 1944 
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годы корабли Куриты были атакованы амери-
канскими подводными лодками, которые пото-
пили два тяжелых крейсера, а один повредили. 
Затем начались массовые атаки американской 
авиации. Соединение лишилось одного из двух 
сверхлинкоров "М усаси", ряд кораблей были по-
вреждены. " К о н г о " в очередной раз повезло, он 
остался невредимым. 

В ночь с 24 на 25 октября корабли Импера-
торского флота прошли проливом Сан%Бернар%
дино, оставшимся без охраны из%за серии оши-
бок американского командования. 25 октября 
соединение Куриты атаковали американские эс-
кортные авианосцы из состава OG%77.4. "К о н г о " 
потопил американский эсминец "Х оэл" (DD%
533). В бою с американскими кораблями он по-
лучил попадание 15 127%мм снарядов в надстрой-
ки. Вскоре адмирал Т. Курита, обеспокоенный 

активными действиями американских эсминцев 
и авиации, приказал отходить. Отход сопровож-
дался потерями. 28 октября остатки соединения 
"А " прибыли в бухту Бруней. Сразу же был по-
полнен запас топлива, а 8 ноября из Метрополии 
пришли авианосец и легкий крейсер, доставив-
шие боеприпасы. " К о н г о " в составе соединения 
прикрывал прорыв кораблей в Манилу. 15 нояб-
ря в состав 3%й бригады линкоров был включен 
линкор "Н агато " . 16 ноября корабли, стоявшие в 
Брунее, были атакованы американской армейс-
кой авиацией. В 18 ч 30 мин в море вышли ли-
нейные корабли "Я м ато ", " Н а г а т о " , "К о н г о " , 
легкий крейсер "Я хаги" и четыре эсминца. На 
переходе охранение усилили двумя эскортными 
авианосцами. 

Первые дни перехода прошли без происше-
ствий. 20 ноября японские корабли прошли Фор%

Д Е Й С Т В И Я П О Д В О Д Н О Й Л О Д К И « С И Л А Й О Н 2 » 
П Р О Т И В Л И Н Е Й Н О Г О К О Р А Б Л Я « К О Н Г О » 

(Из книги Т. Роско "Боевые действия подводных лодок США во Второй мировой войне". 
Пер. с англ. Издательство «Иностранная литература». Москва, 1957. С. 356-359.) 

В конце ноября американские подводные лодки вы-
нуждены были проявлять большую настойчивость, чтобы 
найти японские военные корабли. Все реже и реже круп-
ные корабли встречались в районе Голландской Ост�Ин-
дии и Южно�Китайском море. Предполагалось, что в водах 
около острова Лусон еще будут боевые действия, посколь-
ку японские армия и флот пытались удержаться на север-
ном побережье Филиппинских островов. Но самыми луч-
шими районами боевых действий в это время были воды 
острова Формоза и Восточно�Китайского моря. Как уже 
было сказано, уцелевшие корабли 2�го японского флота, 
за исключением тех, которые остались в Сингапуре, по-
спешно устремились на север от порта Бруней. Во главе 
шел сверхтяжелый линейный корабль «Ямато» и линейные 
корабли «Нагато», «Конго» и «Харуна». Самый безопасный 
путь для них лежал через Формозский пролив и Восточно�
Китайское море — путь, который в свое время связывал 
империю с завоеванными ею южными территориями. 

Район между Формозой и Кюсю был опасен для аме-
риканских подводных лодок. На подступах к северной час-
ти Восточно�Китайского моря американские подводные 
лодки Тихоокеанского флота патрулировали уже давно. Они 
блокировали остров Кюсю и перерезали торговые пути, 
ведущие в Шанхай. Южный вход в Формозский пролив ох-
ранялся подводными лодками, действовавшими против 
конвоев. Реже американские подводные лодки действова-
ли в южной части Восточно�Китайского моря, в водах, омы-
вающих северное побережье Формозы. Доступ в эти воды 
был затруднителен. К западу от этого района лежали бе-
рега Китая, находившиеся в руках японцев. К востоку от 
него имелось огромное минное поле, простиравшееся по-
чти на всем пути от Формозы до острова Кюсю. Попав од-
нажды в южные широты Восточно�Китайского моря, под-
водная лодка оказалась зажатой между береговой линией 
на западе и минными полями на востоке. Этот район от-
нюдь не был самым удобным местом для боевых действий. 
Но, как уже отмечалось, через этот район японские линей-
ные корабли, вероятно, должны были возвращаться в свои 
воды. Чтобы перехватить их, в южные широты Восточно�
Китайского моря направили подводную лодку «Силайон 2». 

1 ноября «Силайон 2» покинула Перл�Харбор, от-
правляясь в третий боевой поход. Ее предыдущий успех, 
несомненно, повлиял на новое назначение в этот опас-
ный район. Во время своего первого похода в июне�июле 
благодаря умелым действиям она потопила четыре грузо-
вых судна, а в следующий выход в августе�сентябре по-
топила минный заградитель и два грузопассажирских суд-
на общим тоннажем 19000 т. Команда подводной лодки и 
ее командир были как раз такими подводниками, которым 
можно было поручить проведение любой операции. До 
этого времени американские подводные лодки топили 
японские корабли всех классов, за исключением линей-
ных кораблей. Но они все же сумели повредить один или 
два линейных корабля. Что же могло помешать им теперь 
потопить и линейный корабль? 21 ноября в 0 час. 20 мин. 
«Силайон 2» патрулировала в надводном положении в 40 
милях к северу от Формозы и в Восточно�Китайском море. 
Командиру лодки доложили об обнаружении противника 
при помощи радара: «Две цели по очертаниям походят на 
линейные корабли, а две другие напоминают тяжелые 
крейсера! Корабли идут курсом 0°. Скорость 16 узлов. Идут 
постоянным курсом!» 

Командир приказал дать самый полный ход вперед. 
Ночь была безлунной, волнение на море прекратилось, и 
на дистанции 1400 м видимость была хорошая. Судя по 
очертаниям на экране радарной установки, лодка встрети-
ла оперативное соединение. Корабль, который по размеру 
походил на крейсер, шел во главе колонны. За ним следо-
вали два линейных корабля. Последним шел еще один крей-
сер. С левого борта линейные корабли охранялись крейсе-
ром и эскадренным миноносцем. С правого — двумя эс-
кадренными миноносцами. 

Подводная лодка шла на сближение в надводном 
положении, используя радар. Обычно подводные лодки 
пользовались радарами при ночном подводном сближении 
с торговыми судами противника и добивались при этом 
прекрасных результатов. Но другое дело, идти на сближе-
ние с оперативным соединением. Несомненно, на воен-
ных кораблях все время велось бдительное радарное на-
блюдение, и преждевременное обнаружение заставило бы 



34 Боевые корабли мира 

подводную лодку отказаться от атаки, погрузиться, уйти на 
глубину и оставаться там до тех пор, пока линейные кораб-
ли и их охрана не ушли бы из этого района. Однако, если 
бы ей удалось подойти незамеченной и предпринять нео-
жиданную атаку, она могла нанести несколько ударов, преж-
де чем охранение заставило бы ее уйти на глубину. 

Определяя курс, командир лодки решил, что япон-
ские корабли направляются в Сасэбо. Несомненно, это 
был один из отрядов кораблей, принимавших участие в 
бою за залив Лейте; теперь он направлялся к своим бе-
регам залечивать раны. «Силайон 2» взяла курс на запад 
и начала атаку. 

В 1 ч 46 мин она была с правого борта почти на тра-
верзе корабля противника. Через час «Силайон 2» вышла в 
голову, кораблей и командир решил атаковать второй ко-
рабль в колонне, то есть ближайший линейный корабль. 
Пока лодка маневрировала, занимая боевую позицию, го-
ловной крейсер прошел мимо. Затем появился эскадрен-
ный миноносец охранения, который мог помешать атаке. 
Его силуэт, смутно различаемый с мостика, был первым 
зрительным контактом с оперативным соединением про-
тивника; до этого момента сближение проводилось только 
при помощи радара. Эскадренный миноносец, находивший-
ся на дистанции 1600 м, оказался неожиданной помехой. 
Опасаясь, что он заслонит линейный корабль на линии огня, 
командир лодки приказал установить электрические тор-
педы на глубину хода 2,5 м. 

Во время сближения команда подводной лодки на-
ходилась в приподнятом настроении в ожидании атаки про-
тив японского линейного корабля. Но теперь, когда лодка 
была близка к цели, настроение несколько упало. На эту 
одинокую подводную лодку могли обрушить свой огонь во-
семь 354�мм, восемь 165�мм и четыре 127�мм орудия, а 
также два торпедных аппарата. Кроме того, на подвод-
ную лодку могла обрушиться вся огневая мощь еще одно-
го линейного корабля, двух крейсеров и трех эскадрен-
ных миноносцев. 

В 2 ч 56 мин, когда эскадренный миноносец прошел 
линию прицеливания, командир лодки выпустил по линей-
ному кораблю с дистанции 2750 м шесть торпед из носо-
вых торпедных аппаратов. После того как последняя тор-
педа была выпущена, командир развернул лодку вправо, и 
ее кормовые торпедные аппараты оказались направлен-
ными на второй линейный корабль, который шел в кильва-
тер первому. В 2 ч 59 мин с дистанции 2850 м был произ-
веден залп тремя торпедами по второму кораблю. 

Через 60 сек с мостика подводной лодки был заме-
чен взрыв трех торпед, выпущенных в первый линейный 
корабль. Секундой позже было установлено, что одна тор-
педа попала и во вторую цель. 

В это время противник был за кормой у лодки, и она 
на предельной скорости стала уходить на запад. Между тем 
японские эскадренные миноносцы начали поиск лодки в 
восточном направлении. Вдали были слышны глухие раз-
рывы глубинных бомб. В 3 ч 10 мин «Силайон 2» находи-
лась на расстоянии 7200 м к западу от японского опера-
тивного соединения. Командир лодки приказал замедлить 
ход и следовать параллельно курсу противника, перезаря-
жая торпедные аппараты. 

Корабли противника шли со скоростью 18 узлов, и 
командир лодки сожалел, что торпеды выпущены с уста-
новкой на глубину хода 2,5 м. Очевидно, торпеды только 
повредили броневой пояс линейных кораблей; необходи-
мо было провести новую атаку. Это было нелегко сделать, 
когда цели двигались со скоростью 18 узлов. Кроме того, 
положение подводной лодки осложнялось еще и тем, что 
поднялся сильный ветер, вода перекатывалась через мос-

тик и попадала в центральный пост через люк боевой руб-
ки; следовало бы идти с меньшей скоростью, но это не обес-
печивало сближение с противником. Лодка шла на предель-
ной скорости, но вскоре ее пришлось несколько снизить, 
так как дизели уже не могли выдерживать такой нагрузки. 
Теперь скорость равнялась 17 узлам. Чтобы поддерживать 
ее постоянной, приходилось все время давать воздух в 
балластные цистерны, предотвращая заполнение их водой, 
в противном случае увеличивалась осадка лодки и скорость 
могла резко снизиться. 

Долго такое напряжение выдерживать было нельзя, 
необходима была какая�то пауза, и она наступила в 4ч 50 
мин. Как раз в этот момент корабли противника начали раз-
деляться на две группы. Крейсер, линейный корабль и еще 
один крейсер в кильватерной колонне выдвинулись впе-
ред. Вторая группа в составе двух эскадренных минонос-
цев и линейного корабля двигалась за первой колонной со 
скоростью 12 узлов. Это было весьма кстати. Подводная 
лодка могла снова атаковать, если бы ей удалось подойти 
незамеченной к противнику. Она вновь стала заходить в 
голову колонны, борясь с нараставшим штормом. 

К 5 ч 12 мин «Силайон 2» заняла позицию. Коман-
дир приказал снизить скорость, а затем развернул лодку 
для атаки. Линейный корабль и сопровождающие его эс-
кадренные миноносцы застопорили ход. Дистанция до них 
составляла 15500 м. Команда подводной лодки пыталась 
представить себе, что видят офицеры, находящиеся на мо-
стике. Все знали, что лодка снова преследует линейный 
корабль, что она уже обошла цель и что скоро должна на-
чаться атака. 

И вот атака началась. Вскоре раздался страшный 
взрыв. Свет пламени проник в рубку. Затем налетела взрыв-
ная волна, от которой захватило дыхание и которая накры-
ла лодку словно вакуумным колпаком. Лодка содрогнулась, 
как будто ее встряхнули гигантской рукой. Затем наступи-
ла тишина. Команда с напряженным вниманием ожидала 
сообщений с мостика. Прошло 30 сек, многое было пере-
думано за это время. Представилась картина — на лодку 
наведены орудийные башни линейного корабля. Взрыв и 
пламя, казалось, подтверждали, что по лодке был уже дан 
первый орудийный залп, второй может накрыть цель. На-
конец, с мостика крикнули: «Поврежденный нами линей-
ный корабль взорвался!» 

Командир подводной лодки описывал позже этот 
эпизод следующим образом: «Мы стояли на мостике в бур-
ную непроглядную ночь, лодка разрезала большие волны. 
Затем неожиданно появилось огромное пламя. Оно осве-
тило море на несколько миль вокруг. Так же внезапно ко-
рабль затонул, и снова наступила полнейшая темнота». Пос-
ле залпа подводная лодка направилась параллельным кур-
сом, пытаясь зайти в голову уходящим на север кораблям. 
Но плохая погода мешала идти полным ходом, и лодка была 
вынуждена прекратить преследование, так как волны за-
ливали мостик и вода через открытый рубочный люк про-
никала в боевую рубку и центральный пост, вызывая корот-
кое замыкание в электросети. 

Подводной лодкой «Силайон 2» был потоплен линей-
ный корабль «Конго» водоизмещением 31000 т. Послево-
енные данные подтвердили факт потопления «Конго». Вы-
яснилось и другое обстоятельство. Одна из торпед, выпу-
щенных из кормовых аппаратов «Силайон 2», попала не в 
линейный корабль, а в эскадренный миноносец «Уракад�
зе», который также затонул. 

Но, чтобы прославиться, вполне достаточно было и 
одного линейного корабля. Потопив «Конго», командир 
подводной лодки и его команда уничтожили один из самых 
мощных японских военных кораблей на Тихом океане. 
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мозский пролив и траверз Пескадорских остро-
вов. Ш ли без противолодочного зигзага из%за 
экономии топлива. 

21 ноября 1944 года в 0 ч 20 мин оператор 
радиолокационной станции американской под-
водной лодка "С и лай он " (SS%315)* заметил на 
своем экране отметку о цели. Погода была пре-
красной. Командир подводной лодки начал пре-
следование, в действие были введены все четыре 
дизеля. Вскоре оператор доложил об отметках 
четырех целей. Определены они были как 2 тяже-
лых крейсера и 2 линкора. 

Фактически строй японского соединения 
был следующим: головным шел "К о н г о " (амери-
канцы считали, что тяжелый крейсер), затем два 
линкора, строй замыкал легкий крейсер "Яхаги" 
(скорость соединения 16 узлов). В 01 ч 46 мин 
оператор радиолокационной станции доложил о 
трех кораблях охранения. Погода начала пор-
титься, но преследование продолжалось. 

В 2 ч 45 мин скорость подводной лодки 
была уменьшена. Вскоре находившиеся в рубке 
"Силайона" увидели массивную надстройку 
"К онго". Примерно в то же время была установ-
лена глубина хода торпед — 8 футов и через не-
сколько минут произведен шеститорпедный залп 
из носовых аппаратов. После залпа лодка начала 
маневрирование для атаки из кормовых аппара-
тов. В 3 ч ночи лодка произвела трехторпедный 
залп. В 3 ч 1 мин американские подводники за-
фиксировали три взрыва у головного корабля. 
Сигнальщики с "Я м а то " видели 2 взрыва. В 3 ч 4 
мин на "С илайоне" зафиксировали сильный 
взрыв и выброс пламени на втором линкоре. На 
самом деле жертвой торпеды стал эсминец "Ура-
казе", погибший со всем экипажем. 

Положение " К о н г о " было тяжелым, зато-
пило котельные отделения № 6 и № 8, крен дос-
тигал 15° на левый борт. "С илайон" продолжала 
преследование. Японское соединение раздели-
лось на две части — "Н агато", "Я м ато", "Яхаги" 
и один эсминец — продолжило переход. С по-
врежденным " К о н г о " остались два эсминца. 

" К о н г о " продолжал двигаться со скорос-
тью 11 узлов, и " С и л а й о н " вернулась и начала 
второй выход в атаку. В 5 ч 20 мин " К о н г о " ос-
тановился. П римерно в это же время оператор 
радиолокационной станции американской под-
водной лодки доложил на мостик, что отметка 
цели стала меньше. В 5 ч 24 мин раздался силь-
ный взрыв и отметка пропала с экранов радио-
локационной станции. Японский линейный ко-
рабль затонул после взрыва погребов 
боезапаса. Вместе с кораблем погибло 1200 че%

* Ее часто называют "Силайон II", так как она была на-
звана в честь лодки, погибшей 25 декабря 1941 года на верфи 
Кавите на Филиппинах. 

ловек, в том числе командир 3%й дивизии лин-
коров и командир корабля. Эсминцы подобра-
ли в штормовом море 237 человек и доставили 
их в Куре. 

Место гибели " К о н г о " — точка с коорди-
натами 26°09'N, 121°23'Е, в 60 милях севернее 
Имлинга (остров Формоза). 20 января 1945 года 
корабль вычеркнули из списков флота. 

"Хией" 
Второй корабль серии стал первым постро-

енным на японской верфи, по примерно 30% 
строительных материалов было заказано за гра-
ницей. Заложен 4 ноября 1911 года па военно%
морской верфи в Йокосуке, спущен на воду 21 
ноября 1912 года, вошел в состав флота 4 августа 
1914 года. После испытаний зачислен в состав 
1%й бригады линкоров. В составе этого соедине-
ния находился до 1916 года, после чего переведен 
в состав 3%й бригады линкоров. 

В 1917 году прошел текущий ремонт. В 
1918 году стал флагманом 3%й бригады линко-
ров. Рутинная служба продолжалась до 1929 

Линейный крейсер "Хией" на якоре. 1920-е гг. 
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Линейный крейсер "Хией". 1920-е гг. 
Вид с фок-мачты на бак (слева) и на боевой марс грот-мачты 

года, когда в соответствии с международным со-
глашением "Х ией" превратили в учебный ко-
рабль и частично р а з о р у ж и л и . Работы по пере-
оборудованию начали с 15 октября 1929 года (по 
другим данным, с сентября) и завершили 31 де-
кабря 1932 года. 

Следующие четыре года он был учебным 
кораблем, пока японское правительство не объя-
вило о выходе из всех соглашений по ограниче-
нию морских вооружений. В период с 26 ноября 
1936 года по 31 января 1940 года корабль модер-
низировали и довооружили. После завершения 
работ "Х и ей " зачислили в состав 1%го дивизиона 
3%й дивизии линкоров. В составе этого соедине-
ния он и прошел курс боевой подготовки. 11 ок-
тября 1940 года на рейде Йокогамы собрались 98 
кораблей Объединенного флота. "Х ией" удосто-
ился высочайшей чести, на нем находился импе-
ратор Хирохито. Сопровождаемый тяжелыми 
крейсерами "Т а к а о " , " К а к о " и "Ф урутака", лин-
кор прошел вдоль строя кораблей. 

11 сентября 1941 года была определена 
окончательная дислокация кораблей Император-
ского флота на случай войны. "Хией" вошел в со-
став "1%го флота". В начале ноября формирова-
ние авианосного соединения ("Кидо Бутай") для 
удара по Перл%Харбору вступило в завершаю-
щую фазу. "Х ией" и однотипный "К ириш им а" 
вошли в состав соединения поддержки (туда так-

же входило два новейших 
тяжелых крейсера). 

17%21 ноября состоял-
ся переход из военно%морс-
кой базы в Кнсаразу в бухту 
Хитокаппу (остров Эторо%
фу) на Курильские острова. 
26 ноября%6 декабря в очень 
тяжелых условиях при по-
стоянном шторме участво-
вал в переходе в точку 
подъема самолетов. 2 декаб-
ря флот получил радио-
грамму "Начинайте восхож-
дение на гору Ниитака 
12.08". Решение о войне 
было принято. 7 (8) декабря 
входил в состав кораблей, 
обеспечивавших атаку 
Перл%Харбора, затем уча-
ствовал во второй попытке 
захвата острова Уэйк. 23 де-
кабря "Хией" в составе со-
единения вернулся на рейд 
Хасирадзимы. На этом рей-
де моряки линкора встрети-
ли новый 1942 год. 

8 января 1942 года 
" Х и е й " в составе А вианосного соединения 
совершает переход из вод М етрополии на 
Трук и 14 января прибыл в лагуну Трука. 17 
января лин кор выходит в море. Он вошел в 
состав сил, выделенных для операции " R " 
(захват Рабаула и К авиенга). Л и н к о р осуще-
ствлял прикрытие операции и 29 января вер-
нулся на базу в Трук. С тоянка была корот-
кой. 31 января " Х и е й " в составе Авиационно-
го соединения выходит в море на поиск вра-
жеских соединений вице%адмирала Хелси и 
контр%адмирала Ф летчера, атаковавших 
японские гарнизоны па островах. Н икого пе-
рехватить не удалось. 

Первая половина февраля прошла для 
"Хией" в многочисленных межбазовых перехо-
дах, в охранении авианосцев. К середине месяца 
корабль находился на рейде Палау, а 15 февра-
ля вышел в море в охранении авианосного со-
единения. 19 февраля японская палубная авиа-
ция атаковала австралийский порт Дарвин. 
При этом был потоплен американский эсминец 
" П е р и " (DD%226) и семь транспортов, повреж-
дены восемь союзных кораблей, в том числе 
гидроавиатранспорт (USS "П р есто н " (AVP%20) 
и сбито 15 самолетов. 

21 февраля Авианосное соединение при-
было в Старииг%Бей (около Кеидари). Вскоре 
туда же прибыли корабли вице%адмирала Кон%
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до. В последний раз на одном рейде стояли все 
четыре линкора типа " К о н г о " . 

25 февраля%1 марта "Х ией" находился в ох-
ранении авианосцев, принимавших участие в 
Яванской десантной операции. После пораже-
ния союзников в сражении в Яванском море 
была проведена "зачистка" района. В ней приня-
ли участие "Х ией" и "К ириш има". 1 марта в 17 ч 
50 мин был обнаружен старый американский эс-
минец "Э дсалл" (DD%219). За час погони было 
израсходовано 297 снарядов главного калибра и 
152 снаряда противоминного калибра. Прини-
мавшие участие в охоте тяжелые крейсера 8%й 
дивизии израсходовали 844 203%мм снарядов, 62 
127%мм снаряда. Эсминец затонул в 19 ч в точке с 
координатами 13°45'S/106°47'E. Американское 
командование узнало о подробностях героичес-
кой гибели эсминца только после войны, когда 
был обнаружен фильм, снятый с "К ириш им а" с 
последними минутами боя, а в одном из японс-
ких лагерей для военнопленных были обнаруже-
ны могилы моряков с "Эдсалла". 

4 марта 1942 года после завершения Яванс-
кой кампании "Х ией" в составе соединения при-
был в Старинг Бэй. Период бездействия затянул-
ся, экипажы получили возможность отдохнуть, 
но в штабах уже заканчивали разработку очеред-
ной операции — рейд в Индийский океан. С 26 
марта по 11 апреля "Х ией" находился в охране-
нии авианосцев вице%адмирала Нагумо во время 
рейда в Индийский океан (Операция " С " ) . С 11 
по 23 апреля корабль стоял в Сингапуре, затем 
вернулся в Метрополию, прибыв на рейд Хаси%
радзамы. С 19 по 23 мая состоялся выход на уче-
ния в составе мощного соединения. 

Через неделю 27 мая "Хией" выходит в 
море в составе главных сил для участия в опера-
ции " M I " (оккупация острова Мидуэй). После 
катастрофического провала операции "Х ией" и 
"Киришима" были переведены в состав соедине-
ния, задействованного в операции "A L " (оккупа-
ция Алеутских островов). 
С 7 по 12 июня корабль 
находился на патрулиро-
вании в ожидании появ-
ления американского 
флота, по в середине 
июня вернулся в базу, 
простояв в Хасирадзиме 
до 10 июля, после чего пе-
решел в Йокосуку. На ме-
стной верфи линкор про-
шел текущий ремонт и 
докование. 

14 июля 1942 года 
на корабле был получен 
приказ — 1%й дивизион 

Главный калибр 
линейного крейсера "Хией". 1930-е гг. 

3%й дивизии линкоров расформировали. "Х ией" 
и "К ириш им а" стали вновь сформированной 
11%й дивизией линкоров, а ее первым и после-
дним командиром стал контр%адмирал Абе. Но-
вое соединение вошло в состав 3%го флота. 

Работы на линкоре были завершены в на-
чале августа. 18 августа в море из Йокосука 
вышло японское соединение: линкоры "Хией", 
"К ириш има". авианосцы "Секаку", "Дзуйкаку и 
"Рюдзе", тяжелые крейсера "То н е " и "Тикума", 
легкий крейсер "Н а г а р а " и 10 эсминцев. Они взя-
ли курс на Трук. В это время авианосцы находи-
лись у Гуадалканала. Командующий Объединен-
ным флотом приказал на атолл не заходить, а 

Линейный крейсер "Хией". 1930-е гг. 
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идти к Гуадалканалу. 24 августа линкор в соста-
ве "Соединения ближнего прикрытия" принял 
участие в бою у Восточных Соломоновых остро-
вов. В отличие от многих американских и японс-
ких кораблей. "Х ией" повезло, он не погиб и 
даже не получил повреждений. 30 августа 11%я 
дивизия линкоров прибыла в лагуну Трука. 

10 сентября в море выходит сильное соеди-
нение японского флота на патрулирование се-
вернее Соломоновых островов. Встречи с про-
тивником не было. В период с 15 по 17 сентября 
корабли пополнили запас топлива, после чего 
приблизились к Соломоновым островам и затем 
пошли на Трук, 23 сентября прибыв в лагуну. 
Следующий выход в море состоялся 11 октября. 
Контр%адмирал Абе командовал передовым 
(авангардным) соединением. В него вошли два 
линкора 11%й дивизии, тяжелые крейсера "Суд-
зуя", "Тон е", "Тикума", легкий крейсер Н агара" 
и восемь эсминцев. Вскоре состоялась встреча с 
авианосцами контр%адмирала Какуты, двумя 
легкими авианосцами и двумя эсминцами. За 
ними следовали главные силы вице%адмирала 
Нагумо. Цель выхода: атака американских сил в 
районе Гуадалканала. Эта задача не была вы-
полнена. 12%13 октября авианосцы прикрывали 
линкоры " К о н г о " и "Харуна", обстрелявшие 
аэродром Гапдерсоп. 

23 октября японские корабли находились 
в 650 милях от Эспериту%Санту. Авангардное 
соединение было обнаружено американским са-
молетом%разведчиком "К а та л и н а " . Следующий 
день прошел спокойно. В 9 ч 40 мин утра 25 ок-
тября линкор "Х и е й " был атакован "Катали-
ной". Орудие нападения было необычайным — 
глубинные бомбы, которые в цель не попали. С 
катапульты "К и р и ш и м а " стартовали два само-
лета%корректировщика, и они атаковали про-
тивника, но американскому самолету, несмотря 
на повреждения, удалось уйти. Днем авангард-
ное соединение было атаковано американской 
береговой авиацией. 26 октября состоялся оче-
редной бой авианосцев, вошедший в историю 
как битва у Санта%Круз, "Х и е й " вновь не пост-
радал, в основном, он занимался отражением 
вражеских авианалетов. 27 октября корабль 
прибыл на Трук. 

В начале ноября в японских штабах закан-
чивалась разработка операции по очередному 
обстрелу аэродрома Гандерсон. В это же время 
вице%адмирал Нагумо сдал свою должность и от-
был для командования военно%морской базой в 
Сосебо. Его место занял вице%адмирал Одзава. 

К 11 ноября 1942 г. был точно определен 
состав соединения: линкоры "Х и е й ", "Кири-
ш им а", легкий крейсер " Н а г а р а " и 14 эсмин%

Линейный корабль "Хией" в доке. 1941 г. "Хией" перед стрельбой 
из орудий главного калибра. 1942 г. 
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1942 г. "Хией" в боевом походе 

цев. Развертывание прошло успешно, но в пол-
ночь 13 ноября японцы встретились с амери-
канским Оперативным соединением (три тяже-
лых крейсера, один легкий крейсер, два 
крейсера П ВО и 11 эсминцев). Бой получил на-
звание, как "П ервы й бой у Гуадалканала". 
Описание его не входит в нашу задачу, но по-
стараемся воссоздать хотя бы в общих чертах 
действия "Х и е й " . Путь к месту боя проходил 
через зону дождевых шквалов. По выходе из 
нее Абе приказал готовить снаряды для обстре-
ла аэродрома. После обнаружения американ-
цев было приказано доставить в башни фугас-
ные снаряды. Эту работу успешно выполнили. 

В 1 ч 50 мин линкор "Х ией" и эсминец 
"Акитсуки" включили прожекторы, и в их лучах 
оказался крейсер ПВО "Атланта" (CL%51). от-
крыли огонь, и крейсер практически сразу же 
был выведен из строя. 

В 1 ч 55 мин японский линкор атаковали 
эсминцы "Л а ф ф и " (DD%459) и "К аш и н г" (DD%
376), которые в общей сложности выпустили 11 
торпед, одна из которых поразила линкор. Ос-
тальные или прошли мимо, или попали, но не 
взорвались, так как из%за близкого расстояния не 
успели встать на боевой взвод. 

Очень скоро бой превратился в беспоря-
дочную свалку. Вскоре после начала боя погиб-
ли оба американских адмирала, а Абе выпустил 
из своих рук управление. Об этом свидетельству-
ет тот факт, что "Л а ф ф и " прошел вдоль борта 
"Хией", обстреляв его из зенитных пулеметов и 
автоматов, контр%адмирала Абе ранило, его на-
чальника штаба капитана 1 ранга Судзуки уби-
ло. Вскоре "Х ией" потопил американский эсми-
нец. Затем по нему открыли огонь американские 
тяжелые крейсера "Сан%Ф ранциско" (СА%38) и 
"П ортленд" (СА%33). В линкор попало около 30 
203%мм снарядов. 

Самым серьезным повреждением стал вы-
ход из строя рулевого управления в румпельном 
отделении. Перо руля в это время находилось в 
положении "П раво на борт". Около 2 ч ночи Абе 
отменил обстрел аэродрома. Японские корабли 
начали выходить из боя. В этом бою погибли 
японские эсминцы "Акатсуки" и "Ю дачи". Аме-
риканские потери были более серьезными: 2 
крейсера ПВО и 4 эсминца. 

Но судьба "Х ией" еще не была решена. Он 
медленно уходил с поля боя. В 5 часов 10 минут 
сигнальщики поврежденного линкора обнару-
жили поврежденный американский эсминец 
"Аарон Уорд" (DD%483), буксируемый "Б аб о -
линком". Несмотря на большую дистанцию — 
14 миль, был открыт огонь из орудий главного 
калибра. Снаряды цель не поразили. 

В 6 часов 15 минут "Х ией" был атакован 
самолетами%торпедоносцами "Эвенджер" с аэро-
дрома Хендерсоп и пикировщиками "Донтлес" с 
авианосца "Эптерпрайз" (CV%6). Заготовленные 
для обстрела аэродрома снаряды "Саншики%
дап " использовали против самолетов. В корабль 
попала одна бомба и несколько торпед. Поступ-
ление воды в корпус усилилось. 

В 8 ч 15 мин адмирал Абе приказал "Кири-
шиме" буксировать поврежденного собрата и пе-
ренес свой флаг на эсминец "Юкикадзе". 

В 11 ч 10 мин оба линкора атаковали амери-
канские армейские бомбардировщики "Б%17" из 
Эспериту%Сапте. При этом еще одно бомбовое 
попадание получил "Хией". После этого Абе от-
казался от планов буксировки и приказал коман-
диру подвести линкор на ближайшую мель у Гу-
адалканала. 

В 11 ч 20 мин корабль вновь был атакован 
шестью самолетами "Донтлес". Корабль полу-
чил еще три бомбовых попадания. Затем нача-
лась атака шести "Эвенджеров". В "Х ией" попа%
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по две торпеды: одна в среднюю часть корабля, 
вторая в носовую часть по левому борту. Налеты 
продолжались один за другим, и с каждым поло-
жение "Х ией" ухудшалось. 

В середине дня командир линкора капитан 
1 ранга Нишида приказал начать эвакуацию 
экипажа. В первую очередь на эсминцы перенес-
ли портрет императора, а затем начал переби-
раться экипаж. Во время боя и последующих 
авиаударов на линкоре погибло 188 человек, и 
он затонул вечером 14 ноября в точке с коорди-
натами 09°00'S и 159°00'Е. 

По другим данным, во время ночного боя 
линкор получил около 100 попаданий (S. Breyer 
"Schlachtchiffe und Schlachtkreuzer 1905%1970". 
С%357). В литературе можно найти также следую-
щие цифры: 8 203%мм попаданий и 40 127%мм 
(Т. Klimczyk "Historia pancernika". С%188). 

"Х ией" стал первым линкором Император-
ского флота, погибшим в войне. 

В Японию были отозваны командир диви-
зии и командир корабля. Оба предстали перед 
специальной комиссией. Их персональные дела 
были решены следующим образом: Абе отправ-
лен в распоряжение Морского Генерального 
Ш таба, а с 20 марта 1943 года в отставку. Капи-
тан 1 ранга Нишида командовал различными бе-
реговыми частями и в море уже не выходил. 20 
декабря 1942 года 11%ю дивизию линкоров рас-
формировали. 

"Харуна" 
Линейный крейсер "Х а р у н а " заложен 16 

марта 1912 года на верфи Кавасаки в Кобе, 
спущен на воду 14 декабря 1913 года, вступил в 
строй 19 апреля 1915 года. После прохождения 
испытаний зачислен в состав 1%й дивизии лин-
коров, в 1916%17 годах находился в составе 3%й 
дивизии. В годы первой мировой войны патру%

Корпус линейного крейсера "Харуна" 
на стапеле. 1912 г. 

лировал в Тихом океане, разыскивая немецкие 
рейдеры. 

В 1917 году линейный крейсер подорвался 
на мине, поставленной немецким вспомогатель-
ным крейсером "В ольф " (капитан 2 ранга Нер-
гер) в юго%западной части Тихого океана. "Ха-
руна" благополучно добрался до ближайшего 
порта, затем перешел в Японию. После заверше-
ния восстановительных работ вернулся в строй 
флота. После первой мировой войны для кораб-
ля начался период рутинной службы. Его экипаж 
проходил боевую подготовку. 

В сентябре 1920 года во время очередной 
учебной стрельбы в одном из орудий башни № 1 
преждевременно сработал взрыватель. Орудие 
разорвало, взрыв вскрыл крышу башни, 7 чело-
век убило, в том числе и командира башни, 8 тя-
жело ранило. После восстановительного ремон-
та "Харуна" вернулся в строй. В дальнейшем 
межвоенная служба прошла без происшествий. 
Как и остальные корабли этого типа, линкор 
прошел несколько модернизаций. 

1941 г. застал "Х аруна" в составе 3%й диви-
зии линкоров вице%адмирала М икавы. В ноябре 
1941 года корабль вошел в состав 2%го флота 
вице%адмирала Кондо. 29 ноября % 1 декабря со-
стоялся переход из Метрополии в М ако (Песка-
дорские острова). 2 декабря на корабле получи-
ли радиограмму о начале военных действий. 8 
декабря "Харуна" в составе соединения покида-
ет М ако и идет в Южно%Китайское море для 
прикрытия десантных операций. 

После нападения на Перл%Харбор угроза 
со стороны американского флота исчезла, по 
еще оставалось британское соединение " Z " . 9%10 
декабря линкор вместе с " К о н г о " и другими ко-
раблями японского флота преследовал вражес-
кие соединения. Но "П ринс оф Уэльс" и "Ри-
палз" были потоплены авиацией. 

11 декабря корабли И мператорского фло-
та прибыли в бухту К амрань (Индоки-
тай). С 14 по 17 декабря "Х ар у н а" нахо-
дился в море, осуществляя дальнее 
прикрытие второго М алайского конвоя. 
После выполнения задачи соединение 
вернулось в К амрань, простояв в этой 
базе с 17 по 20 декабря. Затем корабль в 
составе соединения прикрывал высадку в 
заливе Лангаен (Филиппины), патрули-
ровал у побережья Лузона с 21 по 24 де-
кабря и вновь вернулся в К амрань для 
встречи нового 1942 года. 

8 января 1942 года прошел межбазо-
вый переход из Камрани в М ако, куда 
прибыли 11 января, и через три дня кораб-
ли ушли на остров Палау (Каролинские 
острова). С 21 по 25 января "Харуна" при%
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Носовые башни главного калибра "Харуна" 
после взрыва. 1920 г. 

атакован бомбардировщиками "Б%17". 5 июня 
остатки авиационного соединения присоедини-
лись к главным силам. "Харуна" вел за собой все 
11 эсминцев. Днем с них были пересажены уце-
левшие моряки с потопленных авианосцев. 14 
июня корабли прибыли в Японию. 

крывала авиационный налет на Амбон, затем 
выполнив несколько боевых заданий, 16 февраля 
прибыла в Палау для прикрытия рейда авианос-
ного соединения на Порт%Дарвин (Австралия). 

В конце февраля и начале марта "Харуна" 
прикрывал десантные операции в Индонезии, 7 
марта вместе с " К о н г о " и 2%я эсминцами обстре-
лял остров Рождества и 14 марта прибыл в Ста-
риг Бэй (остров Целебес). Операция в Голландс-
ких колониях была успешно завершена. 
Экипажи после трех месяцев непрерывных пла-
ваний получили короткий отдых. 

С 26 марта по 11 апреля "Харуна" участво-
вала в знаменитом рейде в Индийский океан. 
После стояки в Сингапуре соединение ушло в 
Японию, прибыв 23 апреля на рейд Хасирадза%
мы. В конце апреля % начале мая корабль про-
шел текущий ремонт, модернизацию и докова-
ние. 1 мая командир линкора капитан 1 ранга 
Такама был произведен в контр%адмиралы. Пос-
ле окончания работ "Харуна" принял участие в 
маневрах Объединенного флота, вернувшись 23 
мая на рейд Хасирадзимы. Линкор на время опе-
рации MI (вторжение на Мидуэй) вошел в состав 
авианосного Ударного соединения вице%адмира-
ла Т. Нагумо. В него также входили авианосцы 
"Акаги", "K a ra " , "Х и рю ", "С о р ю ", линкор "Ки-
ришима", крейсера "Тоне", "Тикума", легкий 
крейсер " Н а г а р а " и 11 эсминцев. 27 мая это со-
единение вышло в море. Переход проходил в тя-
желых погодных условиях шторма и плохой ви-
димости. 

4 июня 1942 года "Харуна" принял участие 
в сражении. 

В 4 ч 30 мин утра с катапульты линейного 
корабля стартовал самолет%разведчик, перед ко-
торым была поставлена сверхважная задача по-
иска вражеского авианосного соединения. 

В 8 ч 17 мин "Х аруна" и "К ириш им а" 
были атакованы 10%ю устаревшими пикирующи-
ми бомбардировщиками "Вандикейтор". Моло-
дым летчикам морской пехоты удалось добиться 
всего двух близких разрывов у борта "Харуна". 
Он получил незначительные повреждения корпу-
са в кормовой части, по сотрясением заклинило 
дальномер главного калибра. После атаки аме-
риканских палубных пикировщиков "Харуна" 
оказывал помощь горящему авианосцу "Кага". 

В 16 ч 9 мин корабль был атакован тяже-
лыми бомбардировщиками "Б%17", по потерь и 
повреждений не получил. 

В 17 ч 7 мин линкор был выбран для атаки 
двух пикирующих бомбардировщиков "Донт-
лес" с авианосца "Й орктаун" (CV%5). Попаданий 
и повреждений не было. 

В 18 ч 26 мин, когда "Харуна" оказывал 
помощь поврежденному авианосцу "Хирю ", был 
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20 июня командование линкором принял 
капитан 1 ранга Ишии, контр%адмирал Такома 
ушел на повышение, он получил дивизию эс-
минцев. 

14 июля 1942 года "Харупа" передали в со-
став 2%го флота, вместе с однотипным "К о н го " . 
Так была сформирована 3%я дивизия линкоров 
контр%адмирала Т. Курита. В первых числах ав-
густа линкор прибыл в Куре, где был проведен 
ремонт боевых повреждений, модернизационные 
работы и докование. Работы завершили 5 сен-
тября, а 6 сентября из Куре выходят оба линкора 
3%й дивизии и 2 эсминца. 10 сентября они прибы-
ли на Трук и в тот же день выходят в море — ко-
рабли Второго и Третьего флота патрулируют у 
Соломоновых островов. Встречи с противником 
не было, и 23 сентября они вернулись на Трук. В 
первую педелю октября силами рабочих местной 
верфи па корабле установили радиолокацион-
ную станцию "Тип%22". 

11%14 октября "Харуна" участвовал в опе-
рации против аэродрома Гандерсон на Гуадал-
канале. Расход боезапаса составил 438 снарядов 

Боевые корабли мира 

"Харуна" в 1920-х гг. на стрельбах (слева) 
и во время первой модернизации 

главного калибра и 21 противоминного калибра. 
Затем состоялось патрулирование акватории Со-
ломоновых островов. 26 октября корабль уча-
ствовал в сражении у Санта%Круз. "Х аруна" от-
ражал авианалеты, повреждений не получил и 30 
октября вернулся на Трук. В ноябре "Харуна" и 
"К о н г о " патрулировали, осуществляя прикры-
тие очередной операции по обстрелу аэродрома 
Гандерсон. В разразившемся двухдневном сра-
жении погибли "Х ией" и "К ириш им а". 17 нояб-
ря "Харуна" вернулась на Трук. До конца 1942 
года линкор в море не выходил. Перед новым го-
дом императорская ставка приняла решение эва-
куировать войска с острова Гуадалканал. и в ян-
варе линкор в составе соединения прикрывал 
эвакуацию. 

При столь напряженном использовании 
кораблей "Харуна" и " К о н г о " требовался ре-
монт. 15 февраля в море из лагуны Трука вышли 
оба линейных корабля, гидроавиатранспорт 
"Н иссии" и эсминец "Сигуре" и 20 февраля при-
были в Куре. "Харуна" становится к стенке мест-
ного завода, и на нем провели текущий ремонт 
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корпуса и механизмов и ряд модернизационных 
работ: демонтировали 6 152%мм орудий, усилили 
бронирование в районах румпельного отделе-
ния, усилили противовоздушную оборону 25%мм 
зенитными автоматами, установили радиолока-
ционную станцию "Тип%21" (обнаружение воз-
душных и морских целей). Работы завершили 31 
марта, и 1 апреля "Х аруна" и "К о н г о " уходят на 
Трук, куда прибыли 6 апреля. Весь апрель лин-
кор простоял в лагуне. 1 мая командир корабля 
был произведен в контр%адмиралы. 

Во второй половине мая положение япон-
цев на Алеутских островах резко ухудшилось. 
Поэтому часть кораблей из Трука перебросили в 
Метрополию, там было сформировано мощное 
соединение. После падения гарнизона на острове 
Атту контрудар был отменен. 

В мае "Х аруна" проходит небольшой теку-
щий ремонт. В первой половине нюня были про-
ведены учения флота, и после их завершения 
произошла очередная смена командиров. Контр%
адмирал Ишии был назначен начальником шта-
ба военно%морской базы Сасебо. 16 июня из 
Йокосуки в море выходит соединение Импера-
торского флота (линкоры "Харуна", "К о н г о " , 
авианосцы "Рю дзе", "Унье", "Тиё", тяжелые 

крейсера "К умано", "Судзуя"), и несмотря на 
атаки американских подводных лодок, корабли 
21 июня благополучно прибыли на Трук. "Хару-
н а" простоял в лагуне до середины сентября. 

18%25 сентября состоялся выход в составе 
соединения на перехват американских авианос-
цев, атаковавших острова Тараву, Маки и Абе-
маму. Следующий выход в море прошел с 17 по 
26 октября. На этот раз для перехвата американ-
ских авианосцев, атаковавших атолл Уэйк. Но-
ябрь и часть декабря линкор простоял в лагуне 
Трука. 11 декабря в море выходят линкоры 
"К о н го ", "Харуна" в охранении двух эсминцев. 
16 декабря корабли прибыли в Сасебо. Там ко-
рабль прошел ремонт с докованием, а затем курс 
боевой подготовки во внутреннем Японском 
море. 25 января 1944 года произошла очередная 
смена командиров — капитана 1 ранга Мориши-
та назначили командиром линкора "Я м ато ". Его 
место занял капитан 1 ранга Ш игенага. 

8%14 марта линкор перешел в Липта%Роудз 
и зачислен в состав второго ударного соедине-
ния мобильного флота. Весна 1944 года прошла 
для "Харуна" спокойно, состоялись только меж-
базовые переходы и редкие выходы в море на 
учения. В июне 1944 года Императорский флот 
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На линейном крейсере "Харуна": подготовка 
к полету и старт гидросамолета. 1930-е гг. 
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Линкор "Харуна" после налета 
американской авиации. Осень 1945 г. 

начал операцию "А", приведшую к первой битве 
в Филиппинском море. 

20 июня линкоры "К о н го ", "Харуна" и 
авианосец "Тийода" были атакованы палубны-
ми пикировщиками "Хэллдайвер" и торпедонос-
цами "Авенджер". 

Четыре "Хэлдайвера" с авианосца "К эб о т" 
(CV%28) атаковали "Харуна". Несколько бомб 
взорвались у башни № 4 и на палубе юта. Часть 
бомб взорвалась у борта. От сотрясения разош-
лись швы в обшивке борта, вода начала посту-
пать в корпус корабля, затопив зарядный по-
греб. Скорость хода упала до 27 узлов. Потери 
экипажа составили 15 убитых, но было много 
раненых. Во время этого сражения японский 
флот потерял три авианосца. 

После боя "Харуна" зашел в Окинаву, пе-
редал часть топлива на эсминцы и затем ушел в 
Метрополию. В период с 24 июня по 16 августа 
линкор находился в Сасебо. Силами местной 
верфи были отремонтированы боевые поврежде-
ния, проведено докование, установлены 25%мм 
автоматы и радиолокационная станция "Тип 

13". После завершения работ на борт погрузили 
ящики и контейнеры, в которых находилась ра-
диолокационная станция "Тип 13" для одного из 
кораблей 2%го флота. 15 августа "Х аруна" вышел 
из Сасебо эскортируемый тремя эсминцами. 

18 августа в 0 ч 24 мин соединение было 
обнаружено американской подводной лодкой 
"Сейлфиш " (SS%192). Используя радиолокацион-
ную станцию, подводная лодка заняла удобную 
позицию для атаки и в 14 ч 35 мин произвела че-
тырехторпедный залп по "Харуна". Но торпеды 
цель не поразили, и 21 августа линкор прибыл в 
Сингапур с ценнейшим грузом. На следующий 
день "Харуна" ушел в Липта%Роудз на встречу с 
"К о н го ", простояв там целых 2 месяца. 15 октяб-
ря командира линкора произвели в контр%адми-
ралы. 18%20 октября прошел переход в бухту Бру-
ней (остров Борнео). 

Когда американцы высаживались на Филип-
пинах, в противодесантной операции был задей-
ствован весь Императорский флот. "Харуна" во-
шел в состав самого мощного центрального 
соединения вице%адмирала Т. Курита. В период с 
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22 по 27 октября ЯПОНСКИЙ флот был разгромлен. 
Но "Харуна" вновь повезло, он отделался лишь 
легкими повреждениями. 24 октября в линкор по-
пали 2 бомбы. 28 октября он вернулся в Бруней. 6 
ноября в бухту прибыл легкий крейсер "К исо", со-
провождаемый двумя эсминцами, он доставил 
для "Х аруна" боезапас. 

8%11 ноября "Харуна" вышел в море вместе 
со всеми уцелевшими кораблями для прикрытия 
прорыва небольшого соединения в Манилу. 15 
ноября в состав 3%й дивизии был включен линей-
ный корабль "Н а г а т о " . 16 ноября корабли в бух-
те Брунее были атакованы американской авиа-
цией. После налета часть кораблей ушла в 
Метрополию, но на рейде остались "Харуна" и 
крейсера "Асигара", "Хагуро", "О йодо". 17%18 
ноября они ушли в Спратли Айленд. Там уже на-
ходились линкоры%авианосцы "И с е " и "Хьюга" 

и экспериментальный эсминец "Самотсуки". С 
этих кораблей разгружались грузы и войска, вы-
водимые из М анилы. Вскоре в эту бухту прибы-
ли эсминцы, и на одном из них находился коман-
дующий 5%м флотом вице%адмирал Сима. Он 
перенес свой флаг на крейсер "Асигара". 

20%22 ноября соединение перешло в Лин-
нга%Роудз, но при постановке на якорь "Харуна" 
коснулся рифа. Были серьезно повреждены про-
тивоминные були, и кораблю требовался ремонт 
на одном из заводов Метрополии. Для этого 28%
29 ноября "Харуна" перешел в Сингапур, оттуда 
в Мако (Пескадорские острова), под охранением 
эсминцев, и в японские воды. 

1 декабря в 22 ч 13 мин оператор радиоло-
кационной станции американской подводной 
лодки "Кавелла" (SS%244) обнаружил отметку 
цели — лодка начала сближение. После полуно%

Линейный крейсер "Харуна". 
Сведения, составленные в 1945 г. на основе осмотра корабля 

разведывательным управлением ВМФ США. 
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чи цель опознали как линейный корабль, и ко-
мандир принял решение атаковать его из под-
водного положения. Лодка произвела шеститор-
педный залп, но удача в очередной раз была с 
"Харуна" — попаданий не было. 

4 декабря соединение атаковал самолет 
"Б %1 7", бомбы цель также не поразили, и 6 де-

кабря линкор прибыл в Мако. 
Там сформировали соедине-
ние, в него вошел авианосец 
"Д зун ье" (на его борту нахо-
дилось 200 уцелевших моря-
ков с линкора "М усаси"), 
"Х арун а", два эсминца, одни 
эскортный миноносец. 8%9 де-
кабря во время перехода ко-
рабли атаковала американс-
кая "волчья стая", и лодка 
"Редфиш"(55%395) потопила 
"Д зун ье" и повредила э с к о р -
тный миноносец. 10 декабря 
остатки соединения прибыли 
в Сасебо, 12 декабря в Куре. 
20 декабря капитан 1 ранга 
Иошимура занял пост коман-
дира "Х а р у н ы ". 

В первый день нового 
1945 года все боеспособные ко-
рабли Императорского флота 
были сведены в так называе-
мый 2%й флот, которым коман-

довал вице%адмирал И то. "Х аруна" был зачис-
лен в 1%ю дивизию линейных кораблей, по 10 
февраля 1945 года это соединение расформиро-
вали и корабль отныне находился в распоряже-
нии военно%морской базы в Куре. 

В марте 1945 года нефтяной кризис в Им-
перии достиг апогея, поэтому приняли решение 

Состояние линейного корабля "Харуна" 
в период с 19 марта по 28 июля 1945 г. 

Вследствие крупных разрушений, причиненных мно-
гочисленными прямыми попаданиями и близко упавшими 
бомбами, корабль принял много воды и сел на грунт. 

Размеры спасательных работ. 
Все вооружение и оборудование, к которому было 

легко добраться, снято с корабля, и корабль покинут. 
Подробности налетов, 
а) Налет 19 марта. 
15 авианосных самолетов произвели налет на ли-

нейный корабль «Харуна». Корабль получил одно попада�

Линкор "Харуна". Осень 1945 г. 
(Схема попаданий авиабомб) 

ние в кормовую часть правого крыла мостика, которое при-
чинило только легкое повреждение. 

б) Налет 22 июня. 
8 бомбардировщиков типа «Б�24» произвели налет 

на линейный корабль. Он получил одно прямое попадание 
в кормовую часть левого борта, причинившее незначитель-
ное повреждение. 

в) Налет 24 июля. 
Более 10 авианосных самолетов («Грумман») про-

извели налет, в результате которого имелось одно попада-
ние бомбы в кормовую часть левого борта, причинившее 
незначительное повреждение. 

г) Налет 28 июля. 
Авианосные самолеты («Грумман») с 08 ч 00 мин до 

17 ч 00 мин непрерывно производили налеты на линейный 
корабль. В 13 ч 00 мин самолеты «Б�24» также произвели 
налет, но не добились попадания. Линейный корабль полу-
чил много прямых попаданий, большое количество бомб 
упало вблизи корабля, и сразу же после налета личный со-
став покинул корабль. 

5. Общие замечания. 
Атаки 28 июля были сосредоточены против линейного 

корабля «Харуна». Корабль получил много прямых попада-
ний, и большое количество бомб упало вблизи корабля. Все 
это привело к уничтожению запаса плавучести в неброниро-
ванных частях. С увеличением количества воды, принятой 
кораблем (вода начала поступать также через бомбовые про-
боины на верхней палубе), «Харуна» быстро погрузился. 

Командир корабля капитан 1 ранга Йосимура. 

Линкор "Харуна" после налета 
американской авиации. Осень 1945 г. 

46 
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о том, что "Харуна" в ближайшее время в бое-
вых действиях принимать участия не будет. 19 
марта 1945 года корабль, находившийся у остро-
ва Это Джема, был атакован американской па-
лубной авиацией. В цель попала одна бомба по 
правому борту в районе носовой надстройки 
ближе к корме. 

22 июня 1945 года состоялся налет 126 бом-
бардировщиков "Б%17" с Тиниана. "Харуна" по-
лучил одно бомбовое попадание. 24 июля оче-
редной налет палубной авиации. Повреждения 
"Х аруна" оказались незначительными. 28 июля 
американская авианосная авиация продолжала 
операцию по нейтрализации остатков Импера-
торского флота. Налеты продолжались с 8 ч 00 
мин до 17 ч 00 мин. "Харуна" получил множе-
ство бомбовых попаданий, в 16 ч 16 мин сел на 
дно. Потери экипажа составили 65 человек. 

25 ноября 1945 года корабль исключили из 
списков флота. 

В 1946 году его корпус разобрали в Хариме. 

"Киришима" 
Последний корабль серии заложили на вер-

фи "М ицубиси" в Нагасаки 17 марта 1912 г о д а , 
спустили на воду 1 декабря 1913 года, вступил он 
в строй 19 апреля 1915 года и вошел в состав 2%й 
дивизии линейных кораблей. В 1916 году его пе-
ревели в состав 1%й дивизии линкоров, а в конце 
года в 3%ю дивизию линкоров. Вашингтонское 
соглашение не коснулось корабля, и он остался в 
составе флота. Служба между мировыми война-
ми не была богата событиями. Корабль дважды 
модернизировался. 

В ноябре 1941 года "К ириш им а" входил в 
состав авиационного ударного соединения вице%
адмирала Т. Нагумо. предназначенного для уда-
ра по американской базе Перл%Харбор. 2 декаб-
ря на нем получили приказ о начале военных 
действий, и 7 декабря он участвовал в атаке 
Перл%Харбора. На обратном пути соединение 
разделили — "К ириш им а" остался в охранении 
авианосцев " С о р ю " и "Х ирю ", принявших учас-
тие во второй высадке на атолл Уэйк. Операция 
закончилась успешно, и 23 декабря корабли при-
были в воды Метрополии для короткого отдыха 
и встречи Нового года. 

5 января "К ириш им а" перешел в составе 
авиационного соединения на Трук и 14 января 
прибыл в лагуну. Через 3 дня 17 января, вместе с 
авианосцами "К ириш им а" участвовал в опера-
ции " R " (захват Рабаула). 23 января соединение 
вернулось на Трук, по 31 января вновь вышло в 
море на поиск американских авианосцев, атако-
вавших Маршаловые острова и острова Гиль-
берта. Поиск был безрезультатным, и 4 февраля 
корабли прибыли в Палау. 

Киришима" перед спуском на воду. 1913 г. 

15 февраля " К и р и ш и м а " в составе авиа-
ционного соединения выходит в море для уда-
ра по австралийскому порту Д арвин. 19 февра-
ля авианосная авиация блестяще выполнила 
задачу. 21 февраля 1942 года соединение Нагу-
мо прибыло в Кендари, для пополнения запа-
сов, вскоре на этот рейд прибыли " К о н г о " и 
"Х арун а", сопровождаемые четырьмя тяжелы-
ми крейсерами и шестью эсминцами. В период 
с 25 февраля по 1 марта " К и р и ш и м а " сопро-
вождал авианосцы, наносившие удары по Яве. 
1 марта линкор принимал участие в потопле-
нии американского эсминца "Э д сал л " (D D %
219). Кинопленка, снятая с борта "К и р и ш и м а ", 
позволила американскому командованию пос-
ле войны разобраться с причиной гибели этого 
героического корабля. 

До 9 марта "К ириш им а" патрулировал в 
водах, окружающих голландские колонии, затем 
стоял на якоре на рейде Старинг Бэй. В апреле 
1942 года линкор в составе авиационного соеди-
нения участвовал в рейде в Индийский океан. 11 
апреля это соединение прибыло в Сингапур, а 
через некоторое время в Японию для ремонта и 
докования в Куре. 

Линейный крейсер "Киришима" в 1930-е гг. 
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Линейный крейсер "Киришима". 1930-е гг.: 
вид с фок-мачты на бак 

Боевые корабли мира 

После завершения работ, с 19 по 23 мая, 
линкор участвовал в маневрах флота, после чего 
его оставили в составе непосредственного охра-
нения авианосцев, задействованных в операции 
"'МI" (вторжение на атолл Мидуэй). 27 мая флот 
вышел в море, 4 июня произошло сражение. 

4 июня в 8 ч 25 мин "К ириш им а" был ата-
кован американской подводной лодкой "Наути-
лус" (SS%168, капитан 3 ранга Брокман), на кото-
рой рано утром получили радиограмму с 
летающей лодки "К аталина", обнаружившей 
вражеское соединение. Лодка изменила курс. В 7 
ч 55 мин в перископ были обнаружены верхушки 
мачт. Но в атаку лодка выйти не смогла, ее об-
стреляли истребители, а затем атаковали глубин-
ными бомбами. Командир увел ее на глубину, но 
вскоре приказал подвсплыть на перископную 
глубину и оказался прямо среди японских кораб-
лей. "Брокман увидел, как на линейном корабле 
взвился флажной сигнал, после чего линкор от-
крыл огонь по тому месту, где находился "На-
утилус". В 8 ч 25 мин Брокман выпустил две тор-
педы в линкор, или по крайней мере считал, что 
выпустил, поскольку почти сразу же обнаружи-
лось, что торпедный аппарат № 1 поврежден и 
торпеда из него не вышла" (У. Лорд. Невероят-
ная победа. Стр. 337). Выпущенная торпеда не 
попала в Киришима". 

Подводную лодку атаковал крейсер "На-
гара", затем эсминец "Араси". Именно он навел 
американские пикировщики на авианосцы. Сиг-
нальщики линкора обнаружили "Донтлесы", и 
старпом, используя внутриэскадренную связь, 
пытался предупредить "А каги " о нависшей над 
ним угрозе, но не успел. Американские бомбы 
взорвались на палубе флагмана. Вскоре был 
атакован и линкор. Нападавшими были "Д онт-
лесы с авианосца "Хорнет". 

Почти весь день "К и р и ш и м а " находился 
в охранении горевшего флагмана. В 17 ч 30 
мин был получен приказ идти на помощь по-
врежденному авианосцу "Х и р ю ". "К и р и ш и м а " 
пытался буксировать его после наступления 
темноты. Командир линкора опасался атак 
подводных лодок, так как горящий " Х и р ю " 
был виден издали. В 18 ч 30 мни адмирал Нагу-
мо приказал отказаться от буксировки и идти 
на встречу с крейсером " Н а г а р а " и флагманом 
соединения. На следующий день на корабль пе-
ревели с эсминцев большое количество спасен-
ных с потопленных авианосцев. 14 июня кораб-
ли вернулись в Японию. Корабль находился на 
внешнем рейде Хасирадзимы. а увольнения на 
берег в целях скрытия правды о мидуэйской ка-
тастрофе были запрещены. 

14 июля "К и р и ш и м а" и "Х и ей " были ис-
ключены из авиационного соединения Нагумо и 



О.А. Рубанов Линейные крейсера Японии 49 

переданы в 3%й флот контр%адмирала Абе. Оба 
линкора вошли в состав вновь сформированной 
11%дивизии линкоров. В июле%августе "Кириши-
м а " прошел текущий ремонт и докование. 

16 августа 1942 года из Куре вышло в море 
мощное соединение Императорского флота и 
взяло курс на остров Трук. Во время перехода 
оно подверглось атаке четырех бомбардировщи-
ков "В%17", но попаданий в корабли не было. 
Командующий Объединенным флотом адмирал 
Ямамото приказал на Трук не заходить, а идти 
прямо к Гуадалканалу. 

24 августа "К ириш им а" принял участие во 
втором бою в Соломоновом море. Линкор не 
был поврежден, его роль свелась к отражению 
вражеских авианалетов. 28 августа он прибыл на 
Трук. Следующий выход в море прошел с 10 по 
23 сентября для патрулирования окрестностей 
Соломоновых островов, а затем с 11 по 27 октяб-
ря. Во время этого выхода "К ириш има" прикры-
вал обстрел аэродрома Гандерсон линкорами 
" К о н г о " и "Харуна". 25 октября он был атако-
ван шестью бомбардировщиками "Б%17" (попа-
даний не было), 26 октября участвовал в сраже-
нии у Санта%Круз. 

10 ноября линкор в составе соединения 
вновь выходит в море для обстрела американс-
кого аэродрома. С 12 на 13 ноября линкор уча-
ствовал в первом морском бою у Гуадалкана-
ла. Во время ожесточенного сражения линкору 
повезло, он получил только одно попадание 
203%мм снарядом (потери экипажа 7 убитых). 
После завершения боя " К и р и ш и м а " пытался 
буксировать "Х и е й " . Но вскоре от этого отка-
зались. В 7 ч 39 мин " К и р и ш и м а " атаковала 
американская подводная лодка "Тр ау т" и одна 
торпеда из пятиторпедного залпа попала в 
цель, но не взорвалась. 

Днем 14 ноября линкор вошел в состав со-
единения вице%адмирала Кондо, предназначен-
ного для выполнения той же задачи. Оно полу-
чило название "Ударное Соединение", в него 
также вошли тяжелые крейсера "Атаго". "Та%
као", легкие крейсера "Н агара", "Сендай" и де-
вять эсминцев. Для их перехвата американское 
командование развернуло два новейших линко-
ра "В аш ингтон" (ВВ%56) и "Саут Д акота" (ВВ%
57) и четыре эсминца. 

" К и р и ш и м а " в боевом походе. 1941 г. 

В ночь с 14 на 15 ноября 1942 года в водах 
Гуадалканала произошел очередной ночной бой. 
"К ириш им а" был тяжело поврежден. Американ-
цы использовали радиолокационную станцию 
"Вашингтона" и добились девяти попаданий 
406%мм (всего в этом бою "Ваш ингтон" израсхо-
довал 75 снарядов главного калибра) и 40 127%
мм снарядов. В результате оказались разбиты 
все башни главного калибра, выведено из строя 
рулевое управление, корабль получил большое 
количество пробоин, в том числе и подводных. 

В 3 ч 25 мин 15 ноября 1942 года "Кириши-
ма" перевернулся через правый борт. Потери эки-
пажа составили 300 человек, эсминцы подобрали 
из воды 1127 человек, в том числе и командира ко-
рабля капитана 1 ранга Ивабучи. Место гибели 
корабля находится в семи милях северо%западнее 
острова Саво, в точке с координатами 9°10'S, 
159°55'Е. По другим данным, в 5 милях северо%за-
паднее острова Саво, в точке с координатами 
9°5'S, 159°42'Е. В этом бою погибли три американ-
ских и один японский эсминец. 20 декабря 1942 
года 11%я дивизия линкоров была расформирова-
на, а "Киришима" вычеркнут из списков флота. 

Наши книги Вы можете приобрести: 
г. Москва. Магазин «Транспортная книга» М. «Красные Ворота», 

г. Санкт�Петербург. М. «Епизаровская», пр. Обуховской обороны, д. 105. 
ДК им. Н.К. Крупской, крытый павильон № 3, место № 7. 

г. Санкт�Петербург. М. «Чернышевская». Литейный пр. д. 10, «Искра», 
г. Екатеринбург. По тел. (8-343) 378-12-58. Селезнев. В.И. 

г. Красноярск. Проспект Мира д. 85. «Книжный Мир». 
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Д А Л Ь Н Е Й Ш Е Е Р А З В И ТИ Е 
Л И Н Е Й Н Ы Х К РЕЙ СЕРОВ В Я П О Н С К О М Ф Л О ТЕ 

Линейные крейсера типа "К о н го " стали 
первыми и последними представителями в японс-
ком флоте этого класса кораблей, но это не озна-
чало, что конструкторы прекратили работу по 
дальнейшему их проектированию. В годы первой 
мировой войны Япония находилась на стороне 
Антанты, но активного участия в боевых действи-
ях не принимала. Поэтому у японских адмиралов 
и кораблестроителей было время обдумать даль-
нейшие планы. При первом же взгляде уже тогда 
становилось ясно, что их основными соперника-
ми в Тихом океане в будущем станут Соединен-
ные штаты Америки. 

29 августа 1916 года Конгресс Соединенных 
штатов принял план развития военно%морского 
флота. В следующие 10 лет в США планировали 
построить 10 линейных кораблей, 6 линейных 
крейсеров, 10 легких крейсеров, 270 эсминцев и 
84 подводные лодки. Эта программа очень обес-
покоила практически все ведущие морские держа-
вы. В особенности Великобританию и Японию. 

"Владычица морей", активно участвовав-
шая в войне, ничего не могла противопоставить 
этой грандиозной программе. Иначе обстояло 
дело в Японии, и уже существовавшую программу 
пересмотрели в сторону увеличения. В результате 
появилась знаменитая программа "8— 8". 

В 1916%1928 годах в состав Императорского 
флота должны были войти 8 линкоров, 8 линей-
ных крейсеров, 34 легких крейсера, 77 эсминцев и 

30 океанских подводных лодок. 8 проектировав-
шихся линейных крейсеров относились к двум ти-
пам: тип "Амаги" и тип "№ 13". 

Тип "Амаги" 
Проект разработан известным японским 

конструктором Хирагои в 1919 году и получил 
обозначение "В%64". Он представил увеличенную 
версию линейного корабля типа "Кага", строив-
шегося по той же программе. Основные отличия 
от прототипа стали традиционные для линейного 
крейсера: уменьшение толщины бронирования, а 
новинкой — турбоэлектрическая установка. По 
предварительным расчетам мощность механизмов 
должна составить 105000 л .с , скорость хода 28 уз-
лов, дальность плавания 9600 миль со скоростью 
14 узлов. Но позже вернулись к обычной турбин-
ной установке. 

Основные характеристики проекта были 
следующими: 

Водоизмещение: 41217 т (нормальное), 
47000 т (в полном грузу). 

Размерения: длина 251,8 м (наибольшая), 
250 м (между перпендикулярами), ширина 30,8 м, 
осадка 9,5 м. 

Бронирование: пояс 254 мм, скосы имели на-
клон 12°, переборки толщину 73 мм, барбеты 280%
229 мм, боевая рубка 356%76 мм, палуба 98 мм. 

Механизмы: 4 турбины Гихон (по другим 
данным, Гихетсу%Хомбу) с зубчатой передачей, 19 
котлов Кампон (11 нефтяных, 8 смешанных). Мощ%

Линейный крейсер "Амаги". Проект 1919 г. 
(Наружный вид и вид сверху) 
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ность механизмов 131200 л.с., скорость хода 30 
узлов. Запас топлива 3900 т (нефти), 2500 т (угля), 
расчетная дальность плавания 8000 миль со ско-
ростью 14 узлов. 

Вооружение: 10 406%мм, 16 140%мм, 4 (в пос-
ледних вариантах проекта 6) 120%мм (зенитных), 8 
610%мм подводных торпедных аппарата. 

"Амаги". Заложен 16 декабря 1920 года на 
военно%морской верфи в Йокосуке. Строитель-
ство планировали завершить в ноябре 1923 года. 
После подписания Вашингтонского соглашения 
строительство было остановлено. Это произошло 
5 февраля 1922 года, когда готовность корабля 
составляла 40%. Затем приняли решение о дост-
ройке корпуса в качестве авианосца. Корпус раз-
рушен во время Токийского землетрясения 1 сен-
тября 1923 года. Разобран в 1924 году. 

"Акаги". Заложен 6 декабря 1920 года на 
военно%морской верфи в Куре. По плану работы 
планировали завершить в декабре 1923 года. По 
условиям Вашингтонского соглашения строи-
тельство было остановлено 5 февраля 1922 года. 
После разрушения "Амаги" 12 ноября 1923 года 
приняли решение о достройке корпуса "Акаги" 
как авианосца. Спущен на воду 22 апреля 1927 
года. Вошел в состав флота 23 марта 1927 года. 
До 1941 года несколько раз модернизировался. 
Участвовал в войне с Китаем. 

"Акаги" был флагманом ударного соедине-
ния, атаковавшего американскую военно%морс-
кую базу Перл Харбор. Первые полгода войны 
японские авианосцы обеспечивали расширение 
японской империи. Удача отвернулась от "Ака-
ги " во время сражения у атолла Мидуэй. 4 июня 
1942 года авианосец был атакован пикирующими 
бомбардировщиками с авианосца "Энтерпрайз". 
В "Акаги" попали три бомбы, вспыхнули много-
численные пожары, справиться с которыми не 

смогли. 5 июня в 4 ч 45 мин авианосец был добит 
японскими эсминцами "Н оваке", "Араши", "Н аи%
казе", "М аиказе". Потери экипажа составили 263 
человека. Место гибели корабля точка с коорди-
натами 30°30'N, 179°08'Е (по другим данным, 
30°30'N, 178°40'Е. 

"Атаго". Заложен на верфи "Кавасаки" в 
Кобе 22 ноября 1921 года. Должен был войти в со-
став Императорского флота во втором полугодии 
1924 года. После подписания Вашингтонских со-
глашений работы на крейсере остановили 31 июля 
1922 года, 14 апреля 1924 года вычеркнули из 
списков флота и вскоре разобрали на стапеле. 

"Такао". Заложен на верфи "Мицубиси" в 
Нагасаки 14 декабря 1921 года. Срок готовности 
корабля был определен вторым полугодием 1924 
года. Из%за Вашингтонского соглашения строи-
тельство остановили 31 июля 1922 года. Вычерк-
нут из списков флота 14 апреля 1924 года и разоб-
ран на стапеле. 

Линейные крейсера "Тип № 13" 
Этот проект был разработан инженером 

Хирагой в 1921 году. За основу взяли проект 
крейсеров типа "Амаги", но увеличили до 457%мм 
артиллерию главного калибра. Следует отметить, 
что этих орудий еще не было, хотя на полигоне в 
районе Куре прошло испытание 482%мм орудие. 
Заказы выдали на 4 корабля. Головной планиро-
вали заложить в середине 1922 и окончить строи-
тельство серии в 1927 году. Основные характери-
стики новых линейных крейсеров планировались 
следующими: 

Водоизмещение: 47500 т (нормальное). 
Размерения: длина 274,4 м (наибольшая), 

259,1 м (между перпендикулярами), ширина 30,8 
м, осадка 9,8 м. 

Бронирование: пояс 330 мм (угол скосов 
15°), палуба 127 мм. 

Линейный крейсер типа "№ 13". Проект 1921 г. 
(Наружный вид и вид сверху) 
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Механизмы: 4 турбины Гихон, 22 котла 
Кампон, мощность механизмов 150000 л . с , ско-
рость хода 30 узлов. 

Вооружение: 8 457%мм, 8 120%мм (зенит-
ных), 8 610%мм торпедных аппаратов. 

Заказы на линейные крейсера были выданы 
следующим судостроительным заводам: № 13 (во-
енно%морская верфь в Йокосуке), № 14 (военно%
морская верфь в Куре), № 15 (завод Мицубиси в 
Нагасаки), № 16 (завод Кавасаки в Кобе). 

Ни один корабль серии не был заложен. Заказ 
на всю серию аннулировали 19 ноября 1923 года. 

Линейный крейсер проекта "В*65" 
В конце 30%х годов линейные крейсера типа 

"К о н го " устарели, а ведь они занимали важное 
место в тактической доктрине Императорского 
флота. Им срочно требовалась замена. К тому же 
в Японии стало известно о строительстве в США 
линейных крейсеров типа "Аляска". Вскоре был 
разработан проект, получивший условное обо-
значение "В%65". У японских конструкторов по-
лучался корабль водоизмещением меньшим, чем 
"Я м ато", но большим, чем у американских тяже-
лых крейсеров. Линейные крейсера должны были 
быть быстроходными и хорошо вооруженными. 

Работа над проектом шла быстро, в 1940 
году испытали конструктивную надводную защи-
ту, на 1941 год запланировали испытания орудий. 

Новый линейный крейсер должен был стать очень 
красивым: гладкопалубным с клиперским обра-
зованием форштевня и стремительным силуэтом. 

В конце 1941 года был разработан вариант 
этого линейного крейсера с 356%мм артиллерией 
главного калибра. Но от этой идеи скоро отказа-
лись: увеличилось водоизмещение, большинство 
важных характеристик ухудшилось. Основные 
характеристики новых линейных крейсеров пред-
полагались следующими: 

Водоизмещение: 31905 т (стандартное), 
35000 т (в полном грузу). 

Размерения: длина 264,2 м (наибольшая), 240 
м (по ватерлинии), ширина 27,2 м, осадка 8,8 м. 

Бронирование: пояс 190 мм, палуба 125 мм. 
Механизмы: 4 турбины Кампон, 6 котлов 

Кампон, мощность механизмов 170000 л.с. (по 
другим данным, 160000 л .с ) . Скорость хода 34 
узла, дальность плавания 8000 миль со скоростью 
18 узлов, запас топлива 4554 т (нефти). 

Вооружение: 4 310%мм, 16 100%мм универ-
сальных орудий (8 двухорудийных башен), 8 25 
зенитных автоматов (к концу проектирования 
число 25%мм автоматов увеличилось до 12%48), 8 
610%мм торпедных аппаратов (2 четырехтруб%
ных), 1 катапульта, 3 самолета%разведчика. 

Но все осталось только на бумаге — не 
были определены даже заводы%строители. 
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Август 1913 г. 

"Конго" перед 

уходом из Анг-

лии в Японию 

(два фото ввер-

ху) и в начале 

1920-х гг. 



"Конго" в конце 

1920-х гг. (два фото 

вверху) и во время 

первой модерниза-

ции 1929-31-х гг. 



1929-31 гг. 

"Конго" во вре-

мя первой мо-

дернизации. 





На фото сле-

ва: 1929-31 гг. 

"Конго" во вре-

мя первой мо-

дернизации. 

Линейный крей-

сер "Конго" в се-

редине 1930-х гг. 



Линейный крейсер 

"Конго" в середине 1930-х гг. 
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Линейный крейсер "Конго" в середине 1930-х гг. (два фото вверху) 

и после второй модернизации 1935-37 гг. 
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Линейный крейсер "Хией" 
Заложен 4 ноября 1911 г. на военно-морской верфи в Й о к о с у к е . 

Спущен на воду 21 ноября 1912 г. Вступил в строй 21 ноября 1914 г. 

Потоплен в бою у Гуадалканала 13 ноября 1942 г 

Линейный крейсер "Хией" перед спуском на воду. Ноябрь 1912 г. 



Корпус линейного крейсера "Хией" на достройке. 1913 г. (фото вверху) 

"Хией" на ходовых испытаниях в апреле 1914 г. (два фото внизу) 



Линейный крейсер "Хией" в 1920-х гг. 
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Линейный крейсер "Хией" 

в середине 1930-х гг. 
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Линейный крейсер "Киришима" 
Заложен 17 марта 1912 г. на верфи концерна Мицубиси, Спущен на воду 

1 декабря 1913 г. Вступил в строй 19 апреля 1915 г. Потоплен у Гуадалканала огнем 

американских линкоров "Вашингтон" и "Саут Дакота" в ночь с 14 на 15 ноября 1942 г. 

Линейный крейсер "Кири�
шима". 21 декабря 1915 г. 

(фото вверху) и в 1925 г. 



Линейный крейсер 

"Киришима" в начале 

1920-х гг. (два фото 

вверху) 

Линейный крейсер 

"Конго" в середине 

1920-х гг. 

На фото справа: ли-

нейный крейсер "Кири-

шима" в конце 1920-х 

гг. (два фото вверху) 

Линейные крейсера 

в походе. Середина 

1930-х гг. 





Линейный 

крейсер "Кири�

шима" в середи-

не 1930-х. гг. 
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Линейный крейсер "Харуна" 
Заложен 16 марта 1912 г на верфи Кавасаки в Кобе. 

Спущен на воду 14 декабря 1913 г. Вступил в строй 19 апреля 1915 г. 

Потоплен 28 июля 1945 г. американской авиацией на рейде Курэ. 

Линейный крейсер "Харуна" на стапеле (два фото вверху) 

и перед спуском на воду 



Корпус линей-

ного крейсера 

"Харуна" во вре-

мя достройки (два 

фото вверху) 

"Харуна" во 

время ходовых ис-

пытаний в 1915 г. 



Линейные крейсера "Конго" (фото вверху) и "Харуна" в годы Первой мировой войны. 



Л
и

н
е

й
н

ы
й

 
кр

е
й

се
р

 
"Х

а
р

ун
а

" 
п

о
сл

е
 

вс
ту

п
ле

н
и

я 
в 

ст
р

о
й

 
в 

1
9

1
5

 
г.

 
(в

ве
р

ху
) 

и
 

в 
1

9
2

8
 

г.
 



На фото спра-

ва: " Х а р у н а " в се-

редине 1930-х гг. 

Линейный крей-

сер "Харуна" в се-

редине 1930-х гг. 

(два фото вверху) 

Линейный 

крейсер "Хией" в 

доке 1915 г. (фото 

вверху) 





"Харуна" на 

учениях (два фото 

вверху) после пер-

вой модернизации 

(два фото в цент-

ре и внизу) 
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Линейный крейсер "Харуна" после второй модернизации. Конец 1930-х гг. 
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Линкор "Харуна" после налета 

американской авиации. Осень 1945 г. 





В ночь с 14 на 15 ноября 1942 года в водах 
Г у а д а л к а н а л а п р о и з о ш е л о ч е р е д н о й н о ч н о й 
б о й . " К и р и ш и м а " б ы л т я ж е л о п о в р е ж д е н . А м е -
р и к а н ц ы и с п о л ь з о в а л и р а д и о л о к а ц и о н н у ю с т а н -
ц и ю " В а ш и н г т о н а " и д о б и л и с ь д е в я т и п о п а д а -
н и й 4 0 6 � м м . В р е з у л ь т а т е о к а з а л и с ь р а з б и т ы 
все б а ш н и главного калибра, в ы в е д е н о и з строя 
р у л е в о е у п р а в л е н и е , к о р а б л ь п о л у ч и л б о л ь ш о е 
количество п р о б о и н , в т о м числе и п о д в о д н ы х . 

В 3 ч 25 м и н 15 ноября 1942 года " К и р и ш и -
м а " п е р е в е р н у л с я ч е р е з п р а в ы й б о р т . П о т е р и 
э к и п а ж а с о с т а в и л и 3 0 0 человек, э с м и н ц ы п о д о -
б р а л и из в о д ы 1127 ч е л о в е к , в т о м ч и с л е и к о -
м а н д и р а к о р а б л я к а п и т а н а 1 р а н г а И в а б у ч и . 
М е с т о г и б е л и к о р а б л я н а х о д и т с я в с е м и м и л я х 
с е в е р о � з а п а д н е е о с т р о в а Саво. 
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