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Н а подходе «Худ» поднял <сигнал> GIC, который последовал за <сиг­
налом> GOBI как раз в момент перед открытием огня в 05-52. Дис­
танция приблизительно 25 000 ярдов. «Принс оф Уэльс» открыл огонь 

в 05-53. Сразу после этого «Бисмарк» открыл ответный огонь по «Худу». Вто­
рой И третий залпы дали накрытие, и на «Худе» вспыхнул пожар на левом 
борту рядом с кормовой 4" зенитной установкой. Меньший корабль вел 
огонь по «Принс оф Уэльс». Залпы «Принс оф Уэльс» ложились с перелета­
ми. Шестой дал вилку. В это время «Принс оф Уэльс» стрелял пятью 14" ору­
диями. На «Худе», вероятно, произошли неполадки с башней У. Пламя под­
нялось на высоту грот-мачты. В 05-55 после поднятия двух синих вымпелов, 
означавших требование изменить курс влево на 200, у «Принс оф Уэльс» по­
явилась возможность вывести корабль в позицию открытого угла А. «Принс 
оф Уэльс» дал 9 залпов. «Худ» продолжал держать поднятыми два синих вым­
пела, когда после пяти залпов «Бисмарка» между грот-мачтой и кормовой па­
лубой «Худа» произошел взрыв огромной силы. Это произошло около 06-00. 
И через 3-4 минуты «Худ» затонул. «Худ» успел сделать пять или шесть зал­
пов, но попаданий отмечено не было так как, вероятно, они СОIlПали по вре­
мени с огнем орудий «Принс оф Уэльс». 

<Из вахтенного журнала линкора «Принс оф Уэльс», 24 мая 194 1> 

РОЖДЕНИЕ «ХУДА» 
IIстория проектирования 
В п роти вопол ожность той п оисти н е  реко­
рдно й  скорости , с которой п роекти рова­
лись « Ри п алс»  И « Ри н аун» , п оследн и й  л и ­
ней н ы й  кре й с е р  Б р ита н с ко й  и м п е р и и  
рождался м едл е н н о  и в муках . И стор и я  
е г о  п ро е кти р о ва н и я  н а п о м и нает сагу о 
том ,  как Адм и р алтейство п ы талось соз­
дать очень плохой корабль. Н о  в послед­
ний м о мент эта « задумка»  л и б о  отм еня­
лась совсе м ,  л и б о  п одвергалась столь об­
ш и р н ы м  и з м е н е н и я м ,  что итого в ы й  
вариант обладал совершенно други м и  ка­
чествам и  п о  сравн е н и ю  с исходн ы м .  

С началом Первой м и ровой войны в ы ­
пол н е н и е  п р а ктически  в с е х  судостро и ­
тельных п рограмм было приостановлено .  
П редполагалось,  что б о е в ы е  де йствия  
продлятся недол го , несколько месяце в ,  от  
силы - год. Англ ичане п олагал и ,  что  и м  
удастся обойтись уже гото в ы м и  корабл я ­
м и .  Достраи вал и сь только т е  еди н и цы ,  ко­
тор ы е  п л а н и р о валось в вести в стр о й  в 
1 9 1 5  году. С п риходом в октя бре 1 9 1 4  го­
да на пост главы Адм и ралтей ства - Пер­
вого морского лорда - адм и рала Джона 
Фишера с и туац и я  з а м етно и з м е н ил о сь .  
Менее чем за н едел ю после его « и наугу­
раци и »  была п р и нята о б ш и рная Ч резвы­
чайная п рограм ма кораблестроения вое н ­
ного в р е м е н и  ( Еmегg е псу W a r  Prog ram ) .  
Однако в море и з  более 6 сотен предус­
матр и вающихся п о стро й ко й  ко раблей и 
вспомогательн ых судов только 5 больш их 
корабле й  выделя л и сь редки м и  утесам и .  

Все о н и  принадлежал и к классу линейных 
крейсеров и с реди н их совсем не было 
полноце н н ых :  « ри н аун ы »  В своем исход­
ном варианте и м ел и  сл и ш ком слабую за­
щиту,  а 3 линейно-легких крейсера « Фью­
риес» , « Глориес»  И « Корейджис»  - вооб­
ще сп раведл и во относить к легким силам . 
Н о вых л и н е й н ы х  корабл е й  « Джеки » Ф и ­
ш е р  вообще не п редусматри вал . 

Так м и н о вало пол года . Стало ясно ,  что 
кон ца войны не в идно и бл изко .  Н еудач и  
экзотических « обходных» операци й ,  Дар ­
данельской и не состоя вшейся ( к  счастью 
для союз н и ко в )  Балт и й ской экспеди ции  
(десантно й  операции по высадке русских 
войск в п р и крытии британского флота на 
побережье Герман и и ) ,  привел и к отставке 
их  и н и ци аторов - м о р с кого м и н и стра 
У .Ч ерчилля и его еди н о м ы ш л е н н и ка Дж. 
Фишера в м ае 1 9 1 5  года . Как н и  странно ,  
но уход этих энергичных деятеле й  и не­
с о м н е н н ых н о вато ров благотво р н о  ска­
зал с я  н а  б р итанском ко раблестрое н и и ,  
в н о вь с кл о н и в ш е м с я  те п е рь в сторону 
здравого с м ысла и трад и ций . Бл иже к 
кон цу года в Адм и ралтействе наконец за­
думал и сь и о л и н е й н ых кораБJjЯХ. Благо , 
информация к раз м ы шлению уже нако п и ­
лась. Хотя в о й н а ,  прямо скаже м ,  не изо­
б и л о вала сраже н ия м и ,  н о  и в жестко й 
п овседневной службе постепенно выясня ­
л и сь недостатки , свойственные английс­
ким л и н корам . П режде всего , по британс­
ким меркам , они не были достаточно 

На с.4: главный 
калибр "Худа" 
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Линейный крейсер 
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« СУХИ М И » . Н ахожде н и е  в постоя н н о й  го­
товности к сражению вынуждало поддер ­
живать на кораблях пол н ы й  запас топл ива 
и боепри пасо в .  И так имевшие не сл и ш ­
ком высоки й борт дредноуты в перегру­
женном состоянии  и м ел и  очень большую 
осадку,  соответствен но - низкий надвод­
ный борт, и на вол н е н и и  сильно зал и ва­
лись  водо й .  П о м и м о  м н огоч исл е н н ых 
неудо бств дл я ко манды вол н ы  п ре п я т ­
ствовал и испол ьзован и ю  п роти в о м и н н о й  
артиллери и ,  расположенной почти искл ю ­
ч ител ьно в казематн ых установ ках в в ы с ­
тупах и вы резах борто в .  Вода зал и валась 
в амбразуры даже при  не сл и ш ком силь­
ном волнении . Неприятность не заканч и ­
валась те м ,  что в такую погоду станови­
лось п роблемати ч н ы м  отразить атаку 
эс м и н цев п роти в н и ка .  П р и  кре н е ,  обус­
ловленном получе н н ы м  в бою поврежде ­
н и е м ,  возни кала серьезная опасность до ­
полн ител ьных затоплений не тол ько через 
ды ры от вражеских снарядо в ,  но и сквозь 
порты казематов вспомогател ьной артил ­
лери и ,  которые хоть и старал ись сделать 
макс и м ал ьн о  закрыты м и ,  но п о л н остью 
герметизировать не могл и  в п р и н ц и п е .  

М о р я к и  хотел и б ы  п олучить корабль с 
высоким борто м ,  содержащим м и н и мум 
отверсти й ,  имеющий небольшую осадку и 
вспомогател ьную артилл е р и ю ,  располо­
женную как  можно выше над уровнем м о ­
ря . В усл о в и ях С е в е р н о го м о р я  м алая 
осадка стала весьма желан ной : приобре­
талась свобода и безопасность маневри­
рован ия  и одн о в р е м е н н о  у м е н ь ш алась  
опасность от  м и н  и торпед. В таких усло­
виях Адм и ралтейство сняло собстве н н ы й  
мораторий на разработку и построй ку но­
вых л и н е й н ых корабл е й  и об ратил ось с 
тем же к п равител ьству. Добро было по-

лучено ,  и в октябре 1 9 1 5  года глава Ко­
раблестро ител ьного управления  сэр К)с­
тас Тен н исон д ' Э й н корт получ ил задание 
на  разработку п роекта «скорректи рован­
ного »  л и н ко р а .  В качестве п ротот и п а  
вполне разум но видел ись д в а  последн их 
и самых удач н ых т и п а :  л и б о  б ыстроход­
ные ( но м и нал ьно 25 -узловые)  « Куи н Эл и ­
забет» , л и бо менее скоростн ы е ,  но более 
защищен н ы е  2 2 -узл о в ы е  « Ро й я л  С о в е ­
рен » , о б а  вооружен н ы е  восемью 1 5 -дю й ­
м о в ы м и  оруди я м и .  

Л юбоп ытно расп ределение приоритетов 
н о вого п ро е кта . Гл а в н ы м  требован и е м  
стал о у м е н ь ш е н и е  осадки и увел и ч е н и е  
в ысоты борта , п ричем первоначально ад­
м и рал ы захотел и ,  чтобы п е р с п е кти в н ы е  
корабли и м е л и  вдвое м е н ьшее углубл е ­
н и е ,  чем их предшествен н и к и ,  Т . е .  менее 
4 м .  И это У кораблей водоизмещением 
27 - 30 тыс .  т !  Конструкторам п р и шлось 
объя с н ить ,  что_ такой экстремизм п р и в е ­
дет к тому, ч т о  корпус «плоскодонок»  бу­
дет о ч е н ь  дл и н н ы м  и ш и ро ки м ,  но и в 
этом случае вряд л и  удастся обеспеч ить 
достаточную п р о ч н ость и осто й ч и вость 
такой « камбал ы » . В резул ьтате договори­
лись  н а  ум е н ь ш е н и и  осадки на  одну 
пятую , до 24 футов ( 7 , 3  м) в полном грузу, 
и Э й н ко рт И сотрудн ики его отдела п р и с ­
туп или к работе . 

За 2 месяца,  с кон ца ноября 1 9 1 5  года 
по конец я н варя следующего , 1 9 1 6-го ,  на 
рассмотре н и е  Со вета Адм и ралте й ства 
п о ступ ил и 5 п ро е кто в ,  отл и ч а ю щиеся  
прежде всего скоростью хода . В соответ­
стви и  с заданием конструкторы заф и кс и ­
ровал и  гл авную артилл е р и ю  ( восе м ь  
3 8 1 - м м  оруди й )  и брони рован и е ,  огран и ­
ченное очень скро м н ы м  1 О-дю й м о в ы м  п о ­
ясо м ,  и м ев ш и м ,  в п роче м ,  большую ш и р и -



ну. Оди наковой была и вспомогател ьная 
артилл е р и я ,  состо я в ш а я  и з  десяти -дв е ­
надцати о рудий нового 1 27 - м м  кал и б р а ,  
расположе н н ых в палубных установках с о  
щита м и .  Все  варианты и м е л и  п роти в о ­
м и н ную защиту нового типа ,  с надел ка м и ­
буля м и .  

Основной п роект ,  «А" , п редставлял со­
бой изменен н ы й  в соответствии с исход­
н ы м и  п ожел а н и я м и  « Куи н Э л и забет» . В 
резул ьтате увел и ч е н и я  дл и н ы  до 8 1  О фу­
тов и увел и ч е н и я  мощности маш и н  до 75 
тыс . л . с .  скорость возрастала до 2 6 , 5  - 27 
узл о в .  Сомнение вызы вал и тол ько увел и ­
чивш иеся дл и н а  и ш и ри н а ,  огран ичивав­
шие ч и сло доко в ,  которые м о гл и  п р и н и ­
мать такой корабл ь .  Этого недостатка не  
имелось в п роекте «В" ,  В котором ш и ри н а  
и скорость возвращал ись к « королевам " ,  
но  осадка тут ж е  подскочила на  7 0  с м .  
Кроме того , уменьшен ная ш и ри н а  не поз­
воляла создать эффекти вную с о в р е м е н ­
н у ю  п одводную з а щ и т у .  Кон структо рам 
пришлось опять  « п одергать за н иточ ки"  в 
характеристи ках . Оба проекта « С" ( 1 - й и 
2 - й  варианты ) уже не относились к быст­
роходн ы м ,  и м ея скорость 2 2  узла .  Ш и р и ­
на вернулась к п режнему значе н и ю ,  а вот 
дл и н а  н е с кол ь ко со кратилас ь ,  в п р оч е м ,  
даже в самом коротком варианте остава­
ясь на  уровне  « Куин Элизабет" . В итоге 
зде с ь  п олучался в а р и а н т  « Ро й я л  С о в е ­
рен " ,  п р и ч е м  н а п ра ш и вается с казать -
вариант ухудшен н ы й .  Действител ьно ,  це­
ной  н о в ш еств корабел ь н о й  архитектур ы  
( м ал о й  осадки и в ы с о кого борта) стал о 
резкое ослабление броневой защиты - с 
330 до 254 м м .  Наконец последн и й  вари ­
ант, « О " ,  п редставлял собой нем ного уко-

рочен н ы й  «А" со вполне понятн ы м  после­
дствием - уменьшением скорости .  

В обще м ,  конструкторские уп ражнения 
н а  тему «скорректи р о в а н н ого л и н кора"  
в ы гл ядел и н е  сл и ш ко м  убедител ь н ы м и. 
Ценой эксплуатационных качеств и появ­
ления ПТ3 ( надо сказать , достаточно при­
м и ти в н о й ) стал о заметное ухуд ш е н и е  
брон и рован и я .  Да,  в п р и н ци п е ,  1 0 -дю й ­
мовая броня защи щала о т  тогдашних сна­
рядо в .  Н о ,  огово р и мся - б р итанских .  
П редвоен н ы е  оп ыты с обстрелом отсека 
русских л и н коров типа «Севастопол ь " ,  со­
о руже н н о м  на оп ытовом судне « Ч есма" , 
показал и .  что плиты такой толщины прек­
расно проби ваются бронебо й н ы м и  снаря­
дам и  нового ти па ,  причем 1 2 -дюймового 
калибра .  Свои новые снаряды готовили и 
британ цы . А между тем у немцев строи ­
л и с ь  и вскоре гото в и л и с ь  вступ ить в 
строй новые л и н коры типа « Байерн " ,  во­
оруженные 380-мм пуш кам и и при крытые 
3 50 - м м  поясо м .  « Ухудш е н н ы е "  британ с ­
к и е  л и н кор ы ,  будь о н и  построен ы ,  могл и 
стать для них легки м и  жертвам и .  

Так и л и  иначе ,  н о  п роекты после рас­
с м отре н и я  н а  Со вете Адм и ралте й ства 
поступ или к « п отребител ю" - командую ­
щему Гранд-Флитом адм и ралу Джо ну 
Джелл ико .  П олучен н ы й  ответ стал настоя­
щим сюрпризом и содержал три главных 
м о м ента ,  два из кото рых о казал ись со­
в е р ш е н н о  н е ожидан н ы м и .  В о - п е р в ы х ,  
Джеллико сч итал , что л и н коров у него в 
п р и н ци п е  и так достаточно .  Во-вторых,  он 
отказ ы вался от б ы строходных еди н и ц ,  
сказав , что 27-узловые корабли будут ему 
тол ько мешать,  и предлагал огранич иться 
либо стандартн ы м и  22-узлов ы м и , либо уж 

: \. 

Линкор "Куин Элиза­
бет», nроедстави­
тель "быстроходного 
крыла» Гранд-Флита 
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строить очень скоростн ые 32-узловые л и ­
н е й н ы е  кре й с е р а .  Кажущаяся п арадо к­
сал ьность отказа от «быстроходного кры ­
ла» ,  сыгравшего стол ь знач ител ьную рол ь 
в Ютланде ( где отл и ч илась 5 - я  эс кадра 
Л К ,  состоя вшая из  четверки т и п а  « Куи н 
Элизабет» ) ,  п р и  более п одро б н о м  рас­
смотре н и и  перестает быть таковой . Ко­
мандующий Гранд-Флитом судил со сво­
ей колокол ьн и .  В его  распоряже н и и  уже 
и м елось о коло трех десятков л и н ко р о в ,  
которые в соответствии с п р и нятой такти­
кой требовалось развернуть в боевую л и ­
нию в нужном месте в нужное время . До­
полн ител ь н ы е  корабли л и н и и  батал и и  
могли тол ько усложн ить эту и без того не­
легкую процедуру. П р и  этом лишние 3 - 4 
узла у части еди н и ц  в случае л и н е й н о й  
тактики мало что решал и ,  а « разномаст­
ные» по скорости л и н коры л и ш ь  затрудня ­
л и  разве рты ван и е ,  на  п ротяже н и и  всей  
вой ны остававш ееся источ н и ком постоян-

ной  головной боли  руководителя самого 
большого в м и ре соеди н е н и я  кораблей . 

Третий момент меморандум а  Джеллико 
о казал ся куда м е н е е  п а радо ксал ь н ы м  и 
более очевидн ы м .  Командующий отн юдь 
не  отказы вался совсем от усиления  свое­
го флота , как и каждый адм и рал в л ю бую 
эп оху . Н о  он сч итал , что неприятное поло­
же н и е  м ожет сложиться как раз в 
действующих отдел ьно от главных сил л и ­
н е й н ых крейсерах.  Хотя к 1 9 1 6  году ситуа­
ция обстояла достаточно утеш ител ьно для 
англ и ч а н :  о н и  и м ел и  на Северном море в 
стро ю  1 О еди н и ц  п роти в 5 германских,  в 
будущем соотношение могло тол ько ухуд­
ш аться . По донесе н и я м  разведки н е м цы 
начал и  стро ить по меньшей мере три л и ­
нейных крейсера т и п а  " М акензен» со ско­
ростью хода о коло 30 узлов  и 1 4  -
1 5 -дюймовы м и  о руди я м и  главного кал и б ­
ра .  Факти чески в 1 9 1 5  году в Гер м а н и и  
заложил и  четыре л и не й н ых крейсера «Эр-



зац (замена)  В и ктория Луиза» ( о н  же « М а­
кензе н » ) ,  « Эрзац Бл юхер»  ( " Граф Ш пее,, ) ,  
« Эрзац Фрея»  и « Э рзац Фридрих Карл " с 
воо руже н и е м  и з  в о с ь м и  3 55 - м м  о руди й 
при  тол щине главного пояса в 300 м м  и 
п роектно й  скорости хода о коло 28 узл о в .  
Е щ е  три  л и н е й н ых к р е й с е р а ,  « Э рзац 
Й орк» , "Эрзац Гнейзенау" и « Эрзац Шарн­
хорст» , заложили в следующем ,  1 9 1 6  го­
ду . О н и  в ы глядели е ще более угрожающи­
ми ,  и м ея главную артиллерию из  восьми 
380 - м м  о руди й  п р и  той же защите и ско­
рости хода . В итоге в теор и и  в 1 9 1 9  году 
немцы могл и  бы и м еть в строю 1 4  едини ц 
« < Фон -де р -Тан н " ,  « М ол ьтке " ,  " З е йдл и ц » ,  
«Дерфл и н ге р » ,  "Л ютцо в " ,  " Ги нде н бург" и 
8 « замен » )  с 28-280- м м ,  24-305 - м м ,  32-
355 - м м  и 32-380 - м м  орудия м и .  И м  могл и  
бы п роти востоять 1 4  англ и чан с 40-
305 - м м ,  40-343 , 20-38 1 - м м  и 2-457 - м м  
оруди я м и .  Н а  первый взгляд паритет соб­
людался . Однако,  во-первых, англ и йским 
адм и ралам равенства сил н и когда не  хва­
тало .  В о - вторых,  равенства на самом де­
ле н е  было б ы :  в составе Гранд-Фл ита 
оказ ы вал ось большое ч и сл о  слабо ( и л и  
очень слабо)  защище н н ых л и не й н ых кре й ­
серо в .  К их ч и слу относил ись прежде все­
го трой ка " белых сл о н о в " , п р о н и цаемых 
даже для 6-дю й м овок ,  а также 5 устарев­
ших ,  слабых и не  и м е в ш их достато ч н о й  
скорости 25 -узловых " и н в и нсиблов»  И п а ­
ра " н о в и ч ко в "  " Р и палс» - « Р и наун » ,  все 
п р и крытые л и ш ь  1 52 - м м  броне й ,  прекрас­
но п робиваемой 280- и 305- м м  орудия м и  
немце в ,  не  го воря уже о более мощной 
артил л е р и и  строя щихся " з а м е н ителе й " .  
Еди н стве н н ы м и  м ал о - м ал ьски сбаланси­
рован н ы м и  оставал ись 4 «кошки»  - "Тай­
гер» ,  "Лайон » ,  « П ри н сесс Ройял"  И « Куин 
Мэри " ,  но даже их 229 - м м  броня едва со­
ответствовала защите самого старого и 
слабого из н е м е цких о п п о ненто в ,  « Ф о н ­
де р -Тан н а ,, !  П р оти в о п оста в ить  же п о с ­
ледн и м  еди н и ца м  а н гл и ч а н а м  б ы л о  

п росто с о ве р ш е н н о  н е ч е го .  П о сл едова­
тел и Ф и шера (к  ним отн осился и Джел­
л и ко )  м о г л и  с кол ь ко угод н о  т в е рдить 
знамен итую формулу " с корость - луч шая 
защита » ,  н о  в глуб и н е  душ и  п о н и м ал и ,  
что п од ге рмански м и  снаряда м и  «то н ко ­
кожи м "  л и н е й н ы м  к р е й с е р а м  п р идется 
в е с ь м а  н е сл адко . Ко н еч н о ,  реал ь н ы й  
р и с к  того , что п роти в н и к  сумеет достро ­
ить  все  8 н о в ых кораблей  в с р о к ,  д о  
окон ч а н и я  вой н ы ,  оставался небол ьш и м .  
( На деле н е м ца м  д о  кап и тул я ц и и  удалось 
п очти  з а ко н ч ит ь  тол ь ко « М а к е н зе н »  и 
спустить н а  воду е ще 2 одноти п н ых кре й ­
с е р а; о стал ь н ы е  едва п реодол е л и  ста ­
д и ю  закладки килей . )  Н о  полн остью пре­
неб речь и м  было нел ьзя . 

В общем , с р о ч н о е  п роект и р о в а н и е  и 
закладка затребованных Джеллико кораб­
лей не были п ростой п р ихотью.  К его мне­
нию в Адм и ралте й стве п р и слуш ивал и с ь .  
Управление кораблестроения тут ж е  п р и с ­
туп ило к срочной работе . Н ад чертежами 
трудил ись сразу две груп п ы  конструкто­
ров,  руководимые и нженерами Этвудом и 
Гудолл о м .  О б щее руко водство осущес­
твлял лично глава Управления кораблест­
роения  Тен н и сон -д' Э Й н корт. Поэтому неу­
дивител ьно ,  что конструкция "Худа" вклю­
чала м ногие отл и ч ительные особенности , 
характе р н ы е  для уже разработа н н ых и м  
ж е  л и не й но-легких крейсеров и ,  конечно 
же , « Р и палса» И «Ри науна» . 

Для начала удалось оп редел иться с во­
о руже н и е м : как и в случае отвергнутых 
л и н коро в ,  на л и не й н ых крейсе рах п редпо­
лагалось установить восемь 1 5 -дюЙмовок .  
Чтобы соблюсти хоть какое-то тактичес­
кое единство со « сладкой парочко й " ,  ско­
рость должна была составлять около 32 
узл о в .  Остал ьные эл ем енты ди ктовал ись 
размерен и я м и  корпуса .  Вследствие огра­
н и че н и й ,  связанных с размерами брита­
нских доко в ,  дал ьше увел ичи вать дл и ну и 
ш и рину уже было невозможн о .  Следова-

Германский 
линейный крейсер 
"ЛЮТЦОВ!I 

9 



10 

тельно,  оставалось пожертвовать всё той 
же защито й ,  поскол ьку уменьш ить кол иче­
ство прини маемого топл ива ( как поступа­
ли немцы ) было бы нерационально :  бри­
танские корабл и п роводил и в море много 
бол ьше време н и ,  чем их проти в н и к ,  выхо­
дивший лишь в редкие и строго огран ичен­
ные по масштабам операци и .  При ориен­
тировоч ном нормальном водоизмеще н и и  
нового линей ного крейсера около 36 000 т 
уже приходилось примириться с те м ,  что 
осадка превысит стол ь лелеемый предел в 
8 м, однако в Адми ралтействе уже мораль­
но подготовились сделать этот шаг.  

В резул ьтате п роекти р о в щ и к и  п о ш л и  
именно "от размеро в » :  сначала установи­
ли наибольшие возможн ые дл ину и ш и р и ­
н у  в соответствии с характеристиками ре­
монтных сухих доков и судостроительных 
стапелей . Тем сам ы м  оп ределялось водо ­
измещение ,  из которого последовател ьно 
выч итал и вес ко рпуса, в кл ючая подводную 
защиту,  механизмов ,  запаса топл ива и, в 
последнюю очередь - артиллери и .  Оста­
ток приходился на бронирован и е ,  с само­
го начала п редполагавшееся очень скро м ­
ным . Хотя 6-дюймовый п о я с  " Р и палса» и 
"Ри науна» был признан недостаточ н ы м ,  в 
установлен ное водоизмещение удавалось 
втиснуть тол ько л и ш н и е  2 дюйма .  

Скорость работ п о н ачалу о казал ась 
просто фантасти ческо й :  1 фев раля 1 9 1 6  
года , всего через 2 дня после первого об­
суждения  мемо рандума Джелл ико ,  в Со ­
вет Адм и ралтейства от д ' Э й н корта посту­
пили два начал ьных варианта п роекта л и ­
н е й н о го крейсера с м о щ н о стью 
турбинной  установки 1 20 000 Л .С . ,  воору­
женного восемью 38 1 - м м  оруди я м и  глав­
ного кал и бра в 4 двухоруд и й н ых башнях ,  
двенадцатью 1 40 - м м  оруди я м и  в качестве 
проти вомин ного кал и б ра.  Защита хотя и 
несколько улуч ш илась  п о  сра в н е н и ю  с 
фишеровски м и  " Р и палсо м »  и " Ри наунам » ,  
оставалась т и п и ч н о  " л и н е й н о - крейсерс ­
кой по-британски » : 203 - м м  пояс п р и  
229 - м м  пл итах баш е н .  

В том , что Управление кораблестроения 
предоставило сразу два проекта, содер ­
жалась немалая доля лукавства .  Дело в 
том , что кораблестроител и на п ротяже н и и  
ряда л е т  п ытал ись " п ротащить» в п роекты 
бол ьш их кораблей новые , так называе м ы е  
тон котруб ные котл ы ,  и м е ю щ и е  водогре й ­
ные трубки малого диаметра.  Кораблест­
роител и с пол н ы м  основан ием утвержда­
л и ,  что такое техн ическое решение позво­
л ит за счет более легкой м еха н и ч еской 
установки выи грать п р и мерно 2 узла ско ­
рости ,  и л и  ж е  сэконом ить п р и мерно 1 0% 
водоизмеще н и я .  Однако Совет Адм и рал ­
тейства и командование флота отказыва­
лись  от н о в ш ества , сч итая , что котл ы с 
труб кам и  бол ьшого диам етра более на-

дежны и н е п р ихотл и в ы  в обслужи ван и и .  
П осте п е н н о  тон котруб н ы е  котл ы п р о ч н о  
заняли свое место на легких кораблях -
эсм и н цах и крейсерах, но на л и н коры и 
л и н е й н ы е  крейсера п о - п режнему не до­
пускал ись .  От них отказал ись на  "Тайге­
ре »  и п р едстав ител ях " б ы строходн ого 
крыла флота» - типе « Куин Элизабет» , хо­
тя конструкторы обещал и обеспеч ить и м  
фантастические для того в р е м е н и  скорос­
ти , 32  и 27 узлов  соответстве н н о .  Н е  уда­
лось " п робить» новые котл ы и на " р и пал ­
сах» . Еди н стве н н ы м  и с кл ю ч е н и е м  стал и 
л и н е й н о - л е гкие " б ел ы е  слон ы » ,  да и то 
тол ько потому,  что в этом случае их п ред­
почли счесть и м е н н о  «легки м и » .  

Однако срав н е н и е  п араллел ьных п р о ­
е ктов о казал о с ь  сл и ш ко м  с окруш ител ь­
н ы м .  « То н котруб н ы й »  вариант  N22 и м ел 
н а  3500 т меньшее водоизмеще н и е ,  был 
короче почти н а  1 4  м,  а п ресл о вутую 
осадку удавалось уде ржать на  п р и емле­
мом уровне 8 ,7  м ( вариант N2 1 с водог­
ре й н ы м и  труб ка м и  бол ь ш о го д и а м етра 
сидел в воде на 9 м ) .  При всем том бро­
невой пояс у этого п роекта становился на 
2 дюйма тол ще , а скорость - на пол-узла 
бол ь ш е !  Возможн о ,  в таком срав н е н и и  со­
де ржал ся н е кото р ы й  элемент  р е кл а м ы ,  
однако п реи мущества новых котлов  в ы г­
лядел и совершенно очевидн ы м и  даже для 
самого далекого от техн ики адм и рала .  

И Адм и ралте йству ничего не оставалось,  
как сделать очевидный выбор.  Еди нствен­
ное , что показалось « их лордствам»  недос­
таточ н ы м ,  это скорость. А изл и ш н и м  - как 
раз " в ы гаданное»  1 О-дю й м о вое б р о н и ро­
ван и е .  П оследо вало распоряже н и е :  п ро ­
работать варианты л и ней ного крейсера с 
котл а м и  с труб кам и  малого диаметра и 
203 - м м  поясом С разл и ч н ы м  вооруже н и ­
е м .  Чуть бол ьше чем через 2 недел и ,  1 7  
ф е в раля д ' Э й н корт п редстав и л  Со вету 
ещё четыре проекта . 

Наи более последовател ь н ы м  развитием 
я влялся вариант N23 , отличавши йся от N22 
тол ько доведением с корости до магичес­
ких 32 узлов  за счет увел ичения  мощнос­
ти турбин до 1 60 тыс .  л . с .  ценой роста во­
до и з м е щ е н и я  на  1 000 т и утон ь ш е н и е м  
пояса д о  2 0 3  м м .  П роект под номером 5 
еще более полно соответствовал N22 , од­
нако в ы и гр ы ш  в весе за счет более тон кой 
брони ш ёл на  замену восьми 1 5 -дю й м о ­
вак на  шесть монструозных 1 8 -дю й мовых 
о руди й  - со все м и  недостаткам и  в отно ­
ш е н и и  орган изаци и стрел ьб ы ,  связа н н ы ­
м и  с трехо руди й н ы м и  зал п ам и .  Ш е стой 
п роект и м ел восем ь  таких пушек,  однако 
я влялся сам ы м  бол ь ш и м  - почти 40 тыс . т  
И наименее скоростн ы м  - 30 узлов .  П о ­
жалуй , н а и м е нее и нтерес н ы м  оставал ся 
вариант N24 , хотя и сам ы й  маленький п о  
водоизмеще н и ю ,  но  зато и м е в ш и й  т у  же 



Таблица 1. Проекты линейного корабля с малой осадкой, 
конец 19 15 - начало 1 9 16 г. 

Проект А В В1 С1 С2 D 
Дата проекта 29 . 1 1 1 9 1 5  1 .1 .1916 1 . 1 .1916 18 . 1 . 1 916 18 . 1 .19 1 6  1 . 2 . 19 1 6  
Водоизмещение,  т 3 1  000 29 500 30 350 27 600 25 250 29 850 
Дл ина максимальная , м 246,89 243 ,84 243 ,84 215 ,5 200 , 25 230 , 73 
Ширина,  м 31 , 7  2 7 , 43 2 7 , 43 3 1 , 7  3 0 , 48 31 , 7  
Осадка средня я ,  м 7 ,16 7 , 85 8 ,15 7 , 1 6  7 ,54 7 ,16 
Мощность , л .с .  75 000 60 000 75 000 40 000 40 000 65 000 
Скорость, уз 27 25 27 22 22 25,5 

П римечания :  
1 .  В о оруже н и е  у всех вариантов - 8-3 8 1  мм,  1 2- 1 27 м м  (оба варианта "С" - 1 0 ) ,  1 -76 м м  зе н .  О рудие ( ва­
риант "А» - 2 ) .  
2 . Бронирование у всех вариантов: главн ый пояс в середи не 254 м м ,  верхний пояс 1 52 м м ,  палубы (полубака, глав­
ная броневая , нижняя) - 25-37 мм, оруди йные баш н и  - 280 мм лобовая , 229 мм - боковые и задняя пл иты . 

30-узло вую скорость И всего четы ре 1 8 -
дю й м о вых о рудия . О б щи м и  эл е м е нтам и  
всех шести п роектов оставал ись п роти во­
м и н н ая артилл ерия , состо я в ш ая и з  две­
надцати 1 40 - м м  о руди й ,  два п одводн ых 
торпедных аппарата и брони рован и е .  

Фаворита м и  сразу стал и п р о е кты п од 
номерам и 3 и 6 .  У Совета Адм и ралтей ства 
ушло пару недел ь н а  то , что б ы  оста н о ­
виться на более сбалансированном и с о ­
ответствующем и сходн ы м  требован и я м  
вари анте N23 . Кораблестроител и в н о в ь  
действовал и быстрее адм и ралов и ч и н о в ­
н и ко в :  27 марта 1 9 1 6  года п роекти ровщи­
ки представили на  рассмотрен и е  Совета 
два эскизных варианта проекта N23 , «д » и 
« В ». Оба варианта я влялись п рактически 
иденти ч н ы м и ,  разл ичаясь тол ько вспомо­
гател ь н ы м  воо руже н и е м :  вариант  « д » 

п редус матри вал уста н о в ку двенадцати 
1 40 - м м  о руди й  и четы рёх подводн ых тор ­
педных аппарато в ,  а вариант « В » - шест­
надцати таких же оруди й и двух торпед­
ных а п парато в .  Цена состояла в л и ш них 
50 т водоизмещения . Основные размере­
ния  и техн ические характеристики остава­
лись оди наковы м и :  дл и н а  между перпен­
дикулярами 247 ,05  м ;  наи большая дл ина 
262 , 3  м ,  наи большая ш и р ина 3 1 ,72  м ;  

осадка оставалась в пределах стол ь желае­
мых 8 м: в нормальном грузу крейсер пог­
ружался в воду на 7 , 63 м носом и 7 ,93 м 
кор мой , среднее углубление при полном 
водоизмещении увеличивалось до 8 , 85 м.  
Мощность энергетической установки реши­
ли умен ьшить на 1 6  тыс. л .с .  (до 1 44 000 
л . с . )  при сохранении 32 -узловой скорости 
хода , что предполагал ось обеспеч ить сни­
жением водоизмещения и осадки . 

Оба варианта имели п ракти чески оди ­
наковое расп ределение весовой нагрузки : 
корпус и судовое оборудование 1 4  070 т ,  
брон и рование 1 0  1 00 т ,  механическая ус­
тановка 5200 т ,  вооруже н и е ,  в кл ючая бро­
н ю  баш е н ,  4800 т ( отвер гнутый вариант 
«д» был на 50 т легче ) ,  нормальный запас 
нефти 1 200 т ( пол н ы й  равнялся 4000 т ) ,  
экипаж с л и ч н ы м и  вещами и запасы п р о ­
довол ьствия  7 5 0  т .  1 80 т оставалось в ка­
ч естве кораблестроител ьного резе р в а ,  
доводя нормал ьное водоизмещение вари­
анта « В » до 36 300 т .  ( <<д» - 36 250 т . )  В 
соответствии с тем и  же пожелан и я м и  Ад­
м и р алте йства корабль и м ел очень высо­
кий  надводн ы й  борт,  особе н н о  у форш­
тевня (9 ,7 м ) .  Далее п ротяже н н ы й  полубак 
плавно пон ижался до 7 , 1 6  м в се реди не 
корпуса , обрываясь п ри м ерно на 3/. дл и н ы  

Таблица 2. Проекты линейного крейсера, февраль 19 16 г. 

Проект 1 2 3 4 5 6 
Дата проекта 1 . 2 . 1 9 1 6  1 . 2 . 1 9 1 6  1 7 . 2 . 1 9 1 6  1 7 . 2 .19 1 6  1 7.2 . 1 9 1 6  1 7 . 2 . 1 916 
Водоизмещение,  т 39 000 35 500 36 500 32 500 35 500 39 500 
Дл ина макс и мал ьна , м 269 , 75 256 ,03 2 6 2 , 3  230 , 74 252 , 98 268 , 2 2  
Ширина,  м 31 , 7  3 1 , 7  3 1 , 7  3 1 , 7  3 1 , 7  31 , 7  
Осадка средня я ,  м 7 , 9 2  7 , 6 2  7 , 9 2  7 , 6 2  7 , 6 2  7 , 92 
М ощность , л .с .  1 20 000 120 000 1 60 000 1 20 000 1 20 000 1 20 000 
Скорость, уз 30 30 ,5 32 30 30,5 30 
Вооруже н ие 

глав ны й кал ибр 8-381 м м  8-38 1 м м  8-381 м м  4-457 м м  6-457 м м  8-457 мм 
против о м и н ны й  1 2-1 40 м м  12-140 м м  1 2-1 40 м м  12-140 м м  1 2-1 40 м м  12-140 м м  
кал ибр 

Глав ный пояс , м м  203 254 203 203 203 203 

Примечания:  Вариант 1 - с водогрейными трубками большого диаметра. 
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корабля , немного не доходя до барбета 
нижней кормовой баш н и .  К корме л и н и я  
борта пон ижалась на одну палубу, т а к  что 
высота палубы над ватерл и н ией у ахтерш­
те вня составляла 5 , 8  м .  

Артиллерия главн ого кал ибра состояла 
из восьми 38 1 - м м  оруди й  модел и M k . l , в 
четы рех двухоруди й н ых башнях,  располо­
же н н ых по  л и н е й н о - возвы ш е н н о й  схе ме 
попарно в носу и кор м е .  Такая схема счи­
талась в то  время (да  и вп оследстви и )  на­
иболее рациональной и удобной с точ ки 
зрения организаци и стрел ьбы . Боезапас 
м и рного времени составлял 80 снарядов 
на орудие; в военное время п редполага­
лось увел ич ить его до 1 00 снарядо в .  

Д'Э й н корту удалось б е з  бол ьш их проб­
лем удовлетворить еще одно требован ие 
Адм и ралтейства - в отношении средн е й ,  
или п роти воминной  артиллери и .  Е ё  раз ­
местили в защищенных щитами установ­
ках на верхней палубе :  1 2  оруди й - на па­
лубе полубака , а остал ьные 4 оказал ись 
еще выше,  на навесной палубе , так  что 
все они могли  действовать даже в плохую 
погоду . В состав артиллерии  входили еще 
два 76- м м  зенитных орудия и две малока­
либерные 47 - м м  пушки Гоч киса ,  п редназ­
наченные для салюто в .  Торпедное воору­
жение состояло из четы рёх бортовых под­
водн ых 533 - м м  торпедных аппарато в .  

К а к  уже отм ечалось ,  б р о н и рован ие не  
было м о щн ы м ,  н о  и м ел о  знач ител ьную 
площадь .  203 - м м  главный броневой пояс 
п р и кры вал средн юю часть корпуса по  ва­
терл и н и и ,  продолжаясь в нос и корму с 
посте п е н н ы м  уто н ь ш е н и е м  к оконеч нос­
тя м до 1 27 - м м  и 1 02 - м м .  Его закрывали 
прямые попереч ные 1 27 -мм и 76 - м м  тра­
верз ы .  В ы ш е  гл авного пояса располага­
лись ещё два,  тол щиной соответстве н н о  
1 27 м м  и 76 м м ,  т а к  что в средней части 
кор пус п р и кры вался б р о н е й  до верхней 
палуб ы .  

Горизо нтал ьная защита в ы глядела для 
своего времени вполне прилично , хотя и 
« размазы валась» между нескольки м и  бро­
невыми палубам и. Сверху вниз  шли палу­
ба полубака толщиной 25-38 м м ,  пе рехо­
дя щая в кор м е ,  где кончался п олубак,  в 
25-мм верхн юю палубу. Далее в средней 
части корпуса шла главная броневая па­
луба тол щиной 3 8  м м  со скосам и  такой 
же тол щи н ы ,  спускавшаяся  на  уро в е н ь  
н ижней в носу и кор м е ,  где тол щина бро­
н и  увел и ч и валась до 51  м м  и 63 м м  соот­
ветствен но Кроме того , в носу и ко р м е  
имелась промежуточная палуба тол щиной 
25-5 1 м м  и 25-63 м м .  

В соответствии с представл е н и я м и  б р и ­
танских кораблестроителей того времени 
главная артиллерия п р и к р ы валась более 
сильно, чем борт. Тол щина лобовых плит 
башен составляла 280- м м ,  боковых и зад-

них стенок - 254 мм и кры ш и  - 1 08 м м .  
Хуже в ы глядел и барбеты , максимальная 
тол щ и н а  кото рых ( н ад броней бо рта и 
траверзо в )  равнялась  1 78 м м .  М естную 
защиту заве р ш ал а  о б ш и рная  п е редняя 
броневая руб ка толщиной 254 мм,  и не­
большая задн я я ,  п редн азначен ная в ос­
новном дл я управл е н и я  торпедн о й  
стрел ьбо й ,  тол щ и н о й  1 5 2 м м ,  а также 
выступающие над верхней палубой осно­
ван и я  д ы м о в ы х  труб , забро н и ро в а н н ы х  
против оскол ков 3 8 - м м  пл итам и .  

7 ап реля , после 1 0  дней изуч е н и я  ч е р ­
теже й и уже готовых к т о м у  в ре м е н и  м о ­
дел е й ,  в ходе дебатов Совет в итоге от­
дал п редп очте н и е  варианту « В » С ш ест­
н адцат ь ю  п роти в о м и н н ы м и  о руди я м и. 
П о следовало утв е р жде н и е  п ро е кта , и 
разработка н о вого л и н е й н о го крейсера -
« ул уч ш е н н о го « Р и н аун а » » - получ и л а  
о ф и циал ьное заве р ш е н и е .  Т а к  зако н ч и ­
л а с ь  вторая серия  « саги О п роекти рова­
нии « Худа » » .  Вторая , н о  дал еко н е  пос­
л едн я я . 

И м ея утвержде н н ы й  проект ,  можно бы­
ло переходить к построй ке .  Действитель­
н о ,  в середи н е  а п реля Адм и ралте й ство 
составило п роект тендера на 3 л и н е й н ых 
кре й с е р а .  Их п редп олагал ось строить 
и с кл ю ч ител ьно  на  частных верфях,  пос­
кол ьку о н и  обеспечи вал и меньшие сроки 
строител ьства,  чем менее разворотл и в ы е  
государстве н н ы е .  П о  усл о в и я м  тендера 
построй ка должна была вестись в макс и ­
мально возможном тем п е ,  но  п р и  т о м  не  в 
уще р б  стро ител ьству торговых судо в ,  
п ризванных восполн ить потери о т  герма­
нских подводных лодок .  Главная п робле­
ма состояла в нал и ч и и  подходя щих стапе­
лей :  л и не й н ы е  крейсера и мели сл и ш ком 
большую дл ину .  В итоге 1 9  ап реля заказы 
получили  верфи « Джон Браун энд Ком па­
ни» в Клайдбэнке ,  Глазго , « Кэмел Л э й рд» 
в Биркенхеде и « Фэй рфил ьд Ш и п б илди н г  
энд И нджи н и р и н г» и з  Гл азго . 1 0  и юл я  
1 9 1 6  года новые корабли получили  и м е н а  
знамен итых адм и рало в  времен наполео­
новских вой н :  « Худ» ,  « Хоув» И « Родней » ,  а 
спустя 3 дня последовал заказ на четвер­
тую еди н и цу ,  « Э нсон » ,  доставши йся зна­
мен итой верфи Армстронга в Хай Уокер в 
Н ьюкасл е .  

С начала мая осуществлялся с б о р  м ате­
риала и подготовител ьные работы на ста­
пеле , а в п оследний  ден ь  мая в Клайдбэн­
ке  состоялась офи циальная закладка пер­
в о го л и н е й н о го кре й с е р а ,  п о ка еще н е  
получ и вшего с воего названия , п од заво­
дским NQ 5 1 . П о  и р о н и и  судьбы именно в 
этот де н ь  п роходило самое бол ьшое 
м о р с ко е  сраже н и е  1 - й м и ро в о й  в о й н ы ,  
Ютландски й бой . Резул ьтат его стал сок­
руш ител ь н ы м  уда р о м  для Адм и р алте й ­
ства , б р итанской  кораблестро ител ь н о й  



политики и для строя щихся корабл е й .  Ги­
бел ь трех л и не й н ых крейсеров от  взрывов  
погребов и м ела не стол ько материал ьное 
значение ( << И ндефати гебл» и « И н винсибл »  
В 1 9 1 6  году хотя формально и относил ись 
к корабл я м  первой л и н и и ,  но  фактически 
уже н е  годи л и с ь  дл я « бол ь ш о го боя» с 
современ н ы м и  еди н и ца м и  н и  по скорос­
ти , н и  по  защите , а потеря « Куи н Мэри»  
вполне  ком пенси ровалась тем ,  что  немцы 
л и ш ил и с ь  «Л ютцо в а » ) ,  скол ько м о р ал ь ­
н о е .  Теперь  а н гл и йские адм и рал ы точ но 
знал и ,  что  н и  оди н из их л и н е й н ых кре й ­
серов не гаранти рован о т  полного уничто­
же н и я  еди нств е н н ы м  с н а рядо м .  М ож н о  
тол ь кЬ снять  ш л я п у  п е р ед б р ита нски м и  
морякам и ,  которые продолжал и в ыходить 
в море на  своих кораблях ,  п рекрасно по­
н и м ая ,  что  могут быть  в одно мгновение 
обращены в п рах без  каких-л ибо шансов 
уцелеть. 

Однако следовало что-то срочно п редп ­
р и н и мать . Есл и стол ь уязви м ы м и  от 1 1 - и 
1 2 -дю й мовок н е п риятеля оказал ись даже 
относител ьно защище н н ы е  «лайо н ы » ,  то 
чего же м ожно было ожидать от п роти вос­
тоя ния  находивш ихся на стапелях и тол ь­
ко что заказан н ых новых еди н и ц  со строя­
щимися  ге р м а н с ки м и  « м акензенам и » ?  
Англ и чане вновь  п р о и гры вал и соревнова­
ние еще на стадии п роектирования . « Р и ­
наун ы »  и «худы» оказы вал ись совершенно 
« п розрач н ы м и »  для 3 5 5 - м м  с н арядов 
практически на всех дистан циях боя , что 
н а п о м и нало танец под п одве ш е н н ы м  на 
тонкой н иточке мечо м .  

Уже в начале и ю н я  1 9 1 6  года акти вно  
работал и созда н н ы е  п о  рас п о ряже н и ю  
Джелл и к о  ко м и с с и и ,  зада ч е й  кото рых 
стал анал и з  ютландской катастроф ы .  Рас­
следо в а н и е  п р и ч и н  г и б е л и  л и н е й н ых 
крейсеров п р и вело к в ы воду, что главной 
п р и ч и н о й  стало возгора н и е  б ритан с кого 
пороха - кордита , сл и ш ко м  с клон ного к 
мгновенному взры вообразному восплам е ­
не н и ю .  П р и ч и н а  такого воспла м е н е н и я  
могла быть любой : непосредственное п о ­
п ада н и е  в зарядн ы й  п о г ре б ,  п ро б итие  
б р о н и  баш н и  с возгоран и е м  гото в ы х  к 
в ы стрелу зарядов и расп ростра н е н и е м  
огня вниз  п о  л и н и и  подач и ,  након ец,  рас­
кал е н н ы е  оскол ки ,  о б разую щиеся п р и  
« вскрыти и »  барбета неприятел ьски м сна­
рядо м .  Как сп раведл и во заметили специ­
ал исты , в любом случае все нач и нается с 

п робития брон и .  Поэтому на первый план 
вышло карди нальное усиление защиты с 
однов рем е н н ы м  п р и нятием мер по п редо ­
твращен и ю  расп ростра н е н и я  огн я .  По ка 
же все работы на вновь заложенных л и ­
нейных крейсерах прекратил и .  

2 5  и ю н я  1 9 1 6  года состоялось важное 
с о в е ща н и е  Со вета Адм и ралте й ства с 
участи е м  ко мандующих Гранд-Фл итом и 
его л и н е й н ы м и  кре йсера м и ,  адм и ралов 
Джеллико и Битти . Мнения в отношен и и  
то го , ч т о  сл едует п редп р и н я т ь ,  разош ­
л и с ь. Еди н стве н н о е ,  с ч е м  соглас и л и с ь  
в с е  участн и к и ,  это меры защиты п ротив 
прорыва пламени в перегрузочные отде ­
ления  и погреба боеприпасов .  Благо та­
кие меры не  требовали ни бол ьших зат­
рат, ни знач ител ьных сроко в .  Они п редус ­
матр и вал и уста н о в ку с п е циальных 
авто м атически  закрываю щихся дверок 
или шторок .  Таки м и  устройствами обору­
довал и уже находи вшиеся в стро ю и, ко­
нечно ,  сразу же п редусмотрел и для про­
екти рующихся корабл е й .  

А в о т  по  воп росу усиления горизонтал ь­
н о го б р о н и ро в а н и я  над погребами воз­
н и кл и  горячие дебаты на самом совеща­
н и и  и вслед за н и м .  Джел л и ко и Битти 
п редпочли б ы  увел и ч ить тол щину палуб , с 
н и м и  согласилась и бол ьшая часть Сове­
та. Однако Тен н исон -д' Э й н корт высказал ­
ся п роти в такой иде и .  Его поддержал и на­
и более « п родви нутые»  в техн ическом от­
н о ш е н и и  л о рды Адм и ралте йства ,  с 
ч е ртежам и  в руках утве ржда в ш и е ,  что 
снаряды не могут попасть непосредствен­
но  в погреб через  палубу. Действител ьно ,  
« размаза н н о е »  б р о н и р о в а н и е  л и н е й н ы х  
крейсеро в ,  как уже готовых,  так и строя ­
щихся , В этом отношении и грало положи­
тел ьную рол ь .  Снаряду требовалось сна­
чала п робить верхн и й  пояс ( что само по 
себе особых п роблем не представляло )  и 
уже зате м ,  в поврежденном п р и  п роходе 
б р о н и  состо я н и и  и со знач ител ь н ы м  
уменьшением скорости , попасть под не­
в ы годн ы м  углом в палубные пл иты . П ро ­
б и т и е  и этой преграды происходило тол ь­
ко п р и  весьма бол ь ш о м  замедл е н и и  
взры вател я .  С а м и  а н гл и ч ане таких в то 
время не и мел и и по резул ьтатам Ютлан­
ДС КОГО боя довол ьно обоснованно полага­
л и ,  что их не и м еет и п роти в н и к .  

Тем н е  м е н е е ,  начал ь н и к  управл е н и я  
вое н н о го кораблестро е н и я  в цел о м  не  

Таблица 3. Проекты с различным составом вооружения, 
рассмотренные в июле 1 9 16 г. 

Проект А В С D 

Водоизмещение,  т 40 600 43 1 00 41 700 40 900 
Средняя осадка , м 8 , 6 1  9 , 1 5  8 ,84 8 ,69 
Скорость, уз 3 1  30,5 3 0 , 75 3 0 , 75 
Главная артиллер ия 4х2 - 381 м м  4х3 - 38 1 м м  2х3+2х2 - 38 1 м м  3х3 - 38 1 м м  
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Таблица 4. Сравнение проектов, последовательно принятых Советом Адмиралтейства 
в качестве основных (построечных) 

Дата принятия 
(рассмотрения) проекта 7.4. 1 9 1 6  г. 4.8. 1 9 1 6  г. 

Водоизмещение нормальное , т 36 300 37 500 
Длина максимальная , м 262 , 1 3  262 , 1 3  
Ширина , м 3 1 , 7  3 1 , 7  
Осадка средняя (в полном грузу) ,  м 8 ,84 8 ,99 

Скорость, уз 32 3 1 , 75 
3енитное вооружение 2-76-мм 2-76-мм 
Торпедные ап параты 2-533-мм 2-533-мм 
Броня , мм : 

Главный пояс в середине 203 203 
В оконечностях 1 27- 1 02 1 27-1 02-76 
Первый верхн и й  пояс 1 27 76 
Второй верхни й  пояс 76 76 
Траверзы 1 02 и 76 1 02 и 76 
Башни ГК (лоб/бок/крыша) 280/254/ 1 1 4  38 1 /280/ 1 27 
Барбеты ГК 229 229 
Боевая рубка 254 254 

Распределение нагрузки , т 
Корпус 1 4 070 1 4 520 
Переменные грузы и оборудование 750 750 
Вооружение 4800 5000 
Бронирование 10 100 1 0 600 
Механизмы 5200 5300 
Топл иво 1 200 1 200 
Кораблестроительны й резерв 1 80 180 

Примечан ия:  
Для всех проектов: 
1 .  Мощность механизмов - 1 44 000 л . с .  
2. Полный запас топлива - 4000 т. 

30.8. 1 9 1 7  г. 

40 600 
262, 1 3  

3 1 , 7  
8 , 6 1 5  

(при норм . нагрузке )  
3 1  

2-76-мм 
2-533-мм 

305 
1 52-1 27 

1 52 
1 52 

1 27 и 1 02 
38 1 /305-280/ 1 27 

229 
280 

1 4 750 
750 

5000 
1 3 400 
5300 
1 200 
200 

30.8. 1 9 1 7  г. 
41 200 
262 , 1 3  

3 1 , 7 
9 , 60 

3 1  
4-1 02-мм 
2-533-мм 

305 
1 52-1 27 

1 78 
1 27 

1 27 и 1 02 
381 /305-280/ 1 27 

305 
280 

1 4 950 
800 

5250 
1 3 600 
5300 
1 200 
200 

3 .  Главная и вспомогател ьная артиллерия : восемь 38 1 - мм и шестнадцать 1 40-м м орудий. 
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4. Противоторпедная переборка ( ПТ П )  - 37- 1 9  мм 
5.ЗначительныЙ рост веса вооружения обусловлено главн ым образом увел ичением толщи ны бронирования башен, 
которое в соответствии с британской практикой входит в этот вес . 

п роти вился усил е н и ю  б р о н е в о й  защиты 
новых л и н е й н ых крейсеро в .  И здесь  
ко нструкци я ,  созда н н а я  н а  о с н о в е  е го 
иде й ,  показала себя наилуч ш и м  образо м ,  
продемонстрировав знач ител ь н ы е  с к р ы ­
т ы е  резервы . Расчеты показывал и ,  ч т о  це­
ной л и ш ь  небол ьшого увеличения  осадки 
и совершенно незнач ител ьного уменьше­
ния скорости хода удавалось существенно 
ус илить б р о н и рован и е ,  п ра кти чески  н е  
меняя п рочих размерений и ком поновки . 
Тем не менее , напряженной работой и н ­
женеры оказал ись обеспечены не на оди н 
меся ц .  

Н ачало п р о цесса п е р е п р о е кти рован и я  
в н о в ь  отл и ч алось в ы с о ки м и  те м п а м и .  
После о п и с а н н о го совеща н и я  п рошла 
всего неделя и 4 ав густа 1 9 1 6  года Совет 
Адм и ралтейства уже успел рассм отреть и 
одо б р ить и з м е н е н н ы й  вариант  п роекта 
« В » .  Водоизмещен ие л и ней ного крейсера 
теперь подросло на 1 200 т (до 37500 т в 
нормал ьном грузу ) ,  что п р и вело к увел и ­
ч е н и ю  осадки на 2 3  см и совсем небол ь­
шой потере хода , не более четверти узла .  

П ракти чески в е с ь  при рост нагрузки по­
шел на защиту. Ютланд показал , что  сна-

ряды довол ьно часто п р о н и кают п од глав­
н ы й  поя с ,  попадая в незащи ще н н ы й  кор­
пус как раз на  уровне пороховых погре­
б о в .  ( Стоит отметить , что с п е циал и сты 
м о гл и  б ы  сделать это «откр ытие» м н ого 
р а н ьш е ,  п о с кол ь ку такие же п о п ада н и я  
набл юдал и с ь  во в р е м я  рус с ко - я п о н с ко й  
в о й н ы ,  и а н гл и ч а н е  х о р о ш о  знали  о б  
этом . )  П одводную часть 203 - м м  главного 
пояса увеличили  на полметра , скомпенси­
ровав рост  веса  у м е н ь ш е н и е м  тол щ и н ы  
расположе н н о го н е п о с редст в е н н о  над 
ним первого верхнего пояса на 2 дюй м а ,  
со 1 27 м м  д о  76 м м .  Ситуация напомина­
ла известную исто р и ю  поч и н ки тришкино­
го кафтан а. Те п е р ь  уже горизо нтал ьная 
защита погребов и механизмов станови­
лась  более уязви мой : 76 м м  верти кальной 
брони и 38 м м  палубной не смогл и  б ы  за­
де ржать круп н о кал и б е р н ы й  снаряд ,  п о ­
п а в ш и й  в б о р т  над гл а в н ы м  п о я со м .  
П р и шлось увел ич ить тол щину палуб ы п о ­
лубака и главной палубы д о  5 1  м м ,  хотя 
первое сложно признать разум н ы м ,  а вто ­
рое - достаточ н ы м .  

Зато заметно ус илилось м естное бро­
н и рован и е .  Чтобы с вести к м и н и муму 



риск возгорания зарядов в башнях, тол щи­
ну це менти рован ной закаленной лобовой 
плиты увеличили до 381 мм, боковых - до 
280 м м ,  а сверху их предполагалось п р и к­
ры вать 1 27 - м м  плита м и  из нецементиро­
ванной ( гомоге н н о й ) круп по вской брон и .  
До 5 1  м м  повысили тол щину ды м оходов .  
Пере грузо ч н ы е  п о м е ще н и я  бое п р и пасов 
1 40 - м м  оруди й  заключили  в « коробки»  из 
25-мм стал ьных л и сто в .  

Однако резул ьтат такого ус и л е н и я  н е  
доставил удовлетворе н и я  н и  п роектантам , 
н и  « п отреб ител я м » .  Комиссии  п о  изуч е ­
н и ю  о п ыта Ютл анда п р одолжал и рабо­
тать,  и их вы воды ясно св идетел ьствовал и  
о необходи м ости и м еть в составе « быст­
роходного крыла флота» нормально защи ­
щен ные корабл и .  Д ' Э й н корт также изме­
нил свои взгляды на брони рование и ре­
ш ился на очень карди нальное изменение 
п роекта. Тол щину верти кал ьной брони ре­
шили увел и ч ить с разу в п олтора раза ! 
Тол щина главного броневого пояса воз­
росла с 203 м м  до 305 мм,  обоих верхних 
поясо в ,  1 - го и 2 - го - с 76 мм до 1 52 м м  и 
барбетов со 1 78 м м  до 305 м м .  Понятн о ,  
что такой в ы б о р  п р и водил к перегрузке н е  
п росто знач ител ьно й ,  н о  б е з  преувел иче­
н и я  беспрецедентно й .  Л и н е й н ы й  крейсер 
по  сравнен и ю  с исходн ы м  мартовским ва­
р иантом становился тяжелее на 5000 т .  

Самое интересное,  что удачная конструк­
ция кор пуса выдержал а и такое надруга­
тел ьство . Есл и в начале века пере груз ка 
броненосцев на 1 0% при водила либо к не­
обходи мости полной переплани ровки , либо 
к знач ител ьной потере боевых качеств ,  у 
многострадал ьного « Худа» удалось ограни­
читься увеличением осадки на 2 фута - 61 
см с не сл ишком заметн ыми изменен иями 
конструкци и ко рпуса.  По  расчетам ско­
рость умен ьшалась еще на 3/. узла ,  или на 
полный узел по сравнен ию с исходн ым ва­
рианто м .  Едва ли это можно сч итать бол ь­
шой платой за превращение «тонкокожего 
уродца» в корабль с вполне приличной за­
щитой .  В резул ьтате окончательный вари­
ант проекта , вновь подготовленный очень 
быстро и представленный Совету Адмирал ­
тейства в кон це августа , представлял со­
бой линейный крейсер со скоростью хода 
3 1  уз , с брон ированием и подводной защи ­
той как м и н и мум на уровне « Куин Элиза­
бет» . В то же время осадка всё ещё остава­
лась на 0 , 6 1  м меньше чем у линкора.  

Заодно пересмотрел и и состав воору­
жен и я :  теперь вместо двух 7 6 - м м  зен иток 
п редп олагал ось  и м еть четы р е ,  п р и ч е м  
бол ьшего ,  1 02 - м м  калибра .  Для увеличе­
н и я  жи вучести п отребл я ю щих эл е ктроэ­
нергию боевых систем кол ич ество ген е ­
раторов увеличили  вдвое ,  с 4 д о  8 .  

Последняя неделя августа стала для С о ­
вета Адм и ралтейства п о - н астоя щему го-

ряч е й :  п р и шлось срочно оце н и вать оче­
редн ы е  вари анты л и н е й н о го крейсера .  
Совет в целом очень благосклонно при нял 
все изменен и я ,  однако появле н и е ,  пусть 
п о ка на  ч е ртежной доске и в табл и цах , 
уже весьма п р и влекател ьного и явно цен ­
ного и перспективного корабл я ,  породило 
соблазн сделать его еще луч ш е .  Первый 
морской лорд поднял воп рос о увел и ч е ­
н и и  ч исла 1 5 -дю й мовок ,  в идеале - д о  1 2  
штук в четы рех трёхоруди й н ых башнях.  В 
таком в а р и а нте л и н е й н ы й  крейсер уже 
безусловно п ревосходил всех строящихся 
ге рманских о п поненто в .  Понятно,  что та­
кое предложен и е  вызвало бол ьшой инте­
рес и у лордов Адм и ралтейства,  и у адм и ­
рал о в - п ракти ков .  

Д ' Э й н ко рт и его неуто м и м ы е  п роекти ­
р о в щ и к и  отреаги ровал и п ракти чески 
м гновен н о ,  подготов и в  варианты с тремя 
разл и ч н ы м и  схемами размещения 3 8 1 - м м  
о руди й :  1 2  пушек в четы рёх трёхорудий­
ных башнях ,  9 в трёх трёхоруди й н ых баш ­
нях (две в носу и одна в ко рме - стан­
дарт новых л и н коров 30-х годов )  и 1 0  в 
двух трёхо руди й н ых И двух двухоруди й ­
н ы х  б а ш н я х ,  располагавш ихся в воз в ы ­
ш е н н ых п о з и циях н ад трехо руди й н ы м и .  
Водо и з м е ще н и е  кол ебалась в п ределах 
от 40 900 до 43 1 00 т ,  скорость в н о в ь  
умен ьшалась ,  те перь  уже д о  30 , 5  - 3 0 , 75 
узл а .  Более подробные дан н ы е  п роектов 
« В » ,  « С » И « О » в сра в н е н и и  с « п ервона­
чал ь н ы м  окончател ь н ы м »  « А» ,  п р и веден ы  
в табл и це 4 .  

В кон це августа 1 9 1 6  года Совет Адм и ­
ралте й ства п р иступил к рассмотрен и ю  
всех четы рех варианто в .  После неп родол ­
жител ьных прений  лорды Адм и ралтейства 
реш ител ьно отвергл и  все п роекты с тре­
хо руди й н ы м и  баш н я м и ,  сочтя их м е н е е  
удобн ы м и  и надежн ы м и  по  сравнению с 
двухоруди й н ы м и  . С п е ци ал и сты о п аса­
л и с ь ,  что в неси м м етр и ч н ых установ ках 
будут п роблемы с заряжанием , в особен­
ности среднего орудия ,  что п р и водило бы 
к задержка м и  зал па и снижению скорост­
рельности или пропускам в стрел ьбе.  На­
до заметить,  что к тому времени трехору­
дийные баш н и  уже вовсю испол ьзовал ись 
на л и н корах бол ь ш и н ства ведущих морс­
ких держав - США, Росс и и ,  Итал и и  и 
Австро- Венгри и ,  не без проблем , конеч­
но,  но в целом вполне усп е ш н о .  А францу­
зы уже п роектировал и  4-0руди Й н ы е .  Анг­
лия и Германия оставал ись еди нстве н н ы ­
м и  п роти в н и ка м и  уста н о в о к  гл а в н о го 
кал и б ра с бол ь ш и м  ч и слом ствол о в .  Н о  
всего ч е р е з  4 года , когда и в Британии  
п р и ступ и л и  к п ро е кти рован и ю  первых 
после « Худа» л и н коров И л и не й н ых крей­
серо в ,  трехоруди й н ы е  баш н и  рассматр и ­
вались  к а к  еди нствен н ы й  вариант распо­
ложения  артиллери и .  
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П о ка же 30 ав густа Адм и ралте йство 
окончател ьно  п р и няло п р о е кт -А» с в о ­
семью 1 5 - дю й м о в ы м и  орудия м и  главного 
кал и б р а .  -Окончател ьн ость» , однако , я в ­
лялась весьма условной . Работы над за­
ложен н ы м и  л и н е й н ы м и  крейсерам и ,  п р и ­
остановл е н н ы е  в начале и ю н я , т а к  и не  
возо б н о вл я л и с ь .  О с е н ь ю  1 9 1 6  года об­
суждение п роекта с участием избранного 
круга ста р ш их офи церов и адм и рал о в  
Гранд-Флита продолжалось .  О н и  в целом 
в ы ражал и удо влетворе н и е  п р одел а н н о й  
работой и продукто м Управления  военно­
го  кораблестроения , однако здесь неожи ­
дан н ы й  демарш п редп ри нял сам его гла­
ва .  Те перь уже Д ' Э й н ко рт высказал мне­
ние о том ,  что конструкция -Худа» ,  п режде 
всего ,  схема бронирован и я ,  отражает ус­
таре вшие иде и ,  существовав шие до Ют­
ландского боя . По его м н е н и ю ,  все авгус­
товские уп ражн ения явились не  более чем 
палл иати вом , способным лишь -замазать» 
м н огоч исл е н н ы е  зияющие ды р ы .  Те п е р ь  
он сч итал достро й ку н о в ы х  л и н е й н ых 
кре йсеров н е о п равдан н о й  тратой ден е г ,  
рекомендуя разоб рать прямо на стапеле 
наи более п родв и ну в ш и й с я  в п о стро й ке 
головной -Худ » ,  аннул и ровать заказы на  
остал ь н ы е  и п р и ступ ить к п роекти рова­
н и ю  совершенно новых корабл ей с пол­
н ы м  учётом оп ыта военного времени . 

Но стол ь ради кал ьный вариант означал 
поте рю еще нескольких месяцев ,  скорее -
полугода . Это означало ,  что современ н ы й  
л и н е й н ы й  кре йсер  удастся заложить в 
лучшем случае где -то весной-летом 1 9 1 7  
года с возможн ы м  вступлением в строй в 
кон це 1 920-го .  Но то , что война п родл ится 
стол ь дол го , могло п р и с н иться тол ько В 
самом страшном сне :  обе стороны и так 
уже были близки к исчерпа н и ю  л юдских и 
материал ьн ых ресурсы .  В итоге 1 3  сен ­
тября 1 9 1 6  года последовало -последнее 
окончател ьное р е ш е н и е »  - возо б н о в ить 
построй ку четверки по  п роекту « А» ,  оста­
в и в  открыты м и  двери дл я дал ь н е й ш их 
улучше н и й ,  « если они  не повл и я ют суще ­
ственно на скорость и осадку» . И действи ­
тел ьно изменения в конструкци и л и н ейно­
го  крейсера продолжал ись .  

Теперь настало время Джелл ико .  П ост­
ройка « Худа» возобновилась в начале сен­
тября 1 9 1 6  года , а в кон це того же месяца 
ко ма ндую щ и й  Гранд-Фл ито м ,  п одр о б н о  
ознако м и в ш и й ся с мате р и ал а м и  работы 
комиссий по  изучению оп ыта Ютландско­
го боя , предложил далее усовершенство­
вать систему броневой защиты . 2 октя бря 
Совет Адм и ралтейства п р и нял его п ред­
ложе н и я .  П роизошло пере распредел ение 
борто вой б р о н и :  п е р в ы й  в е рхн и й  п о я с ,  
располага в ш и йся  н е п о с редствен н о  над 
глав н ы м ,  увеличили на 1 дюй м ,  до тол щи­
ны в 1 78 мм,  а для ком п енсации второй 

верхн и й  пояс,  находи в ш и йся над первым, 
стал н а  столько же то н ь ш е .  Н а и более 
серьезные изменения п ретерпевала гори­
зонтал ьная защита : тол щина палуб ы полу­
бака увел ич илась с 44 мм до 5 1  м м ;  верх­
ней палубы с 25 ,4  м м  до 5 1  м м ,  главной 
палубы над погреба м и  с 51 мм до 76 м м ,  
далее в корму - с 1 9  м м  д о  25 ,4  м м .  П ро­
межуточную палубу в кормовой части так­
же утолстили на 38 мм (до 64 м м ) .  Таким 
образо м ,  п о  м н е н и ю  Джеллико ,  дости га­
лось еди н ство защиты: снаряд, попадаю­
щий в л юбое м есто борта в средней части 
корабл я ,  перед тем как достичь  погребов 
боезапаса ,  встречал го р и з о нтал ь н ы е  и 
верти кал ьные пре грады общей тол щиной 
не  менее 229 м м .  

Однако командующий Гранд-Фл итом не 
успокоился на  достигнутом .  Он п р одол­
жал предлагать всё новые и новые изме­
нения  кон струкци и и систе м ы  брони рова­
н и я .  И п роект продолжал и перекраи вать, 
хотя постройка корабля уже вовсю велась.  
Лорды Адм и ралтейства с трудом отб и ва­
л и  атаки адм и рала .  Н а  е го меморандум от 
7 н о я б ря 1 9 1 7  года с п редл оже н и я м и  
дал ьнейшего усилен и я  броневой защиты 
палуб и погребов боезапаса последовал 
ответ в духе классических адм и н и страти в­
ных стандартов отказа в ч резмерных при­
тя з а н и я х .  С н ачала п р и з навалась разум ­
ность большей части п редложенного ,  но 
зате м следовало напоминание о том ,  что 
перегрузку корабля когда - н и будь надо ос­
тановить ,  иначе он потеряет остаток пер­
воначально задум а н н ы х  кач ест в :  малую 
осадку ,  в ы с о к и й  б о рт и бол ь ш о й  запас 
плавучести , наконец ,  хорошую п одводную 
защиту. Джелл ико скрепя се рдце п р и ш ­
л о с ь  согласиться с п р и веде н н ы м и  дово­
дам и .  В п рочем , « п ерекрой ка»  утвержден ­
ного 30 сентября 1 9 1 6  года проекта и так 
достигла значител ьных раз м е р о в .  И з м е ­
н ился даже в н е ш н и й  в и д :  ды мовые трубы 
сдви нул и друг к другу, а грот- м ачту пе­
реставили ближе к задней дымовой тру­
б е .  Л и н е й н ы й  крейсер сохранил исходн ые 
дл ину  и ш и р и н у ,  но  п р одолжал п р и ба в ­
л я т ь  в в е с е ,  оседая в воду в с ё  бол ьше и 
бол ь ш е .  

Наконец,  ровно ч е р е з  год после п р и е м ­
ки « окончател ьного варианта» , 30 августа 
1 9 1 7  года Совет Адм и ралтейства утвер­
дил п о строеч н ы е  ч е ртежи , кото р ы е  н а  
этот р а з  стал и действител ьно окончател ь­
н ы м и .  В одо и з м е ще н и е  « Худа »  достигло 
4 1  200 т ,  а осадка п р и  нормальной наг­
рузке - 8,7 м,  а в полном грузу - 9 , 6 1  м .  
( Более п одробно последовател ьные изме­
нен ия  утвержде н н ых вариантов отраже ны 
в табл и це 4 . )  Между тем п острой ка ве­
лась тоже уже цел ы й  год и корпус голов­
ного корабля серии приоб ретал на стапе­
ле уже вполне узнаваем ы е  форм ы .  



Постройка 
П осле кардинального изменения  п роекта 
в последн ие ч и сла ав густа 1 9 1 6  года ра­
боты над «Худом »  продолжил и с ь .  1 сен­
тя бря состоял ась  офи циал ьная це р е м о ­
ния  «закладки»  уже заложен ного 3 месяца 
назад корабл я .  И н о гда эту процедуру на­
зы вают повто р н ы м  началом постройки по  
новому проекту. Н о  это не  так .  Реал ьно 3 1  
мая н е  производилась н и  закладка , н и  ка­
кие-либо работы , во всяком случае , отра­
жен н ы е  в документах . Заготов ка материа­
лов началась еще до этой даты , но  мон­
таж - тол ько в сентябре .  

Л и нейный крейсер получил свой  оконча­
тельный построечный номер - 406 .  Нем­
ного позже последовала офи циал ьная зак­
ладка и остал ьных еди н и ц  сери и :  « Род­
нея »  - 9 октя бря 1 9 1 6  года , «Хоува» 
неделей позже , 1 6  октября , а 9 ноября был 
официально заложен последн и й  линейный 
крейсер ,  «Энсон » . Их строител и остал ись 
п режн и м и ,  получ и в ш и м и  первоначал ь н ы й  
заказ . 

Выбор для п остройки головного кораб­
л я  серии завода в Клайдбэнке близ Глаз­
го вполне поняте н .  Ф и р м а  «Джо н Браун 
энд Ком п а н и »  в то время я влялась одн и м  
из  ведущих судостроител ьных п редп рия­
тий Б ритан и и ,  да  и всего м и ра .  Ее  персо­
нал насчиты вал свыше 1 О тыс . человек ,  из  
кото рых п р и м е р н о  треть трудилась н а  
п редп риятиях по  п роизводству корабел ь­
н ы х  м ехан и з м о в ,  гл а в н ы м  о б разом тур ­
б и н .  Важно то , ч т о  «Джо н Браун » и м ел 
бол ьшой опыт в постройке самых круп ных 
и дл и н н ых судов .  С его стапелей сошла 
знамен итая «Луз итан и я » , и м е вшая вмес­
тимость в 32  500 рег .т  и дл и ну 240 м ,  пре­
восходя «Худ» по  водоизмеще н и ю  и буду­
чи л и ш ь  ненам ного короче его .  Строились 
на этой верфи и линейные крейсера ; бо­
лее того , фирма построила бол ьше всех 
кораблей этого кл асса : « И н ф л е кс и бл » , 
«Острейлиа»  И «Тайгер» , а также б ы стро­
ходн ы й  л и н ко р  « Бархэм » . Последн и м  за­
казом пе ред «Худом »  стал « Ри палс » , пост­
роен н ы й  в рекордн ые сроки . Адм и ралте й ­
с т в о  б ы л о  весьма довол ь н о  усил и я м и  
ком п а н и и  и охотно выдало ей очередно й  
заказ . П р едполагал о с ь ,  что н е п о с ред­
ственно над новым л и н е й н ы м  крейсером 
будут трудиться около 1 000 рабочих и это 
ч и сло действ ител ьно дости галось в луч­
шие периоды постройки . 

Вообще ф и р м а  обеспечи вала л ь в и ную 
дол ю материалов и устройств , необходи ­
мых для создания корабл я .  Она п олуч ила 
заказ на  гл а в н ы е  меха н и з м ы ,  отл и вки  
форштевня и ахтерштевня ; часть броне­
вых листов изготавл и вал филиал в Шеф­
филде ( остал ь н ы е  п оставлял и за воды 
Бирдмора тут же , в Глазго ) .  Артиллерию 

гл а в н о го кал и б ра обязал и с ь  п остав ить 
два наиболее мощных п редп риятия этого 
п рофиля в Великобритан и и .  1 5 -дюймовки 
для первых двух еди н и ц  изготавл и вал ись 
ф и р м о й ,  объеди н и в шей в своем названии 
сам ые громкие и м е н а  оруже й н и ков  Анг­
л и и ,  В и кке р с а ,  Армстро н га и Уитворта . 
«Хоув»  И «Энсон »  должны были получить 
свои пушки от « Ковентри Орднанс Уоркс» . 
Однако судьба и логика вой н ы  распоряди ­
лись  иначе .  

8 ф е в раля 1 9 1 7  года п рав ител ьство 
конфиденциально оповестило владел ьцев 
заводов о своем р е ш е н и и  п р одолжать 
строительство тол ько головного «Худа» И 

в р е м е н н о  п р и  оста н о вить работы на ос­
тал ь н ых .  Главной причиной стал и дан ные 
разведки , св идетел ьствую щие о том , что 
из 7 заложе н н ы х  в Ге р м а н и и  л и н е й н ых 
крейсеров 6 находятся в самой начальной 
стадии и более не достраи ваются . 9 мар­
та п рекратилось и строител ьство брита­
нских крейсеров « Родней » , «Хоув » И «Эн­
сон »  - пока тол ько временно .  Терпевшая 
жестокие исп ытания в резул ьтате герма­
нской подводной вой н ы ,  Британия нужда­
лась бол ьше в торговых судах , чем в ко­
раблях- монстрах, которым к тому же пока 
не находилось п роти в н и ко в .  Адм и ралтей­
ство  посоветовало руко водству трёх ос­
тал ьных верфе й ,  стро и вших систе р ш и п ы  
«Худа» , рассматри вать работы над н и м и  
к а к  « второстепенные » , которые не должн ы 
влиять на в ы п ол н е н и е  экстренных зака­
з о в .  Соответству ю щ и й  м е м о ра ндум ра­
зослал и п о  ф и р м а м - строител я м  9 марта 
1 9 1 7  года с оговорко й ,  что руководству 
верфей это не  следует трактовать как на-

Работы над «заказом 
406>1 на верфи «Джан 
Браун энд КомnаНИ>l, 
конец 1 9 1 6  г. Выс­
тавлен вертикальный 
киль и ведется мон­
таж элементов двой­
ного дна 
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"Худ" на стапеле, 
весна 1918 г. Вид 
на барбеты башен 

"Х" и "у" 
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мек на возможную отмену заказов .  Тем не 
менее,  рабочих посте п е н н о  пере водил и 
на построй ку более необходимых судов и 
ле гких эскортн ых кораблей . Загото вл е н ­
ные для трех «худов»  материалы исполь­
зовали в других целях.  Однако к разборке 
уже готовых элементов конструкци и пока 
не приступал и :  и ,  как говорится , на вся ­
кий случай , и в силу отсутствия свободно й  
рабочей сил ы .  Заложенные к и л и  и нижние 
секции корпуса потихоньку ржавел и под 
англ и йским дождиком в течение полутора 
лет, до октя бря 1 9 1 8  года . 

«Худ» остался в гордом оди ночестве . Н о  
судостро ител ь н ы й  к р и з и с  кон ца в о й н ы  
сказы вался и н а  нем . Адм и ралтейство п ы ­
талось подхлестнуть строителей , но  т е  не 
могл и  пры гнуть выше головы . В сентя бре 
1 9 1 7  года в ответ на  оче редн о й  запрос 
Адм и ралтей ства о сроках стро ител ьства 

«Худа» руководство верфи «Джон Браун » 
сообщил о ,  что сроки могут быть сокраще­
н ы  макси мум на  3 месяца,  да и то ценой 
заде ржки на пол года в вода в строй 5 эс­
м и н цев  и полного п рекраще н и я  постройки 
3 торговых судов .  Адм и ралтейство сочл о ,  
что це на з а  ускорение работ над л и ней­
ным крейсером сл и ш ком в ы сока.  Эсмин­
цы и транспорты оказал ись более приори­
тетн ы м и ,  чем главная сила  флота . 

Н о  Адм и ралте йство и ко мандо в а н и е  
Гранд-Фл ита , получ и в ш и е  с веде н и я  о 
то м ,  что головной  ге рманский л и н е й н ы й  
к р е й с е р  н о в о го п о кол е н и я  ( << М акензе н » )  
находится в высокой степени  готовности , 
п р одолжал и настаи вать н а  уско р е н и и  
постройки «Худа» И возобновл е н и и  пост­
ройки остал ьных трёх еди н и ц  сери и .  Од­
нако Вое н н ы й  Ком итет , осуществл я в ш и й  
о б щее руководство вое н н ы м и  усил и я м и  



Б р итан и и ,  н е  н аходил соответствующих 
ресурсов .  Достро й ка «худо в"  ускоре н н ы ­
м и  тем п а м и  « съедал а" б ы  знач ител ь н ы й  
кусок судостроител ьной  п рогра м м ы  , что 
признавалось невозможн ы м .  Ал ьтернати ­
ва состояла в п рекраще н и и  или  сильном 
замедл е н и и  работ н а  бол ьш их л ё гких 
крейсерах со 1 90 - м м  артиллер и е й ,  « Рэ й ­
л и "  И «Эффи н ге м " ,  также п редназнач е н ­
н ы х  для отпора возможной германской уг­
роз ы ,  обусл о вл е н н о й  п о ступ и в ш е й  и н ­
формацией о нове й ш их и мощных легких 
крейсе рах (в итоге оказ а в ш е й с я  п о л ­
ностью ложной ) .  Н о  в октя бре 1 9 1 7  года 
прав ител ьство указало Адм и ралте йству ,  

что « . . .  было  б ы  нежел ател ьно форсиро­
вать постройку «Худа" И тем сам ы м  пре­
небречь  други м и  более важн ы м и  строя­
щим ися объектами . . . » Что оставалось де­
л ать Адм и ралтей ству? О н о  п о с п е ш и л о  
пе реложить ответственность на строите­
лей . Н а  ф и р м у  «Джон Браун " поступ ила 
телеграмма с п росьбой изыскать возмож­
ность для завершения достройки «Худа" В 

кратчай ш и й  срок .  Последовал уже знако­
мый ответ , что это осуществимо л и ш ь  за 
счет отказа от постройки торговых судов 
и вы полнения  других сроч н ых заказов .  В 
резул ьтате л и н е й н ы й  крейсер продолжал 
оставаться своеобразной «золуш кой " .  Ра-

Корпус "Худа» готов 
к спуску на воду. 
2 1  августа 1918 г. 

"Худ» незадолго 
до спуска на воду, 
август 1918 г. 
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"Худ» незадолго до 
спуска на воду, 
август 1 9 1 8  г. 
(снимки на с. 20 и 
верхний на с. 2 1) .  
Плиты броневого 
пояса еще не 
смонтированы 
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боты на нем п родв и гал и с ь  весьма м ед­
ленно,  медленнее ,  чем на лёгких крейсе­
рах,  не говоря уже о эсм и н цах. В начале 
1 9 1 8  года сломал и с ь  и лорды Адм и рал ­
тейства .  В Совете акти в н о  обсуждал ась 
старая идея д ' Э й н корта о том ,  что п ост­
ройка «худав"  вообще нецелесообраз н а .  
В о й н а  вряд л и  п родл ится д о  вступления  в 
строй даже первых еди н и ц ,  а в качестве 
новых перспекти вных кораблей они не го­
дятся. 

Л юбоп ытно , что « высокие договариваю­
щиеся сторон ы »  полн остью п о м е н я л и с ь  

м еста м и .  Теперь  уже Управл е н и е  кораб­
л естрое н и я  наста и вал о :  «Худ» обладает 
рядом полезных преи муществ перед л и н ­
кора м и  т и п а  « Ку и н  Э л и забет» . М оти в и ­
ровки состояли в то м ,  что п р и  п р и мерно 
таком же верти кальном бронирова н и и  он 
п р е восходит и м е ю щееся « б ы строходное 
крыло" в тол щине палуб и подводной за­
щите . При том гла в н ы м  козырем остава­
лась скорость хода , п р е в ы ш авшая тако­
вую у « королев»  на 6-7 узл о в .  

Однако реал ьно все р е ш е н и я  диктова­
лись п режде всего срока м и .  В начале вес­
н ы  1 9 1 8  года после очередного обсужде ­
н и я  хода постройки руко водство верфи 
и н ф о р м и ровало Адм и ралте й ство , что 
«Худ» будет готов к исп ытан и я м  не рань­
ш е  ноября 1 9 1 8  года . В таком варианте он 
вроде б ы  п рактически не  отставал от сво­
его потен циального сопе р н и ка ,  « М акензе­
на» . Н о  постепенно  срок готов ности отод­
ви гался всё далее ,  теперь уже на следую­
щи й ,  1 9 1 9  год . Адм и ралте й ство п о  сути 
дела уже м ахнуло рукой на новые л и н е й ­
н ы е  крейсера . 

Точ ку на и сто р и и  п остройки серии пос­
тавило завершение вой н ы .  После закл ю ­
ч е н и я  п е ре м и рия  с Герман ией  в ноябре 
1 9 1 8  года правител ьство решило н и когда 
н е  достра и вать законсе р в и рован н ы е  
« Родн е й » ,  «Хоу в »  И « Э н со н » .  1 7  м а рта 
1 9 1 9  года заказы окончател ьно аннул и ро ­
вал и ,  н а п р а в и в  соответствую щие м е м о ­
рандум ы ф и р м а м - строител я м .  И м  разре­
шили п р и ступ ить к разборке корпусов для 



того , чтобы освободить стапел и .  Затем на 
торги выставили броню и уже поставл е н ­
ные механ изм ы .  П ро цесс распродажи з а ­
тянул с я  до а в густа 1 9 1 9  года . В итоге 
двойная закладка , постройка и последую­
щая разборка TP�X л и н е й н ых крейсеров 
обошлась  Б р и та н и и  в 8 6 0  ты с .  фунтов 
стерл и н гов  - сто и м ость новейшего лег­
кого крейсера типа « О » . .  

А « Худ» п родолжал и строить.  И пе рекра­
и вать п роект - тоже . Л юб и м ы м  меся цем 
для утвержден и я  очередн ых « окончател ь­
н ых» изменен и й  стал август: в этом меся­
це 1 9 1 6 - го п р и няли первый итого в ы й  пос­
тютландски й « то н ки й »  вариант ,  в августе 
следующего - « утол щен н ы й »  по в е рти ­
кал ь н о й  б р о н е ,  а н а  а в густ 1 9 1 8  года 
п р и шлось усиление горизонтальной . Бро­
ня главной палубы неп осредственно над 
погреба м и  стала 5 1 - м илли метрово й ;  для 
ком п е н сации веса полностью убрали п ро­
ти вооскол о ч н ое п р и крытие  о с н о в а н и й  
труб н ад в е рхн е й  п алубо й ,  в п ро ш л о м  
усиленное с 25 д о  5 1  м м .  

2 2  ав густа 1 9 1 8  года наконе ц-то состо ­
ялся спуск л и н е й н о го крейсера н а  воду. 
Его « крестно й  м ате р ь ю »  стала вдова п о ­
г и б ш е го в Ютландско м б о ю  контр-адм и ­
рала Хорейса Худа,  Л еди Худ разбила о 
ф о р штеве н ь  корабля трад и ц и о н ную бу­
тыл ку ш а м п ан с кого и п р о и з несла крат­
кую речь,  окрестив гото в ы й  к спус ку на 
воду корабль назвав его « Худом » . Спуск 
огро м н о го корабл я ,  вес которого соста­
вил 21  720 т ,  и з  которых 1 8  5 3 2  т п р ихо­
дилось н а  ко рпус , 1 620 - на м еха н и з м ы ,  
1 1 84 - н а  б р о н ю  и остал ь н ы е  384 т - н а  
вооруже н и е ,  балласт и в р е м е н н ы е  спус ­
ко в ы е  кон струкци и ,  п ро ш �л с п о ко й н о  и 
гладко , без  каких - л и б о  п р о и с ш еств и Й . 
С разу же его с п о м ощью 4 букс и р о в  п е ­
ревел и к заводскому п и рсу для достр о й ­
ки на  плаву.  

Теперь наби рал и  те м п  работы по  уста­
новке м еханизмов и артиллери и .  1 2  сен­
тября 1 9 1 8  года заве р ш ил и  м онтаж брони 
барбета первой башенной установки « А» .  
28 октя бря законч илась п огрузка и акти в ­
но велась сборка котлов  и турби н ,  а также 
о с н о в н ого ко рабел ь н о го обо рудован и я .  
Корабль постепенно обретал свою форму.  
В я н варе 1 9 1 9  года корпус был почти го­
тов ,  знач ител ьного п рогресса достигла и 
уста н о в ка б ро н и .  В ф е в рале н а  м е сто 
водрузил и обе ды мовые трубы и даже на­
чали обши вать деревом верхн ю ю  палубу в 
носовой части . В м арте почти вся борто­
вая броня оказалась на  своих местах, а 
над палубой обрисовались  н ижние части 
конструкци й надстроек и м ости ко в .  1 мая 
в Адм и ралтейство поступ ило сообщение о 
том , что завершилась сборка последнего , 
четвертого турбин ного агрегата , для чего 
п р и шлось на время убрать часть уже гото-

вых палуб , а потом возв ратить эти эле­
менты на свои места, на что ушел почти 
весь май . 2 мая 1 9 1 9  года на крейсер ус­
тановили треногую фок-мачту .  В июне 
зако н ч илась  уста н о в ка броневых плит  
б о ртовой защиты , а та кже п ракти чески 
полн остью обрели свою форму п ротиво-

Спуск на воду. Хоро­
шо видно, что верх­

ние обтекатели бу­
лей, по проекту ох­

ватывающие глав­
ный броневой пояс, 

отсутствуют 

2 1  



Достройка "Худа». 
Идет сборка носовых 
башен - орудия уже 

установлены, начат 
монтаж броневых 

плит. 2 декабря 
1 9 1 9  г. 
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торпедн ы е  бул и .  М ожно было п р и ступать 
к монтажу артилл е р и и .  На заводе В и к­
керса уже изгото в и л и  п е р вую пару ств о ­
л о в ,  н о  их поставка задержал ась п о ч т и  
на  месяц из-за отсутств и я  п одходя щего 
судна для их доставки в Глазго . Н акон е ц  
« перевозч и к »  (тра н с п о рт «Хо рде н »  ) уда ­
лось найти , и 29 и юл я  ствол ы п р и б ы л и  на  
место . 

А 9 и юля 1 9 1 9  года «Худ» забрал свои 
первые жертв ы .  В отсеке под плотн и цкой 
кладо вкой с ко п ился горюч и й  газ , в р е ­
зул ьтате чего п роизошёл довол ьно силь­
н ы й  взры в .  Погибло 2 человека,  25 -лет­
ний молодой и нженер и рабоч и й .  О силе 
взрыва с видетел ьствует то , что оди н из  
погибших находился в 50 м от  э п и центра 
и то,  что участок палубы в кладов ке ока­
зался совершенно изуродован н ы м .  

Надо сказать,  что на фоне ожи вл е н н ых 
работ не дремал и Адм и ралтейство и раз­
работч и к и .  В мае 1 9 1 9  года последовал и 
очередн ые изменения уже близкого к го­
товности корабл я ,  опять связанные с до­
полн ител ьной защитой погребов .  Н а  этот 
раз 76 - м м  го ризонтал ь н ы м и  п л и та м и  
прикрыли п ространство над скосом палу­
б ы ,  м ежду бортом и ее го ризо нтал ьной  
частью ,  которая п ростиралась теперь  от  
борта до борта . П о  сути дела это означа­
ло усиление скоса при  возможных попа­
даниях в него снарядо в ,  падающих сверху 

п од бол ьш и м и  угла м и .  Н а  это требова­
лось 1 00 т ,  тогда как н и какого весового 
резерва уже н е  оставал о с ь .  П р и шл о с ь  
п р и ступ ить к « отщи п ы ва н и ю »  в с п о м о га ­
тел ьной артиллерии : решили не  устанав­
л и вать четы ре задн ие 1 40 - м илл и м етровки 
(по две с п олубака и навесной палуб ы ) ,  а 
также их подач и .  Так в итоге «Худ» остал ­
ся с двенадцатью п роти вом и н н ы м и  о ру­
дия м и  вместо ш естнадцати , как в когда­
то отвергнутом варианте п роекта «А» . 

В и юле 1 9 1 9  года последовал очеред­
ной п р и ступ желания  сделать н о в ы й  ко­
рабл ь как м ожно менее уязви м ы м .  П алубу 
над погреба м и  п редполагалось утолстить 
до 6 дюймов в корме ( где их кры ш и  рас­
полагал и с ь  бл иже к палуб е ,  значит  - к 
вражеским снарядам ) и до 5 дюймов в но­
су .  В таком варианте горизонтал ьная за­
щита точ но не  и м ела б ы  прецедентов для 
с в о е го в р е м е н и ,  да и для 2 - й  м и ро в о й  
войны в ы глядела б ы  о ч е н ь  в нуш ител ьной : 
сум марная тол щина палуб в районе по г­
ребов п р е в ы шала б ы  8 дю й м о в .  И це на 
в роде была вполне разум ной . Рост веса 
защиты ( о коло 440 т )  ко м п е н с и ровался  
удал е н и е м  ч еты рех п ередн их надводн ых 
торпедных аппаратов вместе с их о б ш и р ­
н ы м  п о м е ще н и е м .  Н адо заметить,  ч т о  к 
тому моме нту «Худ» я влялся рекордсме­
н о м  в обл асти то р п ед н о го воо руже н и я  
среди круп ных боевых судов :  в ходе пре-



дыдущих и з м е н е н и й  ч и сл о  то р п едных 
труб увел и ч илось с двух до  десяти . М ож­
но отдать должное несколько воспал е н ­
н ы м  фантази я м  господ адм и ралов и лор­
дов Адм и ралте й ства ,  п редп олага в ш и м ,  
что огром н ы й  корабл ь с м ожет когда - н и ­
будь п р и м е н ить и х  в боевых условиях .  П о ­
этому удаление хотя бы части этой бес­
см ысленной  " батареи»  стало благим де­
л о м . Еще н е с колько десятков то н н  
удал ось сэко н о м ить н а  з а м е н е  1 5 2 - м м  
бронирования заднего пун кта управления  
огнем ( кстати , п редназначенн ого п режде 
всего для стрел ьбы тем и  сам ы м и  торпе­
дам и )  н а  п роти вооскол о ч ное 3 7 - м и л л и ­
метровое . В том ж е  году п р и няли реше­
ние установить на башнях "В»  и « Х» спе­
циал ь н ы е  платфо р м ы  дл я взл ёта 
кол ё с н ы х  истреб ител е й  "Флай кетч е р »  
ф и р м ы  « Фе й ри » ;  реально эти работы осу­
ществили тол ько в марте 1 920 г. 

Понятно ,  что довол ьно утом ител ьно на 
п ротяже н и и  нескольких стра н и ц  следить 
за все м и  пери пети я м и  неисчисл и м ых из­
менений  в проекте , пусть и появлявш ихся 
С благи м и  целя м и .  Однако всё и м еет ко­
н е ц ;  к заве р ш е н и ю  п одходила и п е р е к ­
ройка « Худа » .  От усиления  палубы отказа­
лись ,  хотя « антиторпедн ые м е р ы »  осуще ­
ствили в полной мере . Дело закл ючалось 
в том ,  что водоизмещение явно вылезало 
за сам ы й  п оследн и й  п роектн ы й  п р едел , 
превысив 42 600 т .  

В августе 1 9 1 9  года рабоч и е  верфи и 
завода В и ккерса с м о нт и р о в ал и  п е р вую 
башен ную уста н о в ку ,  воз в ы ш е н ную ко р ­
м о вую . За  н е й  в сентя б р е  п о сл едовала 
вто рая ко р м о вая . То гда же состоялось  
очередное совещание с участием п редс ­
тавител е й  в е р ф и  и Адм и р алте йства ,  н а  
кото ром окончател ьно  р е ш и л и  н е  то ро­
п иться с постро й ко й ,  и часть рабочих пе­
ревел и на соседн и е  стапели с торго в ы м и  
суда м и .  Д о  кон ца октя бря удалось тол ько 
заверш ить м онтаж горизонтальной брон и ,  
в кл ючая ус илен ную защиту п о гребо в .  В 
ноябре установили трети й барбет,  своей 
очереди ждал четверты й ,  последн и й .  Всё 
тот же транспорт « Хорде н »  8 и 20 ноября 
достав и л  п о  паре  о руди й н ых уста н о в о к  
для них .  

Корабл ь даже визуал ьно всё более об­
ретал законченные черты . Одновременно 
с завершением работ по  главной артилле­
рии  на нем появились уже обе мачты , кра­
н ы  и шлюпбал ки .  В последн и й  месяц 1 9 1 9  
года впервые заработал и мощные тур б и ­
н ы  л и ней ного крейсера,  пока в ходе и с п ы ­
тан и й  у стенки . В я н варе 1 920 года Адм и ­
ралте й ство с о в м естно с руководством 
фирмы п р и няло решение освободить мес­
то на заводе для постройки торговых су­
до в .  Достро й ку и п о л н о е  о б о рудо в а н и е  
« Худа» поруч и л и  государственной верфи 

ВМФ в РозаЙте . Перед переходом кре й ­
с е р  подготовили к ш вартовым испыта н и ­
я м ,  кото рые п редполагал и провести там 
же , в РозаЙте . 1 я н варя командо в а н и е  
"Худо м »  п р и нял е го п е р в ы й  кома нди р ,  
кэптен Уилфрид Томкинсо н .  Около полуд­
н я  9 я н варя 1 920 года ко рабль поки нул 
завод в Кл айдбан ке и после п редва р и ­
тел ьных заводских ходовых исп ытан и й ,  в 
ходе которых тур б и н ы  разогнал и  уже до 
почти « штатно й »  мощности В 1 30 тыс .  л . С . , 
1 2  я н варя дви нулся в Розайт, где его жда­
ло окончател ьное дооборудование и п р и ­
е м ка государстве н н о й  ком и с с и е й . 2 1  
февраля 1 920 года в бассейне верфи про­
вел и кренован ие « Худа» С те м ,  чтобы оп­
редел ить его реал ь н ы е  п остроечные ха­
рактеристи ки . Оказалось ,  что при п роект­
ных значениях водоизмещения порожнем 
в 39 500 т и средней осадки 8 , 32 м реаль­
ное водоизмеще н и е  составило 4 1  000 т 
п р и  средней осадке 8 , 6 1  м .  П осле стол ь 
многочисл е н н ых изменен и й  пере грузка в 
500 т в ы гл ядела уже почти детской ша­
лостью .  Менее приятн ы м и  оказал ись 30-см 
увеличение  осадки и ,  что самое важное ,  
заметное п аде н и е  остой ч и вости без наг­
рузки : п ро е ктная м етацентрическая в ы ­
сота , равная 1 , 34 м ,  н е  п реодолела с и м ­
вол ический  рубеж в 1 м ,  соста в и в  всего 
9 8  с м .  

Н ако нец в первую недел ю марта 1 920 
года л и н е й н ы й  крейсер вышел на ходовые 
исп ытан и я ,  оказавшиеся на уди вление ус­
пеш н ы м и .  Невзи рая на огром ную пере г­
руз ку п о  срав н е н и ю  с и сходн ы м  п роек­
том ,  ему удалось на мерной миле превы­
сить те самые 32  узл а при форсировке 
турб и н  всего на п р и мерно 5% от паспорт­
ной мощн ости . А п роектную 3 1 -узло вую 
скорость п р и  п роектной же мощности ко­
рабл ь смог удержи вать в течение 3- часо­
вого п робега ,  п равда , тол ько одн ого из 
трех. Ходовые качества в огром ной степе-

Последний день на 
верфи - "Худ» гото­
вится К переходу из 
Клайдбанка на 
верфь ВМС в Розай­
те. 9 января 1 920 г. 
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Теоретический чертеж корпуса "Худа» 
(из книги The Battlecruiser Hood. J.Robeгts) 
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"Худ» на испытаниях, 
март 1920 г. 
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ни можно отнести на счет . э Й н кортовс­
ких» обводо в ,  буквал ьно вытянув ш их н а  
себе многострадал ьный п роект .  Однако в 
отчете об исп ытан иях отмечалась еще и 
п р е красная работа м еха н и ко в  за вода в 
Клайдбэн ке ,  поскольку в ходе испытан и й  
не было не т о  что н и  одной авари и ,  но да­
же какой-либо зам и н ки .  Вся меха н и ка ра­
ботала так ,  как будто корабл ь уже давно 
находился в строю - редкий случай для 
круп н ых ( и  не тол ько )  боевых судов .  В хо­
де исп ытан и й  на борту присутствовал ко­
мандующий 1 - й эскадрой л и не й н ых кре й ­
серов вице-адм и рал с э р  Роджер К и й з ,  от­
мети в ш и й ,  что он гордится своим н о в ы м  
флагмански м кораблем и восхи щен и м  в о  
всех отношен иях.  1 9  марта , уже б е з  адм и ­
рала ,  прошли проверку рулевые устрой­
ства и поведение .Худа» на циркул я ци и ,  
резул ьтаты которых признал и .удовлетво­
рител ьн ы м и » .  22 - 23 марта состоял ись 
ходовые исп ытания в полном грузу . Спус-

тя 4 дня л и н е й н ы й  крейсер вернулся в Ро­
заЙт .  

Стол ь же удачно п р о ш л и  исп ыта н и я  и 
опытные стрел ьбы артиллери и ,  зан я в ш и е  
в итоге около месяца.  С 23 февраля по  3 
м а рта осуществл я л и с ь  и п ро б н ы е  пуски 
торпед.  Были оп робованы все торпедн ые 
аппараты и в них устранили  замеченные 
небольшие дефекты . С 29 марта под ко­
м а ндова н и е м  У . Т о м к и н с о н а  н аходился 
уже более близкий к штатн ому ,  но  п о ка 
всё е ще н е п ол н ы й  э к и п аж ,  насч иты в а в ­
ш и й  9 6 7  офицеров и матросов ,  в бол ь ш и ­
н стве своем пере веде н н ых с л и н е й н о го 
крейсера .ТаЙ ге р » .  Н а к о н е ц  1 4  мая 
п раздн и ч н о  п р и бран н ы й  и в ы м ытый « Худ» 
В достроечном затоне в Розайте посетила 
п р и е м оч н ая ко м и сс и я .  На сл едую щ и й  
де н ь  п р едстав ител и ф и р м ы - стро ителя и 
Адм и ралтей ства подписали все п ротоко­
л ы .  Ройял Н э й в и  получ ил -таки свой сам ы й  
большой корабл ь .  



Безусловно , все задержки , м одерн иза­
ционные и связанные с воен н ы м  деф ици­
том ,  а также окончание военных действ и й ,  
п р и вел и к тому, что строился «Худ» очень  
дол го . П о  британским стандартам , конеч­
но :  в н е кото рых дал еко н е  последних 
морских державах такой срок  п о казался 
б ы  бол ь ш и м  достиже н и е м . Всего с м о ­
мента утвержден и я  первоначального п ро ­
екта в ап реле 1 9 1 6  года д о  вступления  в 
строй прошло 44 меся ца - п очти вдвое 
больше ,  чем понадобилось для постройки 
последних б р итанских л и н ко р о в  с е р и и  
« Куин Элизабет» . И на  2 с п оловиной  года 
бол ь ш е ,  чем ушло на строительство нас­
тоящих рекордсменов с корости построй­
ки , его п р едшестве н н и ко в ,  л и н е й н ых 
крейсеров « Ри наун » И « Ри п ал с » .  Стапель­
н ы й  период постройки корабля составлял 
почти 24 месяца, е ще 20 месяцев  заняла 
достро й ка на плаву.  

Н еуди в ител ьно , что п о следн и й  л и н е й ­
н ы й  крейсер в ы ш ел весьма дороги м .  Пол­
ная сто и мость постройки «Худа» соста в ­
л я л а  6 2 5 0  000 фунтов стерл и н гов ( 1 46 , 5  
фунтов з а  тон ну н о р м ального водоизме­
щения ) .  

Остается с казать несколько слов  о наз­
вании корабл я .  В ходу нескол ько версий 
относ ител ь н о  п е р со н ы ,  в честь кото р о й  
б ы л  назван последн и й  л и н е й н ы й  крейсер .  
« В и н овата» В этом семья Худов ,  п росла­
ви вшаяся в Б ритан и и  как « флотские Ху­
ды » .  Её основател я м и  стал и братья Сэмь­
юэл и Александр , сыновья которых друж­
но пошли « по м о рской л и н и и » .  И весьма 
удач н о :  сын младш е го ,  Сэм ьюэл а ,  тоже 
Сэм ьюэл , роди в ш и йся в 1 724 году , стал 
о ч е н ь  и з в е стн ы м  адм и рал о м , одн и м  и з  
с а м ы х  з н а м е н итых д о  Н ел ь со н а .  О н  к о ­
мандовал рядом фрегато в ,  захватив нес­
кол ько французских кораблей е ще в 50-е 
годы XVI I I  в е ка .  П олуч и в  адм и рал ьски й 
ч и н ,  С .  Худ п родолжил усп е ш н о  сражаться 
с ф р а н цузам и .  Н а и более и з в естн ы  е го 
достиже н и я  в должн ости ко м андующего 
Средизем н о м орским флото м :  в 1 793 году , 
находясь на знамен итом по деятел ьности 
Н ел ьсона л и н коре « В и кто ри » ,  он  руко во­
дил захвато м Тулона и Ко рсики . В 1 796 
году уже п о л н о го адм и рала удосто и л и  
наследствен ного титула ,  он стал в и контом 
Уитл и .  Умер Сэм ьюэл Худ в 1 8 1 6  году в 
сове р ш е н н о  фантастическом дл я того 
времени возрасте 92 лет.  

Н о  он был далеко не  еди н ствен н ы м  из­
вестн ы м  м о р я ко м ,  носи в ш и м  эту фам и ­
л и ю .  Кэптенами ( кап итана м и  1 - го ранга)  
стал и его брат Артур , а также двоюрод­
н ы е  пл е м я н н и ки Артур , Ал е ксандр и 
Сэм ьюэл , причем последн и й  тоже дослу­
жился до адм и рал а .  М о рс к и е  тради ц и и  
п родолжили и их п ото м к и . Н а  фл оте в 
разное время служило еще свыше десят-

ка Худов ,  двое из н их также стал и адм и ­
ралам и :  с э р  Артур Уил ьям Худ, заверш и в ­
ш и й  карьеру в более чем почетной долж­
ности Первого лорда Адм и ралтейства,  и 
контр-адм и рал сэр Хорейс Худ, командо­
вав ш и й  3 - й  эскадрой л и не й н ых крейсеров 
в Ютландском бою и поги б ш и й  31 авгус­
та , в де н ь  несколько м и фологической 
« первой закладки » « Худа» .  

В силу этого м и стического совпадения 
и н о гда сч итают,  что л и н е й н ы й  крейсер 
назвали именно в честь тол ько что павше­
го в бою Х .  Худа . Этому м н е н и ю  способ­
ствует и участие в церемон и и  спуска на 
воду его вдовы . Однако это заведомо не­
верно :  корабл ь к моменту ги бел и контр­
адм и рала уже получил свое имя . Н е  соот­
ветствует и сти не и верси я ,  что « Худ» -
« п е реходя щее» назван и е ,  получен ное от 
броненосца-додредноута типа « Ройял Со­
вере н » ,  самого круп ного из  всех кораб­
л е й ,  ранее носивших имя  « Худ» .  ( В сего их 
было три , два других - небол ьшой 1 4- пу­
шеч н ы й  бриг  кон ца XVI I I  века и 9 1 - пушеч­
н ы й  в и нто в о й  л и н е й н ы й  корабл ь ,  нахо ­
д и в ш и йся в строю В 1 8 59 - 1 8 88 годах , 
оба названы именно в честь Сэм ьюэла . )  
Н о  тот броненосец « Худ» увековечил как 
раз память Артура Худа , П е р вого лорда 
Адм и ралте йства. А вот л и н е й н ы й  кре йсер,  
согласно о ф и ц и ал ь н ы м  документа м ,  
вновь  получил свое и м я  в память Сэмьюэ­
ла ,  в и конта Уитл и .  Далеко не каждый анг­
л и чан и н ,  даже близкий к флоту ,  знает все 
пери пети и этой истории  с именам и ,  поэ­
тому в ходу еще оди н вариант пусть и не­
верный формально ,  но  красивый и почти 
офи циально признан н ы й  в Британ и и :  что 
с а м ы й  б ол ьш о й  б о е в о й  корабл ь м и ра 
был назван в ч есть всей семьи  « фл отских 
Худо в » .  Что же , в ко н це ко н цо в ,  такая 
се м ья и м еет п раво на  свою славу,  осо­
б е н н о  в стране вел и ких морских тради ­
ци й ,  Б р итан и и .  
Как п ракти чески все британские корабл и ,  
« Худ» и м ел свои п розвища .  Наи более из­
вестн ы м  и расп ростране н н ы м  из  н их на 
п ротяже н и и  всей ка рьеры оставал ось 
« М о гуч и й  Худ» (The « M i g hty H o od » ) .  Так  
назы вал и л и н е й н ы й  крейсер в печати , в 
разное время даже вышло две кн и ги под 
эти м назван и е м .  Однако англ и чане не бы­
л и  бы англ ичанам и ,  есл и ограничились бы 
только благостной  полуофи циал ьной 
кл и ч кой « для публ и к и » .  М оряки из коман­
ды самого бол ьшого корабля м и ра часто 
назы вал и его куда менее уважител ьно и 
в е с ь м а  ехидн о .  Хотя в н е ш н е  п ро з в и ще 
« Се м ь  Б »  в ы гл ядело вроде бы довол ьно 
безобидн о ,  рас ш и ф р о в ы валось оно как 
« B r i ta i n ' s  B i g g est B u l l s h itti n g est Bastard 
B u i l t Ву B rown » ,  что-то в р оде : « Са м ы й  
Бол ьш о й  Н аиде р ьм о в е й ш и й  Б р ита н с к и й  
Убл юдок ,  П остроен н ы й  Брауном » .  

"Флотские Худы" 
(сверху вниз): 
Сэмьюэль Худ, 
Артур Худ 
и Хорейс Худ 

Герб "Худа", в осно­
ву которого был 

положен герб 
Сэмьюэля Худа 
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ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ 
Корпус и общее расположение 
Огро м н ы й  ко рпус л и н е й н о го крейсера 
имел необычные для своего (да  и после­
дующего )  времени пропорци и ,  связанные 
п режде всего с первоначал ь н ы м  требова­
нием сделать его мелкосидя щи м .  Общая 
его в ы сота от киля до верхней п алубы 
оказалась даже меньше , чем у « Куин Эл и ­
забет» ( 1 5 , 7  м п роти в 1 6 , 3  м ) ,  хотя «Худ» 
был на 76 м дл иннее .  Поэтому его корпус 
я влялся сильно п р и плюснуты м :  соотноше­
ние дл и н ы  к вы соте составляло 1 6 , 5 :  1 ,  в 
п олтора раза бол ь ш е ,  ч е м  у « корол е в » , 
где оно равнялось 1 1 , 2 :  1 .  К чему п р и води ­
л и  такие пропорци и ?  П режде всего , к не­
обходи м ости до полн ител ь н о го укре п л е ­
ния  конструкци и ,  подверженной изгибу и 
колебан и я м .  

Дополн ител ьным неблагоприятн ы м  фак­
тором для прочности корпуса я влялся об­
рыв  полубака в районе возвышенной кор ­
мовой баш н и  Г К ,  п р и близител ьно на 2/3 

Продольный разрез и сечения корпуса линейного крейсера "Худ» 
(из книги The Battlecruiser Hood. J. Roberts) 
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дл и н ы .  Там заканчи валась палуба полуба­
ка и возвышающаяся над ней о б ш и р ная 
задняя  н адст р о й к а ,  п рости р а ю щаяся от 
бо рта до бо рта , и нач и н ал с я  довол ьно 
дл и н н ы й  и уже совсем н и з к и й  «хвост » ,  
нагружен н ы й  ко рмовы м и  баш н я м и  и ис­
п ыт ы в а в ш и й  знач ител ьную в и брацию от 
четы рех вал о в ,  требовав ш и х  п р о ч н о го и 
надежного крепл е н и я . Свою отри цатель­
ную рол ь сы грала и высокая скорость . Ко­
тел ьные и турби н н ы е  отделения зани мали 
пространство в 90 м в средней части кор ­
пуса . Тяжел ы е  1 5 -д ю й м о в ы е  о руди й н ы е  
баш н и  с их м о щ н о й  б р о н е й  п р и шл о с ь  
с местить в нос и корму.  В резул ьтате вся 
конструкция исп ытывал а  большое напря­
жен и е  на изги б .  

В с е  эти слабости и нже нерам п р и шлось 
ко м п е н с и ро вать разл и ч н ы м и  с п особам и .  
Сам ы м  п ростым и з  них стало утол щен и е  
о б ш и вки  корпуса . Тол щ и н а  б о к о в ы х  п о -
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ясьев в средней части , где на них кре п и ­
л и с ь  б р о н е в ы е  пл иты п о я с а ,  дости гала 
двух дюймов ( 5 1  м м )  - уникал ьное значе­
н и е  для л и н коров эпохи дредноутов ,  об­
ходи в ш ихся п р е и муществе н н о  « ш куро й »  
тол щиной не более 1 9 - 20 м м .  В н о с  и 
ко рму о б ш и вка посте п е н н о  уто н ь ш алась 
до 38 мм,  а в самых оконечностях - до 
25 .  (Такую тол щину о б ш и в ка и м ела тол ько 
по в ы соте п о я с а ,  в е рхн и е  п о я с ья дел а­
лись заметно тон ь ш е ,  в носу - всего око­
ло 1 0  м м . )  Помимо своей рол и как важно ­
г о  элемента прочности , толстые л и сты о б ­
л е гч ал и  уста н о в ку б о ртовой б р о н и  и 
увел и ч и вал и о б щую соп роти вл я е м ость 
« сэндвича» снарядам , пусть и не  сл и ш ком 
знач ител ь н о .  

Другие меры п о  обеспеч е н и ю  п рочнос­
ти я влялись более хитры м и ,  уже не стол ь 
лобовы м и ,  а в основном конструкцио н н ы ­
м и .  Жесткость кор пуса о б е с п е ч и валась 
своеоб разной коробко й ,  имевшей в сече­
нии тра п е ц и е в идную ф о р м у .  Ш и рокое 
верхнее основан ие трапеции образовыва­
ла палуба ,  нижнюю часть ско ш е н н ых бо­
ко вых сто р о н  - две п ротивото р п едных 
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Линейный крейсер 
"ХУДII, 192 1  г. 
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переборки ( ПТП ) ,  выполненные непрерыв­
н ы м и  и также и м е в ш их изрядную тол щину 
(38 м м  в средней части ) ,  а верхн юю - те 
самые толстые листы ( с корее , даже п л и ­
ты ) бортовой обши вки . Узкий низ  трапе­
ции п риходился на двойное дно .  Этот тра­
д и ци о н н ы й  элемент конструкци и всех 
бол ьших кораблей обычно переходил на 
бока корпуса ,  п родолжаясь в виде дво й ­
н о го бо рта . Н о  на  абсолютно плоском 
сн изу «Худе" И двойное дно стало плос­
ки м .  Оно п ростиралось на 87% дл и н ы  ко ­
рабля и п рочно кре п илось к нижн и м  час­
тя м ПТП , завершая ко нтур «тра п е ц и и  
жесткости " .  Уже снаружи к этой п рочной 
ко н струкци и  кре п и л и с ь  « м я гк и е "  ( м ал о  
участвующие в общем соп ротивл е н и ю  из­
гибу) п роти воторпедные надел ки - бул и .  

С а м  кор пус соби рался п о  достаточ н о  
новой для того времени продол ьной сис­
те м е  набора ,  дл я ч е го в ко н струкци ю 
двойного дна ввели мощные п родол ьные 
связи - сдвое н н ы й  внутрен н и й  коробча­
т ы й  киль и м н о го ч и сл е н н ы е  стри н ге р ы .  
Последн ие отстояли друг о т  друга н а  2 , 4  
м .  В ы ш е  роль таких связе й ,  п о м и м о  о б ­
ш и вки борта и ПТП , и грал и еще и проч­
ные до полн ител ьные бортовые переборки 
в районе котел ьных отделен и й .  В нос они 
п родолжал и с ь  до оконч а н и я  д в о й н ого 
дна,  а ближе к кор м е ,  где ш и рокие тур ­
б и н н ы е  отдел е н и я  н е  позволяли  и м еть 
сплошных переборок ,  о н и  п е реходил и  в 

собран ную из толстого п рофиля решетча­
тую структуру. 

Под стать продол ь н ы м  связям выгляде­
ли и сол ид н ы е  п о п е р е ч н ы е  элементы 
конструкци и .  Ш пан гоуты в пределах дво й ­
н о го д н а ,  расстоя н и е  м ежду кото р ы м и  
( ш паци я )  составляло 1 , 2 м ,  соеди нялись 
со стри н герами вставка м и - и нтеркостеля ­
м и .  П р и  стол ь тес н о м  распол оже н и и  
ш п а н гоуто в очень  дл и н н ого корпуса для 
облегч е н и я  ко н струкци и и нженерам 
п р и шл о с ь  сдел ать их раз н ы м и  п о  
кон струкци и .  Пол ностью ге р м ети ч н ы м и  
я влялись тол ько т е  из них ,  которые п р ихо­
дились на переборки между главн ы м и  во­
донепроницае м ы м и  отсека м и  и топл и в н ы ­
м и  танкам и .  Остал ь н ы е  б ы л и  л и бо облег­
ч е н н ы м и  - с вы резам и для уменьшения 
веса и обеспечения  доступа,  л и бо бракет­
н ы м и  ( вста в к а м и  между стр и н герам и ) ;  
последние оказались  наи более м ногоч ис­
лен н ы м и .  В носу и корме доля сплошных 
кон струкци й увел и ч и вал а с ь .  С борта м и  
ш п а н гоуты соеди нялись  о ч е н ь  п р оч н ы м и  
коробчаты м и  сто й ка м и ,  которые п р и н и ма ­
л и  на  с е б я  в е с  броневых п л и т .  И не  тол ь­
ко сам вес , но  и силу удара в броню неп­
риятельских снарядо в .  

Л ю б о п ыт н о  в ы гл ядел а и кон струкци я 
крепл е н и й  для палубы - бимсов .  Обычно 
о н и  представляли собой непрерывные по­
переч н ы е  балки , идущие от  борта к борту . 
Однако на «Худе» В средне й  части попе-



реч н ы е  б и м с ы  заменили сетчатой струк­
турой  с бол ь ш о й  дол е й  в н е й  м о щ н ы х  
продол ьных 1 2 -дю й м о в ых ( 3 0 , 5 - с м )  дву­
та вровых п р о ф и л е й .  П о н ятн о ,  что такая 
структура допол н ител ь н о  увел и ч и вала 
п родол ьную п роч ность и жесткость корпу­
са.  Этой же цел и служило утол ще н и е  па­
лубы полубака до 45 м м ,  а места м и  и до 
51 м м ,  из стал и п о в ы ш е н ного соп роти в ­
л е н и я  ( H TS ) ,  в резул ьтате ч е г о  она  стала 
по сути бронево й .  ( И з  той же стал и в ы ­
п о л н я л и с ь  в с е  горизонтал ьные п о крытия 
палуб тол щиной свыше 1 0  м м . )  

З н а ч ител ьное в н и м а н и е  удел и л и  
конструкторы и обеспеч е н и ю  непотопляе­
м ости . Корпус разделялся водо н е п р о н и ­
цае м ы м и  переборка м и  на  25 главных от­
секо в .  Все гл а в н ы е  водо н е п р о н и цаем ы е  
переборки доходили д о  верхней п алуб ы ;  
п о м и м о  них корпус « нарезался»  н а  мелкие 
отсеки  допол н ител ь н ы м и  п е р е б о р ка м и ,  
как правило ,  также н е п ро н и цаем ы м и  для 
жидкосте й до уро в н я  н иж н е й  б р о н е в о й  
палуб ы .  

Заодно ,  п р и  проекти рован и и  последне­
го л и ней ного крейсера большое в н и мание 
удел или его п рочности п р и  постановке в 
док.  П о м и м о  сдвоенного в нутреннего ки ­
ля у диам етрал ь н о й  п л о с кости и м е л и с ь  
доковые кил и ,  располагавш иеся п о д  п р о ­
дол ь н ы м и  переборка м и >  п р и н и мавшие на 
себя вес огро м ного корабля п р и  осуше­
нии дока.  Н адо с казать ,  что эта процедура 
в случае « Худа» я влялось очень серьезной 
п робле м о й :  к м о м е нту его вхожде н и я  в 
строй са м ы й  дл и н н ы й  б р итан с к и й  ко­
рабл ь м о гл и  п р и н и м ать тол ь ко 3 дока : 
гл а в н ы й  в базе В М С  в Розайте и два 
бол ьших дока « С» и « О» в П о ртсмуте . И м е ­
лись  и тради цио н н ы е  для бол ьших кораб­
лей с куловые кил и ,  с пособствовавшие бо­
лее плавной кач ке . 

В обще м ,  конструкция корпуса в ы гл яде ­
ла очень  солидной , хотя и ценой затра­
ч е н н о го на нее знач ител ь н о го в е с а .  П о  
технологи и того времени  эл ем енты сое­
диняли м ежду собой закл е п кам и :  способ 
медлен н ы й ,  трудозатратн ы й  и дорого й ,  но  
обесп е ч и ва ю щ и й  хо рошую н адежн ость 
крепл е н и я .  На « Худе »  некотор ы е  работы 
по  кле п ке все е ще производили вруч ную , 
м и н и - бр и гада м и  из 4 человек ,  два из ко­
торых орудовали кувалдам и ,  хотя бол ь ш и ­
нство соеди н е н и й  вы полнялось с п р и м е ­
н е н и е м  пневматического и н струмента .  

В с е  открытые ( наружн ы е )  палуб ы :  п олу­
бака ,  верхняя и навесная - о б ш и вал ись 
деревя н н ы м и  планка м и  из тика.  Остал ь­
ные полы (в закрытых помещен иях и на  
мости ках) покры вал ись тогда ш н и м  вари­
антом современного л и нолеума ,  кортисе­
ном . П о крытие п р и кл е и вали к стал ь н ы м  
л и стам и дополн ител ьно закрепляли п о ­
ложе н н ы м и  поверх краси в ы м и  бронзовы-

м и  стержн я м и , как  поступ ал и с коврами 
на лестн и цах « в  луч ш их до мах» . 

Есл и говорить о внешнем виде , то « Худ» 
в ы глядел одновременно очень внуш ител ь­
но и красиво , можно даже сказать - ар­
тисти ч н о ,  напоми ная стрем ител ьный лег­
кий кре й с е р .  В н е м ал о й  сте п е н и  тому 
способство вал и формы надводной части 
корпуса . Изящн ы й  накло н н ы й  форштевень 
подняты й в ы с о ко над водо й ,  и плавн ы й  
изгиб спускающейся к передн и м  баш ням 
носовой части п р идавал кораблю вид ог­
р о м н о й  яхты . В п е р в ы е  б р ита н цы пол­
ностью отказал ись от  таран ного образо­
вания носовой оконечности , еще украшав­
ш е го ( ил и , скорее , уродовавшего)  
« Ри наун » С « Ри п алсом » .  От  него остался 
тол ько своеобраз н ы й  « руд и м ентар н ы й  
хвости к» , небольшое утол щение в подвод­
ной части , улуч шавшее ходовые качества 
и поведение на вол н е .  ( В п оследстви и  на 
новых кораблях и судах в этом месте поя­
вился  более солидн ы й  обтекае м ы й  « на­
рост» - бул ьб . )  

Борта у острого носа линей ного крейсе­
ра имели заметн ы й  развал , пе реходя щий 
даже на средн юю часть корпуса.  Этот нак­
лон бортов в ы полнял сразу две задач и :  он 
с п о с о б ство вал отб рас ы в а н и ю  вол н ы  
б р ы з г  ( в  особе н н ости в носу) , а также 
позволял крепить пл иты корпуса под нак­
лоном , верхней кро м кой наружу, что уве­
л и ч и вало соп роти вл я е м ость защиты за 
счет менее вы годных углов встречи сна­
ряда с бро н е й .  П ожалуй , еди н стве н н ы м  
неудач н ы м  р е ш е н и е м  оказался п одъём 
палубы на юте от  точки окончания полуба­
ка п озади б а ш е н  « Х» и « У» к ко р м о в о й  
о к о н е ч н ости . П е р е п ад в ы сот на  этом 
«склоне»  дости гал 1 , 8 м. В резул ьтате у 
задн их барбетов на вол н е н и и  об разовы­
вался  отн юдь н е  п редус м отре н н ы й  

При малейшем вол­
нении на море учас­
ток палубы за сре­
зом полубака прев­
ращался в "бассейн" 
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ко нструкто рам и « бассе й н » , запол н е н н ы й  
массам и воды , стекающей с кор м ы  и не  
ус п е вающей уйти за борт .  Н а  с и л ь н о й  
волне в этом месте п росто нел ьзя было 
п ройти : доходило до того , что вода в этой 
ловуш ке покры вала человека с головой . 

В немалой степени такой ситуации спо­
собствовала огром ная п е р е груз ка по 
сравне н и ю  с первоначал ь н ы м  п роекто м .  
Да, корабл ь выдержал л и ш н и е  6 с л и ш ком 
тысяч тон н  ( как есл и  бы на него поставил и 
сверху полностью груже н ы й  легкий кре й ­
сер ! ) ,  но в резул ьтате высота надводного 
бо рта заметно у м е н ь ш и л а с ь ,  а осадка 
настол ько же возросл а .  И нтерес н о ,  что 
при  нормал ьной нагрузке «Худ» и м ел диф­
ферент на корму; высота надводного бор­
та там составляла всего 5 , 1 8  м,  на 60 см 
м е н ь ш е  исходного п роекта , то гда как в 
носу перегрузка составляла всего 30 с м ,  а 
верхняя кро м ка бо рта в о з в ы ш алась н ад 
водой на 8 , 84 м .  Но когда корабл ь п р и н и ­
мал пол н ы й  запас топл ива и снабжения , в 
воду бол ьше погружался нос ;  в ысота бор­
та в полном грузу равнялась 7 , 77 м в носу 
и 4 , 57 м в корм е .  П о  и ро н и и  судьбы эти 

I 

; 

значения о казал ись очень близки м и  к тем , 
кото р ы е  и м ели л и н ко р ы  в о е н н о й  п о р ы . 
Тот сам ы й  н едостато к ,  для л и квидации  
которого когда-то и задумали построить 
с н ачала «улуч ш е н н ы й  л и н ко р » , а затем 
«улуч ш е н н ы й  л и н е й н ы й  крейсер» , постиг 
и «Худ» . П о  сути дела ,  в этом отношении 
он  н и как не  п ревосходил те  же « короле­
в ы » , уступая тоже пере груже н н ы м ,  но всё­
таки более высокобортн ы м ,  « р и п алсам » . 
С года м и  службы н а грузка п р одолжала 
увел и ч и ваться , рос и дифферент на нос, и 
ко 2 - й  м и ровой войне в полном грузу нос 
возвышался над водой уже менее чем на 
7 м ,  а корма оставалась у отметки 4 ,5 м .  

Н адстр о й к и  п о сл ед н е го л и н е й н о го 
крейсера в общем соответствовали п р и ­
н я т ы м  в 1 - ю м и р о вую в о й н у  н о р м а м  и 
идея м и н а п о м и нали кон струкции своих 
п редшествен н и ко в .  Однако и м елись  и от­
л и ч и я ,  н а и более з а м етн ы м  из кото рых 
стало разделение  боевой рубки и перед­
ней н адстр о й к и , п р едставл я в ш е й  собой 
тради цион ную совокупность легких рубок  
и мости ков ,  груп п и рующихся вокруг тре­
ного й  мачты . В резул ьтате обзор из выд­
в и нутой вперед рубки о казался довол ьно 
прилич н ы м ,  чего и доб и вал и с ь  составите­
ли п роекта по  заказу Адм и ралте й ства.  Во­
е н н о - м о р с к и е  теоретики упорно ста р а ­
лись  загнать команди ров и адм и ралов п од 
солидное п р и крытие как кнуто м ,  так и 
п р я н и ком . Однако несмотря на все стара­
ния  и нженеров ,  управлять кораблем , наб­
л юдая за обстановкой через узкие щел и в 
тол сто й броне , было неудо б н о .  П оэтому 
неуди вител ьно ,  что в м и рное время бое­
вой  руб кой н е  пользовал и с ь ;  незаметно 
эта тради ция благополуч но перешла и в 
дни вой н ы .  И п р и  Мерс-эл ь - Кебире ,  и в 
своем п оследн ем бою команди ры и адм и­
рал ы «Худа» п редпоч итал и распоряжаться 
с н и ч е м  не защищенного адм и рал ьского 
мости ка . 

Задние надстройки изначал ьно остава­
лись совсем неразвиты м и ;  по  сути дела ,  
п о м и м о  п ередне й  надстройки и рубки с и ­
луэт корабля ф о р м и ро в ал и  еще тол ь ко 
две масс и в н ы е  овал ь н ы е  дымовые трубы 
размером 5 , 5  х 7 , 5  м .  

Сама рубка предста вляла собой очень 
в нуш ител ьную кон струкци ю ,  п редназ на­
чен ную для размещения всех основных ор­
ганов управления кораблем , а также штаба 
соеди нения . В верхней части рубки нахо­
дил и с ь :  рулевое устройство , помещения 
для командира и адм ирала ,  а также пост 
управл е н и я  стрел ьбо й .  В н ижнем я русе 
размещал ись пост управления торпедн ой 
стрел ьбой , помещение си гнал ьщиков и ра­
диорубки для связи и ради оперехвата . В 
самой н ижней части ( н а  уровне верхней 
палуб ы )  располагался резе р в н ы й  цент­
ральный пост и еще одна радиорубка . 



Вооружение 
Артиллерия гл авного кал ибра 
Как видно и з  исто р и и  п ро е кти рован и я ,  
одн и м  из  нем ногих элементов «Худа» ,  не 
подвергш ихся критике и изменен и я м ,  я в ­
лялась его главная артиллерия , состояв­
шая из  тех же 3 8 1 - м м  о руди й ,  что И на 
« Ри п алсе»  И « Ринауне» . Это чрезвычайно 
удачное оруди е  и его надежная и весьма 
совершенная установка п е рекочевал и  на  
сам ы й  бол ь ш о й  корабль м и ра в п ракти ­
чески неизменном виде . Главное усовер­
шенствован ие заключалось в увел и ч е н и и  
дал ьности стрел ь б ы . П о  о п ыту Ютл а н ­
дского боя башен н ы е  установки M k . 1  с и х  
м а кс и м ал ь н ы м  угл о м  воз в ы ш е н и я  + 2 0 ' ,  
позвол я в ш и е  стрелять на  1 20 кбт, п р изна­
л и  недостаточ н о  дал ьнобой н ы м и .  П оэто­
му на новой м одел и M k . l l ,  п редназначен­
ной для « Худа» , угол возв ы ш е н и я  увел и ч и ­
л и  д о  + 3 0 ' .  Старая установка позволяла 
заряжать орудие п р и  любом угле воз в ы ­
шения , вплоть д о  максимального.  Обеспе­
ч ить такие же свойства в M k . 1 1  оказалось 
сл и ш ком сложно :  качающаяся дуга с уст­
ройством подачи и п р и бой н и ком п р и  уве­
л и ч е н и и  подъема ствола уходила в н и з ,  за­
н и мая цен н ы й  объем в подбашенном от­
деле н и и .  К р о м е  того , 1 5 -дю й м о в ы й  

снаряд п р и  наклоне каморы в +30' имел 
опасную тенденцию пытаться « вы рваться 
на свободу» , в ы вал и вшись назад. М ожно 
было поп ытаться п ресечь такие поп ытки , 
досылая снаряд с бол ьшей сило й ,  однако 
в таком случае требовались  очень мощ­
н ы е  и масси вные механ измы для прибой­
н и ка ,  но  все равно ,  оставалась опасность , 
что ведущие пояски могут не удержать тя ­
жел е н н ы й  870 - кг снаряд. Да и обеспече­
ние « всевозвышен ного»  заряжан ия не я в ­
л я л о с ь  настол ько у ж  нео бходи м ы м .  
Стрел ьба н а  бол ьших углах возвышения -
на п редел ьных дистан циях - все равно 
крайне редко могла вестись с максималь­
ной скорострел ьностью из-за бол ь ш о го 
времени полета снаряда и малой вероят­
ности попада н и я .  

П оэто му м ехан и з м ы  в уста н о в ке M k . 1 1  
остал ись таки м и  же , как в п редшествую­
щей м одел и M k . l ,  и заряжа н и е  о рудий  
могло производиться п р и  углах возвыше­
ния  до +20' .  Поскольку те перь появлялась 
возможность в процессе заряжания « п ро­
махнуться » за этот предел , что в лучшем 
случае могло п р и вести к сбою в ци кле за­
ряжан и я ,  а в худшем - к выпаден и ю  сна­
ряда из казе нной части , в новых установ-
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ках с м о нтировали с и стему блоки ро в к и , 
откл ючающую меха н и з м  в е рти кал ь н о го 
наведе н и я  на углах возвы ш е н и я  от +200  
до +300  при открытом затво р е .  Заодно 
ввел и  еще одну цеп ь  блоки ровки , позво­
ляющую подн и м ать лоток для заряжания в 
верхнее положение тол ько п р и  пол ностью 
открытом затворе . 

Эти м изменения в конструкци и башен , 
связа н н ы м  с увел и ч е н и е м  воз в ы ш е н и я  
стволов ,  не огран ичились .  П рорези в ло­
бовой пл ите п р и шлось сделать более вы­
соки м и ,  соответств е н н о ,  увел и ч илась и 
высота самой пл иты ( чтобы ее прочность 
сохра н илас ь ) .  И з м е н е н и е  в о з м ож н о го 
вектора отдач и  потребовало п одкрепить 
л юл ьки о руд и й  и всю вращающуюся 
структуру в цел о м .  Заодно для накатыва­
ния  в исходное положение после выстре­
ла применили воздуш н ы й  ком п рессо р ,  что 
на практике увел и ч и вало скорость стрел ь­
бы,  поскольку п ол н ы й  цикл заряжания  и 
п р о и з водства в ы стрела м о г  осущес­
твляться в более щадя щем реж и м е  для 
при  води вшей в действие механизмы баш ­
н и  гидравл ики . Кроме то го , в установке 
M k . 1 1  уже по п роекту п редусм атри вал ись 
автоматически закрывающиеся дверцы в 
рабочем и пере грузо ч н о м  отдел е н и ях .  
П редполагалось ,  ч т о  о н и  смогут п редотв ­
ратить расп ространение п л а м е н и  в случае 
возгорания зарядов между баш ней и пе­
регрузоч н ы м  отделение м ,  колодцем пода­
ч и  и сам и м  погребо м .  Однако , на самом 
деле н и какой гаранти и в том , что доста­
точ но тонкие дверцы - шторки не будут де­
формированы или п росто в ы ш иблены га­
з а м и  п р и  одн о в р е м е н н о м  горе н и и  нес­
кол ьких зарядов с весом пороха в сотни 
килограм м о в ,  не было .  

Для увеличения  прочности кры ш ,  став­
ш их по  опыту Ютланда настоящей « ахил­
лесовой пятой »  всех баше н ,  с н их убрали 
кол паки наводч иков с п р и целам и ,  ослаб­
лявшие пл иты . П р и цел ы перенесли на  ло­
бо вую пл иту ,  и так « п роды р я в л е н н у ю »  
о руди й н ы м и  п о ртам и ,  н о  зато и м евшую 
знач ител ьную тол щину.  Наконец ,  п режн ие 
1 5 -футовые ( 4 , 57 м )  дальномеры в баш ­
нях зам е н и л и  н а  вдвое более дл и н н ы е ,  
30-футовые ( 9 , 1 5  м ) .  

Л юбоп ытно , что модиф и каци и ,  связа н ­
ные исключ ител ьно с установко й ,  специа­
листы «со сторон ы »  перенесли и на само 
орудие.  Так во многих сп равоч н и ках 30-х 
годо в появилось  м и ф и ческое « о руди е  
M k . I I » ,  я кобы установленное тол ько на « Ху­
де» .  Ему приписывал ись улучшенные бал ­
листические качества за счет повышения 
начал ьной скорости до 805 м/сек .  Н а  са­
мом деле характеристики ствола и кордит­
ного заряда оставал и с ь  п режн и м и ,  н о  
дал ьность действител ьно возросла за счет 
испол ьзования  « п о стютландс ких» снаря -

ДОВ « Г р и н  Б о й »  с удл и н е н н о й  гол о в н о й  
частью и увел и ч е н и я  у г л а  возвы ш е н и я .  
П р и  максимальном угле возвышения ство­
лов +300 дал ьн ость стрел ьбы « зелен ы м и  
парня м и »  с радиусом головной части сна­
ряда в четыре кал ибра (4 crh)  достигала 
почти 1 5  миль - 27 200 м ( 1 47 кбт ) .  При  
переходе в начале 30-х  годов на снаряды 
следующего поколения с еще более удл и ­
н е н н о й  головной частью ( 6  c r h )  п редел ь­
ная дал ьность еще увел ич илась - до 1 63 
кбт .  А начальная скорость 805 м/сек 
действител ьно могла дости гаться , п ричем 
у всех 38 1 - м илли метровок на  любых ко­
раблях,  но при  стрел ьбе усил е н н ы м и  за­
рядами весом 220,4 кг ,  что основател ьно 
умен ьшало время жизни ствола и потому 
п рактически не испол ьзовалось.  В п рочем , 
и без форсировки 1 5 -дюймовка обладала 
высоки м и  возм ожностя м и :  по балл истике 
бронебо й н ы й  снаряд мог п робить равную 
своему кал ибру ( 38 1 - м м )  пл иту из круп по­
вской цементи рован ной стал и на дистан­
ции около 70 кабел ьтовых.  

М акси м ал ьная с корость верти кал ьного 
наведения  башен составляла 50/сек ,  с ко­
рость горизонтал ьного наведе н и я  не пре­
в ы ш ала 20/сек .  

М еха н и з м ы  горизо нтал ь н о й  и верти­
кал ьной наводки п р и водил ись в действие 
гидравл и ч е с ки м и  п р и водам и .  Соответ­
ствующее о б о рудо в а н и е  каждой баш н и  
включало и н д и в идуал ьную гидравл и ч е с ­
к у ю  с и сте м у ,  о с н ову кото рой  составлял 
насос с паровым п р и водо м .  Рабочей жид­
костью п о - п режнему оставалась вода . До­
вол ьно объем ную гидравл и ку было невоз­
м ожно разместить внутр и  барбетной бро­
ни ,  п оэтому она располагалась снаружи , 
но п рактически п о  диаметрал ьной плос­
кости , как можно дал ьше от борто в .  

Боеко м плект м и рного в р е м е н и  состав­
л я л  п о  1 00 с н арядов н а  ствол и п о  1 2  
ш рапнелей на каждую из  передн их башен 
(в  ко р м о в ы х  ш ра п н е л ь  н е  и с п ол ьзова­
лась) . В военное время боезапас увел и ч и ­
вался д о  1 20 снарядов на ствол ; всего в 
погреба п р и н и м ались  289 снарядов типа 
« КО М М О Н »  С кол пачко м  - СРС (по сути -
п олуб р о н е б о й н ы х ,  с н а ряже н н ых 5 8 , 5  кг 
п и криновой кислоты (л иддита ) ,  и 672 бро­
небой н ых ,  также и м е в ш их внутрен н и й  за­
ряд в 22 кг лиддита и снабже н н ых броне­
бой н ы м  колпачко м ,  и еще 82 п рактичес­
ких и 30  ш ра п н ел е Й .  П осле бол ь ш о й  
м одерн изации 1 929 - 1 93 1  года « Худ» п о ­
луч ил обновлен н ы й  п о  составу боеко м п ­
лект ,  состоя в ш и й  из  с нарядов нового т и ­
п а .  О н  в ключал 1 60 « КО М М О Н О В »  (СРС)  С 

зарядом из м е н е е  чувствител ьного три­
нитрололуола (тола)  и 640 бронебо й н ых ,  
также с н а ряже н н ых менее чувств ител ь ­
н ы м  ш елл итом - с м е с ь ю  п и криновой кис­
лоты И менее чувств ител ьного дин итро-



фенола .  Использован и е  новых взры вчатых 
веществ ( пусть н е м н ого менее мощных ,  
чем Л И)JДит - ч и стая п и криновая кислота) 
заметно повысили возможности снарядов 
в отношении п робиван и и  брон и :  лиддит­
ные снаряды сл и ш ком часто самопроиз­
вол ьно взры вал ись при  ударе о плиту,  не 
п роходя внутрь кор пуса неприятел ьского 
корабл я .  Допол няли боекомплект 96 прак­
тических снарядов и 48 ш рапнелей ,  кото­
рые теперь п редполагалось испол ьзовать 
не тол ько п роти в береговых целей , но ,  при 
случае - и п роти в воздуш ных.  Л юбопытно,  
что первоначал ь н ы й  боезапас распреде­
лялся между 4 погребами неравномерно :  
помимо того , что ш рап нель загружалась 
тол ько в передн ие погреба , в них разме­
щалось бол ьше снарядов СРС.  Новый бое­
запас расп ределялся поровну.  

8 соответствии с англ и йской п рактикой 
баш н и  обозначал и с ь  буква м и ,  всегда от 
носа к корме,  носовые - первыми в алфа­
вите , кормовые - последн и м и ,  начи ная с 
«Х» . По этой системе 4 баш ни « Худа» обоз­
начались « А» ,  « 8 » ,  « Х» и « У» .  Расстоя ние от 
форштевня до оси первой баш ни « А» рав­
нялось 54 м, следующая баш н я ,  « 8 » ,  отсто­
яла от нее на 1 6  м. Такое же расстоя ние 
разделяло оси вращения кормовых башен 
« Х» и « У» ,  а край ние в носу и корме,  « А» и 
« У» ,  были разнесены на 1 6 2 , 4  м ,  Т . е .  на 
24 ,4 м больше,  чем у ли нейных крейсеров 
типа « Ринаун » .  После окончания построй ки 
в пол н о м  грузу по состоя н и ю  на время 
сразу после вступления в строй возвыше­
н и е  линии стрел ьбы башен над уровнем 
моря составляло соответстве нно  9 , 75 м ,  
1 2 , 3  м ,  9 , 3  м и 6 , 24 м .  Они  могли  стрелять 
п р и  л юбом состоя н и и  моря ; некоторые 
проблемы возн икал и тол ько с самой ниж­
ней , четвертой баш ней , расположенной к 
тому же вблизи того самого « бассе й н а »  
около обрыва полубака . Горизо нтал ь н ы й  
угол обстрела формал ьно составлял 3000 у 
всех башен , п ричем в отличие от больш и н ­
ства других корабл е й , о рудия « Худа » 
действител ьно могли  вести огонь на очень 
острых углах без заметных пов режде н и й  
надстроек, расположенных в этом отноше­
нии  весьма удач но .  

П о греба боезапаса 
П роблема расположе н и я  снарядных и 

зарядных погребов главного калибра всег­
да оставалась п робл емой , не и м еющей 
еди нствен ного хорошего решения . По  су­
ти , снаряды относител ьно инертн ы и безо­
пасны в отношении детонаци и .  Специаль­
но проведенные опыты показал и ,  что круп­
нокалиберный снаряд взрывается только в 
случае пря мого попадания в него ,  причем 
и в этом случае общей детонаци и всего 
содержи мого погреба не происходит. Нап­
роти в ,  шансы « це п н о го»  воспл аменения  

зарядов весьма велики ,  несмотря на вся­
кие ухи щрения типа металлических пена­
лов и стеллажей с ячейкам и .  Плам я ,  возни­
кающее п р и  горении  сотни килограммов 
пороха , сл и ш ком сильное и дает сл ишком 
большую температуру и бол ьшое кол иче­
ство раскал е н н ых газов дл я то го , чтобы 
п ытаться надежно изол иро вать го рящий 
заряд от остал ьных. 

Поэтому в артиллерий ском бою жела­
тел ьно сп рятать зарядные хран илища как 
можно н иже под ватерл и н и е й ,  Т . е .  под по­
м е ще н и я м и  для снарядо в .  Однако такое 
расположение вызы вает серьезные проб­
лемы в отношении п ространства :  заряды 
зани мают заметно бол ь ш и й  объе м ,  а кор­
пус , как п ра в и л о ,  в это й зоне сужается 
книзу.  Кроме того , то , что хорошо в каче­
стве п роти воартиллери йской мер ы ,  может 
оказаться неудач н ы м  в случае подводн ых 
взрывов .  

Разл и ч н ы е  соображения по  поводу во­
енно-морского варианта п роблемы « кури­
ца или я й цо? » ,  и наче говоря , какие погре­
ба должн ы располагаться в ы ш е ,  а какие -
н иже , в ысказывались  п р и  построй ке прак­
тически каждого корабл я .  Не явился иск­
лючением и « Худ» .  Корабл ь уже строился , 

Погрузка 15-дюймо­
вых снарядов на 
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когда в ноябре 1 9 1 9  года в Ч атэме состо­
ялись исп ытания полномасштабной моде­
ли  его п ротивоторпедной защиты . В ре­
зул ьтате в з р ы ва торпеды п од дн и ще м  
оп ытной с е к ц и и  заметн ы е  п о в режде н и я  
п олуч и л и  бул и ,  однако находи в ш иеся  
внутри «погреба» 1 00 зарядов кордита и 
несколько 3 8 1 - м м  с н арядов н е  взорва­
лись .  Специал исты сделал и на основе  ис­
п ытаний довол ьно парадоксал ьный  вы вод: 
в случае взрыва м и н ы  или тор п еды п од 
погреба м и  боезапаса п р едпочтител ьнее 
иметь зарядн ые погреба под снарядн ы м и ,  
поскольку о н и  сразу ж е  будут запол н е н ы  
водой и поя вится ш а н с  п редотв ратить 
взр ы в .  Таки м об разо м ,  пожелания п роти ­
воснарядной и п ротивоторпедной защиты 
вроде бы совпадал и .  

Однако построй ка «Худа» вступ ила уже в 
такую стад и ю ,  ко гда осуществить такую 
рокировку « м ал о й  кровью» стал о невоз­
можно .  Так  родилось половин чатое реше­
н и е :  поме нять местами снарядн ые и за­
рядн ые погреба на остал ьных трёх кре й ­
се рах сери и .  Ц е н а  его закл ю чалась в 
уменьшении боезапаса : в носовых башнях 
до 1 1  О снарядов на ствол , в кормовых -
до сотн и .  Кроме того , кор пус в ко р м е  
при шлось бы сделать нескол ько ш и р е ,  что 
отри цател ьно сказалось б ы  на скорости , 
которая сн изилась бы почти на узел . П р и  
этом подводная защита в районе погре­
бов баш н и  « У» оказалась бы хуже , чем в 
исходном варианте . В п рочем , все эти со­
ображения так и остал ись на бумаге , пос­
кол ьку постро й ку « с и сте р ш и п о в »  «Худа »  
окончател ьно отм е н и л и  ч е р е з  несколько 
недел ь после п р и нятия окончател ь н о го 
решения . 

Вспом огател ьн ы й кал ибр 
Вспомогател ьная артиллерия «Худа» по  

первому «окончател ьному» п роекту состо ­
яла из ш естн адцати 1 40 - м м  о руди й ,  н о  

п р и  п оследн е й  м оде р н изации  в ходе 
п остройки  её со кратил и  до 1 2  ствол о в .  
« Греческая » 1 40 - м ил л и м етро вка ,  с п е ц и ­
ал ьно сконструи рован ная и в п е р в ы е  уста­
новленная на строи в ш ихся по  заказу Гре­
ции ле гких крейсерах, конфискованных в 
с в я з и  с начал о м  в о й н ы  и служи в ш и х  в 
Ройял Н е й в и  как «Ч естер»  и « Б и р кенхед» , 
п р и шлась по душе англичанам . О п ыт ис­
пол ьзования скорострелок с весом снаря­
да 37 , 2  кг - почти на треть легче , чем у 
стандартн ых британских шестидюймовок ,  
п оказал , что о н и  удобнее не  тол ько для 
низкорослых греко в ,  но и для более силь­
ных м о р я ков  « Вл ады ч и цы морей » .  Заря­
жающие реал ьно могл и  поддержи вать за­
я вленную с корострел ьность до 1 выстре­
л а  в 5 секунд,  о б е с п е ч и вая п р и м е р н о  
такой ж е  в е с  м и нутного зал п а ,  что и в слу­
чае 1 5 2 - м м  оруди й .  Адм и ралте йство 
серьезно с о б и рал о с ь  в вести н о в ы й  ка­
либр на всех классах кораблей , от л и н ко­
ров  до крейсеро в ,  однако такое карди­
нал ьное решение осуществить в военных 
усл о в и я х  было н е реал ь н о .  В резул ьтате 
1 40 - м илл и м етровки получ и л и  тол ько два 
корабл я ,  линей но-легки й неудач н и к  «Фью­
риес » ,  б ы стро п ерестрое н н ы й  в авиано­
сец,  и «Худ» .  

П о  п роекту 1 9 1 7  года 16  о руди й  разме­
щал ись следующим образом : двенадцать 
на палубе полубака , рав н о м е р н о  на  
пространстве между в нутре н н и м и  барбе­
там и ,  и четы ре на навесной палубе (спар­
деке ) ,  по  два в носовой и кормовой час­
тях .  Уста н о в к и  и м ел и  н е плохие угл ы 
обстрела ,  1 350 - 1 3Т ,  обеспечи вая доста­
точ н о е  ч и сл о  ствол о в  во  всех секторах 
П р я м о  п о  курсу могл и  стрелять 6 о руди й ,  
н а  борт - п о  8 ,  в корму - 4 .  Хотя в соот­
ветств и и  с п ожелан и я м и  Адм и ралтейства 
в с п о м о гател ьная артилл е р и я  заняла са­
мую в ы с о кую и з  возможных п о з и ци ю ,  
расчетам в плохую п огоду приходилось не 



сл и ш ком сладко . П р и ч и на закл ючалась в 
том , что орудия п о - п режнему защищались  
открыты м и  сзади щита м и  тол щиной 25 -
38 м м ,  как-то п р и крывавш и м и  м еханизмы 
и наводч и ков  от  оскол ков ,  но  оставл я в ш и ­
м и  открыты м и  ветру и бр ызгам остал ьные 
номера расчета . Н о  их неудобства нел ьзя 
даже бл изко сравн ить с тако в ы м и  у моря­
ков  на палубах крейсеров ,  где подающим 
п р иходилось  бал а н с и ро вать на  н а м н о го 
более низко й  и сильно качающейся палу­
бе с куда более тяжел ы м и  6-дю й м о в ы м и  
снарядам и .  Т е м  не  м е н е е ,  е щ е  в октя бре 
1 9 1 7  года Адм и ралте й ство п о п ытал о с ь  
доб иться установки 1 40 - м иллиметровок в 
б а ш н я х .  Однако дл я такого усове р ш е н ­
ствования я в н о  не  хватало резерва «верх­
него»  веса , не  говоря уже о времени на 
разработку и производство .  В итоге « Ху­
ду» так и не удалось стать первым новым 
л и н ко р о м  с б а ш е н н ы м и  уста н о в к а м и  
вспомогател ьного кал и бра .  

Зато ч и сло о руди й  сократилось е ще в 
ходе постр о й к и . П е р в о начал ь н о  ( к  м а ю  
1 9 1 9  года ) на корабле смонтировал и все 
шестнадцать ,  однако незадол го до вступ­
ления в строй в и юле того же года с него 
сняли два кормовых о рудия на спардеке и 
ещё два с задней части палубы полубака . 
Вступил в стро й  «Худ» С двенадцатью о ру­
дия м и  вспомогател ьного кал и б р а .  

В п роч е м ,  с а м а  п о  с е б е  палуб ная уста­
новка на централ ьном штыре M k . 1 1  оказа­
лась вполне удач н о й . Она и м ела макс и ­
мал ь н ы й  угол возвы ш е н и я  +300 ,  соотве­
тствующий дал ьн ости стрел ьбы около 
1 6  200 м ( 87 кбт) . Вполне достаточно для 
б о р ь б ы  н е  тол ько с эс м и н ца м и ,  н о  и с 
крейсерами и заметно бол ь ш е ,  чем у ка­
з е м атных оруд и й  л и н ко р о в  (так 1 5 2 - м м  
казематное о руди е  м одел и M k . X I I  м о гло 
стрелять не более чем на 63 кбт) . 

Боеко м плект м и р ного времени состав­
лял 1 800 снарядов ( 1 50 на о руди е ) :  456 
« ком м о н »  ( полубронебо й н ых)  и 1 344 фу­
гас н ы х ,  из н и х  264 с трассером дл я 
стрел ьбы ночью.  В военное время он уве­
л и ч и вался до 2400 снарядов ( 200 на ору­
дие ) ,  и з  кото рых 1 8 00 фугас н ы х  и 600 
« коммон » .  Кроме того , на  корабл ь полага­
лось 464 учебных снаряда и 96 шрапне­
л е й , что доводило общий боезапас до 
2960 снарядо в .  Как  полубронебой н ы е ,  так 
и фугасные снаряды и м ел и  заряд из п и к­
риновой кислоты (лидцита ) .  

Система подачи боеприпасов к орудиям 
вспомогател ьного кал и бра на бол ьших ко ­
раблях всегда п редставляла собой проб­
лему.  Н е  я в ился исключением и «Худ» , хо­
тя на нем сделал и м ногое,  чтобы сделать 
процесс максимально быстр ы м ,  удо б н ы м  
и безопас н ы м .  П одача осуществлялась в 
два п р и е м а :  сначала с н а ряды и заряды 
поступал и из погребов в коридо р ы ,  нахо-

дя щиеся за гла в н ы м  поясом под броне­
вой палубой .  Доставлялись о н и  туда эле­
вато р а м и  о б ы ч ного « ч е р п акового» т и п а .  
Обычно на л и н корах на этом п роцесс м е ­
хан изации заканчи вался : снаряды переда­
вались  в казем аты и батареи и разноси­
лись  по  орудия м  вруч ную . Однако на «Ху­
де» п редус м отрел и верхн и е  эле вато р ы , 
по одн ому на каждое орудие .  Такой вари­
ант позволял убить одн и м  выстрелом двух 
зай це в  - увел и ч ить ско рость п одач и с 
тем ,  чтобы обеспеч ить высокую скорост­
рел ь н ость 1 40 - м ил л и метр о в кам , и хоть 
как-то пон изить риск общего пожара за­
рядов средн его кал и бра ,  подобного тому, 
что п роизошёл в ходе Ютландского боя на 
л и нейном корабле « М алаЙя » .  Тогда в огне 
п о г и б л о  с в ы ш е  60 человек  и из  строя 
в ы шла по  сути дела вся вспомогател ьная 
артиллерия . П р и ч и н а  закл ючалась в сос­
редоточен и и  у элеваторов бол ьшого кол и ­
чества боепри пасо в ,  кото р ы е  п росто не 
успевал и  расходовать . Такой же пожар в 
кор идоре мог  бы п р и вести к расп ростра­
н е н и ю  пламени в погреба - с известн ы м  
исходом .  Н а  «Худе» теоретически однов­
ременное действие обеих подач , нижней 
и верхн е й , п ре п ятствовало накопл е н и ю  
опасного груза в опасном месте . Конеч н о ,  
в и т о г е  с н а ряды и заряды поступали к 
о рудия м ,  где также мог  образовы ваться 
опас н ы й  избыток,  но последствия воспла­
м е н е н и я  у достаточ н о  дал еко разнесен­
ных оруди й «на  открытом воздухе» уже не 
грозил и фатал ьным исходом для корабл я .  

Стоит заметить, что установка верхних 
элеваторов оставалась под сомнением до 
последнего момента, утвердил и  её тол ько 
в окончательном варианте стро ител ьных 
че ртеже й .  Для оценки действе нности та­
кой меры на л и н коре « Вэнгард» во второй 
половине  1 9 1 7  года п роводились специ­
ал ь н ы е  и с п ытан и я ,  да в ш и е  п оложител ь­
ные резул ьтаты в отношении пожаробезо­
пасности . М ера эта оказалась далеко не 
бесплатно й :  допол н ител ьные 80 т на ком ­
п е н сацию в е с а  обо рудо в а н и я  п р и шлось 
« занять» из  200-тон ного запаса водоизме­
щен и я .  

в ходе модерниза­
ции 1 938 г. на Маль­
те с «Худа» сняли 
140-мм орудия со 
спардека. На заднем 
плане - линейный 
крейсер "Риnалс» 
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1 02-мм зенитный ка­
либр "Худа». Вверху 
орудия модели Mk. V 

в установках Mk./II, 
впоследствии заме­

ненные на спарен­
ные установки 

Mk.X1X с орудиями 
Mk.XV/ (справа) 
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Зен итное вооружен ие 
После всех и з м е н е н и й  п ро е кта .Худ» 

получ ил наи более мощное зен итное во­
оруже н и е  средн е го кал и бра среди всех 
бол ьших корабл е й  британского фл ота . 
Оно состояло из четы рех 1 0 2 - м м  о руди й  
Q F . M k . V  в уста н о в ках м одел и M k . I I I . HA ,  
обес печи вающих угол воз в ы ш е н и я  ство­
лов орудий от _50  до +800 .  При ручном за­
ряжа н и и  и наведе н и и  скорострел ьность 
их составляла 8 - 1 3  выстрелов в м и нуту , 
досягаем ость по высоте 8700 м .  

Зен итки располагал ись в задн ей части 
навесной палубы позади грот-мачты . Две 

из них размещал ись по  бортам и и м ели 
сектор обстрела 2300 .  Два других стоял и 
по диаметрал ьной плоскости ; их угл ы 
обстрела дости гал и 3000 . Такое располо­
же н и е  обес п е ч и вало хорошую защиту 
крейсера с корм ы  и бортов ,  а вот носовые 
угл ы основател ьно перекры вались массив­
н ы м и  трубами и передней надстройкой . 

Боеко м п л е кт составлял 800 снарядо в ,  
из  которых 640 фугасных с дистанцион н ы ­
м и  трубкам и  и 4 0  осветител ьных.  

При м одерн изациях одиночные установ­
ки 1 02 - м м  о руди й  M k .V п остепенно заме­
нялись на более совре м е н н ы е  спарки 
M k  XIX с орудия м и  Q F  M k  XVI . П р и  той же 
дл ине ствола и п римерно аналогичной на­
чал ь н о й  с ко рости с н аряда новые пушки 
( стандартное зен итное вооружен и е  л и н ко­
ров и крейсеров серед и н ы  и кон ца 30-х  
годов )  стрелял и более тяжел ы м  снарядом 
и и м ел и  знач ител ьно большую дал ьность 
и потолок .  П осле всех м одерн изаций о н и  
остал ись  еди н ствен н ы м и  п редстав ител я ­
м и  артилле р и и  среднего кал ибра на  .Ху­
де » ( все 1 40 - м иллиметровки в кон це кон ­
ц о в  снял и ) ,  и 1 02 - м м  зен итки п редполага­
лось п р и  необходи м ости испол ьзовать в 
качестве п ротиво м и н н ых пушек .  Обе уста­
новки не и м ел и  силового п р и  вода и наво­
дил ись вруч ную , что заметно огран и ч и ва­
ло их возможности по  отраже н и ю  воздуш ­
н ы х  ата к ,  в о с о б е н н ости б ы стро 
м е н я ю щих п оложе н и е  на  боевом курсе 
п и ки рующих бом барди ровщико в .  

Д л я  л и квидаци и появляю щихся в этом 
случае « ды р "  В П В О н а  всех кораблях 
в н едряли авто м ати ческие установки ма-



л о га кал и б р а .  Н е  стал и с кл ю ч е н и е м  и 
« Худ» ,  на которо м ,  в виду нал и ч и я  весьма 
о б ш и р н ых п л о щаде й н а  н адстрой ках и 
ш елтердеке ( н а в е с н о й  п алуб е )  удал ось  
разм естить самое м о щ н о е  б р ита н с ко е  
о ружи е  ближнего боя т о г о  в р е м е н и  -
восьм и ствол ь н ы е  40 - м м  зен итн ы е  авто­
маты M k  VI I I ,  п розван н ы е  за характер н ы е  
звуки п р и  стрел ьбе « по м - помам и » .  Суще ­
ствен н ы м  недостатком этой пуш ки , разра­
ботанной еще в начале века и п редстав ­
ля вшей с о б о й  увел и ч е н н ы й  д о  огром н ых 
размеров пулемет Макси м а ,  я влялась не­
бол ьшая н ачал ьная  с ко рость с н а ряда . 
Другой ахиллесовой пятой стала матерча­
тая патронная лента, которую часто пере­
каш и вала и заедал о при стрел ьбе ( e �  
в п осл едст в и и  зам е н и л и  н а  м еталл и ч е с ­
кую ) .  В остал ьном восьм иствол ь н ы й  « по м ­
п а м »  представлял собой грозное оружие ,  
н о м и нально способное в ы пускать о коло 
1 000 снарядов в м и нуту . ( Кстат и ,  боеза­
пас - 720 патронов  на  ствол - я влялся 
совершенно недостато ч н ы м  и несо м н е н н о  
был б ы  увеличен , есл и б ы  « Худ» продол ­
жал жить и вое вать . )  М ехан изи рован н ы е  
установки M k  V или  M k  VI п о  весу соотве­
тствовали 1 02 - м м  спаркам , а п о  раз м е ­
р а м  даже несколько превосходил и их ,  так 
что ч исло м н о гоствол ьных 40- м м  систем 
огра н и ч и валось даже на  таком бол ьшом 
корабл е ,  как « Худ» .  Вто р ы м  видом П В О 
ближнего де йствия  стал и счетвере н н ы е  
систе м ы  1 2 , 7  - м м  пулеметов В и ккерса 
Mk 1 1 1  в установках Mk 1 или Mk 1 1 1 .  В отл и ­
чие  о т  40 - м ил л и м етровок,  о н и  и м ел и  сов­
сем незнач ител ьную боевую ценность. Хо­
тя скорострел ьность  п ул е м етов б ы л а  
вполне на уровне ,  а станки с руч н ы м  у п ­
равлением довол ьно подвижн ы м и , нераз­
р ы в н ы е  пул и  обладал и небольшой пора­
жающей с п о с о б н ость ю ,  а п р и цел ь н ы е  
приспособления  сводились  к п росте й ш е ­
му кол ьцевому п р и целу. Боезапаса в 2500 
патрон о в  на  ствол также хватало на  отра­
жен и е  л и ш ь  весьма огран и ч е н н о го ч исла 
ата к с а м ол ето в ,  но это уже не и м е л о  
бол ь ш о го знач е н и я  в в иду н из ко й  эффек­
т и в н ости с и сте м ы  в цел о м . Уста н о в к и  
круп н о кал и бе р н ы х  пул е м етов н а  « Худе »  
п олуч и л и  известность разве что благода ­
ря соч н ы м  назван и я м ,  дан н ы м  и м  м атро ­
сам и .  П а р а ,  установлен ная в 1 93 3  году , 
М 2  и М 1 , п олуч ила кл ички  « П и п »  И « Ску­
и к» « < P ip»  и « Sq ueak» )  соответствен н о  для 
лево го и п равого б о рто в ,  п о  п е р в ы м  бук­
вам а н гл и й с ких о б о з н ач е н и й  ( Po rt и 
Starboard ) .  В 1 937 году добавилась е ще 
одна п а р а ,  М 4  и М 3 ,  с кл и ч к а м и  « Са й ­
м о н »  И « П ол ь » .  

Однако 1 2 , 7  - м м  пулеметы оказал ись н е  
с а м о й  бесполез н о й  раз н о в идностью з е ­
нитного вооружения  « Худа» . Несом н е н н ы й  
рекорд нелепости п р и н адл ежит установ-

ленным п р и  модерн изации 1 940 года про­
т и в о с а м олетн ы м  ракетн ы м  уста н о вкам 
UP.  Это обозначение я влялется сокраще­
нием от U п гоtаtеd Project i les - « невраща­
ющиеся с н а ряды » ,  п о  с м ыслу - п росто 
ракеты . Однако и с п ол ьз о в а н и е  этих 
действ ител ьно п ростого п о  конструкции 
о ружи я  оказалось  совсем н е  п росты м .  
Масс и в н ы е  я щики содержал и п о  20 ракет 

2-фунтовые 
восьмиствольные 
"пом-помы» левого 
(вверху) и правого 
(внизу) бортов 
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20-ствольная пуско­
вая установка иР 

кал и бром 1 78 м м ,  которые могли вы пус ­
каться залпом или пооди ночке .  Когда ре­
акти вные снаряды дости гал и высоты около 
300 м, срабаты вал вышибной заряд, выб­
расывающий небольшие мины весом 1 40 г ,  
прикрепленные к трем параш ютам тонкой 
стал ьной проволоко й .  П редполагалось,  что 
самолеты , пролетающие через такую заве­
су, будут цеплять проволоку и притяги вать 

к себе мины . На самом деле ,  это странное 
изоб ретение никакой опасности для авиа­
ции п роти в н и ка не представляло . О н и  
прекрасно замечались и легко обходились 
самолетам и .  А вот для своего корабля са­
дя щиеся на параш ютах мины могли  предс­
тавлять неприятность. На счет край не неу­
дач ного оружия не занесено ни  одной "по­
беды » , а число пострадавших от него во 
всяких происшествиях англичан исчисляет­
ся не одн и м  десятком .  

Н а  « Худе » разместилось пять 20-ствол ь­
ных пусковых установок U P :  одна на кры­
ш е  баш н и  ,, 8 » ,  две на спардеке в районе 
п е редн е й  ды м о в о й  труб ы и ещё две на  
ш л ю п о ч н о й  п алубе м ежду с п а р е н н ы м и  
1 02 - м м  зен итн ы м и  уста н о в кам и .  П о бл и ­
зости о т  самих ПУ расположил ись бол ь­
шие я щики с ракетам и .  8сё это хозя йство 
б ы л о  кра й н е  о п ас н ы м  и уя з в и м ы м  дл я 
в ражес кого о гн я :  даже небол ь ш и е  го ря­
ч и е  оскол ки могл и  воспламен ить порохо­
вые дви гатели ракет или подорвать воз­
душ н ы е  м и н ы .  

8 состав исходного артиллерийского во­
оружения  входил и  еще две 47 - м м  пушки 
Гочкиса на уста н о в ках м одел и Mk 1 ,  не 
и м е в ш и е  сове р ш е н н о  н и какого боевого 
значения и испол ьзовавшиеся тол ько для 
п роизводства салюто в .  Их боеко м п л е кт 
состоял из 1 28 снарядов .  Сал ютн ые пушки 
п росуществовал и  практически всю жизнь 
"Худа» ,  сняли их тол ько в 1 939 году. 

И з м е н е н и е  артилл е р и й с кого воо руже ­
н и я  в процессе м одерн изаци й п р и ведено 
в табл и це 5 .  

Таблица 5. Изменение вспомогательного и зенитного вооружения 
в процессе модернизаций 

Кал ибр , м м  1 40 1 02 1 02 1 02 40 40 1 2 , 7  1 2 , 7  U P  
М ар к а  оруд и я  1 V V XVI VI I I  V I I I  1 1 1  1 1 1  
М ар к а  уст - к и  eP1 1  1 1 1  IV XIX V VI  1 1 1 1  
Ч и сло стволов 1 1 1 2 8 8 4 4 2 0  

1 92 0  1 2  4 
1 93 1  1 2  4 2 
1 93 3  1 2  4 2 2 
1 93 7  1 2  4 2 2 1 2 2 
1 938 1 0  4 4 2 1 2 2 
И ю нь 1 93 9  1 0  4 2 4 2 1 2 
Август 1 93 9  1 0  4 2 1 2 2 
1 940 7 2 1 2 2 5 

Таблица б.Технические характеристики артиллерийского вооружения 
Кал ибр , мм 381 1 40 1 02 1 02 40 1 2 , 7  
Мар ка орудия 1 1 V XVI VI I I  1 1 1  
Длина ствола,  кал ибры 42 50 45 45 40 62 
Вес орудия (с затвором ) ,  т 100 6 , 5  2 , 2  2 , 1  0 , 3 9  0 , 025 
Вес снаряда, кг 87 1 , 7 37 , 2  1 4 , 25 16 , 3  0 , 9 1  
Вес метательного заряда , к г  194 1 О, 1 3 ,5 4 , 1  0 , 9  0 , 037 
Начальная скорость, м/с 750 850 806 808 585 76 
Макс .дальность, мjyгол возв . 27 600/30 1 6 930/30 1 4 9 1 5/45 1 9 490/45 3480 
Угол возвышения/снижения +30/-5 +30/-5 +85/-5 +80/-1 0 +80/-1 0 +80/-1 0 
Скорострельность, в/мин 2 10 12 1 6  1 00-1 20 450-500 

40 



П риборы уп ра влен и я стрел ьбой 
В книгах и статьях, посвяще н н ых «Худу» ,  

часто отм ечается , что  о н  и м ел устарев­
шие и несовершенные систе м ы  управле­
ния  огнем . Сама формул и ровка указы вает 
на  то , что такие з а м е ч а н и я  относятся к 
кон цу его карьеры , поскол ьку в начале ее 
са м ы й  с о в ре м е н н ы й  л и н е й н ы й  крейсер 
Британ и и  получ ил самое современ ное для 
своего в р е м е н и  о б о рудо в а н и е .  О с н о в а  
е г о  СУДО - « стол и к  Дрейера» M k  V и м е л ­
ся в Британ и и  всего в четы рех экземпля­
рах :  оди н на  «Худе» И е ще 3 в гла в н ы х  
учебных артиллери йских центрах в Ч атэ­
ме, Портсмуте и Девон порте . В целом же 
система в ключала два директора (в сов­
р е м е н н о м  п о н я т и и  - командно -дал ь н о ­
м е р н о го пун кта , КДП ) ,  оди н н а  б о е в о й  
рубке и второй на топе фок- мачты , пять 
9,  1 4- м  дальномеров (по одному в башне и 
еще оди н  в главном КДП на рубке ) плюс 
4 , 5 8 - м  дал ьномер в верхнем КДП ,  5 ком ­
мутационных ста н ц и й  Эвершеда для пе­
редач и данных к орудиям ( одна на  топе 
мачты , две  на п е реднем м остике и две в 
главном КДП ) ,  три указателя дистанции и 
пеле н га ( од и н  в в е рхн е м  КД П и два в 
глав н о м )  и « стол и к  Дрейера»  

«Стол ик»  п ятой м одел и на самом деле 
п редставлял собой круп ную стал ьную сто ­
л е ш н и цу дл иной  3 , 1  м и ш и риной  1 , 3 м ,  
н а  кото р о м  располагал и с ь  масса м еха­
н и з м о в  и у п р а вл я ю щих их действ и е м  
электромоторов .  В их ч исло входил гра­
ф о п остро ител ь дл я п р о кладки текуще й 
дистанции и несколько аналоговых вычис­
л ител ь н ы х  устро й ств . П оследн и е  в а н г­
л и й с ком флоте п о  тради ции называл и с ь  
«дьюмареск» , по  и м е н и  изобретателя п е р ­
вого такого п р и  б о р а ,  лейтенанта Джо на 
Дьюмареска.  Н а  «Худе» и м елся цел ы й  на­
бор «дью мареско в » ,  главн ы й  из  кото рых 
п о  дан н ы м  по  собствен н о й  с корости ко­
рабля и пеленгу ,  курсу и скорости п роти в ­
н и ка в ыдавал скорость и з м е н е н и я  дистан­
ц и и  и угол  н а веде н и я  о руди й .  Оди н и з  
в с п о м о гател ь н ы х  в ы ч и сл ител е й  т о г о  же 
типа служил для учета вл и я н и я  ветра на 
отклонение снаряда в полете . 

П ро цедуру в ы работки дан н ых дл я 
стрел ьбы н и ка к  нел ьзя б ы л о  наз вать 
п росто й .  В главн ы й  «дьюмареск» вводили 
текущую скорость « Худа » ,  пеленг на цел ь 
и оп ределенные на глаз ( и л и  как резул ь­
тат отдел ь н ы х  в ы ч ислен и й )  скорость и 
курс п роти в н и ка .  П о  эти м дан н ы м  вычис­
лялась с ко рость и з м е н е н и я  дал ьности . 
Это значение поступало в следующее уст­
ройство , Range C lock  - « Ч а с ы »  расчета 
дал ь н ости » »  ( О бо з н ач е н и е  C l o c k  - « ч а ­
сы » ,  точ нее ,  «часовой механ изм » ,  служило 
у англичан общим обозначением для всех 
прочих в ы ч и сл ител ьных устройств , кото­
рые не  я вл я л и с ь  «дью мареска м и » ,  п р и -

м е р н о  как м ы  и н о гда назы ваем л ю б ы е  
Э В М  «машинам и » . )  В «часики » п редвари­
тел ьно вводилась начальная дистанция до 
цел и ,  по ней и скорости изменения на вы­
ходе получалось п редсказанное значение 
будущей дистан ци и .  

Это значение отмечалось н а  рулонной 
бумаге , проходи вшей через графопостро ­
ител ь в виде непрерывной л и н и и .  Однов­
ременно на том же листе точ кам и  указы­
вались  усредненные дистанци и ,  получен­
н ы е  от дальномеров .  П р и  их расхожде нии 
тут же вносил и с ь  п о п равки в установки 
«дь ю м а р е с ка » .  Согласо в а н н ы е  дан н ы е  
п оступали в ком мутаци о н н ы й  пост -
Transm itti ng  Stаtiо п .  Те перь их мог сч итать 
со своего цИферблата офице р ,  управляю­
щий стрел ьбо й .  Его  рол ь я влялась наибо­
лее важн о й :  он ,  и тол ько он,  мог  при нять 
эти дан н ы е  или же в вести свою корректу­
ру, основы ваясь на знаках падения  снаря­
дов ,  и на собственные набл юдател ьн ость 
и и нтуи ци ю .  Ко ррект и рующие п о п равки 
управляющего стрел ьбой тут же поступа­
л и  в «часы дал ьн ости » и в ы работа н н ы е  
н о в ы е  дан н ы е ,  с учетом поправок,  пере­
давал и с ь  в директо р .  Там располагался 
в и з и р -тел ескоп на водч и ка ,  ось кото рого 
п одн и м алась и л и  опус кал ась в соответ­
стви и  со значением дал ьности . Наводч и ку 
оставалось тол ько уде ржи вать перекрес ­
тие визира на цел и :  текущи й угол возвы­
шения визира ( соответственно ,  с учетом 
переданной со « стол и ка» скорректи рован­
ной п редс казан н о й  дал ьн остью и кач ки 
корабл я )  непрерывно поступал на цифе­
рблаты в башнях, где наводч и кам устано­
в о к  требовалось л и ш ь  с о в м е щать свои  
стрел ки с указа н н ы м  значен ием , наводя 
тем сам ы м  орудия на цел ь ,  не обращая 
п р и  этом в н и мания ни на какие внешние 
факторы . 

П о л н о стью а н ал о г и ч н о  и с о в е р ш е н н о  
неза в и с и м о  де й ствовала с и сте м а  го р и ­
зонтал ьной наводки . В н е й  также исполь­
зовался свой «дью мареск» , вычислявший 
скорость изменения угла на цел ь по  дан ­
н ы м  гироком паса (учёт собственных м а ­
н е в р о в )  и в ыдава в ш и й  будущи й угол на 
графоп остроител ь ,  где они откладыва­
лись  на том же листе , что и передавае­
м ы й  из директора пел е н г .  В ы ч и сл ител ь­
ное устройство - сум матор поп равок угла 
наводки - осуществляло учет таких фак­
торов как вл ияние  ветра ,  вращение земли 
и т . п . ,  и в ыдавало итоговую коррекцию те­
кущего угла на цел ь .  Поп равка наводки по 
углу поступала в директо р ,  где добавля­
лась к пеленгу .  « П редсказанное» значение 
полного угла горизонтал ьной наводки из­
вестн ы м  способом - посредством совме­
щения  стрелок на циферблатах в башнях 
п реобразовы валось в движение оруди й в 
горизонтальной плоскости . 
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Н е с м отря  н а  и з р ядную п р о цеду р н у ю  
сложность, п р и  хорош е й  тре н и ро вке п е р ­
сонала с и сте м а  действовала н е п л охо и 
п о з в о л я л а  уде ржи вать п од о б стрел о м  
уже накр ытую цел ь ,  есл и тол ько её ма­
невры не  стан овились  сл и ш ко м  резки м и  
и неп редсказуе м ы м и .  Однако на  п ракт и ­
ке о ф и це р ,  управл я ю щ и й  огнем , зачас­
тую п редпоч итал ориентиро ваться бол ь ­
ш е  н е  н а  в ы ч и сл е н н ы е  з н а ч е н и я , а н а  
наблюде н и е  за п аден и я м и  своих снаря­
дов относ ител ьно  цел и ,  в в одя соответ­
ствующие п о п равки . 

Тем не менее ,  в случае выхода из строя 
гл а в н о й  с и сте м ы  управл е н и я  о г н е м  ( п о 
любой п р и ч и н е ,  п р ежде всего , в случае 
случайного удач ного попадания в начале 
боя ) корабл ь должен был и м еть возмож­
ность продолжать вести при цел ьную рас­
ч етную стрел ьбу .  Для этого п о  п р о е кту 
каждая из башен оборудовалась м и н иа­
тюрн ы м и  стол и ками Дрейера ( 1 , 5 х 0 ,6 м )  
с тем же оборудованием - графопостро­
ител е м ,  дьюмареско м ,  «часа м и »  И коррек­
тором для ввода поп равок.  Датч и ком дис­
та н ц и и  служил башен н ы й  дал ь н о м е р .  В 

п р и н ци п е ,  такая с и сте м а  обеспечи вала 
п р и е млемую точ ность , поскольку макси ­
мальные дистан ции ведения огня в этом 
случае были меньше из-за более низкого 
расположения самих дальномеров .  Одна­
ко в корабел ьной  и строител ьной  доку­
ментации отсутствуют дан н ы е  об установ­
ке баш е н н ых СУАО . ( О  дал ьномерах речи 
н ет - их уста н о в и л и  в соответств и и  с 
п роектом . )  П равда , в одном из секретных 
п р и казов Адм и ралте йства от 1 934 года , 
найде н н о м  б р итан с к и м  исследовател ем 
Д .  Робертсом ,  указы вается , что  всем ли­
н е й н ы м  корабл я м ,  к р о м е  « Н ел ьс о н а »  и 
« Роднея»  ( не и м е в ш их таких устройств в 
п р и н ци пе ) ,  п р и казано сдать свои башен­
н ы е  « стол и к и »  на берег ,  как « н е  соответ­
ствующие с о в р е м е н н ы м  требован и я м » .  
Поскол ьку «Худ» н е  попал в ч и сло искл ю ­
ч е н и й ,  о н  с к о р е е  в с е г о  в то в р е м я  и х  
и м ел .  Возможн о ,  СУАО Дрейера,  установ­
лен ная в 1 929 году в задне й  рубке ( <<тор­
педн ой » ) ,  также п р и н адлежал к тому же 
« башенному» типу .  

В случае сосредото ч е н н о й  стрел ьбы 
нескольких л и н е й н ых кораблей по  одной 
цел и дл я п е редач и дал ьности служ и л и  
с п е ц и ал ь н ы е  ц и ф е р бл аты (также часто 
н а з ы в ае м ы е  R a n g e  C l o c k ) . Н а п равл е н и е  
на  цел ь оп ределял о с ь  на  соседних кораб­
лях по  специал ь н ы м  маркам , накра ш е н ­
н ы м  на  башнях .  (Такие « ш кал ы »  п редус­
матривал и с ь  только в военное время . )  В 
п р и н ци п е  такая система п озволяла стре­
лять п о  н е в иди м ы м  и л и  плохо види м ы м  
цел я м  ( на п р и м е р ,  закрытым ды мом ) .  Что­
б ы  не  путать свои и чужие всплески , п р и  
сосредото ч е н н ы х  стрельбах кажды й ко­
рабль посылал зал п с заранее п редусмот­
рен н ы м  сдви го м  по  времен и .  Все эти ме­
ры и м ел и  см ы сл тол ько до кон ца 20-х го­
до в :  с развитием ради о с в я з и  ближнего 
действия  не надежная и п р и м итивная сис­
тема была заменена УКВ - пе редатч иками 
и п р и е м н и кам и ,  а циферблаты демонти­
ровал и .  

Ч т о  касается раз м е ще н и я  в с е й  это й 
техн и к и ,  то гл а в н ы й  п о ст у п р а вл е н и я  
стрел ьбой ( ПУАО ) главного кал ибра рас­
полагался на крыше о б ш и рной п ередней 
боевой рубки в отдел ьном помеще н и и .  Он  
п редста влял с о б о й  б р о н и ро в а н н ы й  ц и ­
л и ндр с 1 52 - м м  сте н кам и .  П оверх главно­
го поста находился вращаю щийся кома­
ндно -дальномерн ы й  пост ( КДП , или  в анг­
л и й с ко й  те р м и н ол о г и и  «ди р е кто р » )  С 

9 , 1 4- м  дальномером . КДП также п р и кр ы ­
вался бро н е й :  1 5 2 м м  в передней части , с 
5 1 - м м  боко в ы м и  сте н кам и и 76-мм кры­
ш е й . Резе р в н ы й  н е б р о н и рован н ы й  пост 
ПУАО главного кал и бра находился на пло­
щадке марса фок- мачты . Он  не и м ел бро­
невой защиты и оборудовался менее точ ­
н ы м  дальномером с базой 4 , 6  м .  



В таком состоя н и и  СУДО «Худа"  п росу­
ществ овала без каких-л и б о  и з м е н е н и й  
более 2 0  лет,  хотя з а  это время в других 
фл отах (да и на  других кораблях Рой ял 
Н е й в и )  с м е н ил о с ь  не одно п о кол е н и е  
п р и б о р о в  и устро й ств . Тол ь ко в начале 
1 94 1  года в её состав добавился е ще 
оди н  источ н и к  дан ных - артиллерийский 
радиоло катор типа 2 8 4 .  Его дан н ы е ,  
прежде всего , о дал ьности , также посту­
пал и  на «стол и к  Дрейера » ,  и всё зависело 
от того , насколько они были точ н ы м и .  На­
до с казать ,  что  первые образцы британс­
ких артиллерийских радаров этой модел и 
и м ел и  весьма скро м н ы е  характеристи к и :  
п редел ьную дал ьность около 1 0  м и л ь  и 
средн ю ю  о ш и б ку по дал ьности около про­
цента от  дистанци и .  Л о катор и м ел две  ан­
тен н ы ,  передающую и п р и е м ную , разме­
щен н ы е  на в ращающемся КДП на топе пе­
редней мачты . 

СУДО дл я 1 40 - м м  кал и б ра в к л ю ч а л а  
тол ько ч а сть  э т о г о  сложн о го н а б о р а  
и н струменто в .  В ее состав входил и «дью ­
мареск»  и « ч а с ы »  для п ро и зводства в ы ­
ч и сл е н и й ,  а дан н ы е  п роход и л и ч е р е з  
свой  ком мутаци о н н ы й  п ост,  рас п оложе н ­
н ы й  в глуби н е  кор пуса на  н ижней п алубе 
рядо м с ком м ута ци о н н о й  ста н ц и е й  1 5 -
дю й м о вого кал и б р а .  Н о  СУДО в с п о м о га­
тел ьного кал и б ра н е  и мел гла в н о го объе-
ди н я ю ще го ко м п о н е н та « стол и ка 
Д р е Й е ра » .  В п р и н ц и п е ,  дал ь н о ст ь  
стрел ьбы п р и  отраже н и и  тор п едных атак 
о б ы ч н о  н е  п р е в ы ш ал а  З - 4 м ил ь ,  так что 
в в еде н и е  с п е ц и ал ь н ы х  п о п ра в о к  и н е  
требовал о с ь .  К р о м е  того , есл и гла в н ы й  
кал и б р  в это в р е м я  не  стрелял , т о  можно 
было п о л ьзо ваться в ы ч и сл ител ь н ы м и  
возможностя м и  его « стол и ка » .  З ато для 
1 40 - м ил л и м ет р о в о к  п р едус м атр и вал о с ь  
две оди н а к о в ы х  с и сте м ы ,  п о з в ол я в ш и х  
с о п р о в ождать одн о в р е м е н н о  д в е  цел и ,  
хотя в виду своего расположе н и я ,  н аходя ­
щихся п р е и мущественно  п о  раз н ы м  б о р ­
там . Всего в их состав входило п о  п а р е  
дал ьн о м е р о в  ( с начал а  2 , 74 - м ,  а с 1 924 
года - З , б - м ) ,  п р и цел о в ,  ком м ута ц и о н ­
н ы х  ста н ц и й  и «дью мареско в »  В КДП ,  а 
также е ще п а р ы  «дью мареско в » ,  ком му­
таторов и «часов»  н а  верхних постах ( н а  
топе п е редне й  мачты ) .  Еще 2 ком мутаци­
о н н ы е  ста н ц и и  п редн а з н а ч ал и с ь  дл я 
стрел ь б ы  и скл ю ч ител ь н о  осветител ь н ы ­
м и  снаряда м и  и раз м е щал и с ь  н а  п еред­
нем м ости ке . Гл ав н ы й  п ост у п р а вл е н и я  
стрел ь б о й  п роти в о м и н н о й  артилл е р и и  
находился рядом с П УДО Г К ,  на  к р ы ш е  
передней б о е в о й  рубки , н о  я русом н и же ;  
в резул ьтате о н  также пол ьзовался п ре и ­
муществам и 1 5 2 - м м  б р о н е в о й  защиты . 
Рядо м с п осто м дл я Г К  н аходил и с ь  и 
верхн и е  КДП в с п о м о гател ьного кал и бра 
на площадке фор- марса .  Там о н и  зан и -

м ал и  задн ю ю  ч асть платф о р м ы  с п рава и 
слева .  

Весьма внуш ител ьно в ы глядело обору­
дова н и е  дл я т о р п ед н о й  стрел ьб ы .  О н о  
в кл ючало 8 п р и целов с п росты м меха н и ­
ч е с к и м  устро й ством для оп ределе н и я  уп ­
р ежде н и я  ( ре ш е н и я  т о р п ед н о го треу­
гол ь н и ка ) :  4 н а  п е ред н е м  м ости ке , 2 в 
п е редн е й  б о е в о й  рубке и 2 в задн е й  
( т о р п едн о й )  б о е в о й  рубке и т р и  4 , б - м  
дал ьн о м е р а .  И з н ач ал ьно  с и стема в кл ю ­
чала е щ е  и собстве н н ы й  « стол ик»  Дрейе­
р а  в задней  руб ке , н о  в ходе бол ьшой 
м оде р н изации 1 929 - 1 9З 1 года его с н я ­
л и .  Вообще эта система с теч е н и е м  вре­
мени и мела тенде н ц и ю  к упроще н и ю :  в 
1 940-и  году для о п редел е н и я  расстоя н и я  
д о  цел и использовал ись  З , б - м  дальноме­
ры ,  ранее  вход и в ш и е  в СУДО вспомога­
тел ьного кал и б ра .  

П о  м е р е  ус и л е н и я  з е н итной артил л е ­
р и и  н а  л и н е й н о м  к р е й с е р е  п о я в и л и с ь  
в п о л н е  с о в ре м е н н ы е  дл я того в р е м е н и  
с и сте м ы  управл е н и я  зенитн ы м  огнем на  
основе стандартных «ди ректоров»  HAC S :  
сначала M k  1 с 2 - м етро в ы м  дал ьномером 
в еди н стве н н о м  числе ,  а в п о сл едст в и и  
трех M k  1 1 1  с 4 , б - м  дал ьномерам и .  К м о ­
м енту г и б е л и  «Худ» и м ел в п о л н е  аде кват­
ную с и стему П В О ,  естествен н о ,  п о  дово-

Боевая рубка "Худа» 
с вращающимся ко­
мандно-дальномер­
ным постом с 
9, 14-метровым 
дальномером. Сни­
мок сделан во вре­
мя прохождения ко­
рабля через панамс­
кий канал 
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е н н ы м  б р итански м м е р кам , в кл ю ч а в шую 
п о м и м о  СУАО 1 02 - м м  а ртилл е р и и  н е с ­
кол ько п осто в возду ш н о го н а б л юде н и я  
на  м ости ке и «ди ректо р ы »  для наведе н и я  
м н о гоствол ь н ы х  40 - м м  уста н о в о к .  В с е  
КДП и м ел и  хоро ш и е  угл ы  о б з о р а ,  чему 
способствовала достато ч н о  п росторная и 
н е  загром ожденная н адстройками палуба 
корабл я .  

Торпедное вооружен и е  
М ежду п р оч и м ,  благодаря своеоб раз­

ной п рихоти Адм и ралте й ства,  «Худ» В те­
чение 20 лет я влялся е ще и сам ы м  боль­
шим торпедн ы м  кораблем м и ра .  Естест­
венно ,  что нал и ч и е  торпедных а п п а ратов 
на 42-тысячето н н о м  мо нстре вызвало об­
ш и р н ы е  дискус с и и  и н е м ал о  н едоволь­
ства .  Ещё в начал ьных стадиях п роекти ­
рован ия  начал ь н и к  управл е н и я  вое н н о го 
кораблестрое н и я  Ю . Тен н и со н -д ' Э Й н ко рт 
п редложил отказаться от бесполезной и 
о п а с н о й  нагруз к и , поскольку о г р о м н ы е  
диста н ц и и  а ртилл е р и й с ко го б о я  дел ал и 
возм ожность п р и м е н е н и я  торпед искл ю ­
ч ител ьно маловероятн о й . П р и  том сам и 
а п параты , торпеды к н и м  и сопутствую­
щее оборудование весили 1 00 с л и ш н и м  
тонн и ,  что более важно ,  зан и м ал и  нема­
ло м еста . Кром е  того , отверстия для вы­
хода то р п ед в б о рту ослабл я л и  б р о н ю . 
верхнего пояса ,  хотя и закрывал и с ь  спе­
циал ь н ы м и  брони рован н ы м и  кры ш кам и .  

Ещё в марте 1 9 1 6  года Ком итет п о  во­
енному кораблестро е н и ю  запросил Ад­
м и ралтей ство н а  п редмет полного отказа 
от торпедного вооружен и я  или хотя б ы  
е го сокраще н и я  д о  м и н имум а .  Одн а ко 
Адм и ралтей ство п р о я в и л о  п ол н ы й  ко н ­
серватиз м  и отвер гл о  в п о л н е  разу м н о е  
п р едл оже н и е ,  о н о  п о - п режнему сч итало 
торпеды необходи м ы м  эле м ентом м о щи 
л юбых корабл е й ,  в том ч и сл е  л и не й н ых 
крейсеро в .  

Повторно вопрос встал в 1 9 1 8  году , уже 
после спуска «Худа» на воду . К тому в ре-_ 
мени уже и м елся о б ш и р н ы й  и весьма ха­
ракте р н ы й  боевой опыт .  Большие корабл и 
так н и  разу и не смогл и  реал ьно испол ь­
зовать свое торпедное оружие н и  в каче­
стве «отпуги вателя »  при отраже н и и  пре­
восходя щего п роти в н и ка ,  н и  как  « оружие 
м илосерди я »  для доб и ва н и я  уже сильно 
поврежденного врага .  В то  же время ко­
раблестроител и четко понял и ,  что в слу­
чае попадания  вражеского снаряда взрыв 
боевых частей торпед может п р и вести к 
с и л ьн ы м  п о в режде н и я м  кор пуса в п л оть 
до возможности его разлома и гибели ко­
рабл я .  Аргументы п роти в н и ков  торпед на 
л и н корах в ы глядел и весьма убедител ьно .  
Совет  Адм и ралте йства п роявил  о п реде­
ленное понимание ,  но в кон це концов за­
нял позицию страуса ,  прячущего голо ву в 

п е с о к .  В о п рос о б  уста н о в ке торпедных 
а п паратов отл ожил и до окончания пост­
ройки , зарезер в и ровав для них соответ­
ствующее место и вес .  

Однако н е последов ател ьность  и коле ­
б а н и я  п р и вел и к п арадоксал ьному р е ш е ­
н и ю :  о к о н ч ател ь н ы й  п ро е кт п р едус м ат­
р и вал устан о в ку уже десяти 5 33 - м м  тор ­
п едн ы х  а п п а рато в ,  восьми н адводн ых и 
двух п одводн ы х !  4 н адвод н ы х  распол а га­
лись  в носовой  ч асти , стол ь ко же - н а  
в е р х н е й  палубе в с редн е й  части корабля 
в районе грот- м ачты , а довер ш и л и  этот 
п е стры й  ком пл е кт 2 б о ртовых п одводн ых 
а п п а рата , р аз м е ща в ш и ес я  глу б о ко под 
ватерл и н и е й  в отдел ь н ы х  отсе ках на 
верхней платф о р м е  в носу ,  п е р ед барбе­
том баш н и  «А» . П оследн и е  являлись  осо­
б о  б е с п о л ез н ы м и :  в ы пуск  мог  осущес­
твляться тол ько при н е б ол ьш о й  скорости 
( н е  более 1 2  - 1 5  узл о в ) ,  и н а ч е  тор п еда 
п росто л о м алась  н а п о р о м  воды в м о ­
м е н т  в ыхода . М ежду т е м  Адм и ралте й ­
ство п родолж и л о  с в о и  у м ст ве н н ы е  у п ­
ражн е н и я .  Ч ерез год п осле с п ус ка н а  в о ­
д у  п оследовало р е ш е н и е  о б  отказе о т  
четы рёх н адводных торпедн ы х  а п па ратов 
в носу.  А п п араты устанавл и вать н е  ста­
л и ,  н о  отверстия в б орту для н и х  оста­
л и с ь ,  как о стал и с ь  и з а кр ы в а в ш и е  эти 
ненуж н ы е  дыры стол ь же н енужн ы е  б р о ­
н е в ы е  кры ш ки .  

К остав ш и м ся а п п а ратам п о л а гал с я  
боеко м плект и з  двенадцати 533 - м м  т о р ­
пед м одел и M k . IV .  Стандартн ы е  « р ы б к и »  
б рита н с кого флота того в р е м е н и  весили 
1 52 2  кг и и м ел и  заряд тола в 234 кг .  П р и  
«дал ь н е м »  режи м е  хода о н и  м о гл и  п р о й ­
ти 1 2  300  м п р и  с корости 2 5  уз , а п р и  
« с ко ростн о м »  - 4 5 0 0  м н а  скорости 4 0  
уз . Стрел ь б а  и з  надвод н ы х  а п п а р ат о в  
п р о и з водил а с ь  п о с р едст в о м  в ы ш и б н ых 
п ороховых зарядо в ,  а и з  п одводн ых а п ­
п а рато в то р п ед ы  в ы пус кал и с ь  как  н а  
п одводн ы х  л одках : п р и  п о м о щ и  сжатого 
в оздуха , храня щегося в р аз м е ще н н ых в 
тор п едном отделе н и и  баллонах .  

Заряжание торпедных аппаратов произ­
водилось с помощью с пециальных п р и с ­
пособл е н и й  с сило в ы м и  п р и вода м и .  Н е ­
мало о б о рудо в а н и я  т р е б о в а л о с ь  и дл я 
доставки торпеды к аппаратам из погре­
б а .  И х  тран с п о ртиро вали на  тележках и 
спускал и с главной палубы вниз  на осо­
бых л и фтах . Как уже указы валось ,  систе­
ма управления  торпедной стрел ьбой в ы г­
лядела весьма развитой для б ританского 
флота, в кото р о м  о б ы ч н о  п редпоч итал и 
о г ра н и ч и ваться сам ы м и  п росты м и  уст­
р о й ства м и .  С и стема в кл ючала четыре 
поста: оди н  в н ижней части п ередне й  бо­
евой рубки под солидной броневой защи ­
той ,  два между д ы м о в ы м и  трубами и е щё 
оди н на кормовой надстройке .  



Бронирование 
Иногда утверждается ,  что в систем е  бро­
н и ро в а н и я  «Худа »  удал о с ь  учесть о п ы т  
Ютландского боя , однако такие утвержде ­
ния  м ожно назвать сл и ш ко м  смел ы м и .  Да , 
англичане сумел и знач ител ьно увел и ч ить 
тол щину брони по  сравнению с совершен­
но неудовлетворител ь н ы м  исход н ы м  п ро­
екто м ,  но  вот  ее расп ол ожение  сохранило 
все основные черты защиты британских ( и  
ге р м а н с ких)  дредн оуто в .  Конеч н о ,  и м е ­
л и с ь  и некоторые новшества ,  которые м ы ' 
отмети м особо , н о  и ч и сл о ,  и значение их 
не настол ько вел и ко .  

В п роче м ,  эта самая с и сте м а  п о казала 
себя в п о л н е  досто й н о .  Тол ько оди н  
совре м е н н ы й  бол ьшой корабл ь - «Л ют­
цов »  - удалось уто п ить артиллерийским 
огнем . И то ,  скорее , почти  удалось :  о н  
пережил с раже н и е  и о коло трех десятков 
очень  круп н ых снарядов и уже на пути в 
свою базу был затоплен в виду риска е ще 
одно й  встре ч и  с а н гл ичанам и .  Остал ь н ы м  
л и н корам и л и н е й н ы м  крейсера м ,  п олу­
ч и в ш и м  от 1 О до 20 п о п ада н и й ,  потопле­
н и е  вовсе не  угрожало ( кроме наи более 
п о страда в ш его и з  уцел е в ш и х  « З е й дл и ­
ца» ) :  н и  оди н снаряд самого круп ного ка­
л и б ра н е  с м о г  достич ь  м а ш и н н ых или ко­
тел ьных отдел е н и й  и затоп ить эти боль­
ш и е  п о м е ще н и я . И с кл юч е н и е м  стал и 3 
б р итанских  л и н е й н ы х  к р е й с е р а ,  п о ги б ­
ш и е  о т  взрыва боезапаса , но  и х  защита 
п росто совсем н е  соответствовал а  требо­
ван и я м .  В остал ьных случаях плиты тол ­
щиной 9 - 1 О д ю й м о в  п р о б и вал ись  наск­
возь н е ч асто , п р и ч е м  с н а ряды о б ы ч н о  
раскал ы вал и с ь  и л и  дето н и ровали в м о ­
м е н т  п робити я .  Даже более тон кая верти­
кал ьная броня в совокупности со вполне 
умерен н ы м и  п о  тол щине п алуб а м и  п ре ­
пятствовала п ро н и кн о ве н и ю  с н а рядов в 
жизне н н о  важные части корабл я .  

Однако в ы з ва н о  это б ы л о  н е  досто и н ­
ствам и  защиты , а п р ежде всего н е в ы с о ­
ки м и  качества м и  снарядо в  и их взрыва­
тел е й . О п ы ты ,  п р о и з веде н н ы е  п е ред са­
мой в о й н о й  в Р о сс и и  н ад о п ыто в ы м  
судном « Ч е с м а »  С и с п о л ьз о ва н и е м  сна­
рядо в н о в о го т и п а ,  п роде м о н стри ровали 
их  в ы с о ку ю  п р о н и ка ю щую с п о с о б н ость . 
А н ал о ги ч н ы е  б ое п р и п а с ы  (те  с а м ы е  
« G гееп Boys » )  разработал и в вое н н ы е  го ­
ды и а н гл и ч а н е ,  п осто я н н о  улуч ш ал и  
с в о и  и н е м цы .  Т а к  что , б ро н и ро в а н и ю  
«Худа»  н е  п р иходилось рассчиты вать н а  
с н и схожден и е  в случае боя . 

М ежду тем ,  тот сам ы й  п ресловутый « ют­
ландски й оп ыт» В британском флоте за к­
лючался в том ,  что снаряд не  обязател ьно 
должен быть полностью задержан первой 
п реградо й .  С п е ц и ал и сты Ройял Н е й в и  
сч итал и достаточ н ы м ,  чтоб ы  он расколол -

ся п р и  п робитии или хотя бы потерял ль­
ви ную дол ю скорости и взорвался сразу 
за б ро н е й . От возде йствия  взрыва жиз­
ненно важн ые части корабля защи щал ись 
п осл едующими « рубежа м и » :  п родол ьными 
переборкам и ,  траверза м и  и нескол ьки м и  
броневы м и  палубам и .  Эти вторые ( и ногда 
и третьи )  п реграды в ы полнялись из высо­
коэластичной стал и и могл и  п рогибаться 
п р и  взрыве без разрушения . 

И м е н н о  такая с и сте м а  б р о н и р о ва н и я , 
я в л я вшаяся всего л и ш ь  н е кото р ы м  раз­
витием тради цио н н о й , была о п робована 
н а  п редшестве н н и ках «Худа » ,  л и н е й н ых 
крейсерах типа  « Р и наун » .  Н о  К тому вре­
мени за  океа н о м , в США,  уже акти вно  ис­
п ол ьзовалась  ал ьте р н ати в н а я  с и сте м а ,  
п ол уч и в ш ая н а з ва н и е  « BC� и л и  н и ч его»  
( a l l  о г  поth i п g ) .  С м ы сл состоял в резкой 
дифференциации защиты : толсты й пояс 
бол ьшой в ысоты закры вался толстой же 
броневой палубой ( и ногда их было две , 
одна н ад друго й ) .  М о щную защиту и м ел и  
баш н и  и б р о н е вая рубка . И эти м « па н ­
ц и р ь »  о г р а н и ч и вался : о стал ь н ы е  ч асти 
кор пуса и надстр о й ки н е  п р и кр ы вал и с ь  
вообще . К а к  п о казал п оследующий о п ы т ,  
и м е н н о  т а к а я  с и ст е м а  стал а в п осл ед­
ств и и  основн о й .  

Есл и и с ключ ить неп риятие американс­
кого н о в ш ества , после всех п е ределок 
п роекта «Худ» п олуч ил очень приличную и 
достаточ н о  п р одум ан ную защиту.  Даже 
сл и ш ком продуманную : в поп ытках прик­
рыть каждую зону «достойной»  e� броней 
англ и йские конструкторы при менили нас­
тоя щую мозаику из полос и плит самой 
раз н о й  тол щи н ы .  В резул ьтате в этом 
сложном хозя йстве образовы вались свое­
образные « щел и » ,  в которые снаряд мог 
попасть тол ько под определ е н н ы м  углом , 
но в этом случае он встретил бы менее 
существен ную преграду. 

О с н о ву верти кал ь н о го б р о н и р о в а н и я  
составля л и  3 п о я с а  п л и т .  Н ижн и й ,  он  же 
глав н ы й ,  дл и н о й  1 7 1 , 4 м и ш и р и н о й  око­
л о  3 м и м ел тол щину 1 2  дюй м о в ,  плюс к 
т о м у  о н  кре п и л с я  к сол идн о й  5 1 - м м  
п одкладке . В сум м е  такая с и стема экв и ­
вал е нтна  З ЗО - м м  п о я су с а м ы х  с и л ь н ы х  
л и н ко р о в  т и п о в  « Ку и н  Э л и забет»  и 
« Ро й я л  С о в е ре н » ,  н о  п л ю с  к тому борт 
« Худа»  ( и ,  соответств е н н о ,  все его бро­
н е в ы е  пояса)  и м ел наклон о коло 1 2  гра­
дус о в ,  верхней частью н а ружу . С н аряд 
п о п адал в такую п ре граду в менее в ы год­
н ы х  для себя условиях ;  расчет п о казыва­
ет ,  что такой накл о н  увел и ч и вает сопро­
т и вл я е м ость б р о н и  на  дистан циях 70 -
80 кбт п р и м е р н о  на 1 0% ,  а п р и  увел и ч е ­
н и и  диста н ц и и  - еще бол ь ш е .  В итоге 
гла в н ы й  пояс « Худа»  п о  защитн ы м  свой -



ствам н е  уступал 3 50 - м м  верти кал ьн ы м  
пл итам самых сильных гер м а н с ких л и н ­
коров времен П е р во й  м и ровой вой н ы  и 
своего «уб и й ц ы »  - « Б и смарка» . 

В ы ш е  1 2 -дюймовых плит располагал ись 
2 полосы более тонких ,  1 78 - и 1 27 - м илли­
метро в ы х .  С учетом 2 5 - м м  п одкл адки , 
вто рой пояс  в п о л н е  м о г  разрушить и л и  
вызвать разрыв 1 1 - , 1 2- и даже 1 4-дю й ­
м о во го сна ряда , п роти в кото р ы х ,  
собствен н о ,  «Худ» и п роектировался . Да­
же более круп нокал и берные бронебо й н ы е  
снаряды ждала та же участь п р и  более 
острых курсо вых углах .  Сам ы й  в е рхн и й  
третий пояс п редназначался для защиты 
от фугасных сн арядо в ,  кото р ы е  скорее 
всего детони ровал и  б ы  п р и  его п рохожде­
н и и .  Оба пояса имели ш и рину 2 , 75 м .  Та­
ки м об разо м ,  б р о н и ро в а н и е  разл и ч н о й  
тол щ и н ы  п р и к р ы вало п ра кти ч е с к и  в с ю  
средн ю ю  часть корпуса м ежду баш н я м и  
главного кал и бра .  

Н едостатком всей верти кал ьной  защи ­
ты я вл я л о с ь  м ал о е  углубл е н и е  н иж н е й  
кро м ки п о я са в воду:  в с е го 1 , 2 м п р и  
п роектн о й  н о р м ал ь н о й  н а груз ке .  Кон е ч ­
н о ,  в полном грузу корабль оседал почти 
на  м етр н иже , н о  о п а с н ость п о п ада н и я  
под броневую защиту сохранялась .  В п о ­
п ытке п р и крыть эту «ды ру» н иже главного 
броневого пояса в средней части корпу­
са на  3 8 - м м  н аружную о б ш и в ку корпуса 
н а в е с и л и  узкую ( 0 , 9 2  м)  п о л о су 76 - м м  
б ро н и ,  - так называе м ы й  допол н ител ь ­
н ы й  н ижн и й  п о я с .  

Гл а в н ы й  б р о н е в о й  п о я с  п р одолжал с я  
дал ь ш е  в нос п р и  тол щине 1 52 м м  ( с  3 8 -
м м  п одкладко й )  н а  п ротяже н и и  7 , 9  м ,  
уто н ьшаясь дал ее к форште в н ю  до 1 27 
м м .  В корме о н  и м ел тол щину 1 52 м м  н а  
п р отяже н и и  1 5 , 5  м ,  Т . е .  н е  доходил д о  
с а М о й  оконечности . П ереход от 1 2 -дю й ­
мовой б р о н и  к более тон ко й  п р и кр ы в ал ­
с я  . 1 02 - м м  И 1 27 - м м  п о п е реч н ы м и  тра­
в е р за м и .  Такая ко м б и н а ц и я  с озда вала 
е ще одну возможную « щель» : разнесе н ­
н ы е  1 52 м м  пояса + 1 02 м м  траверза за­
метно уступали глав н ы м  п л ита м .  ( Н еко­
то р ы м  о п равда н и е м  м ожет служить тот 
факт, что п опадание  в этом случае заве­
домо п ро и сходило п од менее в ы годн ы м  
углом встреч и . )  

Горизонтал ьная защита о казалось еще 
более « п �стр о й »  и рас п р едел е н н о й  на 
раз�ой высоте между четы рьмя палуба м и .  
Как уже отмечалось ,  палуба полубака я в ­
лялась основной горизонтальной связью , 
поэтому ее «броня »  ( в ы полненная из ко­
раблестроител ь н о й  стал и п о в ы ш е н н о го 
качества) тол щиной в основном 32 - 38 
м м  (51  м м  над котел ьн ы м и  и турб и н н ы м и  
отдел е н ия м и ,  и 1 9  м м  ближе к ко р м е )  
несла скорее конструкци о н н ы е ,  ч е м  ч и сто 
защитн ые функци и .  Н иже нее располага-

лась верхняя палуба ,  которая над заряд­
н ы м и  погреба м и  носовых башен достига­
ла 51 м м ,  утон ьшаясь в остал ьных местах 
вдвое ,  до 1 9  - 25 м м .  

Гла в н ая палуба я вл я л  а с ь  и о с н о в н о й  
б р о н е в о й , н а и более п ротяже н н о й  и со­
л идн о й .  В носу над 1 27 -мм поясом она 
и м ела тол щину 25 мм ,  и была вдвое тол ­
ще в корме над 1 52 - м м  поясо м .  В середи ­
не корпуса между траверзами она и мела 
5 1 - м м  скосы и сильно разл ич ную плоскую 
часть: от 76 мм над зарядн ы м и  и снаряд­
н ы м и  погреба м и  до 51 мм над механичес­
кой установко й  и 38 м м  в остал ьных час­
тях .  Погреба вообще п р и кры вались  свер­
ху очень солидн о :  над зарядн ы м и  
погребами 76- м м  плоскую ч асть палубы 
п родлили  до бортов корпуса над с коса м и ,  
наглухо п е р е  к р ы в  путь через глав н ы й  п о ­
я с  и с кос у борта . Кроме того , и м елась 
м естная защита рабочих отделе н и й  1 40-
м м  кал ибра ( 2 5  - 51  мм)  и коридоров по­
дач и  боезапаса к п роти во м и н н ы м  о руди­
я м  ( 25 м м ) .  

Н иже главной располагалась н ижняя па­
луба , заброн и рован ная тол ько в оконеч­
ностях (51  м м  в носу, 25 - 3 8  мм перед 
барбета м и  кра й н их башен и до 76 мм в 
кор м е  над помещением рулевых маш и н ) .  
О н а  я влялась  также кр ы ш е й  зарядных 
погребо в ,  где ее тол щина увел и ч и валась 
до 51 м м ,  однако тол ько в средней части , 
не доходя до борто в .  Н а  п ротяже н и и  в ы ­
с о к и х  турби н н ых и котел ьных отделе н и й  
н ижняя палуба отсутствовала .  

В цело м  горизонтал ьная защита погре­
бов  в ы гл ядела внуш ител ь н о ,  дости гая в 
сум м е  м еста м и  1 65 м м ,  однако ее эффек­
тивность сильно сн ижалась « посло й н ы м »  
расп редел е н и е м . К а к  п о казал и о п ыты с 
н о в ы м и  снаряда м и ,  куски палубной бро­
ни ,  образующиеся п р и  взрыве на верхней 
палуб е ,  и н о гда сами служил и  своеобраз­
н ы м и  « с нарядам и » , п ро б и вающи м и  н иж­
ние п р еграды . Ещ� в п е р и од постро й к и  
«Худа» построили плавуч и й  макет секци и 
корпуса в районе погребов (так называе­
мый " Ч атамский понто н » ) И обстреляли 
его новыми 3 8 1 - м м  снарядам и .  Оди н из 
снарядо в ,  в ы пуще н н ы й  со с ко ростью око­
ло 440 м/с , что соответствовало дистан­
ци и стрел ьбы 93 кбт, п робил 1 78 - м м  пояс 
и взорвался в 1 2  м етрах за н и м .  Его ос­
кол ки п р о н и кл и  че рез 5 1 - м м  с кос , 1 9- м м  
переборку и 2 5 - м м  сте н ку погреба,  з а  ко­
торой разместили нескол ько зарядов кор­
дита , оди н из кото рых загорелся . О п ыт 
повторил и ,  и снова осколки снаряда про­
били сте н ку погреба .  П ра вда , все эти 
оп ыты производили до в ведения  толстых 
крыш над хра н ил и ща м и  боезапаса , кото ­
р ы е  своим п о я вл е н и е м  обязан ы как раз 
эти м исп ытан ия м .  В п р и н ц и п е ,  5 1 - и 76-
мм до полн ител ьная броня должна была 



п редотв ратить п р о н и кн о в е н и е  оскол ко в ,  
с и л ь н о  замедл е н н ых п редшествую щи м и  
преграда м и .  

В п ол н е  п ри л и ч н о  защи щалась и артил ­
л е р и я  гл а в н о го кал и б р а .  Б а ш н и  « Худа " 
п редста влял и с о б о й  н е м н о го и з м е н е н ­
н ы й  вариант  б а ш е н  л и н е й н ых ко рабле й  
т и п а  « А » .  О н и  и м ел и  п о  1 1  гран е й ,  тол ­
щ и н а  кото рых в а р ь и р о валась в з а в и с и ­
мости о т  угла накл о н а  в горизонтал ь н о й  
и верти кал ь н о й  плоскости . Л о б о вая пл и ­
та и м ел а  тол щину 3 8 1  м м ,  п р и м ы ка в ш и е  
н е п о с р едст в е н н о  к н е й  с ко ш е н н ы е  п е ­
редн и е  б о ко в ы е  сте н к и  3 0 5  м м ,  задн и е  
боко в ы е  сте н к и  и задняя стен ка 2 8 0  м м .  
С е реди н а  л о б о в о й  п л и т ы  о п и ралась н а  
4 3 2 - м м  п л и ту и з  н е це м е н т и р о в а н н о й  
круп п овской брон и ,  в с в о ю  очередь,  сое­
д и н я в шуюся с н ижн и м и  плита м и  баш н и .  
Н астил пола в задней части баш н и  и м ел 
тол щ и н у  7 6 - м м ;  п л и та м и  го м о ге н н о й  
б р о н и  п р и кр ы в ал и с ь  также участки 
« кр ы ш и »  кругл о го барбета в тех местах , 
где о н и  в ы ступ ал и  з а  гран и ц ы  м н о гоу­
гол ьной  баш н и .  

Н а и б о л ь ш е м у  и з м е н е н и ю  подве р глась  
крыша.  Есл и на  п редшествующих вариан­
тах она и м ела отчетл и в ы й  излом с пере­
ходом от накл о н н о й  части к почти гор и ­
зонтал ьной , т о  на « Худе»  она стала п рак­
тически п л о с ко й ,  со  своеобраз н ы м  
« перегибом»  по  централ ьной л и н и и ,  нем­
ного спускаяс ь  к боко в ы м  сте н кам . Кры ш а  
теперь составлялась из  трёх 1 27 - м м  плит 
гомоген ной ( н е це ментирован н о й )  круп по­
вской брон и .  Н адо сказать ,  что сомнения 
в достаточности такой тол щины возн и кл и  

е ще в стади и постройки л и ней ного крей­
с е р а .  Адм и рал Б итти у п о р н о  со ветовал 
довести тол щину крыш о руди й н ых башен 
до 1 52 м м  и настоял на проведении  на­
турных исп ытан и й .  И з  трех выстрелов по 
кры ш е ,  установле нной на макете баш н и ,  
два 343 - м м  с н а ряда ф и р м ы  Хэдф илд с 
бронебой н ы м и  наконеч н и ками не проби­
л и  ее ,  а трети й ,  38 1 - м м  нового образца 
п ро и з водства ф и р м ы  В и ккерс о казался 
сильнее защиты . Он п робил 1 27 - м м  плиту 
насквозь ,  оставив  в ней ровное,  п ракти ­
чески  круглое отверстие с отогнут ы м и  
внутрь  на 1 4  см края м и .  Есл и бы это п ро-
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изошло в б о ю ,  б а ш н я  и находя щиеся в 
ней л юди как м и н и мум полностью вышли 
бы из строя , н о ,  памятуя о свойствах кор ­
дита , скорее всего воз н и к  бы пожар по­
дан н ых наверх или находя щихся в подаче 
зарядов со вполне вероятн ы м  распрост­
ранением огня до погребо в ,  с понятн ы м  
исходом - гибелью корабл я .  Однако , пос­
кол ьку 1 27 - м м  плиты дл я крыш б а ш е н  
«Худа" уже изготовил и ,  п р и н я л и  решение 
испол ьзовать их.  1 52 - м м  плиты п редпола­
галось установить на остал ьных трёх ко­
раблях сери и ,  но, как мы знае м ,  их п ост­
ройку п рекратил и ,  а защита «Худа" полу­
чила еще одну потен циальную бреш ь .  

Н еп р иятн ы м  м есто м оставал ся и пост 
командира баш н и ,  п р и крытый тол ько тон ­
к и м и  76- м м  нецементирован н ы м и  пл ита­
м и .  От куполов наводч и ков  на  крыше от­
казал ись ,  поскольку они всегда я влялись 
наи более уяз в и м ы м  местом в защите ба­
шен и к тому же «обдувал ись» горя ч и м и  
газа м и ,  под больш и м  давлением в ы р ы ва­
ющим ися из стволов соседн их башен п р и  
в ы стрел е .  В м есто н и х  в л о б о в о й  пл ите 
вы резал и смотровые щел и .  В ы ступающие 
части кожухов дал ьномеров представляли 
собой толстосте н н ы е  отл и в ки из  броне­
вой стал и .  Все эти места , конечно же , ос­
тавал ись менее защище н н ы м и ,  но  избе­
жать этого совершенно невозможн о :  наб­
л юдением п ренебречь было н и как нел ьзя . 

Следующим относител ьно слабым эле ­
ментом я влялись барбеты оруди й н ых ба­
шен.  Они  и м ел и  тот же сам ы й  диаметр , 
что и на своих п редшествен н и ках - « р и ­
палсах • •  и линейно-легких крейсерах. По­
п ытки усилить  защиту зам етн ы :  если 
раньше англ ичане экономили вес на «сек­
торном»  бронировании  кругл ых объектов ,  
с утоньшением участко в ,  встреча снаря­
дов с кото р ы м и  происходила под наибо­
лее остр ы м и  углам и ,  то на «Худе» высту­
пающая над палубой часть барбета и м е ­
ла оди наковую тол щину 305 м м .  Н о  н иже , 
где снаряду до п о п ада н и я  в барбет 
п редстояло п реодолеть несколько п рег­
рад, п родолжала господствовать идея за­
щиты , дифференцированной как по  высо­
те , так и по  положе н и ю  ( в  зависимости от 
степени экранирования други м и  эле м е н ­
там и защиты ) .  Т а к ,  бар бет баш н и  «А» 
и мел тол щину от 254 до 1 52 мм в проме­
жутке между палубой полубака и верхней 
палубо й ;  тон кая броня располагалась за 
1 02 - м м  траверзо м ,  дававш и м  в сум ме те 
же 254 м м .  Н иже , за 1 27 - м м  поясо м ,  тол ­
щина плит сн ижалась до 1 27 м м .  П еред­
няя часть барбета и м ела тол щину 63 м м  
д о  н ижней палуб ы .  К а к  видн о ,  с и стема 
п редп олагала оди н а ковую сум м а р ную 
тол щину защиты - 254 м м .  

Аналоги ч н ы й  п р и н ци п  п р и м е н ялся  и к 
остал ь н ы м  бар бета м .  У баш н и  « В "  о н  

и м ел 1 52 м м  тол щину о т  п олубака в н и з  до 
верхней палубы и 1 27 мм от верхней до 
гл а в н о й . Барбет баш н и  «Х» состоял из  
1 52 - м м  плит вплоть до гл авной  п алуб ы ,  
где защита переходила к главному поясу.  
Н аконец ,  у баш н и  « у" бар бет и м ел тол ­
щину 305 и 229 м м  до главной палубы в 
открытых местах и 1 52 м м  там , где он на­
ходился за 1 0 2 - м м  траверзом и 1 78 - м м  
поясо м ,  И 1 27 и 5 1  м м  в соответствующих 
секторах на расстоя н и и  от верхней палу­
бы до н ижней .  Еще ниже подач н ы е  трубы 
малого диаметра и м ел и  1 9 - м м  стенки . 

Очевидн о ,  что такая сложная с и сте м а  
защиты п р и  ф о р м а л ь н о м  равенстве о б ­
щ е й  тол щи н ы  на  с а м о м  деле и м ела заве­
домо неоди наковую эффекти вность в раз­
ных секторах благодаря разл и ч и я м  в воз­
м ожных углах встречи  со снарядо м .  Как 
это ни стран н о ,  наи более уязви м ы м и  ос­
тавал ись самые толстые части , и м е н н о  за 
счет то го , что в о п редел е н н о м  случае 
снаряд мог  попасть в них по  нормал и ,  а 
для в ы вода из строя артиллерийской ус­
тановки и воспламенения зарядо в ,  нахо­
дя щихся в подаче ,  вовсе не  обязател ьно 
было п роби вать плиты насквоз ь .  В полне 
достаточ н о  было части ч н о го п роб ития с 
п р о н и кновением в нутр ь  масс и в н ых горя­
чих осколков самого снаряда и разбитой 
и м  брон и .  

М о щную м естную з а щи ту п олуч ил е ще 
оди н о бъект - п е редня я  боевая  рубка , 
з н а ч ител ь н о  более круп ная , ч е м  л ю бая 
и з  уста н о вл е н н ых н а  более р а н н и х  а н г­
л и й с ких  л и н ко рах и л и н е й н ых крейсерах.  
З а  это п р и шл о с ь  заплатить н е м алую це­
ну :  п р и л и ч н о  з а б р о н и р о в а н н ая руб ка ве­
с и л а  почти 600 т .  С п е реди е е  п р и кр ы ва­
ли 2 5 4 - м м  п л и т ы , С боков - 2 8 0 - м м ,  
сзади - 2 2 9 - м м .  С в е рху о н а  з а кр ы ва ­
л а с ь  1 27 - м м  к р ы ш е й ,  тако й ж е ,  к а к  и 
б а ш н и .  Н иж н я я  п о л о в и н а  ( п о  в ы соте ) 
п о ста у п р а вл е н и я  стрел ь б о й  це нтрал ь ­
н о й  н аводки , расп оложе н ного в с редне м  
я русе , и м ел а  м е н ьшую тол щ и н у  - с п е ­
реди и сзади п о  1 78 м м ,  с б о к о в  2 2 9  м м .  
Сам ы е  н и ж н и е  я русы в п л оть  д о  п олубака 
п р и кр ы вал и с ь  п л и та м и  оди наковой тол ­
щ и н ы  - 1 52 м м .  Еще н и ж е ,  уже под п а ­
лубо й ,  б р о н я  уто н ьшалась вдвое , до 76 
м м .  Н ад к р ы ш е й  рубки в о з в ы шалось бо­
евое адм и ральское п о м е щ е н и е  с 254- м м  
л о б о в о й  частью и 1 52 - м м  б о ка м и  и т ы ­
л о м , а е ще в ы ш е  - гла в н ы й  КДП ,  з а щ и ­
щен н ы м  соответст в е н н о  1 52 - м м  и 76 - м м  
б р о н е й . Через  в с ю  рубку о т  в е рхнего ко ­
мандного п оста до гла в н о й  палубы п р о ­
ходила ко м му н и ка ц и о н ная  труба с тол ­
щ и н о й  стен к и  76 м м ,  в которой  раз м е ­
щал и с ь  кабеля и п е регово р н ы е  труб ы ,  а 
также ч ерез которую в боевых усл о в и ях 
осуществл я л о с ь  в с ё  с о о б ще н и е  м е жду 
р аз н ы м и  я руса м и .  



Кормовой пост управл е н и я  торпедн о й  
стрел ьбой и м ел 1 5 2 - м м  сте н ки ,  76 - м м  
крышу и 37- м м  основан и е .  Н ад н и м  воз­
в ы шалась в ращающаяся б р о н и рован ная 
б а ш е н ка с п е редн е й  сте н ко й  тол щ и н о й  
1 02 м м ,  боко в ы м и  и к р ы ш е й  76 м м .  Ком ­
мун и кационная труба здес ь  была совсем 
тон ко й ,  всего 1 9 - м м .  

Стоит заметить , что ухи щре н и я , связан­
ные с созданием столь сложно й  и тяже ­
л о й  кон струкци и ,  о казал и с ь  почти п о л ­
ностью бесполез н ы м и .  П о н ятн о ,  ч т о  в 
м и рное время н и кто и не п ытался управ­
лять кораблем из  боевой рубки . Н о  бое­
вой опыт показал , что и под огнем про­
т и в н и ка команди ры и адм и рал ы п редпо -

Подводная защита 
к моменту составления  проекта "Худа»  у 
англ и й с ких специал истов и кон структоров 
уже вполне сложился п одход к защите от 
новой опасности , грозящей и з - п од воды , 
м и н  и торпед .  Основой ее я влялись спе­
циальные бортовые надел ки - бул и .  Н а ­
чало н о в о й  с и сте м ы  п ротивото р п ед н о й  
защиты ( ПТ3 ) было положено е щ е  перед 
Первой м и ровой войной исп ытан и я м и ,  по 
стечен и ю  обстоятел ьств также связан н ы ­
м и  с "Худом » ,  т е м  сам ы м  полностью уста­
рев ш и м  к тому времени броненосце м ,  о 
котором шла речь п р и  описании  истории  
и м е н и  л и ней ного крейсера .  Н а  корабле­
мишени  оборудо вал и п е р в ы е  п рототи п ы  
булей , п озже моди ф и ци рован ные и дове­
ден н ы е  до окончател ьного варианта уже в 
самом ко н це 1 9 1 6  года . Однако м н о ги е  
элементы этой усовершенствован ной за­
щиты ш и ро ко испол ьзовал и уже при п ро ­
екти рован и и  п редшествен н и ков  "Худа» ,  в 
частности , л и н ко р о в  т и п а  « Ро й я л  С о в е ­
рен » ,  на л и н е й н ых крейсерах - "ринаунах» 
и л и н е й но-легких " белых слонах» . П росто 
на самом большом корабле флота она по­
лучила наиболее завершен ную форму сре­
ди всех ти пов ,  созданных до середин ы  30-
х годов .  

Бортовые надел ки и м ел и  т у  ж е  дл и ну -
1 7 1 ,4  м - что и главный броневой пояс и 
п редставля л и  собой расположен ную вне  
корпуса кон струкцию ш и р и н о й  о коло 3 м 
раздел е н ную верти кал ь н о й  п р одол ь н о й  
переборко й  на внутре н н и й  и внеш н и й  от­
секи . П р и  взрыве торпеды газы устремля­
л и с ь  с начала в пустой в н е ш н и й  отсек и 
терял и часть скорости и энергии за счет 
рас ш и рения . ( Поэтому в н е ш н и й  отсек на­
зы вают еще камерой расширения . )  Есл и 
взры в был достаточно сильн ы м ,  то разру­
шению подвергалась раздел ител ьная пе­
реборка и газы п р о н и кал и во в нутрен н и й  
отсек,  запол н е н н ы й  5 ряда м и  относител ь­
но легких труб дл иной  около 4 ,5 м и диа­
метром 30 см,  герметически закрытых с 

ч итают находиться на открытых мости ках 
со знач ител ьно луч ш и м  обзором или хотя 
бы в светл ых руб ках с больш и м и  окнам и .  
В резул ьтате м ногие п осты становились 
п ра кти чески н езаде йствова н н ы м и ,  а за­
щищающая их толстая броня - бесполез­
ным грузом . 

П оэтому отдел военного кораблестрое­
ния п редложил на последующих еди н и цах 
у м е н ь ш ить кол и ч ество постов в башне­
надстройке ,  укороти в её на 2 м по высоте 
и сэко н о м и в  на том 220 т веса . С учетом 
всех изменен и й  в брон и рован и и  (в основ­
ном весьма полезных и логичн ых) непост­
роен н ы е  крейсера по  сути дела образо­
вы вали отдел ьный  подти п .  

обоих  ко н цо в .  П редполагал о с ь ,  что п р и  
малой остаточной энергии газов  о н и  бу­
дут перекаты ваться по  типу спичек в ко­
робке ,  а п р и  большей ( что куда вероят­
нее) - деформироваться и сплющи вать­
ся , гася силу в з р ы в а .  Втор и ч н ы м и  
задачами я влялось сохранение недефор­
м и ро в а н н ы х  труб в качестве " п о плавка»  
( п равда , подъем ная сила его  оставалась 
незнач ител ьной)  и ,  как оказалось п озже , 
" о б е з гл а вл и ва н и е »  б р о н е бо й н ых с н а р я ­
дов с разруш е н и е м  бронебойного нако­
неч н и ка .  

В р оде б ы  п равил ьная с точ ки з р е н и я  
ф и з и ки идея ( речь  идет о трубах) на п рак­
тике оказалась не сл и ш ком эффекти вной , 
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во всяком случае , с точки зрения изряд­
ного веса, ушедшего на заполнение  булей 
тако й «сол о м ко й » .  «Худу» посчастл и в и ­
лось избежать « п роверки о п ытом »  своей 
ПТ3 . Однако эти трубы точ н о  спасл и одну 
жизнь .  В момент гибел и корабля матрос 
Роберт Тилбурн , выброше н н ы й  в воду , ух­
ватился за одну из труб , н а п ол н я в ш их 
ПТ3 и сумел удержаться на поверхности 
при образова н и и  воронки от тонущего ги­
ганта . 

Н а ружная о б ш и вка бул е й  состояла и з  
1 6- м м  стал и ;  внутренние п родольные пе­
реборки б ы л и  чуть  тоньше - 1 2 , 7 - м м .  
Внутреннюю гран и цу ПТ3 составляла до­
вол ьно толстая 3 8 - м м  броневая перебор­
ка ( 2  слоя по  1 9  м м  высокоуп ругой стал и ) ,  
отдел я в шая в нутре н н и й  отсек  бул е й  от 
основных помеще н и й  внутр и  корпуса. Она 
по сути дела я влялась бортом корпуса и 
основан ием для крепления броневых плит 
главного броневого пояса.  В виду бол ь ш их 
статических ( вес корпуса) и динамических 
( взрывы торпед и снарядо в )  нагрузок эта 
п ротивоторпедная переборка усили валась 
сзади м о щн ы м и  угол ь н и ка м и .  Бл иже к 
оконечн остя м ш и р и на бул е й  у м е н ь ш а ­
л а с ь ,  и в районе барбетов борт корпуса 
п роходил по раздел ител ьной  п е р е б о р ке 
между внеш н и м  пустым отсеком и внут­
ренней камеро й ,  заполненной пустотел ы ­
м и  труба м и .  П о м и м о  п родол ь н о й  п е р е ­
б о р к и  в нутри булей и мел ись также и п о ­
переч н ы е ,  установл е н н ы е  на  расстоя н и и  
п р и мерно 6 м друг о т  друга . 

В районе погребов боезапаса и котел ь­
ных отделе н и й  за основной ПТП и м елась 
ещё одна 1 9 - м м  в нутренняя п родол ьная 
переборка.  Отсеки между н и м и  использо­
вал ись в качестве топл и в н ых тан ко в ,  п р и ­
чем нефть и грала рол ь элемента защиты , 

Энергетическая установка 
У л ю бого л и не й н о го крейсера ,  корабля , 
для которого скорость хода я влялась од­
н и м  из самых гла в н ы х  тактических эл е ­
менто в ,  э н е р гети ч е с кая уста н о в ка ( ЭУ )  
и м ела больше значе н и е .  Понятн о ,  ч т о  для 
самого бол ьшого из них ,  « Худа» ,  ЭУ п р и в ­
лекала особое внимание .  П р и  ее п роекти ­
рован и и  особое в н и м а н и е  п р идавалось 
всем возможностя м снижения  веса , но  не  
в ущерб надежности . В цело м  британским 
и нже н е р а м  удал ось  хо р о ш о  в ы п ол н ить  
свою задачу: в течение 20 лет  службы ко­
рабл ь п рошёл сотн и тысяч  миль  без  заме­
н ы  основных механизмов ,  конеч н о ,  поте­
ря в в кон це карьеры в характеристиках , 
но потеря эта мало сказалась на боевых 
качествах. 

Несмотря на все п редп р и нятые меры по 
облегч е н и ю  и у м е н ь ш е н и ю  раз м е р о в ,  
энергетическая установка «Худа» п роект-

поглощая остаточ ную силу взрыва. Одна­
ко в районе ш и роких тур б и н н ых отделе­
н и й  таких отсеков  сделать н е  удал о с ь .  
П р и шлось огра н и ч иться тол ько сравн и ­
тел ьно узки м и  борто в ы м и  отсекам и ,  кото­
рые также испол ьзовались  как нефтя ные 
цисте р н ы .  В качестве ко м п е нсаци и за 
уменьшение ш и р и н ы  защиты на  п ротяже­
н и и  тур б и н н ых отделе н и й  п родол ьную пе­
реборку внутри булей усилили до 1 9  м м .  
В районе пере грузо ч н ых отделе н и й  кон ­
цевых б а ш е н  ш и р и н а  П Т 3  сн ижалась осо­
бенно сильно ,  и тол щину этой п родол ьной 
переборки увел и ч и л и  до 44 м м ,  а попе­
реч н ы е  переборки в том же районе име­
л и  тол щину 3 8 - м м .  

О б щая ш и р и н а  п роти вото р п едной за­
щиты дости гала макси мум 4,3 м и могла 
по расч ету п роти востоять контактному 
п одводн о м у  в з р ы ву около 400 фунтов 
( 1 90 кг )  т р и н итротолуол а .  В п р и н ци п е ,  
несмотря на  « старомодную» схему,  о н а  в 
наиболее ш и роких местах в ряд л и  уступа­
ла  п о  соп роти вляемости стол ь долго раз­
рабаты вае м о й  и п оте р п е в ш е й  и зрядное 
ф иаско на  п рактике систем е  новых б р ита­
нских л и н коров типа « Ки н г  Джордж V» .  

В цело м  бул и о казал ись достаточ н о  ус­
п е ш н ы м  вариантом ПТ3 .  Ни оди н из  бри­
танских кораблей , оборудованных и м и ,  не  
был потерян и л и  даже сильно повреждён 
в ходе 1 - й м и ровой вой н ы .  П р и  более лег­
ких п о в р ежде н иях р е м о н т  облегч ался 
тем . что бул и п редставлял и собой внеш­
н ю ю  конструкци ю по отношен и ю  к корпу­
су. Н аконец ,  эти с в иду неукл южие надел ­
ки п рактически не с н ижал и с ко рость хода 
( п о  расчету «Худ» п отерял от их установки 
едва ли четверть узл а ) .  Обеспечи валось 
это тщател ьной «обкаткой »  формы внеш­
них обводов ПТ3 в оп ытовом бассе й н е .  

н о й  м о щн остью 1 44 0 0 0  л . с .  о казал ась 
довол ьно бол ьш о й . Котел ьные и м а ш и н ­
н ы е  отделения  зани мали 90 м ,  или  34,4% 
дл и н ы  корпуса п о  ватерл и н и и ,  что п ракти ­
чески в точ н ости равнялось п р о центной 
доле ЭУ на  п редшествен н и ке « Р и наун е » .  
Однако о б щ и й  вес п ар отур б и н н о й  уста­
н о в ки о казался н а  480 т м е н ь ш е ,  хотя 
м о щн ость тур б и н  б ы л а  на 24 000 Л . С .  

б ол ь ш е .  Э к о но м и ю  удал о с ь  дости гнуть 
прежде всего за счет котло в  нового типа с 
трубка м и  малого диаметра. 

24 водотрубных котла типа « Ярроу» рас­
полагал ись п о  6 штук в четы рех котел ьных 
отделен иях ( КО ) ,  расположе н н ых друг за 
друго м ,  з а н и м ая 51 м ( 1 9 , 7 % )  п о  дл и н е  
корабл я .  Конструкция с водо гре й н ы м и  
трубка м и  малого диаметра и искусствен­
н о й  тягой  обеспечи вала п р и мерно 30% 
эконом и и  (в расчете на  рав н ы й  вес) по 



срав н е н и ю  с котлами с трубкам и бол ьшо­
го диаметра за счет меньших размеров и 
веса . Кроме того , более удобным и лег­
ким стал всегда неприятн ы й  для маш и н ­
н о й  команды п роцесс их оч истки , кото р ы й  
требовалось проводить через каждые 500 
часов работы . Они к тому же были менее 
трудоёмкими и дорогостоя щ и м и  В изго­
товл е н и и .  Еди н стве н н о й  п отенциал ь н о й  
п роблемой в начале оставалась нескол ько 
меньшая надёжность;  в начале э ксплуата­
ции авари и п р и  работе с тон котрубн ы м и  
котлами были  явлением отн юдь н е  ред­
ки м ,  почему их внедрен и е  в Королевском 
ВМФ п ротекало весьма неспеш н о .  Однако 
к моменту постройки «Худа» уже накопил­
ся должн ы й  опыт и бол ь ш и н ство п роблем 
удалось п реодолеть . Его котл ы на службе 
доставляли даже меньше головной  боли 
для меха н и ко в  нежел и более старые уста­
новки других л и н коров ,  е ще находи вш их­
ся в строю .  

Котел ьная уста н о в ка и мела о б щую п о ­
верхность н а грева 1 6  2 5 4  кв . м  ( на « Ри н а ­
у н е »  - 1 4 605 кв . м )  и обеспеч и вала р а ­
б о ч е е  давл е н и е  п а р а  1 6 , 5  кгс/кв . с м . Каж­
д ы й  котел о б о рудо вался  в о с е м ь ю  
ф орсун кам и  для п одач и топл и в а  ( н ефти ) ,  
которая осуществлялась п од давл е н и е м  
ч еты рьмя топл и в н ы м и  насосам и ,  п о  од­
ному в каждом КО . Два допол н ител ьных 
топл и в н ы х  насоса п р о и зводител ь ностью 
24 т/час располагал и с ь  в носовом КО и 
служ и л и  для п е р е кач и ва н и я  топл и в а  и з  
удал е н н ых топл и в н ых цистерн , н аход и в ­
ш ихся ближе к н о с у .  Д е л о  в том .  ч т о  н е ­
посредстве н н о  для подач и в котл ы топ ­
л и во отби ралось тол ько и з  тан к о в ,  п р и ­
л е га ю щ и х  к каждому и з  котел ь н ы х  
отдел ен и й ,  служи в ш их своего рода « пе ­
р е в ал оч н ы м и  ста н ци я м и » . П о  м е р е  и х  
опусто ш е н ия п ро и зводилась п одкач ка и з  
удал е н н ых резер вуаров .  Д л я  уме н ь ш е н ия 
в я з кости  п е ред п ода ч е й  в ф о р с у н к и  
нефть п редвар ител ь н о  разогревалась в 
с п е ци ал ьн ы х  п одогревателях ( по одному 
н а  котел ) .  Газы от сгоре в ш е го топл и в а  
отводил и с ь  в 2 бол ь ш и е  ды м о в ы е  труб ы 
( каждая о б служи вала пару котел ьных от­
деле н и й ) .  Труб ы имели овальную форму 
размером 7 ,6  х 5 ,5  м .  Огром н ы й  размер 
корабля с ы г р ал свою пол ожител ьную 
рол ь :  рассто я н и е  от форсуно к  до ве рха 
трубы составляло о коло 30  м и обеспечи­
вало хо р о ш ую естест в е н ную тя гу б е з  
уродования  в н е ш н е го в ида высоче н н ы ­
м и  и масс и в н ы м и  н а  в и д  « кол о н н ам и » . 
О б ш и в ка труб , как о б ы ч н о ,  в ы п ол нялась 
из  двух сло е в ,  отстоящих друг от друга 
на 1 5  с м .  

П а р  в турбоагрегаты подавался по  двум 
пароп ро водам - трубам диаметром 48 
см , п роходи в ш и м  у б о ртов в котел ьных 
отделен иях.  В переднем КО имел ись кла-

паны для переключения подач и пара в лю­
бой из  паропроводов в случае аварии или 
боевого повреждения одного из них .  От­
туда же в с редн ее и заднее отдел е н и я  
ш л и  отдел ьные резе р в н ы е  паропроводы 
такого же диаметра . Таким образом , 
обеспечи валась неплохая система обес­
печения турбин паром в случае выхода из 
строя одного ,  двух , а в некоторых случаях 
и трех котел ьных отделен и й .  

П одача воды к котлам осуществлялась 
через экономайзеры из  четы рёх 30-тон­
ных главных ё м косте й ,  расположенных в 
турби н н ых отделен иях ,  четырьмя основ­
н ы м и  и двумя резервными насосами фир­
мы « УэЙр » . Главные ём кости в свою оче­
редь п р и  необходимости п одп итывались  
из  двух 1 1 0-тонных цистерн , находи вш их­
ся под котел ьными отделения м и . 

Двигател ьная установка « Худа» я влялась 
четырехвал ьной паротурбинной - станда­
ртн ы й  вариант для круп н ых кораблей бри­
танского флота того време н и .  Англичане 
сч итал и двухвал ьные установки недоста­
точ н о  живуч и м и  с точ ки зрения боевых 
п о в режде н и й ,  а н е с и м м етри ч н ы е  трех­
вал ь н ы е  отвергал и вследствие сложности 
защиты их с бортов при рядном располо­
жен и и ,  ил и ,  наоборот,  сл и ш ком неэффек­
т и в н о г о ,  п о  их м н е н и ю ,  и с п ол ьзования  
п р о странства п о  дл и н е  п р и  п осл едо ва­
тел ьном расположен и и .  

В раще н и е  четы рех вал о в  обеспеч и ва­
лось таким же ч и слом турбинных агрега­
то в .  В кажд ы й  турбоагрегат входило по 
одн о й  тур б и н е  высоко го ( ВД )  и н изкого 
давл е н и я  ( НД )  переднего хода . Турб и н ы  
В Д  и м ел и  по  1 О рабочих дисков « < колёс» ) 
и з  кото рых два п е р в ых с двумя рядами 
л опаток ,  а остал ьные - с одн и м .  Н а  рото­
ре каждой тур б и н ы  НД устанавли валось 
п о  8 дисков с одно рядн ы м и  лопаткам и .  
Тур б и н ы  заднего хода располагал и с ь  в 
еди ном кожухе с турбинами низкого дав­
ления  и состоял и из двух « колес» , имев­
ш их п о  3 ряда л о п аток .  В о  время н о р ­
м ал ь н о го движе н и я  в перед э т и  тур б и н ы  
вращал ись вхолостую с отсечкой подач и 
пара,  производя незнач ительные ,  так на­
з ы ваемые вентиляцио н н ы е ,  потери . 

Л о п атки , крити ч е с к и й  элемент л ю б о й  
турби н ы ,  изготавл и вал ись из  особо п роч­
ной  н и келевой стал и с содержанием ни­
келя около 3 , 5 % .  

В агрегатах « Худа» испол ьзовались нет­
ради цио н н ы е  для британского флота ак­
ти в н ы е  тур б и н ы  с и стемы американского 
изобретателя Кёртиса.  Они были усовер­
ш е н ство в а н ы  конструкто рами ф и р м ы  
« Джон Браун и Ко» и получили название 
тур б и н  Б раун а- Кёрти са .  О б ы ч н о  п р и м е ­
нявш иеся на бол ьших британских кораб­
лях реакти вные турб и н ы  Парсонса обла­
дал и меньшей эффекти вность ю ,  но, тем 
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не менее,  п редполагались к установке на 
некоторые еди н и цы сери и .  

Передача вращения  н а  вал ы диаметром 
74 см осуществлялась через одноступе н ­
чаты й зубчаты й редуктор .  Он  п редставлял 
собой внуш ител ь н ы й  механизм : шестерня 
на  валу тур б и н ы  ВД и м ела 55 зуб цо в и 
диаметр более полуметра , шестерня тур ­
б и н ы  НД - 7 5  зубцов и диаметр почти 7 0  
с м .  Зубчатое колесо на валу с корабел ь­
ным винтом и м ело вес 46 т ,  диаметр 3 , 66 
м и насчиты вало 392 зубца , так что пере­
даточное число составляло 7 , 1 27 для тур­
бины ВД и 5 , 226 для тур б и н ы  НД.  В итоге 
благодаря п р и менен и ю  редуктора п роект­
ная макс и м ал ьная ч астота враще н и я  
гребных валов составляла 2 1  О об/м и н ,  
тогда как роторы турбин  В Д  давал и 1 497 
об/м и н ,  а тур б и н  НД - 1 09 8  об/м и н .  
Всл едствие этого в и нты и м ел и весьма 
в ы соки й коэф ф и циент  п о л е з н о го 
действ и я . З а  счет усо в е р ш е н ствова н и я  
зубчатого редукто ра частота враще н и я  
гребных валов оказалась нескол ько н иже , 
чем на « ри наунах» , что позволило сущест­
венно уменьш ить размеры турби н .  Н а  « Ху­
де» диаметр роторов турбин ВД и НД сос­
тавлял соответственно 1 45 и 264 с м ,  тог­
да как на « Ри н ауне»  они были намного 
больше - 320 см и 335 с м .  Н а  кон цах ва­
лов крепились изготовленные из  марга н ­
цовистой бронзы трёхлопастн ые в и нты с 
постоя н н ы м  шагом диаметром 4 , 57 м и 
весом 2 0 , 3  т. Вал ы по каждому борту вра­
щал ись в п роти вопол ожн ы е  сторо н ы :  по 
часовой стрел ке на  п равом и п роти в часо­
вой стрел ки - на лево м .  

Расположение агрегатов тоже было тра­
диционным , отработанным на других боль­
ших корабля� Ройял НеЙви . Они распола­
гал ись в трех расположенных оди н за дру­
гим отсе ках общей дл и н о й  39 м ( 1 5% 
дл ины по ватерлин и и ) .  В переднем , наибо­
лее ши роком отсеке размещались два тур­
боагрегата высокого давления , при води в­
шие во вращение наружные вал ы .  С перед­
ней стороны тур б и н  ВД двух этих 
турбоагрегатов установили турбины крей­
серского хода , состоя в ш и е  из  четы рех 
дисков ,  первый из которых с тремя рядами 
лопаток и остал ьные - с двум я .  При 
действ и и  тол ько крейсерских турбин  ко­
рабль шёл на двух вращаемых передн и м и  
турбоагрегатами наружных валах. На эко­
номическом ходу свежи й пар сначала по­
давался в турбину крейсерского хода , за­
тем поступал в турбину высокого давле­
ния , а оттуда в турбину среднего давления . 
На пол ном ходу подача пара к турбинам 
крейсерского хода пре кращалась ,  а све­
жий пар нап равлялся в турбины высокого 
давления всех четы рёх турбоагрегатов .  

В среднем и заднем отсеках размеща­
лось  п о  одн ому турбоагре гату н и з кого 

давл е н и я , враща в ш е го соответстве н н о  
л е в ы й  и правый внутренние вал ы .  В ма­
ш и н н о м  отдел е н и и  раз м е щал и с ь  также 
основные элементы вентиля ционной сис­
тем ы :  7 нагн етател ь н ы х  и 6 в ытяжных 
электровентиляторов .  

Р а б оту гл а в н ых тур б и н н ых уста н о в о к  
о б е с п е ч и вал и 4 охл ажда е м ы е  м о р с ко й  
водой гла в н ы х  конден сатора ( холодиль­
н и ка )  типа  « Ю н и фл е кс »  ф и р м ы  « Уэ й р » , 
п о  одно м у  на кажд ы й  турбоагрегат . О н и  
располагал и с ь  непосредстве н н о  п од тур ­
б и н а м и  н и з кого давл е н и я  и п одде ржи ва­
л и  разрежение  до 0 , 075 атм . Поверхность 
теплооб мена каждого конденсатора сос­
тавляла 2267 кв . м  и образовы валась из  
1 2  1 44 трубо к  наруж н ы м  диаметром 1 6  
м м  и дл иной 3 , 75 м .  Вес конденсатора с 
содержи м ы м  ( котел ьная вода и пар)  сос­
тавлял о коло 70 т .  В среднем и задне м  
маш и н н ых отдел е н и ях и м елось также п о  
одн ому в с п о м о гател ь н о м у  конде н сатору 
и з  5390 трубок с поверхностью теплооб­
мена 496 КВ . М . ,  работа в ш их совместно с 
двумя в с п о м о гател ьн ы м и  насосам и дл я 
ц и р кул я ц и и  воздуха . К ч и сл у  в с п о м о га­
тел ьного м еханического оборудования от­
носились масл я н ы е  насосы для п р и нуди­
тел ьной п одач и смазочного масла к под­
ш и п н и ка м  в ал о в ,  располага в ш и ес я  в 
заднем м о ,  а также 1 4  вспомогател ьных 
насосов разл и ч ного назначения  ( перекач ­
ки воды и топл и в а  и з  цистерн и т . п . )  и 
глав н ы й  воздуш н ы й  ком п рессо р .  

О п ресн ител ьное о б о рудо в а н и е  рас п о ­
лагалось в средне м  и заднем м о .  В каж­
дом отсеке и м елось 2 агрегата - « А» и 
« В » .  Агрегаты « А» состояли и з  двух испа­
рителей п ро и зводител ьностью п о  80  т в 
сутки и одного конденсатора дистиллята. 
О н и  в ы рабаты вал и как котел ьную воду , 
так и п ресную в оду дл я корабел ьных 
нужд . Кажд ы й  и з  агрегато в « В » в ключал 
испарител ь такой же мощности и вспомо­
гател ьный  конденсатор ;  о н и  давал и тол ь­
ко в оду дл я котл о в .  О б щая п ро и з води ­
тел ьность о п ресн ител ьного оборудования 
составляла 480 т п ресной воды в сутки . 

В п о м ещениях в с п о м о гател ьных м еха­
низмов  установили п о  два в ытяжных вен­
тилятора и ш ахты для естественной и наг­
нетател ьной вентиляци и .  

Удел ьные характеристики энергетичес­
кой установки « Худа» демонстрируют за­
метн ые преи мущества,  связанные с боль­
шими размерами корабля и н е п реры в н ы м  
прогрессом механическо го оборудования . 
Она обеспечи вала ему п р и м ерно такую же 
скорость, как и « Ри н ауну» , п р и  мощности 
1 44 000 л . с . , что соответствовало 3 , 5  л . с .  
н а  т о н н у  н о р м ал ь н о го водо и з м ещен и я , 
п роти в 1 20 000 л . с .  и 3 , 75 л . с .  на тонну 
в одо и з м е щ е н и я  у п редшестве н н и ка .  
Удел ь н ы й  в е с  п а р отур б и н н о й  установки  



составлял 3 6 , 8  кг/л . с .  п о  сра в н е н и ю  с 
5 1 , 6  кг/л . с .  у « Р и науна» . П р и  этом меха­
н и з м ы  п оследн е го л и н е й н о го крейсера 
зан и м ал и  меньш е  места п о  всем парамет­
рам , что видно из  табл ицы 7 .  

Таблица 7 .  Сравнение М О линейных крейсеров 
« Худ» И « Ринаун» 

М а кс и м ал ьная с ко рость - 3 2 , 07 узла 
при 206 об/м и н  - была достигнута «Ху­
дом »  на  мерной м иле у Аррана в ходе ис­
пыта н и й  на п ол ную мощность.  Его водо­
измещение  в это время составляла около 
42 000 т ,  Т . е .  было бл изко к нормал ьному 
п ро е ктн о м у .  И с п ыта н и я  п ро в одил и с ь  в 
сильн ы й  6 - балл ь н ы й  вете р ;  корабл ь за­
метно зал и вался вол н а м и .  В 1 93 9  году 
п р и  контрол ьных п робегах п осле большо­
го  ремонта энергетическая установка все 
е ще о казалась способной развить м о щ­
ность 1 44 000 л . С . ,  хотя ч исло оборотов 
немного с н изилось (в среднем по  п робе­
гам до 1 97 , 6  об/м и н ) .  Соответств е н н о ,  
немного с н изилась и скорость - д о  3 1  уз ­
ла .  Однако в 1 94 1  году в силу износа ме­
ханизмов и обрастания  корпуса «Худ» мог  
разви вать максимум 28 , 8  узл о в .  

Н о р м ал ь н ы й  запас  н ефти соста влял 
1 20 0  т ,  п ол н ы й  3 8 9 5  т ,  м а кс и м ал ь н ы й  
дости гал п р и мерно 4000 т .  П о  резул ьта-

Характеристика 
Дл и н а ,  м * 
Ш и р и н а  ( с редняя ) ,  м 

Пл ощадь п о л а ,  кв . м  * 

В ысота ,  м 
О бъе м ,  куб . м  * 

« Ринаун» 
3 4 , 1 5+59 , 45=93 , 6  

1 9 , 0  
648+ 1 1 3 0 = 1 778 

9 , 5 1  
6 1 7 0 + 1 0750= 1 69 2 0  

* ( М аш и н н о е  отделе н и е  + котел ьное отделе н и е )  
* *  Б е з  уч ета п о м е щен и й  редукторов 

там ходовых исп ытаний  расчетн ы й  факти ­
ч е с к и й  расход топл и в а  составлял 7 , 5  
т/час п р и  экон о м ическо й  с ко рости хода 
1 4  уз , что соответствует максимальной 
дал ьности плавания 7500 м и л ь .  П р и  1 8  уз­
лах дал ьность составляла о коло 5000 
миль ,  п р и  20 - около 4500 миль .  П р и  по­
н и же н и и  скорости н иже эконом и ч еской 
вплоть до 1 О узлов изменение дал ьности 
я влялось незнач ител ьн ы м ;  по  некоторым 
дан н ы м ,  дал ьность на 1 О узлах равнялась 
8000 миля м .  

П о м и м о  нефти , в запас топл ива входило 
5 8  т угля (для печей ) .  Запас резе рвной  
воды для котлов составлял 572 т .  

Таблица 8.  Данные приемных испытаний в марте 1 920 года 

Водоизмеще н и е ,  т М ощность н а Скорость,  уз Ч исло оборотов 
ви нтов в м и н  валах ,  л . с .  

П р и  водоизмеще н и и ,  близком к нормальному 
42 090 9 1 03 
4 1  700 1 4 630 
41 700 20 050 
41 600 29 080 
41 850 58 020 
42 1 00 89 0 1 0  
42 1 50 1 1 6 1 50 
42 200 1 51  280 

При водоизмеще н и и ,  близком к полному 
45 000 8735 
45 000 1 4 020 
45 000 24 720 
44 600 40 780 
44 600 69 0 1 0  
44 600 1 1  2 480 
44 600 1 50 220 

Прочее оборудование 
Электрооборудова н ие 
« Э л е ктроста н ция » «Худа » состояла и з  
восьми генераторов п и ковой м о щностью 
п о  200 кВт, раз м е щё н н ы х  в разл и ч н ых 
частях корабл я .  2 и з  них п р и водились  В 

действие восьм и цил и ндро в ы м и и  дизел я ­
м и ,  2 - высокоскоростн ы м и  и м пул ьс н ы м и  
турбинам и ,  а остал ьные 4 - индивидуал ь­
н ы м и  двухци л и ндро в ы м и  п а р о в ы м и  м а ­
ш и н ам и .  Все ге н е ратор ы  я вл я л и с ь  ун и ­
версал ь н ы м и  и м о гл и  в ы рабаты вать как 

1 3 , 5  
1 5 , 6  
1 7 , 2  
20 ,4  
25 , 2  
27 , 8  
29 ,7  
3 2 , 1 

1 3 , 2  
1 5 , 8  
1 9 , 1  
2 2 , 0  
2 5 , 7  
2 8 , 4  
3 1 , 9  

80 
93 

1 03 
1 24 
1 54 
1 76 
1 9 1 
207 

8 1  
96 

1 1 6 
1 36 
1 6 1  
1 85 
204 

постоя н н ы й ,  так и пере м е н н ы й  ток.  «Худ» 
стал первым британским кораблем , имев­
шим такую возможность. ( П равда , впосле­
дств и и  такую систему бол ьше не приме­
нял и ,  и линейный крейсер стал в этом от­
ношении ун и кал ьн ы м . )  Штатн ы м  я влялось 
и с п ол ьзование  постоя н н о го тока напря­
же н и е м  220 В ,  кото р ы й  п одавался п о  
кол ьцевой схе м е  ч е р е з  гла в н ы й  расп ре­
дел ител ьный  щит.  Перемен н ы й  ток напря­
жен ием 1 35 В подавался через трансфор-

3 0 , 3 * *+50 = 80,3  
1 7 , 4  

5 2 7 * * +870= 1 397 
9 , 07 

4780 * * +7390= 1 2 1 70 
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Таблица 9. Изменения в составе прожекторного оборудования 
При вступлении в строй в 1 920 году: 8 - 9 1 -с м  (4 на платформе между труба м и ,  2 на заднем проже кторном 

мости ке ,  2 на платформе на Фок-мачте ) ,  4 - 6 1 -с м  сигнал ь н ы х  на адм и ­
рал ьском м ости ке .  

Модерн изация в июле 1 92 1  года : снято 2 - 9 1 -с м  прожектора с платформ ы  между трубам и  
М одернизация в сентябре - ноябре 1 923 года : 2 - 9 1 -с м  прожектора , с нятые в 1 92 1  году, возвраще н ы  на свое место . 

те же 2 прожектора снова сняты . Модернизация в октябре - декабре 1 924 года : 
Модерн изация в ноябре 1 925 - и юле 1 926 года : 2 - 9 1 -с м  проже ктора на заднем м ости ке переставле н ы  рядом (бок о 

б о к ) ,  2 сигнал ьных сняты . 
Модерн изация в июне - октя брег 1 936 года : с фок-мачты сняты 2 - 9 1 -с м  проже ктора вместе с площадко й .  

установле н ы  4 - 1 02-см прожектора , п о парн о  п о  бокам заднего м ости ­
ка и задней трубы .  2 -6 1 -с м  сигнал ь н ы х  смонтирова н ы  на м ост и ке .  Ста ­
рые 6 1 -см прожекторы и их платфор ма между трубам и  демонтирова н ы .  
6 - 1 02-см (2 позади второ й  трубы и 4 на заднем мостике .  4 - 6 1 -см 
с игнальных.  

Модернизация в феврале - августе 1 939 года : 

Окончательный вар иант: 

Полубалансирный 
руль "Худа» , снимок 

сделан незадолго 
перед спуском на 

воду, август 1 9 1 8  г. 

м ата ры к п р и водам разл и ч н ых насос о в .  
Сум марная  мощн ость эл е ктроста н ц и й  
составляла 1 600 кВт,  п роти в 7 5 0  к В т  на 
« Р и науне» ! ! ! .  

В качестве п отребителе й  электроэнер­
гии выступало большое кол ичество элект­
ромоторов ,  ч и сло которых на «Худе» сос­
тавляло около 360 штук,  а мощность варь­
и ровалась от 0 , 2 5 л . С .  у н е б ол ь ш их 
вентиляторов до 1 40 л . С .  У электроп р и во­
дов шлюпочных кран о в .  Кроме того , ток  
требовался для освеще н и я  жилых поме­
ще н и й  (в  кон це 30-х  годо в н а  корабле 
насч итал и 3 874 л а м п о ч ки ! )  и боевых и 
си гнальных прожекторо в .  Электропровод­
ка «Худа» и м ела п ротяженность около 320 
км и весила 1 00 т .  Необходимость в энер­
гии год от года неуклонно возрастала за 
счет поступ л е н и я  нового о б орудован и я ,  
такого как ради о п р и е м н и ки и передатч и ­
ки , дополн ительные моторы и Т .д .  В кон це 
карьеры в число потребителей вошли еще 
и ради ол о като р ы , и н е и з м е н ная с 1 920 
года эл е ктросеть при одн о в р е м е н н о м  
в ключен и и  м н огих «точек» иногда испыты-

вала перегрузки и требовала умелого «ди ­
рижирова н и я »  потребностя м и .  

П роже кто рное обо рудо в а н и е  я влялось  
п редм етом п осто я н н ых изменений и пе­
рестановок ,  любимым о бъектом всех м о ­
де р н и з а ци й .  П одробн ости работ будут 
п р и в еде н ы  дал е е ,  а кратко и з м е н е н и я  
сведены в табл и цу 9 .  

О б о рудо ван и е  с в я з и  в кл ючало м н о го ­
ч и с л е н н ы е  радиоста н ци и ,  неоднократно 
о б н о вл я е м ы е  н а  п ротяже н и и  карьеры с 
установко й  более мощных п р и е м н и ков  и 
п е р едатч и ко в  и расш и ре н и я  и с п ол ьзуе­
м ых диапазо н о в .  В кон це службы «Худ» 
и м ел в п о л н е  соответствующие требова­
ниям времени средства в н е ш н е й  связи , 
в кл ючая УКВ -устройства для б ы строй п е ­
редачи  сообще н и й  на короткие расстоя­
н и я  внутр и  отряда или эскадры без опа­
сений перехвата и пеленгации п роти в н и ­
ко м .  Тем н е  м е н е е , для этого а кти в н о  
продолжала испол ьзоваться е ще и тради ­
цион ная флажная си гнал изация ,  и «адрес­
ная » п е редача п о с р едством с и гнал ь н ы х  
п роже кто р о в  с уз к и м  луч о м . С редства 
в нутр и  корабел ь н о й  с в я з и  состоял и из 
весьма развитой телефонной сети , насч и ­
тывающе й  в 1 94 1  году 3 8 0  а п парато в ,  и 
обычных голосовых переговорных труб . 

Рулевое устройство 
« Худ» и м ел еди нств е н н ы й  п олубал а н ­

с и р н ы й  рул ь ,  п е р е кл ады в ае м ы й  с п о ­
м о щ ь ю  одно й  и з  двух трёхцил и ндровых 
паровых м аш и н ,  расположе н н ых в кормо­
вом М О  и п р и води м ых В действие посред­
ством диста н ц и о н н о го гидравл и ч еского 
п р и вода Девиса .  От п р и вода шли жесткие 
тя ги , соединённые с рычагам и в верхней 
части баллера рул я .  Для перекладки руля 
хватало мощности одной маш и н ы ,  вторая 
я влялась резервной . П отенциально уязви­
м ы й  элемент систе м ы  управления  - вал и ­
ков ы й  п р и  вод к рул е в ы м  маши нам - про­
ходил п о  коридорам гребных валов .  В ка­
ч естве резе р в н о го п редусматри вался 
электрогидравл ический при вод с муфтой 
Дже н н и ,  рас п оложе н н ы й  в рум пельнам 



отдел е н и и .  Управл е н и е  рул е в ы м  п р и  во­
дом осуществлялось гидравл ически м и  те­
л е м ото р а м и  и з  п е редн е й  б о е в о й  рубки  
( п о  проекту также и из задней ) ,  н ижнего 
боевого п оста управления  ( централ ьного 
поста) и кормового М О .  Вспомогател ьный  
при  вод п р и водился в действие тол ько не­
посредств е н н о  и з  рум п е л ь н о го отдел е ­
н и я .  Вследст в и е  бол ь ш и х  раз м е р о в  ко ­
рабля непосредственное руч ное управле­
н и е  б ы л о  п росто н е в о з м ожн ы м  и н е  
предусматри валось .  

Водоотл и вная и пожарная систе м ы  
Бол ьшое внимание п р и  проектирован и и  

корабля удел и л и  водоотл и в н ы м  с р ед­
ствам и п роти вопожа р н о й  с и сте м е .  Для 
п овседневной обычной службы испол ьзо­
вались  1 О паровых насосов мощностью 75 
т/час ( по 2 в каждом М О  и п о  1 в КО ) и 1 0  
центробеж н ы х  электронасосов  м о щ ­
ностью 50 т/час , располагавш ихся в отсе­
ках вне  механ ической установки . Все они 
были способны как откач и вать воду, так и 
нагнетать ее из-за борта , есл и применя­
лись  в качестве пожа р н ы х .  Т р ю м н ы е  
электронасосы м о гл и  работать и п од во­
дой .  Такое разнесе н и е  насосов п о  отсе­
кам п р едус м атри вал ось для того , что б ы  
не  ослаблять гла в н ы е  попереч н ы е  водо­
непрон и цаем ы е  переборки магистрал я м и .  
Тем не  менее ,  и м елась и еди н ая кол ьце­
вая п ожар н ая м а г и страл ь ,  п р оходи в ш ая 
по всей дл и н е  корабля под броневой па­
лубой .  Она и м ела верти кал ь н ы е  ответвле ­
н и я ,  дости гавш и е  верхн е й  палуб ы ,  п о  ко­
тор ы м  вода п оступала в такие «укром н ы е "  
места , к а к  туалеты и душе в ы е .  

Д л я  б о р ь б ы  с водо й ,  п о ступ а ю щ е й  в 
корпус в резул ьтате затопле н и й ,  вызван ­
н ы х  п о в р ежде н ия м и ,  и с пол ьзовался бо­
лее круп н ы й  « кал и б р " .  В котел ьных отде ­
лен иях и м елось по одному мощному тур­
б о насосу п р о и з в одител ь н о стью 1 00 0  
т/час . Расположе н н ы е  в турби н н ых отсе­
ках циркуляционные насосы п р и  необхо ­
ди м ости м о гл и  п р и м еняться для откач и ­
в а н и я  воды и з  т р ю м а .  В п о м е ще н иях 
в с п о м о гател ь н ы х  меха н и з м о в  и торпед­
н ых аппаратов установили отл и в н ы е  эжек­
то р ы  с п а ро в ы м  п р и водом п р о и з води ­
тел ьностью 300 т/час . Отсеки вне маш и н ­
н ы х  и котел ьных отсеков оборудовал ись  
эл е ктро насосам и :  и м елось  9 п о гружных 
помп  п ро и з в одител ьностью 3 5 0  т/ч ас 
плюс по одно й  аналогичной помпе мень­
шей мощности (75 т/час)  в каждом из  пог­
ребов главного кал ибра.  

Гидр а в л и ч е с кое , ком п рессо р н о е  и 
холодильное оборудование 

Поскольку баш н и  главного кал ибра и м е ­
л и  гидравл ический при  вод, на «Худе» б ы ­
ла предусм отрена весьма мощная систе-

ма, состоявшая из  4 устройств,  вкл ючав­
ших гидравл ические насосы и собственно 
п р и воды . В соответствии с тради цио н н ы м  
подходом ,  при няты м в британском флоте , 
в качестве рабочей жидкости испол ьзова­
лась вода в солидном кол ичестве - около 
80  т .  О б ы ч н о  каждая из  гидравл ических 
маш и н  обслужи вала свою баш н ю ,  однако 
нал и ч и е  общей магистрал и позволяло ис­
пол ьзовать л юбую из установок для вра­
щения  любой баш н и ,  или нескольких ба­
шен : в п р и н ципе  одна гидравл ическая ма­
ш и н а  м о гл а  обеспеч ить работу всех 
артилл е р и йских установок ,  н о  такой ре­
жим я влялся ч резвычай н ы м .  Кроме башен 
ГК гидравл и ко й  при водил ись в действие 
надводн ые торпедные аппараты . 

Гла в н ы й  воздуш н ы й  ком п рессор распо­
лагался в среднем турбинном отделен и и .  
Он  выдавал сжатый воздух под давлением 
8 , 5  атм , и с п ол ьзовав ш и йся дл я самых 
разл и ч н ых нужд: от опоражнения и ч и стки 
котлов до работы пневматической почты . 
( Эта почта,  аналогичная испол ьзуемой в 
бол ьших библиотеках , п р и менялась глав­
ным образом для связи м ежду мостиком и 
радиорубка м и .  Такой способ обмена и н ­
формацией я влялся наи более быстрым и 
наименее подверже н н ы м  искажениям для 
того в р е м е н и . )  Кроме того , и м елось  4 
ком п рессора высокого давления (до 280 
атм ) ,  расположе н н ых в помещен иях гид­
равл ических маш и н .  О н и  испол ьзовались  
для  запол н е н и я  воздуш н ых резервуаров 
торпедн ых а п п арато в ,  п редназ н а ч е н н ы х  
для вы пуска торпед и резервуаров самих 
торпед,  а также для пневматического от­
ката оруди й ,  запус ка дизелей и т .д.  

На «Худе" имелось 3 холодил ьных маши­
ны ,  две из них - для охлаждения погребов 
воздухом и одна - для бытовых нужд: под­
держания температуры в холодильных ка­
мерах для хранения мяса и овощей.  

Катера и шлюп ки 
Как и в случае прожекторов ,  состав ко­

рабел ьного « м алого флота» м енялся не­
одно кратно ,  с перестановкам и ,  добавле­
ниями и удалениями в ходе м ногоч ислен­
н ы х  мел ких м оде р н изаци й .  Более того , 
точ ное состоя н и е  плавсредств на како й ­
т о  дан н ы й  м о м е н т  чаще всего неизвестно 
и восста н о в ить его н е  п редставля ется 
возможн ы м .  В разн ых источ н и ках зачас­
тую п р и водится заметно разл и ч н ы й  сос­
тав ;  возможное объяснение состоит в не­
соответствии штатн ых и фактически при­
нятых катеров и шлюпок .  

П о  начал ьному проекту 1 9 1 6  года «Худ» 
должен был получ ить 22 еди н и цы плавс­
редств .  В их ч исло входил и  8 паровых ка­
теров длиной  1 5 , 2  м;  1 3 , 7 - м  адм и ральс­
кий кате р ,  1 2 , 2 - м  парус н ы й  баркас со 
в с п о м о гател ь н ы м  дви гател е м ; греб ную 
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ш л ю п ку дл и н о й  1 1  м;  гребную ш л ю п ку 
дл иной 9 , 1 4  м ;  четыре 9 , 8 - м  спасател ьных 
катера и вел ьбот такой же дл и н ы ;  коман­
дирскую гичку;  два 8 , 2 - м  вельбота и два 
малых 4 ,9-м ялика .  

Однако п р и  вступле н и и  в строй в 1 920 
году состав корабел ьных с п асател ь н ы х  
средств несколько изменился . И з  8 паро­
вых катеров осталось тол ько 2 ,  остал ьные 
заменили более удобн ы м и  плота м и  Кар­
лея (7  бол ьших и 2 малых) ; кроме того , 
доба в и л и с ь  1 О - м  м ото р н ы й  кате р и 2 
«ночных» плотика с дополн ител ь н ы м и  сиг­
нал ь н ы м и  огня м и .  Остал ь н ы е  плавс ред­
ства соответствовал и п роекту . 

Шлюпочные лебедки и м ели электропри­
вод с муфтам и  Джен н и ;  подъём даже наи­
более тяжёл ых шлюпок  осуществлялся со  
скоростью 18  м/м и н .  

На время « и м перского круиза» 1 923 -
1 924 годов из состава плавс редств иск-

лючили вельбот,  добавили три 9 , 1 - м гич­
ки , ч исло яликов  также довел и до трех ,  и 
п р и н я л и  н а  борт два малых бал ьзовых 
плоти ка . 

В 1 930 году п р и  м оде р н изаци и зенит­
н о го в о о руже н и я , с и л ь н о  затр о н у в ш е й  
ш л ю п оч ную п алубу,  с в о и  места 'с м е н и л и  
м н о г и е  и з  плавсредст в ,  н о  о б щ и й  состав 
их н е  и з м е н ился . Формально он н е  ме­
нялся до начала во й н ы ,  хотя некотор ы е  
ш л ю п к и  неоднократно з а м е н я л и  на  а н а ­
л о г и ч н ы е .  И з в е с т н о , что в 1 94 1  году 
1 5 ,7 -м  паровые катера заменили на 1 0 , 5 - м  
м ото р н ы е ;  одн о в р е м е н н о  н а  п а л у б е  и 
н адст р о й ках р а з м е ст и л и м ал ы е  плоты 
Карлея  и м н о го ч и сл е н н ы е  совсем не­
бол ь ш и е  плоти ки Дентона пло щадью ме­
нее 1 КВ . м .  Они в с п л ы вал и самостоятел ь­
н о  п р и  погруже н и и  корабл я ;  и м е н н о  на 
таких м и н и - плоти ках с п а сл и с ь  м о р я к и  
п р и  гибели «Худа» .  



Ра н гоут 
Обе мачты были треногие .  В первона­

чал ь н о м  п роекте треногую грот-м ачту 
п редп олагал и испол ьзовать тол ько как 
о п о ру грузовой стрел ы ,  п оэто му она не 
имела н и  рей , ни  марсел ьной стеньги .  В 
феврале 1 9 1 9г .  п риняли решение устано­
вить на ней грот-марс со стеньго й ,  а также 
рей для разноса антенны на высоте 53 ,4 м 
над вате рл и н и е й . П режн и й  небол ьшой 
грот-марс сохранили и на нём на высоте 
39 , 7  м над ватерл и н и е й  установили  не­
бол ьшой рей . Грот- брам -стеньгу удал или в 
марте 1 920г . , а в 1 923 г. установили вновь .  

Я коря 
П е р во н а ч ал ь н о  .Худ» и м ел 3 носовых 

становых я коря весом по 9 ,5  т ,  два  в кл ю­
зах левого борта ( один из них резервн ы й )  
и оди н - п равого . Д в е  я корные цеп и  дл и ­
н о й  7 3 2  м в ы б и рал ись расположе н н ы м  по  
диам етрал ьной плоскости гла в н ы м  ш п и ­
л е м  с п а ро в ы м  п р и водо м .  Резе р в н ы й  
я корь соеди нялся с якорной це пью дл и ­
н о й  205 м и п р и  необходи м ости с н и м  

Фок-мачта линейного крейсера 
"Худ» В 1 920 г. (слева) 
и в середине 
1 9ЗО-х гг. (вверху) 

опери ровал и  посредством того же ш п ил я .  
В последствии резервный я корь убрал и ,  и 
крейсер остался с двумя я коря м и .  В кор­
ме первоначально располагал ся З-то н н ы й  
я корь ,  в ы б и раем ы й  ш п илем с электромо­
тором и муфто й Дже н н и .  Его в п осл ед­
ств и и  переместили на шелте рдек ,  а затем 
убрал и вообще . К моменту гибели в 1 94 1  
году .Худ» и мел тол ько 2 я коря . Кроме ос­
новных я коре й ,  .Худ» также оснастили не­
больш и м и  я коря м и :  верпом весом 740 кг 
и адм и ралтейским весом 550 кг,  разме­
щен н ы м и  на юте и подн имавш иеся ш п и ­
лем с электропри водо м .  

М ореходные и м аневренные качества 
Взаи м оотн о ш е н и я  .Худа » с вол н а м и  

всегда оставал ись сложн ы м и .  В принци­
п е ,  сч италось ,  что л и н е й н ы й  крейсер об­
ладает хо рошей мореходностью ,  несмот­
ря на свою 1 , 2 - м етро вую пере грузку по 
срав н е н и ю  с п р о е кто м .  Де й ств ител ь н о ,  
огром н ы й  корпус способствовал сохране­
нию п р и л и ч н ых ходо вых качеств даже в 
што р м ; с н иже н и е  хода и з  сооб раже н и й  



"Худ» на полном 
ходу, 1 924г. 

"Худ» во время ис­
пытаний полным хо­

дом после ремонта 
повреждений 

в 1 93б г. Носовые 
башни развернуты в 
корму для снижения 

воздействия брызг 
на мостик 

безопасности не требовалось и не п рак­
тиковалось .  Хуже обстояли дела с зал и ва­
нием вол нам и :  мореходн ы й  в целом «Худ» 
заслужил репутацию «мокрого» корабл я .  
И не зря , хотя е г о  разные части на силь­
ной волне находились в сильно разл ичных 
условиях.  Высокий полубак почти всегда 
оставался сухи м ,  кроме тех м о м е нто в ,  
когда крейсер буквал ьно «вспахи вал » но­
сом мощную волну .  ( Его очень дл и н н ы й  и 
перегруже н н ы й  корпус очень плохо всхо­
дил на вол н ы ,  п редпоч итая п рорезать их. ) 
Выходя из вол н ы  он буквал ьно изги бался 
и вибрировал . Как образно заметил оди н 
из служи вших на нем моряко в ,  « и  тогда он  
трясся , как  кусок желе» . 

Такая с п е ц и ф и ка п о груже н и я  в волну 
при водила к весьма неожида н н ы м  после­
дствия м .  Например ,  для посетителей ко­
рабел ьных гал ь ю н о в .  О п ыт н ы е  м о р я ки , 
хорошо чувствую щие р итм кач ки , в м о ­
мент ,  ко гда л и н е й н ы й  крейсер п ровал и ­
вался в н и з ,  спешно вскакивали со стул ь­
чако в .  Они  п рекрасно знал и ,  что вместе с 
водо й ,  доходя щей до этих укром н ых мес­
теч ек ,  можно ле гко получить с н изу «за-

ряд» совсем м ал о п р иятной  субста н ци и .  
В п рочем , это н е  спасало пом ещение в це­
лом : п р и  выходе вода не  успе вала сл и ­
ваться , и по  полам гальюнов и умы вален 
ш и роко разл и валась морская волна ,  сме­
шанная с содержи м ы м  канал изаци и .  

Сам ы м  н е п р и я тн ы м  местом на  вол н е ­
н и и  оставался квартердек .  Сл и ш ком н и з ­
кий борт в районе о б р ы в а  полубака в со­
в о куп н о сти со стре м л е н и е м  дл и н н о го 
корпуса зары ваться не тол ько носо м ,  но и 
кор м о й ,  делал пребы вание на палубе не­
выноси м ы м ,  и край н е  опасн ы м ,  а во внут­
рен н их п о м е ще н и я х  - как м и н и мум не­
КОМфортабел ьн ы м .  В одно м  из п ахадов В 

с и л ьн ы й  што р м  вода начала зали ваться 
даже через « грибки»  систе м ы  вентиляции 
и затоп ила куб р и ки унтер-офицеров ,  ко­
то р ы м  п р и шл о с ь  спасаться и з  с в о е го 
«жил ья»  бегством .  Н е  зря на флоте «Худ» 
В шутку п роизвели в ранг  «самой бол ьшой 
в м и ре подводно й  л одки » . П р и  том С рос­
том водо и з м е ще н и я  и ,  соответств е н н о ,  
осадки , п ро бл е м ы  « м о крого корабл я »  
тол ько усил ивал и с ь .  

Т е м  н е  м е н е е ,  «Худ» всегда оставался 
п рекрас н о й  усто й ч и во й  артилл е р и йской  
платфо р м о й . Н е  в малой сте п е н и  это 
обуславл и валось небол ьшой м етацентри­
ческой в ысото й :  и звестн о ,  что изл и ш ня я  
остойчи вость обычно п р и водит к появле­
н и ю  сл и ш ко м  «жесткой »  И стрем ител ьной 
кач ки , сильно затрудня ю ще й  действия ар­
тиллери и .  Для «Худа» С его п роектной ме­
тацентрической в ы сото й ,  р а в н о й  1 , 27 и 
1 ,49 м п р и  нормальном и п олном водоиз­
м е ще н и и  изначал ь н о  п редполагал ось не  
и м еть н и каких п роблем с кач ко й ;  факти ­
чески же соответствующие значения о ка­
зались  рав н ы м и  0 , 99 м и 1 , 28  м ,  что бы­
ло не  вполне достаточно с точ ки зрения 
жи вучести , но  делало крейсер очень ус­
той ч и во й  артиллерийской платформой . 

Заметно хуже в ы гл ядел и маневре н н ы е  
качества.  В отличие о т  « Рипалса» , И « Рина­
уна» с их очень мал ы м  диаметром циркуля­
ци и ,  более дл и н н ы й  «Худ» в этом отноше­
нии оказался неповоротл и в ы м .  Время цир­
кул я ц и и  на 1 4  узлах при полностью 
положенным на борт рулем (35 гр . )  п ревы­
шало 1 1  м и нут ;  п р и  стандартном отводе 
руля на 1 5  градусов и скорости 20 узлов 
время увеличи валось до 1 1  м и нут 45 се­
кунд. Не сильно луч ше обстояло дело на 
полном ходу . При  пере кладке руля в поло­
же ние 35 градусов ( максимальное откло­
нение)  циркуля ция зан имала 6 ми нут ,  при 
1 5 - градус ной - чуть менее 8 .  Скорость 
при повороте из-за соп роти вления воды 
знач ител ьно сн ижалась,  особенно при отк­
лонении пера руля на максимально допус­
тимое значе н и е ,  после первых 4 рум бов 
она падала с 31 узла до 23-х,  и умен ьша­
лась до 1 9 , 8  - 1 9 , 5  узлов после поворота 



на 8 рум бов.  При  меньшем отклонении ру­
ля от нейтрал ьного положения  снижение 
скорости не было стол ь знач ител ьн ы м ;  она 
равнялось 29 и 26,5 соответственно после 
поворота на 4 и 8 рум бов при 1 5- градус­
ной перекладке . Диаметр ц и р кул я ц и и  в 
любом варианте оставался весьма знач и ­
тельным - около 1 300 м .  

Н е  сл и ш ком хоро ш и м и  я влялись  И ха­
рактер истики по  разгону и тор м оже н и ю ,  
что , в п роч е м ,  вовсе не  уди вител ьно для 
стол ь тяжело го корабл я .  Н еуди в ител ь н о ,  
что у «Худа» воз н и кал и п робл е м ы  п р и  уче ­
н и ях п о  укл о н е н и ю  от то р п ед ;  н а  е г о  
сч астье , относ ител ь н о  краткая в о е н н а я  
карьера не дала возможности про верить 
его маневре н н ы е  качества на практике в 
боевых условиях .  

Э ки п аж и обитаем ость 
Ч и сл е н н ость э к и п ажа п оследнего л и ­

н е й н о го крейсера оставал ось несколько 
« вещью В себе»  в в иду пусть небольш их,  
но частых изменений  в вооруже н и и  и обо­
рудован и и .  В штатном расписан и и  на мо­
м е н т  в ступ л е н и я  в строй указ ы вал о с ь  
1 397 ч е л о в е к ,  но  на  исп ытаниях  н а  нем 
ч и сл ил о с ь  свыше 1 47 0 .  Однако  вслед­
ствие экон о м и и  CP�ДCTB в 1 920 - 1 930 го­
ды на борту обычно находился ком плект 
м и рного време н и ,  насчиты вающий около 
1 200 офицеров и матросов .  В дал ьних по­
ходах это ч исло увел и ч и валось на сотн ю ­
п олто р ы . С наступ л е н и е м  вое н н ых д н е й  
экипаж был доведен д о  полной  ч и с л е н ­
ности , о каз а в ш е й с я  п р и м е р н о  р а в н о й  
первоначальной , чуть больше 1 400 чело­
век ,  в основном за счет удаления  средне й  
артиллерии . В последне м  походе в мае 
1 94 1  года на борту находилось 1 4 1 8  мо­
ряко в ,  в том ч и сле 93 офицера (4  из  них ­
из корпуса морской пехоты ) ,  1 1 57 унтер­
о ф и це р о в  и рядо в ы х  Р о й я л  Н е й в и ,  1 6 1 
морской пехоти нец и 7 п р и  команди рован ­
н ы х  гражда н с ких л и ц .  В ч и сле команды 
и м елось  несколько п редставител е й  дру­
гих флотов дом и нионов Британской и м п е ­
р и и ,  а также моряки из Франци и и Поль­
ши.  С другой сторо н ы ,  немало л юде й ос­
талось на  берегу в отпусках, госп италях,  
на учебных курсах, и и м  не всегда вовре­
мя находилась замена .  

Еди ного отношения  к условиям об ита­
ния экипажа «Худа» нет.  В п р и н ц и п е ,  эти м 
усл о в и я м  п р и  п ро е кти рован и и  п р идава­
лось большое знач е н и е .  Н о  в те времена 
служба на любых кораблях оставалась тя ­
жел ы м  трудом в стесненных помещениях .  
П оэто му в восп о м и н а н и я х  встречаются 
упо м и нания слабого освещения , недоста­
точ ной вентиля ци и  и других недостатков .  
Однако все эти качества были в ы ш е ,  чем 
на п рочих еди н и цах Королевского ВМФ и 
подавля ю щего бол ь ш и н ства других фло-

тов мира.  Куб рики «Худа» славились сво­
е й  п росторностью , относительной , конеч ­
н о .  Знач ител ьно луч ше п риходилось офи­
церам ; пожалуй , еди нственной « бол ьшой 
п робле м о й »  стало то , что их уже нельзя 
было по  тради ции усадить за оди н стол по 
п р и ч и н е  бол ьшого ч исла .  В обши рной ка­
ют- ко м п а н и и  им п р и шлось раздел иться 
на  4 « ко м анды » со с в о и м и  отдел ь н ы м и  
столам и .  В с е  офицеры имели одном ест­
ные каюты , пусть и небол ь ш и е .  А вот по­
м е ще н и я  командира и адм и рала м ожно 
назвать п росто роскош н ы м и .  

Кре йсер б ы л  очень неплохо оборудован 
« то ч кам и » ,  в кото рых всегда ощущается 
н едостато к :  гал ью н ам и ,  у м ы в ал ь н я м и  и 
душ е в ы м и .  Что до п итан и я , то в Ройял 
Н е й в и  на нем старал ись не экономить .  На 
корабле и м елись  все условия для п р и го­
товления  горячей п и щи на полторы тыся ­
ч и  человек ,  вкл ючая два больших кам буза 
дл я команды и собствен ную п е ка р н ю ,  
сп особную испечь з а  одну загрузку около 
1 20 кг хлебных издел и й .  Типичный  завт­
рак включал 1 50 кг помидоров ,  300 кг хле­
ба ,  35 кг масла и 4 бол ьш их ящика беко­
на. Н е  оказались  обойде н н ы м и  и другие 
нужды . Последн и й  л и н е й н ы й  крейсер ока­
зался одн и м  из немногих кораблей , имев­
ш их со бстве н ную церко в ь  со с п е циал ь ­
н ы м  помеще н и е м .  

В кон це кон цо в ,  в стол ь редкое свобод­
ное время моряки могл и  заняться п роме­
надо м :  три круга по  палубе обеспечи вали 
пробежку дл иной в м и л ю .  

Ч т о  касается вентил я ци и ,  т о  она выгля­
дела весьма продуманной и развито й .  В 
кам бузах , гал ьюнах,  душ евых,  п рачеч ных 
и других служебных помещениях « с  запа­
хам и »  установили вытяжн ые вентиляторы 
с отводом воздуха непосредственно нару­
жу. Жил ые помещения экипажа , как п ра­
в и л о ,  вентил и ровал и с ь  воздухом через 
с и стему конди ц и о н и р о в а н и я  с нагнета­
тел ь н ы м и  электровентиляторам и ,  при  не­
о бходи м ости п одогревае м ы м  п а р о в ы м и  
кал о р и ф е р а м и .  Забо р н ы е  устройства в 
виде тради цио н н ых « грибков»  устанавл и ­
вались  по  возможн ости как можно в ы ш е  
над палубам и ,  чтобы избежать зал и вания 
водо й в пл охую п о году , н о  как м ы  уже 
знае м ,  не всегда успе ш н о .  Размер отве­
рстий втяжной вентиляции рассч итал и та­
ким образо м ,  чтобы избежать сквозняков 
в резул ьтате нежелател ьной сильной тя ги . 
То , что несом н е н н ы е  ус и л и я  и нженеров 
н е  увенчал и с ь  п ол н ы м  успехо м ,  с в иде­
тельствует не  о недостатке в н и мания , а о 
невозможности в то время рассч итать ре­
зул ьтат движения в очень сложной систе­
ме помеще н и й  огромного корабл я .  Н адо 
с казат ь ,  что п р о бл е м ы  такого рода не  
всегда удается до кон ца решать и в наше 
время мощных Э В М .  



"Худ» выходит из 
Портсмута. На 

башне "В» находится 
истребитель Фэйри 
"ФлаЙкэтчер». 1 925 

- 1 926 гг. 

Модернизации 
в ч ас по ч ай н ой ложке 
Говоря о «Худе» ,  обычно об ращают в н и ­
м а н и е  н а  то , ч т о  послед н и й  л и н е й н ы й  
крейсер з а  2 0  лет службы п рактически н е  
подвергался модерн изаци и .  Это не впол­
не верн о .  Н а  самом дел е ,  его модернизи­
ровал и  очень часто , п рактически кажды й 
год. Другое дело ,  что работы обычно про­
изводил ись в ходе текущих и п рофилакти­
ческих ремонтов и носили весьма пове рх­
ностн ы й  характер .  Зачастую вся «модер ­
низаци я »  состояла в п е р е н о с е  п а р ы  
п роже кторов или небол ь ш их изменен иях 
м ости ков и н адстроек .  Н е кото р ы е  п од­
робности упомя нуты в оп иса н и и  службы 
корабл я ,  а здесь  п р и водится краткая 
сводка проведе н н ых работ. 

Первая модерн изация состоял ась еще в 
я н варе 1 9 20 года , хотя ее точ нее назы­
вать достройко й .  Н а  топе фок- мачты поя­
вился недостающий дальномер ,  а на  кры­
шах башен « В » и «Х »  - взлетн ые платфор­
м ы  для ле гких колесных сам олето в .  

В 1 920 году «Худ» п рошёл сразу 2 не­
больших перестройки в Розайте : вначале 
очень ко роткую в мае , а затем более про­
должител ьную , сроком в месяц,  в сентя б ­
р е  - октябре .  В ходе работ ограждение  
ком пасной платфор м ы  подняли на 1 , 5 м ,  
убрав части ч н о  закрывавшую е е  све рху 
крышу и нам ертво закреп и в  окна .  В нутри 
оборудовал и стол и к  для карт , хотя рабо­
тать на нем те перь можно было тол ько в 
хорошую погоду . Команди р и си гнальщи­
ки л и ш ились своих помеще н и й  на перед­
нем мости ке , которые отда!l И во владение 
радистов с их аппаратурой .  

с кон ца 1 920 года п о  август 1 92 1  года 
крейсер прошел две меся ч н ы е  модерни­
заци и ( в  декабре 1 920 - я н варе 1 92 1  и в 
июне  - и юле 1 92 1  года ) ,  в ходе которых 
знач ител ьно измен илась конструкция пе­
реднего мости ка , штур манские по меще­
н и я  которого вполне закономерно вновь 
обрели крышу и окна и стал и пол ностью 
закрыты м и .  Одн о в р е м е н н о  на  пе редн ем 
мости ке установили 2 , 4 - м  дальномер ,  за­
м е н и в ш и й  гироскоп ический репети р ком ­
паса.  Дальномер с бол ьшей базой ( 4 , б - м )  
п олуч ил п ост управл е н и я  торпедн о й  
стрел ьбо й .  С си гнал ьного м остика сняли 
2 из  4 бол ьших 9 1 -см прожекторов .  Их 
возвратили на  место осенью 1 92З года и 
окончател ьно убрал и  после возвращения 
и з  кругосветного путе ш еств и я  в ко н це 
1 924 года . 

В ходе этого ремонта,  проведенного в 
Девон порте в октя бре - декабре 1 924 го­
да , 2 стоя вших открыто на фор-марсе 2 ,7-м 
дал ьномера ,  обслужи вавших 1 40 - м м  ар­
тилле р и ю ,  заме н и л и  н а  З , б - м етро в ы е ,  
разм ести в и х  в закрытых постах- башен­
ках . Как уже б ы л о  отм е ч е н о ,  с корабля 
вновь убрал и два многострадал ьных про­
жекто ра ,  а также изменили  конструкцию 
флагштока на передне й  мачте . 

Год спустя , в ходе рем онта в Розайте , 
проходи вшего с ноября 1 925 года по я н ­
в а р ь  1 92б года, аналогичную м одерн иза­
цию п рошла с и стема управл е н и я  зен ит­
ным огнем . Расположе н н ы й  на  кормовой 
надстро й ке 2-м дальномер заменили бо­
л е е  м о щн ы м  4 , б - метр о в ы м .  Для этого 
п р и шлось перем естить в корму два 9 1 -см 



прожектора и рас ш и р ить платформу для 
дальномера .  Бочки с гор ю ч и м  для катеров 
заняли свое место на  шлюпочной палубе ,  
а кол ичество их увел и ч ил и .  

Еще ч е р е з  год, в н о я б р е  - декаб ре 
1 927 года , в Дево н п о рте пе редел ке под­
верглась часть м ости ков и рубок ,  обле­
п и вших передн ю ю  мачту .  Два 6 1 -см сиг­
нал ьных п рожектора переместили с адм и ­
рал ьского м ости ка на  «этаж» н иже . П ост 
управления  прожекторам и над передн и м  
мостиком п е редел ал и в п о м еще н и е  дл я 
управл е н и я  то р п едной стрел ьбо й ,  убрав 
п р и  этом 2 ,4-м дал ьн о м е р .  Зато на кры ш е  
штур м а н с ко й  р у б к и  разм ести л и  2 , 7 - м  
дальномер , испол ьзова в ш и йся для целей 
н а в и га ци и .  П о  бокам н а расти л и  к р ы л ья 
мости ка , в ы п ол н и в  их из тика.  П редпола­
галось ,  что они облегчат управление ко­
раблем в м и р ное время , а в случае войны 
будут быстро демонти рова н ы .  Очевидно в 
это же время у основания боевой рубки к 
помеще н и ю  третьей радиорубки п ристро­
или ко м н ату дл я ш и ф р о вальщи ко в ,  а 
уровнем в ы ш е  поя вилась рубка. для служ­
бы разведки . 

М алая " бол ьш ая перестрой ка » 
С и ю н я  1 929 года по май 1 93 1 - го "Худ" 

п роходил свою самую большую моде р н и -

заци ю .  Несмотря на изрядн ы й  объем ра­
бот, резул ьтаты её можно назвать весьма 
огран ичен н ы м и .  Они в ключал и :  

1 .  Увеличение ем кости топл ивных цис­
терн на 720 т (до 46 1 5  т) за счет измене­
ния назнач е н и я  н е кото рых п о м е ще н и й  
двойного дна по  бокам о т  переднего ко­
тел ь н о го отдел е н и я  и погребов  баш н и  
"Д" . 8 помещениях по  шпан гоутам 2 1  - 23 
оборудованы дополн ител ь н ы е  тан ки для 
п ресной воды . 

2 .  Установку КДП систе м ы  управления  
зен итн ы м  огнём HACS Mk . 1  на прожектор­
ной площадке кормовой надстройки . 

3 .  Раз м е щ е н и е  двух восьмиствол ьных 
40 - м м  зен итных авто м ата « П о м - п о м »  
M k .VI I I  в установках M k .  V с силовым п р и ­
водом по  бокам о т  д ы м о в ы х  труб рядом с 
9 , 8 - м  катерам и .  ( 8  связи с эти м при шлось 
изменить расположение спасател ьных ка­
теров и шлюпок . )  Погреба для н их обору­
довал и в помещениях кладовок корабел ь­
ных меха н и ко в ,  а я щи ки с патронами для 
первых выстрелов - под сам и м и  установ­
кам и  на палубе полубака . 2 поста управ­
ления огнём этих зенитных автоматов с 
двумя 2 , 74 м дал ьномерами расположи ­
лись  в задней части фор- марса.  

4 .  Полное изменение корабел ьного ави­
аоборудован и я .  С кры ш и  оруди йной баш-

"Худ» , начало 
1 920-х ГГ. 

"Худ» В 1 93 1  г. 

6 1  



Линейный крейсер 
"ХУд" после оконча­

ния двухгодичной 
модернизации. Июнь 

1 93 1  г. , Портмут 

62 

"ХУд" , сентябрь 
1 933 г. 

н и  «Х» снята платформа для запуска ко­
лёсных самолёто в .  На квортердеке уста ­
новлена п о в о ротная ката пул ьта т и п а  F­
IVH , а в самой ко рме - кран для подъёма 
гидросамолёта и сбрас ы вае м ы й  в боевой 
обстановке 300 - гал о н н ы й  бак с авиато п ­
л и вом . 8 б ы в ш их помещен иях для хране­
ния  бое п р и пасов к стрел ковому о ружи ю  
оборудовал и бомбовой погреб , а патрон ы  
к ви нтовкам переместили в н ижние поме­
ще н и я .  

5 .  Н адводн ые то рпедн ые аппараты и н а ­
ходя щиеся около них запас н ы е  то рпеды 
п олуч и л и  б р о н е вую п ротивоосколочную 
защиту в виде стал ьных «ящико в » .  

К р о м е  того , о ч е р едн о й  з н а ч ител ь н о й  
пе рестройке подвергл и с ь  рубки и мости ­
ки . Станция передачи дан н ых для стрел ь­
б ы  главного кал и бра стала газонепрон и ­
цаемой . ( 8  т о  время газовые атаки сч ита­
лись  бол ьшой опасностью даже на море . )  
П ост у п р а вл е н и я  то р п едн о й  стрел ьбой 
переоборудовали в нижнюю штурманскую 
рубку; в ы ш е ,  в задней части адм и рал ьско­
го м ости ка появилась аналогич ная ве рх­
няя рубка . Зато корабл ь л и ш ился радио­
рубки и рубки флагм а н с ко го штур м а н а ,  
располага в ш иеся на  т о м  ж е  адм и рал ьс­
ком м ости ке , которые заменили  на ходо ­
вую рубку штурмана корабля и резе р в н ы й  



п ост управл е н и я  корабл е м .  В п е редн е й  
части с и гнал ь н о го м ости ка обо рудо вал и 
закрытые помещения для си гнал ьщико в .  
6 1 - с м  с и гнал ь н ы е  п роже кто ры перемес­
тил и еще раз , с платформы боевой  руб ки 
на сигнал ь н ы й  мости к .  

Знач ител ь н о  и з м е н ил о с ь  радиообору­
дован и е ,  доведе н н ое до с о в р е м е н н ого 
уро в н я . Для п е редач и дан н ых централ ь­
ной наводки установили коротковолновую 
радиостанцию типа « 3 1 » в руб ке , распола­
га в ш е й с я  н а  п л о щадке , п р и л е га ю щ е й  к 
посту с и сте м ы  передач и дан н ых .  Её а н ­
те н н а  п ротя нулась  м ежду с и гн ал ь н ы м  
мостиком и ф о р - м а рсом . К р о м е  того , 
« Худ» п олуч ил коротковол н о вую радиос­
тан ци ю  ближнего действия  типа « 7 1 » (её 
анте н н ы  натя нул и позади второй дымовой 
труб ы )  и средневол н о вую радиоста н ц и ю  
типа «363 » .  Наконец,  крейсер получил но­
вую параванную с и стему с кра н а м и  для 
подъема и установки п озади баш н и  «А» . 

Следу ю щая м оде р н и з а ц и я  ( во в р е м я  
ремонта 2 1  марта - 20 и ю н я  1 93 2  года в 
Портсмуте) состояла в демонтаже авиао­
борудования с кво ртердека и 3 , 7 - м  дал ь­
номеров с топа фок-мачты . 

Через год там же,  в П о ртсмуте , в перед­
ней части си гнал ьного м остика смонтиро­
вал и п а ру п л атф о р м  дл я счетве р е н н ы х  
1 2 , 7  - м м  зенитных пулемето в .  С а м и  пул е ­
м е т ы  уста н о в и л и  в с е н т я б р е  - де кабре 
того же 1 933 года . Тогда же сняли пос­
ледн ю ю  взлетную платформу для колес­
ных самолетов с кры ш и  баш н и  « В » .  

Во время следующего текущего ремон­
та на той же верфи в августе - сентя бре 
1 934 года КДП 1 40 - м м  орудий установили 
на  с и гнал ьной п алуб е .  Их м есто заняли 
п осты управл е н и я  стрел ьбой 40 - м м  зе­
н итных автоматов « П о м - п ом » ,  которым на 
их п режн е м  месте н а  топе ф о к - м ачты 
сильно мешал ды м из труб . 

В ходе текущего ремонта , проводи мого с 
1 ап реля по 1 3  мая 1 935 года , установили 
второй пост управления стрел ьбой 40 - м м  
з е н и т н ы х  авто м атов с дал ь н о м е р о м  на 
марсе фок-мачты . 

Новое место дЛЯ КДП « п о м - помов»  ока­
залось также неудач н ы м :  дым продолжал 
мешать управлен и ю  стрел ьбо й .  Поэтому в 
ходе следующего рем онта с 26 ' июня по 
1 О октя бря 1 936 года посты перенесли с 
ф о р - марса в зад н ю ю  часть переднего 
м ости ка . П о верх ко м п асной п л о щадки 
обо рудо вал и допол н ител ь н ы й  набл юда­
тел ь н ы й  пост П В О ,  п р и крыты й стальными 
экранам и .  Тогда же с передней мачты де ­
м о нтиро вал и п р оже кто рную пло щадку с 
двумя 9 1 -см п роже кторам и .  Коротковол ­
новую радиостанцию типа «3 1 »  заменили 
более соверш енной радиостанцией типа 
«75 -VH » ,  анте н н а  кото рой п ротя нулась 
м ежду фор- марсом и крас п и це й  той же 
мачты . 

Модерн изация осени 1 937 года (8 нояб­
ря - 1 6  декабря ) п роходила на верфи на 
Мал ьте . Она п редставляла собой прежде 
всего дал ьнейшее усиление зен итного во­
о руже н и я . В средней части шелте рдека 

Линейный крейсер 
"Худ» В Портланде, 

сентябрь 1 935 г. 
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В ходе модерниза­
ции 1937 г. на Маль-

те на "Худ" смонти­
ровали третий "Пом­
nом" (вверху). Годом 
позже на той же вер-

фи с линейного 
крейсера сняли 

140-мм орудия со 
спардека (справа) 
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разместил и два одиночных 1 02-мм зенит­
ных орудия модел и Mk,V в установках 
Mk,  IV, Кормовой пост управления торпед­
ной стрел ьбой сняли и вм есто него раз­
местил и боезапас для 40 - м м  «пом-пома» ,  
смести в новое помещение несколько впра­
во от диаметрал ьной плоскости , На нём , 
как на основан и и ,  расположился сам вось­
миствол ьный 40 - м м  зен итн ый автомат 
M k ,  VI , ДЛЯ того , чтобы обеспеч ить ему 
большие угл ы обстрела,  крепления антенн 
второй ради орубки перенесли дал ьше в 

корму, По бокам от кормовой надстройки 
на платформах установили 2 счетверен ных 
1 2 , 7  - м м  зенитных пулемёта , С поста уп­
равл е н и я  торпедной стрел ьбой сняли 
3 ,7 -м  дальномер,  Наконец, из носовой час­
ти корабля убрали бесполезные подводн ые 
торпедн ые аппараты , а их большие по объ­
ему помещения раздел или перебарками 
для использования в качестве кладовок, 

В мае - и ю н е  1 93 8  года там же на 
М ал ьте уста н о в и л и  КДП у п р а вл е н и я  
стрел ьбой кормовых 40 - м м  зенитных а в ­
томато в ,  Д в а  1 40 - м м  о рудия в передней 
части спардека сняли и заменили на пару 
1 0 2 - м м  зенитных установок M k ,  IV ,  Обнов­
л е н и ю  опять подверглось радиоборудова­
н и е  корабл я ,  

С февраля п о  и ю н ь  1 939 года «Худ» про­
ходил ремонт и м одерн изаци ю на верфи в 
Портсмуте , Вместо двух оди нарных 1 02-мм 
зенитных оруди й образ ца M k,V в средне й  
части шелтердека установили четыре с п а ­
р е н н ы х  установки такого ж е  кал и бра об­
разца M k , XVI  (по  две с каждо го борта ) ,  
Для уп равлен и я  огнем зен итной артилле ­
р и и  добавили д в а  директора HACS M k  1 1 1  с 
4 , 6 - м  дал ь н о м е р а м и ,  раз м ести в их н а  
си гнал ьном мости ке , С а м  мости к рас ш и ­
рили и п родл или назад, в корму,  Н а  крас­
п и це передней мачты появилось помеще ­
н и е  для высокочастотного радиопеленга­
тора типа FH - 3 ,  анте н ну кото р о го 
установили на брам - стен ге грот-мачты , 

И з м е н ил с я  и состав п роже кто р н о го 
оборудован ия , 6 1 -см сигнал ьн ы е  п рожек­
то ры заменили на  м е н ь ш и е  по  раз м еру,  
но  более мощные 5 1 -см , Также добавили 
четыре новых п рожектора диаметром 1 1 2 
с м :  2 на с п е ци ал ь н о  соо руже н н о й  плат­
форме позади задней дымовой трубы и 2 
на платформе в передней части кормовой 
надстройки , 

В и юле и августе того же года началась 
« вторая серия»  этой м одерн изаци и ,  Были 
дем о нтированы все оставш иеся оди ноч­
н ы е  1 02 - м м  установки и передн и е  1 40 - м м  
оруди я  на  ш елте рдеке , Устаре в ш и й  зад­
н и й  КДП дЛЯ зен иток HACS Mk 1 заменили 
на более совершенный M k  1 1 1 ,  тем сам ы м  
унифици ровав систему управления 1 02 - м м  
о руди я м и  П В О ,  Оста в ш и еся 9 1 - с м  п ро ­
же кто р ы  с н ял и ,  п р и ч е м  п а ру н а  задней  
н адстро й ке заменили  н а  н о в ы е  1 1 2 - с м , 
которых стало всего 6 ,  Заодно сняли не­
нужные прожекторные башенки  в средней 
части корпуса о коло помещения  средне ­
волнового радиопеленгатора,  В передней 
части адм и рал ьского м ости ка надстроили 
небольшую платформу,  Кроме того , нес­
колько улуч шили  разделение на водонеп ­
рон и цаем ы е  отсеки в кормовой части кор­
пуса на уровне главной палуб ы ,  

Даже в о  время войны «Худ» успел прой­
ти две м оде р н изаци и ,  П е р вая из  них  



п рошла там же , в Портсмуте в марте -
мае 1 940 года . Кре йсер пол ностью л и ш и л ­
ся своей  ста рой 1 40 - м м  артилл е р и и ,  
включая е е  СУАО и систему подачи боеза­
паса . Дальномер ы ,  ранее обслужи вавшие 
средн и й  кал и б р ,  стал и испол ьзовать при 
стрел ьбе торпеда м и ,  а бывшие торпедн ые 
приборы демонтировал и .  В место удал е н ­
ных 1 40 - м ил л и м етро в о к  уста н о в и л и  т р и  
1 02 - м м  спарки M k  XIX и четыре злополуч ­
ные ракетн ые установки U P .  Всё это хо ­
зяйство расположилось на шелтердеке , а 
пятая « коробка» U P  поя вилась на крыше 
баш н и  «В» .  Замене подверглись  и кранцы 
первых выстрелов для 1 02 - м м  зениток ;  их 
заменили на новые я щики «легкого» типа .  
В итоге ш елтердек стал и з рядно загро­
можде н н ы м  зен итка м и ,  ракетн ы м и  уста ­
новками и их боезапасо м .  З нач ител ьной 
передел ке подверглись и погреба .  Ранее 
раздел ьные снарядн ые и зарядн ые хра н и -

л и ща вспомогател ьной артиллерии перео­
борудовал и в патронные погреба для ун и ­
версал ьных оруди й .  Т а  ж е  участь постигла 
бывшее хран илище патронов к стрел ково­
му о ружи ю  и салютн ы м  пушкам . Во круг 
всех зен иток и авто м атов установили  
кол ьцевые п ротивоосколочные выгородки ,  
которые ,  как  выяснилось к тому време н и ,  
благотворно вл ияли на морал ьное состоя ­
ние прислуги оруди й ,  хотя не всегда мог­
л и  защитить даже от обстрела из пулеме­
тов ружей ного калибра .  Нап роти в ,  вырезы 
для убранных 1 40 - м илли метровок завари­
л и  стал ь н ы м и  л и стам и .  КД П вспомога­
тел ьного кал ибра переоборудовали в ре­
зервные посты управления огнем ун ивер­
сал ьной артиллерии ( главными оставал ись 
директо р ы  HACS ) .  С к р ы ш и  ко м п асной 
рубки убрал и навигационные дальномеры ; 
такая же участь пости гла резервный кор­
мовой я корь .  

Линейный крейсер 
«ХУД", август 1 939 г. 
(слева и ВНИЗУ) 
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"Худ" в Скаnа Флоу, 
октябрь 1 940 г. 
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П оследн я я  м оде р н изация  л и н е й н о го 
крейсера состоялась совсем незадол го до 
его гибел и .  Она п роходила в Розайте с 1 6  
я н варя по 1 5  марта 1 94 1  года и коснулась 
п режде всего радио- и радиолокацио н н о ­
г о  оборудован ия . На верхнем КДП поя в и ­
л и с ь  анте н н ы  артилл е р и й с ко й  Р Л С  типа  
284 .  На топе  грот-мачты установили при­
е м н о - п ередающую антенну радиоло като­
ра тип 279 М .  Ч асто указы вается , что уста­
новка РЛ С общего назнач е н и я  так и н е  
была осуществл е н а .  Э т и  утве ржде н и я  
связаны с тем ,  что марка 279М требовала 
двух антенн , прием ной и передающе й ,  и 
на -Худе » уста н о в и л и  тол ько п е реда ю ­
щую . Однако из докум ентов Адм и ралте й ­
ства следует,  что л и н е й н ы й  крейсер полу­
чил модифици рован н ы й  вариант 279М с 
еди ной антенной . Кроме того , с передней 
мачты демонтировал и  торпедн ы й  набл ю ­
дател ьный  пост, а с задней - антенну в ы ­
сокочастотного пеленгатора.  Окончател ь­
ным штрихом стал о и з м е н е н и е  состава 
корабел ьных плавсредств . 

Гл авное событи е ,  которого не было 
Все описанные выше полумеры не мог­

л и  заткнуть все -ды р ы »  В оборудован и и  и 
защите л и н е й н о го крейсера , с в я за н н ы е  
как с его дав н и м  исходным п роекто м ,  так 

и вызван н ы е  дол гой эксплуатацие й .  М еж­
ду тем , -Худ» п родолжал оставаться по­
те н ци ал ь н о  м о щ н о й  б о е в о й  еди н и це й ,  
тем более с учетом острого дефи цита в 
новых л и н е й н ых кораблях,  к п острой ке ко­
торых Британ и я ,  как и больш и н ство ее со­
п е р н и ко в ,  п р и ступила тол ько в кон це 30-х 
годо в .  П оэто му идея - настоящей»  боль­
шой м одерн изаци и ( по сути дела ,  полной 
перестрой к и )  ценного корабля по  об разцу 
л и н коров типа - Куи н Элизабет» или - Р и ­
науна» п о  м е р е  обострен и я  международ­
ной обстановки становилась всё более ак­
туально й .  В декабре 1 938 года Адм и рал ­
тейство в кл ю ч ил о  в план  разработку 
соответствующего проекта . В п роче м ,  ме­
ры огран и ч и вал ись  тол ько разговорам и .  В 
марте уже следующего , 1 939 года Первый 
М орской Лорд адм и рал Р . Бэкхаус в своем 
в ы ступл е н и и  н а  Со вете Адм и ралте йства 
говорил : - Если кораблю ( -Худу» )  п редсто­
ит оставаться в строю еще 1 5  лет,  что от­
н юдь не  исключено ,  неизбежно п ридется 
в ы вести е го из строя дл я ка п и тал ь н о го 
ремонта механизмов .  В последстви и  п р и ­
дется сильно сожалеть , если одновремен­
но не будет осуществле н ы  действител ьно 
важ н ы е  м е р ы » .  ( И мелась в виду полная 
перестройка . )  Бэкхаус предложил , чтобы 
работы начались  сразу п осле завершения 



м одерн изации л и н е й н о го корабля « Куин  
Эл изабет» . 

Теперь  план п р и нял более ч еткие очер­
тан и я .  Работы п редполагал ись  очень  о б ­
ш и р н ы м и ;  о н и  в кл юч ал и  п ол ную з а м е н у  
главных и вспомогател ьных меха н и з м о в ,  
удал ение  всех оставш ихся 1 40 - м м  и 
1 02 - м м  о руди й  С заменой на 1 6  универ­
сал ьных 1 33 - м м  о рудий  В спарен н ых ус­
тан о в ках,  разработа н н ых для крейсеров 
типа « Дидо» И л и н е й н ы х  корабле й  « Ки н г  
Джордж V» . Кроме того , удал е н и ю  подл е ­
жал и в с е  м а л о  полез н ы е  1 2 , 7 - м м  пул е м е ­
ты и с о в с е м  бесполезные то р п едн ы е  а п ­
параты , а ч и сло восьмиствол ьных « п о м ­
помов»  увел и ч и валось д о  6 .  

Полной пе редел ке п одлежал и надстро й ­
к и  и оборудование верхней палуб ы .  «Худ» 
л и ш ился бы огро м н о й  и тяжело й  боевой 
руб ки  в м есте со всей структурой ф о к ­
мачты , основател ьно обросшей м остика­
м и  и платформам и .  Их место должна бы­
ла занять башенноподобная надстройка с 
легкой броневой защитой п о  типу « Ри нау­
на» или « Ки н г  Джорджа» ,  где сосредото­
ч и валось бы всё управление кораблем и 
его бое в ы м и  с р едствам и .  В середи н е  
корпуса предполагалось разместить авиа­
оборудование ( наконец-то ! ) ,  в ключающее 
п о п е реч ную катап ул ьту « D - I I I - H » ,  ан гара 
на 2 или даже 4 гидросамолета и п рочих 
устройств по  типу того же «Кинг Джорд­
жа» .  В итоге «Худ» обрел бы вполне сов­
ремен н ы е  вооружен и е  и внешний вид.  

Н е  м е н е е  существе н н ы м  я вл я л о с ь  и 
п редп олагае м о е  и з м е н е н и е  защитн ых 
элементо в .  И з  булей п редполагалось уда­
л ить п ресло вутые полые труб ы ,  а саму 
кон струкци ю п родл ить вверх ,  что  позво­
лило б ы  улуч ш ить сильно п о н и з и в шуюся 
осто й ч и вость И создать до полн ител ь н ы й  
рубеж защиты п е ред б р о н е в ы м  поясо м .  
( И м е н н о  так моде р н и з и ровал и  я п о н цы 
свои старые линейные корабл и типов « Н а ­
гато» ,  « И сэ »  И «Фусо» . )  

Н а и большую п роблему п редста вляла 
сама б р о н е вая защита . Безусл о в н о й  
«жертвой »  я влялся сам ы й  верхн и й  1 27 - м м  
броневой пояс ,  котор ы й  к тому времени 
стал п ол н ы м  анахронизмом . Его  удаление  
позволяло реш ить сразу нескол ько проб­
лем : разгрузить корабль от  « верхнего» ве­
са , увел и ч и в  остойчи вость, и заде йство­
вать освободи в шуюся нагрузку (а  возмож­
н о ,  и с а м и  п л иты ) дл я усил е н и я  
расп оложе н н о й  н иже брон и .  Здесь и м е ­
л о с ь  нескол ько варианто в :  п е р в ы й  в кл ю ­
чал увеличение  в ысоты 305 - м м  пояса до 
верхн е й  палуб ы ,  Т . е .  до ве рха б ы в ш его 
второго 1 78 - м м  пояса ; одновременно тол ­
щина самой верхне й  палубы возрастала 
до 1 02 м м  над погреба м и  и до 64 м м  над 
м аш и н н ы м и  отдел е н и я м и .  В резул ьтате 
бронирование «Худа» об ретало все черты , 

соответствующие современным п редстав­
л е н ия м :  высокий броневой пояс ,  закр ы ­
тый све рху достаточно толстой бронепа­
лубой . Защита погребов вн изу оставалась 
допол н ител ь н ы м  «бонусо м » ;  в резул ьтате 
эти уязв и м ы е  места получал и очень хоро­
шее п р и крытие от бомб и падающих под 
бол ь ш и м  углом снарядо в .  

Другой вариант в ы глядел тоже вполне 
убедител ьно .  1 78 - м м  пояс сохранялся , но 
броневая палуба усили валась до 1 27 м м  в 
районе погребов и до 1 02 м м  над турб и ­
нам и .  Сложно сказать , какой из вариантов 
я вляется п редпочтител ьн ы м ,  но можно от­
метить, что н и  оди н  из них практически не 
улуч ш ал защиту от тяжел ых бронебойных 
с н арядо в ,  с п о с о б н ы х  п робить  30 5 - м м  
глав н ы й  броневой пояс и скос броневой 
палуб ы .  Также потен циальной угрозой ос­
тавал ись снаряды , « н ы рнувшие»  под глав­
н ы й  п о я с .  И н аче  го воря , даже есл и бы 
полная перестрой ка была осуществлена ,  
« Бисмарк» и м ел весьма похожие ( п усть и 
мал ы е )  шансы попасть в него своим «зо­
лоты м с н а рядо м » .  В п рочем , с п раведл и ­
вости ради , стоит отметить , что главн ы й  
п о я с  п р и м ерно такой ж е  тол щи н ы  и мел и 
н о ве й ш и е  а м е р и канские  л и н ко р ы  т и п о в  
« В а ш и н гтон » ,  «Саут Дакота» и многократ­
но хвалёная «Айова » .  

Н аступ и вш ая в о й н а  в н о в ь  сломала все 
п л а н ы б ол ь ш о й  м оде р н и з а ц и и  «Худа » .  
Л и н е й н ы й  корабл ь оказался весьма вост­
ребован н ы м  и в своем исходном виде , а 
н едостато к рабочих  рук и м ате р и ал о в  
заставлял  откл ад ы в ать п редп р и я т и е  в 
дол гий я щ и к .  Собствен н о ,  даже на бума­
ге н е  существовало реал ьного разрабо­
тан ного п роекта и перечня работ. Однако 
это н е  помешало л ю б ител я м  изоб разить 
м оде р н и з и рован н ы й  «Худ» , п ричем в нес­
кол ьких вариантах , не  тол ько со 1 33 - м ил ­
л и м ет р о в ка м и п о  т и п у  н о в ы х  л и н ко р о в ,  
но  и с двадцатью 1 1 4- м м  уни версал ь н ы ­
м и  о руди я м и ,  к а к  на « Р и науне»  И тро й ке 
наи более глубоко моди ф и ци рованных л и ­
н е й н ых ко раблей т и п а  « Куин Элизабет» . 
Хотя такой вариант в начале 1 939 года не 
рассматри в ался , в 1 94 1 - м  он  стал вполне 
вероятн ы м .  1 33 - м  пушек н е  хватало ;  их 
заменяли в качестве временного воо ру­
же н и я  на  1 1 4- м м  даже на  новых строя­
щихся крей серах .  В п роч е м ,  1 1 4 - м ил л и ­
м етровый вспомогател ь н ы й  кал и б р  с точ ­
ки зрения  эффекти в ности п роти в авиации 
о казался даже более предпочтител ьн ы м ,  
т а к  ч т о  «Худ» от тако й з а м е н ы  м о г  б ы  
тол ько в ы и грать. В итоге Управление ко­
раблестрое н и я  гото вил ось п р и ступ ить к 
разработке детал ьного п роекта в начале 
июня 1 94 1  года , но  его усилия уже не по­
надобились  - объект модерн изации к то­
м у  в р е м е н и  п о ко и л с я  на  дне Датс кого 
прол и ва .  
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ИСТОРИЯ СЛУЖБЫ 

СИМВОЛ империи 
«Худу» повезло со службой в м и рное вре­
мя .  В течение 19 лет сам ы й  бол ьшой во­
е н н ы й  корабл ь м и ра много плавал п о  все­
му м и ру ,  являя собой витрину мощи Б р и ­
тан ской и м п е ри и .  Несмотря на активное 
использование ,  он всё время оставался в 
хо рошем техн ическом состоя н и и ,  обхо ­
дясь без каких-либо серьезных авари й и 
п р о и с ш еств и Й .  П равда , ему н е  удал о с ь  
избежать м н о го ч и с л е н н ы х  п рофил а кти ­
ческих ремонто в ,  как п равил о ,  соп рягав­
ш ихся с очень огран ичен н ы м и  по  объему 
модернизаци я м и .  

П е р в ы е  1 О л е т  служба «Худа»  отл и ч а ­
лась уди вител ьной размеренностью и ре­
гул я р н остью . В начале каждого года он 
отп равлялся в с в о й  « весе н н и й  п оход» , 
п роходи в ш и й ,  как п равило , в теплых во­
дах у берегов  П и ренейс кого полуострова 
и в Средиземном море. П оход завершал­
ся к началу лета , затем крейсер п роходил 
небольшой п рофилактический ремонт ,  по 
окончан и и  кото рого н а ч и налась летняя  
работа , как  правило в отечестве н н ых во­
дах . Ч аще всего о н  завершался вто р ы м  
п рофилактическим ремонтом в кон це л е ­
та . О с е н ь  и начало з и м ы  п роходили в уче ­
н и я х  и маневрах, к а к  п р а в и л о ,  в куда б о ­
лее тяжел ых усл о в и я х  С е в е р н о го м о р я , 
причем чаще всего у берегов Шотланди и 
и северной Англ и и .  Наконец с размерен­
ностью часового механизма в течение де­
сяти лет л и н е й н ы й  крейсер в кон це года 
оказы вался в своем «гнезде » - Девонпор-

те , где п р оходил ежегодн ы й  ремонт  и 
мелкие моде р н изаци и .  Там , в своих ка­
зармах, его команда встречала Рождество 
и Н о в ы й  Год. 

И зл и ш не говорить ,  что он  все время ос­
тавал ся флагм а н с к и м  ко рабл е м . В ре­
зул ьтате подп исания Ваш и н гтонского сог­
лашения об огран и ч е н и и  вое н н о - м орских 
воо руже н и й  б р и та н с к и й  флот з а м етно 
сократился . В его составе осталось всего 
4 действующих л и н е й н ых крейсера:  «Худ» , 
" Р и п ал с » ,  « Ри наун » И «Та й ге р » ,  теперь  
объеди н е н н ы е  в еди нственную эс кадру 
б ы в шего Град-Флита ,  п реобразованного в 
Атлантически й .  Командование эскадро й  
1 8  мая 1 920 года п р и нял контр -адми рал 
сэр Роджер Кийз ,  п е р в ы м  из дл и н н о й  че­
реды п одн я в ш и й  с в о й  флаг  н а  «Худе » ,  
с м е н и в ш и м  в почетной рол и «Та й ге р » .  

Н а  следующий де н ь  л и н е й н ы й  крейсер 
отбыл н а  ю г  А н гл и и , в П л и мут, где с 1 9  
п о  25  мая п р оходил небол ь ш о е  допол н и ­
тел ьное дооборудован и е .  А всего через 
4 дня о н  в ы ш ел и з  П о ртле нда в п е р в ы й  
зарубежн ы й  п оход,  « в е се н н и й  кру и з »  В 

стран ы  С канди н а в и и ,  возгл а в и в  отряд и з  
л и н е й н о го к р е й с е р а  « Та й ге р »  , л идера 
« С п е н с е р »  И 8 эсм и н це в .  П о м и м о  тради ­
ц и о н н о го в и зита вежл и вости , этот п оход 
п ресл едовал и политичес кую цел ь :  п р о ­
де м о н ст р и р о вать гото в н ость Б р итан и и  
п р и  необходи мости в ы ступ ить н а  сторо­
н е  П р и балт и й с ких р е с публ и к ,  кото р ы м ,  
как сч итал и а н гл и ч а н е ,  «угрожал и боль-

'. 



ш е в и к и » . В Ш ве ци и ,  Дан и и  и Н о р веги и с 
в изитом на б орту «Худа» п о б ы вали коро­
л и  этих стран ,  Густав V ,  Х р и стиан и Ха­
ако н ,  н е  отказав ш и е  себе в удовол ьст в и и  
о з н а к о м иться с с а м ы м  с о в р е м е н н ы м  и 
сам ы м  бол ь ш и м  корабл е м . П е р в ы м  в ы ­
соки м госте м на  пути эскадры в Ревел ь 
стал ко рол ь Ш ве ци и .  И з - з а  бол ь ш о й  
осадки « Худ» н е  с м о г  в о й т и  н е п о с ред­
ствен н о  в гавань  Стокгол ь м а ;  о н  стал на  
я ко р ь  в п орту Н и н асха м и ,  куда и п р и б ыл 
для виз ита Густав V с н аследн и ко м . З а ­
тем эскадра перешла в Ревел ь ,  поступ и в  
в распоряже н и е  командую щего брита н с ­
к и м и  силам и н а  Балти ке контр- ад м и рала 
Уолте ра Коуэ н а .  

П ре б ы в а н и е  в бли зости к росс и й с к и м  
берегам оказалось недол ги м .  В июне по­
зиция Англ и и  по  отношению к п равител ь­
ству бол ьшевиков измен илась ,  и британс­
кую эскадру отозвал и из  эстонских вод.  Н а  
обратном пути на  родину корабл и Кийза 
нанесли визит в Христиан и ю  ( Осло ) ,  где в 
течение двух дней 26 и 27 июня , п р и н и ма­
л и  короля Хаакона .  3 и юля «Худ» вернулся 
в Скапа-Флоу,  зате м перешёл в Розайт, 
где 5 августа вооруженные отряды с кре й ­
сера взошли на  б о р т  и нте р н и ро в а н н ых 
ге р м а н с ких л и н коров  « Гельголанд» И 
« Вестфал е н » .  До 6 сентября флагман эс­
кадры совершил несколько небол ьш их пе­
реходов в отечествен н ых водах , после че­
го встал у стенки базы В М Ф  в Девон порте . 
Там на нем в течение месяца проводилась 
первая небольшая модернизаци я .  Следу­
ющие 2 месяца корабл ь п ровел в Портлан­
де , п рактически не по кидая порта . 4 де­
кабря он перешёл в Девон порт,  где рабо­
ты п родолжил ись .  Во время модерн изации 
заметно измен илась ко нструкция пе ред­
него мости ка , а в корме под прожекторной 
площадко й уста н о в и л и  допол н ител ь н ы й  
пост управл е н и я  эти м и  осветител ь н ы м и  
п р и борам и .  Работы заве р ш и л и сь уже в 
ново м ,  1 92 1  году , 6 я н варя . 

П е р в ы й  « весе н н и й  круи з »  1 9 2 1  года 
оказался весьма приятн ы м :  «Худ» послал и 

в Испан и ю .  П о  дороге в Гибралтар 23 я н ­
варя е г о  посетил король И с п а н и и  Ал ьфон ­
со XI I I .  П р оведя п р иятную весну под юж­
н ы м  сол н це м ,  крейсер вернулся в Девон­
порт 2 1  марта. В последн и й  ден ь  месяца 
на его борту п роизошла двойная зам ена :  
место Кийза занял контр-адм и рал Уолте р 
Коуэ н ,  а командиром стал кэптен Джеф­
фри М а куорт .  Так п о  стечен и ю  обстоя ­
тельств на «Худе » оказал и с ь  с разу два 
«дракона» - известн ых всему флоту рев­
н ителя строго й ,  даже жесткой дисципли­
ны ,  адм и рал и команди р .  Последующие 2 
года служи в ш и м  на флагманском корабле 
эскадры матросам , да и офицерам , п р и ­
ходилось несладко . Старослужащие с ч и ­
тал и п отом это в р е м я  сам ы м  плохи м з а  
в с ю  карьеру, и с в о ю ,  и « Худа » .  Когда в на­
чале ап реля из экипажа наби рал и 3 бол ь­
ш их команды дл я работы на берегу для 
л и квида ц и и  последст в и й  забасто вок в 
угол ьной п р о м ы шлен ности и на транспор­
те , моряки п редпоч итал и попасть туда и 
работать в ш ахтах , нежел и « драить ме­
дя ш ку» , стирать  ладо н и  в беско н е ч н ых 
ш л ю п оч н ых уп ражн е н и я х  и ходить п о  
струн ке на борту кре йсера.  

Служба его между тем продолжалась.  В 
се реди не и юл я  состоял ись неп родолжи­
тел ьные маневры в составе Атлантическо­
го фл ота , после ч е го в ко н це м е с я ца 
крейсер встал не небольшую модерн иза­
цию в Девонпорте . Вновь,  уже во второй 
раз , передел ке подве ргся передн и й  мос­
тик, кото р ы й  сдел ал и пол ностью закр ы ­
тым и установили на  нём 2 , 4 - м  дал ьно­
м е р .  Ещё оди н дальномер с базой 4 , 6  м 
п олуч ил п ост у п р а вл е н и я  то р п едной 
стрел ьбо й ,  а с си гнал ьного мости ка сняли 
два из четы рех 9 1 -см п рожекторов . Всю 
осень « Худ» п ровел на севере Британ и и ,  в 
И н в е р го рдо н е  и л и  Скапа-Флоу,  и н о гда 
выходя на пробы механизмов и артилле­
р и й с кие уче н и я .  В октя бре Макуорт мог  
быть вполне довол е н  итога м и  своей  
муштры :  экипажи худовских шлюпок в ы и г­
рал и все главные флотские соревнован и я ,  

"ХУД», начало 
1 920-х ГГ. 
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собрав неплохую колл екцию самых п рес­
тижн ых кубков .  

После з и м н е й  стоя н ки в Девон порте в 
я н варе 1 922 года «Худ» повторил весе н ­
н и й  поход предыдущего года , отп рав и в ­
ш ись в бискайские воды , зашёл в Гибрал ­
тар , а затем перешёл в Средиземное м о ­
ре .  П р и ятн ые небол ь ш и е  пе реходы между 
и с п а н с ки м и  п о рта м и  в м а рте з а в е р ш и ­
лись  1 5  - 2 2  марта уч е н и я м и  в Гиб ралта­
ре, в ходе которых отрабаты валась даже 
высадка десанта морской пехоты . П о ко н ­
ч и в  с тре н и ров кам и ,  крейсер взял курс на  
В и го вм есте с « Ри п ал со м ,  " Ри наун о м »  и 
л и н корам и "Уорспайт» и " Вэлиент» , вре­
менно п р и ко м анди рован н ы м и  к эскадре 
л и н е й н ы х  крейсеро в .  Воспол ьзовав ш и с ь  
удо б н ы м  случаем ,  "Худ» и " Ри палс» п р о ­
вел и то р п едн ы е  учен и я ,  и с п ол ьз о в а в  в 
качестве учебных целе й  л и не й н ы е  ко раб­
ли .  Аналоги ч н ы е  упражнения  были  п ро ­
должены на пути в П л и мут 8 - 1 О апрел я .  
В последн и й  де н ь  уче н и й  "Худ» получил 
два вполне реал ьных попадан ия  торпед ,  
ко н е ч н о  же , уч е б н ы х ,  без заряда . Его 
подводная защита в ыдержала это «детс­
кое» исп ытание с усп ехо м ,  получ и в  л и ш ь  
незначител ьные поврежден и я  практичес­
ки без теч и .  В том же походе исп ытан и я м  
на  полную м о щн ость п одвер гл и с ь  м еха­
н и з м ы  кре йсера .  П о ка без п р о бл е м : по 
ч и слу оборотов скорость соответствовала 
3 1 , 5  - 32 узлам . 

Прибыв  в Пли мут ,  "Худ» тут же п росл е ­
довал на севе р ,  в Розайт, где 1 7  ап реля 
стал в док N2 2. М атросам -северянам п о ­
везло :  и х  отпустил и в двухнедел ь н ы й  от­
пуск ,  тогда как оставш иеся занял ись  н е  
сл и ш ком п риятн ы м и  работами по  очистке 
корпуса и его окраске . 8 мая корабл ь по­
ки нул док  и 2 дня  спустя п рибыл в Дево н ­
п о р т .  Т а м  отпус к п олуч и л и  обдел е н н ы е  
члены команды . Довол ьно п р и ятная сто­
я н ка на 2 дня ,  20 и 21 и ю н я ,  прервалась 
посещением наследн и ка п рестола .  

В конце и ю н я  «Худ» на несколько дней 
перешел в Вей мут, проведя по дороге и на 
месте несколько учений в качестве мише­
ни  для подводн ых лодок .  30 июня  около 

Де в о н п о рта состоял ись  п ракти ческие 
стрел ьбы главным кали бром . А 5 июля на 
стоя нке в бухте Торбей его борт посетил 
корол ь Соеди ненного Королевства Георг V. 

Во вто рой  п ол о в и н е  1 9 2 2  года «Худ» 
впервые пересек Атлантику .  Он в месте с 
« Ри п ал с о м »  о б разо вал внуш ител ь н ы й  
" ко н в о й »  для доставки в Рио-де-Жанейро 
дел е гаци и б р итанского Корол е в с ко го 
флота на церемон и ю  п разднования столе­
т и я  со дня  незав и с и м ости Б разил и и .  
Крейсера поки нул и  Девон порт и 2 0  авгус­
та в ы ш л и  в откр ы т ы й  океа н .  По п ути в 
Р и о -де-Жа н е й р о  П Р О ВОДИЛ И С Ь  ствол и ко ­
в ы е  стрел ьбы и и м итацион ная п ракти ка 
обои м и  кал и брам и ,  а также п рактические 
стрел ьбы зенитной артиллерией . П рошли 
и тради цио н н ы е  уп ражнения  с торпедам и ,  
кото р ы м  п о - п режнему п р идавал и значе­
н и е ,  как  важному в иду о ружия . 29 августа 
"Худ» впервые п е ресек экватор - с соот­
ветствующи м и  тради цио н н ы м и  церемон и ­
я м и .  3 сентя бря о н  бросил я корь  в Рио­
де-Жа н е Й р о .  Следу ю щ и е  1 О д н е й  б ы л и  
п о с в я ще н ы  разл и ч н ы м  п раздн ествам и 
церемония м .  Моряки с л и н е й н ых крейсе­
ров приняли  участие в « м и н и -Ол и м п и аде» 
С участием своих коллег из  Бразил и и ,  Ар­
генти н ы ,  М е ксики и США,  а с водн ы й  ба­
тал ьон п ро ш ел торжестве н н ы м  м а р ш е м  
по  городу, вызвав большой и нтерес у ж и ­
телей . П о  ночам на кораблях в кл ючал и  и л ­
л ю м и наци ю .  9 сентя б ря на борту "Худа» 
п о б ы вал п резидент Б разил и и ;  в тот же 
ден ь  команды шлюпок крейсера,  основа­
тел ьно натре н и рован н ы е  п од неусы п н ы м  
п р и с м отром кэптена М а куорта , с триум ­
ф о м  в ы и грал и м еждународн ы е  го н ки .  
Спустя 2 дня моряки «Худа» отл и ч ились  И 
на суш е ,  в ы и грав 8 из 1 5  призов в атлети ­
ческих соревнованиях .  Еще через двое 
суто к в е ч е р о м  в зал и ве Ботафогу б р а ­
зил ьцев ждала настоя щая водя ная феерия 
с илл ю м и нацией .  За зрел и щем набл юда­
л о  м н ожество н а роду . В о б ще м ,  в и з и т ,  
к а к  представител ьское мероприяти е ,  пол ­
ностью удался . 

Затем корабли посетили Сантос и взяли 
курс н а  остров Т р и н идад в б р ита нской 



Вест- И нди и .  П арады и празднества сме­
нились  будн я м и ;  уче н и я  сл едовал и одно 
за други м - п ра кти ч е с к и е  стрел ь б ы  и з  
38 1 - м м ,  1 40 - м м  И 1 02 - м м  оруди й ,  в ы пус­
ки торпед, дал ьномерная п ракти ка , завод­
ка я корей разл и ч н ы м и  методам и .  П о  пути 
домой в начале и середи не октя бря л и ­
н е й н ы е  крейсера п осетил и Бар бадо с ,  
Санта-Люсию и Дом и н и ку ,  а с 2 1  п о  30  
октября вновь  не  спеша пересекл и  Атлан­
тически й океан , направ и в ш и с ь  на Канарс­
кие остр о в а .  П осле н едол го й сто я н к и  в 
Лас - П ал ьмасе л и н е й н ы е  крейсера вместо 
планировавш егося возвращения  на роди ­
ну взял и курс на Гибралта р .  П р и ч и н а  зак­
л ючалась в обострении  обстановки в Тур ­
ц и и  и з - за отреч е н и я  султа н а .  «Худу» 
п р и шлось задержаться в Гибралтаре поч­
ти н а  месяц ;  о н  в е р нулся в Девон п о рт 
тол ько 3 декабря . 

П осле тради ционной з и м н е й  стоя н ки 1 0  
я н варя  «Худ» в составе Атлантического 
флота отп равился в уже стол ь же тради ­
ц и о н н ы й  « и с п а н с к и й  круи з » . П о  пути В 

Гибралтар п рошли интенсивные тактичес­
кие учен и я  с участием линейных и легких 
сил . Здесь М а куорт опозорился : в отл и ­
чие  о т  муштровки команды на п редмет ат­
лети ческих уп ражн ен и й ,  управл е н и е  ко­
раблем у него о казалось не на в ысоте . В 
ходе укл о н е н и я  от то р п едных атак е го 
крейсер получ ил « п опадания »  И заслужил 
самую н и з кую о ц е н ку .  С п р а ведл и вости 
ради не стоит забы вать о не сл и ш ком хо­
рошей м а н е в р е н н ости с а м о го корабл я . 
Н еуди вител ьно , что по п р и б ытии на «Ска­
лу »  тре н и ровка команды п родолжилась с 
удвое н н о й  сило й .  Дневная артилл е р и й с ­
кая п рактика чередовалась с ночной , сме­
няясь  торпедн ы м и  учен и я м и  совместно с 
«Ри палсом »  И ствол и ко в ы м и  стрел ьбам и .  

Ночью впервые отрабаты валась процеду­
ра ведения  огня с п р и менением для осве­
щен и я  целе й  как «боевого освещен ия»  -
прожекторов ,  так и осветител ьных снаря ­
дов .  

1 февраля « Худ» с « Р и палсом»  направи­
лись  в Средиземное море ,  посетив испа­
нские порты М алага ,  Картахена и Вален­
сия . П осле двухнедел ьного похода кораб­
л и  возвратились  в Гиб ралта р ,  оставаясь 
там и в бухте Ароза до кон ца месяца .  3 
ап реля эскадра вернулась в Девон порт.  
«Худ» вновь нап равился в Розайт для пос­
тановки в «свой»  док,  где крейсер п робыл 
с 23 ап реля до 1 1  мая . Затем ему п р и ш ­
л о с ь  вернуться в Девон порт для неболь­
шой модерн изации и п рофилактического 
ремонта (с 1 5  мая по  20 и ю ня ) .  

1 5  июня  н а  корабле сменилось началь­
ств о :  команди ром стал кэптен Джон И н ­
Тёр н ,  а м есто Коуэна занял контр-адм и ­
рал Фредерик  Филд. Уже под его флагом 
«Худ» 26 и юня вместе со своим ставшим 
п о чти постоя н н ы м  н а п ар н и ко м  « Ри пал ­
с о м »  отп равился в поход в Сканди нави ю .  
Отряд посетил Христиан и ю  (Осл о ) ,  где н а  
борт флагмана взошли ко роль Хаакон и 
королева М од.  1 8  числа следующего ме­
сяца л и не й н ы е  крейсера возвратил ись в 
П о ртл енд.  П осле м оде р н изаци и ,  заня в ­
ш е й  ровно месяц,  с 3 1  и юля по  3 1  авгус­
та, в ходе которой с прожекторного мос­
тика между ды м о в ы м и  трубами сняли два 
передн их 9 1 -см прожектора ,  корабль про­
вел пару недел ь в И н вергордоне ,  а затем 
отп равился в Розайт для докован и я .  Пос­
л е  двухнедел ьного п ре б ы в а н и я  в доке 
крейсер вновь  отп равился к ремонтному 
причалу в Девонпорте . Здесь крейсер на­
ходился п о  27 ноября . За это время на 
его грот-мачте установили брам -стен ьгу, 

«ХУД", начало 
1 920-х ГГ. 

Контр-адмирал 
Фред ерик Филд 
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а на крыше задней боевой руб ки смонти ­
ровал и  кре п л е н и я  дл я радиоанте н н ы  
дальнего действи я .  

«Худ» зачастил н а  в е р ф и  н е  з р я .  Е м у  
предстояло стать флагманским корабл е м  
Э с кадр ы О с о б о го Н а з н ач е н и я , кото рая  
должна была отп равиться в кругосветное 
путе шествие п о  отдал е н н ы м  владе н и я м  
Британской и м пери и .  В ее состав вошли 
«Худ» И « Р и п а л с » , 1 - я э с кадра л ё гких  
кре йсеров в составе «Дел и »  (флаг контр­
адм и рал а Х ь ю б е рта Б рэ н да ) ,  «Даная » ,  
«Донтл е с » ,  «Дрэго н »  И « Данеди н » .  О б щее 
командование осуществлял Ф . Ф илд,  по­
луч и в ш и й  п о  это му п оводу чин в и це - ад­
м и рал а .  П редп о л а гал о с ь ,  что п л а ва н и е  

п родл ится почти год . П оход я влялся де­
лом полностью политически м :  « Вл ады ч и ­
ц а  м о р е й » ,  год о т  года п о сте п е н н о  в ы ­
пускавшая из  рук с в о ю  « ко рону» , хотела 
п роде м о н стр и р о вать с в о ю  м о р с кую 
мощь и еди н ст в о  стра н ,  входи в ш и х  в 
состав Содружества наци й ,  сообщества,  
посте п е н н о  з а м е н я в ш е го п о  с м ы слу тра­
д и ц и о н ну ю  Б рита н с кую и м п е р и ю .  У и м ­
п е р с кого п р а вител ьства все более росла 
н е о бходи м ость н ал адить  более тес н ы е  
отн о ш е н и я  с з а м о р с ки м и  дом и н и онам и ,  
п о п ыта в ш и с ь  как можно больше вовлечь  
их  в о б щ и е  усил и я ,  в том ч и сл е  (и  п реж­
де всего )  в отн о ш е н и и  м о рской полити ­
ки . П о н я т н о ,  что для р е ш е н и я  такой за­
дач и весьма п одходил и  н а и более силь­
н ы е  и и м п оз а н т н ы е  к о р а б л и ,  а здес ь  
«Худ»  б ы л  в н е  всякой  кон кур е н ци и .  Буду­
щ е м у  п уте ш еств и ю  п р идавал о с ь  н а с ­
тол ько большое з н а че н и е ,  ч т о  ход п одго­
то в к и  к н е м у  контрол и р о вал л и ч н о  ко­
рол ь Гео р г  v.  

П редп риятие о казалось весьма успеш­
ным .  27 ноября  эскадра поки нула Дево н ­
порт и взяла курс на п е р в ы й  пункт назна­
чения - Ф ритаун в Сьерра-Л еоне .  Без ка­
ких-л ибо п роблем корабл и п рошли 2800 
м ил ь ,  и м е я  с редн ю ю  с ко рость около 1 О 
узл о в .  Во Фритауне «Худ» п р и нял 2050 т 
нефти , а кладовки попол н ились  п очти дву­
мя тон н а м и  с вежего мяса и 3700 кг ово­
ще й .  П осле 5 - дн е в н о й  сто я н к и  эс кадра 
в ы ш л а  в Кей птаун . Н е с м отря н а  ч и сто 
п р едставител ьский  характер м и сс и и ,  на 
л и не й н о м  крейсере не забы вал и о боевой 
подготов ке .  П о  пути «Худ» провел ствол и ­
ко в ы е  стрел ь б ы  гл а в н ы м  кал и б р о м  и 
п ракти ческие - зенитн ы м ,  а эскадра в це­
лом участвовала в дневных и ночных ма­
неврах с акти в н ы м  испол ьзованием бое­
вых п рожекто ров . П осте п е п н н о  средня я  
скорость увел и ч и валась ,  дости гнув в кон ­
ц е  пе рехода 1 6  узл о в .  

22 декабря отряд бросил я корь  в Кей п ­
тауне , уйдя уже на 6060 м и л ь  о т  своего 
«дома»  В Девон по рте . Как и во Ф ритауне ,  
состоял ись торжества с визитом генерал ­
губернатора Южно й  Афр и ки и церемон и ­
ал ь н ы м  маршем почти всей команды «Ху­
да» ( о коло 1 200 челове к ! ) по ул и цам горо­
да. Затем был открыт доступ публ и ки на 
б о рт с а м о го бол ь ш о го корабля м и ра ,  а 
его команда п олуч ила небол ьшой отпуск 
на б е р е гу .  В госте п р и и м н о м  Кей птауне 
корабль встретил Рождество и Н о в ы й  Год, 
п осле чего посетил И ст-Лондон и Дурбан . 
Н е  заде ржа в ш и с ь  там надол го , эскадра 
направилась вдоль восточного побережья 
Африки в Занзи бар . 

Отряд п р одолжал н а б и рать скорость : 
следующий «скачок» В 2650 миль  он п рео­
долел за 6 суток .  П робыв почти столько 
же в островном порту и попол н и в  там за-



пасы п родовол ьств и я ,  26 я н варя «Худ» п о ­
в е л  с в о и х  « подопечных» на ЦеЙлон . П о  пу­
ти в И нди й с ко м  океане п р о ш л и  п ракти ­
ческие уп ражнения  по заряжанию 38 1 - м м  
и 1 40 - м м  кал и бров ( без стрельбы ) .  3050-
м ил ьное расстоя н и е  эскадра м и новала со 
средней скоростью 1 5  узл о в ,  в кл ючая в 
это в р е м я  у п р аж н е н и я  п о  с о в м естн о м у  
маневри рован и ю .  П осле 5-дневной стоя н ­
ки на вое н н о - м орской базе в Три н комал и ,  
с очисткой и покраской корпуса , корабл и 
направились в Малайю 

4 февраля « Худ» бросил я корь в Порт­
Суэтте нхе м е ,  п р о йдя с м о м е нта выхода 
уже 1 3045 м и л ь .  Там он  подвергся насто­
я щему нашеств и ю  публ и к и ,  в кл ючая сул ­
танов местных княжеств ,  в честь которых 
п розвучали салюты в 1 7  зал п о в .  Удовол ь­
ствие получили  и члены команды , м ногие 
из  которых поучаство вал и в экскурсии в 
Куала-Лум пур . Такая разрядка была необ­
ходи м а ,  поскольку дол гое п ребывание  в 
тро п и ческих водах с казал ось на экипаже 
«Худа» ,  изрядно страдав ш е го от жары и 
п е р и одических а в а р и й  о п ресн ител е й ,  в 
резул ьтате которых п итьевая вода приоб­
ретала солоноваты й в кус . Один из матро­
сов крейсера ум е р ,  зараз и в ш и с ь  м ал я ­
р и й н о й  л ихорадко й .  

Быстро п реодоле в  3 1 8  м и л ь  д о  С и н га­
пура , эскадра на  пол ную недел ю обосно­
валась в это м круп н е й ш е м  центре тихо­
океанского региона Британс кой и м п е ри и .  
В оче редн о й  раз п р и н я в  свежую п р о в и ­
з и ю ,  «Худ» повел отряд к «анти пода м »  - В 

Австрал и ю .  Хотя переход до Фримантла в 

З а п адной  Австрал и и  был н е  особе н н о  
дл и н н ы м  - 2360 м и л ь ,  «летн и й »  И ндийс­
кий океан оказался негостепри и м н ы м .  Ко­
рабл я м  п р и шлось почти все время п рео­
дол евать сил ьное вол н е н и е ,  п рактически 
на грани шторма .  

27 февраля 1 924 г. 
"Худ» входит во 

Фримантл 
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"Худ» В Мельбурне. 
Корабль открыт ДЛЯ 

посещения 
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"Худ» В Сиднее, 
апрель 1 924 г. 

27 февраля 1 924 года Эскадра Специ­
ал ьного Н азнач е н и я  п р и была в дал е к и й  
дом инион , п реодолев 1 5  7 2 0  миль  о т  ро­
ди н ы .  О н а  п росл едо вала вдол ь южного 
п о б е режья Австрал и и ,  п о сл едовател ьно  
посети в Ф р и м антл , Ол бани и Адел аиду. 
Австрал и й цы ,  дл я кото рых в и з и т  стал 
о ч е н ь  знач ител ь н ы м  событи е м , горячо  
при ветство вал и « корабл и нашего корол я » ,  
которые посетили почти 70 ты с . ч еловек .  
Столь же горя ч и й  прием ждал их в М ель­
бурне ,  где отряд п ровел недел ю .  П о  ул и ­
цам го рода це рем о н и ал ь н ы м  м а р ш е м  

п рошла сводная морская б р и гада , состав­
л е н ная и з  э к и п ажей всех корабл е й .  Ко­
манда п оучаствовала также в к р и кетн ом 
м атче н а  п рекрасных зел е н ы х  лужай ках 
стол ицы В и кто р и и .  

П оход п р и бл ижал с я  к с в о е й  с а м о й  
дал ь н е й  точ ке .  2 7  м а рта ,<Худ» сделал 
краткую оста н о в ку в Х о б а рте , стол и це 
самого южного остр о в н о го штата Австра­
лии  - Тасман и и .  9 а п реля 1 924 года его  
уже п р и ветствовал Сидней . Гла в н ы й  с о ­
п е р н и к  М ел ьбурна требовал к а к  м и н и мум 
равного уваже н и я , так что м о рской б р и -



гаде п р и шлось п р о м а р ш и р овать и п о  его 
ул и ца м . П О,lJДерживая статус этого « му­
з ы кал ь н о го города » ,  а н гл и ч а н е  р е ш и л и  
вместо с п о рти в н ы х  состязан и й  устроить 
бол ь ш о й  кон церт н а  б орту «Худа» , п р о ­
ш едш и й  с бол ьш и м  успехо м .  

П ребывание в Сиднее стало сам ы м  п ро­
должител ьн ы м :  почти 1 1  суток.  Теперь в 
это м угол ке м и ра оста в ал о с ь  п о сетить 
южного соседа Австрал и и  - Н о вую Зе­
ланди ю .  Там предполагалось осуществить 
большую пропагандистскую акци ю :  офи­
циальную передачу во флот этой м алень-

кой стран ы  новейшего легкого крейсера 
«Данеди н » .  П осле двухнедел ьной стоянки 
в стол и це Велл и н гтоне эскадра вы шла в 
Окленд.  На борту «Худа» в этом переходе 
находился весьма почетн ы й  гость:  ново­
зеландский генерал - губернатор и б ы в ш и й  
командующий Гранд-Флитом лорд Джел ­
л и ко .  В обоих главных городах Новой Зе­
ланди и ко м а нда п олучала массовые 
увол ь н е н и я  на  берег .  Ей надо было как 
следует отдохнуть перед «ры вко м »  через 
Тихи й океан . 

После 5-дневной стоя н ки в Сува на ост­
рове Ф иджи и краткого захода в Апи"а на 
Самоа б р ита н с кая эс кадра п р и б ыла на  
Гава й и .  Несмотря на пре красную погоду, 
стоянка в Гонолулу оказалась для англ и -

"Худ» В Хобарте 

Генерал-губернатор 
Новой Зеландии 
лорд Джеллико на 
борту "Худа» (слева). 
"Худ» покидает 
Гонолулу, 12 июня 
1 924 г. 
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чан неудач н о Й .  Их классическую сы гран ­
ную кри кетную команду совершенно нео­
жиданно обы грал местн ы й  бейсбол ь н ы й  
клуб,  а моряки даже не  смогл и  залить го­
реч ь поражения : американский штат п р и ­
держи вался «сухого закона" . Забавно в ы г ­
лядел для англичан и банкет, на  котором 
тради ционные тосты п одн и м ал и с ь  бока-

лами . . .  с водо й .  П оэтому отбытие в Кана­
ду 1 2  июня команда восп р и няла с энтузи ­
азмом . 

П ре одол е в  оче редн ы е  2460 м и л ь ,  эс­
кадра опять оказалась «у своих" , В воен­
н о - м о рской базе В и ктория в Британской 
Колум б и и . П осле выхода из  Девон п о рта 
корабл и преодолел и уже 27 700 м и л ь .  Ко-



роткий переход в Ванкуве р ,  десятиднев­
ная  стоя нка ,  и оче редн ой « п рыжок» - В 

Калифорн и ю ,  в Сан -Франциско .  Там пос­
ледовали очередн ые визиты , в ходе кото ­
рых в и це-адм и рал Ф илд обогатился с и м ­
вол и ч е с к и м  кл ю ч о м  о т  города . 1 1  и юл я  
поход продолжился , п р и  этом соеди нение 
раздел илось  н а  2 отряда . 1 - я эс кадра 
крейсеров отп равилась с визита м и  в пор­
ты Южной Аме р и ки , а линейные крейсера 
дви нулась в Карибское море через Пана­
мский канал . 23 и юл я  « Худ» И « Р и пал с »  
п р и б ы л и  в Бал ьбоа ,  п р еодол е в  3 2  000 
миль  от роди н ы .  Здесь англичан  ждал не 
совсем п р иятн ы й  сюрприз :  проход через 
канал оплач и вался в зависи мости от тон ­
нажа , а здесь « Худ» , увы , б ы л  в н е  кон ку­
р е н ци и .  З а  его « п е р е п раву» п р и шл о с ь  
заплатить сол идную п о  тем в р е м е н а м  
сум му в 22400 долларов .  Н ел ьзя сказать , 
что уплатили их зазря . П роводка оказа­
лась делом весьма хлопотн ы м :  во время 
п рохожде н и я  узкого шлюза « П едро М и ­
гел ь»  расстоя н и е  между борта м и  43-тыся­
чето н н о го крейсера и сте н ка м и  ш л ю з а  
составляло всего 70 - 80 с м !  Н а  т о  время 
« Худ» стал сам ы м  б ол ь ш и м  корабл ё м , 
прошедш и м  Панамским каналом . Так или  
иначе ,  но  всего через двое суток британс­
кая эскадра уже находилась в Кар и бском 
море и взяла курс на Я м а й ку .  

П осле п о с е ще н и я  К и н гсто н а  со ста в ­
ш и м  уже тради ци о н н ы м  п р охожде н и е м  
м о р я ко в  п о  городу корабл я м  оставался 
тол ько оди н заход п еред возвраще н и е м  
дом о й .  5 августа 1 924 года о н и  прибыли в 
п о рт Гал и ф а кс в Н о в о й  Ш отл анди и на  
восточном побережье Канады . Затем гро­
мадн ые корабл и п однял и с ь  на 700 м и л ь  
п о  р е к е  Святого Л а в рентия до Квебека ,  
п о - п режнему избежав каких-либо аварий 
и происш еств и Й .  В изит в стол и цу « фран ­
цузской Канады » носил  особ ы й  полити­
ческий оттенок :  с одной сторон ы ,  почёт ,  С 

другой - напоминание о том , что « б рита­
нский лев »  не  дремлет и не  поте р п ит н и ­
какой и зл и ш ней самостоятел ьности . 

Спусти в ш и с ь  обратно по реке,  « Худ» И 
« Р и п ал с »  в е р нул и с ь  н а  Н ь юфаундл е н д ,  
где на  бо рту флагмана состоял ось нео­
б ы ч ное дл я того времени шоу :  в ы б о р ы  
« М исс м и ра»  1 924 года . ( Стоит отметить, 
что « м и р »  тогда п редставляли тол ько ан г­
логоворящие стра н ы ,  бол ь ш и нство п р е ­
тенденток были из  США и Канады . )  Путе­
ш еств и е  п одходило к ко н цу ;  оста вался 
п оследн и й  п е р еход через Атл а нти ку ,  
стартовав ш и й  2 1  сентября . 

29 сентя бря  «Худ» встал на б о ч ку у 
« родного» п р ичала в Девонпорте . Важная 
политическая м и сс и я  и м н о го м е ся ч н ы й  
поход успешно завершились .  П озади ос­
тал ось 38 1 50 миль пути и м н о гоч исле н ­
н ы е  визиты . И нтерес к самому бол ьшому 

"Худ» проходит 
шлюз "Мирафло­
рес»_ На среднем 
снимке хорошо вид­
но, как мал зазор 
между бортом ко­
рабля и стенкой 
шлюза 
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ствованный вариант 
хоккея на траве -

"хоккей на палубе" 
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корабл ю м и ра был огро м н ы м .  За время 
кругосветного « круиза» на борт л и н е й ного 
крейсера подн ялась 752 тысячи человек 
при  том ,  что всю эскадру посетил и свыше 
м иллиона .  Теперь "Худ» получ ил междуна­
родную известность и стал без преувел и ­
чения сам ы м  знаменитым вое н н ы м  кораб­
лем мира.  Несом ненно ,  " и м перски й кру­
из» стал одн и м  из  н а и более я р ких 
событи й в его карьере.  

Поход прошел весьма успешно не тол ь­
ко политически , но и с точки зрения тех­
н и ки и страте г и и  возможных в ое н н ых 
действи й .  За почти 40 тыс . м иль пути эс­
кадра тол ько дважды заходила в "чужие» 
по рты ( Гонулулу и Сан-Франциска ) .  Это 
л и ш н и й  раз подчерки вало развитость се­
ти британских морских баз и возможности 
ее флота . Что касается технического сос­
тоя н и я  корабл я ,  то после 1 0 - м е с я ч н о го 
плавания "Худ» по-п режн ему находился в 
пол н остью бое гото вом состоя н и и  и был 
способен развить ход, бл изкий к показа н ­
н о м у  на исп ытаниях .  В немалай степени  
тому сп особство вал тщател ь н ы й  уход за  
механизмами и регулярная очистка и ок­
раска корпуса на всех п родолжител ьных 
стоянках. Корабл ю не требо вался с кол ь­
н и будь серьез н ы й  р е м о н т ;  о б о ш л и с ь  
обыч н ы м  текущи м ,  п роведе н н ы м  на вер­
фях в Розайте и Девон порте в октя бре -
декабре 1 924 года . В ходе работ обследо­
вал и состояние корпуса после кругосвет­
ного плава н и я  и п ро в е л и  полную его 
очистку . Заодно "Худ» прошел очередную 
небольшую модерн изаци ю .  Открыто стоя ­
щие на ф о р - м а рсе 2 , 74 - м  дал ь н о м е р ы ,  
располагавшиеся по  бокам о т  поста уп­
равления  огнём 1 40 - м м  артиллери и ,  за­
менили двумя дал ьномерн ы м и  п остами в 
закрытых башен ках . С п роже кто р н о го 

м ости ка сняли оставш иеся два 9 1 -см про­
жекто р а ,  а уста н о в л е н н у ю  год назад 
б р а м - стен ьгу грот- мачты п е р е м естили 
несколько н иже . 

Ремонт законч ился 1 4  я н варя 1 925 года , 
а спустя 5 дней "Худ» вместе со своим 
п остоя н н ы м  напар н и ко м  " Р и палсом »  уже 
в ы ш ел в о ч е р едной  " весе н н и й  круи з » ,  
опять К берегам И с п ан и и ,  П ортугал и и  и 
дал ее ч е р е з  Г и б ралтар в С редизе м н ое 
море .  1 ап реля в "день  дураков»  он вер­
НУЛGЯ в Дево н порт,  п осети в Л иссабо н ,  где 
представлял б р итанский  флот на п разд­
нован и и  дня Васко-де - Га м а ,  Пальм а-де­
Майорка (трижды ) и ,  конеч н о ,  Гибралтар .  
В середи н е  м а рта состоял и с ь  бол ь ш и е  
с о в м е стн ы е  м а н е в р ы  Атл а н т и ч е с кого и 
С реди зе м н о м о р с кого флото в .  1 4  м а рта 
угрожаю щая а р м ада из п р и м е р н о  сотни 
бр итанских кораблей сос редоточились  в 
бухте П олленца на острове Майорка .  Од­
нако а н гл и чанам не п о везло с п о годо й .  
Обычно вполне умеренное в это время го­
да Средиземное море встретило "захват­
ч и ков»  сильн ы м  ветром и высоки м и  вол ­
нам и .  Короткие средизем н о м орские вол ­
н ы  о казал и с ь  н астол ько " н еудо б н ы м и » ,  
что "Худ» порой зары вался носом по  пе­
редн ие баш н и  и погружался кормой с за­
л и ва н и е м  баш н и  "У» . В итоге маневры 
п р и шлось даже прервать .  

После очередн ой небол ьшой модерни­
заци и ,  п роведе н н о й  с З ап реля по  7 мая в 
Де в о н п о рте , "Худ» п р одолжал работу в 
отечественных водах . ЗА ап реля на нем 
опять сменилось командован и е .  Флаг на­
ч ал ь н и ка э с кадры л и н е й н ых крейсеров  
поднял теперь контр-адм и рал Сирил Фул ­
л е р ,  а команди ром корабля стал кэптен 
Хэрол ьд РеЙнольд .  Всё лето крейсер про­
вел в п оходах и учениях в составе эскад­
ры л и н коров Атлантического флота . В мае 
"Худ» участвовал в маневрах в районе И н ­
верго рдона ,  а с кон ца м а я  п о  начало и юля 
находился в водах к северу от И рланди и .  
1 5  и юл я  "Худ» в н о в ь  в р е м е н н о  вошёл в 
состав эскадры л и н коров Атлантического 
флота , базируясь  на  Вей мут и Девонпорт .  
Т а м  в августе е г о  ждал очередно й  п р о ф и ­
лакти ческий р е м о н т  и осмотр,  заня в ш и й  
почти 4 недел и .  В сентябре - о ктя бре л и ­
н е й н ы й  к р е й с е р  п р и н и мал участие в о  
флотских маневрах в Северном море ,  от 
П о ртл е нда до И н ве ргордона и Розайта . 
Как о б ы ч н о ,  год заве р ш ился  п р одолжи ­
тел ьной стоянкой и докованием сначала в 
Розайте ( с  4 ноября ) ,  а затем в Девонпор­
те . Там до 6 я н варя 1 926 года "Худ» про­
ш ёл очередную м одерн изаци ю ,  коснувшу­
юся п р ежде всего с и сте м ы  управл е н и я  
зенитн ы м  огнем , затраты на  которую сос­
та в и л и  6500 фунтов стерл и н го в .  Кроме 
того , на кормовой надстро й ке 2 - м  дал ьно­
мер з а м е н и л и  4 , 6 - метро в ы м ,  дл я ч е го 



п р и шл о с ь  и з м е н ить ко н струкци ю его 
платформ ы ,  существенно ее рас ш и р и в .  С 
адм и рал ьского мости ка сняли два из че­
тырёх 6 1 -см си гнал ьных прожекторов ,  ко­
торые переместили в задн ю ю  часть этого 
же уровня  надстройки . 

7 я н варя  1 9 26 года «Худ» в е р нул с я  к 
своей п р и вычной рол и флагманского ко­
рабля эскадры л и н е й н ых крейсеро в ,  а 
1 2 - го отп равился в регул я р н ы й  поход по  
п р и вы ч н о м у  марш руту : воды Испании -
Г и б ралта р .  Затем о н  в п е р в ы е  в с в о е й  
карьере бросил я корь в итал ьянской гава­
н и ,  бухте Пальмас на  Сарди н и и ,  где п рос­
тоял с 27 февраля п о  3 марта .  П оучаство­
вав в м а н е в рах со Средизе м н о м о р с к и м  
флото м ,  крейсер 1 9  марта вернулся в Де­
вонпорт ,  где с 28 ап реля по  3 мая п рошел 
небольшую модерн изаци ю .  

О стато к года « Худ» п ро вел в отеч ест­
в е н н ы х  водах , з а н и м а я с ь  боевой п одго­
товко й ,  как и нд и видуал ь н о й , так и в сос­
таве Атлантическо го флота . В ко н це 
мая - начал е  и ю н я  состоя л и с ь  ходов ы е  
и с п ыта н и я  н а  м е р н о й  м ил е  у о - ва Арран , 
п о  резул ьтатам которых Адм и ралте йство 
убедил о с ь ,  что крейсеру н е  п о в редил и н и  
кругосветное путе шеств и е ,  н и  п ро в еде н ­
н ы е  м оде р н изаци и .  С 2 1  и юл я  п о  3 0  а в ­
густа о н  п р о ш ел оче редно й  летн и й  п ро­
филактический  ремонт  в доке в П ортсму­
те .  О се н н и е  месяцы « Худ» о пять встретил 
н а  севере Б р итан и и ,  вернув ш и с ь  в П о рт­
ленд в кон це о ктя б р я . О коло этого п о рта 
30 о ктя бря  начал и с ь  п оказател ь н ы е  м а ­
н е в р ы  Атлантическо го флота , цел ью к о ­
т о р ы х  было « п о казать т о в а р  л и цо м »  де­
л е гатам и м п е р с ко й  кон ф е ре н ци и .  И с п ол ­
н и в  с в о й  н о м е р ,  к р е й с е р  1 7  н о я б р я  
отп равился в Д е в о н п орт для о ч е редн о й  
м оде р н изаци и ,  зан я в ш е й  м е ся ц ,  с 2 2  н о ­
я б р я  п о  24 декаб ря . 

1 927 год стал для « Худа»  п рактически 
кал ькой п редш ествующих лет.  1 7  я н варя 
начался весе н н и й  поход в воды П о ртуга­
л и и  и Испан и и ,  заве р ш и в ш и йся в Дево н ­
порте 28 марта. Э т и  2 , 5  месяца л и н е й н ы й  
к р е й с е р  зан и м ался  усил е н н о й  б о е в о й  
подготовкой в составе Средиземноморс­
кого флота , бази руясь на Гиб ралта р ,  За 
походом последовал небол ьшой ремонт,  
п родл и в ш и йся с 5 по  30 апрел я .  В начале 
мая крейсер проследовал в И н вергордо н ,  
где 2 1  м а я  с м е н илась начал ьствен ная па­
ра адм и рал - ко манди р .  Ко ма ндую щ и м  
эскадрой стал контр - адм и рал Ф реде р и к  
Дре й е р ,  команди ром - кэптен Уилфрид 
Френ ч .  В июне  « Худ» п роследовал вдол ь 
восто ч н о го п о б е режья Б р итан и и  с п р о ­
должител ь н ы м и  стоя н ка м и  в Гарлохе , Хе­
ленсбурге и Н ь ю касл е .  Как часовой маят­
н и к ,  он  в и юле с пустился в П о ртл енд и 
Портсмут, а потом в сентя бре вновь  вер­
нулся на севе р ,  в И н вергордон с тем ,  что -

бы вернуться в П ортленд.  Эти переходы 
не были самоцел ью : они  сопровождал ись 
до вол ьно интенсивной  боевой подготов­
кой .  В кон це августа после окончания лет­
них отпусков команд Атлантический флот 
соб рался на  С п итхедс ком ре йде с те м ,  
что б ы  п е рейти к осен н и м  м а н е в рам . 1 
се нтя бря эскадра л и нейных крейсеров в 
составе « Худа» И « Ри н ауна» направились в 
И н ве р го рдо н .  29 се нтя бря « Худ» провел 
боевую стрел ьбу гл а в н ы м  кал и б ром п о  
щиту ,  букс и руе м о м у  с 1 0 -узл о в о й  с к о ­
ростью посыл ьн ы м  кораблем « С н э пдра­
гон » ,  сделав по  6 выстрелов из каждого 
о руди я .  Резул ьтат оказался хорош и м :  
п е р вого п о п ада н и я  удал ось дости гнуть 
с п устя всего 30  секунд после начала 
стрел ьбы . Л и н е й н ы е  крейсера п роверили 
себя и на предмет полного хода . В плохую 
п о году оба корабля дал и макс и м ал ь н ы е  
обороты , погружаясь в высокие вол н ы  по 

Учебные стрельбы 

"Худ)) В Портсмуте, 
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барбеты передн их баше н .  Здесь «Худ» до­
казал свое п р е и мущество , без п роблем 
дав в стол ь сложных усл о в и я х  31  узел , 
тогда как «Ри наун » отстал , развив  тол ько 
28. В кон це года к «Худу» И « Р и науну» п р и ­
соеди нился « Р и палс» И эскадра л и не й н ых 
крейсеров п родолжила боевую подготов ку 
в полном составе , крейси руя вдол ь вос­
точ ного побережья между Девон портом и 
И н вергордоном . Наконец 7 ноября «Худ» 
оказался у знако м о го п р и чала в Де в о н ­
порте, где ему п редстояли очередной ре­
монт и модерн изация . 

5 января 1 928 г. «Худ» п рошёл смотр в 
Девонпорте , а через 5 дней вышел в свой 
весенний поход, снова в Испан и ю .  В нача­
ле марта на стоя н ке в Малаге крейсер по­
сетила королева Эна с детьм и - наслед­
никами п рестол а .  П осле обычных уче н и й  
28 марта корабл ь вернулся в Портленд. 
3 - 4 ап реля он участвовал в показател ь­
ных уп ражнен иях, устроенных специально 
для посетившего Англ и ю  афганского коро­
ля Аманулл ы .  П осле ремонта с 9 по 28 ап­
реля «Худ» перешел на севе р ,  в И н вергор­
дон и Куи нсферри .  Боевая подготовка за­
верш илась посещением двух заводо в :  с 3 
по 3 1  июля в По ртсмуте и с 7 по 3 1  авгус­
та в Девонпорте . 27 августа его даже в ы ­
вел и в резерв . . .  на оди н ден ь .  28-го над 
«Худом »  снова развевался флаг контр -ад­
ми рала Дрейера, а в сентябре он продол ­
жил боевую работу в И н вергордоне .  С 29 
сентября по 4 октя бря на борту находился 
почетн ы й  гость - адм и рал фл ота л о рд 
Д .Джел л и к о ,  захоте в ш и й  посмотреть на  
артиллерийские учения . По  тради ции год 
завершился ремонтом в Девонпорте (с 1 6  
ноября по 1 я н варя следующего года ) .  

1 9 29 год начался также сов е р ш е н н о  
тради ционно с весеннего круиза в Испа­
н и ю >  где в кон це февраля «Худ» впервые 
посетил стол и цу Катал о н и и  Барселону .  
П оучаствовав в м а н е врах в районе 
Майорки , 6 ап реля крейсер вернулся на 
роди ну. Здесь регулярное ежегодное рас­
п и с а н и е  н а ко н е ц  п рервалось .  В тот же 
ден ь  Ф .дреЙер перенес свой флаг на « Ри ­
палс» , а « Худу» п р едстоял бол ь ш о й  ре­
монт  и относител ьно масштаб ная м одер­
низация , первая с начала карьеры и пос­
ледняя . Работы производил ись на верфи 
ВМФ в П ортсмуте и продолжал ись почти 
год и 9 месяце в ,  с 3 июня 1 929 года по  1 О 
марта 1 93 1 -го .  Формально крейсер выве­
ли  за  штат несколько ран ьше ,  еще в мае  
1 9 29 года , а в н о в ь  в в е л и  в состав 
действующего флота ровно через 2 года , 
тоже в мае ,  но 1 93 1 -го .  П оэтому иногда 
указы вается , что м оде р н изация  заняла 
два года . Всё это  в р е м я  сокраще н н ы й  
экипаж возглавляли време н н ы е  команди ­
р ы ,  с м е н я в ш иеся довол ьно  часто : ко м ­
мандер Фиппс-Хо р н б и ,  лейтенант М алеп, 

л е йте н а н т  Бл е й к ,  лейтенант-ком мандер 
Кук и кэптен Ваш и н гтон .  

Ремонтн ые работы в кл ючал и п рофилак­
т и ч е с к и й  р е м о н т  ко р пуса , н а  этот раз 
весьма объем н ы й ,  а также энергетичес­
кой установки и эле ктрооборудования ( с  
заменой части кабелей и проводки ) .  В ре­
зул ьтате пе рестро й ки некоторых отсеков 
удалось увел ич ить в местимость нефтя ных 
танков на 720 т или  на  1 8 , 5 % .  Теперь ко­
рабл ь мог  н о м и нал ьно п р и н и мать 4860 т 
топл ива ,  однако реально полезное запол ­
нение цистерн не могло превы шать 95% , 
что соответствовало 46 1 5  т .  П о с кол ь ку 
о п ы т  « южных круизов »  п роде м о н стриро­
вал все тя готы жизни команды в тро п и ках , 
заодно улуч ш ил и  обитаем ость жилых по­
меще н и й ,  п режде всего за счет  усиления  
вентиля ци и .  

М оде р н изация  коснулась в о с н о в н о м  
зен итного вооруже н и я  и е г о  с и стем у п ­
равл е н и я  огне м .  « Худ» одн и м  и з  первых 
п олуч ил считавш иеся тогда очень эффек­
ти в н ы м и  8 - ствол ьные 40 - м м  автоматичес­
кие установки  « П о м - п о м » , распол ожи в ­
ш иеся по  бокам о т  труб . В с в я з и  с этим 
п р и шл о с ь  и з м е н ить раз м е щ е н и е  кора­
бел ь н ых шлюпок .  Для управле н и я  огнем 
« П о м - помов »  служили 2 ПУАЗ О ,  зан я в ш и е  
м е сто в задн е й  ч а с т и  ф о р - м а р с а .  Н е  
о б о ш л и  в н и манием и 1 02 - м илли метровки : 
на кормовой надстро й ке на п рожекторной 
площадке разместился КДП СУАЗО M k  1 .  
Н е бол ь ш и м  улуч ш е н и я м  п одве р глась  и 
с и сте м а  управл е н и я  о г н е м  гл а в н о го ка­
либра .  Кроме того , изменения  затронул и  
ко н струкци и ряда постов и мостиков на  
передне й  надстройке .  Серьезно обновили 
ради о б о рудо в а н и е  кре й с е р а .  Однако в 
цело м  модерн изация осталась весьма ог­
ран ичен н о й .  Как и ремонт ( кроме корпу­
са ) :  с п е ци ал и сты сочл и ,  что м еха н и з м ы  
л и н е й н о го к р е й с е р а  п о с л е  1 О -летней 
службы находятся в хорошем состоя н и и .  

Основная п роблема закл ючалась в пе­
ре груз ке ,  кото рая заставляла «Худ» все  
больше и больше погружаться в воду с 
одновре м е н н ы м  ухудше н и е м  осто й ч и вос­
ти . П осле окон чания ремонта для оценки 
уровня развития этих неп риятных процес­
сов в марте 1 93 1  года п ровели кренова­
н и е .  Резул ьтаты не  внушали опти м и з м а :  
расчет остойчи вости показал , что б е з  наг­
рузки ( порожн е м )  водоизмещение состав­
ляло 42 037 т ,  средня я  осадка составляла 
8 , 79 м,  а м етацентрическая высота равня­
лась 0 , 95 м .  Нормал ьное водоизмещение  
( с  2307 т топл ива)  возросло до  45 700  т 
п р и  угрожающем паде н и и  м етацентричес­
кой в ысоты до 0 , 88 м.  Несколько луч ш е  
обсто я л и  дел а п р и  п о л н о й  н а грузке , с 
4675 т топл ива и п ол н ы м  запасом воды 
дл я котл о в ,  м етаце нтр и ч е с кая в ы сота 
возвращалась к тому же значен и ю ,  что и у 



пустого корабл я ,  но полное водоизмеще­
ние составляло уже 48 000 т при осадке , 
превысившей 1 0  м .  

Н адо с казать , что огро м н ы й  корабл ь ,  
показател ь мощи Британ и и ,  д о  с и х  п о р  п о  
сути не и м ел бортовой авиаци и ,  считав­
шейся в то время необходи м ы м  эле м е н ­
т о м  вооруже н и я  л и н е й н ых корабл е й .  Две 
складн ые платформы для в ы пуска колес­
н ых самолето в ,  находи в ш иеся на  крышах 
воз в ы ш е н н ых ба ш е н ,  п р е б ы вал и почти  
исключ ител ьно в сложенном состоя н и и ,  а 

самолеты на борт не брал и с ь :  взлет их 
оставался п о и стине ц и р ко в ы м  трюком а 
садиться о н и  могл и  тол ько на берег .  Да и 
хранить такую «авиаци ю»  было негде . По­
это му в ходе м оде р н изации  взлетную 
платформу в корме на крыше баш н и  « Х  •• 

демонтировал и ,  а на юте установили обо­
рудо вание для обслужи вания гидросамо­
лето в :  поворотную катапул ьту для запуска 
и кран для подъема с воды , а также цис­
терну на палубе по  левому борту . Всё это 
еще п редстояло оп робовать после завер-

Катапульта с 
гидросамолетом 
"Фэйри-I//F», 
июль 1 93 1  г. 

Посетители подни­
маются на борт "Ху­
да». Неделя флота, 
август 1 93 1  г. 
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шения работ.  Пока же в состав авиагруп ­
пы номи нально включили 2 гидросамолё­
та «Фэй р и - I I I F» ,  хотя было совершенно не­
понятн о ,  где их хранить в походе : н и како­
го ангара не предусматри валось .  

1 0  м а рта работы заве р ш и л и с ь  и ко­
рабл ь был вновь п р и нят комиссией флота . 
27 ап реля на его борт взошёл новый пос­
тоя н н ы й  команди р ,  кэптен Джул иан П ат­
терсо н .  К тому времени на крейсере уже 
находился контр - адм и рал Уилфрид То м ­
кинсо н ,  следующий командующий эскад­
рой л и не й н ых крейсеров Атлантического 
флота и когда-то п е р в ы й  командир «Ху­
да» ,  п р и б ы в ш и й  тремя дня м и  ранее . Пос­
теп е н н о  п одтя ги валась и команда , и 1 2  
мая экипаж соб рался в полном составе .  
Корабль приступ ил к обычной службе .  

После перехода в Портленд в се реди не 
июня п рошло первое исп ытание палуб ной 
авиаци и .  И п рошло неудач н о :  26 и ю н я  при 
одном из стартов у Веймута «Фэйри - I I I F» 
потерпел аварию и его п р и шлось списать . 
1 1  и юля У.Томкинсон офи циал ьно поднял 
свой флаг, п е р е н е се н н ы й  с « Р и науна» . 
Остаток лета «Худ» провел в П о ртсмуте , 
совершая л и ш ь  небол ь ш и е  в ыходы . 1 1  
сентя б р я  л и н е й н ы й  крейсер п е р е ш е л  в 
И н вергордо н .  Исключ ител ьно не вовре м я :  
пребывание там обернулось неприятнос­
тя м и  и для команды , и для адм и рала .  О н и  
попали  в э п и центр п р отесто в л и ч н о го 
состава флота , и менуемых ко гда « и нвер­
гордонским мятежо м » ,  когда вол нен и я м и ,  
а иногда даже восстанием . 

П р и ч и на вол н е н и й  закл ючалась в с н и ­
жен и и  жалования . Решение  Адм и ралте й ­
ства я влялось  в ы нужде н н ы м :  стран а  
в месте со всем м и ро м  попала в п ол осу 
« Вел и кой деп ресс и и » ,  а содержание фло ­
т а  становилось в с е  более дороги м .  Тол ь­
ко « Худ» сто ил бюджету о коло 2 8 0  
т ы с . фунтов в год ( в п осл едст в и и  сум м а  
возросла д о  4 0 0  тыс . ) .  Однако м о р я ко в  
тоже можно понять :  жизнь тол ько дорожа­
ла, а их и так невысокие доходы сокраща­
лись .  Тем более , что « урезан ие»  ударило 
п режде всего по  матросам . В п р и н ц и п е ,  
денежное содержа н и е  у м е н ь ш и л и  всем 
категория м ,  от  адм и рала до  матроса вто­
рой статьи , однако , есл и первым на 1 0% ,  
то вторым « всего л и ш ь »  н а  шилл и н г  в сут­
ки . Н о  ведь этот сам ы й  ш илл и н г  состав­
лял  четверть их жалован и я !  А многим 
морякам п р иходилось на эти  де н ьги со­
де ржать семьи . Сл и ш ко м  я в ная неспра­
ведл и вость п р и вела к тому, что  даже эки­
паж линей ного крейсера,  всегда отличав­
ш и йся высокой дисци пл и н и рованн остью , 
присоеди нился к зач и н щ и кам - матросам 
« Роднея» И « Вэл иента » .  М атросы п р и п о м ­
нили « оф и церам И джентльменам»  всё , в 
том числе « почетную обязан ность» содер­
жать в п о рядке и даже р е м о нти ро вать 

лич ное и мущество командного состава.  (А 
команди ры часто держал и на бо рту ги ган ­
та и мотоцикл ы  и даже автомобил и ,  на ко­
торых катал ись на стоянках . ) Команды от­
казал ись нести службу и выходить в море ,  
устраи вая м итинги на палубе и во в нут­
ренних помещениях .  

« Кра й н и м »  о казался держа в ш и й  свой 
флаг на « Худе»  У .Том кинсон , которому не 
повезло оказаться в этот момент времен­
ным командую щ и м  Атлантически м фло­
том .  Контр -адм и рал п роя вил , по м н е н и ю  
Адм и ралте й ст в а ,  « н едопустимую м я г­
кость » ,  хотя возможно и м е н н о  п оэто му 
удал ось обойтись без кро в и . П о я вл е н и е  
на с ц е н е  о ружия могло бы в кон це кон цов 
сделать и з  « Худа » б р ита н с к и й  « П оте м ­
ки н » .  П оложение  и так оставалось напря­
жен н ы м :  офицеры контрол и ровал и  тол ько 
важн е й ш и е  п осты управл е н и я  кораблем , 
все остал ьное пространство находилось в 
распоряже н и и  восста в ш их .  П осле 5-днев­
ных мити н гов  адм и ралу и команди ру уго­
ворами и обещан и я м и  уладить все вопро­
сы удалось п р и вести экипаж к пови нове­
н и ю ,  и 1 6  се нтя б р я  « Худ» в ы ш ел в 
П о ртсмут.  В итоге дел о п редп о ч л и  з а ­
м я т ь ,  а Адм и ралте йство частично п о ш л о  
на попятн ы й .  Постепенно служба в о ш л а  в 
обычное русл о ,  и всю осень корабл ь про­
вел в маневрах и учен иях ,  курси руя между 
Портсмуто м ,  Розайтом и И н вергордоном , 
в котором удал ось полн остью в ы ветрить 
дух м ятежа . 1 9  н о я б р я  « Худ» п рекратил 
кам п а н и ю  и стал у сте нки  в П о ртсмуте , 
где его ждал очередной п рофилактичес­
кий  ремонт ( 27 ноября 1 93 1  - 5 я н варя 
1 932 года ) .  

Как и д о  модерн изаци и ,  в начале я н варя 
« Худ» отп равился в поход в « теплые мес­
та» .  Н а  этот раз его напар н и ка м и  стал и 
« Ри п ал с » ,  тяжел ые крейсера « Н орфолк» И 
« Дорсетш и р »  И л е г к и й  - « Дел и » .  Отряд 
нап равился в Вест- И нди ю ,  зайдя по  пути 
на о. М аде Й р а .  В пути выя вились послед­
ствия  перегрузки . Ко манди р отмечал , что 
в вол н е н и е  вода гуляла по всей палубе ,  а 
ют п р е в ратил с я  в фо р м е н н ы й  бассе й н .  
Ко гда п о казал о с ь ,  что п од де й ств и е м  
вол н гидросамолет начал сползать с ката­
пул ьты , то п роверить это не удалось ,  пос­
кол ьку добраться до него было невозмож­
но!  П равда , набл юдал ись и утеш ител ьные 
м о м е нты : кач ка оставалась уди в ител ьно 
плавной и легко й ,  а остойчи вость не  в ы ­
зы вала н и каких опасен и й .  

2 1  я н варя 1 932 года отряд бросил я корь 
в бухте Карлайл на о . Барбадос , где оста­
вался в течение двух недел ь .  Затем он по­
сетил острова Сент- В и нсент ,  Гренаду и 
Трин идад, где в П о рт-оф -Спейн его ждала 
п родолжител ьная 1 0 -дневная сто я н ка .  В 
одном из переходов отряд попал в силь­
ный шторм . Хотя все британские корабли 



( разве что за исключением «Дел и » ) и м ел и  
хорошую мореходность, Том кинсон решил 
не рисковать,  сбросив скорость до 8 уз . 
Ударам и вол н у « Худа» были поврежден ы  
н е с колько л и стов о б ш и в к и  корпуса , а 
злосчастн ы й  гидросамолёт окончател ьно 
свал ился с катапул ьты на  палубу . 13  мар­
та поход зако н ч ился в П о ртсмуте , где « Ху­
да» ждал полуторамеся ч н ы й  ремонт  ( 3 1  
марта - 1 0  мая ) ,  в ходе которого заме н и ­
л и  п о в режде н н ы е  л и сты о б ш и вки  и д в а  
гребных ви нта. Заодно б ы л о  покончено с 
корабел ьной авиацией . Атлантические ис­
п ытания  п родемонстри ровал и  п ол ную не­
удачу с катапул ьтой .  Она знач ител ьно ог ­
ран и ч и вала угл ы обстрела задн их башен 
главного калибра ;  в п роти вном случае са­
ма катапул ьта и тем более гидросамолет 
на ней стоп роцентно повреждал ись газа­
ми при стрел ьбе . Но и без этого катапуль­
та  не могла п р и  меняться в плохую по году , 
п р и  сильном ветре да и п росто на бол ь­
шом ходу из-за заметной в и брации палу­
бы в кор м е .  В итоге гидросамолёт, ката­
пул ьту и кран для подъема самолетов сня­
л и  всего ч е рез 1 0  м е с я ц е в  после 
установки . Заодно с к р ы ш и  носовой воз­
в ы ш е н н о й  баш н и  сняли оста в шуюся 
взлетную платформу,  для и спол ьзования 
которой уже не и м ел ось соответствующих 
сам олето в ,  летн ые дан н ы е  кото рых за 1 2  
лет знач ител ьно возросл и .  И « Худ» вновь 
оказался « безл о ш адн ы м »  - еди н стве н ­
н ы м  бол ь ш и м  бое в ы м  корабл е м  Б р ита­
н и и ,  не  и м е в ш и м  самолёта для веде н и я  
разведки и корректировки артилл е р и й с ­
кого огня . 

1 4  м а я  н а ч а л а с ь  с е в е р н а я  ч асть 
ежегодной кам п ан и и ,  с маневрам и у И н ­
верго рдо н а ,  в С капа-Флоу,  Ротсея и Бан ­
гора .  Те п е р ь  уже в составе флота М етро­
п ол и и  (так б ы л  п е р е и м е н о в а н  Атл а нти ­
ч е с ки й ф л от в м а рте 1 93 2  года ) .  
Н е кото р ы м  разнообраз и е м  стал 1 0 -днев­
ный визит на  остров Ге р н с и  в Л а - М а н ш е  
в кон це и ю н я  - начале и юля . А в кон це 
и юл я  п о сл едовала о ч е редная м е с я ч ная 
профилакт и ка в П о ртсмуте . Одн о в р е м е н ­
но  осуществл ялась м и н и - м оде р н и за ци я ,  
осн о в н ы м  событием кото рой стал о п о я в -

л е н и я  двух четы рехствол ь н ы х  з е н и т н ы х  
установок  1 2 , 7 - м м  пул е м етов « В и ккерс» . 
Э к и п аж в это время успел поучаствовать 
в тради ц и о н н о й  П о ртсмутской М о рской 
н еделе (с  30  и юл я  по  6 августа ) .  Ко рабл ь 
е ще н аходился у стенки  арсенал а ,  ко гда 
1 5  а в густа на нем п роизошла оче редная 
с м е н а  командова н и я . Свои места занял и 
контр- адм и рал сэр Уилья м Дже й м с  и ко ­
манди р ,  кэптен Томас Б и н н и .  30 августа 
на н е м  взвился флаг командую щего л и ­
н е й н ы м и  крейсерам и ,  и « Худ» в н о в ь  всту­
п и л  в кам пан и ю .  

Последн и й  месяц лета и осень п рошла 
в отечестве н н ых водах , в пе реходах меж-

"ХУД", 1 932 г. 

"Худ" в Портсмyrе, 
27 июля 1 932 г. 
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ду Саутэ ндо м ,  Ха ртл пул о м  и РозаЙто м .  
Очередно й  год, как обыч н о ,  завершался 
зимней стоянкой с ремонтом и п рофилак­
тикой ( с 1 7  ноября по  1 1  я н варя следую­
щего года ) ,  тол ько теперь «до м о м »  вмес­
то Девон п орта стал Портсмут. 

После завершения з и м него ремонта 1 1  
я н варя 1 933 года «Худ» вместе с « Р и нау­
н о м »  отп равился  в весе н н и й  п оход . Н а  
этот раз после захода в Гибралтар он по­
сетил Алжир во Французской Северной 
Аф р и ке и междун ародн ы й  п о рт Танже р ,  
возврати вшись в Портсмут 28 марта . Во  
время похода линейные крейсера п риняли 
участие в учен иях,  проводи мых в Бискайс­
ком зал и ве и в р а й о н е  Г и б ралта р а .  В 

частности , «Худ» отражал «атаку эсм и н ­
цев »  в условиях ,  максимально п р и ближен­
н ы м  к реал ьн ы м .  В качестве цел е й  дл я 
стрел ьбы бое в ы м и  снаряда м и  испол ьзо­
вал ись отслужившие свой срок торпедн ые 
кате ра,  букс и руе м ы е  эсм и н ца м и  на высо­
кой скорости ( о коло 25 уз . ) .  Сам крейсер 
также и м ел во время стрел ьбы ход 20 уз ­
лов  и маневри ровал , и м итируя уклонение 
от « в ы пуще н н ых то р п ед» . Адм и рал 
Дже й м с  остал ся довол е н  дост и гнуты м и  
резул ьтата м и ,  хотя в начале стрел ь б ы  
и м ел и  место зам и н ки и п ропуски зал п о в .  

Д в а  с п олов и н о й  месяца ,  с ко н ца марта 
по 9 мая , «Худ» провел в П ортсмуте , пос­
ле чего в ы шел на летн ие учения  в север­
ных водах, заходя для стоя н ки в И н вер­
гордон и С ка п а - Флоу .  1 6  июня  корабл ь 
вернулся в П ортсмут, где встал на модер­
низаци ю ,  заве р ш и вшуюся 4 сентября . Её 
гла в н ы м  итогом стала установка е щё двух 
четырёхствол ьных установок 1 2 , 7  - м м  зе­
н итных пулемёто в .  30  августа 1 933 года 
«Худ» вновь ввели в состав флота М етро­
пол и и  под командован ием кэптена Френ­
сиса Тауэра - редкий случай , когда сме­
н а  ко мандира п ро и з о ш л а  при п режнем 
командую щем эскадрой , кото р ы м  остался 
У .Дже Й м с .  П равда , последн и й  вскоре пе­
ренес свой флаг  на « Ри наун » ,  но ненадол ­
го , всего с 1 О по 26 сентября . Этот факт 
связы вают с ре циди вом « и н верго рдонс­
кой болез н и » :  п о  сообще н и я м  газет, на  
флагманском корабле вновь имели место 
н а руш е н и я  д и с ц и п л и н ы ,  хотя Адм и рал-



тейство категорически отри цал о факт та­
кого наруш е н и я . Тем не  менее ,  "Худ» не 
п р и н я л  участие в н а ч а в ш ихся м а н е в рах 
Флота М етропол и и ,  а Дже й м с  командовал 
своей усеченной  эскадрой с м ости ка " Р и ­
науна» . Зач и н щ и ко в  подавл е н н ых в корне 
беспорядков перевели на другие корабл и ,  
а адм и рал вернулся н а  свой флагмански й 
корабл ь ,  котор ы й  продолжил работу в во­
дах Ш отл анди и .  Ка м п а н и я  з а в е р ш и л а с ь  
1 3  н о я б р я  в П о ртсмуте , с м е н и в ш и с ь  з и м ­
н и м  ремонтом ( с  1 де кабря 1 933 года по  6 
я н варя 1 934-го ) .  

1 2  я н варя 1 934 года состоялся уже 1 1 - й 
по счету весе н н и й  поход в испанские во­

ды . Стоя нки на М аде й ре и в Гибралтаре 
п ре р вал и с ь  двухдне в н ы м и  маневрам и ,  в 
кото р ы х  п р и н я л и  участие соеди н е н и я  
Флота М етропол и и  и Средиземноморско­
го флота . Н а  этих маневрах « Худ» И « Рина­
УН»  представляли эскадру л и не й н ых кре й ­
серо в .  Затем « бол ьшой с б о р »  завершил­
ся , н о  уч е н и я  п родолжал и с ь ,  уже в 
составе отдел ьных отрядов и эскадр .  27 
м а рта « Худ» в е р нулся  в П о ртсмут,  где 
п рошел очистку и осмотр корпуса в доке с 
1 2  ап реля п о  4 мая . После недол гого пре­
б ы ва н и я  в южных п о ртах , П о ртл е нде и 
П л и муте , в начале и ю н я  кре йсер отп ра­
вился на север Б ритан и и .  Одна из  остано­
вок п р и шлась на малонасел е н н ы й  шотла­
ндс к и й  зал и в  Л ох- Э р и бол , где ко м а нда 
увековечила свой корабл ь оригинал ь н ы м  
способо м .  М о р я к и  с о б р ал и  огро м н ы е  
кам н и ,  из  кото рых на  склоне хол ма выло-

жили имя крейсера.  В ы крашенные изве­
стко й ,  " ка м н и  Худа» *  бросал ись в глаза с 
большого расстоя н и я .  

В кон це и юля л и н е й н ы й  крейсер ждал 
очередной ремонт в Портсмуте , закончен­
ный 5 сентя б ря . В разгар работ на нем 
поя вился новый флаг нового ко мандую ­
щего : теперь эскадрой руководил контр­
адм и рал сэр Сидней Бейл и .  П о м и м о  сме­
н ы  флага,  отвлеч е н и е м  от рутины стал о 
участие корабля в Н еделе флота. В ходе 
ремонта на борт вернул и  снятые в 1 932 
году закрытые КДП 1 40 - м м  кал и бра,  уста­
новле н н ы е  на си гнал ьном мости ке .  П р и ш ­
л о с ь  п е р е н ести и п осты управл е н и я  
стрел ьбой 40- м м  зен итных автомато в ,  ра­
нее находи в ш и еся на верхней площадке 
фок- мачты . О казалось ,  что дым и газы из 
труб мешают их эффекти вному использо­
ван и ю .  Их перенесли на фор-марс ,  раз­
мести в по бокам от ПУДО 1 40 - м м  оруди й ,  
там , где ранее находил ись дальноме р ы ,  
обслужи вавшие вспомогател ьный кал и б р .  
К р о м е  того , по  п равому борту на уровне 
п е редн е й  дымовой труб ы поя вился еще 
оди н  пост управления  огнем 40 - м м  зенит-

* К а м е н н а я  " н адп и с ь »  в теч е н и е  последующих 65 
лет медл е н н о  п огружалась в грунт и покрылась рас­
тител ьностью. В 1 993 году ш кол ь н и ки и з  близл ежа­
щего сел е н и я  Дарнесс п ривели " Ка м н и  Худа» в по­
рядок .  В н астоящее время в Ан гл и и  п р одолжается 
кам п а н и я  за то, чтобы п ридать и м  статус охраняе­
м о й  государством исторической досто п р и м е чател ь­
н о сти . 

"ХУд" в Портсмуте, 
сентябрь 1933 г. 
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"ХУд" проходит под 
Фортским мостом, 
Розайт, 1 934 г. 

23 января 1 935 г. 
Столкновение 

"Рина уна " и "Худа" 
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ных автомато в .  ( Эти ПУДа я влялись в то 
в р е м я  остродефи цитн ы м и ,  даже более , 
чем сами многоствольные автоматы ; вто ­
рого поста для левого борта не нашлось ,  
и его установили позже . )  

7 се нтя бря  начался осен н и й  п оход 
вдол ь восточных берегов Британ и и  с за­
ходами в Гулль ,  Розайт и И н вергордо н .  Он 
п родлился 2 месяца и заверш ился 3 нояб­
ря в Портленде . 14 ноября «Худ» перешёл 
в П о ртсмут, где начался ремонт ,  п рохо ­
дивший в основном В доке , где корабл ь 
встретил новы й ,  1 935-й  год . 

1 5  я н варя 1 935 года «Худ» вместе с « Р и ­
науном»  в составе флота М етропол и и  п о ­
ки нул и П ортсмут для « весеннего круиза» . 
1 8  я н варя флот собрался в бухте дроза у 
севе р н о го побережья И с п а н и и ,  служ и в ­
шей м н о го лет сто я н ко й  бр итанских ко ­
раблей п р и  плавании  в испанских водах . 
Здесь начал ись уч е н и я , ста в ш и е  весьма 
неудач н ы м и  для «Худа» И его «троюродно­
го брата » .  23 я н варя около полудня п р и  
совм естн ых упраж н е н и я х  с п одводн ы м и  
лодками «Ри наун » неудачно сманевриро­
вал и п ротаранил «Худ» . Удар п р и ш елся в 

п р а в ы й  борт ,  в ко р м овую часть кор пуса 
о коло п о сл едн е й  о руди й н о й  баш н и  ( в  
р а й о н е  340- го ш п а н гоута ) .  К сч асть ю ,  
стол кновение п роизошло на относител ьно 
н е б ол ь ш о й  скорости ( о коло 1 2  узл о в ) ; 
« Р и наун » В последн и й  момент еще более 
сбросил с корость и поп ытался уклонить­
ся , и удар п р и шелся под довол ьно острым 
углом , почти по  касател ьной . Тем не ме­
нее ,  в о б ш и в ке о б разовалась в м я т и н а  
глубиной  д о  полуметра ;  пострадала и п а ­
луба у борта. Затем нос « Р и науна» п рос­
кол ьз нул К ко р м е  «Худа » ,  заце п ил с я  за 
оди н из  в и нтов и по гнул его вал . В ре­
зул ьтате расследо в а н и я  в и н о в н ы м  в 
стол кнове н и и  п р изнали командира « Р и на­
уна» Соубриджа . Н адо сказать ,  что он ед­
ва ли успевал что-либо сделать ,  поскол ь­
ку п р и нял командование  на  себя тол ько 
когда расстоя н и е  м ежду корабл я м и  сок­
ратилось до 6 кабел ьтовых и они шли рез­
ко сходя щим ися курсам и .  

25  я н варя  «Худ» п р и б ыл в Г и б ралта р ,  
где на верфи п роизвел и  п редварител ь н ы й  
р е м о н т .  Т а м  контр -адм и ралу С . БеЙли 30 
я н варя  п р и ш л о с ь  в р е м е н н о  п е р е н ести 
свой флаг на  п рактически не  пострадав ­
ш и й  « Ри наун » ,  который п родолжил служ­
бу. Д «Худ» отп равился в П ортсмут, где с 4 
февраля п о  5 м арта находился в доке , где 
п о л н остью л и квидиро вал и п о сл едст в и я  
стол кновения . Пол ьзуя сь случае м ,  на ко­
рабле уста н о в и л и  два до п о л н ител ь н ы х  
2 , 74 - м  дал ь н о м е р а .  2 2  ф е в раля Б е й л и  
вновь  п однял свой ф л а г  на мачте «Худа» ,  
котор ы й  продолжил кам пани ю .  Буквал ьно 
только что отойдя от стенки , крейсер выс­
туп ил в рол и спасател ьного судна .  Н а  гла­
зах у сотен моряков  потерпел аварию са­
молет,  упа в ш и й  в м о р е .  К сожал е н и ю ,  
с п асти а в и аторов н е  удал о с ь ,  н а  б о рт 
подняли тол ько тело погибшего офицера .  

После уче н и й  и стоя нки в Гибралтаре ( с  
1 6  по  25 марта) л и н е й н ы й  крейсер п р и ­
б ы л  в П о ртсмут ,  где в течение  полутора 
меся це в ,  с 1 ап реля п о  1 3  мая , проводил­
ся как текущи й  р е м о н т ,  так и до п ол н и ­
тел ьные м е р ы  по  устранению получ е н н ых 
в резул ьтате стол кновения поврежде н и й .  



В ходе работ на крейсере установили не­
доста ю щ и й  КДП у п р а вл е н и я  стрел ьбой 
40 - м м  з е н и т н ы х  авто м атов п о  левому 
борту. Остаток мая занял  неторопл и в ы й  
переход на север с остановкам и в П о рт­
ленде и Саутэнде . Дости гнув Скапа-Флоу,  
"Худ» п ро в ел там н а  сто я н ке 2 н едел и ,  
после чего отп равился в обратн ы й  путь .  
" В итрина и м п е р и и »  требовалась для важ­
ного п ротокол ьного мероприяти я .  

В в и кторианские  в р е м е н а  тради ц и е й  
стал и впечатл я ю щие смотры флота , п р о ­
води м ы е  н а  С п итхэдс ко м р е йде около 
П о ртл енда .  П оследн и й  раз тако й с м отр 
состоялся непос редстве н н о  пе ред нача­
лом 1 - й м и ровой вой н ы ,  1 0  и юля 1 9 1 4  го­
да . Тогда на рейде собрался весь брита­
н с ки й действую щ и й  и м о б и л и зо ва н н ы й  
резе р в н ы й  флот. И вот через 2 0  лет было 
решено возобновить тради цию и п ровес­
ти п одобн ы й  смотр в С п итхэде в середи ­
не и юля 1 935 года . П оводом стал « сереб­
ря н ы й  юбилей »  - 25 -летие п равления  ко­
роля Георга V .  Всего на рейде собралось 
почти две сотни кораблей . 1 2  и юля туда 
п р и б ы л  и « гл а в н ы й  ко рабл ь флота»  -
« Худ» , п р и н я в ш и й  участи е в с м отре и 
морском параде , п родолжавш ихся 3 дня , 
с 1 5  п о  1 7  и юля . 

П о  о ко н ч а н и и  п арадн ых м е р о п р и ят и й  
флот в п р и сутствии короля провёл серию 
показател ьных учебных стрел ьб .  В качест­
ве  м и ш е н е й  и с п ол ьзовал и с ь  как ста р о ­
модн ые букси руе м ы е  щиты , т а к  и тогда ш ­
н е е  чудо техн и ки - ради оуп равл я е м ы й  
корабл ь - цель - б ы в ш и й  дредноут « Центу­
рион » . На дол ю « Худа» п р и ш ёлся о б ы ч н ы й  
щ и т ,  букси руе м ы й  эсм и н ца м и  с сол идной 
скоростью 20 узл о в .  Л и н е й н ы й  крейсер 
в ы пустил п о  н е м у  8 зал п о в ,  п р и ч е м  27 
снарядов попали в щит или  легл и  не да­
лее 25 м от него .  

П разднества и п о казател ь н ы е  м а н е в р ы  
с м е н и л и с ь  с куч н о й , н о  нуж н о й  рути н о й .  
Д о  ко н ца а в густа « Худ» п ро стоял  В 

П о рт с м уте . П ос л е  тради ц и о н н о й  
П ортсм утской м орской н едел и ( с  3 п о  1 О 
а в густа) во вто рой  п ол о в и н е  м е с я ца о н  
п р о ш ел н е б ол ь ш о й  п р о ф и л а кт и ч е с к и й  
р е м о н т .  Теп е р ь  крейсеру п редстоя л о  и з ­
м е н е н и е  тради ц и о н н ого рас п и са н и я .  Д е ­
л о  в том , ч т о  е ще в м арте 1 93 5  года Ад­
м и ралтей ство задумало роки р о в ку своих  
л и н е й н ых с и л . С м ы сл ее состоял в о б р а ­
зован и и  однот и п н ых эскадр и з  л и н ко р о в  
т и п о в  « Ку и н  Э л изабет»  и « Ро й я л  С о в е ­
р е н » . П редп олагало с ь  п о сте п е н н о  п е р е ­
вести б ы строходн ы е  и п о стоя н н о  о б н о в ­
л я е м ы е  « куи н ы »  В С р еди з е м н о м о р с к и й  
флот,  где в с е  в р е м я  назревал и  н е п рият­
ности с Итал и е й , а м е н е е  скорост н ы е  и 
мало м оде р н и з и рован н ы е  « R » оставить в 
составе флота М етропол и и .  Однако п о с ­
тоя н ная п е рестро й ка л и не й н ых корабл е й  

т и п а  « Куи н Э л изабет» п р и водила к тому,  
что в Средизем н о м  море посто я н н о  н е  
хватало одно го л и н ко р а .  Д л я  ком п енса­
ц и и  решили н а п равить туда эскадру л и ­
н е й н ых крейсеров .  ( П еред и сл окация б ы ­
л а  в р е м е н н о й ,  ф о р м а л ь н о  о н а  остава­
лась в с о ставе  фл ота М ет р о п ол и и . )  
В н а ч ал е ,  с а п реля п о  сентя б р ь  1 93 5  го­
да ,  н а  ю г  отп равился « Ри пал с » . Теперь ,  
в сентя б р е ,  наступ ила о ч ередь « Худа» И 
« Ри н ауна » . 1 7  - го « М о гуч и й  Худ» п р и б ыл 
в Г и б ралта р ,  где е го посетил и м пе ратор 
Э ф и о п и и  Хайле Селас с и е .  В это в р е м я  
И тал и я  гото в и л а с ь  к з а в о е ва н и ю  это й 
неза в и с и м о й  а ф р и канской стр а н ы  и для 
ее гла в ы  и м ел а  з н а ч е н и е  даже ч и сто м о ­
рал ьная п одде ржка . 

« Худ» п робыл в Гибралтаре до 5 декаб­
ря , когда совершил небольшой поход на 
М аде Й ру .  В е р н ув ш и с ь  через недел ю в 
Г и б ралта р ,  л и н е й н ы й  крейсер нарушил 
м ноголетн ю ю  тради цию - встречать Рож­
дество на  роди н е .  Тол ько 1 3  я н варя сле­
дую щего , 1 93 6 ,  года он  поки нул « Скалу» И 
через 3 дня вернулся в Портсмут. Там с 
2 1  я н варя по 20 февраля состоялся оче­
редно й  ежегодн ы й  ремонт.  В это время 
п роизошла очередная смена ко манди ра:  
« Худ» п р и нял  кэптен Артур П раЙдхэ м .  
П осле завершения работ крейсер вернул ­
ся на Средиземное м о р е ,  где е м у  п редс­
тояло обосноваться довол ьно надол го . 24 
февраля он бросил я корь в зал и ве Аруза,  
затем зашел ненадолго в В и го и 7 марта 
дости г Гибралтара.  И м е н н о  этот « бастион 
и м п е р и и »  стал базой для « Худа» на всю 
весну и начало лета . Помимо небольших 
в ыходов на маневры , за это время линей­
н ы й  крейсер в начале мая сходил в двух­
недел ь н ы й  п оход на Канарские острова ,  
посет и в  Л ас - П ал ьм а с .  А 30  мая на  е го 
борт вторично прибыл с визитом эфиопс­
кий и м п е ратор .  

Император Эфиопии 
Хайле Селассие на 
борту «Худа". Гиб­
ралтар, сентябрь 
1 935 г. 
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"Худ» В Лас-Пальма­
се, май 1 936 г. 

"Худ» проходит ис­
пытания после ре­

монта в Портсмуте, 
сентябрь 1 936 г. 

88 

в начале июня корабль пости гла первая 
серьезная авария механической установ­
ки . Одна из турбин требовала заводского 
ремонта.  П е р воначально работу п о п ыта­
лись выпол н ить в мастерских Гибралтара ,  
но  их оборудование не  соответствовало 
зада ч е ,  и 20 июня "Худ» отбыл в 

П о ртсмут, где 26 июня  встал на ремонт,  
заве р ш и в ш и йся тол ько 1 7  сентя бря 1 936 
года . Увел и ч е н н ы й  срок работ связан с 
тем ,  что одновременно проводилась оче­
редная модерн изаци я ,  связанная в основ­
ном с п е реста н о в к о й  о б о рудова н и я .  В 
очередно й  раз свое место поменяли пос­
ты управления  стрел ьбой 40 - м м  зенитных 
авто м ато в ,  кото р ы е  п р и шлось  с н ять с 
ф о р - м арса , где о н и  также подве ргал ись 
зады м л е н и ю .  И х  перенесли в задн ю ю  
часть переднего мости ка . Одновременно 
с фок-мачты убрал и п р ожекто р н ы й  мос­
тик  с двумя 9 1 -см прожектора м и ,  а над 
ко м пасной платформой оборудовали до­
пол н ител ь н ы й  пост П В О .  Коротко в ол н о ­
вую радиостанцию т и п а  ,, 3 1 »  управления  
стрел ьбой централ ьной наводки заменили 
более сове р ш е н н о й  радиостанцией типа 
,,75-VH » того же назнач е н и я .  Изменилось 
и радиооборудование корабл я .  П осле ре­
монта науч е н н ы е  горьким оп ытом специа­
л и сты флота настояли на проверке нового 
расположения  о п ытн ы м  путе м .  "Худ» раз­
вил п ол н ы й  ход для оп ределения  степени  
зады мления злосчастн ых КДП 40 - м м  зе­
н итных автом атов на  их новом месте ; по­
луч е н н ы й  р езул ьтат в о б щ е м  п р и з н ал и  
удовлетворител ьн ы м ,  хотя полностью ре­
ш ить п роблему так и не удалось .  Н а  тех 
же и с п ыта н и ях корабел ь н ы е  и нже н е р ы  
п ра кти ковал и с ь  п р о  водить с п р я м л е н и я  
крена посредством перекачки топл и в а  в 
цистерны п роти воположного борта . 

В п р о цессе р е м о нта 22 и юл я  свой  флаг 
на  крейсере поднял н о в ы й  командую щий 
эс кадро й ,  р а н г  кото рого б ы л  п о в ы ш е н .  
Э скадру л и не й н ых кре йсеров  п р и нял в и ­
це - адм и рал с э р  Джеффри Бл е й к .  А уже 
1 2  сентя бря  он в р е м е н н о  п е ре ш ел вмес­
те со штабо м  н а  л и н ко р  " Ба рхэм » ,  где и 
оставался до ко н ца ноября . А "Худ » ,  с 8 
се нтя бря  формально ч и сл и в ш и йся в сос­
таве Средизе м н о м о рского флота , в нача­
л е  о ктя бря дви нул ся н а  ю г .  Однако , л иха 
беда начал о .  В с коре п осле выхода п р о и ­
зошла авария  м ехан и к и ,  на  этот р а з  в хо­
л одил ь н и ках . П осле н едел ьной п е ребор­
ки  и ч и стки  холодил ь н и ко в  1 0  о ктя б р я  
" Худ» н а ко н е ц  отп равился  в Г и б ралта р ,  
с в о ю  н о вую гл а в н у ю  базу .  П ро б ы в  там 
н едел ю ,  о н  п е р е ш ел н а  М ал ьту , где за­
держался н а  меся ц с л и ш н и м .  Большую 
часть дека б р я  е го в р е м е н н ы м  « отел е м »  
я влялся п о р т  Танжер в з о н е  м еждународ­
ной ответственности в Северном М арок­
ко , куда корабл ь заходил 3 раза .  П ри ч и н а  
тому з а кл ючалась  в обостре н и и  о б ста­
н о в ки вокруг И с п ан и и ,  в которой в 1 936 
году всп ыхнул мятеж нацио нал и сто в .  

23 де кабря крейсер вернулся в Гибрал ­
тар ,  где экипаж отп раздновал Рождество 
и Н о в ы й  Год. Ему п редстояла работа есл и 
и не во вполне военных ,  то в достаточно 



"Худ» В светлой «средиземноморской» 
окраске, 1 936 г. 

экстремал ьных условиях .  Сам ы й  бол ьшой 
корабл ь м и ра п р и нял участие в защите 
британских и нтересов в Средизем н о м  м о ­
ре в с в я з и  с бое в ы м и  действ и я м и  между 
франкистам и  и республ и ка н цам и .  Вопре­
ки расп ространенному в советское время 
м н е н и ю  о том ,  что  Англ и я  все время п ыта­
лась  « п оды грать» н а ц и о н ал и ста м , ее 
п режде всего вол н о вала безопасн ость 
со бстве н н о й  торговл и ,  в том ч и сл е  и с 
республ и канской И с п а н и е й , с о в е р ш е н н о  
не ч и н я с ь  с тем и  кто этой торговле ме­
ш ал .  6 ап реля б р итанский пароход «То р п ­
холл » , ш едш и й  с грузом продовольствия  
( контрабандой н е  я вл я в ш и м ся ) ,  б ы л  
обстрел я н  вооруже н н ы м  траулером фран­
кистов « Гал е р н а » .  Н а  отчая н н ы е  радиог­
рам м ы  с парохода тут же п р и б ы л и  три 
англ и йских эсм и н ца .  Н о  и испанская сто­
рона ус ил илась крейсером «Ал ь м и ранте 
Сервера » ,  своим корпусом загороди в ш и й  
путь «англичанину» . Н а  п одм огу уже спе­
ш и л  « бол ьшой дядя » - «Худ» , когда эс­
м и н цам Его Вел ичества удалось оттесн ить 
нахал ьных националисто в .  Н о  спустя 2 не­
дел и в деле п р и шлось п о б ы вать и ему .  
Англ и й с к и е  п а роходы « М а к - Грего р » ,  
«Хэ м сте рл и »  И « Стэ н б рук»  с о в е р ш а л и  
рейс  и з  Ф р а н ц и и  в Бил ьбао , когда уже 
вблизи  пун кта назначения  их перехватили 
старые знако м ы е  - « Галерна» И «Серве­
ра» . П е р в ы й  дал п реду п р едител ь н ы й  

в ы стрел п од н о с  « торгашам » ,  а кре йсер 
« м ассо й »  п о п ытал ся оттесн ить п р и б ы в ­
ш и е  на  помощь британские эсминцы . Н о  
на всякую « м ассу» найдется другая , куда 
бол ьшая . На поле де йствия ( можно ска­
зать - боя без выстрелов)  п р и был нахо­
д и в ш и йся побл изости в патрул и рован и и  
«Худ» . В с е  8 пятнадцатидю ймовок навели 
на фран кистский крейсе р ,  что послужило 
убедител ь н ы м  сопро вождением к требо­
ван и ю  застопорить маш и н ы .  Все три суд­
на благополуч но п роследовал и  в Бил ьбао , 
а националисты вп редь стал и более осто-

"Худ» В гавани 
Мальты. На первом 
плане - лидер эс­
минцев "Инглфилд» 

Испанский крейсер 
"Альмиранте 
Сервера» 
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"Худ" в Портсмуте, 
май 1 937 г. (фото 
на с. 90 и с. 9 1) .  Ко­
рабль готовится к 
параду на Спитхэдс­
ком рейде по слу­
чаю коронации ко­
роля Георга V/ 
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рожны м и  В поп ытках п роти востоять « вла­
ды ч и це морей» . 

В п рочем , таких «боевых э п и зодо в »  на  
дол ю « Худа» п р и шлось н е м ного .  Основу 
его службы на Средиземном море соста­
в и л и  м а н е в р ы  ( в  м а рте 1 937 года о н и  
п роводил ись в районе Гибралтара)  и пат­
рул и ро в а н и е  с остан о в к а м и  н а  отдых и 
пополнение  запасов в Гиб ралтаре или на  
М ал ьте . В ап реле крейсер в ы б рался в Ат­
ланти ку ,  где продолжил патрул и рование в 
Б и с ка й с ко м  зал и в е .  В начале мая  его 
отозвали на родину - с п редставител ьс­
кими цел я м и .  С 7 мая 1 937 года начались  
торжества п о  случ а ю  ко р о н а ц и и  короля 
Георга VI , в ключавшие бол ьшой парад на 
Спитхэдском рейде . А 20 мая новый ко­
рол ь лично посетил « М айти Худ» , гордость 
своего флота . 

В начале и ю н я  крейсер вернулся в Гиб­
ралтар для продолжен и я  рути н н о й  служ ­
б ы .  В кон це месяца он перешел на М аль­
ту  в рам ках участия в осенних  маневрах 
Средизе м н о м о р с кого фл ота . 25 и ю н я  
п р и шлось  с пустить адм и рал ьский  флаг :  
Д .  Бл е й к  угодил в госп итал ь .  Должность 
командующего эскадрой л и не й н ых кре й ­
серов  в р е м е н н о  п р и н я л  н а  себя кэптен 
П раЙдхе м .  Спустя 5 дней в ходе учебных 
стрел ьб произошел и н цидент,  едва не  за­
кон ч и в ш и йся трагически . « Худ» вел ого н ь  
из своих 1 5 -дюймовок ,  испол ьзуя В каче­
стве цел и сете вой заградитель « П ротек­
то р » .  Стрел ьба велась известн ы м  м ето­
дом со смеще н и е м  точ ки п р и цел и ва н и я , 
когда в водилась такая поп равка п о  цел и ­
ку , чтобы снаряды падал и в кильватерной 
струе корабл я - цел и на  безопасном от не­
го  удален и и .  Однако п е р в ы м  зал пом « Худ» 
п р о м ахнул с я  настол ько с и л ь н о ,  что как 
раз накрыл « П ротекто р » . Вокруг загради­
тел я с ш у м о м  встал и кол оссал ь н ы е  
всплески . К счастью , попада н и й  не  было .  
Н о  одна невин ная душа все же поплати ­
лась жизн ью : корабел ь н ы й  кот заградите ­
ля умер на месте от разрыва сердца , выз­
ванного диким испугом от  рева падаю щих 
снарядов и стол бов воды . 

1 5  и юл я  з а ко н ч ил о с ь  в р е м е н н о е  
« царств о в а н и е »  П ра йдхе м а :  н а  корабл ь 
п р и б ыл н о в ы й  командую щи й ,  через нес­
кол ько лет  ста в ш и й  и з в естн ы м  б ое в ы м  
фл ото водце м - в и це - адм и рал Э ндрью Б .  
Кэн н и н гхэм ил и ,  как е г о  ч асто назы вал и 
п о  и н и циалам А В С .  26 и юл я  « Худ» встал 
на  небол ь ш о й  ремонт ,  п родолжа в ш и йся 
до 20 августа , п осле ч е го о н  отп равился 
в Восточное Средизе м н о м о р ь е ,  посети в 
Ар гостол и в Греции  и С п л ит в Югосла­
в и и . 1 О сентя б р я  кре йсер б росил я ко р ь  в 
гавани Л а - В ал етты на М ал ьте , где в тот 
же ден ь  отп равился в док до кон ца меся­
ца . В н о в ь  гото в ы й  к действи я м  30 с е н ­
тя бря , он  в ы ш ел в оче редно й  п оход, на  

этот  раз в хо р о ш о  з н акомую западную 
ч асть С редиземн ого моря . В теч е н и е  ок­
тя бря « Худ» посетил Арзев во французс­
ком Алж и р е ,  Танжер и Л а - П ал ьму,  заходя 
в п р о межутках в Г и бралта р .  Н ачало нояб­
ря  п рошло в кратком п оходе п о  с реди ­
з е м н о м о рс к и м  п о ртам И с п а н и и  с захо ­
дом в Барселону ,  В ал е н с и ю  и Л а - П ал ьму.  
6 н о я б р я  корабл ь в е р нул ся н а  М ал ьту , 
где о п ять на н едел ю стал в док .  Текущий 
р е м о н т  с о п р о вождал ся очередн ы м  ус и ­
л е н и е м  з е н и т н о го воо руже н и я .  В сред­
н е й  ч асти спардека разместил и два оди ­
н о ч н ы х  1 02 - м м  зенитных о рудия м одел и 
M k .V - того же « розл и ва » ,  что И установ­
ленные н а  корабле изначал ь н о .  С кор м о ­
в о го КД П дЛ Я у п р а вл е н и я  то р п ед н о й  
стрел ьбой с н я л и  дал ь н о м е р  с кожухом и 
на освободи в ш е й ся кры ш е  смонти ровал и  
восьм и ствол ь н ы й  40 - м м  « П о м - п о м »  м о ­
дел и M k . V I . П о  б о к а м  н а  ко р м о в о й  
надстро й ке установил и д в а  1 2 , 7 - м м  зе­
н итн ых пул е м ёта В и ккерс M k . l l I .  Для час­
тичной  ком пенсации веса демонтировали 
оба п одводн ых тор п едных аппарата в но­
совой ч асти корпуса , а освободи в ш иеся 
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п о м е щ е н и я  и с п ол ьзо вал и в м и р н ых це ­
лях - в качестве кладовых .  

По  окончан и и  работ с 5 я н варя 1 938 го­
да поход в испанских водах п родолжился . 
В течение месяца «Худ» дважды посетил 
Барселону и Валенс и ю ,  четы режды - Ла­
Пальму ,  а также зашёл во  ф р а н цузс к и й  
Марсел ь .  5 фев раля последовало возвра­
ще н и е  в Л а - В ал етту , где п р и ступ и л и  к 
подгото в ке к бол ь ш и м  весе н н и м  м а н е в ­
р а м  с участием обоих флотов - Среди­
земноморского и М етропол и и .  В доке ему 
очистил и и заново покрасили днище .  Ма­
невры стартовал и 7 марта в районе Гиб­
ралтара и продолжал ись 1 0  дне й .  За н и м и  
последовал уже второй з а  год вояж по  и с ­
п а н с к и м  п о ртам ( все т е  ж е  Барсел о н а ,  
Валенсия и Л а - П ал ьм а ) ,  заве р ш и в ш и йся 
лишь в кон це апрел я .  Сове р ш и в  короткий 
заход на  Корс и ку ,  крейсер в е р нулся  на  
Мал ьту. С 1 6  мая  по  22 и юня 1 938 года 
п рошел очередной п рофилактически й ре­
монт « Худа » ,  В ходе которого установили 
пост управления стрел ьбой для кормовых 
м н о гоствол ь н ы х  « п о м - п о м о в » . 20 мая в 
командование кораблем вступил " ю биле­
й н ы й »  - десятый команди р ,  кэпте н Хэ­
рол ьд Уоке р .  

В и юле "Худ» посетил Греци ю :  остров 
Корфу и зал и в  Навар и н .  Зате м обстоя ­
тел ьства заставили Адм и ралтейство вер­
нуть его в западн ые воды . Дело в том ,  что 
с начала 1 938 года гражданская война в 
И с п а н и и  вступила в п оследн ю ю  фазу,  и 
действ и я  обеих сто рон на м о р е  з н ач и ­
тел ьно обостр и л и с ь .  "Худу» , баз и р о в а в ­
шемуся в т о  в р е м я  на Майорку ,  п р и шлось 
в ы возить беже н це в - рес публ и ка н це в  в 
Марсел ь .  А 9 августа настал черед и са­
мих англичан . На юге Испании  в П аламосе 

во время авиацио н н о го н алета б р итанс­
кое судно « Л е й к  Лугано»  получ ило бомбо­
вое п о п ада н и е ,  и л и н е й н о му крейсеру 
п р и шлось заодно п р и нять на борт его ко­
м анду и переп равить ее все в тот же Мар­
сел ь .  1 7  августа "Худ» в соп ровожде н и и  
крейсера " Сассекс» в ы ш ел из  П ал ь м ы  и 
взял курс на М ал ьту , куда и п р и был двое 
суток спустя . 20 августа во время манев­
ри рования в бухте Л а - В алетты имевший к 
тому времени очень большую осадку ко­
рабл ь коснулся дн и щем грунта и повре­
дил о б ш и в ку корпуса . П о в р ежде н и я  н а  
п е р в ы й  взгляд о казал ись несуществен н ы ­
м и  и их исп равил и тут ж е  на  месте в доке . 

23 и юл я  в должности ком андующего эс­
кадрой л и н е й н ых крейсеров был утверж­
ден контр-адм и рал сэр Джеффри Лейто н ,  
однако с в о й  флаг он  с м о г  поднять на "Ху­
де» тол ько месяц спустя , 22 августа . В на­
чале сентя б ря корабл ь в ы ш ел в Гибрал ­
тар ,  где и п робыл весь меся ц ,  делая не­
бол ь ш и е  в ы ходы , сам ы м  дал ь н и м  и з  
кото рых стал поход в Танжер с 7 п о  1 О 
сентября . В одн ом из н их ,  20 сентя б ря , 
"Худ» сделал неприятн ы й  "дубл ь » ,  вновь  
коснув ш и с ь  грунта дн и ще м .  После осмот­
ра водол аза м и  п о рто в ы е  с п е ци ал и сты 
сочл и ,  что повреждение  незнач ител ьно и 
к р е й с е р  м ожет п р одолжить службу.  28  
сентября он  впервые поучаствовал в про­
водке войскового кон воя . Хотя время для 
Брита н и и  оставалось м и р н ы м ,  ко мандо­
ван и е  не хотело рисковать, оставляя пе­
ревоз и в ш и й  нескол ько тысяч  солдат лай­
нер "Аквита н и я »  без  п р и крытия в зоне бо­
евых действи й  у берегов Испан и и .  Лайнер 
го рдо п р о сл едовал о п а с н ы м и  вода м и  в 
эскорте самого большого корабля м и ра и 
эсм и н цев 3 - й  флотил и и .  



Вернувшись в Гибралта р ,  «Худ" ,  точ нее ,  
его э к и п аж ,  п оучаствовал в еще одн о м , 
пока еще м и р н о м , сраже н и и .  Футбол ьная 
команда о ф и це р о в  л и н е й н о го крейсера 
о б ы грала своих  коллег  с ге р м а н с кого 
«карманного л и н кора" «Дойчланд" , кото ­
р ы й  всего годом позже стал объектом ку­
да как более серьезной охоты . Сам ы м  и н ­
терес н ы м  м о м ентом стал о возвраще н и е  
англичан . П ри н я в  поздравления  после и г ­
р ы ,  англ и чане ч и н но спустил ись на квор­
тердек « карман н и ка " ,  зате м ста р ш и й  п о  
ч и ну скомандовал : « Ребята ,  п о шл и ! " .  И 
оди н за други м б р ита н ц ы  н е в о з м ути м о  
п р ы гал и чсрез борт и нап равлялись к сво­
ему корабл ю вплавь .  

Со второй полови н ы  октября по  9 нояб­
ря времени для игрищ уже не  было :  «Худ" 
к р е й с и ро вал в З а п ад н о м  Средизе м н о ­
м о р ь е ,  набл юдая за а го н и е й  И с п а н с ко й  
республ и к и .  П оследн и й  его п оход б ы л  
с в я з а н  с «транспортн ы м и  услуга м и ,, :  о г ­
ром н ы й  корабл ь п е ревез 1 50 и с п а нских 
рес публ и к а н це в ,  с п а с а в ш ихся от ф р а н ­
кисто в ,  в Марсел ь .  

П о  окончан и и  этого рейса крейсер отп ­
равился на М ал ьту . К тому времени трюм ­
н ы е  службы обнаружили что двойная п о ­
садка на  г р у н т  н е  п ро ш л а  дл я корабля 
совсем безболез н е н н о .  В ряд отсеков  
дво й ного дна и булей поступала вода , ко­
торую п р иходилось н е п р е р ы в н о  откач и ­
вать .  Хотя н и какой  о п а с н ости теч ь  н е  
п р едста вл я л а ,  дл я аккуратн ых а н гл и ч а н  
такой непорядок я влялся нетер п и м ы м .  9 
ноября 1 938 года «Худ" стал в док,  где за­
м е н и л и  или п е р е ч е ка н и л и  ослабл е н н ы е  
заклепки , через отверстия для которых и 
протекала вода . Крейсер оставался в доке 
до 1 О я н варя 1 939 года . П о  окончан и и  ре­
м о нта корабел ь н ы е  и нже н е р ы  з а м е р и л и  
последнее « м и рное" водоизмеще н и е  все 
е ще самого бол ьшого корабля м и ра ,  ко­
торое составило 42 752 т без нагрузки и 
48 650 т в п олном грузу . 

Н аступ и в ш и й  1 93 9 - й ,  п о ка е ще м и р ­
н ы й ,  год , «Худ" И его э к и п аж встретил и  
н а  М ал ьте . В п е р в ы й  де н ь  н о в о го года 
фотографы засняли  всю ком а нду - б о ­
лее тыся ч и  человек  - н а  б а к е  корабл я ­
ги ганта . 9 я н варя  контр-ад м и рал Д Л е й ­
т о н  п е р е н е с  с в о й  ф л а г  н а  « 6архэ м " ,  а 
к р е й с е р  отп р а в и л с я  в П о ртсмут н а  р е ­
м о нт и м оде р н изаци ю .  Долгое в р е м я  а к ­
т и в н о  и с п ол ьзовав ш и йся  и ,  ч т о  н и  гово­
ри ,  довол ь н о  ста р ы й  корабл ь нуждался в 
сол идн о м  р е м о н те .  Его в п о л н е  н адеж­
ные котл ы и тур б и н ы  п осте п е н н о  начал и 
сдават ь ,  до п о л н ител ь н ы е  н е п р и ят н о сти 
доставля л и  и холоди л ьн и к и .  Кроме того , 
обеспеч е н и е  коте л ь н о й  водой осложня ­
л а с ь  м е л ки м и ,  н о  труд н о  устра н и м ы м и  
п ротеч ка м и  ц и сте р н ы  п р е с н о й  воды , 
расположе н н о й  в н е ко гда п о в режде н н о м  

д во й н о м  д н е .  В р езул ьтате с к о р о сть  
п р иход и л о с ь  о г р а н и ч и вать 2 8  узл а м и ,  
п р и ч е м  даже такой скро м н ы й  ход огра­
н и ч и вался нескол ьки м и  часам и .  В ходе 
р а б о т ,  о существл я в ш ихся в Адм и рал ­
тейском доке NQ 8 н а  верфи в П о ртсму­
те , з а м е н и л и  бол ь ш о е  ч и сл о  л о п аток  
тур б и н ,  а также тщател ьно  п роверили и 
п одлатал и в с ю  о б ш и в ку в н е ш н е го дн а .  
П араллел ь н о  п роходи л и  работы на  п алу­
бе.  З н а ч ител ьно  усилилось  зен итное во­
о руже н и е .  В резул ьтате з а м е н ы  оди ноч ­
н ы х  1 02 - м ил л и м етровок M k . V  в с редне й  
ч асти кор п уса н а  четыре с п а р е н н ы х  уста­
н о в к и  такого же кал и б р а  м одел и M k . XVI  
«Худ" и м ел теперь четы р н адцать 1 02 - м м  
о руд и й  ( 6  оди н о ч н ых и 4 спарен н ых) , до­
вольно солидн ы й  набо р ,  ч и сл е н н о  не  
усту п а ю щ и й  м н о г и м  новым и м оде р н и ­
з и рован н ы м  л и н корам . Возросло до 5 и 
кол и чество 1 2 , 7  - м м  счетве р е н н ы х  пул е ­
м ёто в .  Для раз м е щ е н и я  двух н о в ы х  КДП 
у п р а вл е н и я  з е н и т н ы м  о г н ё м  м одел и 
M k . 1 I 1  п р и шлось  рас ш и рить и п родл ить в 
кор м у  с и гн ал ь н ы й  м о сти к ,  в задн е й  час­
ти кото рого и расположил и с ь  эти  п осты . 
Улуч ш и л и  и боевое освеще н и е ,  доба в и в  
4 б ол ьш их 1 1 2 - с м  п р ожектор а ,  а также 
о с н астил и корабл ь в ы с о кочастотн ы м  ра­
д и о п ел е н гато р о м  F H - 3 ,  а п п аратура кото ­
рого расположилась н а  марсе грот- м а ч ­
т ы ,  а анте н н а  - н а  б р а м - сте н ге той ж е  
м ачты . 

Ремонт  затя нулся  до 1 2  а в густа ; за это 
в р е м я  «Худ" с м е н ил флот,  командира и 
адм и рала .  Е в р о п е й с к и е  события  сказа­
лось  н а  то м ,  что всем о с н ов н ы м  специа­
л и стам п р и шлось  остаться н а  борту весь 
срок р е м онта ;  на  берег  в каза р м ы  в я н ­
варе отп равил  о с ь  тол ько 5 0 0  человек .  В 
ф е врале Адм и ралте йство п р и няло р е ш е ­
н и е  п е р е вести эс кадру л и не й н ых крей­
серов  с о  С р ед и з е м н о го моря  в о  Флот 
М етропол и и  в с в я з и  с обострен и е м  меж­
дународной обстановки  и реал ь н о й  воз­
можностью вой н ы  с Герма н и е й . 3 мая на  
б о рт вступ и л  н о в ы й  к о м а нд и р ,  кэптен 
И р в а й н  Гл е н н и ,  з а м е н и в ш и й  в р е м е н н о  
и с п ол н я в ш его обязанн ости с 3 0  я н варя 
л ейтенант- ко м мандера Дэ в и с а .  А 1 и ю н я  
с в о й  флаг  п о д н я л  н о в ы й  ком а ндую щ и й  
эскадрой л и н е й н ых к р е й с е р о в  контр -ад­
м и рал У и л ья м Уитворт .  Н а  сл едую щ и й  
де н ь  « Худ" о ф и ц и ал ь н о  п р и ступ ил к 
стр о е в о й  служ б е .  Однако е ще м е с я ц  с 
л и ш н и м  п роходили  п р и е м о ч н ы е  исп ыта­
н и я  и н е бол ь ш и е  додел ки и передел ки . 
Л и ш ь  1 3  а в густа «Худ" в ы ш ел к месту н о ­
вого баз и рования  - н а  север ,  в С капа­
Флоу ,  п о ки нув П о ртсмут ,  как  оказал о с ь ,  
н а в с е гда . О с т а т о к  а в густа , п о следнего 
м и р н о го м е с я ца ,  п р о ш ёл в м а н е в рах и 
уче н и я х ,  и нд и видуал ь н ых и в м есте с эс­
кадро й  и Флото м М етропол и и .  
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Война 

в ко н це ав густа 1 939 года агрес с и в н а я  
полити ка Гитлера по  отношению к П ольше 
резко обострила ситуацию в Евро п е .  Хотя 
ф ю р е р  н адеял ся , что стра н ы - гаранты , 
Англия и Франци я ,  не вступятся за своего 
восточного союзника,  в Британ и и  легкие 
дун о в е н и я  возможной вой н ы  п р е в рати ­
л и с ь  в о  вполне чувств ител ь н ы й  ветерок .  
Основа  мощи и м п е р и и ,  Р о й я л  Н е й в и  
приступ ил к мобилизации кораблей и л ю ­
дей . Естественно ,  что не остался в сторо­
не  от п р и готовл е н и й  и гордость фл ота , 
сам ы й  бол ьшой его корабл ь .  Его экипаж 
укомплектовал и резервистам и до полного 
штата . В последн ие п редвоенные дни с 
20 по 28 августа «Худ» находился в патру­
ле между Ш отландией и Норвегией , пока 
что учебном . 29 августа запасы топл и ва 
потребовал и  пополнения , и крейсер в тот 
же ден ь  вернулся в Розайт, откуда 30 ав­
густа перешёл в И н вергордо н .  

3 1  августа 1 939 года эскадра л и н е й н ых 
крейсеров - «Худ» И « Р и пал с » ,  В сопро­
вожде н и и  3 ЭМ,  вышла в море для патру­
л и рования зоны между И сландией и Фа­
рерски м и  островам и .  На следующий ден ь  
1 сентября на «Худе» по  радио получили  
известие о нападе н и и  Герман и и  на  Поль­
шу.  Вторая м и ровая началась .  А еще че­
рез  2 дня ,  также в море ,  поступ ило сооб­
ще н и е  о вступлен и и  в нее  Брита н и и .  5 
сентября состоялась первая «атака » ,  пока 
что ложная : на «Худе » ус м отрел и след 
н е п р и ятел ьской торпеды , « п рошедшей 
рядом С борто м » .  Н а  следующий ден ь  эс­
кадра вер нулась в Скапа-Флоу.  Сто я н ка 
оказалась кратко й ,  за двое суток был п р и ­
н я т  пол н ы й  запас топл и в а  и п родоволь­
ств и я ,  а также запас об мунди рования  и 
другого снабжения . Для экипажа начались  
учения в п рактических условиях :  воздуш ­
ные тревоги и стрел ьбы из 1 02 - м м  зен и -

ток.  А 8 сентября  «Худ» совм естно с " Ри ­
науном » ,  крейсера м и  « Белфаст» и « Эди н ­
бург» и четы рьмя эсм и н ца м и  в ы шел уже 
во вто р о й  воен н ы й  п оход . Отряд в н о в ь  
патрул и ровал м ежду И сландией и Фаре­
рски м и  остр о в а м и  в о с н о в н о м  с цел ью 
п е р ехвата возв ращаю щихся н е м е цких 
торговых судов ,  хотя «за рам кам и »  мая ч и ­
ла  угроза п р о р ы ва кораблей Кригсмарине 
в об ратном нап равле н и и ,  в Атланти ку .  Вы­
ход завершился 1 2  сентября без каких­
л и бо резул ьтатов .  

За очередн ые двое суток «Худ» попол­
нил запас ы ,  а команда п олуч ила краткий 
отдых. 14  сентя бря крейсер отбыл из Ска­
п а - Флоу в Л ох- Ю ,  где э к и п аж п олуч ил 
возможность нем ного отвлеч ься от  учен и й  
и тре в о г ,  зан я в ш и с ь  ч и сткой б о ртов и 
дн и ща со ш л ю п о к .  1 7  сентября  корабль 
посетили высокие гости , премьер У .Чер­
чилль  и П е р в ы й  л о рд Адм и ралте йства и 
главнокомандую щий Флотом М етропол и и  
сэр Ч . Форбс .  Гости и команда посмотре­
л и  кинофил ь м ы  в и м п ровизированном за­
ле, устроенном под навесом на палубе .  

После короткой остановки в Скапа-Флоу 
22 сентя бря «Худ» вы шел в море в составе 
при крытия рейда в район п рол ива Скагер­
рак, однако операция не состоял ась и на 
следующи й день он вернулся на стоя н ку.  
Ненадол го . Уже 25 сентя бря «Худ» вместе 
с « Р и палсом » ,  л и н корам и « Н ел ьсо н »  И 
« Родн ей » ,  авианосцем «Арк Ройял » ,  1 8 - й  
эскадрой крейсеров и эсм и н цами вышли в 
направлении Догге р - Банки . Вся эта арма­
да п р и к р ы вала возвращение  до мой пов­
режденной подводной лодки «Спирфи ш » .  

Н а  следующий ден ь  «Худ» получ ил свою 
первую рану.  4 J u - 8 8  атаковали крейсер 
250 - кг бомбам и ,  одна из  которых (по вос­
п о м и н а н и я м  очевидце в ,  « размером С хо­
рошее п и а н и н о » )  попала в левый борт в 



кормовой части . Зенитч ики даже не успе­
л и  открыть ого н ь ,  ожидая п р и казан и й ,  и 
на будущее кэптен Гле н н и  отдал распоря­
жен ие начи нать стрел ьбу самостоятел ьно . 
• Худу» п о везл о :  б о м б а  н е  разорвалась 
п р и  ударе ,  а скользнула п о  бул ю ,  оставив  
на нём вмятину ,  и сдетон и ровала уже в 
воде . Оскол ки испещрили борт,  из гнезд 
вылетел о н е с колько десятков закл е п о к ,  
внутрь  буля попало нем ного воды . Наибо­
лее существенной н е п р и ятностью о каза­
лись холодильн и к и ,  поврежде н н ы е  сотря­
сением корпуса в районе взрыва .  Корабл ь 
вполне м о г  полностью потерять ход, пусть 
и на врем я ,  н о ,  к счасть ю ,  в данном слу­
чае повреждение  на боеспособности ко ­
рабля не сказал ось .  

Тогда же обиженный « Худ» впервые об­
новил свои пятнадцатидю ймовки в качест­
ве зен итной артиллер и и .  Германские са­
молеты всё время кружил и на горизонте ;  
немцы не сл и ш ком боял ись даже истреби ­
телей : немногоч исленные .охотн и к и » ,  на­
ходи вшиеся на авианосце приберегал ись 
для отражения  атаки бом барди ровщиков . 
То гда ста р ш и й  артилл ерист л е йтенант­
ком мандер Грегсон при казал зарядить оба 
орудия задней баш н и  шрапнелью и дать 
зал п .  Понятно,  что попасть в далеких . пти­
чек» не надеял ись ,  но отпугнуть всё же от­
пугнул и .  Дал еко на горизо нте в осе н н их 
сум ер ках воз н и кл и  два в п ечатля ющих 
мощных разрыва ,  и немецкие летч и ки соч ­
ли за лучшее увел ич ить дистан ци ю .  

Н а  п е р в ы й  раз .Худ» отделался легко . 
Тем не менее ,  п осле возвращения в Л ох­
Ю и осмотра 5 о ктя бря последовала резо­
л ю ция главнокомандую щего :  . Как  можно 
с корее подвергнуть переборке все глав­
ные холодил ьники » .  Действител ьно ,  прос­
лужи в ш и е  м н о го лет котл ы п одвергал ись 
теперь постоя нной  опасности попадания в 
них морской воды , которая могла оконча­
тел ьно . посадить» их за сч итан н ы е  часы . 
Из-за внешне неЭффекти вного попадания  
отн осител ьно небол ьшой бомбы боеспо­
собность .Худа» находилась под серьез­
ной угрозо й .  

Однако времени на вы полнение распо­
ряже н и я  п о ка не находилось .  Перебрав­
шийся на следующи й ден ь  в Скапа-Флоу 
линейный кре йсер ждало самое почетное 
посещение и очередной поход. 7 октя бря 
на борт с коротки м визитом взошел корол ь 
Георг VI , а наутро .Худ» вместе с постоя н­
ным напарником - .Ри палсом » ,  крейсера­
ми .Аурора» и . Ш еффилд» и четы рьмя эс­
минцами нап равился к побережью Норве­
гии для перехвата германского соединения 
в составе л и н кора . ГнеЙзенау » ,  ле гкого 
крейсера . Кёл ьн» И 9 эсм и н цев . Отряд, по­
лучивший обозначение Соеди нение Е ,  под­
вергся массированной  ата ке немецкой 
авиаци и :  1 27 Не- 1 1 1  и 21 J u - 8 8 .  К счастью , 

плохая погода помешала неприятел ьским 
самолетам найти бол ьшие корабл и ,  и лишь 
некото рые из них отбо мбились по силам 
эскорта. 

Поиск оказался безрезул ьтатн ы м ,  и 1 О 
о ктя бря .Худ» вместе с . Н ел ьсоном» и 6 
эсм и н ца м и  н а п равился  в Л ох- Ю .  После 
четы рехдневного отдыха и пополнения за­
пасов крейсер вы шел в недел ьное патру­
л и рование в Датс кий  прол и в  между Ис­
ландией и Ш отландией на п редмет перех­
вата германских судов ,  проры ваю щихся в 
Герман и ю ,  а возможно - и военных ко­
раблей , которые могл и  пытаться п ройти в 
об ратном нап равл е н и и  в Атланти ку .  Осно­
ву так называем ого С е в е р н о го патруля 
составляли вспомогател ьные крейсера, а 
вот их п р и крытие осуществл ял сильный 
отряд Флота М етропол и и  в составе .Ху­
да» , . Н ел ьс о н а » , . Родн ея » ,  крейсеров 
. Белфаст» и . О рора» и 9 эскадренных ми­
ноносце в .  22 о ктя бря л и н е й н ы й  крейсер 
вер нулся в Л ох- Ю ,  но  через де н ь  вновь 
в ы шел в м о р е .  В м есте с л и н корами 
. Н ел ьсон » ,  . РоднеЙ»  и шестью эсм инцами 
о н  эско рти ровал ко н в о й  из нескольких 
норвежских транспортов с грузом желез­
ной руды из Нарвика в Британ и ю .  Эскадра 
п р и кры вала кон во й  до района Лофотенс­
ких островов ,  после чего вернулась к пат­
рул и рован и ю .  3 1  октя бря корабл и верну­
л и с ь  в Г р и н о к ,  где для команды .Худа» 
наступил небольшой пере рыв в нап ряжен­
ной деятел ьности . В тот же день линей­
н ы й  крейсер посетил Первый лорд Адм и­
ралтейства У . Ч ерчилль ,  а еще через двое 
суток корабл ь опять был в море . Вместе с 
. Н ел ь со н о м »  о н  в н о в ь  п атрул и ровал в 
Норвежском море .  4 ноября отряд тщетно 
п ытал ся перехватить ге рманский тран с­
п о рт . Н ью - Й о р к » ,  а двумя дн я м и  спустя 
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образовал эскорт для первого Сканди на­
вского кон воя ( O N  1 ) . 9 ноября "Худ» "на  
м и нутку» зашёл в Розайт и в тот же ден ь  
отбыл в Пли мут в сопровожде н и и  трех эс­
м и н це в .  1 3  ноября он встал на ремонт 
энергетической установки . 

Заверш ился ремонт неожида н н о :  нача­
лись неприятности , и "Худ» оказался не­
заме н и м ы м .  25 ноября поступ ило сооб­
щение о нападе н и и  на атлантический ко н ­
вой  ге р м а н с кого " ка р м а н н о го л и н кора»  
"Дойчланд» и потопл е н и и  вспомогател ь­
ного крейсера " Равал п и нди » .  Н а  самом 
деле ко н в о й  ата ковал и б ы строходн ы е  
л и н ко р ы  " Ш а р нхорст» и " Гн е Й з е н ау» . 
"Худ» В течение нескольких часов п одго­
товили к походу и он в тот же де н ь  в ы ш ел 
в море . В районе Бреста он встретился с 
французской эскадрой под командован и ­
ем в и це - ад м и рала М а рселя Жан сул я в 
составе л и н кора "Дюн кер к» , лёгких кре й ­
серов "Жорж Лейг» и « М он кал ь м »  и двух 
эсм и н цев .  Впервые в своей истории  « Худ» 
оказался не флагманским кораблём сое­
дине н и я ,  в составе которого он действо­
вал , но формально Жансул ь  я влялся стар­
ш и м  по  ч и ну и вообще , операти вное сое­
д и н е н и е  состояло из  ф р а н цузских 
кораблей . Отряд занял все ту же важней­
шую позицию к югу от  И сланди и в надеж­
де перехватить нем ецкие рейде р ы .  Одна­
ко « Ш арнхорст» И « Гнейзенау» находились 
далеко в Атланти ке . « Худ» на ден ь  « заско­
чил» В Гринок И 2 декаб ря снова вы шел в 
патрул и ро в а н и е  к северу от Фарерских 
островов ,  на этот раз в оди ночку,  в сопро­
вождении  тол ько 4 эсминцев .  С 5 по 8 де­
кабря отряд осуществл ял дал ьнее п р и к­
рытие очередного Норвежского кон воя , а 

9 - го последовал п р и каз кома ндую щего 
Флотом М етро п ол и и  адм и рал а Форбса 
в е р нуться в Гринок .  Н е н адол го : п о сл е  
п р и е м а  то п л и в а  и з а п а с о в  1 3  декабря  
"Худ» в м е сте с л и н ко р а м и " Бархэ м »  и 
« Уорспайт» В сопровожде н и и  6 эсм и н цев 
снова оказался в море .  Задачей для отря­
да стал перехват 3 легких крейсеров и 5 
эс кадр е н н ы х  м и н о н осцев  н е м це в ,  кото ­
р ы е  п о  дан н ы м  разведки н аходи л и с ь  в 
Северном море .  Перехват оказался « пус­
ты ш кой » ,  но  корабл и без работы не  оста­
л и с ь .  Адм и ралте йство п е р е н а це л и л о  их 
н а  ко н во и ро в а н и е  п е р в о го в о й скового 
кон воя из Канады . Конвой назвал и  « сбо­
ром корол е в » :  в его состав вошли 5 круп ­
ных лайнеров ,  в ключая знамен итую « Акви­
тан и ю » ,  двух « и м ператриц»  « < Э м п ресс оф 
Бритн»  И « Эм п ресс оф Острейл иа» ) ,  одно ­
го « м о н а рха» « < М о н арх оф Б е р м уда» ) и 
одн о й  « ге р ц о ги н и »  « <Дачесс оф Бед­
форд» ) .  Они перевозили 7,5 ты с .  человек 
из состава 1 - й канадской дивизи и ,  и оста­
в ить " корол е в с к и й  кортеж» без п р и кр ы ­
тия , когда в м о р е  находились германские 
рейде р ы , было б ы  сл и ш ко м  о п а с н о .  1 7  
декаб ря кон во й  вместе со своим эскор­
том благоп олуч но п р и был в Гринок .  

Там э к и п аж н а ко н е ц  получил относ и ­
тел ьно продолжител ьный  отдых, хотя в те­
чение  недел ьной стоя нки п р и шлось еще и 
п р и нять пол н ы й  запас топл ива и снабже­
н и я .  23 декабря « Худ» в месте с крейсера­
м и  « Эдинбург» и « Глазго» п р и кры вал спе­
циал ь н ы й  ко н в о й  D H N - 6 ,  п е р е в оз и в ш и й  
вооружение  для Ф и нл я нди и ,  п ытав шейся 
отразить напор со ветских в о й с к  в ходе 
« З и м н е й  вой н ы » .  Команде удалось встре­
тить Рождество в Гриноке ,  но  п раздн и к  не 



затя нулся . 27 декабря л и н е й н ы й  крейсер 
с тремя эсм и н ца м и  вновь отбыл в патру­
л и рование в район к северу от Гебридс­
ких и Ш етландских островов .  

Так ,  в негосте п р и и м н о м  з и м н е м  Север­
ном море заверш ился для «Худа» первый 
вое н н ы й  год . И з  о п и с а н и я  е го п ахадо в 
в и дн о ,  с каки м н а п ряже н и е м  п р и ш л о с ь  
поработать корабл ю и е г о  л юдя м .  «Сидя ­
чая война»  1 939 - 1 940 годов отн юдь не 
я влялась  тако в о й  дл я вое н н о - м о рс кого 
флота « Владыч и цы море й » .  А сам ы й  бол ь­
шой ,  с и л ь н ы й  и б ы строход н ы й  его ко­
рабл ь о казался очень востребован н ы м .  

Первый день 1 940 года «Худ» встретил в 
бурном море к северу от Шетландских ост­
ровов в ко м п а н и и  из трех эсм и н це в .  Н а  
следующий ден ь  к н и м  присоеди нился еще 
оди н эс кадре н н ы й  м и ноносец и небол� 
шой отряд вступ ил в дал ьнее п р и крытие 
кон воя H N .  « П роводи в»  его через опасный 
участок,  крейсер и его эскорт заняли пози­
цию при крытия Северного патрул я :  Адм и ­
ралтейство опасалось з а  почти беззащит­
ные вспомогател ьные крейсера . 5 я н варя 
отряд вернулся в Гринок ,  поскол ьку запас 
топл ива дости г критического п редела .  

Десятидн е в н ы й  отдых стал н е кото рой 
ко м п енсацией за « работу» в новогодн ие 
п раздн и к и .  А 1 5  я н варя «Худ» вместе с 
«Уорспайтом»  И 8 - й  флотил ией эсм и н цев 
под ко мандованием контр -адми рала Уит­
ворта вновь отбыл в проход между Фаре­
рами и Ш етл анда м и .  П осле недел ьного 
патрулирования удалось вы кроить трое су­
ток для учени й .  Артиллеристы « Худа» про­
вел и о б ш и р н ы е  уч е н и я  с п ракти чески ми 
стрел ьбам и .  Двухнедел ьный антракт в Гри­
ноке завершился 9 февраля 1 940 года вы­
ходом отряда в море в том же составе.  За 
следующие 1 О дней ему довелось вы пол­
нять несколько разл ичных задач . 1 О февра­
ля «Худ» С ком панией выдвинулись к севе­
ру от Гебрид для при крытия Сканди навс­
ких конвоев ,  а 1 6- го они же направились 
на восток ,  в сторону Норвегии для подде­
ржки известной силовой акции проти в не­
мецкого судна снабжения «Ал ьтмарк» , взя ­
того на або рдаж эсм и н цем « Коссак» в 
нор вежс ких территориальных водах . Анг­
л и чане опасал и с ь ,  что даже до брожел а­
тел ьно настроенные к н и м  норвежцы могут 
не одобрить такую вол ьность. 1 8  февраля 
последовал краткий заход в Гринок и но­
вый поход, в котором к «Худу» И «Уорспай­
ту»  присоеди нился еще ли нкор « Родней » .  В 
течение 2 , 5  суток соеди нение прикры вало 
Сканди навский кон вой D N - 1 4 . Пока «Худ» 
боролся с волнам и ,  его судьба решалась в 
Лондо н е .  Совет Адм и ралте йства п р и нял 
решение отп равить линейный крейсер для 
продолжения прерванных в ноябре работ 
по перебарке трубок главных холодильн и ­
ков ,  выбрав для этого теплую и пока еще 

безопасную Мал ьту . П редполагалось,  что Линкор ,,8элиант» 
работы займут полтора месяца и к ним 
п р и ступят в начале марта . Пока же он  
вместе с « Роднеем»  осуществлял дал ьнее 
при крытие следующего конвоя , H N - 1 4 . 24 
февраля крейсер прибыл в Клайд, так же 
ненадол го . Вместо п редполагавшегося по-
хода в теплые края на ремонт 2 марта неу-
то м и м ы й  «Худ» под флагом У. Уитворта 
отп равился в очередное патрулирование в 
район к востоку от Фарерских островов,  на 
этот раз с линкором « Вэл иент» и 6 зсм ин-
цам и .  Успешно проэскорти ровав два кон-
воя из Норвеги и ,  7 марта линейный крей-
сер прибыл в Скапа-Флоу. Там в течение 
двух дней на его борту побы вал Первый 
л о рд Адм и ралте й ства У . Ч ерчилл ь .  Буду-
щий знаменитый п р е м ьер Соеди ненн ого 
Королевства полюбил неутомимый и кра-
с и в ы й  корабл ь ,  с ы г ра ш и й  важную рол ь 
« палоч ки -выручалочки»  В начальный пери -
од вой н ы .  

В п рочем , крейсер всё более нуждался в 
постоя нно отклады ваемом ремонте энер­
гетической установки . 1 1  марта контр -ад­
м и рал Уитворт перенес свой флаг на «Ри­
наун » , а «Худ» В эско рте трех эсм инцев 
отп равился в Гринок ,  ожидать дальней­
ш их решен и й  командован и я .  Экипаж по­
луч ил двухн едел ь н ы й  пере р ы в ,  пока Ад­
м и ралтейство решал о :  а не послать ли ко­
рабл ь к п о б е режью Аф р и ки в район 
Ф р итау н а .  Здра в ы й  с м ысл возобладал ; 
цен ную боевую еди н и цу решили не «заго ­
нять» до полного исчерпания ресурса. Од­
нако вместо М ал ьты , становившейся угро ­
жаем ы м  пунктом в случае развития воен­
ных действи й  с Италией , «Худ» отп равил и 
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в не когда родной Девонпорт.  3 1  марта он 
прибыл на место , и с 4 ап реля на крейсе­
ре начались работы . Одновременно с ре­
монтом машинной установки осуществля ­
лась последняя в его карьере модерн иза� 
ци я ,  связанная  с усил е н и е м  зен итного 
вооруже н и я .  Важность такой меры не вы­
зы вала сомнен и й ;  хотя « Худ» пока счаст­
л и во избегал н е п р и ятных дуэл ей с воз­
душ н ы м  п роти в н и ком ( кроме налета , ког­
да о н  п олуч ил скользя щее п о п ада н и е  
бомбы ) ,  но такое везение не могло оста­
ваться веч н ы м .  

В ходе м одерн изаци и б ы л и  сняты все 
1 40 - м м  оруди я * .  Вместо них на спардеке 
размести л и  еще три с п а ре н н ы х  1 0 2 - м м  
зенитных установки M k .XVI , одна из кото­
рых,  перед башней «Х» , могла стрелять на 
оба борта . Есл и эта мера я влялась вполне 
разум ной и достаточно эффекти вной , то 
другая п о п ытка улуч ш е н и я  П ВО тако вой 
сч есть трудн о .  «Худ» более ч е м  сом н и ­
тел ьно обогатился пятью 20-ствол ь н ы м и  
пуско в ы м и  установкам и для неуправляе­
м ы х  зен итных ракет U P .  Так же сом н и ­
тельным я вляется удаление 4 , 6 - м  дал ьно­
мера с верхнего КД П гла в н о го кал и б ра 
марсе на фок-мачты . Хотя такой и н стру­
мент с небольшой базой не соответство­
вал требован и я м  стрел ьбы на  дал ьних  
дистан циях ,  всё  же располагался о н  на  
самой верхней точке и мог  действовать в 
любую по году . Теперь же всё управление 
огнем гл авной артилл е р и и  сосредотач и ­
валось в основном пун кте УАО на боевой 
руб ке . В случае выхода его из  строя в 
свежую погоду корабль л и ш ался возмож­
ности дал ь н о м е р н о го о п редел е н и я  дис­
танци и ,  поскол ьку н и з ко рас п оложе н н ы е  
и н струм енты в башнях м о гл и  заб р ы з г и ­
ваться волнам и .  Из безусловно полезных 
м е р о п р и я т и й  сл едует отметить м о нтаж 
размагн ичи вающего устройства , поскол ь­
ку ге р м а н с к и е  м а г н и т н ы е  м и н ы  стал и 
серьезной угрозо й .  Электр о м а г н и тн ы й  
ко нтур состоял из  более ч е м  п олукило­
метра толсте н н ого пятисанти м етрового 
медного кабел я ,  подъе м и закрепление 
которого стало для команды и рабочих тя ­
жел е й ш и м  трудо м ,  з а п о м н и в ш и м с я  и м  
надол го . Кроме того , н а  с п ардеке и 
надстро й ке дополн ител ь н о  размести л и  
несколько спасател ьных плотов Карлея . 

М н ого п роблем в ы звал стол ь дол го 
ожидаем ы й  ремонт механ измов .  Первона­
чал ьно работы п редполагалось п роизвес­
ти все там же в арсенале в Девонпорте , 
но из-за перегруженности завода 27 мая 
«Худ» в сопровожде н и и  трех эсм и н цев пе­
решел в Л и верпул ь ,  где на заводе в доке 
Гладстона частично заменили дефектн ые 
трубки в котлах и холодил ь н и ках. Сл и ш ­
ком коротки й срок ( 2  недел и )  не  позволил 
осуществить все п редполагаем ы е  меро п -

риятия , И после эксп ресс -ремонта л и н е й ­
н ы й  крейсер мог  разви вать максимал ьную 
с ко рость п р одолжител ьного хода не  бо­
лее 27 уз . Все начало июня  оказалось для 
команды неле гки м в р е м е н е м ,  хотя ко ­
рабл ь находился в п о рту . Уч е н и я  - все 
виды артиллери йских:  от тре н и ровок рас­
четов зенитных автоматов до и м итацио н ­
ных стрел ьб главного кал ибра ,  пожарные ,  
дивизиона  жи вучести - п роходили парал ­
л е л ь н о  с о ч и сткой ко рпуса от старой  
краски и нанесен и я  новой . В общем , ску­
чать не  п р иходил ось ,  тем более , что на  
корабл е ,  п р оходи в ш е м  ремонт котл о в  и 
хол одильн и ков , не работал и душ е в ы е ,  и 
гряз н ы м  после окраски и уборок матро­
сам п р и шл о с ь  и с кать м естеч ко дл я п о ­
м ы вки на берегу .  В допол н е н и е  к о  всем 
трудностя м службы и ремо нта ко манду 
п о разила настоя щая э п иде м и я  желудоч ­
н ы х  заболеван и й .  

Между тем ,  пока линейный крейсер сто­
ял на верфи и часть команды страдала от 
бытовых неудобств , н е кото р ы м  м о р я кам 
удал ось повое вать на  суш е .  1 3  ап реля 
бол ьшая парти я ,  250 морских пехоти нцев и 
моряков ,  почти четверть эки пажа , отп рави­
лась поездом в Розайт для участия в опе­
раци и « П ри м роуз» - высадке в Норвеги и .  
Спустя 4 суто к отряд высадился с борта 
шлюпа « Блэк Суон»  В Адал ьснесе . Однако 
события во Франци и ,  где началось чрезвы­
чайно ус п е ш н о е  наступ л е н и е  немецких 
войск в Арден нах, заставили командование 
союзников свернуть операци и в Норвеги и .  
В первый ден ь  мая большая часть десанта 
с «Худа» оказалась на борту крейсера « Га­
латея » ,  доставившего л юдей в Англ и ю .  А 
3 - го мая первые 20 моряков вернулись на 
свой корабл ь .  3 дня спустя к ним присое­
д и н и л и с ь  остал ьные ч л е н ы  экипажа,  за 
исключением 3 раненых. 

П о  окончании  ремонта началось прове­
ден и е  ходовых исп ытан и й ,  п рошедших в 
общем удовлетворител ьно ( за исключен и ­
ем рекомендаци и по  возможности не  раз­
ви вать полную мощность из соображе н и й  
надежности котел ьной установки ) .  

1 2  июня крейсер вы шел в море в сопро­
вожде н и и  3 канадских эсм и н це в  для эс­
корти рован ия  важ н е й ш е го в о й с кового 
конвоя U S - 3 .  К Бискайскому зал и ву п р и б ­
л ижались 6 англ и йских лайнеро в ,  в ключая 
такие легенды трансатлантических рейсов 
как знаменитые « Куин Мэри » ,  «Аквитания » ,  
« М ав р итан и я »  и « Э м п ресс оф Канада » .  
О н и  перевозили в Британию части австра­
л и йско-новозеландского экспеди ционного 
корпуса (АН3АК ) .  Не вполне понятно ,  от 

* Их расп редел и л и  для разных цел е й ,  п режде всего , 
ДЛЯ береговой оборон ы .  Одно из этих орудий уста­
н о в и л и  н а  Оркнейских островах, где оно оставалось 
до конца 1 970-х годов .  



какой и м е н н о  опасн ости долже н был их 
п редохранить -Худ» , поскольку ко н во й  
нап равлялся в Глазго по  внутре н н и м  в о ­
дам , куда точ но не  м о гл и  б ы  добраться 
германские рейдеры . Еди нственной суще ­
стве н н о й  угрозой оставал ись  подводн ые 
лодки , но л и н е й н ы й  крейсер здесь вряд ли  
чем м о г  помочь ;  нап роти в ,  п р едставляя 
собой еще одну лакомую цел ь .  Однако от 
подводной опасности и лайнеры и их кон ­
воиров (а  кроме .Худа» в состав эскорта 
входил и 3 тяжел ых кре йсера ,  авианосец 
« Аргус» и 9 эсм и н цев)  предохраняла ско­
рость: конвой (за исключением тихоходно­
го -Аргуса» )  дви гался 20 - 23 узлам и ,  ак­
тивно з и гзаги руя . 1 6  и ю н я , спустя 2 суток 
после рандеву в Бискайе ,  все суда благо­
получ но прибыли к устью КлаЙда . А -Худ» 
получ ил трехдневную переды ш ку в Грино­
ке , где корабль пополнил запас топл и в а ,  
изрядно и стоще н н ы й  3 суткам и  большого 
хода . 

1 8  и юня л и н е й н ы й  крейсер в сопровож­
ден и и  5 эсм и н цев отбыл к новому месту 
службы . Теперь ему п редстояло действо ­
вать в районе своих . весенних круизов » , 
баз и руясь на Гиб ралта р .  ( Н еобходимость 
такой рокировки вызы валась положением 
Фран ци и ,  становившемся все  более без­
надежн ы м ,  и вступ л е н и е м  в в о й н у  Ита­
л и и . )  В стрети в ш и с ь  в открытом море с 
авианосце м  -Арк Ройял » ,  отряд, ставш и й  
ядром Соеди нения  Н ,  23 июня  п р и был в 
Гибралта р .  

Там 25 и ю н я  Соеди нение Н застала тя ­
желая , но неизбежная весть о кап итул я ­
ции  Франци и .  К гол о в н ы м  бол я м  Адм и ­
ралтейства п р и бавилась еще одна ,  на то 
время самая тяжелая : как нейтрал изовать 
достаточно мощн ы й  французский флот с 
тем , чтобы он не попал в руки немце в .  Н е  
довол ьствуясь завере н и я м и  е г о  команду­
ющего Франсуа Дарлана ,  англичане стре ­
м и л и с ь  н е  допустить ко рабл и б ы в ш е го 
союз н и ка в те порты , которые могл и  быть 

захва ч е н ы  германски м и  в о й с кам и .  Н а  
следующи й ж е  де н ь ,  26 и ю н я , -Худ» и 
.Арк Ройял» вышли в направлении  Кана­
рских островов на перехват л и н кора - Р и ­
шелье » ,  котор ы й  по  сведениям разведки , 
вы шел из Дакара.  Отряду поручалось най­
ти недостроен н ы й  л и н е й н ы й  корабл ь и от­
конвои ровать его в Гибралтар .  Или пото ­
п ить в случае соп роти вления - первая из 
щекотл и вых и двусмысленных задач тако­
го рода , поставлен ная перед -Худом » .  Но 
не  последняя . 

Н а  этот раз все обошлось :  - Ри шелье» 
повернул назад в Дакар после встречи с 
британским тяжел ы м  крейсером -Дорсет­
ш и р » ,  а Соеди н е н и е  Н возвратилось в 
Г и б ралта р .  Одн ако и гра на нер вах п ро­
должал ась .  28  и ю н я  п осл едо вало новое 
сообще н и е  о то м ,  что - Ри шелье» снова 
в ы шел в море ,  и л и н е й н ы й  крейсер с ави­
аносцем опять э кстре н н о  направились к 
Канарам . И на это раз тревога оказалась 
ложно й ,  и в тот же день отряд бросил 
я корь в бухте -Скал ы » .  30 июня на мачте 
.Худа» взвился флаг очередного команду­
ю щего : Соеди нение Н при нял вице-адм и ­
рал с э р  Джеймс Сомервилл , вызванная и з  
отстав к и  -тё м ная л о ш адка » ,  кото рому 
п редстояло осуществ ить с кол ь н е п р и ят­
ную , стол ь же и о п асную акцию п роти в 
б ы в шего союз н и ка .  Новый адм и рал имел 
репута ц и ю  о р и г и нала и чудака даже у 
знаменитых своей невозмути мостью анг­
л и чан . Освоившись на мости ке .Худа» ,  он 
не  поя влялся там без веселой компании 
из  любим ого сиамского кота и канарейки . 
Будуч и бол ь ш и м  любителем кроссвордов ,  
п р и страстил к их реш е н и ю  в е с ь  с в о й  
шта б .  Однако э кстравагантность была 
скорее игрой на публ и ку.  Как  командую­
щий в ходе боевых действи й  Сомервилл 
п роявил себя весьма сдержанно ,  аккурат­
но и не соби рался без нужды лезть на ро­
жон .  И м е н н о  эти м его свойством объяс­
няется отчасти дальнейший ход событи й .  

Соревнования по 
плаванию. Гибралтар 
июнь или июль 
1 940 г. 
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Французский 
быстроходный 
линкор "Страсбур" 

1 00 

Из « Катапульты» - по своим 
Основные силы французского флота под 
командованием старого знакомого , не так 
давно имев шего «Худ» В своем подч ине­
н и и ,  вице-адм ирала Марселя Жансуля на­
ходил ись на стоянке в недостроенной базе 
Мерс-эль-Кебир около Орана.  Они состоя­
ли из 4 ли нкоров ,  в том числе быстроход­
ных «Страсбура» И «Дю н керка» И « стари­
ков» «Бретань» и « П рованс » ,  авиатранспор­
та « Командан Тест» и 6 мощных лидеров 
( << М о гадор» , " Вол ьта » ,  «Тигр » ,  «Л и н кс » , 
« Керсен» ,  «Террибль» ) .  Еще с десяток эс­
минцев и 6 подводных лодок стояли поб­
лизости , в по рту Орана .  П оэтому сил ы ,  
собран ные дл я « н ейтрал изаци и »  б ы в ш их 
«б ратьев по оружию» в рам ках операции 
« Катапул ьта» ,  выглядел и очень внуш ител ь­
н ы м и ,  хотя и очень разнородн ы м и .  Соеди­
нение Н включало линейный крейсер «Худ» 
под флагом Сомервилла, линкоры «Вэл и ­
ент» и « Резолю ш н » , авианосец «Арк 
Ройял » ,  крейсера «Аретьюза» и « Э нтерп­
райз» и 2 флотил и и  эсм и н цев ( << В идетт» , 
« Вортиджерн » ,  « Кеппел » ,  « Рестлер» ,  «Фир­
лесс » ,  «Фо ксхаунд» , «Фол кне р » ,  «Форис­
те р » ,  «Форсайт» , « Э кти в »  И «Эскорт» ) .  И 
это при том .  что еще в ходе сборов Сомер­
вилл « п отеря л »  обеща н н ы й  Адм и ралте й ­
ством линейный корабл ь « Н ел ьсо н » ,  а так­
же крейсер «Дел и »  И 6 эсм и н цев ,  отозван­
ные для несения конвойной службы .  «Худу» 
п редназначалась особая рол ь :  тол ько он 
мог бы в случае необходи мости догнать 
«Страсбур » И «Дюнкерк» , во всяком случае , 
поп ытаться сделать это . 

2 и юля в 1 7-00 соеди нение отбыло из  
Гиб ралтара .  П оздно вечером его безус-

п е ш н о  атаковала итал ья н с кая подводная 
лодка « М аркон и » ,  а рано утром следую­
щего дня британские корабли прибыли в 
район Орана - Мерс-эл ь - Кебира .  

Конечно ,  Сомервилл вначале поп ытался 
реш ить задачу без крови , хотя и понимал ,  
что шансы на  м и р н ое раз р е ш е н и е  дела 
невел и ки .  Уж очень неприглядно для чести 
б ы вшего союзника выглядел и все четыре 
предъя вленных французам варианта: либо 
присоеди н иться к британскому флоту для 
продолжения совместн ых действи й  п роти в 
Герман и и  и Итал и и ;  л и бо перейти в брита­
нские порты и и нтернироваться там ,  или 
уйти в порты французской Вест- И ндии или 
Соеди ненных Штатов ;  наконец,  п росто са­
мим затоп ить свои корабли в течение 6 
часо в .  Для смягчения жесткого смысла на 
роль парламентера был вы бран командир 
«Ар к Ройяла» кэптен Седри к  Холланд, ко ­
то р ы й  до вой н ы  служил вое н н о - м орским 
атташе в П а р иже и и м ел м н о го друзей 
среди французских офицеро в .  Возможн о ,  
е м у  удалось бы убедить Жансуля на более 
или менее п р иемл е м ы й  вариант ухода в 
более безо п а с н ы е  ф р а н цузские  п о рты , 
однако м ножество мелких недоразумений  
в о с п р е п ятствовало это му .  Ф р а н цузс к и й  
адм и рал отказался при нять посланца л и ч ­
н о ,  когда эсм инец «Фоксхаунд» В 05- 1 5  3 
и юл я  передал семафором соответствую­
щую п росьбу Холланда . В письменном же 
виде послание С о м е р в илла в ы глядело 
именно тем , чем оно я влялось - ул ьти ма­
тумом . В 9 утра флаг-офицер Жансуля пе­
редал ответ: адм и рал еще раз  подтверж­
дал , что его корабл и н и когда не попадут 



цел ы м и  в руки врага ,  но одновременно го­
ворил , что п р и  применении силы они  бу­
дут соп ротивляться . Холланд сооб щил Со­
мервиллу о полном провале переговоров .  
Около 1 1 -00 англ и чане п рожектором пере­
дал и сообщение о том , что в соответствии 
с и меющимся п р и казом не позволят фран­
цузам поки нуть порт,  есл и п р едл оже н и я  
британского п равител ьства не будут п р и ­
няты . М ежду т е м  Сомервилл уже п р и м и ­
рился с тем , что возможно тол ько силовое 
ре ш е н и е .  Его план в кл ю ч ал следующие 
меры : 

1 )  Обстрел французских кораблей тяже­
лой артилл ерией (с корректировкой с воз­
духа ) с те м ,  чтобы п р и нудить моряков  по­
ки нуть их ;  

2)  Б о м барди р о в ка а в и а ц и е й  с "Арк 
Ройял»  с той же цел ью ; 

3 )  Тор п едная атака « Суо рдф и ш а м и »  С 

того же « Арк  Ройяла» для п отопления  пов­
режден н ых и поки нутых кораблей ; и 

4) В ысадка подр ы в н ых парти й с эсм и н ­
цев для уни чтоже н и я  всего оста в ш е гося 
наплаву.  

План в ы глядел уж о ч е н ь  о п т и м исти ч ­
н ы м ,  пожалуй , даже нахал ьн ы м .  М ало то­
го , что англичане не  сл и ш ком пре восхо ­
дили французов  в силе артиллерийского 
огн я ,  базу защи щал и еще и береговые ба­
тареи ,  пусть и среднего кал и бра ,  но  бе­
зусловно опасные для любой поп ытки в ы ­
садки . Н е  говоря уже о том ,  что на берегу 
и м ел и с ь  в о й с к а ,  п о л е вая артилл е р и я  и 
пулеметы . Кроме того , сл и ш ком м ного на­
дежд возлагалось на авиагруп пу авианос­
ца . П о ка что е го сам олеты о коло 1 2 - 0 0  
сбросили 5 м и н  в нутр и  гаван и ,  чтобы зат­
руднить  в о з м ож н ы й  в ы ход ф р а н цузских 
кораблей . Сомервилл первоначально наз­
начил начало атаки на  1 3 -30 .  Однако ког­
да срок уже истекал , в кон це тон неля 
в роде б ы  забрезжил с вет. Жансул ь  согла­
сился п р и н ять Холланда . Однако дем о н ­
страти вные меры англ и чан и ул ьти мати в ­
н ы е  с и гналы ( п оследн и й  уста н а вл и вал 
" край н и й  срок зато п л е н и я  кораблей на 
1 5-30» , что вряд л и  удалось бы осущест­
вить даже при полном желан и и )  основа­
тел ьно « завел и »  французского адм и рала .  
Н е  п о с о вето в а в ш и с ь  с команду ю щ и м  
флотом адм и рал о м  Дарл а н о м , кото р ы й  
сч итал , ч т о  вариант  ухода в з а м о р с к и е  
порты м о ж н о  было бы обсудить>  Жансул ь 
самостоятел ьно п редпочел ответить фор­
мал ь н ы м  и окончател ь н ы м  отказом что­
либо п редп р и нять  н е м едл е н н о .  Те п е р ь  
б о й  стал неизбежн ы м .  

Этот ден ь  в разгар лета выдался сол ­
неч н ы м  и жарки м ,  море спокой н ы м ,  дул 
небол ьшой ветерок ,  однако высокая тем ­
пература и влажность способствовали по­
я вл е н и ю  стел и вшейся  над водой тум а н ­
ной ды м ки .  В резул ьтате види мость огра-

н и ч и валась 7 - 1 О м ил я м и .  Англ и йские 
моряки , уже несколько часов находились 
на  боевых постах и в н е которых из них 
сильно страдал и от  жары и духоты .  Так  на 
« Худе » В ком м утационной станции СУАО 
главного кал и бра на площади 7 КВ . М ,  зна­
ч ител ьную часть которой к тому же зан и ­
м а л и  п р иборы , собралось около 30 чело­
век - условия , пожалуй , даже похуже , чем 
в « час п и к» В лондонском метро . 

В 1 7 -29 Холланд передал си гналом на 
"Худ» О вто р и ч н о м  п ро вале в ы работки 
м и рного решен и я ,  и поки нул борт « Дю н ­
керка» . Соеди нение Н в 1 7-30 совершило 
п оследовател ьный  поворот и легло на бо­
евой курс 1 00·  при скорости 20 узл о в .  
Строй кильватерной кол о н н ы  возглавлял 
« Худ» ,  за н и м  сл едо вал и « Резол ю ш н » ,  
« В эл иант» , « Аретьюза» и « Э нте р п раЙз» . 
Строй тяжел ых кораблей п р и кры вал и две 
груп п ы  эс м и н це в :  « Ф олкнор » ,  « Фоксха ­
унд» И « Фористер» спе реди от л и н коров и 
чуть дал ьше от берега ,  и « Кеппел » ,  « В и ­
детт» и « Экти в »  - В арьергарде . Францу­
зские корабл и в это время уже подготов и ­
лись  к выходу, л идеры начал и  движе н и е ,  
за н и м и  готовились последовать быстро­
ходн ы е  л и н ко р ы , к бортам кото рых уже 
п одо гнали букс и р ы .  В 1 7- 54 п розвучал и 
первые зал п ы .  Бр итанские л и н коры отк­
рыли ого н ь  с дистанции около 90 кбт* , на­
ходясь в строю кил ьватера на том же кур­
се 1 00 ,  имея 1 7  -узловый ход. О н и  распо­
ложились так, что л и н ия стрел ьбы была 
направлена с северо-запада, в резул ьтате 
ч е го ф р а н цузские корабл и ство р и л и с ь ,  
мешая стрелять друг другу , а пе релеты 
англичан  могл и  попадать в расположе н ­
н ы е  позади еди н и цы .  (Англ и чане не без 
некоторой дол и л и цемерия моти вировал и 
подход с этого направления тем , что при  
такой стрел ьбе " с н ижал ся риск  нан ести 
потери гражданским сооружениям на бе­
регу» . )  Каждый корабл ь п р и стрели вался 
п о  цел и сам остоятел ьно . Управл е н и е  
стрел ьбой осуществл ялось п о  резул ьта­
там наблюде н и я  из  КДП и с самолето в ­
корректи ровщико в .  Хотя набл юдать паде ­
н и я  своих снарядов в таких условиях 
труднее ,  нежел и пристрел иваясь по про­
т и в н и ку в открытом море , накрытую не­
подвижную цел ь достаточно  легко « сопро­
вождать» с помощью не  самых совершен­
н ы х  с и стем управл е н и я  огн е м ,  так что 
худо в с к и й  « стол и к  Дрейера»  здесь  был 
вполне полезны м .  

Н еуди вител ьно ,  что « бо й »  оказался со­
вершенно неравн ы м  и больше напоми нал 
и з б и е н и е .  « Худ» открыл огонь  В 1 7 - 5 5 ,  

* П о  разл и ч н ы м  источ н и ка м  - о т  8 5  д о  9 5  кбт. Раз­
н и ца скорее всего связана с несколько разл и ч н ы м и  
в р е м е н а м и  и тем ,  Ч Т О  указы в ается «артилле р и й с кая»  
дистан ция , соответствующая точке п р и цел и в а н и я . 

Вице-адмирал 
Джеймс Сомервилл 
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спустя м и нуту после первого зал п а  « Вэ­
л иента» . П е р в ы й  зал п лег недолетом ,  вто­
рой попал в м ол и причал ы ,  п одня в  столб 
п ы л и  и кам н е й , а трети й накрыл «Дю н ­
ке рк » . Оди н из  снарядов п о п ал в ко рму 
ф р а н цузс ко го л и н ко р а .  В о з м ожн о ,  что 
п е релет из  этого же зал па дал роковое 
попадание в « 6ретань » . В 1 7-58  на старом 
л и н коре возн и к  пожа р ,  вызва в ш и й  взры в  
погребов и гибель корабля с 977 членами 
ко м а нды . Н о  с досто в е р н остью отнести 
эти успехи на  счет и м е н н о  «Худа » , л и б о  
л юбого другого корабл я ,  нельзя : в с е  анг­
л и йские л и н ко р ы  п о  сути дела стреляли 
по  одной и той же в ытя нутой вдол ь л и н и и  
стрел ьбы цел и ,  вы пустив з а  9 м и нут З З  
зал п а ,  в основном четырехоруд и й н ых .  В 
1 7  -59 отряд изменил курс ,  а в 1 8 -04 п рек­
ратил ого н ь .  К тому м о м енту вся гавань 
закрылась густы м  ч е р н ы м  ды м о м , пол­
ностью скр ы в ш и м  цел и .  Самолет- коррек­
тировщик  п о м о ч ь  уже н е  м о г :  во время  
атаки истреб ителе й  летч и к  заложил кру­
той в и раж, и офицер- набл юдатель ухит­
рился уронить в море б и н о кл ь  и табл и цы 
условных с и гнал о в .  Да и французы начал и  
п р и стрели ваться : н е с м отря н а  гибель  
« 6 ретан и » , тяжел ы е  п о в р ежде н и я  «Дюн­
керка »  и « П рованса» , о н и  открыли огонь 
спустя 2 м и нуты и их стрел ьба станови­
лась все более точ ной . С 1 8 -00 перед «Ху­
дом » , избран н ы м  в качестве главной це­
л и ,  воз н и кал и цветные разрывы : красные 
с «Дю н ке р ка »  ( о н  в ы пустил 40 снарядов 
главного кал и бра и полторы сотн и совер­
шенно бесполезных 1 З О - ty1 илли метровых) , 
с и н и е  - со «Страсбура» (давшего всего 2 



двухоруд и й н ы х  зал п а )  и зел е н ы е  - с 
« П рованса»  ( н е с м отря н а  п о в режде н и я ,  
ус п е в ш е го и з расходо вать 2 2  с н аряда ) .  
Кроме того , артиллеристы форта Сантон 
и з б р ал и  в качестве цел и б р итан с к и й  
фл агман и в ы пустил и п о  н е м у  в о б ще й  
сложности о коло трех десятков 1 94 - м м  
снарядо в .  П о  свидетел ьствам очевидцев 
из ч исла его экипажа «тол ько Бог позво­
лил нам избежать попадани й » .  Н а  корабле 
набл юдал и 2 снаряда, давш и е  ри кош ет с 
расстоя н и я  около кабел ьто ва и переле­
те в ш и е  над его м о сти ко м .  Ос кол ки от  
других недолетов ,  дав ш их разр ы в ы , попа­
л и  в основан ие труб ы ,  порвал и радиоан ­
тенну и ранили двух человек ,  офицера и 
м атроса , н е  в о в р е м я  ото р в а в ш е гося от 
при цела и пораженного в глаз .  Оди н оско­
лок пробил насквозь я щ и к  для хранения  
первых зал п о в  п ресло вутых « н е в ращаю­
щихся ракет» UP на спардеке , кото ры й ,  к 
счастью для англичан , был благоразум но 
оставлен пусты м .  

В 1 8 -04 британские корабл и вновь изме­
нили курс ,  оставив в углах обстрела тол ько 
кормовые баш н и ,  и поставили интенсив­
ную ды мовую завесу. В 1 8 -08 после завер­
шения поворота на запад, стрел ьба возоб­
новилась, но уже совсем вяло ,  поскольку 
всю гавань закрыл плотн ы й  черный ды м .  
После изменения курса «Худ» выпустил 3 
зал па по береговой батарее. Первые два 
ушл и со знач ител ь н ы м  пе релето м ,  « п р и ­
земл и вшись з а  нескол ько м и л ь  в пустыне» , 
а трети й « смел батарею с л и ца земл и »  -
мя гко говоря , преувеличение ,  поскол ьку на 
французских батареях потерь в орудиях не 
б ы л о .  В 1 8 - 1 2  о рудия а н гл и ч а н  оконча­
тел ьно замолчал и ,  дав всего 36 залпов .  За 
вычетом времени на поворот, стрел ьба ве­
лась всего 13  ми нут.  

В целом техн ические резул ьтаты ее мо­
гут сч итаться вполне удовлетворител ьны­
ми .  Англичане добились как  м и н и мум 1 1  
попадан и й ,  хотя одно из них ( в  « М огадор» ) 
я вляется исключ ител ьно счастливым пере­
лето м .  Полное число выпущенных снаря­
дов в отчетах о бое не при водится , но из­
вестно ,  что « Худ» вы пустил 56 снарядов .  
Скорее всего , на его  счет можно отнести 
все 4 попадания в « Дюнкерк» ; В принципе ,  
ему же могли  принадлежать и некоторые 
попадания в « Бретань»  и « П рованс» . 

Пункт п е р в ы й  п рогра м м ы  Сомервилла 
был в общем выпол нен , но шансы на вы­
полнение остал ьных стрем ител ьно падал и .  
Потоплен ная « Бретань»  н е  подлежала вос­
становл е н и ю ,  « Дю н керк »  И « П рованс» , . а 
также лидер « М огадор» были вы ведены из 
строя на солидн ый срок, но « Страсбур» И 
остал ьные лидеры смогли вы йти из гаван и .  
В 1 8 -08 « Страсбур» , имея скорость 1 5  уз­
лов ,  вышел на главный фарватер ,  практи ­
чески невиди м ы й  из-за густо го н и з кого 

ды ма .  В принципе ,  он мог доставить анг­
личанам немало неприятносте й .  В направ­
л е н и и  на северо- восто к болтался оди но­
кий « Арк Ройял» , находи вши йся уже в пре­
делах досягаем ости орудий гл авн ого 
кал и бра .  Однако командир «Страсбура» 
Луи Колл ине благоразум но решил уходить. 

Теперь вся надежда оставалась на ави­
ацию и « Худ» . Удобное для обстрела по­
л оже н и е  б ританской « л и н и и  батал и и »  п р и  

Французкие корабли 
под огнем Соедине­
ния Н. Снимок с анг­
лийского самолета­
корректировщика 

Французкий линкор 
"ДюнкеРКII в гавани 
Мерс-эль-Кебира 
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Мерс-эль-Кебира с 
силуэтами "Худа» и 
гибнущей "Бретани» 
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погоне стал о существе н н ы м  н едостат­
ком ,  поскол ьку путь "на в ыход» оставался 
сво бодн ы м .  Ко гда в 1 8 - 3 0  с с а м ол ета 
" Суордф и ш »  п осту п и л о  до н е се н и е :  " в  
море и м е ются следую щие сил ы :  оди н ко ­
рабл ь типа "Дюнкерк»  и восе м ь  эсм и н це в  
восто ч н е е  О ранской бухты » ,  о н о  оказа­
лось настоящим сюрпризо м .  П о ка Сом ер­
вилл разби рался в обстановке ,  дистанция 
между "Худом »  И "Страсбуро м »  увел и ч и ­
лась уже д о  1 5  м и л ь .  В 1 8 -45 британский 
адм и рал п р и казал своим двум крейсерам 
и эсм и н цам бросить тихоходные л и н ко р ы  
и занять п о з и ц и ю  в 3 м илях пе ред « Ху ­
дом » ,  кото р ы й  В это в р е м я  ш ел курсом 80 
и м е я  1 8 -узл о в ы й  ход - п р я м о  с каже м ,  
н е с колько н едостато ч н ая скорость  дл я 
того , чтобы поп ытаться догнать формал ь­
но 30 -узл о в ы й  « Страсбур» .  Н е  пом огла и 
атака бом барди ровщико в  с « Ар к  Ройял а » ,  
кото р ы е  н е  дости гл и усп еха , поте р я в  2 
самолета . Когда крейсера и эсм и н цы на­
конец заняли свои позици и ,  « Худ» увел и ­
ч и л  скорость д о  23 узл о в ,  несколько раз 
откры вая ого н ь  из  своих 1 0 2 - м ил л и м ет­
ровок по  французским самолета м .  В по­
п ытке задержать п ресл едо вател е й ,  са­
м ы е  ско ростн ые л иде ры « Вол ьта» И « Те р ­
р и б л ь »  отвернул и  и п роизвел и  торпедную 
атаку с дистанции около 70 кбт. Б р итанс­
к и й  флагман укл о н ился от п о сл а н н ых в 
него торпед ,  отвернув на N и п отеряв  на  
том 6 - 7 м и нут .  

П осл едо вала короткая п е рестрел ка 
между французски м и  л идерами и брита­
н с ки м и  ле гки м и  корабля м и ,  к кото р о й  
подкл юч ился и « Худ» , вы пусти в ш и й  2 бес­
полезных зал па по  едва види мой в насту­
пающих сумерках цел и с дистанции с в ы ­
ше 90 кбт. Л юбопытн о ,  ч т о  в этот момент 
(около 1 9 -50)  к стрел ьбе п р и соеди н ился и 
23 -узл о в ы й  « Вэл ие нт» , не сл и ш ко м  отс ­
тавш и й  от л и ней ного крейсера.  Хотя чле­
н ы  команды в своих вос п о м и нан иях ука­
з ы вают,  что п о го н я  за ускол ьза ю щи м и  
французам и  велась н а  полном 28 -узловом 
ходу , скорее всего , л и н е й н ы й  крейсер 
п одде ржи вал такую скорость дал еко н е  
в с е  в р е м я  п реследован и я .  Н еуди вител ь­
но ,  что « Страсбур» С л идерами п осле 20-
00 оторвался от « Худа» уже на 25 м и л ь .  
Атаки торпедоносцев с « Арк Ройяла» ус-
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пеха не п р и несл и ,  и около 20- 1 5  адм и рал 
п р и казал п р е р вать бесполезную гон ку и 
сбросить скорость до 23 узл о в .  Британс­
кого ком андующего отн юдь не  п рел ьщала 
в о з м ожность н о ч н ого боя с н о ве й ш и м и  
корабл я м и  б ы вшего союз н и ка .  

Н а  с а м о м  дел е ,  этот « забег» несколько 
н а п о м и нал с о ре в н о ван и е  ч е р е п ахи и 
ул итки . Н и  « Худ» С его обветшавшей меха­
н и кой , н и  куда более новы й ,  но  и менее 
гото в ы й  " Страсбур» н е  с м о гл и  дост и ч ь  
своих проектных скоросте й .  В британских 
документах не ф и гури рует ни одна цифра 
больше 25 узл о в .  Н а  уди рающем « фран­
цузе» сч итал и ,  что развили 27 . Н о  как раз 
тогда , когда Сомервилл п р и нял решение 
п р е кратить п реследован и е ,  в одн о м  и з  
котел ьных отдел е н и й  « Страсбура» п р о и ­
зошла авария . Е г о  скорость с н изилась до 
20 узл о в .  Однако сделанного не вернеш ь ,  
т е м  более ,  ч т о  британский командующий 
о том и н е  п одозревал . Ч е рез  45 м и н  
« Страсбуру» удалось увел ич ить ход д о  25 
узлов  и он благополуч но п р и был в Тулон , 
растеряв  по дороге большую часть сопро­
вождавших его легких кораблей . Так за­
конч ился оди н из самых бол ьших (по чис­
лу участн и ко в )  б о й  л и н е й н ых ко раблей 
Второй м и ровой вой н ы .  

Вернемся , однако , к « Худу» . В 1 9 -00 4 
и юл я  Соеди нение Н вернулось в Гибрал ­
тар для пополнения запасов топл и ва ,  бо­
епри пасов и с набжения . Обстановка оста­
валась тревожной : вновь  предполагалось ,  
что " Р и шелье» попытается прорваться из  
Дакара .  Однако оче редн о й  цел ью снова 
стал м н огострадал ь н ы й  бывший соратн и к  
п о  п о и с ка м  ге р м а н с ких рейде р о в ,  п о в ­
режде н н ы й  « Дю н ке р к » . Адм и ралте й ство 
п редп олагал о ,  что его ,  скорее всего , не  
удалось в ы вести из  строя на год и более , 
что и я влялось цел ью « Катапул ьты » .  Поэ­
тому 6 и юл я  соеди нение вышло в море ,  
оставив  в порту тихоходн ы й  « Резол ю ш н » .  
В ходе операци и « Л евер»  предполагалось 
провести второй обстрел Мерс-эл ь - Кеби­
ра с тем .  чтобы окончател ьно и беспово­
ротно поконч ить с цен н ы м  кораблем . Од­
нако ,  убеди в ш и с ь ,  что « Дю н керк» распо­
ложен так ,  что  все  перелеты п ридутся в 
город, и п одума в ,  что это н и как не повы­
с и т  с и м п ат и й  ф р а н цузо в к коварному 
бывшему союз н и ку ,  от а ртобстрела Со­
м е р в илл отказал с я . П р и шл о с ь  огран и ­
ч иться а в и а ц и о н н ы м и  ата ка м и с « Ар к  
Ройяла» , в ходе кото рых тор п едоносцы 
достигл и  попадан ия  в траулер « Те р - Н ё в »  
с грузом глуб и н н ых бом б ,  находи в ш и йся у 
бо рта л и н ко р а .  ( Л етч и к и  л и хо дон есл и ,  
что достоверно попали 4 торпеды и еще 
одна - вероятн о ) .  Вечером 6 и юля Соеди ­
нение Н возвратил ось в Гибралта р .  Н е п ­
риятн ы й  период действ и й  « п роти в своих» 
для « Худа» заверш ился . 



Страж Атлантики 
8 и юля «Худ» в составе Соеди нения  Н в 
п рактически том же разномастном соста­
ве  ( л и н ко р ы  « Вэл и е нт»  и « Резолю ш н » , 
авианосец « Ар к  Ройял» , легкие крейсера 
« Аретьюза» , « Энтерп райз»  И «Дел и »  И обе 
флотил и и  эсм и н це в )  отбыли в нап равле­
н и и  Сарди н и и .  П редполагалось одновре­
менно  п р и кры вать 3 конвоя , следующие с 
Мал ьты в Але ксандр и ю ,  и провести атаку 
итал ьянской базы в Кал ья р и .  9 и юля в мо­
ре « Худу» п р и шлось  в п е р в ы е  познако­
м иться с новыми п роти в н и кам - самоле­
там и  « Реджиа Аэронаути ка »  - итал ьянс­
ких В В С .  Ата ка го р и з о нтал ь н ы х  
« Савойя - М аркетти»  S M -79 оказалась впе­
чатл я ю ще й ,  н о  малоэффекти в н о й . Воз­
де йствие о г ра н и ч и л  ось  н е с кол ь ки м и  
близки м и  раз р ы вам и ,  не  п р и ч и н и в ш и м и  
потерь и поврежде н и й ,  но  операцию про­
тив Кальяри Сомервилл п редпочел отме ­
н и т ь .  Гл а в н а я  задача все же о казалась  
в ы полне н н о й :  конвои благополуч но поки­
нул и опасную зону .  1 1  и юля Соеди нение 
Н возвратилось в Гиб ралта р .  

Наконец команда « Худа»  п олуч ила до­
вол ьно дл ител ь н ы й  перерыв в нап ряже н ­
ных и вполне боевых п оходах . Три недел и 
отдыха п р е р вал и с ь  оди н  раз : 2 2  и юл я  
«Худ» срочно в ы шел в м о р е  и взял курс н а  
Касабл а н ку .  П р и ч и н о й  стал о ч е редн о й  
п р и каз на  расп раву с б ы в ш и м  союз н и ком . 
П р едполагалось уничтожить находя щийся 
там недострое н н ы й  французский  л и н ко р  
« Жан Бар» , чтобы тот не  п опал в руки н е п ­
риятел я .  Однако по  пути последовала от­
мена задания , и 25 и юля крейсер вернул ­
ся в базу, где находился по 3 1  и юл я . 

В п рочем , п очти м и рная стоянка у « Ска­
л ы »  н е  обошлась  без жертв . П р и ч и н о й  
стал и в с е  т е  ж е  зл о п олуч н ы е  установки  
U P .  27 и юля одна из них п р и  техобслужи­
ван и и  дала случай н ы й  2О- ракетн ы й  зал п 
п о  городу . К счасть ю ,  л юди на берегу не 
пострадал и ,  но  3 моряка ,  обслужи вавших 
установку ,  п олучили  тяжел ые ожоги . 

3 1  и юл я  у п о р н ы й  С о м е р в илл р е ш ил 
сделать « дубль два» : выполнить отменен­
ную ата ку н а  Кал ья р и .  Соеди н е н и е  Н :  
« Худ» , « Вэлиент» , « Резолюшн » ,  авианосец 
« Арк  Ройял » , крейсер « Э нтерпрайз»  И 9 
эсм и н цев в ы ш л и  в море на операцию 
« Харри » . Как  и в прошлом выходе , имелась 
и побочная задача - при крыть переброску 
1 2  « Харрикейнов»  на Мал ьту на авианосце 
« Аргус» . И вновь удалось вы полн ить тол ько 
ее. 1 августа соеди нение подверглось aTa� 
ке старых знакомых ,  бом барди ровщиков 
« Савойя - М аркетти»  SM -79,  снова без  по­
терь .  И опять атаку Кал ьяри п р и шлось от­
м е н и т ь ,  но « Ха р р и ке й н ы »  благоп олуч н о  
дости гл и Мальты . 4 августа соеди н е н и е  
бросило я корь в Гибралтаре , но  ненадол -

го . Вечером того же дня « Худ» , « Вэл иент» , 
« Арк  Ройял» , крейсера « Аретьюза» и « Э н­
терпрайз»  в сопровожде н и и  9 эскадре н ­
н ы х  м и н о н осцев поки нул и  те плые воды , 
взя в курс на Англ и ю .  

1 О августа « Худ» бросил я корь в Скапа­
Флоу.  В тот же де н ь  состоял ась адм и ­
рал ьская рокировка :  Д . Сомер вилл пере­
нес свой флаг на поступ и в ш и й  в его рас­
поряжение « Ринаун » , а с борта « Ринауна» 
на  « Худ» п р и был старый знако м ы й , коман­
дую щ и й  э с кадрой л и н е й н ы х  крейсеров 
в и це - адм и рал Уил ь я м  Уитворт .  Сам ы й  
большой крейсер вернулся в состав Фло­
та М етропол и и .  

Его новая старая служба началась с за­
м е н ы  в Розайте л е в о го ствола носовой 
баш н и  « А» ,  вы работавшего свой ресурс .  С 
работой справились за недел ю ,  и 24 ав­
густа « Худ» отб ыл назад, в Скапа-Флоу в 
эскорте 4 эсм и н це в .  Там крейсер п ровел 
следующие 3 недел и ,  проводя учения на 
я коре . 1 3  сентя бря он вместе с л и н кора­
м и  « Н ельсон » , « Родн е й » » ,  тремя кре йсе­
рам и ПВО и 7 эсм и н цами вышел в море . 
Нап ряжение  на кораблях достигло макс и ­
мума :  командование получ ило сообщение 
о том ,  что германское вторжен и е  вот- вот 

"Худ» под бомбами 
итальянских бомбар· 
дировщиков SM- 79, 
9 июля 1940 г. 

"Худ» В составе 
Флота Метрополии, 
осень 1940 г. 

1 05 



Линейные крейсера 
"Рипалс!!, "Ринаун!!, 

"Худ!! в Скапа-Флоу, 
осень 1 940 г. Сни­

мок сделан с линко­
ра "Родней!! 

"Худ!!, осень 1 940 г. 

1 06 

начнется , и отряду в о з м ожно п р идется 
вступить в бой с ге р м а н с к и м  флото м .  
Тревога оказалась ложной , корабли Уит­
ворта прибыли в Розайт, чтобы быть бл и ­
ж е  к району возможного вторже н и я  н е ­
мецких войск через Ла- М а н ш ,  но  южнее 
не пошл и .  28 - 29 сентя бря «Худ» с кре й ­
сером П ВО « Найяд» совершили выход к 
побережью Н о р ве ги и ,  п ытая с ь  п е рехва­
тить германский ко нвой в районе Ставан ­
гера . Вновь  бесполезно ,  и вновь  не по  
вине моряко в :  дан н ы е  разведки не соот­
ветствовал и  действител ьн ости . 

Октябрь  1 940 года «Худ» п ровел в Ска­
па-Флоу, сове р ш и в  три похода , ил и ,  точ ­
нее , три поп ытки соверш ить поход. 1 5  ок­
тя бря крейсер в сопровожде н и и  4 эсм и н ­
цев т и п а  «Трайбл»  осуществлял дал ьнее 
п р и крытие Соеди нения О (авианосец «Фь­
юриес»  и 2 тяжел ых крейсера ) ,  кото рое 
должно было ата ковать Тромсё . Разы г­
равшаяся 17 октя бря буря заставила Ад­
м и ралте йство отозвать корабл и .  Вторая 
п о п ытка и м ела место 23 - 24 октя б р я . 

«Худ » ,  « Р и п ал с » ,  2 к р е й с е р а  П В О и 3 
«трайбла» в н о в ь  кре й с и р о вал и в Север­
ном море ,  выискивая фанто м н ы е  отряды 
немцев .  Стол ь же бесполезным оказался 
и трети й в ыход с 28 по  31 о ктября , когда 
2 л и нейных крейсера,  авианосец «Фьюри­
ес»  и 6 эскадренных м и ноносцев ловили 
«неизвестн ы й  рейде р » ,  я кобы замече н н ы й  
в Северной Атлантике . 

Б е с п л одн ы е  и з м ат ы в а ю щ и е  п оходы 
п родолжал ись и в ноябре ;  такой уж оста­
валась  служба в отеч естве н н ых водах . 
М ного в ыходов по ложной тревоге и мало 
ш а н с о в  п о й м ать в п р и цел неул о в и м ы е  
ге рманские  рейде р ы . С 5 п о  1 1  ноября  
эскадра л и н е й н ых крейсеров ,  состоя вшая 
те п е р ь  из  «Худа » И « Р и п ал са » ,  В с о п р о ­
вожде н и и  1 5 - й  · эскадры легких крейсеров 
( крейсера ПВО «Дидо » ,  « Н айяд» и « Бона­
венчер» )  и 6 «трай блов»  п ытались  перек­
рыть подходы к французским п о ртам Ло­
риан и Б рест, куда, как  п редполагалось ,  
п о йдет « ка р м а н н ы й  л и н ко р »  «Адм и рал 
Шеер»  после атаки кон воя НХ-84 и ПОТО П -



ления вспомогател ьного крейсера «Джер­
вис Бей » . П редположение вновь оказалось 
« пусты шкой » ,  а на «Худе» К тому же не хва­
тало горючего , и 9 ноября Адм и ралтейство 
отослало его для попол нения запасов до­
вольно дал еко - в Скапа-Флоу вместе с 
двумя кре йсерами и тремя эсм и н цам и ,  
оказавшим ися в том же положе н и и .  

За это в р е м я  обстановка вновь  измен и ­
лась и л и н е й н ы й  крейсер заде ржал ся в 
базе на целую де каду . 23 н о я б р я  его 
вм есте с 4 эсм и н ца м и  п р и влекл и  к п р и к­
рытию м и н  но-заградител ьной операции в 
Датском прол и в е .  1 - я эскадра м и нзаго в ,  
крейсер «Орора» И 3 эскадренных м и н о ­
носца перегородили южную часть прол и ­
в а ,  е щ е  более огран и ч и в  с в о б оду 
действи й  для германских рейдеров и про­
ры вателей бло кады в отн о ш е н и и  вы бора 
пути . Операция п родлилась до 28 ноября . 
Вернувшись после ее завершения  в Ска­
п а - Флоу ,  «Худ» И его э к и п аж получ и л и  
в о з м ожность  отдохнуть п одол ь ш е .  В р е ­
м е н ное зати ш ье в в о й н е  н а  м о ре тому 
способствовал о .  1 1  декабря на  борт кре й ­
сера с инспекцие й  п рибыл ко мандующий 
Флотом М етропол и и  адм и рал Тов и .  А на 
следую щ и й  де н ь  на  корабле п роизошло 
Ч П ,  редкое для военного време н и ,  тя готы 
кото рого а н гл и ч а н е  п е р е н о с и л и  весьма 
сто и ч ески . Н а и м е н е е  оплач и ва е м ы е  и 
бол ьше всех работавшие в походах моря­
ки , обслужи вавшие котел ьные отдел е н и я ,  
в ы раз и л и  кол л е кти в н ы й  п р отест п роти в 
того , что и м  не платят допол н ител ьно за 
непреры вные л и ш н и е  вахты и даже не  от­
пускают в увольнение .  В како й -то момент 
ситуация оказалась близкой к настоящему 
бунту . Всё же благо разум ие восторжест­
вовал о ,  и конфл и кт удалось погасить.  Ко­
чегары получ и л и  в о з м ожн ость сойти на 
мало госте п р и и м н ы й ,  но все же не качаю­
щийся берег  Скапа-Флоу. 

1 8  декабря «Худ» в ы ш ел в м о р е  дл я 
двухдн е в н ы х  с о в м естн ых уч е н и й  Фл ота 
М ет р о п ол и и  в м есте с л и н ко р о м  « Н ел ь­
сон » ,  л и н е й н ы м  кре й с е р о м  « Р и п ал с » , 
крейсера м и  « Н и герия » ,  « Эди нбург» , « М а н ­
честе р »  и « О рора» , а также флотил и я м и  
эсм и н це в ,  в район к юго-западу о т  Фаре­
рских островов .  А следующий выход стал 
уже боев ы м .  24 декаб ря « Худ» с крейсе­
ром « Эд и н бург»  и эсм и н ца м и  « Коссак» , 
« Эхо» ,  « Электра» И « Эс капейд» перекрыли 
п роход между И сландией и Фарерски м и  
островами в ожидании  прохода германс­
ко го тяжел ого крейсера « Ад м и рал Хи п ­
пер» . Там , в море ,  экипажи скромно отп ­
раздновал и  Рождество . Перехват не сос­
тоялся , и 29 декабря отряд в е р нулся  в 
Скапа-Флоу .  Там « Худ» встретил с в о й  
последн и й  Н о в ы й  Год. 

Короткий п раздн и к  закончился 2 я н варя 
1 94 1  года . До 5 я н варя « Худ» с эсм и н цами 

« Эхо» ,  « Си кх» , « Электра» И « Эскимо» сно­
ва п рикры вал 1 - ю эскадру м и н н ых загра­
дител е й ,  з а н и м а в шуюся своей  работой 
около Фарерских остро в о в .  М и н ы  там 
ставили не тол ько англичане :  оди н из па­
раванов « Худа» захватил германский « гос­
т и н е ц » , кото р ы й  без особых п роблем 
обезвредил и .  1 1  я н варя « Худ» , « Ри палс» И 
крейсера « Эд и н бург»  и « Б и р м и н г е м »  в 
сопровожде н и и  шестерки эсм и н цев выш­
л и  в море для п р и крытия двух бол ьших 
конвоев ,  которы м ,  как сч итало Адм и рал ­
тейств о ,  м о г  угрожать ге р м а н с к и й  р е й ­
де р ,  « ка р м а н н ы й  л и н ко р »  и л и  тяжел ы й  
крейсер .  

13  я н варя « главный корабль флота» по­
луч ил п р и каз отп рав иться в РозаЙт .  Он  
находился в строю уже почти  21  год ­
срок,  отпуще н н ы й  л и н корам Ваш и н гтонс-

Осень 1 940 г. , рас­
чет 1 02-мм зенитки 
позирует на фоне 
носовых башен глав­
ного калибра 
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ким договором 1 92 1  года . Конеч н о ,  н и кто 
не соби рался отправлять стол ь це н н ы й  
корабл ь в отставку, тем более ,  н а  сло м ,  
но в серьезном ремонте и модерн изации 
он очень нуждался . 

Три эс м и н ца отко н во и ровал и  «Худ» К 

месту назначения . Ремонт начался с пол ­
н о й  вы грузки боезапаса , на что ушло око­
ло полутора суток .  1 6  я н варя начались  ра­
боты , п родл и в ш иеся 2 месяца,  до 1 7  мар­
та. М одернизация вновь оказалась л и ш ь  
незнач ител ьно Й .  Н а  корабле см онтирова­
ли артил л е р и й с к и й  ради оло като р т и п а  
2 8 4 .  Его антенну разместил и на фор-мар­
се над КДП главного калибра .  Там же по­
явилась антенна РЛ С общего назначения  
тип 279 М .  Заодн о с фор-марса удал или 
набл юдател ьный пост управления  торпед­
ной стрел ьбо й ,  рад и о рубку и сте н ьгу , 
поскольку они  мешал и  враще н и ю  антенн . 
Но самое бол ьное на дан н ы й  момент мес­
то -- э н е р гетичес кая уста н о в ка -- оста­
лась всё той же . М ежду тем износ меха-

н и з м о в  о казался очень  вел и к .  В замене 
нуждал и с ь  все котл ы ,  а также л о п атки 
турби н .  ( П еребрал и тол ько тур б и ну п ра­
в о го бо рта , в кото рой  п р и  погоне  за 
«Страсбуро м »  об разовался «салат» из ло­
паток . ) Сочетание отжившей свой век ме­
хан и ки и заметно подросшего водоизме­
ще н и я , в резул ьтате чего корабль о пус­
тился в воду е ще н а  п о л м етра ,  что 
заметно увел ичило соп роти вление  воды , 
п р и вело к тому ,  что п режня я  3 1 -узловая 
с ко рость ушла в разряд вос п о м и н ан и й .  
Теперь успехом сч италось достижение 28 
узл о в ,  но  дл ител ьное поддержание даже 
этого скром ного хода угрожало возмож­
ностью аварий -- факт беспрецедентн ы й  
для отличавшейся в начале служб ы высо­
кой н адежн остью м еха н и ки « Худа» . Все 
это е ще раз выясн илось на ходовых и с п ы ­
тан иях ,  п роведе н н ых с 1 5  по  2 1  марта,  од­
новременно с п р и е м ко й  нового оборудо­
ван и я .  

1 5  февраля корабл ь п р и нял е г о  послед­
н и й  команди р ,  кэптен Рал ьф Керр* .  Че­
рез  месяц ,  16  марта, когда крейсер был 
гото в к возвраще н и ю  в строй , он  делал 
доклад п р и б ы вшему на борт корол ю Геор­
гу VI . А всего 2 дня спустя «Худ» оказался 
в море ,  выслежи вая германские л и нкоры 
« Ш арнхорст» И « Гнейзенау» К юго-западу 
от Фарерских остро в о в .  1 9  м а рта о н  
встретился с л и н корами « Куи н Элизабет» , 
« Н ел ьсо н » ,  тяжел ы м  крейсером «Лондо н »  
И 6 эскадрен н ы м и  м и нонос ца м и  у Даннет 
Хед, а на следующий ден ь  к соеди н е н и ю  
подошел к о м  флота адм и рал Джон Тови  на 
л и н коре « К и н г  Джо рдж V» . Н о  «Худ» не­
долго оставался с этой армадо й :  2 1  марта 
он получ ил п р и каз следовать на юг к Фа­
рерским островам на максимальной ско­
рости дл я п е рехвата « Ш а р нхо р ста»  И 
« ГнеЙзенау» . Без резул ьтатов -- и 22 мар­
та л и н е й н ы й  крейсер в с о п р о вожде н и и  
« Ку и н  Э л и забет»  и 4 Э М  отп равился  в 
Скапа-Флоу. 

28 марта состоялся следующий в ыход, 
на п р и крытие трансатлантического конвоя 
НХ- 1 1 8  из Гал и факса , которому угрожал и 
всё те же неул о в и м ы е  « Ш а рнхорст»  И 
« Гне Йзенау» . «Худ» В с о п ровожде н и и  эс­
м и н цев «Эскапейд» , « Электра» И «Тартар»  
нап равился в Бискайски й зал и в ,  где сое­
дин ился с крейсера м и  «Фиджи »  и « Н иге­
РИЯ » . Этот отряд сменил Соеди нение Н в 
качестве «засл о н а »  п роти в ге р м а н с ких 
рейдеро в .  После недел ьного крейсе рства 
их сменили л и н ко р  « К и н г  Джордж V» И тя ­
жел ы й  крейсер «Лондон » , а «Худ» со свои­
м и  эсм и н ца м и  п о ш ёл в С ка п а - Флоу по-

* И н те ре с н о , ч т о  Р . Ке р р  н и ко гда н е ко м а ндовал 
больш и м и  корабл я м и  и почти н е служил н а  н и х .  Он 
б ы л  и з вестн ы м  н а  флоте командиром зс м и н цев ,  за ­
те м руко водил флотили ей .  



полн ить запасы то п л и в а .  Обстановка не  
давала н и каких возможн осте й даже дл я 
м и н и м ал ь н о го расслабл е н и я : в тот же 
ден ь ,  6 апрел я ,  л и н е й н ы й  крейсер снова 
вышел в Б искаЙ ю .  В очередной раз п ред­
полагалась возможность прорыва гер м а ­
н с ких л и н ко р о в  и з  Б реста . Те п е р ь  е г о  
с о п р о в ождал и другие эсм и н цы :  « Зулу» , 
« Маори»  и «3рроу» ; тол ько сам «Худ» ос­
тавался бессмен н ы м .  

П робыв в море еще недел ю ,  «Худ» опять 
пополнил топл иво в главной базе флота и 
1 8  ап реля вместе с крейсером « Ке н и я »  И 

т р е м я  эсм и н ца м и  отп равился  н а  с в о й  
« сторожевой пост» . П о  пути последовало 
э кстре н н о е  распоряже н и е  Адм и ралте й ­
ств а :  и з м е н ить курс и идти в Северное 
море .  Поступ ил и сообщения  о том ,  что  из 
Киля в ы шел новей ш и й  германский л и н ко р  
« Б и смарк» в сопровожде н и и  двух ле гких 
крейсеров и 3 3 М .  Разведка сч итала ,  что 
отряд движется на севера-запад и будет 
п ытаться п р о р ваться в Атланти ку .  «Худ» 
отмахал уже две сотни м и л ь ,  когда адм и ­
рал Уитворт получ ил п р и каз развернуться 
на север и следовать в Хваль-фиорд в И с ­
ланди и ,  чтобы находиться в удобной по­
зиции  для п редотвраще н и я  прорыва .  Анг­
л и йские корабли исп ыты вали п роблемы 
с топл и в о м ; с л и н е й н ы м  крейсером ос­
тал ся оди н эс кадр е н н ы й  м и н о н о с е ц  
« И н глфилд» , но  стойкий  «защитн и к  и м п е ­
р и и »  продолжал испол нять с в о ю  рол ь  за­
тычки для любой ды р ы .  

Пока без в иди м ых резул ьтатов :  в кон це 
концов выяснилось ,  что « Бисмарк» повер­
нул на восток и н и каких поп ыток прорыва 
не п редвидится . 2 1  ап реля «Худ» бросил 
я корь в Хваль-ф ьорде и п олуч ил небол ь­
шую п е реды ш ку ,  в ходе которой о казал 
п о м о щ ь  в э кстре н н о м  р е м о нте эсм и н ца 
« С к и м итер » ,  пострада в ш его в што р м  от 
тяжел ых вол н Северной Атланти ки . 28 а п ­
реля п е р е  р ы в  зако н ч ился . Л и н е й н ы й  
крейсер в ы шел в море в месте с тяжел ы ­
м и  крейсерами « Н о рфол к» И «Саффолк» И 

э с м и н ца м и  « 3хо » ,  « 3 кти в » ,  « 3 ке йтес»  и 
«3нто н и » .  Отряду была поставлена задача 
п р и крыть сразу два кон воя , вошедших в 
зону о п а с н ости со сто р о н ы  ге р м а н с ких 
надводн ых рейдеров .  П осле 6 дней в оке­
а н е  « Худ» з а ш ел во  в р е м е н ную базу в 
Хваль-фьо рде , пополнил запас топл ива и 
через сутки отбыл в Скапа-Флоу, где его 
ждал значител ь н ы й  по  вое н н ы м  временам 
отдых - свыше двух недел ь ,  начавши йся 
6 мая . 

С пустя два дня  после п р и бытия  с в о й  
флаг спустил в и це - адми рал У .Уитворт. В 
теч е н и е  4 суток л и н е й н ы й  крейсер ока­
зался «бесхоз н ы м » ,  что не  помешало до­
вольно и нтенс и в н ы м  тре н и ровкам расче ­
т о в  главного и зен итного калибров .  А 1 2  
мая на борт взошёл п оследн и й  в его ис-

тории  командующи й .  И м  стал ви це -адм и ­
рал Лан селот Холланд,  назнач е н н ы й  ко­
м андую щим эскадрой л и н е й н ых крейсе­
ров и по  совместительству - заместите­
лем командую щего Флотом М етропол и и .  
Он  и м ел весьма высокую репутацию в Ад­
м и ралте йстве и сч итал ся одн овременно 
хладнокро в н ы м  и реш ител ь н ы м  команди ­
ром . Холланд тут же устроил учения по 
наи более важ н ы м  в бою эл е м ентам . 1 3  
мая «Худ» в месте с флагманом флота лин­
кором « Ки н г  Джо рдж V» В зал и ве Пе нт­
ланд-Фёрт,  сходясь и расходясь на раз­
л и ч н ых дистан циях,  взаи м н о  оп ределяли 
расстояния  и кал и б ровал и  дальномеры . А 
на следующий ден ь  свою подготовку про­
де м о н стр и ровал и  авари й н ы е  партии 
флагманского корабл я .  О причине подоб­
н о го п о в ы ш е н н о го в н и м а н и я  к боевой 
п одгото в ке эки паж мог  тол ько догады­
ваться , а вот командование не сом нева­
лось в том ,  что скоро все эти навыки мо­
гут понадобиться непосредственно . . .  

Вид с полу­
бака в корму. 
Видна антена 
артиллерийс­
кого радара 
типа 284 на 
фок-мачте. 
Апрель 
1 94 1  г. 
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Корабли вице­
адмирала Холланда 
вышли в море -
"Худ» (вверху) и 
"Принс оф Уэльс» 
(внизу) . Оба снимка 
сделаны самолетами 
Берегового 
коммандования 
22 мая 1 94 1  г. 

1 1 0 

Последний бой 
Британская разведка доносила о том , что 
сам ы й  мощный корабл ь немецкого флота 
л и н кор « Бисмарк»  вот- вот п редп р и м ет по­
п ытку п рорыва в Атлантику .  Холланд про­
вел нескол ько совещаний с команди рам и ,  
вы рабаты вая элементы такти ки и п р и н ц и ­
п ы  взаи м оде йствия в б о ю .  В цел о м  н а  
этот раз англичане оказал ись о ч е н ь  н е п ­
лохо подготовл е н н ы м и  к действиям круп ­
ных надводн ых кораблей п роти в н ика .  Ко­
мандующий Флотом М етропол и и  адм и рал 
Тови постарался расп редел ить свои раз­
нородн ые корабл и по  отрядам п р и мерно 
равной силы таким об разо м ,  чтобы любой 
из них п ревосходил врага .  Передовые с и ­
л ы ,  п редн азнач е н н ы е  дл я п е рехвата , 
включал и стары й ,  но достаточно быстро­
ходн ы й  « Худ» и ,  нап роти в ,  с о в е р ш е н н о  
нов ы й ,  е щ е  окончател ьно  н е  гото в ы й  к 

действ иям л и н е й н ы й  корабль « П ринс  оф 
Уэл ьс»  под командо в а н и е м  Холланда . В 
охранение и м  были в ыделены 6 « станда­
ртн ых» межвоенных эсм и н це в ,  « Экейтес» , 
« Энтилоуп » , « Энтон и » , « Эхо» , « Электра» И 
« И карус» . Ч ерез полчаса после начала дня 
22 мая , после объя вления  общей тревоги , 
отряд вы шел в море и нап равился на по­
зицию к югу от Исланди и для поддержки 
уже н аход и в ш ихся в п атруле коллег  п о  
п редыдущему походу , тяжел ых крейсеров 
« Н орфолк»  И « Саффол к»  под командова­
нием контр-адми рала УэЙ к-Уокера .  

Чуть н е м н о го р а н ь ш е ,  вечером 2 1 - го 
Берген п о ки нул его будущий п роти в н и к .  
Ободре н н ы й  да н н ы м и  с в о е й  воздуш н о й  
разведки , сфотографи ровавшей в Скапа­
Флоу все 3 б р ита н с ких л и н кора « <Худ» , 
« Ки н г  Джордж V» И « П р и н с  оф Уэл ьс » ) в и ­
це - адм и рал Л ютье н с  п о вел в Датс к и й  
п р ол и в  « Б и с м а р к »  и тяжел ы й  крейсер 
« П р и н ц  О й ге н » , отпуст и в  свои эсм и н цы . 
Как обычно ,  разведдан н ы е  англичан были 
куда более своевреме н н ы м и  и точ н ы м и .  В 
20-00 22 мая Тови получил резул ьтаты по­
л ёта с а м олето в - раз ведч и к о в  в Б е р ге н :  
« герман ских кораблей в порту нет» . Спус­
тя 2 , 5  часа он в ы ш ел в море сам , ведя л и ­
н е й н ы й  корабл ь « Ки н г  Джордж V» , авиано­
сец « В и кториес » , 4 крейсера и эсм и н цы . 
П редп олагалось ,  что Холланд возьмет на 
себя северную часть прохода (к  северу от 
62-параллел и ) ,  а Тов и  - южную.  

П о  пути на место патрул и рования « Худ» 
И « П р и н с  оф Уэл ьс» дважды ( 2 2 - го и 23-го 
мая ) п роизвели усп е ш ную сверку дально­
меров - п олезная мера для возможного 
боя . В 1 4-00 23-го отряд л и ш ился двух из 
6 своих эсм и н це в :  « Энто н и »  И « Энтилоуп»  
п р и шлось отп равить в И сланди ю для до­
заправки топл ивом . 

Оба отряда , Холланда и Тов и ,  держал и 
курс на север со скоростью 20 - 23 уз ­
л о в ,  когда в 2 0 - 3 2  23 мая  посл едовал 
дол гожда н н ы й  си гнал : « Н о рфолк» устано­
вил  контакт с ге р м а н с к и м и  ко рабл я м и .  
« Худ» в это время находился в 230 м илях 
южнее в положе н и и  весьма удобном для 
перехвата . Германские корабл и увел и ч и ­
л и  скорость д о  27 - 28 узлов  и поп ыта­
л и с ь  ото рваться от назойливого п роти в ­
н и ка ,  но крейсера Уэй к-Уокера п р о ч н о  се­
ли им н а  хвост . П о года в цел о м  
благоприятствовала англичанам , частые в 
этих ш и ротах ш квал ы и туман отсутство­
вал и ,  а уже наступ а ю щ и е  « бел ы е  н о ч и »  
сн ижал и возможность затеряться в тем н о ­
те . Тем более , ч т о  ко рабл и Л ь юте нса 
сильно сте с н я л и с ь  в возм ожностях до­
вол ьно узкой полосой Датского п рол ива ,  
свободной ото л ьда и б р итанских м и н .  
Видимость характеризовалась как « сред-



няя » ,  волнение  3 - 4 балла ,  п равда , дул 
заметн ы й  сил ь н ы й  северн ы й  ветер силой 
п р и мерно 4 - 5 балл о в .  

Холланд получ ил сообщение  об обнару­
жен и и  « Бисмарка» сначала от « Саффолка» 
В 20-00 ,  а затем в 20-45 подтвержде н и е  
от « Н о рфолка» . Судя п о  до н е се н и я м ,  
« Бисмарк»  находился в 300 м илях н а  се­
в е р  от б р итанс кого отряда . Как будто 
п р едчувствуя эти вести , адм и рал еще в 
1 9 -40 отдал распоряжение  развести пары 
для полного хода , а спустя час п р и казал 
лечь  на курс 295 и увел ич ить скорость до 
27 узл о в .  В 2 0 - 54 « Худ» и « П р и н с  оф 
Уэл ьс» достигл и этой скорости , п редел ь­
ной для совместн ого плавания в открытом 
море на  вол не н и и .  П роблемы воз н и кл и  с 
эсм и н цам и :  и м  стало трудно поддержи ­
вать заданную скорость, дви гаясь п роти в 
вол н ы .  Отставание становилось всё более 
заметн ы м ,  и в 2 1 -05 адм и рал п р и казал 
просигналить эсм и н цам : « Есл и вы не спо­
соб н ы  п оддержи вать задан ную скорость 
хода , мы п о йдем отдел ь н о .  Вы должны 
следовать за м н о й  на максимально воз­
можно й  скорости » . И эсм и н цы старал ись 
не отставать .  Сближение  с н и  о чем не  по­
дозревающими немцами продолжалось .  В 
пол н о ч ь  Холланду п р и несли радиограмму,  
в которой говорилось ,  что п роти в н и к  дви ­
жется курсом 200 ; расчет показы вал , что 
он находится уже на расстоя н и и  всего 
1 20 м и л ь  по  пеленгу 20. Краткое совеща­
ние адм и рала со штабом п р и вело к п р и ­
нятию решен и я ,  оказавшегося неудач н ы м .  
В краткую северную летн юю ночь сол н це 
заходило в 0 1 - 5 0 ,  и п р и кидка показывала ,  
что  встреча п роизойдет уже после наступ­
ления те м н оты . Этого адм и рал хотел из­
бежать:  радиоло катор всё еще оставался 
недостаточно надежным устройство м ,  да 
и вообще ночной бой повы шал бы шансы 
н е м цев уйти , тем бол е е ,  что о н и  и м ел и  
преи мущество в ходе . Другое дел о ,  есл и 
бы сражение удалось начать перед сам ы м  
заходом сол н ца .  Относител ьное располо­
жение п роти в н и ков обещало хорошую в и -

димость германских кораблей на ф о н е  за­
ката , тогда как британские л и н коры оста­
вал и с ь  в те м н о й  стороне горизо нта , что 
позволило б ы  им сбл изиться с в рагом 
без особого риска пострадать от огня в 
процессе схождения  на дистанцию реш и ­
тел ьного боя . Во всяком случае ,  именно 
так  п редполагал Холланд. Оп редел е н н ы й  
с м ы сл в таких соображен иях имелся , хотя 
в п осл едствии  его де йствия п одвергл и с ь  
сильной крити ке . Вплоть д о  того , ч т о  оди н 
и з  с п е ци ал и сто в ,  хо рошо з н а в ш и х  а н г ­
л и йского командующе го , написал : « Я  с о ­
в е р ш е н н о  не пони маю тактику в послед­
нем сраже н и и  « Худа» . Всё это так непохо­
же н а  о ч е н ь  у м н о го и хладнокровн ого 
Ланселота Холланда ! »  

Действител ьно , даже если бы всё сло­
жилось в соответст в и и  с расчета м и ,  
стол кнове н и е  п ро и з о ш л о  б ы  на  гра н и  
полного захода сол н ца .  За несколько м и ­
нут англ и чане вряд л и  смогли  бы достиг­
нуть реш ител ьного успеха в артиллерийс­
ком б о ю ,  так  что шанс упустить н е м цев 
оставался высоки м .  Оставалась ,  п равда , 
атака эсм и н цам и ,  но они  и так с трудом 
м о гл и  де ржать 27 -узловую скорость ,  а 
сбл ижаться и м  п р и шлось бы п ротив вол ­
н ы .  Так или иначе ,  но в 00-08 отряд сбро­
сил ход до 25 узлов и в 00 - 1 2  повернул на 
450 вп раво , зате м ,  спустя 5 м и нут ,  еще на 
1 50 и взял курс строго на север с тем ,  
чтобы вы йти в точ ку пе рехвата в соответ­
ств и и  с новым расчетом . Он  базировался 
на последнем сообщении  с « Саффолка» , 
посланного в 00-09 и глася щего о том , что 
« Б и с м а р к »  закрыт с н е го в ы м  за рядом и 
что « Саффол к»  снова ложится с юго-за­
падного курса на южн ы й .  Холланд пред­
полагал , что « Бисмарк»  тоже повернет на 
ю г .  Адм и рал ожидал , что контакт может 
быть установлен  с разу после 0 1 -40 24 
мая . На самом дел е ,  с этого момента оба 
п роти в н и ка сбл ижал ись на встречных кур­
сах . П ричем вместо того , чтобы выйти пе­
ред корабл я м и  немцев и поставить их в 
положение охвата , отряд Флота Метропо-
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л и и  сам долже н был попасть п од " пал очку 
над Т» . 

В 00- 1 5  оба британских корабля подня­
л и  свои большие боевые флаги , а коман­
ды по тради ции одел и ч и стое бел ье . Всё 
было готово к бою. Н о  тут последовало 
крайне неприятное сообще н и е :  крейсера 
Уэйк-Уокера внезап но потеряли п роти в н и ­
ка . Теперь Холланду оставалось гадать ,  в 
чем причина  отсутствия контакта . В 00-3 1 
адм и рал п роси гналил н а  " П р и н с  оф 
Уэл ьс» , что есл и на " Бисмарк» не удастся 
выйти до 02- 1 о, то он  скорее всего раз­
вернет свой отряд на  об ратн ы й  курс до 
тех пор ,  пока крейсера не смогут восста­
н о в ить контакт .  Заодно он п р и казал в 
бою обоим л и н корам сосредоточ ить ого н ь  
по  « Бисмарку» , тогда к а к  крейсера Уэйк­
Уокера должн ы были заняться « П р и н цем 
Ойгеном » , которы й ,  как  ожидалось ,  зан и ­
мал б ы  место позади своего флагм а н а .  
План я влялся разум н ы м ,  но  он  оставался 
неизвестн ы м  Уэй к-Уокеру, поскол ьку Хол ­
ланд хотел сохран ить внеза п ность до пос­
леднего момента и п редпочел сохранять 
радиомолчан и е .  

Видимость постепенно ухудшалась ,  сок­
рати вшись к 2 ночи до 5 миль.  В наме­
чен ное время германские корабл и оты с ­
кать не удалось .  В соответствии с о  своим 
планом в 02-03 адм и рал Холланд с неохо­
той развернул « Худ» И « П ринс  оф Уэл ьс» 
на курс 200' , Т . е .  на юго-запад .  И м енно  
эти м курсом шёл « Бисмарк»  когда кре й ­
с е р а  п оте р я л и  с н и м  контакт.  С цел ью 
расш ирения района поиска адм и рал при­
казал своим четы рем эсм и н цам остаться 
на п режнем северном курсе , разойдясь 
на 1 5  миль друг от друга . Это решение 
оказалось интуити вно  вер н ы м .  Ге рманс­
кий отряд на самом деле несколько откло­
нился  к западу и в оп редел е н н ы й  момент 
оказался всего на расстоя н и и  1 0  миль  от 
бр итанских эсм и н це в .  Однако наступ и в ­
ш а я  те м н ота не  позволила н и  одн о й  из  
сторон обнаружить неприятел я .  

Холланд р е ш и л  дать отдохнуть с в о и м  
л юдя м ,  уже в теч е н и е  двух ч а с о в  н ахо­
ди в ш ихся в п о л н о й  б о е в о й  гото в н ости . 
Ком анде « Худа» разре ш и л и  отдохнуть ,  но  
едва л и  нашелся  человек ,  котор ы й  вос­
п о л ьзовался  это й в о з м ож н о сть ю .  С ко ­
рость хода посте п е н н о  увел и ч ил и ,  снача­
л а  до 2 6  узл о в ,  а к 02-22 о н а  дост и гл а  27 
уз . Холланд п р и казал « П р и н с  о ф  Уэл с »  
в кл ю ч ить артил л е р и й с к и й  р адиоло катор 
т и п  2 8 4  дл я п о и с ка п о  п ра в о м у  б о рту . 
Одн а ко и м е н н о  эта РЛ С и и м е н н о  н а  
это м корабле  р а ботал а н е н адежн о ,  и 
кэптен Л и ч  п о п росил разре ш е н и е  п р и м е ­
н ить  б о л е е  м о щ н ы й  л о като р т и п а  2 8 1 , 
однако получил отказ , поскольку е го и з ­
луч е н и е  м е ш ал о  дей ств и ю  собстве н н о й  
РЛ С т и п а  2 8 4  ф л а г м а н с ко г о  корабл я .  
А н гл и й с к и е  ко рабл и м ч ал и с ь  с к в о з ь  
н о ч ь ,  п р а ктически в слепую , н е  и м е я  све­
ден и й  о п роти в н и ке .  

В 0 2 -47 посл едовало дол гожда н н ое с о ­
о б ще н и е .  « Саффол к» , ш едш и й  н а  ю г  со  
с коростью хода 3 0  узл о в ,  в н о в ь  обнару­
жил радиолокатором германские  кораб ­
л и  на расстоя н и и  около 1 5  м и л ь  и о п р е ­
де л и л  их курс и скорость.  И з  е г о  донесе­
ния следовал о ,  что корабл и н е п р и ятеля 
н аходятся в с е го в 3 5  м илях северо-за­
п аднее б ританского соеди н е н и я .  Тут ста­
л о  я с н о ,  что кур с ,  в ы б ран н ы й  Холландом 
для своих л и н ко р о в ,  является неудач н ы м .  
В м о мент восста н о вл е н и я  контакта нем ­
цы и а н гл и ч а н е  ш л и  расходя щи м ися кур ­
с а м и  ( 220'  и 200'  соответствен н о ) , в ре­
зул ьтате ч е го расстоя н и е  м ежду н и м и ,  
естеств е н н о ,  увел и ч и вал о с ь  с каждой 
м и нуто й .  Н е п риятн ы м  доп ол н е н и е м  явля­
лось и то , что германские  корабли о каза­
л и с ь  н е с ко л ь ко в п е реди б р ита н с к и х ,  и 
посл едн и м  п редстояло догонять п од н е ­
в ы годн ы м  остр ы м  угл о м . Теп е р ь  Холланд 
п о н я л , что н е м е цк и е  корабл и н а  с а м о м  
дел е т а к  и н е  м е н я л и  курса .  

П о  крайней мере теперь  британски й ад­
м и рал и мел своевремен ную и достаточно  
достоверную и н формацию о п роти в н и ке .  
« П р и н с  оф Уэл ьс» уточ н ил м есто крейсе­
р о в  Уэ й к-Уокера п о с редством ради о п е ­
ленгования и передал дан н ы е  на « Худ» по  
УКВ -связи . Холл анд и м ел теперь всю пол­
ноту информаци и ,  но и н формация эта яв­
лялась не  сл и ш ком утешител ьно й .  Англ и ­
ч а н е  л и ш ились  бол ь ш и н ства « заплан иро­
в а н н ых»  п р е и мущест в .  П роти в н и ка 
п риходилось догонять ,  причем , поскольку 
близился рассвет, то в затемненной  части 
горизо нта те п е р ь  н аходил и с ь  и м е н н о  
н е м цы . Обстановка осложн илась ещё бо­
лее , ко гда в 0 3 - 2 0  « Саффолк»  сообщил , 
что п роти в н и к  е ще больше отв е р нул на  
запад. Теперь п роти в н и ки о казал ись на 
п рактически параллел ьных курсах .  П оэто­
му Холланд повернул на 20' в п раво и в 



03-42 ш ел курсом 2400 . Еще через 1 О м и ­
нут англ и йский адм и рал п р и казал увел и­
ч ить скорость хода до 28 уз , макси мум а ,  
на что были способ н ы  е г о  корабл и .  

Гонка ,  оди н и з  участн и к о в  кото рой  -
немцы - даже и не подозревал о таком 
«соревнован и и » , п р одолжалась .  Рассто я ­
н и е  м ежду п роти в н и ка м и  п осте п е н н о  
уменьшалось,  но  весьма медл е н н о ,  не бо­
лее , чем на 3 м и л и  в час .  В 04-00 « Бис­
марк»  и « П р и н ц  Ойген»  находились уже в 
20 м илях к северо-западу от англ и й с ких 
корабл е й .  М ежду тем с рассветом види ­
мость начала улуч ш аться и в 04-30 сос­
тавляла о коло 1 2  миль - совсем немало 
для суровых северных вод. 

В 05- 1 О Холланд п р и казал снова объя ­
вить боевую тревогу .  М оряки , измученные 
тревожн ы м  ожиданием в этой ноч и ,  молча 
заняли свои п осты . Окончател ь н ы й  строй 
образовал и  и корабл и .  « П ри н с  оф Уэл ьс» ,  
н а  нескол ько м и нут вырвавши йся вперед, 
занял место в 4 кбт сп рава позади «Худа» .  
Н адо заметить,  что его команди р кэптен 
Лич еще на  обсужден и и  воп росов тактики 
в Скапа-Флоу п редложил Холланду пере­
н ести флаг на  свой корабл ь ,  кото р ы й  
и м ел более м о щное б р о н и рован и е ,  и л и  
хотя б ы  п росто поставить его в голову ко­
л о н н ы ,  что б ы  н е п р и ятел ь и з б рал с в о е й  
цел ью более усто й ч и в ы й  корабл ь .  Он  же 
высказывал мысль ,  что сближение с н е м ­
цам и  и меет с м ы сл п роизводить в сильно 
разом кнутом строю ,  Т .е .  сам остоятел ьно .  
Оди нокому « Бисмарку» п р и шлось бы в та­
ком случае все в р е м я  в ы б и рать более 
опасного п роти в н и ка и пере носить ого н ь ,  
п о п а в  в положение  « карманного л и н кора» 
«Адм и рал граф Ш пее» в бою п р и  Ла-Пла­
те . Обе идеи и м ел и  с м ы сл ,  но  командую ­
щий не п р и нял их во в н и м а н и е ,  не желая в 
крити ч е с к и й  м о м е н т  м е н ять  только что 
обрете н н ы й  флагман на  совершенно но­
вый и не  вполне гото в ы й  корабл ь и опаса­
я с ь ,  что л и н ко р  и л и н е й н ы й  крейсер не 
смогут действовать достаточно слаженно 
п р и  раздел ьном маневрирован и и .  В п ро­
ч е м ,  о н  действо вал в полном соответ­
ств и и  с Бое в ы м и  и н струкци я м и  от 1 939 
года , подп исан н ы м и  Первым лордом Ад­
м и ралтей ства Паундо м .  

Рассвет п р и бл ижался . П рибл ижался и 
пока еще невиди м ы й  п роти в н и к .  Наконец 
в 05-35 на  курсовом угле 3350 и дистан­
ции около 1 8 , 5  - 1 9  миль  англ и чане обна­
ружили идущие курсом 2400 ды м ы  и вер­
хуш ки мачт « Бисмарка» и « П р и н ца О й ге ­
на» . Контакт состоялся . В п рочем , к тому 
моменту немцы уже знали о п рисутствии 
бол ьших кораблей неприятеля , хотя и не  
подозре вал и ,  каких именно .  Около 05-00 
« П ри н ц  Ойген»  сво и м и  весьма совершен­
ными пасс и в н ы м и  гидроакустически м и  
п риборами обнаружил шумы в и нтов двух 

круп ных корабл е й ,  идущих бол ьшой ско­
ростью . «Худ» И « П ринс  оф Уэл ьс» в тот 
момент были более чем в 25 м илях за го­
ризонто м .  Л ютьенс даже не п р и казал из­
м е н ить кур с ,  не  вполне доверяя такому 
« и н струментал ьному» донесен и ю  и уж н и ­
к а к  н е  ожидая , ч т о  « круп н ы е  корабл и »  
окажутся настол ько бол ьш и м и .  

П осле взаи м н о го визуал ьного обнару­
же н и я  обе сто р о н ы  сдел ал и о ш и б ки в 
опознан и и ,  оказа в ш и еся очень  важн ы м и  
дл я последую ще го развития событи й .  
Н е м цы п р и н я л и  а н гл и й с к и е  корабл и за 
кре йсера,  причем головной «Худ» опозна­
л и  как «3 ксете р » .  Действител ьно ,  на носо­
вых курсовых углах, когда в поле зрения 
не находились кормовые баш н и ,  в их си­
луэтах было немало общего . И менно поэ­
тому Л ьютенс  не  отвернул и не отослал 
немедленно  « П р и н ц  О й ген » ,  что п редп и ­
с ы валось  в случае н е и з бежного боя с 
британски м и  л и н корам и .  В 05-45 герма­
нские м о р я к и  были полностью гото вы к 
действ и я м .  

Вроде бы менее серьезную , но на деле 
ведущую к тяжел ы м  последств иям ошибку 
допустил и и англичане .  Силуэты германс­
ких л и н коров и тяжел ых крейсеров наме­
ренно были сделаны очень похожи м и .  По­
этому офицеры на борту «Худа» не сом не­
вал и с ь ,  что гол о в н ы м ,  как и п оложе н о ,  
идет флагм а н с к и й  и более сил ь н ы й  ко­
рабл ь - « Бисмарк» . Н а  деле же тот усту­
п и л  свое место « П р и н цу О й гену» п осле 
того , как его собстве н н ы й  ради олокатор 

Последний снимок 
линейного крейсера 
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вышел из строя в резул ьтате стрел ьбы ве­
чером 23 мая по  британским крейсерам 
на п редел ьных углах наведения в корму. 
П оэто му нескол ьки м и  м и нута м и  с пустя 
Холланд п р и казал изб рать в качестве це ­
л и  п е р в ы й  ко рабл ь сл е в а ,  Т . е .  гол о в н о й  
"Ойген » .  Н адо сказать , ч т о  старш и й  ар­
тиллерист « П ринс  оф Уэлс »  K . Mak- М алл и н  
п равильно оп редел ил корабли п роти в н и ка 
и с о п р о в ождал п р и цел и в а н и е м  и м е н н о  
« Бисмарк» . 

Британский адм и рал решил п р и м е н ить 
ту же тактику ,  которую выбрал для вечер­
него боя : как можно быстрее сбл изиться с 
п роти в н и ком . В п р и н ци п е , такое решение 
и м ело с м ы сл :  п р и  малых углах паде н и я  
снарядов удар в бол ьшей степени  п р и н и ­
мала бы на себя бортовая защита "Худа» 
и " П ринс оф Уэл ьс » ; попадания  в погреба 
боезапаса п рактически исключал и с ь ,  воз­
можн ые оши бки при стрел ьбе , связан н ы е  
с устаревшей СУАО флагмана и п ракти ­
чески нулевой подгото вкой его колл еги , 
и м е л и  бы м е н ьшее знач е н и е .  Н е  м е н е е  
важно и то , что бой л и н коров на средних и 
малых дистан циях по оп редел е н и ю  я влял­
ся реш ител ьн ы м .  Там англичане ,  имевшие 
1 8  орудий крупного кал и б ра п роти в 8 не­
мецких, даже в случае не самой удачной 
стрельбы , в ы п ол н и л и  б ы  свою задачу -
не упустить германски й рейде р ,  поскол ь-
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ку К полю боя мог  подтя нуться отряд Тов и ,  
не говоря уже о возможности торпедных 
атак британских крейсеров и эсм и н це в .  

Но неудачное взаим ное расположение -
англ ичане отставал и от немцев - делало 
сближение как м и н и мум неудобн ы м .  Бри­
танским кораблям пришлось бы дви гаться 
носом на п роти в н и ка ,  ограничи вая число 
стреляющих стволов передн и м и  башнями 
(4  орудия на  "Худе » и 6 на « П р и н с  оф 
Уэл ьс» ) ,  тогда как  немцы могли  стрелять 
всем борто м .  П р и  накрытии цел и вдол ь 
диаметральной плоскости резко возрастал 
шанс попадания : ошибки и рассея ние по 
дистанции ни велировались дл иной корпу­
са . П равда , острые угл ы обеспечи вали до­
пол н ител ьную безопасность бортовой за­
щиты . Аргументы за и п роти в можно пере­
ч и слять и далее , но  другого выхода в 
сложи вшейся ситуаци и ,  в сущности , не бы­
ло .  Поэтому в 05-37 британские корабл и 
и з м е н и л и  курс на 40" в п раво , а в 05-49 
Холланд п р и казал довер нуть ещё на 20" 
вправо и лечь на курс 300" .  В 05-52 дис­
танция сократилась до 1 25 кбт. На "Худе» 
наконец оп редел ил и ,  что " Бисмарк»  идет 
вторы м ,  и Холланд приказал сменить цел ь .  
Однако дан ные по моменту отдачи приказа 
расходятся : свидетели на " П ринс оф Уэлс»  
утверждают, что он был получен перед са­
мым открытием огня , но ,  тем не  менее , 
флагманский корабл ь сделал как м и н и мум 
2 зал па по "Ойгену» . 

В 05-52 , 5  обе п е редн и е  б а ш н и  «Худа»  
дал и п е р в ы й  зал п .  О н  л е г  н едал е ко от 
" О й гена» , но  без попадан и й .  Спустя пол­
минуты огонь открыл и " П ри н с  оф Уэл ьс» , 
дав большой п ро м ах на 7 - 8 кбт . Тол ько 
тут , по  паде н и ю  круп нокал иберных снаря­
до в ,  н е м цы о к о н ч ател ь н о  усвоил и ,  что 
и ме ют дело с л и н е й н ы м и  корабл я м и . Это 
стран н о ,  поскол ьку их прекрасная артил ­
л е р и й с кая оптика позволяла хорошо в и ­
деть корабл и на дистанции 1 2  м и л ь ,  когда 
из-за горизонта показал ись и надстройки 
и корпуса.  

Так и остается загадкой ,  по  какому из 
ге р м а н с·ких корабл е й  стрел ял "Худ» . 
С п а с ш и еся с н е го м о р я к и  сч итал и ,  что 
о г о н ь  удал о с ь  п е р е н ести н а  « Б и с м а р к »  
после 2 - го или 3 - го зал п а ,  тогда к а к  нем­
цы сч итал и ,  что  "Худ» п р одолжал п о с ы ­
лать зал п ы  п о  тяжелому крейсеру .  Оче­
видн о ,  все зал п ы ,  кроме п е р вого , легл и  
между двумя корабл я м и  п роти в н и ка п р и  
относ ител ь н о  п ра в  и л ь н о й  диста н ц и и  -
совершенно необъясни мая ситуация , пос­
кол ьку о н и  шли п од очень в ы годн ы м  для 
о п редел е н и я  нап равл е н и я  угл о м , и кор ­
рекци ю можно б ы л о  ле гко в нести после 
одного- двух зал п о в .  

Н а  борту " Бисмарка» адм и рал Л ьютенс 
находился в ступоре :  он  н и как не мог  по­
верить ,  что  те  сам ы е  линейные корабл и ,  



кото р ы е  п о  дан н ы м  разведки в худ ш е м  
случае могл и  разве ч т о  недавно поки нуть 
Скапа-Флоу, находятся п р я м о  пе ред его 
глаза м и .  Англ и чане вел и ого н ь  уже 2 м и ­
нуты , когда команди р л и н кора Л и ндеманн 
сам отдал раз р е ш е н и е  открыть  огон ь .  
П е р в ы м  дал зал п « Ой ге н » ,  з а  н и м  с не­
бол ьш и м  и нтервал о м  - « Б исмарк » . Оба 
они стрел я л и  4 - 0 РУДИ Й Н Ы М И  зал п а м и  и 
сконцентрировали огонь по «Худу» , благо 
разн и ца в вел и ч и н е  всплесков  особых 
п роблем с ко рректи ровкой не создавала .  
П е р вая ч етве р ка 3 8 0 - м м  б р о н е бо й н ых 
снарядов легла чуть сп рава перед брита­
н с к и м  флагман о м ,  вторая - п ерелето м ,  
посеред и н е  м ежду о б о и м и  корабл я м и .  
Трет и й  зал п н а к р ы л  «Худ» , п р е красн ы й  
резул ьтат для совсем н е  п ростых условий  
( а н гличане довол ьно б ы стро сбл ижались ) . 
Так же б ы стро , треть и м  и л и  четверт ы м  
зал п о м , п р и стрелялся и « О й ген » . Более 
того , он  добился попадания . 

Снаряд,  с бол ь ш о й  вероятностью 203-
мм фугас н ы й ,  п редн а з н ач е н н ы й  дл я 
стрел ьбы по крейсерам , п опал п о  левому 
бо рту в ш елте рде к в районе о с н о в а н и я  
грот-мачты . Палуба в т о м  месте б ы л а  гус­
то уставлена 1 0 2 - м м  спарками и п ресло­
вуты м и  уста н о в к а м и  UP и я щи ка м и  дл я 
хран е н и я  п е р в ы х  в ы стрел о в  с н а рядов и 
ракет.  Оскол ки воспл а м е н и л и  боезап а с ,  
после чего быстро разгорелся пожа р .  Зо­
на расположе н и я  зен иток превратилась в 
настоящий ад : бое п р и пасы взры вались  не 
тол ько внизу ,  на  палубе , но  и в воздухе , 
выброшенные вверх предыдущи м и  взры­
вам и .  Кроме того , оскол ки воспламенили 
бочки с бензи ном для корабел ьных кате­
ров , горящее топл и в о  разл илось ближе к 
носу.  Был отдан п р и каз немедле н н о  поту­
ш ить это пламя . Сразу же п р и ступ и л и  к 
раскаты ванию пожарных рукавов ,  но поч­
ти тотчас этот п р и каз отм е н ил и ,  поскол ь­
ку начал и взры ваться боеп рипасы . Ситуа­
ция в районе попадан ия  хорошо известна ,  
поскольку и м е н н о  там находился оди н из 
с п а с ш ихся , м атрос 1 - й статьи Р о б е рт 
Тилбур н .  

Н а  п ереднем мости ке находился второй 
из уцелевших ,  си гнал ьщи к Эдуард Бриггс , 
виде в ш и й  и адм и рала ,  и его штаб , и ко­
мандира корабл я .  Вахтен н ы й  офицер до­
ложил : « П опадание В спардек ,  возгорание 
боезапаса зен итной артиллерии в кран цах 
первых в ы стрело в » . Флагманский артил ­
лерист ком мандер Грегсон тут же перег­
нулся через ограждение мости ка и донес 
свои в п е ч атл е н и я  о с итуа ци и .  Холланд 
п р и казал авар и й н ы м  партиям прекратить 
борьбу с п ожаром и сп рятаться за укр ы ­
тия м и .  Т о  ж е  рекомендовалось и други м 
морякам , находи в ш и мся на открытых пос­
тах . Адм и рал предполагал , что пожар та­
кого рода не затя нется надол го . В роде бы 

он о казался п р а в :  с пустя м и нуту-две 
сильное плам я ,  хорошо види мое не тол ь­
ко на « П ринс  оф Уэл ьс» , но  и на германс­
ких кораблях,  начало затухать .  

Возможно ,  это попадание оказалось н е  
еди н ствен н ы м .  Кэптен К е р р  п ытался с в я ­
заться с набл юдателя м и  на топе фок-мач­
ты , однако связи с ними не было .  М ичман 
Уилья м Данда с ,  спасш и й ся с корабля , 
с в идетел ьство вал о том , что в этот мо­
мент с марса  падал и тела моряко в .  Воз­
можн о ,  через набл юдател ьный пункт про­
ш ел невзорвавши йся снаряд с « Б и смар­
ка»  и з  зал п а ,  л е г ш е го п е релето м . Есл и 
дело обстояло именно так, то «Худ» С пер­
в ы х  же м и нут боя о казался в заметно 
ущербном состоя н и и  в отношении управ­
ления огне м .  Артиллеристы л и ш ились по­
мощи артиллерийского локатора (хотя так 
и н е и з вестн о ,  и с п ол ьзовался ли он в 
п р и н ц и п е )  и могл и  получать дан ные тол ь­
ко от еди нственного дал ьномера в глав­
ном артиллери йском посту , поскольку для 
башенных дал ьномеров диста н ци я  я вл я ­
л а с ь  сл и ш ком бол ьшой ( цель в низко рас­
п оложе н н ых п р и борах набл юдалась с тру­
дом ) ,  к тому же их объекти вы забрызгива­
лись  волнам и .  

Холланд,  види м о ,  понял , что ситуация 
бл изка к критическо й .  Его корабл ь полу­
чил попадания и понес поте р и ,  тогда как 
немцы явно не страдал и от огня англичан , 
а флагман н и как не м о г  п р и стреляться , 
хотя дал уже 6 ил и 7 зал п о в ,  а « П ринс оф 
Уэлс »  цел ых 9. Н адо было срочно что -то 
п редп р и н и м ать.  П оэтому в 05-55 адм и рал 
п р и казал отвернуть на 20 градусо в  от 
п роти в н и ка .  Тем сам ы м  в действие вводи ­
лись  кормовые баш н и ;  к тому же п роти в­
ник м о г  потерять п р и стрел ку ,  поскольку 
такой небол ьшой поворот плохо иденти­
ф и ци р о вался н а  бол ь ш о й  ди стан ци и .  

"Бисмарю> ведет 
огонь по линейному 
крейсеру "ХУДII_ 
Снимок сделан с 
крейсера "Принц 
ОйгеНII 
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М ежду тем дистанция продолжала падать ,  
и в 05-59 ,  когда она сократилась до п р и ­
мерно 72 к б т ,  Холланд п р и казал отв е р ­
нуть влево еще на 2 0 .  

Этот м а н е в р  к а к  р а з  вы полнялся , когда 
пятый зал п « Б и с м а рка»  в н о в ь  накрыл 
«Худ» . Оди н ,  возможно ( н о  мало вероят­
н о ) , 2 снаряда , п о п ал и  во флагм а н с к и й  
корабль в р а й о н  грот-мачты с фатал ьным 
резул ьтато м .  Ко гда всплески  от зал п а  
германского л и н кора уже стал и исчезать с 
поверхности воды , л и н е й н ы й  крейсер как 
будто затрясся и после нескольких м гно­
вений  и з - з а  о п адающей воды в верх 
взвился яркий оранжевый стол б огня . 

Показан ия свидетеле й  ( а  п р и  последую­
щих расследованиях были опрошены мо­
ряки с « П ринс оф Уэлс»  И тяжел ых крейсе­
ров)  расходятся в деталях,  иногда довол ь­
но  знач ител ь н о ,  н о  в цел о м  карти н а  
выглядела п р и мерно так .  Вначале из п а ­
лубы спе реди о т  грот-мачты вверх в ы р ­
вался узкий стол б пламени ( << п охожий на  
свароч ную горел ку» ) ,  п одн я в ш и й ся н а  
большую высоту ,  выше мачт.  Тут ж е  пла­
мя превратилось в огромное грибообраз­
ное тем ное облако тем ного дыма и мел ­
ких обл о м ко в ,  закр ы в ш е е  весь корабл ь .  
Вернее , то , что о т  него остал о с ь .  «Худ» 
м гновенно потерял ход, сильно наклонил­
ся влево и разл о м ил с я  на  две ч асти в 
районе задних баш е н .  П ожалуй , наиболь­
шей неожиданностью для всех св идете­
лей стало то , что л и н е й н ы й  крейсер взор­
вался п рактически беззвуч н о ,  лишь в пер­
в ы е  м гн о в е н и я  в з р ы ва б ы л  сл ы ш е н  
отдаленный п р и глуш е н н ы й  гул . 

Несчастн ы м  л юдя м на л и н е й н о м  кре й ­
с е р е  оставал и с ь  п о с л едн и е  м гн о в е н и я  
ж и з н и .  К а к  п о зже с в идетел ьст в о вал 

с п а с ш и й с я  с и гнал ь щ и к  Тед Б р и гг с ,  на 
п е редн е м  м о с т и к е  в ахте н н ы й  о ф и це р  
е щ е  успел дон ести Холланду и Керру о 
то м ,  что « отказал ком п ас » .  Это я влялось 
гроз н ы м  п р и з н а ко м ,  поскол ьку означало 
п ол о м ку гла в ного гироко м паса ,  н аходи в ­
ш е го с я  глубоко в н едрах к о р п ус а . Н а  
м ости ке воцарилась м е ртвая т и ш и н а ,  ка­
зал о с ь ,  что п р о и сходя щее н и как  н е  заде ­
вает о ф и це ро в .  Вдруг рул е в о й  п ро к р и ­
ч ал ,  ч т о  корабл ь н е  слушается рул я .  Керр 
п р и казал п е ре йти на  резе рвное управл е ­
н и е ,  е щ ё  н е  п о н я в ,  ч т о  н и  рул я ,  н и  в и н ­
тов , н и  вообще кор м о в о й  ч асти корабля 
уже н е  существует . 

Площадка под ногам и моряков  быстро 
п о п олзла влево  и назад .  Сиде в ш и й  в 
кресле Холлланд уди вленно заметил дер ­
жавшемуся за е го с п и н ку командиру,  что 
крен нарастает сл и ш ком б ы стро . Н и кто не 
успел отдать п р и каз поки нуть корабл ь ,  но 
л юди сам и  все прекрасно п о н и мали и без 
п а н и к и , в полном с покойств и и  по кидал и 
свои посты и п ытал и с ь  спастись .  Но воз­
м ожностей к тому у них оставалось н е м ­
н о г о .  Кормовая часть корпуса , в е р н е е ,  е е  
обл о м ки ,  затонула п о ч т и  м гновенно . П е ­
редняя быстро стала п огружаться разру­
ш е н н ы м  задн и м  ко н цо м  в воду . Н еуди в и ­
тел ь н о :  затопл е н н ы м и  о казал и с ь  огром­
ные п о м е щ е н и я  тур б и н н ых и котел ь н ы х  
отдел е н и й ,  и кор пус стал н а - п о п а .  Это 
было хорошо видно и на германских ко­
раблях, где тонущи й «Худ» вы глядел как 
огром н ы й  готический  собор со ш п илем , 
внезапно воз н и к ш и й  из морских вол н .  

Н а  с а м о м  дел е ,  о н  н е  « возн и кал » ,  а 
быстро уходил в н и з .  « П ри н с  оф УЭЛС »  как 
раз з а в е р ш ал п редп исан н ы й  п о в о рот и 
п о г и б а ю щ и й  флагман о казал с я  у н е го 



п р я м о  по носу. Л и ч  п р и казал резко отвер­
нуть в п раво ,  чтобы избежать стол кнове­
н и я  с останкам и ( ко рабл я ) .  П оворот о ка­
зался настол ько и нтенси в н ы м ,  что некото ­
р ы м  членам команды л и н кора показалось ,  
что он  вот- вот оп роки нется . Но ,  что хуже , 
он оказался непосредстве н н о  перед тону­
щим « Худо м » ,  так что у н е м цев не было 
н и каких п роблем с переносом огн я .  

В п рочем , это уже другая история . Еще 
неда в н о  сам ы й  бол ь ш о й  корабл ь м и ра ,  
уступ и в ш и й  п е р в е н ство с в о е м у  у б и й ц е ,  
« Бисмарку» , в течение п р и мерно трех м и ­
нут п о с л е  получ е н н ого п о п ада н и я  п ол ­
ностью ушёл под воду сразу после 6 утра.  
И з  находивш ихся на его борту 1 4 1 8  чело­
век удалось спастись тол ько тро и м .  Двоих 
м ы  уже знае м :  это были си гнал ьщик Тед 
Бри ггс и матрос 1 - й статьи Роберт Тил ­
бур н .  Третьим избран н и ком судьб ы ,  пере­
ж и в ш и м  катастрофу,  стал гарде м а р и н  
Уил ьям Дандас,  находи в ш и йся на верхнем 
мости ке « Худа» . Когда корабл ь стал ухо ­
дить в воду кор м о й ,  он  в ы п р ы гнул со сво­
его поста через окно рубки и старался как 
м ожно дал ьше отпл ыть от тонущего ко­
рабл я , что б ы  н е  п о п асть в водоворот .  
Больше уцел е в ш их не  было ,  хотя Бри ггс 
успел заметить , что находи вш иеся рядом 
с н и м  в помеще н и и  ком пасной рубки , где 
находил ось все командован и е ,  ком манде­
ры Грегсон и Уорренд (флагманский ар­
тилл ерист и штурм а н )  успели в ы б раться 
за н и м  на  мости к ,  но  потом волна сброси­
ла его в море и он  их бол ьше не  видел . 
Холланд и Керр даже не сделал и поп ытки 
с пастись .  Даже сильные молодые моряки 
в п одавляющем бол ь ш и нстве не выжили в 
огро м н о й  воронке ,  об разован н о й  уходя ­
щ и м  под воду корпусо м ,  и л и  погибли  в 
холодной воде . Что же говорить о уже не­
молодых старших офице рах , шансы кото­
рых сводил ись К нул ю .  

Тро и м  спас ш и м ся повезло не  быть раз­
давл е н н ы м и  обл о м кам и ,  н е  утонуть в 
мощной воронке от по груже н и я  десятков 
тысяч тон н  металла и не захлебнуться в 
густом и толстом слое мазута , разл и в ш е ­
г о с я  и з  топл и в н ы х  цисте р н .  И м  удал ось 
добраться до крохотн ых 1 - метровых и нди­
видуал ьных плоти ко в ,  которые о н и  потом 
п ытал и с ь  связать друг с друго м ,  что не 
удал о с ь ,  и м о р я ки кре п ко держал ись  за 
руки . Тол ько это и позволило и м  уцелеть . 
Ведь эсм и н цы ,  отосланные Холландом в 
поиск ,  находились  не бл изко,  примерно в 
30 м илях.  Тол ько спустя 2 часа , когда мо­
ряки  успели уже почти о коченеть и п оте­
рять надежду на спасе н и е ,  они появились 
на месте ги бел и флагманского корабля . 
• Электра» б ы стро подняла н а  б о рт эту 
тройку ,  но бол ьше на поверхности воды 
не набл юдал ось  ни живых ,  ни м е ртвых .  
Тол ько пустые плоти ки и обло м к и .  В 09-00 

эсм и н цы прекратили поиски и ушл и в Ис­
ланди ю .  « Худ» И 1 4 1 5  членов  его  команды 
и штаба командующего уже покоил ись на 
дне океана на глуби н е  около трех кило­
метров .  В месте с кораблем погибли вице­
адм и рал Холланд ,  ко манди р крейсера 
кэптен Кер р ,  92 офицера,  1 1 52 матросов 
и унте р - о ф и церов , 1 6 1 морской пехоти ­
нец ,  4 моряка австрал ийского флота и 7 
временно п р и  команди рован ных.  

В послевоен н ы е  годы и нтерес к « Худу» 
И его трагической судьбе пер иодически 
то з атухал , то в оз н и кал с н о в а .  С п устя 
почти 30  лет,  в 1 969 году в б ританское 
п осол ьство в Н о р в е г и и  неожида н н о  п е ­
р едал и ун и кал ь н о е  н а п о м и н а н и е :  пла­
тежн ы е  ведо м ости ко м а нды л и н е й н о го 
крейсера . Н е об ы ч н ы й  ул о в  вытащил и з  
в о л н  н о р вежс к и й  ры бак ,  который на бе­
регу зарыл их в земл ю ,  опасаясь п ресл е ­
дова н и й  со сто р о н ы  о ккупанто в .  Тол ько 
через м н о го л ет после окончания в о й н ы  
о н  в с п ом н ил о своем « кладе» , нашёл и 
откоп ал документы . 

В последн и й  раз к настоящему времени 
о « Худе» акти вно заговорили в начале XXI 
века .  В и юле 200 1 года команда специа­
л и стов п о  глубоководн ы м  п о груже н и я м  
под руководством Дэв ида М и рнса после 
дол гих поисков обнаружила останки « Ху­
да» на глубине чуть более 2800 М. Состо­
я н и е  корпуса оказалось много хуже , чем 
п редполагалось .  Помимо понятных после­
дств и й  в з р ы ва ко р м о в ы х  п о гребов  ( от 
кор м ы  остался тол ько небол ьшой « огры ­
зок» ) ,  пострадала и носовая оконеч ность, 
найде н н ая в стороне от основной  части 
корабл я .  Исследователи в условиях очень 
плохой в иди м ости сум ел и заснять не­
большой фильм , но тщател ьного обследо ­
в а н и я  оста н ко в  корабля н е  п ро изводи ­
л о с ь .  П ра в ител ьство Вел и ко б р итан и и  
п р и няло решение объя вить облом ки вое н ­
н ы м  мемориалом - местом захоронения , 
а все работы на таких объектах запреще­
н ы  законом . 

Эсминец "Электра» ,  
спасший троих моря­
ков, переживших ги­
бель своего 
корабля . . . 

1 17 
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Гибель « Худа» - заrадка или закономерность? 
Н еуди в ител ь н о ,  что м гн о в е н н а я  г и б е л ь  
с а м о го б ол ь ш о го к о р а б л я  б р итан с ко г о  
фл ота в ы звала и в ы з ы вает до с и х  п о р  
м н ожество п редп о л оже н и й  и г и п отез . 
Стол ь же н еуди в ител ь н о  и то , что Адм и ­
ралтей ство сразу ж е  п ро в ел а  расследо­
в а н и е  о б стоятел ьств этого п е ч ал ь н о го 
событи я .  С обств е н н о ,  ком и с с и й  п о  рас­
следо в а н и ю  было две .  П е р ва я  и з  н и х ,  
п од руководст в о м  адм и ра л а  Дже ф ф р и  
Бл е й ка ,  соб ралась всего ч е р е з  н едел ю ,  
З О  мая  1 94 1  года . О н а  и мела я в н о  п о в е ­
рхност н ы й  характе р ,  п о с кол ь ку н е  б ы л  
о п р о ш е н  н и  оди н и з  о ч е в ид це в ,  п оэтом у  
н е  сл и ш ко м  уди в ителе н  характер е е  в ы ­
водо в ,  содержа в ш ихся  в к р ате н ьк о м  
двухстра н и ч н о м  д о ку м е н те ,  п од п и с а н ­
н ы м  д и р е ктор о м  управл е н и я  кораблест ­
роения  Гудал ла м .  В о з м ож н о й  п р и ч и н о й  
гибели  ч л е н ы  ком и с с и и  назвали 1 5 - дю й ­
м о ы й  снаряд с « Б ис м а р ка » ,  в ы пуще н н ы й  
с б ол ь ш о й  диста н ц и и  и п о п ав ш и й  п од 
больш и м  угл о м ,  « е с л и  б ы  о н  и м ел з н а ­
ч ител ьное з а м едл е н и е » . В п о л н е  л о г и ч н о  
с п е ци ал и сты отве р гл и  в качестве с м е р ­
тел ь н о го ф а ктора в з р ы в одно й  и л и  н е с ­
кол ь к и х  то р п ед в а п п а ратах п ра в о го 
б орта и л и  в х ра н и л и щах,  а также н ал и ­
ч и е  како й - л и б о  с в я з и  м ежду п ожаром ,  
в оз н и к ш и м  после п е р в о го п о п адан и я ,  и 
кон е ч н о й  катастрофой .  

Однако п о с п е ш н ость  и п о в е рх н о с т ­
ность работы п е р в о й  ком ис с и и  п р и вела 
к созда н и ю  вто р о й , п од руко в одст в о м  
контр-адм и рала Г .Уокера ,  заседа в ш е й  в 
а в густе того же года . Н а  с е й  раз к делу 
п о до ш л и  куда б о л е е  фунда м е нтал ь н о .  
Удал ось  о п росить 1 76 с видетел е й , в п о ­
давл я ю ще м  б ол ь ш и н стве с в о е м  в и де в ­
ш их катастрофу с обстве н н ы м и  гл аза м и .  
Соответств е н н о  з н ач ител ь н о  более п од ­
робн ы м  я влялся  и с оставл е н н ы й  ком и с ­
с и е й  отч ет .  О б щ и е  в ы воды с водятся к 
тому,  что п р и ч и н о й  г и б е л и  я вился  с н а ­
ряд,  п о п ав ш и й  н е п о средст в е н н о  в зад­
н и е  п о рахо в ы е  п о греба или рядом с н и ­
м и ,  и что с корее всего ,  п е рв ы м и  взорва­
л и с ь  п о гр е б а  1 0 2 - м м  кал и б р а .  Т а кже 
указ ы вал о с ь ,  что дето н а ц и и то р п ед ско­
рее всего н е  было ,  а есл и о н а  и п р о и ­
з о ш л а ,  то н е  в н е с л а  сущест в е н н о го 
в кл ада в катастр о ф и ч е с к и е  п ос л е д ­
ств и я . Н акон е ц ,  ко м ис с и я  о к о н ч ател ь н о  
раздел ила п о п адан и е ,  в ы з в а в ш е е  п ожар 
1 02 - м м  б о е п р и пасов  п е р в ых в ы стрел о в  
( о ч е в ид н о  с « П р и н ца О й ге н а » ) ,  от  г и ­
бел ь н о го п о п ада н и я . 

В общем в п о л н е  п о н ятн ы е  и ожидае­
мые в ы воды н е  соде ржал и о т в ета на  
вопрос :  каки м и м е н н о  о б р а з о м  дост и г  
п о греба роковой с н а ряд? Д л я  р е ш е н и я  
это й зада ч и т р е буется п режде в с е го 

досто в е р н ы е  ч исл о в ы е  дан н ы е  п о  курсо­
в ы м  углам ,  д и стан ц и я м ,  хар а кте р и ст и ­
к а м  с н а рядо в и Т . д .  В усл о в и ях вое н ного 
в р е м е н и  п ол уч е н и е  этих дан н ых в пол­
ной мере я вл я л о с ь  н е в о з м ожн ы м .  П о э ­
т о м у  н е ко то р ы е  п о п ы т к и  о б ъя с н е н и я ,  
б аз и р о в а в ш и ес я  н а  я в н о  н е в е р н ых 
п редп о с ы л ках,  с е й ч а с  в ы гл ядят в е с ь м а  
н еукл южи м и .  В качестве п р и м е р а  м ожно 
п р и в ести з а м етки в ы да ю ще гося русско­
го кораблестро ителя и м ат е м ати ка ака­
дем и ка А . Н . К р ы л о в а .  

Тол ь ко в 1 98 7  году и звестн ы й  с п е ц и а ­
л и ст п о  б ал л и ст и ке и и с п ол ьз о в а н и ю  
зртилл е р и и  д - р  В . К) р е н с  о публ и ко в ал в 
ал ь м а н ахе Wars h i p  I пtегпаt i о п а l  о б ш и р ­
н у ю  статью , п о с в я ще н ную п о п ытке вос­
ста н о в и т ь  в о з м ож н ы е  п р и ч и н ы  г и б е л и  
« Худа » , и с п ол ьзуя с о в ре м е н н ы е  м етоды . 
П р и  это м е м у  п р и ш л о с ь  стол кнуться с 
б ол ь ш и м  ч и сл о м  затруд н е н и й  и п роти­
в о р е ч и й .  Н а ч ать  с того , что с и л ь н о  раз­
н ится даже диста н ц и я , соответствующая 
роковому п о п адан и ю  - от 7 1  до 97 ка­
бел ьто в ы х .  П р и ч и н  то м у  м но г о ;  гла в н ая 
з а кл ю чается в то м ,  что в разл и ч н ых и с ­
точ н и ках указ ы ва ются раз н ы е  рассто я ­
н и я :  т . н .  « а рт ил л е р и й с к и е »  д и ста н ц и и  
( соответству ю щ и е  уста н о в ке п р и  цела в 
тот м о м е н т  в р е м е н и ) ,  и л и  же дал ь н о ­
м е р н ы е ,  и л и ,  н а п роти в ,  « ге о г р а ф и ч е с ­
к и е »  ( и ст и н н о е  расстоя н и е  п о  п о в е рх­
н ос т и  м о ря ) .  По  м н е н и ю  К) р е н с а ,  
п одкрепл е н н о м у  п остро е н и е м  м а н е в р и ­
р о ва н и я  стор о н  с п о м ощью п рограм м ы  
дЛ Я Э В М ,  н а и б о л е е  в е р о я тн о ,  ч т о  эта 
д и ста н ц и я  равнялась  8 9  - 9 0  кбт.  Также 
открыты м остается в о п рос  о том , н а ч ал 
л и  « Худ» п оследн и й  п о во р от влево  н а  2 0  
гр . ,  завер ш и л  е го и л и  н аходился  в п р о ­
ц е с с е  раз в орота . П о ворот н а  стол ь н е ­
бол ь ш о й  угол зан и м ал н е  б о л е е  2 0  с е ­
кунд ,  н о  с в и детел ьства о ч е в идцев отно ­
с ител ь н о  е г о  в ы п ол н е н и я  к ра й н е  
п роти вореч и в ы .  Н а и б ол е е  важн ы м и  я в ­
л я ются  п о ка з а н и я  о б о и х  о п р о ш е н н ых 
с п а с ш ихся с с а м о го « Худа» (Дандас все 
еще н аходился  в тяжело м  состоя н и и ,  и 
ком и сс и я  с о ч л а ,  что о н  н е  м ожет дать 
п о ка за н и я ) ,  кото р ы е  утв е рждал и ,  что 
в з р ы в  п ро и з о ш ел с разу п осле  того , как 
корабл ь н а ч ал в ы п ол нять  п о ворот .  Этот 
в о п р о с  и с кл ю ч ител ь н о  важе н ,  п о с кольку 
до п о в о рота кур с о в о й  угол н а  « Худ» С 

« Би с м ар к а »  р а в н я л с я  5 З  г р . ,  то гда как 
после п о в о р ота о н  увел и ч и валс я  до 7З 
г р .  С учетом н а кл о н а  брони и у гл а  п аде ­
н и я  с н аряда итого в ы й  угол откл о н е н и я  
от н о р м а л и  составлял б ы  п р и м е р н о  4 4  и 
2 9  градусо в  с оответстве н н о .  Как  п о к а ­
з ы вает  р а с ч ет п р о б и в ае м о ст и  б р о н и ,  
этой р аз н и цы как  раз достато ч н о  для то-



го , ч то б ы  п ос л е  п о в о рота п р о б и ва л с я  
н а с к в о з ь  гла в н ы й  б р о н е в о й  п о я с  л и н е й ­
н о го крейсера тол щ и н о й  3 0 5  м м  н а  5 1 -
м м  п одкладке . С н аряд п р и  это м в ы б ил 
б ы  п р и м е р н о  3 3 0 - кг « п ро б ку »  б ро н и ,  
и м е вшую с к о р о ст ь  п о рядка 1 90 - 2 0 0  
м /с е к ,  б о л ь ш е  ч е м  с н а р я д ,  р а с ч е т н а я  
скорость  кото рого с оставляла п р и м е р н о  
1 3 0  - 1 40 м/сек .  

Этому о бл о м ку брони  и с а м о му снаря­
ду дл я п р о н и кн о в е н и я  в п о г р е б  е ще 
п редстояло п ро б ить две п реград ы : скос 
б р о н е в о й  палубы тол щ и н о й  51  м м  и го­
р и з онтал ьную к р ы шу п о г р е б а  такой же 
тол щи н ы .  Есл и с ко с ,  и м е ю щ и й  бол ь ш о й  
у г о л  н а кл о н а ,  н е  п р едста в л я л  о с о б о  
с е р ь е з н о го п ре п ятств и я ,  т о  г о р и зо н ­
тал ьная п алуб а ,  п о  м н е н и ю  с п е ци ал и с ­
тов ,  в о о б ще в р я д  л и  м о гл а  б ыть  п р о б и ­
т а ,  п режде в с е го п от о м у ,  ч т о  с н а ря д  
после п р охода в е рт и кал ь н о й  б р о н и  и м е ­
ет тенде н ц и ю  откл о н яться к гор и з онта­
л и .  Н о ,  даже есл и п р и нять  путь с наряда 
н е и с каже н н ы м ,  5 1 - м м  го р и з о нтал ь н а я  
б р о н я  п р и  стол ь н е з н а ч ител ь н о й  с к о ­
рости и м а л о м  угл е п аде н и я  скорее в с е ­
го  в ы з о в е т  о б ы ч н ы й  р и ко ш ет .  О с о б о  
« н еуб о й н о й »  я вл яется верхняя ч ет в е рть  
гла в н ого пояса ,  п о с кол ь ку при  п о п ада­
н и и  в н е е  н е о бход и м о  п р о б ить  с н а ч ал а  
д о п ол н и тел ь н у ю  н а с т и л ку н ад с к о со м ,  
затем сам скос и тол ько п отом - н иж­
н ю ю  б р о н е п алубу - задача уже совсем 
н е в ы п о л н и мая для 1 5 -д ю й м о в о го с н а р я ­
да н а  л ю б ы х  диста н циях боя . В цел о м , 
п р и  п од ро б н о м  р а с с м отре н и и  путь н е ­
п о с р едств ен н о  в п о гр е б  гла в н ого кал и б ­
р а  ч е р е з  гл а в н ы й  п о я с  п р едставляется 
м ал о в е р о я т н ы м  даже е с л и л и н е й н ы й  
к р е й с е р  з а в е р ш и л  п оследн и й  п о в о р о т .  
Н е  л е гч е  дост и гнуть  и 1 02 - м м  п о г р е бо в ,  
расположе н н ых н а  т о м  ж е  уровне  бл иже 
к н осу и так же з а щ и ще н н ых гла в н ы м  
п о я со м ,  с косом п алуб ы и н иж н е й  б р о н е ­
в о й  п алуб о й .  

Гораздо м е н е е  существе н н ы м и  п ре г ­
р а да м и  я вл я л и с ь  о б а  в е р х н и х  п о я с а :  
1 78 - м м  ( н а  2 5 - м м  п одкладке ) вто р о й  и 
1 27 - м м  трети й .  Н о  ч е р е з  тон к и й  трети й 
п о я с  п р и  и м ев ш е м ся курс о в о м  угле с н а ­
р я д  м о г  дости ч ь  т о л ь к о  н е б о л ь ш о го 
участка в с е  того  же 1 0 2 - м м  п о гр е б а ,  
тогда к а к  после  п рохода 1 78 - м м  п о я са 
дл я достиже н и я  х р а н и л и ща б о е з а п а с а  
гла в н о го кал и б р а  ему п р едстоял о  п р о ­
б и т ь  е ще 2 п алуб ы :  7 6 - м м  и 5 1 - м м . Эта 
ком б и н а ц и я , в сущности , также я вл я ется 
н е п р о б и в ае м о й  п р и  усл о в ия х  р о к о в о го 
п о п адан и я .  

В о о б ще стол ь ч а сто п о м и н ае м ая как 
« сл и ш ко м  то н кая » ,  « н е аде кватн ая » и л и  
« несоврем е н н ая » ,  гор и з онтал ьная защи­
та погребов  «Худа» ,  как п о казы вают рас­
четы Юренса ,  я влялась  в усл о в и ях зло-
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п олуч н о го боя  п ра кт и ч е с к и  идеал ь н о й ,  
даже п р е во сходя щей с о в ре м е н ную схе ­
му с еди н о й  толстой б р о н е п алубо й .  

Есл и путь ч е р е з  б р о н ю  отк р ы вает н е м ­
н о го в о з м ожн остей для п р он и кн о в е н и я  
с н аряда в п о г р е б а ,  о стается еще « о б ­
ходн о й » ,  н иже гла в н о го п о я с а .  П одвод­
н ы е  п о п ада н и я  в о  2 - ю  м и р о ву ю  в о й ну 
о казал и с ь  довол ь н о  часты м и ;  только в 
том же б о ю  в Датском п рол и в е  « П ри н с  
о ф  Уэлс »  И « Бисмарк»  о б м е н я л и с ь  таки ­
м и  «ды р ка м и » .  С н а ряд,  п ада ю щ и й  в во­
ду как  раз п од таки м угл о м  - 1 О - 1 2  
г радус о в  - в п о л н е  м ожет п ро й т и  п о д  
в о д о й  п а ру десятко в м е т р о в  п режде ч е м  
резко п ойдет ко д н у .  Г е р м а н с к и й  б р о н е ­
б о й н ы й  с н а ряд ,  и м е в ш и й  п од в н е ш н и м  
то н к и м  балл и с т и ч е с к и м  н а к о н е ч н и ко м  
с п е ци ал ь н ы й  туп о й  б р о н е б о й н ы й ,  как 
раз н е п л охо п одходил для « путе шествия 
п од водо й » .  Но зде с ь  возн и кает другая 
п ро бл е м а :  замедл е н и е  в з р ы в ателя .  С н а ­
ряд н а  п ротяже н и и  с в о е го пути в такой 
уп ругой п л отно й  с р еде , как в ода , гасит 
с в о ю  с к о р о ст ь  з н а ч ител ь н о ,  но п о сте­
п е н н о .  Отсюда в о з м ожн ы д в а  и схода : 
п е р в ы й  - в з р ы в ател ь акт и в и руется п р и  
уда р е  о в оду,  то гда о н  с к о р е е  в с е го 
взорвется до достиже н и я  б о рта ,  н е  го­
в о р я  уже о р а с п о л оже н н о м  глубо к о  в 
н ед р ах ко р п ус а  п о гр е б е .  Л и б о  же п р и  
о т н о с ител ь н о  « м я гко м »  ( п о  с р а в н е н и ю  
со стол кнове н и е м  с б р о н е й )  удар е  о во­
ду в з р ы вател ь н е  с р а б а т ы в а е т .  Т о гда 
с н а ряд действител ьно  м ожет п ройти ч е -
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рез н е з а щ и ще н н ы е  ч асти  п одв одн о го 
бо рта . Н о  . . .  п р и  этом он с бол ьш о й  в е ­
роятностью н е  взорвется ; и м е н н о  такую 
о п а с н у ю  « б ол в а н ку »  н а ш л и  в отсеке 
ПТЗ « П р и н с  оф Уэлс »  после боя . Кон е ч ­
н о ,  в п р и н ц и п е  возможно , ч т о  чувств и ­
тел ь н ы й  в з р ы в ател ь с о ч е н ь  б ол ь ш и м  
замедл е н и е м  ( на п р и м е р ,  из -за  дефекта 
п р и  и з гото вл е н и и )  п роделает весь  этот 
путь и взорвется как раз в погребе бое­
запаса ,  н о  вероятн ость такого с о в п аде ­
н и я  обстоятел ьств о ч е н ь  н евел и к а .  

Одн а ко ,  п о с кол ьку « Худ» в с ё - т а к и  
взорвал с я , нел ьзя п ре н е б р е гать сам ы м и  
м ал е н ьк и м и  «ды р ка м и »  В е го з а щ и т е . 
Одн ой и з  тако в ы х  я вл я ется задн е е  тур ­
б и н ное отдел е н и е .  Как м ы  говор и л и  п р и  
о п и са н и и  б р о н е в о й  защиты , о н о  п р и к­
р ыто гораздо хуже погребов и п робитие  
через  в е рх н и й  1 7 8 - м м  пояс  я вл я ется  
в п о л н е  ве роятн ы м .  Дале е  с н аряд м о г  б ы  
п роломить тон кую п е р е б о р ку ,  отделя ю ­
щую отс е к  тур б и н  о т  1 02 - м м  погреба и 
взорваться в н е м . П роти в такого в а р и а н ­
та го в о р и т  тол ь ко одн о  с о о б раже н и е :  
оно кра й н е  маловероятн о .  Есл и п о с м от ­
р е т ь  н а  схе му распол оже н и я  п о м е ще н и й  
п од нужн ы м  угл о м , п ро е к ц и я  о п а с н о го 
м еста состав и т  м е н е е  0 , 3 %  от о б щ е й  
площади цел и .  Э т о  значит ,  ч т о  тол ько 1 
с н аряд и з  3 0 0  - 5 0 0  м о г  н а щу п а т ь  
« ахиллесову п яту» л и не й н о го к р е й с е р а !  

Понятно ,  ч т о  п р и  т а к и х  н изких в е роят­
н о стях « п р я м о го досту п а »  п р иходится 
рассматри вать и другие м ал о в е роятн ы е  
и л и  совсем н е я в н ы е  возможност и . Од­
ной из  них я в л я ется п о п ада н и е  в б а ш н ю  
и л и  барбет .  П ре п ятст в и е  закл ю чается в 
том , что ги п отеза п роти воречит  п ода в ­
л я ю ще м у  б ол ь ш и н ству  с в идетел ьств  
о ч е в идце в .  Хотя и м еется и прямо п одт­
в е ржда ю щ е е .  Командир б а ш н и  1 33 - м м  
оруди й Р . 1  н а  « П ри н с  о ф  Уэлс »  Т е р е н с  
Б рукс , н а б л юда в ш и й  за  « Худо м »  ч е рез 
п е р и с ко п  н аводч и к а ,  п о казал ком и сс и и ,  
что ,  п о  е го м н ен и ю ,  « од и н  с н аряд п о п ал 
в корабл ь за задне й  трубой и е ще оди н ,  
как м н е  кажется ,  в б а рбет б а ш н и  « Х » .  
О г р о м н а я  в с п ы ш ка о сл е п ил а  м е н я  н а  
н е кото рое в р е м я  . . .  Ко гда я с н о в а  п о с ­
м о т р е л  в п е р и с ко п ,  то у в идел клу б ы  
ч е р но го ды м а ,  из  котор ы х  то р ч ал и зад­
ран н ы е  в в е рх ствол ы 1 5 -дю й м о в ы х  ору­
ди й ,  что м о гл о  бы б ыт ь ,  есл и бы б ы л а  
разруше н а  кр ы ш а  б аш н и » .  

Карт и н а  о ч е н ь  н а п о м и нает кл ассичес­
к и й  вариант  в о с пл а м е н е н и я  з а р ядов в 
п одбаш е н н о м  отделе н и и  с расп ростра­
н е н и е м  п ожара вниз п о  п одаче до пог­
реба.  Вот тол ько она  п роти воречит  п о ­
каза н и я м  п ра ктически  в с е х  о ч е в идцев о 
том , что п е р в ы е  п ри з н а к и  п ожара ( вз р ы ­
в а )  набл юдал и с ь  дал е ко о т  б а ш н и  « Х» ,  
перед грот - м ачто й .  Н е  говоря уже о том , 

что это п редполагаемое второе п о п ада­
н и е  з а м е т и л  тол ько Б рукс , хотя ч е рез 
опти ку за  « Худом »  набл юдал и н е с кол ько 
человек .  И л и  о таких « м елочах» , как то , 
что п робитие кругл о го б а р  бета требует 
точ н о го п о п ада н и я  в е го ц е н т рал ь н у ю  
ч а с т ь ,  и н ач е  с н аряд п росто с р и ко ш ет и ­
рует и л и  разл о м и тся п р и  уда р е .  

П оэтому в разное в р е м я  выдв и гал и с ь  
с о в с е м  э кзоти ч е с к и е  в е р с и и  в з р ы в а .  
Н а п р и м е р ,  то , ч т о  о н  п ро и з о ш ёл н е  в 
р е зул ьтате п о п ада н и я  с « Б и с м а р ка » ,  а 
стал последств и е м  авар и й н о й  с итуа ц и и  
в с а м о й  б а ш н е .  Кое - ка к и е  с в идете л ь ­
с т в а  т о м у  и м е ются . У н те р - оф и це р  
Л . С аттон с « П р и н с  о ф  Уэл с »  п о казал , что 
б а ш н я  « У» ,  гото в я с ь  отк р ы т ь  о го н ь  п о  
« Б и с м а р ку»  п о с л е  п о в о рота , с н ач а л а  
разверн ул а с ь  в сторону п роти в н и ка ,  з а ­
т е м  в н е за п н о  о п я т ь  п о в е рн улась  в диа­
м етрал ьную п л о с кость .  П отом п о сл едо ­
вал втор ич н ы й  разворот н а  борт ,  в ы ст­
рел - и тут же в округ б а ш н и  воз н и кл и  
о г р о м н ы е  я з ы ки п л а м е н и ,  п о с л е  ч е го 
р а здал с я  о с н о в н о й  в з р ы в .  Это с в иде ­
тел ьство част и ч н о  п одт в е рдил и н екото ­
р ы е  други е  о ч е в ид ц ы . Т е о р е т и ч е с к и  
возмож н о ,  ч т о  всл едст в и е  н е п ол адок в 
с и стеме заряжа н и я  п ро и з о ш ел в ы стрел 
п р и  н е п о л н остью закрытом затворе и л и  
п р ежде в р е м е н н о е  воспл а м е н е н и е  заря ­
да - с те м и  же п осл едств и я м и ,  что и 
п р и  в о з м о ж н о м  п о п ада н и и  в б а р б е т .  
Возраже н и я  зде с ь  те же , п л ю с  о ч е н ь  уж 
уда ч н о е  с о в п аде н и е  одн о го редкого со­
б ыт и я  - ф атал ь н о й  аварии - с други м :  
п о п ада н и е м  в р ажеско го с н а р яда п о бл и ­
зост и .  

Есл и такие маловероятн ы е  и н е  сл и ш ­
ком п одтв е ржда ю щ и е с я  н а б л юде н и я м и  
события  в с е  ж е  м о гл и  п р и вест и  к ко н е ч ­
н о м у  э ф ф е кту : « м едл е н н о му»  в з р ы ву С 

р а зл о м о м  к о р а бл я ,  то вот  дето н а ци ю 
тор п ед в н адводн ы х  а п п ар атах ( н аходи в ­
ш и хся  н а  в о з м о ж н о м  п ути с н а ряда ) 
можно отве ргнуть  п о л н ость ю .  Да ,  боего­
ловки четы рех то р п ед соде ржал и с в ы ш е  
то н н ы  в з р ы в ч атки , н о  даже п р и  п ол н о й  и 
одн о в р е м е н н о й  дето н а ц и и  ( что т а кже 
м а л о в е р о я тн о )  р а з р у ш е н и я  о г ра н и ч и ­
л и с ь  б ы  н адводн ы м  б о ртом и палубо й ,  
п р и ч е м  огромная  ды р а  и развороче н н ы е  
кон струкци и б ы л и  б ы  хор о ш о  в идн ы н а  
« П р и н с  оф Уэл с » .  М ежду т е м  н и  оди н из  
о ч е в идцев н е  заметил н и ч е го п одо б н о ­
г о :  ко р пу с  и н адст ро й к и  оставал и с ь  в 
целости до того м о м е н т а ,  как  корабл ь 
о куталс я  огром н ы м  облаком ды м а .  

В итоге остается одн о :  в е р н уться к 
пусть и кра й н е  маловероятному,  но в 
п р и н ци п е  техн и ч ески возможному попа­
дан и ю  л и бо под главным поя сом , л и бо че­
рез задн ю ю  перегородку турбин ного от­
деления . Скорее всего ,  именно в 1 02 - м м  



п о гр е б , содержа в ш и й  г о р аздо м е н ь ш е  
п ороха и в более н адеж н о й  «упако вке»  -
у н и та р н ых патронах .  В о с п л а м е н е н и е  со­
д е рж и м о г о  н е с ко л ь к и х  д е с я т к о в  г и л ьз 
п л ю с  в о з м ож н ы е  о с колки от в з р ы ва вра­
жеского с н а ряда и своих боеп р и п а с о в  в 
теч е н и е  н е с кольких секунд в ы з вало о б ­
щ и й  п ожар в это м п о гр е б е .  Горяч и е  га­
з ы  н а ч ал и  и с кать в ыход п о  « пути н а и ­
м е н ьшего с о п ротивлен и я » .  Тако в ы м  я в ­
л я л и с ь  п о п е ре ч н ы е  п е р е б о р ки 
( ра с п ростране н и ю  в верх м е ш ал а  тол с ­
т а я  б р о н е ва я  п алуба ) ;  газы п рол о м ил и  
п ередн ю ю  и в о р в ал и с ь  в кор м о вое тур ­
б и н н о е  отдел е н и е ,  п р одолжая р ас ш и ­
ряться уже там . Ч асть газо в  н а ш л а  в ы ­
ход через вентил я ц и о н н ы е  шахт ы , в ы р ы ­
в а я с ь  и з  кото р ы х  в в е р х ,  о б р а з о в ал и  
э ф ф е ктн ы й  ф онтан п л а м е н и ,  набл юда в ­
ш и й с я  п ра кт и ч е с к и  в се м и  п е ред грот­
м а ч то й .  ( В  качестве  д о п о л н и тел ь н о го 
п о д к р е пл е н и я  п р е д п о л о же н и я  м о ж н о  
п р и в е с т и  п о ка за н и я  У . Уэ с тл е Й ка с 
« П ри н с  о ф  Уэлс » , кото р ы й  в идел струи 
д ы м а ,  п о я в и в ш иеся в 5 - 6 м е стах п алу­
бы н е п о с р едствен н о  п е ред в зр ы во м . )  

Тут ж е  разруш илась и зад н я я  п е р е б о р ­
ка , ведущая в кор м о в ы е  п о греба гла в н о ­
го кал и б р а ,  где н аходил и с ь  о коло 6 0  т 
п о роха . О н  в о с п л ам е н ился , дав о г ро м ­
н ы й  о б ъ е м  п р одукто в г о р е н и я ,  в н е с ­
кол ько м гн о ве н и й  разл о м и в ш и й  кор п ус .  
П ос кол ь ку п р и  тако м р аз в и т и и  с о б ы т и й  
п ро и сходило б ы  б ы строе го р е н и е  п о р о ­
ха ,  а н е  дето н а ци я ,  жутки й п р о цесс з а ­
нял н е с кол ь ко с е кунд и н е  с о п р овождал ­
ся гро м к и м  и рез к и м з вуко в ы м  уда ро м ,  
а тол ько отм ечен н ы м  в с е м и  глух и м  рас­
кат о м  и ш и п е н и е м . Как  с в идетел ьство­
вал унтер - о ф и це р  Ф . Ф р е н ч , «в  н а ч але 
в з р ы в а  в н еза п н о  вздул а с ь  п уз ы р е м  
ш л ю п о ч ная  п алуба м ежду ко р м о в о й  тру­
бой и грот- м ачтой » .  По его м н ен и ю ,  д ы м 
от гор я ще го кордита п о я в ился  с о  сто р о ­
н ы  ко р м ы  и расп ростран ился до зад н е й  
д ы м о в о й  труб ы .  В цел о м  карт и н а  ката­
стро ф ы  п ра кт и чески  п о л ностью соответ­
ствует такой г и п отез е .  

Остается л и ш ь  е щ е  раз отметить ,  что 
сам по себе удач н ы й  в ы стрел « Би с м а р ­
к а »  ( ил и  л ю б о й  другой в а р и а н т ,  п р и вед­
ш и й  к фатал ьн ы м  с о б ы ти я м )  я вл я ется 
с о б ы т и е м  к ра й н е  редки м .  « Худ» м о г  
с п о ко й н о  п р о вести несколько а н ал о г и ч ­
н ых б о е в  и п олуч ить в н и х  десятки п о п а ­
дан и й  б е з  таких катастрофических п о с ­
ледстви й .  Корабл ю ,  стол ь благоп олуч н о  
п р о в едш е м у  2 0  л е т  с в о е й  ка р ь е р ы  в 
м и р н ое и в о е н н о е  вре м я ,  не п ро сто н е  
п о везл о .  Ему в ы п ал оди н несчастл и в ы й  
ш а н с  и з  нескольких соте н .  

Линейный крейсер "Худ». 
Середина 1 930-х гг. 

1 2 1  
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ПРЕДТЕЧА ИЛИ « ХРОМАЯ УТКА» ? (ОБЩАЯ 
ОЦЕНКА ПРОЕКТА) 
Неблагодарная задача - п ытаться объек­
т и в н о  оцен ить корабл ь ,  п о ги б ш и й  от 
еди нственного попавшего в него снаряда . 
П р и  л ю б о м  раз го воре о «Худе » сложно 
абстрагироваться от его печального кон ­
ца , н о  в с ё  ж е  надо п о п ытаться п о йти 
именно эти м путе м .  

Гл а в н ы е  п рете н з и и ,  п р едъя вля е м ы е  
последн ему л и н ейному крей серу Б р ита­
н и и ,  обычно сводятся к следующему: 

· Он был сам ы м  больш и м ,  но  н и когда 
не был сам ы м  сильн ы м ,  

· О н  и м ел сл и ш ко м  слабую защиту,  
особенно  палуб ную , 

· За время службы он сильно устарел , и 
это даже не п ытались  изменить,  

· Он вообще я влялся тол ько л и н е й н ы м  
крейсеро м ,  но  н и как  н е  б ы строходн ы м  
л и н кором . 

Действител ьно ,  к моме нту заве р ш е н и я  
с в о е й  несколько затя нувшейся постройки 
"Худ» не стал сильне й ш и м  бое в ы м  кораб­
лем м и ра .  Что касается его наступател ь­
ных средств , то такую же артилл е р и ю  
имел и  1 О британских л и н коров ;  мало чем 
уступал и ему ( е с л и  уступали вообще)  
американские л и н е й н ы е  корабл и с две­
надцатью 356 - м м  о руди я м и .  Ч е рез нес­
кол ько лет в строй вошли я п о н цы « Н а гато» 
и « М уцу» и а м е р и канцы " Колорадо» и 
« М э р и л е нд» , и м е в ш и е  более м о щ н ы е  
406 - м м  пуш к и .  Есл и говорить о защите , 
то британский л и н е й н ы й  крейсер в луч ­
шем случае и м ел паритет с перечислен ­
н ы м и  в ы ш е  корабл я м и .  Отн юдь не  в ыде­
лялся он и дал ьностью плаван ия . Однако 
не стоит забы вать , что при всем том «Худ» 
п ревосходил всех указанных кон курентов 
в скорости как м и н и мум на 6 - 7, а по­
давляющее большинство их - п р и мерно 
на  1 О узл о в .  Такое п ре и мущество даже 
п р и  возросших диста н циях  боя давало 
ему несо м н е н ное и существен ное п р е и ­
мущество выбора:  вступать или не всту­
пать в бой и на какой дистанции его вес­
ти .  Да, в плохих условиях видимости или 
ночью этот фактор и м ел гораздо меньшее 
значен и е ,  но главное оставалось :  способ­
ность уйти от п ревосходя щего п роти в н и ­
к а .  Или , наоборот, быстро догнать и " н а ­
казать» слабейшего .  

Таким об разом , п о  совокупн ости бое­
вых возможностей « Худ» всё же м ожно 
без бол ь ш их натяже к наз вать «сам ы м  
сильн ы м » ,  если н е  и м еть в виду превосхо­
дство в каждом элементе .  

Другое дело ,  насколько такая «совокуп ­
ная сила»  была  реал ьно  востребован а .  
П остроен н ы й  в еди н ственном ч и сл е ,  л и ­
нейный крейсер « владыч и цы морей»  вряд 

л и  было рационально испол ьзовать про­
тив медленных ,  но  сильно вооруже н н ых и 
защи щенных л и н коров США,  которые п о  
в с е м  доктринам готовились к действиям в 
составе отрядов .  То же относится и к ме­
нее м н о го ч и с л е н н о м у  я п о нскому флоту ,  
где м и н и мальной  тактической еди н и це й  
я влялся отряд из  двух еди н и ц .  Поставлен­
н ы й  же « в  линию»  даже с сам ы м и  скоро­
стн ы м и  л и н корами типа « Куи н Элизабет» , 
"Худ» с разу терял л ь в и ную дол ю своего 
п р е и мущества в ходе . П оэто м у  его и с ­
пользовал и в составе эскадры л и н е й н ых 
крейсеров вместе с заметно более сла­
б ы м и  " Р и палсом »  и « Ри н ауно м » .  Однако в 
этом случае менее нужн ы м и  оказы валась 
артиллерийская мощь и защита , поскол ь­
ку корабли этого класса остал ись тол ько у 
Б ритан и и ,  а их возможн ы м и  потен циал ь­
н ы м и  п р оти в н и ка м и  оставал и с ь  разл и ч ­
н ы е  крейсера . В итоге тактически "Худ» 
оставался своеобразной « белой вороной » ,  
н о  отн юдь н е  в силу своих боевых воз­
можносте й ,  а потому,  что не и м ел соотве­
тствую щих « напарн и ков » .  

Осо бая рол ь «Худа» связана и с кл ю ч и ­
тел ьно с закл ю ч е н н ы м  в 1 92 1  году Ваш и ­
н гто н с к и м  м о р с к и м  соглаш е н и е м , резко 
огран и ч и в ш и м  ч и слен ность л и не й н ых сил 
главных держав м и ра и фактически п рек­
рати в ш и м  новое строительство круп н ы х  
боевых еди н и ц .  Есл и б ы  не  э т и  ч и сто по­
л итические меры , то  сам ы й  бол ьшой ко­
рабль м и ра быстро стал и не  сам ы м  силь­
н ы м , и н е  сам ы м  больш и м .  К м о м е нту 
п одп исания соглашения в Англ и и ,  Я п о н и и  
и США п роектировал ись и уже были зало­
же н ы  куда более в печатл я ющие корабл и 
того же кл асса . Достаточ н о  у п о м я нуть 
британские « л и н е й н ы е  крейсера 1 92 1  го­
да» ( п роект G3) водоизмещением 48 500 т 
с вооруже н и е м  из девяти 406 - м м  о руди й 
и скоростью 3 1  уз , или  я п о нские "Амаги»  
( 4 1  200 т ,  30 узлов  и десять о руди й такого 
же кал и бра) . Эти новые еди н и цы я влялись 
действител ьно новы м и ,  с в ы строе нной по  
другим п р и н ци п а м  ( << всё или  ничего» )  за­
щито й .  При том они и м ел и  более мощное 
вооруже н и е ,  не уступая «Худу» по  скорос­
ти . Есл и бы м и ровое военное судострое­
ние раз в и валось  « естестве н н ы м »  путе м ,  
т о  всего через 5 - 6 лет п осле вступления 
в строй « М огуч и й  Худ» стал б ы  вполне ря­
дов ы м  кораблем , весьма вероятно с тече­
нием в р е м е н и  п о сте п е н н о  откаты ваю­
щимся во " вторую л и н и ю » .  

Однако искусственное ,  не техн ическое,  
а политическое развитие ситуации с воен­
ными флота м и  в 20 - 30-х годах ХХ века 
п р и вело к тому, что рол ь последнего л и -



н е й н о го крейсера со в р е м е н е м  тол ько 
возрастала .  В первое десятилетие после 
вступления  в строй у него действител ьно 
н е  набл юдал ось  реал ь н ы х  п роти в н и ко в ;  
ситуация л и ш ь  нем ного измен илась после 
появления германских « карман н ых л и н ко ­
ров» , для борьбы с кото р ы м и  вполне дос­
тавало мощи « Ри палса» И « Ри науна» . Од­
нако в середи не 30-х годов вызван ная п о ­
я вл е н и е м  « ка р м а н н и ко в »  м и н и - го н ка 
вооруже н и й  п р и вела к появле н и ю  нового 
поколения  относител ьно небольших быст­
роходн ых л и н коров  ил и ,  как их не редко 
называл и ,  л и не й н ых крейсеров :  «Дюн кер­
ка »  и «Страсбура» во Франции и « Ш а р нхо­
рста» и « Гн е й зе н ау» В Ге р м а н и и .  В от 
здесь «Худ» В случае необходимости мог  
б ы  п ро я в ить себя очень досто й н о ,  пос­
кол ьку он превосходил « н о в и ч ков »  во всех 
отношен иях:  и по вооруже н и ю ,  и по  защи ­
те , п р и  том как м и н имум не уступая и м  по  
скорости . Как в с п о м и нали  ге р м а н с к и е  
офицер ы ,  «Худ» вы ступал в рол и постоя н ­
н о го н о ч н о го к о ш м а р а  во  всех вое н н о ­
м о рских играх, модел и ровавших возмож­
ные операции Кригсмарине перед 2-й м и ­
ровой войной . 

Зате м ,  после почти 20 -летне й  плодот­
в о р н о й  службы в качестве отн юдь н е  
тол ько декларати вного ,  но  и в п о л н е  р е ­
ал ьного « короля океана» , для последнего 
л и н е й н о го крейсера наступ и л и  тяжел ы е  
в р е м е н а .  П о  мере того , к а к  заканч и ва­
лись стол ь затя нув ш и еся «л и н корные ка­
н и кул ы » , во всех главных морских держа­
вах приступ или к п роекти рован и ю  и зак­
ладке л и н е й н ы х  кораблей н о в о го т и п а .  
Формально о н и  е щ е  огран и ч и вал и с ь  
статья м и  Л ондонского морского соглаше­
ния ,  запрещавшего строить корабл и во­
доизмещением свыше 35000 т ,  но  факти -

чески п р и бл ижались по размерам к нахо­
дившемуся до того вне кон куре нции «Ху­
ду» . И здесь сказал ись все и идеологичес­
кие и прежде всего техн ические новшест­
ва, п роизошедшие за два десятилетия .  

В этом отношении л юбоп ытно сравнить 
«Худ» , верш и ну развития британских л и ­
н е й н ых крейсеров П е р в о й  м и ровой в о й ­
н ы ,  с е го «уб и й це й »  - « Б и с м а р к о м »  и 
п оследн и м  б р ита н с к и м  л и н кором « В э н ­
гард» . В с е  о н и  изначально строились как 
«океанские» , и м ел и  при мерно оди наковое 
водоизмещение и пол ностью идентичное 
главное вооружен и е ;  их важнейшие эле­
менты п р и веде н ы  в табл и це 1 0 . 

Ф о р м ал ь н о е  с р а в н е н и е  п о казы вает 
бол ьшую бли зость такти ко-тех н и ч е с ких 
элементо в ,  что во м ногом можно сч итать 

Линейный 
крейсер "Худ». 
Конец 1 9ЗО-х гг. 

Линейный 
крейсер "Худ» В 
Веллингтоне, Новая 
Зеландия, 1 924 г. 
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Таблица 10 .  Сравнение элементов линейного крейсера « Худ» И линкоров « Бисмарю> и « Вэнгард» 

"ХУД» .. Бисмарк» .. 8энгард» 
З а кл адка С е н тя б р ь  1 9 1 6  И юл ь  1 93 7  О ктя б р ь  1 94 1  
Спуск н а  воду А в густ 1 9 1 8  Ф е врал ь 1 93 9  Н о я б р ь  1 944 
Вступ л е н и е  в строй Май 1 92 0  Ав густ 1 940 Август 1 946 
В одо и з м е щ е н и е  стандарт н о е ,  т О к .  40 0 0 0  4 1  7 0 0  44 500 
Дл и н а  м а кс . ,  м 2 6 2 , 3  248 248 , 2  
Ш и р и н а ,  м 3 1 , 7  3 6  3 2 , 9  
Осадка средн . ,  м 9 , 2  8 , 7  9 , 4  
М о щн ость ,  Т Ы С . л  . с . '  1 44 ( 1 5 1 )  1 3 8 ( 1 50 )  1 30 ( 1 36 )  
Скорость,  уз'  3 1  ( 3 2 , 0 7 )  2 9 ( 3 0 , 1  3 0  ( 3 1 , 5 7 )  
Дал ьность,  м и л ь  п р и  ско рости ( у з )  4500 ( 2 0 )  3 7 50 ( 3 0 )  3 6 0 0  ( 2 9 , 5 )  

5 0 0 0 ( 1 8 ) 4500 ( 2 8 )  6 9 5 0  ( 2 0 )  
7 5 00 ( 1 4 ) 8 1 00 ( 2 0 )  8400( 1 4 ) 

8 6 0 0 ( 1 5 ) 
В с п о м о гател ь н ая артил л е р и я  1 2- 1 40 - м м  1 2- 1 5 0 - м м  1 6- 1 3 3 - м м  

1 4- 1 0 2 - м м' 1 6- 1 0 5 - м м  
З е н и т н ы е  автом аты 24--40 - м м ,  1 6- 1 2 , 7 - м м' 1 6-37 - м м 1 2-20 - м м  7 3-40 - м м  
Ч и сло п остов УАО Г К  1 ( 9 , 1 5 ) + 1 резе р в н ы й  ( 4 , 6 )  3 ( 2- 1 0 , 5 ,  1 -7 )  2 ( 9 , 1 5 ) 

( база дал ь н о м е р о в ,  м )  
Бро н и ро в а н и е ,  м м :  

Гл а в н ы й  п о я с  3 0 5 ( 330') , н а кл о н н ы й  ( 1 2  гр . )  3 2 0  ( 3 50') 3 5 0  
Верх н и й  п о я с  1 7 8 ( 2 0 0 )  и 1 27 ( 1 5 0 )' 1 50 ( 1 7 0 )' Н е т  
С к о с ы  п алубы 5 1  1 00 Н ет 
П алуба : р а й о н  п о г р е б о в  32-5 1 +  7 6 +5 1 = 1 5 9- 1 7 8  80-5 0 + 9 5 =  1 7 5- 1 45 1 5 2 

р а й о н  М КУ 3 2-5 1 + 1 9 + 3 8-5 1 = 8 9- 1 2 1  5 0 + 8 0 = 1 30 1 27 
Баш н и  ГК ( л о б/бок/кры ш а )  3 8 1 /305-2 8 0/ 1 2 7  360/220/ 1 8 0  343/230/ 1 5 2  
Ш и р и н а  ПТЗ , м ( м а кс . )  4 , 3  5 , 5  4 , 7 5  
М етацентри ч е с кая в ы сота , м'  1 , 3 4 , 2  2 , 6  
Э к и паж,  чел . '  1 20 0/ 1 400 1 93 0 / 2 2 0 0  1 48 8/ 1 975 

1 в скобках - максимал ь н ы е  характеристи к и ,  дост и г нутые н а  и с п ыта н и я х .  
2 п р и  п ол н о й  н агрузке 
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3 после м оде р н изации 
4 п р и мерная эффект и в н ая тол щ и н а  с уч етом п одкладк и ,  п родол ь н ы х  переборок и т . п .  
5 В м и р н ое/воен н ое время 

ответо м на извеч н ы й  в о п р о с :  оставался 
л и  "Худ» ти п и ч н ы м  л и н е й н ы м  крейсером 
или стал первым п редстав ителем "си нте­
тических» быстроходн ых л и н коров .  Конеч­
но ,  с р а в н и вать корабл и ,  отсто я щ и е  п о  
в р е м е н и  на  20 лет ,  в л ю б о м  случае н е  
вполне ко рректн о ,  однако отч етл и в о  за­
м етн о ,  что в отно ш е н и и  " ци ф р »  о б щее 
направление развития за это время сде ­
лало почти пол н ы й  круг. 

И л и ,  если  точ нее ,  то почти пол н ы й  в и ­
т о к  с п и рал и .  Поскольку напол н е н и е  ТТЭ 
измен илось весьма сильно . Есл и говорить 
о чисто кораблестроител ьных элементах , 
то при  аналогичном водоизмеще н и и  л и н ­
коры 40-х стал и короче и ш и р е ,  что поз­
вол ило создать более эффекти вную под­
водную защиту .  М ехан ическая установка 
п р и  п р а ктически  оди наковой м о щности 
стал а н а м н ого л е гч е ,  а с э ко н о м л е н н ы й  
вес пошёл н а  усиление защиты и увеличе­
ние состава зенитной артиллери и .  И ,  ко ­
нечно же , очень сильно измен илось обо­
рудован и е :  большое кол и ч е ство н о в ых 
устройств и п р и  боров потребовало и за­
метного увел ичения ч и слен ности экипажа. 

Что касается защиты , то я в н ы м  и н е ­
с о м н е н н ы м  п рогрессом стал о усил е н и е  
ПТ3 . П ричина  тому вполне я с н а :  торпеды 

и м и н ы  2 - й  м и ровой войны п ревосходил и 
по вел и ч и н е  заряда своих п редшествен ­
н и ц  25-летней  да в н ости в д в а  раза ,  н е  
сч итая п р и м е н е н и я  для " н а ч и н к и »  более 
эффекти в н ых взры вчатых веществ . Вряд 
л и  "Худ» мог в ыдержать даже половину от 
того ч и сл а  то р п ед ,  что п о п ал и  в " Б и с ­
марк»  и л и  " Ш арнхорст» д о  их потоплен и я .  

Однако воп рос с бронированием оказ ы ­
вается далеко не  настол ько однознач н ы м .  
"Худ» , конечно ж е ,  уступает новым л и н ко ­
р а м  по  в с е м  параметрам ( в  табл и це п р и ­
веде н ы  е ще не самые луч ш и е  по  защите 
корабл и ) .  Однако,  как мы более подробно 
расс м атр и вал и в раздел е о б р о н и рова­
н и и ,  схе м а  защиты "Худа»  достато ч н о  
н е п л охо п р одум а н а .  Сам ы м и  " н ес о в р е ­
м е н н ы м и »  ее элементам и  остаются защи ­
та верхней части борта более тонкой бро­
ней и разнесен и е  горизонтал ьной защиты 
по н е с кол ь к и м  б р о н е п алубам , а та кже 
н и з ко расп оложе н н ая гл а в н ая палуба , 
снабже нная  с коса м и .  Н о  надо с казать ,  
что тот же " Бисмарк» , благодаря своему 
последн ему б о ю  служащ и й  своего рода 
эталоном усто й ч и вости к артиллерийско­
му огн ю ,  сохранил верхн и й  пояс п ракти ­
чески той же тол щи н ы ,  что и старый "анг­
личан и н »  ( 1 50 м м ) .  Н а  нем же имелись и 
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с кос ы ,  тол ько вдвое тол ще ( 1 00 м м  вмес­
то 51  м м )  и гораздо более пологи е .  И 
действ ител ьно , на малых дистан циях та­
кая схема обеспечи вала неплохую защиту. 
у "Худа» же скос был сл и ш ко м  тонким и 
сл и ш ком круты м и мог  служить разве что 
в качестве п роти воосколочной переборки . 

Зато бортовая броня л и н е й ного крейсе­
ра и м ела накл о н ,  что часто указы вается в 
качестве важн е й ш их достиже н и й  н о в ы х  
схем защиты . Н а  с а м о м  дел е ,  о б а  срав н и ­
ваемых л и н кора сохранили строго верти ­
кал ьную брон ю ,  и соп роти вление З05 - м м  
пояса "Худа» на дал ьних дистан циях п р и ­
м е р н о  равнялась таковому у поясов " Б и с ­
м а р ка»  и " Вэнгарда » ,  есл и не  учиты вать 
улуч ш е н и е  качества м атериала п л и т  -
вопрос ,  котор ы й  так и не выяснен оконча­
тел ьно и однознач но до сих п о р .  

Н о  за формал ь н ы м и  цифра м и  тол щ и н  
скры ваются очень важные недостатки п о ­
яса "Худа» ,  который и м ел сл и ш ком малую 
высоту по  сравнению с классической " н о ­
вой»  схе м о й ,  где пл иты имели верти кал ь­
ный размер в 2 - 2,5 раза бол ьше и ухо­
дил и под воду гораздо глубже , а еще ни­
же п р одолжал и с ь  в форме тол сто й 
п ротивото р п ед н о й  п е р е б о р к и . Б р итанс­
кий линейный крейсер защи щался от  па­
дающих недол етами снарядов с бол ь ш и м  
замедлением по  сути дела тол ько водо й .  
Конеч н о ,  далеко не кажды й такой снаряд 
мог достичь жизн е н н ых частей и те м бо-

лее там взорваться , но потен циальная уг­
роза всегда оставалась .  

Н аконец ,  остается почти всегда подн и ­
м ае м ы й  воп рос разнесенного палубного 
брони рован и я .  Действ ител ьно ,  межвое н ­
ные оп ыты показал и ,  что наилуч шее соп­
роти вление снарядам обеспечивает одна 
толстая б р о н е п алуба , из готовл е н ная из 
плит н и келевой стал и или ее аналого в ,  го­
м о ге н н ых и л и  даже цементи рован н ы х  с 
верхней стороны . Однако к такой палубе 
обычно " п р илагалась» еще одна или две:  
выше - взводя щая , н иже - п ротивооско­
лочная . Кро ме того , обыч ное расположе ­
ние такой палубы поверх вы сокого броне­
вого пояса л и шало жизненные части до ­
п о л н ител ь н о й  защиты от с н а рядо в ,  
пробивающих пл иты главного пояса,  тог­
да как при н изком расположе н и и  послед­
ней горизонтал ьной преграды сохранялся 
шанс окончател ьно замедл ить снаряд или 
заставить его срикошетировать вверх.  Да­
же с учетом сн ижения эффекти вности из­
за раз н е с е н и я  защиты п о  нескол ьки м 
уровням ( здесь для грубой оценки можно 
п р и м енять п ростое п равило : взять наибо­
лее толстую п реграду и сч итать остал ьные 
и м е ю щ и м и  п ол о в и н ную от фактическо й  
тол щину) палуб ная защита "Худа» выгля­
дит достаточно  прилично .  К)ренс п ровел 
специальное исследован и е ,  показав ,  что в 
условиях последнего боя (дистан ция око­
ло 80 кбт) соотношение толщины борто-

Линкор «Бисмарк» 
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вой и палуб ной брони у «Худа» я влял ось 
едва л и  не идеал ь н ы м  п р и  условии  посто­
я н ного веса, выделен ного на защиту. 

В целом же недостатки защиты л и ней­
ного крейсера п о  сра в н е н и ю  с н о в ы м и  
л и н корами связаны прежде всего с тем , 
что у поздних кораблей удавалось м ного 
сэконом ить на  весе м еха н и ческой уста­
новки . М ожно сказать , что отчасти «Худ» 
«погубила» его скорость. Сл и ш ком бол ь­
шая и тяжелая М КУ, хотя и весьма совер­
шенная дл я своего времен и ,  заста вила 
конструкторов увел ич ить дл ину корпуса и 
выдел ить на механизмы сл и ш ком большую 
дол ю нагрузки . Есл и бы п рошла отвергну­
тая Д.Джеллико идея создания быстроход­
ного линкора со скоростью 27 - 29 узл о в ,  
т о  можно б ы л о  бы либо создать корабл ь 
заметно мен ьшего водоизмещен и я ,  дл и ­
н ы  и стоимости , л и бо ж е  в пределах тех 
же 40 - 42 тыс.  т. обеспеч ить заметно бо­
лее солидное б ро н и рован и е .  И в это м 
случае более сбалан с и рован н ы й  «Худ» 
уже без вся ких споров стал бы предтечей 
л и н е й н ых кораблей п оследнего п о коле­
н и я ,  л и ш ь  незнач ител ьно потеряв в такти­
ческих возможностях. 

Не в п о л н е  обоснован н ы м  я вл я ется и 
жесткое критическое отношение к м одер­
н изаци я м  последнего л и ней ного крейсе­
ра.  До кон ца ЗО-х годов он  по  артиллерии  

и защите оставаться одно й  из наи более 
мощных боевых еди н и ц  с реди кораблей 
всего м и р а .  Наименее современные эле­
менты его п о  возможности совершенство­
вал и с ь ;  так, зенитное вооружение к нача­
лу 2-й м и ровой вой н ы  удалось в нескол ь­
ко п р и е м о в  довести до в п о л н е  
приемлемого уро в н я .  В последн ие меся ­
цы жиз н и  на корабл ь п ытал и с ь  устано­
вить современное радиолокационное обо­
рудо в а н и е .  Оставал и с ь  о п редел е н н ы е  
проблемы с системой управления стрел ь­
бой ,  но ,  в п р и н ци п е ,  п р и боры СУДО впол­
не позволяли «Худу» ус п е ш н о  вести бой 
на дистан циях до 1 00 кбт . Конеч н о ,  пол­
ное масштабное переоборудование по  ти­
пу « Ри н ауна»  или  « Куин Элизабет» с каза­
лось бы куда более благотворно для бое­
вых качеств ,  но  здес ь  воп рос лежит не в 
области кораблестроения  - его п росто не 
успели произвести . 

В целом , не редко встречающиеся утве­
рждения  типа :  «Худ» В 1 94 1  году я влялся 
столь же устарев ш и м  в бою с н о в ы м и  ко­
рабля м и ,  как броненосец кон ца XIX века 
п о  срав н е н и ю  с «Дредноутом » ,  я вл я ются 
весьма далеки м и  от исти н ы .  Несчастн ы й  
«золотой снаряд» с « Бисмарка» м н о го де ­
сятилети й губил и будет п родолжать гу­
б ить репутацию безусловно выдающегося 
корабля и его создателе й .  
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