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ВСТУПЛЕНИЕ
Бронеавтомобили в течение всей Второй 
мировой войны являлись весьма важной 
составляющей вооружения танковых и м о
торизованных частей и соединений В ер
махта и войск СС. Они как нельзя лучше 
соответствовали доктрине развертывания 
высокомобильной механизированной ар 
мии, которая начала осущ ествляться ср а 
зу после прихода Гитлера к власти.

К постройке броневы х машин в Герма
нии приступили ещ е задолго до Первой 
мировой войны. В 1906 году был и зготов
лен и успеш но прош ел испытания броне
автом обиль E hrhard t ВАК, вооруж енны й 
50-мм пр оти во а эр о ста тн о й  пуш кой. За 
ним последовало ещ е несколько образцов 
броневиков различного  типа. Н аиболее 
удачным из них стал тяжелый полнопри
водной Ehrhardt Е-Ѵ/4, выпущ енный се р и 
ей из 32 единиц в 1917 —  1918 годах.

По Версальскому мирному договору Гер
мании не разрешалось иметь танки и бро
неавтомобили. Однако Булонский пр ото 
кол, подписанный 23 июля 1920 года, поз
волял Веймарской республике иметь 105 
бронированных машин без вооружения (по 
15 на каждую дивизию  Рейхсвера), пред
назначенных для перевозки солдат. Еще 
150 броневиков, уже с вооружением, разре
шалось изготовить для полиции. Последняя 
получила 24 бронеавтомобиля фирмы Benz,
30 Ehrhardt и 31 Daimler. В Рейхсвер посту
пили броневики Daimler DZVR, близкие по 
конструкции к полицейским.

Бронеавтом обили Рейхсвера получили 
обозначение Kfz 3. Это были тяжелые ма
шины массой 12 т. Их выпускали в 1921—  
1922 годах на ш тутгартском заводе ком 
пании Daim ler. Ш асси  имело две оси с ме
таллическим и колесам и, оснащ енны м и 
литыми резиновы м и ш инами (несколько 
машин получили двухскатные задние коле
са). Двигатель Daimler М 1574 жидкостного 
охлаждения развивал м ощ ность 100 л.с. 
при 1200 об /м ин. М еханическая коробка 
передач Daim ler-W ende имела пять пере
дач вперед и столько же назад.

Бронеавтомобиль Kfz 3 был полнопри
водным. М аш ина оснащ алась д о п о л н и 
тельной задней рулевой колонкой, что в 
сочетании с коробкой передач обеспечи
вало движ ение как вперед, так и назад. 
Однако машина была соверш енно не п р и 
способлена к езде по пересеченной м ест
ности и могла двигаться только по д о р о 
гам с твердым покрытием.

Коробчатый кузов Kfz 3 склепывался из 
броневых листов толщ иной от 4  до 12 мм.

Бронеавтомобили Kfz. 3  на учениях Рейхс
вера. Август 1928 года

Броня «держала» винтовочные пули, выпу
щенные с дистанции более 25 м. Экипаж 
состоял из 3 человек. В десантном отделе
нии бронеавтомобиля могло разместиться 
еще 6 —  12 человек. Солдаты могли вести 
огонь из десантного отделения через бой 
ницы в бортах. Однако машина не пред
назначалась для непосредственного учас
тия в бою. Скорее ее рассматривали в ка
честве бронетранспортера, доставлявш его 
солдат к полю боя, а в разведке эти маш и
ны были практически бесполезны. Kfz 3 не 
имел ш татного вооружения, однако в верх
ней части кузова были предусмотрены ме
ста для постоянного размещ ения 1 —  2 пу
леметов. Судя по ф отограф иям , сделан
ным на маневрах Рейхсвера в 1920-е годы, 
Kfz 3 обычно вооружался одним 7,92-м м  
пулеметом MG 08/15.

Бронеавтом обиль оснащ ался передним 
и задним прож екторам и. Н екоторы е м а
шины были оборудованы  радиостанцией и 
имели рамочную антенну.

Бронеавтомобиль  
Ehrhard t Е-Ѵ/4 пери
ода Первой мировой  
войны
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Боевая ценность Kfz 3 была невелика, 
фактически машина предназначалась для 
обучения личного состава. Первоначально 
предполагалось, что каждая из семи д и 
визий Рейхсвера получит по 15 таких б р о 
невиков. Однако боевые качества бро не
автом обилей были настолько низки, что 
их выпуск прекратили, даже не исчерпав 
квоты в 105 машин.

Среди прочих подразделений, бронеав
том обили  поступали на вооруж ение 1-й 
роты 3 -го  прусского автом обильного б а 

тальона в Берлине-Л анквице. В строю  м а
шины оставались до начала 1930-х годов.

П олицейский бронеавтом обиль Daim ler, 
так называемый Schupo-S onderw agen 21, 
отличался от Kfz 3 ф орм ой корпуса , но 
ш асси  и д ви га те л ь  оста л и сь  преж ним и. 
Сверху на корпусе установили две вращ а
ю щ иеся баш ни, см ещ енны е относительно 
диам етральной оси  машины: одна влево, 
другая вправо. В баш нях имелась б ой н и 
ца для 7 ,92-м м  пулемета MG 0 8 /15 , а над 
бойницей —  прожектор. М ежду баш нями

Schupo-Sonderwagen 21
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находилась неподвиж ная ком андирская 
башенка. Всего ф ирма Daim ler изготовила 
31 машину этого типа.

Бронеавтомобили S chupo-S onderw agen 
21 фирм Benz (25 экземпляров) и Ehrhardt 
(30 экземпляров) имели похожую конструк
цию. Это были двухосны е по лнопривод
ные машины массой 11 т с броней тол щ и
ной 7 —  12 мм, экипажем 5 —  6 человек,

вооруженные двумя пулеметами, располо
женными во вращающихся башнях.

Один из последних полицейских бро не
виков Daim ler был уничтож ен в Берлине 
при ш турм е р е й хскан ц ел яри и  в апреле 
1945 года.

Со второй половины 1920-х годов в Гер
мании началась разработка м н ого кол ес
ных ш асси, так как, по мнению  военных,

Бронеавтомобиль  
Daim ler Schupo- 
Sonderwagen 21 во 
дворе рейхсканцеля
рии. Берлин, май  
1945 года. На за д 
нем плане —  прото
тип бронеавтом оби
ля Krupp L2H43



Ш асси Daim ler-Benz  
ARW во время испы 
таний. 1929— 1930 
годы

именно такие машины полностью  отвеча
ли такти ко -техн иче ски м  тре б овани ям , 
предъявляемым к разведывательным б р о 
неавтомобилям. До весны 1928 года пла
нировалось построить шесть прототипов, 
а в течение следую щ его года провести их 
испы тания. Заказ ра зм естил и  на трех 
ф ирмах: M agirus, Bussing-NAG  и Daim ler- 
Benz. Каждая из них должна была изго то 
вить по два пр ототипа . D a im le r-B e nz  и 
M agirus создали довольно похожие друг 
на друга  машины, получивш ие название 
ARW (Achtradwagen —  восьм иколесны й ав 
томобиль). Следует отметить, что машина 
D a im le r-B enz, спроектированная в ш тут
гартском КБ фирмы, создавалась при уча
стии  Ф .П орш е. Ф ирм а B ussing-N A G , в 
свою  очередь, спроектировала прототип 
ZRW (Z ehnradw agen  —  д е сяти кол есн ы й  
автомобиль).

Прототипы передали Рейхсверу в нача
ле 1931 года. Испытания проводились на 
полигонах в Куммерсдорф е, Вю нсдорф е и 
Путлосе и протекали вполне успеш но. В 
тот период бронеавтом обили ARW и FRW 
представляли со б о й  совер ш е н н о  новое 
слово в области бронетехники. М аш ины

имели привод на все колеса и могли пре
одолевать водные преграды  вплавь, что 
позволяло им действовать в самых слож 
ных условиях. Но при всех своих д о сто и н 
ствах машины обладали одним серьезны м 
недостатком —  они были дорогие. В ось
м икол есны й ARW ф ирм ы  D a im le r-B e nz  
обош елся Рейхсверу в 120 тыс. марок! От 
планов их се р и й н о го  производ ства  п р и 
ш лось отказаться.

Только в 1934 году немцы возобновили 
серийны й выпуск броневы х автом обилей, 
которые, наряду с другим и видами не бро
нированного автотранспорта, поступали в 
основном  в кавалерийские части, посте
пенно вытесняя из них лош адей. С 1936 
года броневики стали стандартным в оору
ж ением  м оторизованны х разведы ватель
ных по др азд ел ени й . Р азвитие их ко н ст
рукции шло по двум основны м направле
ниям: л егки е  м аш ины  с кол есной
ф ормулой 4x4 и тяжелые —  с ф орм улой 
8x8. Причем в создании последних немцы 
особенно преуспели, заверш ив в 1944 го 
ду их сем ейство созданием  тяжелого б р о 
неавтомобиля Puma —  наиболее м ощ ного 
броневика Второй мировой войны.
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ЛЕГКИЕ БРОНЕАВТОМОБИЛИ



Kfz. 13
Первый нем ецкий бронеавтом обиль, с о 
зданный в 1930-е годы, был разработан 
по заказу Верховного командования Рейх
свера на ш асси легкого автомобиля Adler 
3Gd. Эта довольно прим итивная боевая 
маш ина предназначалась для соп ро во ж 
дения кавалерии и разведки. Она имела 
сварной открытый сверху бронекорпус из 
8-мм броневы х листов, располагавш ихся 
под рациональными углами наклона. Во
оруж ение состояло из 7 ,92-м м  пулемета 
MG 13, установленного в середине кузова 
за щ итом и им евш его ограниченны й сек
тор  обстрела. Карбю раторны й 6 -ц и л и н д 
ровый двигатель Adler 6S мощ ностью  60 
л.с. при 3200 об /м и н  разгонял 2 ,1 -т  б ое 
вую маш ину до скорости 50 км/ч. Б роне
вик имел задние ведущ ие и передние у п 
равляемые колеса, подвеску на полуэл- 
л ип тиче ски х  л исто вы х р е ссо р а х  и 
гидравлические торм оза. Э кипаж бр о н е 
автомобиля включал двух человек: ком ан
дира и водителя. Радиостанция на м аш и
не отсутствовала, и экипажи поддерж ива
ли связь с помощ ью  сигнальных флажков. 
В таком виде броневик приняли на воору
ж ение Р ейхсвера  под обо зна чен ие м  
Kfz. 13.

Бронеавтомобили Kfz. 13, Kfz. 14 и 
S d.K fz.231 (6-R ad) на маневрах Вермахта. 
Осень 1936 года (слева и внизу)
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Бронеавтомобиль  
Kfz. 13. Польша, се н 
тябрь 1939 года
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Т А К Т И К О - Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕ АВТ ОМОБИЛЯ  
Kfz. 13

БОЕВАЯ МАССА, т: 2,1.
ЭКИПАЖ, чел.: 2.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  4191, ширина —  1702, высота —  1499, база —  3350, до
рожный просвет —  181.
ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет MG 13 калибра 7,92 мм.
БОЕКОМПЛЕКТ: 1000 патронов.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб, борт, корма —  8, днище —  5.
ДВИГАТЕЛЬ: Adler 6S, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; 
мощность 60 л.с. (44,16 кВт) при 3200 об/мин, рабочий объем 2916 см3.
ТРАНСМИССИЯ: 4-скоростная коробка передач.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, ведущие колеса задние, тормоза гидравлические, 
размер шин 6,75-18.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 50.
ЗАПАС ХОДА ПО ШОССЕ, км: 320.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  15; глубина брода, м —  0,5.

Наряду с линейным был разработан ва
риант, оснащ енны й радиостанцией, —  
Funkkraftwagen (радиомаш ина). Этот б р о 
невик получил обозначение Kfz. 14 и внеш 
не отличался наличием складной антенны 
рам очного типа и отсутствием  вооруж е
ния. Экипаж Kfz. 14 состоял из трех чело
век: командира, водителя и радиста.

С ерийны й вы пуск б р о не авто м об и л ей  
осущ ествлялся на заводе Daim ler-Benz в 
Берлине. В 1932 —  1934 годах было и зго 
товлено 147 Kfz. 13 и 40 Kfz. 14.

Д о 1937 го д а  эти  б р о н е а в то м о б и л и , 
п о л уч и в ш и е  в в о й ска х  п р е з р и те л ь н у ю

кличку «корыто» (B ad ew ann e), состо ял и  
на вооруж ении  пулем етны х рот кавале
ри й ски х  полков, а такж е разве д ы ва тел ь
ных п о д р азд ел ени й . Н есм отря на то  что 
к началу В торой  м и ро во й  войны  б р о н е 
а в то м о б и л и  Kfz. 13 б езн ад еж н о  у с т а р е 
ли, они  тем  не м енее о гр а н и че н н о  и с 
п о л ь з о в а л и с ь  в х о д е  П о л ь ско й  к а м п а 
ни и , п р и  в то р ж е н и и  в Н и д е р л а н д ы  и 
Ф р а н ц и ю  и д а ж е  в начале о п е р а ц и и  
«Б арбаросса» . В по сле дую щ ем  изъяты е 
из б о е в ы х  ч а сте й  н е м н о го ч и с л е н н ы е  
уце ле вш и е  м аш ины  п р и м ен ял ись  в каче
стве  учебны х.

Бронеавтомобиль Kfz. 13. Восточный  
фронт, осень 1941 года



Sd.Kfz.221
В 1934 году в Германии начались работы 
над новым легким  бронеавтом обилем  с 
более высокими тактико-техническим и ха
рактеристикам и. П ервым ш агом  в этом  
направлении стало создание стандартно
го шасси для тяжелой арм ейской автом а
шины.

Это шасси должно было иметь колесную 
формулу 4x4, управление, действую щ ее на 
все четыре колеса, небольшую массу, ма
лое удельное давление на грунт, высокую 
прочность, простую конструкцию, удобный 
доступ к узлам и вытекающую из этого лег
кость в ремонте. Требования оказались 
столь высокими, что исклю чали возм ож 
ность использования серийных коммерчес
ких шасси. Поэтому все сотрудничавш ие с 
Министерством вооружений компании по
лучили заказ на разработку соверш енно 
новой конструкции. Лучш ие образцы  в
1936 году продемонстрировали в Берлине 
на выставке средств моторизации. Воен
ные остановили свой выбор на прототипе, 
созданном на заводе Horch в Цвиккау, при
надлежавшем концерну Auto-Union AG. Бы
ло подготовлено два варианта шасси. Пер
вый вариант, получивший оф ициальное 
название E inheitsfahrgeste ll I fu r schw erer 
Personenkraftwagen («шасси №  1 для тяже
лого легкового автомобиля»), имел двига

тель в корме и проектировался специально 
под установку брони р ованн ого  кузова. 
Второй вариант —  E inheitsfahrgestell II fu r 
schw erer Personenkraftwagen —  отличался 
от первого тем, что двигатель на нем уста
навливался спереди . Это ш асси больш е 
подходило для создания обычных легковых 
автомобилей тяжелого класса.

Первый вариант, получивш ий обозначе
ние Horch 801/EG  I, имел массу 1965 кг. 
Ш а с си  осн ащ а л о сь  двигател ем  
H orch/A uto-U nion V8-108 объемом 3,5 л и 
м ощ ностью  75 л.с. при 3600 об /м и н . Ко
робка передач обеспечивала пять передач 
вперед  и одну назад. В со о тве тств и и  с 
требованиям и военных привод осущ еств
лялся на все колеса. Рулевое управление 
также действовало на все четыре колеса, 
но при езде по ш оссе со скоростью  более 
35 км /ч задние колеса ф иксировались в 
нейтральном положении. Подвеска —  не
зависим ая , на двух вертикальны х с п и 
ральны х пруж инах. Ш и ны  C o n tine n ta l 
размером 210-18 имели пневм атические 
кам еры  ни зко го  давления. Н ож ной ги д 
равлический  тор м оз д е й ствова л  на все 
колеса ш асси.

На базе ш асси 801/EG I был создан но 
вый бронеавтом обиль с длинным и мало
вразум ительны м  названием  le ich te r

Л егкий немецкий  
бронеавтомобиль  
S d.K fz.221 на улице  
польской деревни. 
Сентябрь 1939 года.
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Бронеавтомобиль 
Sd.Kfz.221. Франция, 
1940 год

Panzerspaehwagen m it E inheitsfahrgeste ll I 
fu r sPkw («легкий разведывательный б р о 
неавтомобиль на ш асси №  1 для тяжелого 
легкового автомобиля»). Работы над м а
ш иной вела ф ирм а E isenw erke 
W esserhutte из Бад-О йнхаузена. Ее вы пус
кали в нескольких модиф икациях, разли
чавшихся вооружением и оснащ ением.

Первыми в ф орм ируем ы е ра зве д ы ва
тельные части Вермахта стали поступать 
легкие б ро не авто м об и л и  S d .K fz .221 —  
le ichter Panzerspahwagen (MG). С 1936 го 
да они начали постепенно вытеснять ста
рые Kfz. 13. S d.K fz.221 имел корпус, сва

ренны й из б р о н е л и сто в  тол щ и ной  14,5 
мм. Б ронелисты  ра спо л а га л и сь  под  у г 
лом , что увеличивало их эф ф ективную  
толщ ину. Броня достаточно надежно за
щ ищ ала маш ину от осколков и винтовоч
ных пуль, в том  числе и со стальным с е р 
дечником . В од итель следил  за д о р о го й  
через прямоугольный лючок, прорезанны й 
в лобовом  листе. Аналогичные лючки не
сколько м еньш его размера имелись в л е 
вом и правом бортах корпуса. Во время 
боя они закрывались бронированны м и за
слонками с узкими см отровы м и щелями. 
Д оступ к двигателю  осущ ествлялся через

Румынские офицеры  
осматриваю т нем ец

кий бронеавтомо
биль Sd.Kfz.221, во
оруженный тяжелым  

28-мм противотанко
вым ружьем sPzB 41. 

Восточный фронт, 
лето 1942 года
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три прямоугольных люка. За переборкой, 
разделявшей боевое и моторное отделе
ния, находились два топливны х бака ем 
костью по 55 л. Экипаж попадал в машину 
через дверцы в бортах корпуса. Запасное 
колесо подвеш ивалось к правом у борту 
машины.

Бронеавтомобиль S d.K fz.221 вооружал
ся одним 7 ,92-м м  пулеметом, установлен
ным во вращ ающ ейся баш енке, имевш ей 
форму усеченной сем игранной пирамиды. 
У башни отсутствовала сплош ная крыша. 
Вместо нее сверху боевое отделение за
щищали два откиды ваю щ ихся экрана из 
проволочной сетки. В бортах баш ни нахо
дились смотровые щели.

На прототипах устанавливались старые 
пулеметы MG13, но серийны е машины по 
лучили уже новые MG34. Боеком плект к

Бронеавтомобиль  
Sd.K fz.222  в ливий
ской пустыне. 1941 
год

пулем ету составлял 1050 —  1200 патро
нов. Башенка могла вращ аться на 360 ', а 
станок пулемета обеспечивал вертикаль
ные углы наведения о т -10" до  +69°. Это 
позволяло вести  о гон ь  из пулем ета не 
только по наземным целям, но и по низко 
летящ им самолетам.

В экипаж  бронеавтом обиля S d .K fz .221 
входило два человека: м еханик-водитель 
и командир, одноврем енно выполнявший 
ф ункции стрелка . Ш татно е  вооруж ение  
экипаж а состо яло  из о д но го  пистолета - 
пулемета МР38 или МР40 и ш ести ручных 
гранат.

Р ад иостанции  на м аш ине не бы ло, 
связь п о д д ер ж и ва ла сь  с пом ощ ью  с и г 
нальных флажков.

Бронеавтом обиль Sd.K fz.221 (выпущ ено 
339 единиц), поступавш ий в разведы ва

Экипаж бронеавто
мобиля Sd.Kfz. 222  
за обслуживанием  
вооружения. Север
ная Африка, 1941 
год
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Легкий бронеавтомо
биль Sd.Kfz.222 раз
ведывательного ба
тальона 9-й  танковой 
дивизии Вермахта. 
Восточный фронт, 
лето 1941 года

тельные части Вермахта, представлял с о 
бой бы строходную  и м аневренную  м аш и
ну. У нее был один серьезны й недостаток 
—  слабое вооружение. Уже после начала 
Второй мировой войны на бронеавтом о
били стали устанавливать дополнительное 
оружие. В частности, 7 ,92-м м  противотан
ковое ружье PzB 39, разм ещ авш ееся в 
башне рядом со штатным пулеметом. О д
нако оно позволяло бороться с бронетех
никой противника  лиш ь на предельно 
близких дистанциях.

Более удачным реш ением  стала у ста 
новка на Sd.K fz.221 тяжелого противотан
кового ружья 2,8 cm  sPzB 41. Эта м оди
ф икация б ро не авто м об и л я  появилась в 
1941 году. Вместо пулемета MG34 м аш и
ну оснащ али тяжелы м противотанковы м  
ружьем калибра 20 —  28 мм с коническим 
стволом. Новое вооружение потребовало 
сл егка  и зм ен и ть кон струкци ю  баш ни 
(ум еньш ить вы соту передней  стенки). 
Противотанковое ружье м онтировалось в 
баш не вместе со  щ итком, что несколько 
увеличило высоту бронеавтом обиля. В се
го таким образом перевооружили 34 м а
шины.

Наиболее м ассовой и удачной м одиф и
кацией б ро не ви ка  стала версия 
S d.K fz.222. Это была маш ина с 20-м м  ав 
том атической пуш кой КѵѵКЗО и пулеметом 
MG34, установленны ми в общ ем лаф ете в 
д е ся ти гр а н н о й  откры той  св ерху  баш не. 
С корострельность пуш ки составляла 280 
в ы стр ./м и н . Начальная ско р о сть  б р о н е 
бойного  снаряда —  780 м /с , по немецким 
данным, с дистанции 500 м он пробивал 
20-м м  броню . Н аведение пуш ки на цель 
осущ ествлялось вручную. Спуск пуш ки и 
пулемета был синхронизирован, впрочем, 
имелась возм ож ность вести огонь только 
из од но го  ствола. О бычно упом инается, 
что боекомплект включал 180 —  200 вы ст
релов к пуш ке и 1050 —  2000 патронов к 
пулем ету, но в реал ьности  экипаж  м ог 
взять больш ий боезапас, так как в м аш и
не хватало свободного  места. Углы возвы 
ш ения пуш ки и пулем ета кол еб а ли сь в 
пределах от -7" до  +80" и позволяли вести 
огон ь по воздуш ны м  целям. В д а л ьне й 
шем, после начала сер и й ного  пр ои звод 
ства более соверш енной 20-м м  автом ати-

Подразделение бронеавтомобилей Аф риканского корпуса в пустыне. 1942 год. 
Кроме броневиков Sd.Kfz.222  хорош о виден S d.K fz.232  (8-Rad)
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Разведчики на бро
неавтомобиле 
Sd.Kfz.222 ведут на
блюдение за против
ником. Восточный 
фронт, 22-я танковая 
дивизия, ноябрь 
1942 года

Бронеавтомобиль 
Sd.K fz.223 на улице 
ф ранцузского го ро
да. М ай 1940 года

ческой пушки KwK38, им евш ей ско р о ст
рельность 450 вы стр./м ин, пушки KwK30 
на этих машинах заменили. Новый лафет 
обеспечивал угол склонения/возвы ш ения 
от-4" до  +87", что повы ш ало эф ф ектив
ность орудия в борьбе с сам олетами пр о 
тивника . Б роне автом о б ил ей  марки 
S d.K fz.222 было изготовлено 989 единиц.

Наряду с разведывательными м одиф и
кациями вы пускались и специальны е . 
Речь здесь идет о вариантах S d.K fz.223 и 
Sd.K fz.260/261.

Первая представляла собой радиомаш и
ну для обеспечения связи в разведы ва
тельных подразделениях. Она оснащ алась 
радиостанциями Fu 10 или Fu 19, а позже

Fu 12 со склады ваю щ ейся рамочной или 
штыревой антенной. Башня с вооружением 
сохранилась от модиф икации S d.K fz.221. 
Боевая масса возросла до 4,4 т.

Бронеавтом обили S d.K fz .260/261 —  ма
шины связи для танковых и м оторизован
ных частей, различавш иеся только типом 
радиостанции. На S d.K fz.260 устанавлива
лась радиостанция Fu 7 с телескопичес
кой ш тыревой антенной, на S d.K fz.261 —  
Fu 12 с рамочной антенной. Экипаж с о 
стоял из четырех человек.

Р адиом аш ин S d .K fz .223 и S d .K fz .2 6 0 / 
261 было изготовлено соответственно 550 
и 493 единицы . Всего же с 1935 по 1944 
год  заводские цехи ф ирм Horch, MNH и 
W eserh iitte  покинула 2371 м аш ина всех 
модиф икаций.

Боевая карьера легких двухосны х б р о 
неавтомобилей началась с участия в оп е 
рации по аннексии С удетской области Че
хословакии осенью  1938 года. К 1 сен тяб 
ря 1939 го да  в войсках на счи ты вал ось 
около 1200 машин этого  типа.

В состав танковой дивизии Вермахта в 
среднем входило до 90 легких броневиков, 
около 60 из них были соср ед оточе ны  в 
разведывательном батальоне. Еще больш е 
имелось их в легких дивизиях. В разведы 
вательном полку 3-й легкой дивизии, на
пример, значилась 121 бронемаш ина.

Радиомашины Sd.K fz.260/261 испо льзо
вались в качестве штабных м аш ин связи в 
звене «полк —  дивизия» и состояли на во
оруж ении соо тве тствую щ и х п о д р азд ел е
ний в соединениях всех типов.

К началу операции «Барбаросса» в не 
мецких войсках насчиты валась 961 броне-
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ТА К ТИ КО -Т ЕХ Н И ЧЕ СК И Е Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕА ВТО МОБИЛ Я  
Sd.Kfz.222

БОЕВАЯ МАССА, т: 4,8.
ЭКИПАЖ, чел.: 3.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  4800, ширина —  1950, высота —  1987, дорожный про
свет —  260, колея —  1610/1646, база —  2800.
ВООРУЖЕНИЕ: 1 автоматическая пушка KwK 30 (на части машин KwK 38) калибра 20 мм и 1 пуле
мет MG 34 калибра 7,92 мм.
БОЕКОМПЛЕКТ: 180 выстрелов, 1050 патронов.
ПРИБОРЫ ПРИЦЕЛИВАНИЯ: телескопический прицел TZF За.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса и башни —  14,5 (позже 30), борт и корма —  8.
ДВИГАТЕЛЬ: Horch Ѵ-8-108, 8-цилиндровый, карбюраторный, жидкостного охлаждения; мощ
ность 75 (или 81) л.с. (55 кВт) при 3600 об/мин, рабочий объем 3517 см3.
ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сухое сцепление, механическая планетарная коробка передач 
(5+1), дифференциал.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, подвеска независимая на двух вертикальных спи
ральных пружинах, тормоза гидравлические, размер шин 210-18.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 80.
ЗАПАС ХОДА, км: 350.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  20; ширина рва, м —  0,25; высота 
стенки, м —  0,25; глубина брода, м —  0,6.
СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция Fu Spr Ger «а».

машина S d.K fz.221, 222 и 223. В условиях 
российского бездорожья очень скоро вы
яснилось, что легкие броневики, несмотря 
на наличие двух ведущ их мостов, имею т 
ограниченную тактическую  подвиж ность. 
К концу 1941 года на Восточном ф ронте 
была потеряна 341 машина. Значительно 
более эффективным оказалось их прим е
нение в Северной Африке в составе раз
ведывательного батальона 5-й легкой д и 
визии Аф риканского корпуса.

Боевой опыт заставил внести в конструк
цию бронеавтомобиля ряд усоверш енство
ваний. С 1941 года их стали выпускать на 
базе шасси Horch 801 N. Ш асси  оснащ а
лись двигателем мощностью 81 л.с., кото
рый позднее ф орсировали до 90 л.с. Тол
щину лобовой брони увеличили до 30 мм. 
Соответствующим образом была измене-

Колонна одной из 
частей 1-й танковой  
группы  на марше. На 
переднем плане —  
бронированная р а 
диом аш ина  
S d.K fz.223. Восточ
ны й фронт, июль  
1941 года

Бронеавтомобиль  
Sd.K fz.223  в Север
ной Африке. 1941 
год
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Бронеавтомобиль  
S d.K fz.261. Северная 
Африка, 1941 год

на и система обозначений. Старые Sd.Kfz. 
222 и 223 получили индекс Ausf. А, а ма
шины на базе Horch 8 0 1 /v  —  Ausf. В.

Во время войны  20 б ронем аш ин 
Sd.Kfz.222 и S d.K fz.223 передали болгар
ской арм ии. Б роневики  участвовали в 
операциях по борьбе  с ю госл а вски м и

партизанам и на тер ри тори и  М акедонии, 
оккупированной болгарским и войсками. С 
конца 1944 года они использовались в б о 
евых действиях против немецких войск.

В 1938 году Германия поставила Китаю 
18 S d.K fz.221 и 12 Sd.K fz.222. Эти м аш и
ны принимали участие в боях с японцами.

Бойцы и командиры  
Красной Арм ии о с 
м атриваю т троф ей
ный бронеавтом о
биль S d.K fz.261. З а 
падный фронт, 1941 
год
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Sd.Kfz.247
Н есм отря на наличие б ол ьш ого  автоп ар
ка, в том  числе и спе ц и ал и зи ров ан ны х 
м аш ин, В ер м ахт уж е в начале В то р о й  
м и р о в о й  войны  начал и сп ы ты в а ть  п о 
тре бность  в ш табном  бронеавтом об ил е.

Еще в 1937 го д у  ф ирм а D a im le r-B enz 
п о стр о и л а  д е ся ть  б р о н е а в то м о б и л е й  с 
откры ты м  верхом , взяв за осн ову  ш асси 
легких трехосны х гр узовиков  K rupp L2H 
143. М аш ины , получивш ие обозначение  
S d .K fz .247 A usf.А, использовал ись в не 
м ецкой арм ии в качестве ш таб ного  б р о 
неавтом обиля.

Эти б ронем аш ины  были построены  по 
ком поновочной  схем е с пере д н им  р а с 
по лож ением  д в и га те л я , п е р е д н и м и  у п 
равляем ы м и колесам и и двум я в ед ущ и 
ми задним и м остам и. О ткры ты й сверху 
корпус сваривался из 8-м м  катаных б ро - 
н е л и сто в , кото ры е  уста н а в л и в а л и сь  с 
больш им и углам и наклона с целью  по вы 
ш ения их пулестойкости. Борта состояли  
из двух поясов  б р о н е л и сто в  —  узко го  
верхнего  и ш и р о ко го  ниж него , которы е 
приваривались к каркасу под углом  та 
ким образом , что в поперечном  сечении 
корпус имел ф орм у ш е стигранника , о б 
ращ енного  сам ой узкой гранью  вниз. П о
па сть  в м а ш и ну эки п а ж  м о г ч ер ез  н е 
больш ой люк, пр ед усм отренны й слева в 
нижней части б орта отделения упр авл е
ния, л ибо  через бор т  откры того  д е са н т
ного  отделения.

В передней части корпуса находилось 
м оторное отделение, в котором  был ус- 

Ш табной бронеавто- тан овле н  ка р б ю р а то р н ы й  4 -ц и л и н д р о -
мобиль Sd.Kfz.24 7  вый оп по зи тн ы й  д в и га те л ь  в о зд уш н о го
Ausf.А. Польша, сен- охлаж дения K rupp М 304 рабочим  объ е-
тябрь 1939 года  мом 3308 с м 3, развивавш ий м ощ ность

60 л .с . В с о с та в  тр а н с м и с с и и  входили 
четы рехступенчатая коробка передач Z f- 
A ph on  G b 35  с  о д н о д и с к о в ы м  сухи м  
сцеплением , дем ультипликатор , два  б л о
кированны х диф ф еренциала и м еханиче
ские  тор м оза. С иловая установка п о зв о 
ляла бро не м аш и н е  боевой м ассой 5 ,2  т 
д ви га ться  по ш о ссе  с м аксим альной с к о 
р о сть ю  70 км /ч . С полны м  то п л и в н ы м  
баком  запас хода д о стигал  350 км.

Д оступ  к д в и га те л ю  для рем онта  и те х 
н и ч е с к о го  о б сл уж и в а н и я  о б е сп е ч и ва л и  
экспл уата ц и онн ы е  лю ки в стенках и кр ы 
ш е м о то р н о го  отсека . Ф ун кц и ю  п е р е д 
ней стенки  п о сл е д н е го  вы полняло б р о 
н и р о в а н н о е  ж алю зи  с узки м и  го р и з о н 
та л ьн ы м и  п л а с т и н а м и , ч е р е з  к о то р о е  
охл аж даю щ ий воздух поступал  к д в и га 
телю . П озади м о то р н о го  отсе ка  на ход и 
лось  отд ел ени е  управл ения ; зд е сь  слева 
ра спо ла га лся  водитель, а спр ава  от не 
го —  ком анд и р  м аш ины . В бое во й  о б с т а 
новке о б зо р  им о б е сп е ч и ва л и  с м о т р о 
вые щ ели со  см е нны м и  стеклопакетам и 
в л о б ов ом  л исте . В се п р о стр а н ств о  за 
с п и н ка м и  п е р е д н и х  с и д е н и й  за н и м а л о  
о ткр ы то е  д е с а н тн о е  о тд е л е н и е , о б о р у 
д о ва нн ое  ср е д ств а м и  связи  и н а б л ю 
дения.

В тр е хо с н о й  н е п о л н о п р и в о д н о й  (6x4 ) 
ходовой части с  подвеской на полуэллип- 
тических листовы х рессорах использова
л ись односкатны е колеса с пневм атичес
кими ш инам и. Как передние, так и задние 
колеса были прикры ты  плоским и угл ова
тыми крыльями, причем задние использо
вались в качестве полок, на которых кре
пились ящ ики с запасны м и частями, ин
струм ентом  и прочим  снаряж ением .
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В 1941 —  1942 годах ф ирм а D a im le r- 
Benz и зго то ви л а  58 ш табны х б р о н е м а 
шин S d.K fz.247 A u s f.В. Базой для них п о 
служило полнопривод ное  четы рехколес
ное ш асси  Horsh 801 /E G  1. Э то ш асси  
использовалось для пр оизвод ства  легких 
б ронеавтом обилей S d .K fz .221. Его о с о 
бенность заклю чалась в заднем  р а сп о 
лож ении д в и га те л я , что не у стр а и в а л о  
конструкторов ф ирмы  D a im le r-B enz, п о 
этому м отор они перенесли вперед.

Ш табной б ронеавтом об ил ь S d .K fz .247. 
A usf.В был построен  по ком поновочной 
схеме с передним  располож ением  д в и 
гателя и двумя ведущ им и осям и. Корпус 
машины изготавливался из 8 -м м  листов 
катаной брони, приваривавш ихся к кар 
касу из тавровы х и уголковы х стальны х 
проф илей. Кры ш а над о тд е л е н и е м  у п 
равления имела толщ ину 6 мм, д н и щ е —  
5 мм. В се б р о н е л и сты  р а сп о л а га л и сь  
под рационал ьны м и углам и наклона. К 
раме ш асси корпус крепился с пом ощ ью  
болтов.

В о тд е л е н и и  у п р а в л е н и я , ча сти чн о  
прикры том  сверху кры ш ей, слева р а зм е
щ ался водитель, справа  —  ком андир м а
ш ины . О бзор им обеспечивали  два пря-

ТА К Т И К О -Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕАВТО МОБИЛЯ  
Sd.Kfz.247 Ausf.В

БОЕВАЯ МАССА, т: 4,46.
ЭКИПАЖ, чел.: 6.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  5000, ширина —  2000, высота —  1800, дорожный просвет —  
276.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб, борт и корма корпуса —  8, крыша —  6.
ДВИГАТЕЛЬ: Horch Ѵ-8-108, 8-цилиндровый, карбюраторный, жидкостного охлаждения; мощность 
81 л.с. (59,6 кВт) при 3600 об/мин, рабочий объем 3823 см3.
ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сухое сцепление, планетарная коробка передач (5+1), дифферен
циал.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, подвеска независимая на двух вертикальных спираль
ных пружинах, тормоза гидравлические, размер шин 210-18.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 80.
ЗАПАС ХОДА, км: 400.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  21; глубина брода, м —  0,6.
СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция Fu Spr Ger «f».

Ш табной бронеавто
мобиль Sd.Kfz. 247  
Ausf. В из состава  
1 -й танковой д и в и 
зии  СС «Л ейбш тан- 
д а р т СС "Адольф  
Гитлер». Франция, 
1944 год
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м оугольны х окна в лобовом  листе  кор пу
са и маленькие см отровы е окна в бортах 
отделения управления, которы е в боевы х 
усл о в и я х  за к р ы в а л и с ь  б р о н е кр ы ш ка м и  
со  см отровы м и щ елями, о б о руд ован ны 
ми стеклопакетам и. За отд елением  у п 
равления на ход и ло сь откр ы тое  д е с а н т 
ное отд ел ени е , р а с сч и та н н о е  на четы 
рех ч е л о в е к , как п р а в и л о , ш та б н ы х  
оф и цер ов  и радиста . Там же бы ла у с т а 
н о вл е на  р а д и о с та н ц и я  Fu S p r G e r «f», 
уком плектованная ш ты р евой  ан тенн ой  с 
«метелкой». О б зор  из д е с а н тн о го  о тд е 
ления о б е спе чи ва ли  четы ре см о тр ов ы х 
окна в стенках корпуса . В случае н е п о 
го д ы  на д  д е с а н тн ы м  о т д е л е н и е м  на 
тре х  д угах ра зворачивался  б ре зен то вы й  
тен т  с  четы рьм я кругл ы м и  ц е л л у л о и д 
ны м и окнам и.

П е ре д ню ю  часть к о р п уса  б р о н е а в то 
м обиля заним ало м о то р н о -тр а н с м и с с и 
онное отд ел ение , в кото ром  был у с т а 
новлен 8 -ц ил и нд ро вы й  Ѵ -образны й кар
б ю р а то р н ы й  д в и га те л ь  ж и д к о с тн о го

охлаж дения Horsh V 8-108 . М отор  при ра 
бочем объем е 3517 см 3 развивал м о щ 
ность 75  л .с. Силовая установка по зво 
ляла бро не м аш и н е б оевой м ассой 4 ,4 6  т 
д вигаться  по ш оссейны м  д о ро га м  с м ак
сим альной скор остью  80 км /ч, при езде 
со  скор остью  свы ш е 25 км /ч пр и во д  на 
зад н и е  кол еса  м о ж но бы ло отклю чать . 
Все колеса бы ли управляем ы м и, имели 
не зави си м ую  по двеску  и «обувались» в 
ш ины  н и зко го  давления разм ером  210- 
18. Т орм ож ение осущ е ствл ял ось с п о м о 
щ ью  гид ра вл и чески х  торм озов.

Ш татно е  вооруж ение на б р о н е а в то м о 
биле отсутствовало.

Б р о н е а в то м о б и л и  S d .K fz .247  A u s f.А и 
В и спользовал ись в качестве ко м анд и р
ских и ш табны х м аш ин в разведы ватель
ных п о д р а зд е л е н и я х  та н ко в ы х  д и в и з и й  
Верм ахта и войск СС.

В частности , в состав  разведы ватель
но го  батальона танковой или м о то р и зо 
ванной ди в и зи и  входил один такой б р о 
неавтом обиль.



ТЯЖЕЛЫЕ БРОНЕАВТОМОБИЛИ



Sd.Kfz. 231 (6-Rad)

Опытный образец  
бронекорпуса, и зго 
товленный фирмой  
Deutsche Werke 
в Киле

С кром ны й бю дж ет Р ейхсвера в начале 
1930-х годов не позволил нем ецкой а р 
мии обзавестись перспективными четы ре
хосными бронеавтомобилями. П редпочте
ние отдавалось более просты м  и д е ш е 
вым образцам , созданны м  на базе 
стандартны х тре хосны х грузовы х ш асси 
(6x4), об о руд ованны х д о полнительны м и 
задними постами управления.

На совещ ании, состоявш ем ся в М и ни с
терстве вооружений 14 февраля 1930 го 
да, было принято  реш ение прод олж ить 
начатые в 1929 году эксперим енты  с 1,5- 
тонными ш асси ком мерческих грузовиков, 
дабы определить пригодность этих машин 
для создания на их базе бронеавтом оби
лей. О бъектом внимания стали сл ед ую 
щ ие трехосны е ш асси : G -3  ф ирмы
D a im le r-B enz AG, G-31 ф ирм ы  B uss ing - 
NAG и М -206 фирмы M agirus.

Первым испы тали G -3, которое п р е д 
ставляло собой модиф икацию  серийного  
ком м ерческого ш асси и имело больш ую  
базу (3200 +  950 мм) при массе 2,2 т. В 
кормовой его части смонтировали допол
нительный механизм управления, исполь
зовавшийся при езде задним ходом. Возле 
обеих рулевых колонок находились кониче
ские передачи, соединенны е карданным 
валом. С помощ ью этого устройства д е й 
ствия рулей синхронизировались.

Передняя рулевая колонка р а сп о л а га 
лась под больш им  углом  наклона, п о зв о 

л яв ш и м  ей в п и са ться  в к о н ф и гу р а ц и ю  
кузова.

На ш асси G -3 установили бронекорпус 
м а ссой  2 ,3  т, ско н стр уи р о в а н н ы й  ф и р 
мой D eutsche W erke AG в Киле. Так по 
явился первый прототип б ро не авто м об и 
ля с ко л е сн о й  ф орм уло й  6x4. М аш и на 
была вооруж ена одним  7 ,9 2 -м м  пулем е
том  MG 13, установленны м  во вращ аю 
щ ейся баш не.

Испытания показали, что передняя ось 
перегружена, а слиш ком больш ая база от
рицательно сказывается на проходим ости 
машины. С истем а охлаждения двигателя 
получилась неэф ф ективной, требовалось 
увеличить поверхность и объем радиато
ров минимум на 20%.

В марте 1931 года ф ирма Daim ler-Benz 
представила модиф икацию  G -3, первона
чально имевш ую  обозначение G -4, а с мая
1931 года —  G-За. Новое ш асси уже было 
избавлено от недостатков преды дущ его. 
Кроме то го , оно отличалось уси ле нн ой  
подвеской, а коробка передач имела ре 
верс, позволявш ий двигаться задним хо
дом на тех же передачах, что и при езде 
вперед.

Цена се р и й н о го  ком м ерческого  ш асси 
ф ирмы D a im le r-B enz составляла 19 тыс. 
рейхсмарок, цена же арм ейского  вариан
та G-За достигала 24 340 рейхсмарок.

Одновременно шли испытания шасси G-
31 р Bussing-NAG. Ф ирма Magirus с опозда-
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нием подключилась к конкурсу, представив 
собственную конструкцию —  М -206р.

Оба этих шасси также оснащ ались д о 
полнительным постом управления, позво
лявшим двигаться задним ходом, не раз
ворачивая машины. Ш асси  ф ирм Bussing- 
NAG и M ag irus  им ели две п р и б ор ны е

доски, в то время как у Daim ler-Benz при- Ш асси  Bussing-NAG
борная д о ска  устан авли вал ась только G31p
впереди.

Ш а сси  М -2 0 6 р  вы годно отличалось от 
конкурентов тем, что позволяло двигаться 
с одинаковой скоростью  как вперед, так и 
назад, а установленны й перед  задней

Бронеавтомобили на ш асси  
M agirus легко отличить по прям о
угольной секции жалю зи радиато
ра. У броневиков Daim ler-Benz и  
Bussing-NAG она имела форму  
трапеции. Установка зенитного  
пулемета появилась в 1935 году

г  '■
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Тяжелый бронеавто
мобиль Sd.Kfz.231(6- 
Rad)

Отделение управле
ния бронеавтомоби
ля Sd.Kfz.231 (6-Rad). 
Обращает на себя 
внимание обратный  
наклон рулевого  
колеса
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осью специальны й каток облегчал  п р е 
одоление препятствий.

В ноябре 1932 года М инистерство во
оружений заказало 37 экзем пляров шасси 
G-За и 16 экзем пляров G -31p. П озднее 
было заказано и несколько М -206р.

Трехосны е б ронеавтом об ил и  вы пуска
лись в трех вариантах, различавш ихся во
оружением и оборудованием . Бронекор- 
пуса для машин спроектировали и выпус
кали на ф ирме Deutsche W erke AG в Киле. 
Машины на базе ш асси M agirus отлича
лись конф игурацией передней части капо
та и крыльями передних колес.

Первый вариант трехосного бронеавтомо
биля сначала имел название Kfz.67, которое 
вскоре сменили на schwerer Panzerspahwa- 
gen Sd.Kfz.231. После того как в 1937 году 
на вооружение были приняты четырехосные 
бронеавтомобили Sd.K fz.231 (8-Rad), ста
рым трехосным машинам присвоили обо
значение Sd.Kfz.231 (6-Rad).

Корпус бронеавтомобиля, рассчитанный 
на защиту от пуль со  стальным сердечни
ком, а также от осколков, собирался из 
катаных листов брони толщ иной 8 —  14,5 
мм. Листы крепились к каркасу из сталь
ного профиля и располагались под боль
шим углом наклона, что увеличивало пу- 
лестойкость.

В передней части корпуса находилось 
моторное отделение, а в центральной и 
задней частях —  боевое. Экипаж состоял 
из четырех человек: командира, стрелка и 
двух механиков-водителей.

На крыше боевого отделения на ш ари
ковой опоре устанавливалась баш ня, сва
ренная из таких же броневы х листов, что 
и корпус. Вращ алась она вручную. В пра
вой части л о б о в о го  листа  баш ни в п о 
движной бронировке м онтировались 20- 
мм пушка KwK 30 L/55 и 7 ,92-м м  пулемет

Т А К Т И К О -Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕАВТО МОБИЛЯ  
Sd.Kfz.231 (6-Rad)

БОЕВАЯ МАССА, т: 5,7.
ЭКИПАЖ, чел.: 4.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  5570, ширина —  1820, высота —  2250, дорожный про
свет —  260, база —  3000+950, колея передних колес —  1600, задних внутренних —  1380, на
ружных —  1820.
ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка KwK 30 калибра 20 мм, 1 пулемет MG 13 (позже MG 34) калибра 7,92 мм. 
БОЕКОМПЛЕКТ: 200 выстрелов, 1500 патронов.
ПРИБОРЫ ПРИЦЕЛИВАНИЯ: телескопический прицел TZF За.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —  14,5, борт и корма —  8, башня —  8...14,5.
ДВИГАТЕЛЬ: Daimler-Benz М09, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаж
дения; мощность 65 л.с.(48 кВт) при 2900 об/мин, рабочий объем 3663 см3.
ТРАНСМИССИЯ: двухдисковое сухое сцепление, коробка передач Maybach DSG-4 (5+1), двой
ной дифференциал.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 6x4, подвеска на полуэллиптических листовых рессорах, 
гидравлические тормоза, размер шин 6,00-20.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 65.
ЗАПАС ХОДА, км: 300.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  20; глубина брода, м —  0,6. 
СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция Fu Spr Ger «а».

Командир подразде
ления д а е т  указания  
ком андиру машины. 
Хорош о видны кор 
мовой баш енный  
лю к и запасное ко
лесо
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Sd.Kfz.231 (6-Rad)
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Бронеавтомобиль Sd.K fz.232(6-R ad), а точнее —  ещ е K fz .67а, так как на маш ине регистрационны й номер Рейхс
вера. Судя по жалю зи радиатора, это машина ф ирмы Krupp

Бронеавтомобиль 
Sd. Kfz. 232(6-Rad) 
во главе колонны  
легких бронеавто
мобилей. Следом  
за ним Sd.Kfz.222  
и Sd.Kfz.221
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Бронеавтомобиль Sd.Kfz.232(6-Rad). Хорош о видны все узлы крепления антенны

32



f 
І
З

Бронеавтомобили  
Sd. K fz.232(6-R ad) и 
S d.K fz.231 (6-R ad) на 
военном параде. 
1930-е годы

Бронемаш ина связи  
S d.K fz.263(6-R ad)

33



Бронеавтомобиль Sd.Kfz.231 (6-Rad). Франция, 1940 год. На ж алю зи радиатора укреплены  ды м овы е ш аш ки

Sd. Kfz. 263(6-Rad)
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MG 13. Угол вертикального наведения с о 
ставлял от -2° до +12", горизонтального —  
360°. Боекомплект включал 200 выстрелов 
и 1300 патронов к пулемету.

Один из пр ототи по в  ф ирмы  D a im le r- 
Benz был оснащ ен дополнительным пуле
метом MG 13, см онтированны м  в ш аро
вой установке справа от м еханика-води
теля. О днако сер и й ны е  маш ины  такого  
пулемета не имели.

Экипаж S d.K fz.231 поддерживал связь с 
другим и м аш инам и лиш ь с пом ощ ью  
флажков, радиооборудование на машине 
отсутствовало.

Второй вариант бронеавтом обиля был 
аналогичен первой модели, но до по лн и 
тельно ком плектовался коротковолновой 
радиостанцией Fu.Spr.G er.«а» и рамочной 
антенной, крепление которой к баш не и 
корме корпуса не затрудняло вращ ения 
башни. Первоначально этот вариант назы 
вался Kraftwagen(Fu) Kfz.67а, позднее ма
шине при сво и ли  об о зна чен ие  schw ere r 
Panzerspahwagen(Fu) S d.K fz.232, а в 1937 
году —  Sd.Kfz.232(Fu) (6-Rad).

Высота машины вместе с антенной с о 
ставляла 2870 мм.

П оследней м одиф икацией  тре хо сн о й  
бронемашины стал автомобиль радиосвя
зи schw erer Panzerfunkwagen Sd.K fz.263. В
1937 году к этом у обозначению  добавили 
б-Rad. Этот вариант не имел вращ авш ей
ся башни и оснащ ался только одним пуле
метом MG 13. Ф орма рамочной антенны 
была иной, чем у S d.K fz.232. В задней ча
сти неподвижной надстройки располага
лась дополнительная телескопическая ан
тенна. На S d .K fz .232 устанавливали ра 
диостанции больш его радиуса действия. 
Экипаж машины —  пять человек. Высота 
Sd.Kfz.263 равнялась 2930 мм.

Первые трехосные бронеавтомобили из
готавливались заводами ф ирмы Daim ler- 
Benz AG в Унтертюркхайме и Мариенфель- 
де. В 1933 году Рейхсвер начал получать 
машины, собранны е заводом  ф ирмы 
Bissing-NAG в Брауншвейге. Годом позже к 
выпуску подклю чился завод ф ирмы 
M agirus AG (Киль), ограниченное п р о и з
водство было организовано и на ф ирме 
Deutsche Edelstahlwerke (Ганновер).

П роизводство трехосны х бронеавтом о
билей заверш или в 1937 году, выпустив 
123 маш ины S d .K fz .231 и 23 2 (6 -R ad ), а 
также 28 экзем пляров Sd.K fz.263(6-R ad).

Первые S d.K fz.231 и 232(6-Rad) посту
пили в части Рейхсвера уже в 1932 году. 
Машины участвовали в маневрах нем ец
кой армии, проводивш ихся в тот год. Пе
ред гостями, среди которых был и пр ези 
дент Герм ании ф ельдм арш ал фон Гин- 
денбург, впервы е после заклю чения 
Версальского д о го во ра  предстали тяж е
лые бронеавтомобили.

Ф инансовы е возм ож ности Рейхсвера в
1932 году не позволяли заказать крупную 
серию  бронеавтом обилей, поэтом у ф ир
ма D aim ler-Benz попы талась заи нтересо
вать св оей  м аш иной  и нем ецкую  по л и 
цию , однако б езрезул ьтатно . С итуация 
кардинальны м  обр азо м  изм ен и ла сь в
1933 го ду  —  после пр и ход а  к власти 
Адольф а Гитлера. Для него на полигоне 
был организован показ различных родов 
войск. В числе прочих пе ре д  ф ю рером  
прош ли моторизованны е части, в том чис
ле и взвод тяжелы х б ро не авто м об и л ей , 
произведш их на ф юрера сильное впечат
ление. Вспоминаю т, что он постоянно по 
вторял: «Это именно то, что нам нужно!» 
Заказ на бронеавтом обили увеличили, но 
пред назначались они только для п о д го 
товки личного состава и рассм атривались 
лиш ь в качестве врем енного варианта.

Тяжелые ш естиколесны е бронеавтом о
били S d.K fz .231, 232, 263 с 1935 года по

Бронеавтомобиль  
Sd.Kfz. 263(6-R ad) на 
позиции. Хорош о  
видна мачта ш ты ре
вой антенны, уста
новленная на башне
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ступали на вооружение разведывательных 
частей ф орм ируем ы х танковых, легких и 
моторизованны х дивизий Вермахта.

До начала Второй мировой войны тр е 
хосны е б ронеавтом об ил и  участвовали в 
анш люсе Австрии в марте 1938 года, в ок
купации Судетской области осенью  1938 
года, а также в оккупации Чехии и М ора
вии в марте 1939-го.

Несмотря на то что в 1937 году в части 
Вермахта стали поступать новые четы ре
хосные бронеавтом обили, трехосны е ма
шины успели поучаствовать в се н тяб р ь
ской кампании 1939 года (в составе 1-й 
легкой дивизии, а также 1, 2, 3 и 4 -й  тан
ковых дивизий). В ходе боев было потеря
но около дю жины  таких б ронеавтом оби
лей —  тонкая броня не защ ищ ала даже от 
пуль польских противотанковы х ружей.

Два бронеавтом об ил я S d .K fz .231 (б - 
Rad) были пр и спо соб л ены  для езды по 
ж елезнодорож ной  колее и де й ствова ли  
как дрезины  в составе немецкого броне
поезда № 3.

Трехосные бронеавтом обили участвова
ли в боях во Ф ранции (май —  июнь 1940 
года). В 1941 году несколько таких машин 
оставалось в составе 4, 6 и 10-й танковых 
дивизий Вермахта. Последние исправны е 
S d .K fz .231 и 23 2(6 -R ad ) были выведены 
из состава линейных частей лиш ь в 1942- 
м. П озднее их использовали для п о д го 
товки новобранцев, а также направляли в 
полицейские части, дислоцированны е на

оккупированны х территориях. В Польше, 
на территории  так называемого генерал- 
губ е рн атор ств а , нем ецкие по ли це й ски е  
части продолж али использовать  
Sd.K fz.231 еще летом 1944 года.

Бронеавтом обили Sd.Kfz. 231 —  типич
ные для своего  времени машины. В пер
вой половине 1930-х годов похожие б р о 
невики появлялись и в других странах: А н
глии, СШ А, Советском Союзе. О сновными 
их недостаткам и являлись о тсутстви е  
привода на передний мост, слиш ком сла
бый д ви га те л ь  и пе ре гр уж ен ное  ш асси. 
Все это серьезно ограничивало возм ож 
ности машины. Попытки установить сд во
енны е пере д н ие  колеса или надеть на 
задние колеса гусеничную  ленту успехом 
не увенчались. А вот ш асси  ф ирмы 
M agirus, оснащ енны е дополнительны м р о 
ликом , отличались лучш ей п р о хо д и м о с 
тью. Экипажи бронеавтом обилей хорош о 
знали, что их машины не приспособлены  
для езды  по п е ре сече нно й  м естн ости . 
Только в исклю чительных ситуациях б р о 
нем аш инам  р а зре ш ал ось  съезж ать с 
т в е р д о го  покры тия . О езде по слабом у 
грунту не могло быть и речи.

Несмотря на все недостатки, трехосны е 
бронемаш ины  оправдали возлагаемые на 
них надежды. Прежде чем в войска начали 
поступать их четы рехосны е собратья, с их 
помощ ью  удалось подготовить кадры для 
разведывательных частей танковых д и в и 
зий.



Sd.Kfz.231 (8-Rad)
В 1935 году немцы активизировали раб о
ты по оснащ ению  Вермахта бронетанко
вой техникой, в том числе и бронеавтом о
билями. К этом у времени стало очевид
ным, что д о ставш и еся  в наследство  от 
Рейхсвера тяж елы е б ро не авто м об и л и  
Sd.K fz.231 с колесной  ф орм улой 6x4, 
сравнительно деш евы е и хорош о подхо
дившие для подготовки личного состава, 
не отвечаю т соврем енны м  требованиям  
по маневренности и проходимости.

Для создания нового тяжелого б роневи
ка решили использовать восьм иколесное 
шасси GS, ско н струи ро ва нн ое  на п р е д 
приятии фирмы Bussing-NAG в Л ейпциге. 
Бронекорпус заказали ф ирм е D a im le r- 
Benz, но вскоре заказ передали на завод 
Deutsche W erke AG в Киле. Последний уже 
имел опы т разработки  и и зготовл ения  
корпусов для б р о не авто м об и л ей  
Sd.Kfz.231.

Прототип новой маш ины получил о б о 
значение V s.K fz .623 (V ersu chskra ftw a ge n  
623 —  опытны й автом обиль №  623). До 
мая 1936 года прототип проходил испы та
ния, и довольно успеш но. По их оконча
нии машину приняли на вооружение В ер
махта под обозначением  S d .K fz .231, так 
как ею  пл анировалось зам енить о д н о 
именный ш естиколесны й броневик. Дабы

не возникало путаницы в переходны й пе
риод, когда в войсках будут находиться 
боевые машины обоих типов, к их обозна
чениям  д о б ави ли  уточнения б -Rad и 8- 
Rad. С ерийное производство бронеавто
м обил ей  осущ е ствл ял ось  на заводах 
F riedrich Schihau в Э льбинге и D eutsche 
W erke в Киле.

Корпус бронеавтом обиля сваривался из 
катаных броневы х листов, расположенных 
под больш ими углами наклона, в том чис
ле и обратного. Броня защ ищ ала маш ину 
только от пуль и осколков. Это считалось 
достаточны м , поскольку осн овно й  зад а
чей б ро не ав то м об и л ей  бы ла разведка. 
При встрече с более сильным противни
ком Sd.K fz.231 должен был выйти из боя, 
пользуясь своим преим ущ еством  в ско р о 
сти и м аневренности.

Внутри корпус машины состоял из двух 
отд ел ений  —  б о е во го  и м о то р н о -тр а н с- 
м иссионного. В боевом разм ещ ались че
тыре члена экипажа: командир, наводчик 
и два м еханика-водителя. Для обоих во 
дителей, переднего и заднего, предусм ат
ри вал ось  по четы ре см о тр овы х лючка. 
При этом обзор с места заднего м ехани
ка-водителя сильно ограничивался капо
том двигателя. О тличалось и устройство  
водительских рабочих мест. В частности,

Тяжелый бронеавто
мобиль Sd.K fz.231 
(8-Rad) раннего вы 
пуска в одной из во
инских частей В ер
махта. На маш ине не 
установлено воору
жение
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Компоновка моторного отделения броне
автомобиля Sd.K fz.231 (8-Rad), вид  
с кормы

переднее рулевое колесо имело необы ч
ный обратны й наклон, связанный с ф ор
мой н о совой  части корпуса . В верхнем  
лобовом  листе находился посадочный люк 
с д вухстворчатой  кры ш кой. Кроме того , 
для входа и выхода членов экипажа из ма
ш ины предназначались трапец иевид ны е 
люки в бортах корпуса. Эти люки закрыва
лись также двухстворчаты ми крышками.

В ш естигранной сварной баш не разм е
щ алась спаренная установка 20-мм пушки 
KwK 30 и 7 ,92-м м  пулемета MG 34. Углы 
наведения в вертикальной плоскости ко
лебались в пределах о т -10” до  + 2 6 ’ , го ри 
зонтальны й угол  в 360° об еспечивался 
вращ ением баш ни. Спуск пуш ки и пуле
мета был синхронизирован, но предусм а
тривал ась и возм о ж но сть  раздельной 
стрельбы. Наведение спаренной установ
ки на цель осущ ествлялось с помощ ью  те
л ескопического  прицела TZF6. Боеком п
лект состоял из 180 выстрелов и 1050 па-

Ш а сс и  GS бронеавтом обиля S d .K fz .231  
(8-R ad). Х орош о видно располож ение р у 

левы х колонок переднего  и зад него  п о 
стов управления
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тронов к пулемету. Вращ ение баш ни про
изводилось вручную, с помощ ью  механи
ческого привода. В крыше баш ни над м е
стом ком андира находился посадочны й 
люк, второй люк располагался в кормовой 
стенке баш ни. В распоряж ении ком анди

ра имелся вращ аю щ ийся пе ри ско пи чес- Д вигатель Bussing-
кий прибор наблю дения, к котором у при NAG L8V-GS
не об хо д и м ости  в ходе разведки  м ожно 
было присоединять ф отоаппарат.

Изю минкой бронеавтом обиля стала, б е 
зусловно, конструкция ш асси. Д остаточно

Ведущ ий м ост шас 
си GS
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Установка вооружения в башне бронеавтомобиля Sd.K fz.231 (8-R ad):
1 —  маска пушки; 2  —  люлька 20-мм пушки; 3 —  маховик горизонтального наведения; 4 —  си
денье наводчика; 5 —  люлька пулемета MG 34; 6 —  противовес спаренной установки; 7 —  спу
сковая педаль пулемета; 8 —  спусковая педаль пушки; 9 —  поворотный механизм башни

Т А К Т И К О -Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕ АВТ ОМОБИ ЛЯ
Sd.Kfz.232(8-Rad)

БОЕВАЯ МАССА, т: 8,8.
ЭКИПАЖ, чел.: 4.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  5850, ширина —  2200, высота —  2900, дорожный про
свет —  270, база —  1350+1400+1350, колея —  1600.
ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка KwK 30 (или KwK 38) калибра 20 мм, 1 пулемет MG 34 калибра 7,92 мм. 
БОЕКОМПЛЕКТ: 180 выстрелов, 1050 патронов.
ПРИБОРЫ ПРИЦЕЛИВАНИЯ: телескопический прицел TZF 6.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —  15, борт и корма —  8, крыша —  6, башня —  6...15. 
ДВИГАТЕЛЬ: Bussing-NAG L8V, 8-цилиндровый, карбюраторный, Ѵ-образный, жидкостного ох
лаждения; мощность 150 л.с.(110,4 кВт) при 3000 об/мин, рабочий объем 7913 см3. 
ТРАНСМИССИЯ: двухдисковое сухое сцепление, трехскоростная коробка передач (3+3), де
мультипликатор, самоблокирующиеся дифференциалы.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 8x8, все колеса управляемые, подвеска независимая на 
полуэллиптических листовых рессорах, механические тормоза, размер шин 210-18. 
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 90.
ЗАПАС ХОДА, км: 300.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  30; ширина рва, м —  1,24; высота 
стенки, м —  0,5; глубина брода, м —  1.
СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанции Fu Spr Ger «а».

41



Бронеавтомобиль S d.K fz.231 (8-Rad) п о - 
здних выпусков

сказать, что все колеса были ведущ ими и 
управляем ы м и. При повороте броневика 
поворачивались все восем ь колес: четыре 
передних —  в сторону поворота, четыре 
задних —  в противоположную , причем пе
редняя и задняя пары колес поворачива
лись на больш ий угол, чем средние. Это, 
а также наличие реверса, позволявш его 
двигаться вперед и назад с одинаковой 
скор остью , об еспечивало  м аш ине хо р о 
ш ие проходим ость и м аневренность.

Ш асси  GS имело рамную конструкцию  и 
подвеску, которую  можно определить как 
полунезависимую . Каждое из восьми ко
лес по д веш ивал о сь  к рам е с пом ощ ью  
двух ры чагов, ра спо ло ж ен ны х один над 
другим . Верхние рычаги попарно со е д и 
нялись с полуэллиптическим и рессорам и, 
последние, в свою  очередь, крепились к 
раме. Таким образом , с  каждой стороны 
шасси находилось по две рессоры .

Бронеавтомобиль Sd.K fz.232  в Северной  
Африке. 1942 год. Высокая запыленность  

м естности требовала постоянного ухода
за двигателем
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На шасси GS устанавливался двигатель 
Bussing-NAG L8V-GS, 8 -ц и л и н д р о вы й , 
карбюраторный, Ѵ -образный, жидкостного 
охлаждения; мощ ностью  150 л.с. при 3000 
об/мин и рабочим объемом 7913 см3. С 
1939 года двигатель L8V-GS выпускался в 
новой модиф икации. Д иаметр цилиндров 
увеличили со 107 до 110 мм, в результате 
чего рабочий объем возрос до 8363 см 3, а 
мощность —  до 180 л.с. Емкость двух топ 

ливных баков составляла 150 л (118 л +
32 л).

Крутящий момент передавался от д в и 
гателя через двухдисковое сухое сцепл е
ние F ich te l& S achs и тр е хскоро стную  ко
робку передач (3 + 3 ) B uss ing -N A G  GS 
Um kehr с демультипликатором на главную 
раздаточную  коробку. От нее —  на межмо- 
стовые раздаточные коробки, установлен
ные в переднем и заднем мостах. М еж мо-

Б ронеавтом обиль  
S d.K fz.2 3 2  (8 -Rad) в 

Греции. 1941 год

Бронеавтомобиль 
Sd.K fz.23 2  (8-Rad) 
поздних выпусков. 
На корме машины  
установлена антенна 
с "м етелкой»
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Компоновка бронеавтомобиля  
Sd.Kfz.232 (8-Rad)

Бронеавтомобиль Sd.K fz.232  (8 -Rad) вброд преодолевает  
водную преграду. Ю гославия, апрель 1941 года
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стовые раздаточные коробки включали в 
себя сам облокирую щ иеся диф ф еренциа
лы, дававшие возможность колесам раз
ных м остов вращ аться с разной с к о р о 
стью. В свою  очередь каждый м ост осна
щался соб ствен ны м  диф ф еренциалом  
типа ZF КХ. Этот диф ф еренциал позволял 
колесам одного моста вращ аться с раз
ной скоростью . На колеса крутящ ий м о
мент передавался с помощ ью  полуосей.

Ш асси GS оснащ алось механическим и 
тормозами, д е йствовавш им и на все во 
семь колес, им евш их резиновы е ш ины 
размером 2 1 0 -1 8  с са м о ге р м е ти зи р ую - 
щимися камерами низкого давления.

Почти о д но вр ем е нн о  с S d .K fz .231 (8- 
Rad) был запущ ен в се р и ю  вариант 
Sd.Kfz.232(8-Rad) —  schw erer Panzer-spah- 
wagen (Fu) —  по сути, радиоф ицированная 
версия линейного броневика. На нем у с 
танавливались радиостанция Fu 11 SE80 и 
коротковолновая радиостанция Fu Spr «а» 
с антенной рам очного  типа. П оследняя 
сзади крепилась к корпусу, а спереди —  к 
башне. Крепление имело особ ую  кон ст
рукцию, не затруднявш ую  вращ ения баш 
ни. Однако при стрельбе назад можно бы 

ло п о вр ед и ть  задние стой ки  антенны . 
Кроме того, высота бронеавтомобиля воз
р осла  до 2900  мм против  2350 мм у 
Sd.K fz.231 (8-R ad), что никак нельзя счи
тать достоинством  разведывательной ма
ш ины. На б роневиках поздних вы пусков 
ставилась куда более незаметная ш ты ре
вая антенна с «метелкой». За время с е 
рийного  производства заводские цехи по
кинули 607  б ро не ав то м об и л ей  первы х 
двух модиф икаций.

С апреля 1938 года по апрель 1943-го 
на ш асси GS выпускалась и радиомаш ина 
S d .K fz .2 6 3 (8 -R a d ) —  sch w e re r Panzer- 
funkw agen —  для взводов связи разведы 
вательных частей. Она оснащ алась радио
стан ци ей  д а л ьне го  рад и уса  д е й стви я  
м о щ н остью  100 Вт (по зд н ее  80 Вт) —  
Funkgerat fu r  m ittleren Panzer Funktrupp «Ь» 
с рамочной антенной и мачтовой телеско
пической антенной Kurbe lm ast «Р» вы со
той 9 м.

S d.K fz.263(8-R ad) баш ни не имел. Кон
ф игурация корпуса также была изменена 
по сравнению  с S d.K fz.231 .Вм есто баш ни 
м о нтир овал ась  неподвиж ная рубка, с о 
ставлявш ая с корпусом единое целое. Б о

Новенький бронеав
томобиль Sd.K fz.263  
во двор е  завода в 
Эльбинге
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евое отд ел ение  S d .K fz .263 отличалось 
сравнительно больш им объемом, д о ста 
точным для того, чтобы разм естить м ощ 
ную радиостанцию  и пять членов экипажа 
(в том числе двух радистов).

Ш татное вооружение Sd.K fz.263 (8-R ad) 
состо яло  из од но го  пулем ета MG 34, 
предназначавш егося исклю чительно для 
сам ообороны . Пулемет размещ ался в ш а
ровой установке в правой части лобового 
листа  корпуса. Б оеком плект к пулем ету 
первоначально составлял 1050 патронов, 
позднее его сократили до 750 патронов. 
В сего  бы ло вы пущ ено 240 бро не ви ко в  
Sd.K fz.263(8-R ad).

После начала войны в конструкцию  ма
ш ин внесли ряд и зм ен ен ий . О пы т боев 
показал, что бронирование их явно недо
статочно. Лобовая броня толщ иной 15 мм 
не защ ищ ала броневики даже от противо
танковых ружей. П оэтом у у S d .K fz .231 и 
S d.K fz.232 с 1941 года толщ ину лобовой 
брони увеличили до 30 мм. Ранее выпу
щенные машины с марта 1940 года нача
ли получать так называемый Pakschutz —  
своего рода карман из двух бронелистов 
тол щ и ной  8 —  10 мм, см о нтир ован ны й  
спереди на расстоянии 60 см от лобовой 
брони. Помимо функций дополнительной 
защ иты , карман м ож но бы ло и с п о л ь зо 
вать для тр а нспо рти ро вки  д о по лн и те ль
ных грузов. В С еверной Аф рике, напри
мер, в нем часто перевозили канистры с 
водой. Иногда «пакшутцы» ставили даже 
на S d .K fz .263. Кроме того , S d .K fz .231 и 
232 стали оснащ ать бро не во й  планкой,

защ ищ авш ей погон баш ни от заклинива
ния.

В 1940 году на маш ины начали ставить 
новые 20-м м  пушки KwK 38, отличавш ие
ся от KwK 30 лучш ей баллистикой. Новое 
орудие устанавливали в маске, имевшей 
несколько иную конструкцию , чем прежде.

П ервоначально б ро не ви ки  S d .K fz .231 
(8-R ad) не оснащ ались радиостанцией. Но 
с ф евраля 1940 года их стали об о руд о
вать р а д и о ста н ц и е й  Fu S pr G er «а» со 
ш ты ревой  антенной . С 1940 го да  на 
S d .K fz .2 3 2 (8 -R a d ) р а д и о ста н ц и и  Fu Spr 
Ger 11 заменяли на Fu 7 и Fu 8. В 1942 го 
ду вместо рамочной антенны машины это 
го ти па  получили ш ты ревую  антенну с 
«метелкой». И ногда такие антенны  уста 
навливали и на S d.K fz.263.

Е динственной м одиф икацией бронеав
том обиля S d.K fz .231 (8-R ad), появивш ей
ся в ходе Второй мировой войны, стал ва
риант S d .K fz .233 —  s c h w e re r Panzer- 
spahw agen (7,5 cm ). Поскольку он не имел 
ш естиколесного  аналога, уточнение 8-Rad 
для него не применялось.

И стория е го  созд ан и я  такова . Вскоре 
после начала войны выяснилось, что во
оруж ение разведы вательного б ронеавто
мобиля, ограниченное  лиш ь 20-м м  пуш 
кой, явно не достаточно. Кроме того, раз
ведывательные батальоны по причине их 
высокой м обильности стали часто исполь
зоваться в качестве передовы х отрядов, 
рискуя при этом столкнуться с бронетех
никой или организованной обороной пе 
хотных частей противника. Разведподраз-



Радиомашина Sd.K fz.263  (8-Rad) из состава 37 -го  батальона связи 1-й танковой д и ви зи и  Вермахта. Судетская 
область, октябрь 1938 года

Тяжелые бронированные радиомаш ины  S d.K fz.263(8-R ad) из состава 3 8 -го  батальона связи 2 -й  танковой диви  
зии Вермахта преодолеваю т водную  преграду. Бельгия, май 1940 года
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Тяжелый бронеавтомобиль S d.K fz.233. 
Район Сталинграда, сентябрь 1942 года

делениям требовалась огневая поддерж 
ка, но взвод 75-м м  легких пехотных бук
си руе м ы х ор уд и й , входивш ий в состав 
разведы вательного батальона, с  этой за
дачей не вполне справлялся.

Проблему удалось реш ить во второй по
л ови не  1942 года, когда на базе 
S d.K fz.231 (8-R ad) была создана машина 
ар ти л л е р и й ско й  подд ерж ки . Б р оне авто
м обиль вооруж или  короткоствольны м и 
75 -м м  пуш кам и KwK 37 ф ирмы 
R heinm eta ll-B ors ig , которы е устанавлива
лись  на танки  Pz.IV, вы пускавш иеся  до 
весны 1942 года. Длина ствола пушки со 
ставляла 24 калибра, она им ела верти 
кальный клиновой затвор и электроспуск. 
В ее боекомплект входили 32 выстрела с 
ды мовы ми (м асса 6,21 кг, начальная ско
ро сть  455  м /с ), оско ло чно -ф угасн ы м и  
(5,73 кг, 450 м /с ), бронебойны м и (6,8 кг, 
385 м /с )  и кум улятивны м и (4 ,4 4  кг,
450 ...4 85  м /с ) снарядам и. Башню с маш и
ны д е м он тир овал и , а боевое отделение 
сделали откры ты м . Пуш ка устан авл и ва
лась в лобовом  листе боевого отделения 
справа. С ектор об стр ел а  ограничивался 
12" вправо и влево. Угол возвыш ения ко
лебался в д и а п а зо н е  от -10° д о  +12°. 
Вспом огательное вооружение машины со 
стояло из од но го  7 ,9 2 -м м  пулем ета MG 
34, устанавливавш егося над боевым отде
лением. Станок пулемета позволял вести 
огонь как по наземным, так и по воздуш 
ным целям. Боеком плект к пулем ету со-

Sd. Kfz. 233

48



ставлял 1500 патронов. Как и в др уги х  
восьмиколесных бронеавтомобилях, внут
ри боевого отделения S d.K fz.233 перево
зились один пистолет-пулем ет МР40 и не
сколько ручных гранат. К передним кры 
льям крепили по четыре дымовые шашки.

Экипаж S d.K fz.233 —  три человека: ко
мандир, од но вр ем е нн о вы полняю щ ий 
обязанности наводчика и радиста; зар я
жающий, од новрем енно вы полняю щ ий 
обязанности заднего м еханика-водителя, 
и передний механик-водитель.

Тяжелый бронеавто
мобиль Sd.K fz.233  
из состава разведы 
вательного батальо
на моторизованной  
д ивизии  «Великая 
Германия». В осточ
ный фронт, июль
1942 года

На б ро н е а в то м о б и л и  S d .K fz .233 у с т а 
навливали радиостанцию  Fu Spr Ger «а» и 
ш ты ревую  антенну, которая м о н ти р о в а 
лась на корме корпуса.

В июле 1942 года на заводе Deutsche 
W erke в Киле собрали первый бронеавто
м обиль S d .K fz .233, а в сего  до  октября 
1943 года было изготовлено 119 таких ма
шин. По разным данным, от четы рех до 
десяти  броневиков артиллерийской под
держ ки переделали из машин Sd.K fz.231 
(8-Rad).

23  августа 1942 года  
разведка 16-й танко
вой д и визии  Вермах
та вышла к Волге се 
вернее Сталинграда.

На ф ото: тяжелый  
бронеавтомобиль  

Sd.K fz.231 (8Rad) на 
берегу Волги
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Бронеавтомобиль 
Sd.Kfz. 231 (8 -Rad), 

уничтоженный попа
данием крупнокали

берного снаряда (по- 
видимому 75 мм) 

польской артилле
рии. Сентябрь 

1939 года

В 1937 году разведывательные дивизио
ны 1, 2 и 3-й танковых дивизий получили 
первые Sd.Kfz.231 и 232 (8-Rad). Во второй 
половине того  же года несколько 
Sd.Kfz.232(8-Rad) получила 17-я разведыва
тельная рота войск СС, дислоцировавшаяся 
в Лихтенфельде —  пригороде Берлина, хотя 
известно, что представители армии стара
лись не допустить, чтобы новейшая броне
техника попадала в войска СС.

Впервые восьм иколесны е бронеавтом о
били участвовали в войсковой операции в 
марте 1938 года. Это был так называемый 
анш люс Австрии, в котором была задей
ствована 2-я танковая дивизия Вермахта. 
Осенью 1938 года эти машины прим еня
лись в ходе занятия немецкой армией Су
детской области, а в марте 1939 года уча
ствовали в оккупации Чехии и М оравии. 
Два S d.K fz.232 применялись в марте 1939 
года при вводе войск в М емельскую о б 
ласть.

Настоящ ее боевое крещ ение тяжелые 
бронеавтом обили приняли в сентябре 
1939 года в ходе Польской кампании. В со 
став разведывательного батальона каждой 
танковой и легкой дивизии входили две ро
ты бронеавтомобилей. В каждой роте, кро
ме двух взводов легких бронеавтомобилей, 
имелся один тяжелый взвод. Во взводе —  
три отделения по одному Sd.Kfz.231 и о д 
ному Sd.Kfz.232 в каждом. Таким образом, 
в разведывательном батальоне насчитыва
лось по шесть Sd.Kfz.231 и 232. Бронеав
томобили радиосвязи Sd.Kfz.263 состояли 
на вооружении отделений и взводов связи 
легких и танковых дивизий. Следует зам е
тить, что в дивизиях по-прежнему остава

лось достаточно  м ного  ш естиколесны х 
бронемашин.

Бои в Польше подтвердили высокие бое
вые характеристики восьмиколесных тяже
лых бронеавтомобилей. По своему воору
жению и ходовым качествам они превосхо
дили все образцы польской бронетехники, 
за исключением танков Vickers Е и 7TR во
оруженных и 37-мм, и 47-мм пушками.

Боевые действия на Западном ф ронте в 
мае —  ию не 1940 года также позволили 
дать восьм иколесны м  бронеавтомобилям 
положительную  оценку, хотя броня ф ран
цузских танков вы держ ивала попадания 
20-м м  снарядов немецких пуш ек KwK 30. 
Впрочем, бронеавтом обили предназнача
лись не для борьбы  с бронетехникой 
пр отивника , а для разведки . Успеш ное 
вы полнение  поставленны х задач перед 
подразделениям и, вооруж енны м и броне
викам и, об л егчал ось  наличием  разветв
ленной  д о р о ж н о й  сети , позвол явш ей в 
буквальном см ы сле вести боевы е д е й ст
вия почти исклю чительно вдоль дорог.

М аш ины Sd.K fz.263 играли важную роль 
в систем е радиосвязи танковых дивизий и 
использовались в качестве ш табных ма
шин. Н априм ер, им енно S d .K fz .263 слу
жил подвижным командным пунктом буду
щ его «Лиса пустыни», а в 1940-м  —  ко
мандира 7 -й  танковой д и визии  генерала 
Эрвина Роммеля.

Несмотря на то что предусматривалась 
бы страя зам ена стары х ш е стиколесны х 
машин новыми восьм иколесны м и, темпы 
выпуска последних оставались неудовле
тво ри тел ьн ы м и , и по лн остью  обновить  
парк не удалось даже к концу 1940 года.
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Экипаж чистит ору
д и е  у  своего  
Sd.K fz.233. Район 
Сталинграда,
1942 год

В 1941-м тяжелые восьм иколесны е б р о 
неавтомобили появились в Северной Аф
рике и на Балканах. В составе Аф рикан
ского корпуса де й ствова ли  3 -й  и 3 3 -й  
разведы вательные батальоны , которы е 
смогли добиться впечатляю щ их успехов. 
Однако систем а охлаждения двигателя не 
справлялась с экстремальными режимами 
эксплуатации, характерными для пустыни. 
Недостаточное охлаж дение стан овил ось 
причиной м ногочисленных поломок д в и га 
теля. Д ругим  серьезны м  недостатком , 
особенно отчетливо проявивш имся в пус
тыне, был больш ой расход топлива и вы
текавш ий из это го  огра ни чен ны й  запас 
хода.

Перед нападением на Советский Союз 
Германия радикальны м  образом  п е р е 
ф орм ировала свои  танковы е ди в и зи и , 
фактически разделив каждую из них на
двое. С оответственно в разведы ватель
ном батальоне осталась только одна рота 
бронеавтомобилей.

Бои на Восточном ф ронте оказались с е 
рьезным испытанием для немецкой техни

ки. В отличие от Западной Европы, в Р ос
сии не было развитой дорож ной сети. В 
весенню ю  и осенню ю  распутицу вся ко
лесная техника практически теряла сп о 
собность передвигаться. Кроме того, все 
больш е нареканий вызы вало легкое во 
оружение тяжелых броневиков.

На 1 июля 1941 года части Вермахта и 
войск СС располагали 390 бронеавтом о
билями S d.K fz.231 и S d.K fz.232. Большие 
потери  в ходе л е тн е -о се н н е й  кам пании 
1941 года не удалось возместить, поэтом у 
к 1 апреля 1942 года количество этих б р о 
неавтомобилей составляло всего 244 е д и 
ницы. В тот же период  в частях остава
лось 112 машин S d.K fz.263.

Тяжелые четы рехосны е б ронеавтом об и
ли сем ейства S d.K fz.231 (8-R ad) находи
лись на вооружении Вермахта практичес
ки всю  войну. Р азум еется, что, ввиду 
больш их ф ронтовых потерь, число бро не
автом обилей постоянно сокращ алось. В 
конце марта 1945 года в войсках остава
лось еще 334 бронеавтомобиля всех м о
диф икаций.



Sd.Kfz.234
Приказ о создании нового б ронеавтом о
биля, призванного  зам енить маш ины  на 
базе шасси GS, поступил из М и нистерст
ва вооружений 5 августа 1941 года. Такти- 
ко-технические требования предусм атри
вали способность машины действовать в 
экстремальных условиях Сахары: именно 
для Североаф риканского театра в первую 
очередь и созд авал ся  новы й броневик. 
Чтобы увеличить запас хода, маш ину пла
нировалось оснастить дизелем воздуш но
го охлаждения м ощ ностью  более 200 л.с. 
О собое внимание планировалось уделить 
вентиляции боевого отделения.

Создание нового бронеавтом обиля по 
ручили ф ирме Bussing-N AG . Баш ню  для 
б ронеавтом об ил я созд авали  сра зу  две 
ф ирм ы : D a im le r-B enz AG и F rie d -rich  
Schichau. Чешская ф ирма Tatra получила 
заказ сп р ое кти р овать  12 -ци ли н д р овы й  
дизель объемом 14 800 см 3 и мощ ностью  
210 л.с. при 2200 об /м ин. М асса дви га те 
ля не должна была превыш ать 700 кг.

Первые два прототипа представили М и
нистерству вооружений в конце 1941 года. 
На фирме Bussing-NAG прототипу присво
или заводское обозначение —  ARK 
(Achtradkraftwagen —  восьмиколесный ав
том обиль). После коротких испы таний 
представители армии потребовали д о р а 
ботать дизель Tatra 103. Замечания воен
ных касались прежде всего систем охлаж
дения и питания двигателя. Кроме того, по 
мнению военных, дизель при работе изда
вал слиш ком  гром кий шум, что бы стро 
утомляло экипаж. Чтобы снизить уровень 
ш ум а,требовалось кардинальным образом 
переработать систему выхлопа.

Тяжелый бронеавто- Всеобъемлю щ ие испытания начались 8 
мобиль Sd.Kfz.234 /1  июня 1942 года, а уже в ию ле м аш ину

признали заверш енной. Тем не менее во
пр ос  о п р о и зв о д ств е  бро не авто м оби л я  
пока не ставился, так как всю вторую  по
ловину 1942 года ф ирма Tatra доводила 
до ума свой дизель, стараясь пр и спо со 
бить его для эксплуатации в условиях пус
ты ни. О днако обстоятельства слож ились 
так, что работы эти заверш ить не удалось. 
А сам и м аш ины  ARK, созд ававш иеся  
прежде всего для герм анского  Аф рикан
ского  корпуса , так ни когд а  в Северную  
Аф рику и не попали. О статки немецкой 
арм ии в Т унисе  капитул ировали  в мае
1943 года, ещ е до начала сер ийного  вы
пуска нового бронеавтом обиля.

Д оводка ARK затянулась. В это время 
приоритетом  пользовались танки и сам о
ходные орудия, а для работы над броне
автом обилям и не оставалось ни времени, 
ни сре д ств . В результате д о  1943 года 
немцы продолжали выпускать устаревш ие 
S d.K fz.231 (8-R ad), поскольку зам енить их 
было нечем.

Л иш ь весной  ситуация изм енилась. В 
м арте ге н е р а л -и н сп е кто р  Панцерваф ф е 
Гейнц Гудериан вручил Гитлеру д о н е се 
ние, в котором, среди прочего, было ска
зано: «Если, я надею сь, мы в 1944 году 
сно ва  см ож ем  п р о в о д и ть  ш и р о ко м а с
штабные операции, нам потребуется на
ладить эф ф ективную  разведку. Для этой 
цели нам нужен разведы вательный броне
автом обиль с больш ой скоростью  (60 —  
70 км /ч), им ею щ ий толстую  броню  и хоро
шее вооружение. В настоящ ее время мы 
не выпускаем подобную  технику. Прошу 
обсудить эту проблем у с министром  Ш п е 
ером и как-либо ее решить».

Вскоре началась подготовка к сер и й но
му производству нового  бронеавтом оби-

52



ля. Окончательная сборка осущ ествлялась 
заводом фирмы Bussing-NAG  в Л ейпциге. 
Корпуса поставляла ф ирм а D eusche 
Edelstahlwerke, изготовивш ая первые три 
корпуса в мае 1943 года. Новый бронеав
томобиль получил дл и нн ое  название —  
schwerer Panzerspahwagen Sd.Kfz. 234 m it 
ARK Fahrgestell. Первоначально планиро
валось выпускать ежемесячно 30 машин. 
Но очень скор о  планы пе ре см отре ли  в 
сторону увеличения —  до  80 единиц. Су
щественно возрос и общ ий план выпуска: 
с 500 до 1500 бро не авто м об и л ей  
Sd.Kfz. 234.

Новые восьм иколесны е бронеавтом оби
ли по своем у устро йству , ком поновке и 
внешнему виду напоминали S d.K fz.231 (8- 
Rad), но имели одно принципиальное от
личие —  несущ ий сварной корпус. В отли
чие от предш ественника у Sd.K fz.234 тол 
щина л обовой  брони  с са м о го  начала 
равнялась 30 мм, что защ ищ ало маш ину 
не только от огня противотанковы х ружей 
и крупнокалиберных пулеметов, но даже 
от 20-м м  пуш ек. Но б орта и корм а по- 
прежнему выполнялись из 10-мм броне- 
листов.

В передней части корпуса машины раз
мещалось отделение управления, в кото
ром по центру располагалось рабочее м е
сто водителя. Справа от его сиденья в ме
таллическом шкаф у хра ни л и сь 
аккумуляторные батареи, слева —  боль
шой закрываю щ ийся ящ ик для инструм ен
тов и запчастей. Между шкафом для акку
муляторных батарей и сиденьем водителя 
находились рычаг переключения передач 
и рычаг дем ультипликатора . П риборная

Sd.Kfz 231 Sd.Kfz 234/1

доска с основны м и приборам и управле- Сравнительные раз-
ния и датчикам и бы ла слева от руля, меры  немецких тя-
справа от него имелся аварийны й люк в желы х бронеавтомо-
верхнем  л об овом  б ро н е л и сте  корпуса . билей
О бзор водителю  обеспечивали три опти
ческих блока, которые в боевом полож е
нии закры вались бронекры ш кам и. Один 
такой блок находился прямо перед води
телем, два других —  по бортам справа и 
слева. Как правило, немецкие оптические 
блоки и зго та вл и вал ись  из 7 —  9 слоев 
стекла, без пустот между ними. Стеклопа
кет заключался в бакелитовую  обойм у, и 
его можно было легко зам енить в случае 
повреждения или просачивания воды.

Дизельный 12-цилиндровы й Ѵ -образны й 
двигатель Tatra 103 м ощ ностью  210 л.с.

Д вигатель Tatra 103
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Передний пост уп
равления. Обращает 
на себя внимание 
обратный наклон р у 
левого колеса

Тяжелый бронеавто
мобиль Sd.K fz.2 3 4 /2  
«Пума», захваченный  
английскими войска
ми (справа и на 
с. 55)
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располагался в задней части машины. Д о- Башня тяжелого бро-
полнительное  м есто  в МТО по тр е б о ва - неавтомобиля
л ось  для двух в енти л яторо в  воздуш ной  S d.K fz.2 3 4 /2  «Пума»
системы  охлаждения. Использование по 
следней позволило избавиться от радиа
торов, в чем заклю чалось основное отли
чие дизеля Tatra 103 от прежней модели 
двигателя, которым оснащ ались восьм и
колесные бронем аш ины  предыдущ ей с е 
рии. Это сущ ествен но  улучш ило работу 
двигателя как в условиях пустыни, так и 
холодны х зим на Восточном ф ронте. На 
крыше м оторного  отсека находились вен
ти ляц ио нн ы е ж алю зи, откр ы вавш и еся  с 
м еста водителя, причем  количество за 
д ействованны х секций  зависело от кон
кретных погодных условий. По обе сто р о 
ны больш ой секции жалюзи имелись два 
длинных люка, они обеспечивали доступ к 
головкам блоков с каждой стороны  д в и га 
теля. При необходим ости могла быть сня 
та вся верхняя бронеплита м оторного  о т 
д еления , которая кре пи л ась к корпусу 
болтам и. Д ополнительны й лю к в корм е 
машины позволял обслуживать вентилято
ры и другое оборудование м оторного  о т 
сека. Глушители были выведены наружу и 
располагались по бокам корпуса позади 
крыльев.

К рутящ ий м ом ент передавался через 
м н о го д и ско во е  сухое сце пл ени е  
F ichtel&Sachs LA 2 /5 0  MG на трехскорост
ную кор об ку  передач B ussing-N A G  GS 
U m kehr. Коробка передач обеспечивала  
движ ение вперед и назад на ш ести ско р о 
стях, при этом дем ультипликатор увели
чивал количество возможных ком бинаций 
коробки передач до 24. Все восем ь колес 
были ведущ ими и управляемыми. При по 
вороте маш ины поворачивались все во 
сем ь колес: четыре передних —  в сторону 
поворота, четыре задних —  в пр оти во по
ложную  сторону. Передняя и задняя пары 
колес поворачивались на больш ий угол, 
чем средние. Рычаги и рессоры  подвески 
крепились не к раме, как у S d.K fz .231, а
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Тяжелы й бронеав  
том обиль  
S d.K fz . 2 3 4 /2  
«Пума»

Т А К Т И К О - Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕА ВТО МОБ ИЛЯ  
Sd.Kfz.234/2 Puma

БОЕВАЯ МАССА, т: 11,74.
ЭКИПАЖ, чел.: 4.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  6800, ширина —  2330, высота —  2380, дорожный просвет —  
350, база —  1300+1400+1300, колея —  1945.
ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка KwK 39/1 калибра 50 мм, 1 пулемет MG 42 калибра 7,92 мм. 
БОЕКОМПЛЕКТ: 55 выстрелов, 1050 патронов.
ПРИБОРЫ ПРИЦЕЛИВАНИЯ: телескопический прицел TZF 4Ь.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —  30, борт —  8, корма —  10, крыша и днище —  5,5, башня —
10...30.
ДВИГАТЕЛЬ: Tatra 103, 12-цилиндровый, дизельный, Ѵ-образный, воздушного охлаждения; мощ
ность 210 л.с.(154,6 кВт) при 2250 об/мин, рабочий объем 14 825 см3.
ТРАНСМИССИЯ: двухдисковое сухое сцепление, коробка передач (3+3), демультипликатор. 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 8x8, все колеса управляемые, подвеска независимая на по- 
луэллиптических листовых рессорах, пневматические тормоза, размер шин 270-20.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 90.
ЗАПАС ХОДА, км: 1000.
ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. —  30; ширина рва, м —  2; глубина брода, 
м -  1,2.
СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанции Fu Spr Ger «а» и Fu 12.

н е п о сре д стве нн о  к не сущ ем у корпусу 
бронеавтомобиля. На S d.K fz.234 устанав
ливали пневм атические торм оза, д е й с т 
вовавш ие на все восем ь колес, которые 
оснащ ались ш инами разм ером  2 7 0-2 0  с 
сам огерм етизирую щ им ися камерами низ
кого давления. Как и все немецкие броне

автом обили , S d .K fz .234 был оборудован 
кормовым постом управления.

Первоначально бронеавтом обиль имел 
один 240-литровый топливный бак, благо
даря чему запас хода по шоссе у машины 
достигал  600 км. Позднее появились эк
земпляры с баком емкостью 360 л, что уве-
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личило запас хода по ш оссе до 1000 км! 
Для сравнения стоит вспомнить, что у 
Sd.Kfz.231 запас хода едва достигал 300 км.

М асса S d.K fz.234 превыш ала 11 т! Это 
был самый тяжелый немецкий бронеавто
мобиль, вы пускавш ийся в годы  Второй 
мировой войны. Несмотря на возросш ую  
массу, S d .K fz .234 обладал го раздо  луч
шей проходимостью , чем Sd.K fz.231, бла
годаря более мощ ному двигателю , увели
ченном у кл иренсу и колесам б ол ьш его  
размера.

Б ронеавтом обили S d .K fz .234 вы пуска
лись в нескольких вариантах, отличавш их
ся между собой вооружением и дополни
тельным оборудованием.

Базовым сер и й ны м  вариантом  стал 
Sd.Kfz.234/1 . Эта машина оснащ алась от
крытой сверху м ногогранной баш ней, где 
была установлена 20-м м  автоматическая 
пушка KwK 38 и спаренный с ней 7 ,92-м м  
пулем ет MG 42. С паренная установка 
Hangelafette 38 позволяла вести огонь по 
воздушным целям (угол возвыш ения коле
бался в пределах от -4" до  + 70"). Б о е 
комплект состоял из 480 артвы стрелов и 
2400 патронов. Для стрельбы  по назем 
ным целям использовался телескопичес
кий прицел TZF За, а для стрельбы по са
молетам —  прицел Fliegervisier 38. Для за
щ иты от ручных гранат баш ня сверху 
прикры валась откидны м  двухстворчаты м  
экраном из стальной сетки. Башня с во
оруж ением  ком плектно поставлялась 
ф ирмой Appelt.

Б ронеавтом обили S d .K fz .234/1 о б о р у 
довались радиостанциям и Fu 12 SE80 и 
Fu Spr Ger «f». Ш ты ревая антенна длиной 
2 м крепилась на корме.

За пе ри о д  с ию ня 1 9 4 4 -го  по январь 
1945 года было выпущ ено 200 экзем пля
ров Sd.K fz.234/1 . В 1945 году планирова
лось вооружение части машин 20-м м  ав 
том а ти че ским и  зенитны м и пуш кам и MG 
151/20 и был изготовлен прототип такого 
броневика. Один бронеавтом обиль в по
рядке эксперим ента вооружили 20-мм зе 
нитной пуш кой Flak 38.

Основным вариантом нового бронеавто
мобиля являлся Sd.Kfz.234/1, но наиболь
ш ий успех выпал на долю  модиф икации 
Sd.Kfz.234/2 Puma. В конструкции этой ма
шины мощное вооружение танка удачно со 
четалось со скоростью  и маневренностью

Бронеавтомобиль  
S d.K fz.2 3 4 /2  «Пума», 
вид сверху

Бронеавтомобиль  
S d.K fz.2 3 4 /2  на м ар
ше. Восточный  
фронт, 1944 год
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Бронеавтомобили  
Sd.Kfz.2 3 4 /2  (на пе 
реднем плане) и 
Sd.Kfz.2 3 4 /3  на бое
вой позиции. 1944 
год

бронеавтомобиля. Эф ф ективность 20-мм 
пушки KwK 38, устанавливаемой на 
Sd.Kfz.234/1, была невелика. В разведыва
тельных батальонах давно говорили о том, 
что бронеавтомобили должны иметь более 
солидное вооружение. Только пушки с до- 

Тяжелый бронеавто- статочно большим калибром могли позво-
мобиль Sd.Kfz.2 3 4 /3  лить бронеавтомобилям бороться с танками

противника. Поэтому М инистерство воору
жений приказало наладить выпуск бронеав
томобиля Sd.K fz.234, оснащ енного 50-мм 
длинноствольной пушкой. Такие пушки с де
кабря 1941 года устанавливали на танки 
Pz.HI. Практика показала, что они позволяли 
успеш но бороться с советским и легкими 
танками Т-70 и даже со средними Т-34.
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Было реш ено см онтировать на б ронеав
томобиле баш ню, разработанную  ф ирмой 
Daim ler-Benz для танка ѴК 1602 Leopard. 
Сварная башня имела обтекаемую  форму, 
в ней устанавливались 50-мм пушка KwK 
39 с длиной ствола 60 калибров и спарен

ный пулем ет MG 42 калибра 7 ,9 2  мм. 
Пуш ка снаб ж ал ась двухкам ерны м  д ул ь 
ным торм озом . Углы наведения в верти
кальной плоскости колебались в пределах 
от -10° до  +20°. Пушка оснащ алась тел е
скопическим прицелом TZF 4Ь. Боеком п-

Бронеавтомобиль 
S d.K fz.2 3 4 /3 , вид 
сверху. Хорош о вид
на установка воору
жения



Тяжелый бронеавто
мобиль Sd.Kfz.23 4 /4

лект состоял из 55 выстрелов (27 броне
бойных и 18 осколочно-ф угасны х) и 2850 
патронов к пулемету. На левом и правом 
бортах баш ни находились строенны е ды 
мовые гранатометы. В крышках люков б ы 
ли размещ ены вращ ающ иеся перископы.

Х арактерной внеш ней чертой баш ни 
стала литая маска пушки типа Saukopf —

«свиное рыло». Толщ ина лобовой  брони 
составляла 30 мм, а бортов и кормы —
14,5 мм. Толщ ина маски пушки достигала 
100 мм! В отличие от «Леопарда» башня 
на бронеавтом обиле S d.K fz.2 3 4 /2  не име
ла ком андирской баш енки.

На S d.K fz.2 3 4 /2  устанавливались радио
станции Fu G er 12 SE80 и Fu Spr Ger «а».
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Бронеавтомобиль  
S d.K fz.2 3 4 /4 , захва
ченный английскими  
войсками в 
1945 году

«Пумы» об оруд овал и  двум я ш ты ревы м и 
антеннам и: обы чной, ра спо ло ж ен но й  в 
кормовой части баш ни, и с «метелкой» —  
за баш ней на левом борту.

Две машины S d.K fz.2 3 4 /2  в опытном по 
рядке оснастили И К-прож екторам и типа 
Uhu и прицелам и но чного  видения FG 
1250. Благодаря этому оборудованию  ма
шины получили возможность вести бой в 
темноте.

С сентября 1943-го  по сентябрь 1944 
года в Германии выпустили 101 маш ину 
Sd.Kfz.234 /2  «Пума».

В сентябре 1943 года М инистерство во
оруж ений приняло реш ение вооруж ать 
примерно половину выпускавш ихся б р о 
неавтомобилей S d.K fz.234 короткостволь
ной 75-м м  пушкой, то есть создать аналог 
машины S d.K fz.233. Но серийны й выпуск 
модификации S d.K fz.2 3 4 /3  начался лиш ь 
летом 1944 года.

Корпус S d.K fz.2 3 4 /3  в целом не претер
пел серьезных изменений. Вращающаяся 
башня отсутствовала, а ее место заняла 
неподвижная низкопроф ильная рубка без 
крыши. В центре лобового листа рубки у с 
танавливали пушку 7,5 cm К51 L/24. Наве
дение по горизонту могло осущ ествляться 
до 12' влево и вправо, по вертикали —  от- 
10° до + 12 '. Для стрельбы из пушки и с 
пользовался прицел Sfl ZF lb. Д ополни
тельно маш ину вооружали пулеметом MG 
42. Боекомплект включал 50 выстрелов к 
пуш ке и 1950 патронов  к пулем ету. 
Sd.Kfz.234 /3  оснащ али радиостанцией Fu 
Spr Ger «f» со штыревой антенной.

С июня по декабрь 1944 года было вы

пущ ено 88 м аш ин м одиф икации 
S d.K fz.234/3 .

П о сле дн яя  м о д и ф и ка ц и я  S d .K fz .234  
появилась в конце 1944 года, когда б о е 
вые д ействия  вплотную  п р и б л и зи л и сь  к 
границам  Рейха. В этой  ситуации  бы ло 
уж е не д о  ра зве дки , войскам  т р е б о в а 
л ись  вы соком обильны е м а ш и н ы ,с п о с о б 
ные к активной об о ро не . П р оти во та нко
вы м и пуш кам и  в о о р уж а л о сь  все , что 
м огло ездить. 27  ноября 1944 года Гит- 
л ер приказал начать вы пуск б р о н е а в то 
м обилей  S d .K fz .234, вооруж енны х 75 -м м  
противотанковой  пуш кой Рак 40. Так п о 
явился бро не авто м об и л ь S d .K fz .2 3 4 /4 . В 
откры тое сверху б ое во е  отд еление в ти с 
нули се р и й ную  пуш ку Рак 40 со  ш татным 
щ итом , но без кол есн ого  хода. Б лагод а
ря таком у реш ению  удалось получить хо 
тя и «сы рую », но м о щ н о  в о о р уж е н н ую  
м а ш и ну. Пуш ка им ела го р и зо н та л ь н ы й  
сектор  обстр ел а  по 12’ влево и вправо, 
но ш асси  м аш ины  было д о статочн о  м а
невренны м , чтобы  бы стро  по ворачивать
ся в нуж ную  сторону. Угол склонения с о 
ставлял —  3 ’ , возвы ш ения + 2 2 ’ . Для на 
вед е ни я  о р уд и я  в цель и с п о л ь зо в а л с я  
прицел ZF 3x8. Д ополнительно в м аш ине 
пе ре во зи л ся  пулем ет MG 42 . Б о е ко м п 
лект включал в сего  12 вы стрелов к п уш 
ке и 1950 патронов  к пулем ету. Б р о н е а в 
том о б и л ь  S d .K fz .2 3 4 /4  получил п р о з в и 
ще «Рак-ѴѴадеп». М а ш и на  вы п уска л а сь  
до марта 1945 года, всего  бы ло в ы п ущ е
но 89 экзем пляров.

Б ронеавтом обили  S d .K fz .234 состояли  
на вооружении рот броневиков в разведы 
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Бронеавтомобиль 
Sd.Kfz.2 3 4 /2  «Пума» 

из состава 130-го  
разведывательного  

учебного батальона, 
подбитый в окрест

ностях Сент-Ло. Л е 
то 1944 года

вательных батальонах танковых и мотори 
зованных дивизий. В конце марта 1945 го 
да в Вермахте и войсках СС насчитыва 
лась еще 71 бронем аш ина всех модифи 
каций.

S d.K fz.234 —  лучш ий тяжелый бронеав
том обиль периода Второй мировой вой
ны, во м ногом  определивш ий направле
ние развития четы рехосны х бронирован
ных машин в послевоенное время.
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ADGZ
В результате анш лю са Австрии в марте
1938 года все вооруж ение  австри й ской  
армии досталось Вермахту. В числе раз
личных образцов бронетанковой техники 
немцы заполучили пр ототи п  тяж елого  
бронеавтомобиля ADKZ. Он был создан в 
1937 году ф ирмой S teyr-D a im ler-P uch. Это 
была полноприводная трехосная машина 
массой 8 т. Несмотря на это, двигатель 
м ощ ностью  120 л.с. позволял развивать 
скорость до  75 км/ч. Броня толщ иной 8 —
14,5 мм защ ищ ала только от пуль и оскол
ков. Во вращ ающ ейся баш не были уста
новлены два пулемета (вероятно, один из 
них на серийны х экземплярах предполага
лось заменить противотанковым ружьем). 
Экипаж состоял из 3 —  4 человек. Н есм о
тря на положительную оценку, маш ину не 
приняли на вооруж ение Верм ахта, п о 
скольку она не превосходила по характе
ристикам уже выпускавш иеся в Германии 
восьмиколесные броневики.

Помимо ADKZ, немцам достались пр о 
тотип и пять серийны х экзем пляров легко
го бронеавтомобиля ADSK, выпущ енные в 
1937 —  1938 годах ф ирмой S teyr-D a im ler- 
Puch. Это были двухосные машины, осн а 

щ енны е 60 -си льны м  д ви га те л ем . При 
массе 3,2 т бронеавтом обиль ADSK раз
вивал скорость 60 км/ч. Броня толщ иной 
в сего  4 —  7 мм. Э кипаж —  4 человека. 
Башни у броневика не было, а единствен
ный пулемет располагался внутри боевого 
отделения . П осле испы таний  ADSK был 
отвергнут немецкими военными.

Н аиболее же известны м  австри й ски м  
б р о не авто м об и л ем , попавш им  в руки 
нем цев, без сом нен и я, был тяжелы й 
ADGZ. Эта маш ина была спроектирована 
в 1931 году, производилась с перерывами 
ф ирмой S teyr-D a im le r-P uch в 1935 —  1937 
годах и являлась первым в мире четы ре
хосны м  бро н е а в то м о б и л е м . ADGZ имел 
весьма оригинальную  конструкцию . П реж
де всего, рама его имела ф орму паралле
лограмма, что облегчало работу передних 
и задних управляемых колес. Бронекорпус 
сваривался из листов брони толщ иной 6
—  14,5 мм, установленны х под рациональ
ными углами наклона. В кормовой части 
корпуса  распо ла га лся  6 -ц и л и н д р о вы й  
карбю раторны й двигатель A ustro -D a im le r 
М 612 м о щ н остью  150 л .с . при 1800 
об /м и н . Здесь же находилась гидравличе-

Тяжелый бронеавто
мобиль ADGZ авст
рийской армии.
1936 год
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ADGZ крупным пла
ном. Хорошо видна 
посадка водителей

Бронеавтомобиль 
ADGZ на службе  

в полицейских  
частях СС

ская коробка перем ены  передач ф ирмы 
Voith , которая об еспечивала  б роневику 
движ ение вперед и назад с одинаковой 
скоростью . Крутящий момент передавал
ся только на две центральные оси, им ев
ш ие двухскатны е колеса. Первая и чет
вертая оси имели односкатны е колеса и 
были управляемыми. М аш ина имела два 
поста управления.

В передней  части бро не авто м об и л я  
размещался радиатор водяного охлаж де

ния, закрытый снаружи броневы ми жалю 
зи. В боевой обстановке доступ воздуха к 
ра д и а то ру  осущ ествл ял ся  через сп е ц и 
альный карман в днищ е машины.

О сновное вооруж ение —  20 -м м  пушка 
Solothurn и 7 ,92-м м  пулемет «Ш варцлозе»
—  устанавливалось во вращ аю щ ейся баш 
не. Кроме того, имелось ещ е два «ш варц
лозе» в переднем и заднем листах корпу
са. Боеком плект составляли 250 снарядов 
к пушке и 5000 патронов к пулеметам. Для 
наблю дения за полем боя служили см от
ровые щели с пуленепробиваемым и стек
лами, а для посадки и высадки экипажа из 
семи человек (ком андир машины, заряжа
ю щ ий пушки, наводчик, два водителя, два 
пулеметчика) —  четыре двери в бортах и 
лю к в баш не. При б оевой м ассе в 12 т 
ADGZ обладал неплохой ско р о стью  (70 
км/ч по ш оссе) и запасом хода 450 км.

В целом ADGZ был достаточно удачной 
маш иной, имевш ей за счет двух управляе
мых осей и двух водителей хорош ую  ма
невр ен но сть  и по во ро тл и вость . К недо
статкам броневика можно отнести боль
шую длину и массу.

После анш лю са Австрии планировалось 
продать броневики  Румы нии или Болга
рии, но и з -за  м алого  количества и не
уком пл ектован ности  об о руд ов ан ие м  от 
этой идеи отказались. После замены ав-
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стрийских пулеметов «Ш варцлозе» нем ец
кими MG 34 и сокращ ения экипажа до ш е
сти человек ADGZ поступили на вооруж е
ние частей СС и в их составе в сентябре
1939 года использовались в захвате Д ан
цига.

В 1941 году концерн S teyr-D a im ler-P uch 
получил заказ от рейхсф ю рера СС Гимле- 
ра на изго то вл ен и е  25 м аш ин Polizei- 
P anzerkam pfw agen ADGZ для вой ск  СС. 
Это было продиктовано желанием ком ан
дования СС чем-то отличаться от Вермах
та. Ведь к этому времени уже было ясно,

что ADGZ не только не им еет никаких пре
имущ еств перед серийны м и герм анским и 
б роневикам и ан ал огичного  класса, но и 
по многим  параметрам уступает им.

Вновь и зготовл енны е 25 маш ин ADGZ 
были переданы в части СС в начале 1942 
года. Их отличием от машин первой серии 
стала установка полностью  герм а нско го  
вооружения —  20-м м  пушки KwK 35 L /45  и 
пулеметов MG 34.

Б р оне автом о б ил и  ADGZ пр и м ен ял ись  
на Восточном ф ронте для охраны тыловых 
ком м уникаций и борьбы  с партизанам и.

Бронеавтомобиль  
ADCZ одного из под
разделений СС во 
время боя в Д анци
ге. Сентябрь 1939 
года
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Бронеавтомобиль  
ADGZ, брошенный  
немецкими войсками  
в г. Россошь.
1943 год

Т А К Т И К О - Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  БРОНЕАВТО МОБИЛЯ  
A D G Z

БОЕВАЯ МАССА, т: 12.
ЭКИПАЖ, чел.: 6 —  7.
ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —  6260, ширина —  2160, высота —  2564, дорожный про
свет —  275, база —  1850+1050+1850, колея —  1450 (передние и задние колеса), 1950 (колеса 
второй и третьей осей).
ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка KwK 35 (или Solothurn) калибра 20 мм, 1 пулемет Swarzlose 07/12 ка
либра 8 мм, 2 пулемета MG 30 калибра 8 мм.
БОЕКОМПЛЕКТ: 150 выстрелов, 5000 патронов.
БРОНИРОВАНИЕ, мм: 6 —  14,5.
ДВИГАТЕЛЬ: Austro-Daimler М612, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного ох
лаждения; мощность 150 л.с.(110,4 кВт) при 1800 об/мин, рабочий объем 11 947 см3. 
ТРАНСМИССИЯ: гидравлическая муфта сцепления Wandler, шестискоростная гидравлическая 
коробка передач Austro-Voith JDL(3+3), демультипликатор.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 8x8; передние и задние колеса управляемые одинарные, 
центральные колеса двухскатные; подвеска на полу- и четвертьэллиптических листовых рес
сорах, гидравлические тормоза, размер шин 8,24-20.
СКОРОСТЬ МАКСИМАЛЬНАЯ, км/ч: 70.
ЗАПАС ХОДА, км: 450.

Известно, что один такой броневик был 
захвачен войскам и 3 -й  танковой  арм ии 
при освобож дении г. Россош ь (Воронеж 
ская область) 16 января 1943 года, а д р у 
гой был подбит 1-й Украинской партизан
ской бригадой С.А.Ковпака во время боя с 
частями дивизии СС «Викинг» под Седли-

це (Польш а) в ф еврале 1944 года. 7-я д о 
бровольческая го р н о -п е хо тн а я  д ивизия 
СС «Принц Ойген» использовала эти ма
шины в боях с партизанами Тито в Ю го
славии. Несколько бронеавтом обилей на
ходилось на вооруж ении полиции Л инца и 
Вены до конца войны.
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ТРОФЕЙНЫЕ БРОНЕАВТОМОБИЛИ



Трофейный бельгий
ский легкоброниро
ванный артиллерий
ский тягач 
Ford/M arm on- 
Herrington использо
вался в качестве 
штабной машины в 
8-й  танковой д и в и 
зии Вермахта

А ктивное испо льзован и е  ги тл еро вски м  
Вермахтом троф ейного вооружения в го 
ды Второй м ировой войны является о б 
щ еизвестным фактом. Не являлась исклю 
чением и бро не авто м об и л ьн ая  техника. 
О днако степ ень и спользования тех или 
иных боевых машин была разной и зави
села в основном от их тактико-техничес
ких характеристик.

Так, например, слабые и порядком уста 
ревш ие польские бронеавтом обили wz.34 
использовались немцам и исклю чительно 
в полицейских целях, так как никакой б ое 
вой ценности эти машины не имели. Не
которое число броневиков этого  типа бы 
ло передано хорватам и использовалось 
ими против партизан на Балканах.

Н езначительное количество б е л ь ги й 
ских полноприводных (4 x 4 )легко б ро ни ро
ванных ар тил л ери й ски х  тягачей
F ord /M arm on-H erring ton  использовалось в 
14-й и 35-й  пехотных и 8-й  танковой д и в и 
зиях Вермахта в качестве штабных и раз
ведывательных машин.

В Нидерландах немцы захватили доста
точно мощные, но уже порядком устарев
шие шведские броневики Landsverk 181 и 
180. Основным их достоинством было то, 
что они изготавливались на немецких ш ас
си M ercedes-B enz G За/P  и Bussing-NAG  
соответственно. Собственно, в шасси и с о 
стояло главное отличие этих боевых м а
шин друг от друга. Обе имели почти иден
тичные сварные корпуса и башни и одина

ковое вооружение, состоявш ее из 20-мм 
пушки Bofors и трех 8-мм пулеметов.

Бронеавтомобили М36 (L181) состояли на 
вооружении 1-го эскадрона бронеавтомо
билей (1 е Eskadron Pantserwagens), сф ор
мированного в 1936 году. Бронеавтомоби
лями М38 (L180) был укомплектован 2-й эс 
кадрон бронеавтом обилей (2е Eskadron 
Pantserwagen). В майские дни 1940 года 
бронемашины этого типа участвовали в бо
ях с немецкими парашютистами, при этом 
2 —  3 броневика были потеряны.

В Вермахте голландские бронеавтом о
били получили обозначение Panzerspah- 
wagen L202(h) и использовались в основ
ном для несения полицейской службы на 
оккупированных территориях, в том числе 
и в сам ой Голландии, а также в России. 
Однако получили их и некоторые боевые 
части. В составе 227-й пехотной дивизии 
Вермахта, например, с середины 1940-го 
по апрель 1942 года имелось шесть броне
автомобилей L202(h). Присутствие броне
маш ин этого  типа на Восточном  фронте 
подтверждается фактом захвата одной из 
них и последую щ ей ее демонстрацией на 
выставке троф ейной немецкой техники в 
М оскве в ЦПКиО им.Горького.

П омимо броневиков ш ведского  произ
водства немцы захватили в Голландии и 
несколько соврем енны х броневы х автомо
билей DAF М39. Сколько точно —  неизве
стно. Голландская армия успела получить 
12 маш ин этого  типа.
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DAF M 39 имел несущ ий сварной корпус 
с больш им и углам и наклона лобовы х и 
кормовых листов, с расположенным сзади 
двигателем. Вооруж ение состояло из 37- 
мм пушки Bofors и трех пулеметов. Имел
ся корм овой по ст управления . М аш ина 
была оборудована оригинальной  задней 
ведущ ей тележ кой TRADO. С истем а 
TRADO (Тгарреп —  Doorne) включала один 
укороченны й не разрезной  м ост на р е с 
сорной подвеске, снабженны й двумя ка
чаю щ им ися продольны м и балансирам и, 
на концах которых крепилось по два коле
са. Крутящ ий мом ент подводился к ним 
посредством  бортовых конических пе ре
дач и коротких карданных валов, располо
женных внутри обоих балансиров.

В боевых действиях они не участвовали, 
но как минимум один (а может быть, и не 
один) б ро не ви к был взорван экипаж ем . 
Во всяком случае, оф ициально 24 мая
1940 года Вермахтом были приняты толь-

Два трофейных голландских бронеавтомо
биля DAF М 39, получивш их в Вермахте  

обозначение DAF 201(h). 1940 год. Обе 
машины принадлежат к составу 18-й п е 

хотной дивизии

ко три бронеавтом обиля этого  типа. Они 
получили об означение  P anzerspahw agen 
DAF201(h) и использовались, в частности, 
в гр упп е  арм ий  «Север» на В осточном  
ф ронте. Зим ой 1943 года одна боевая ма
ш ина этого  типа была подбита и захваче
на Красной Арм ией под Л енинградом .

Бронеавтомобиль  
Pz.Sp.Wg. L202(h) на 
выставке трофеев  
Красной Арм ии в 
М оскве. 1943 год
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Бронеавтомобиль 
DAF 201(h), подби
тый и захваченный  
войсками Красной  
Армии в 1943 году

После поражения Ф ранции в руки нем 
цев попало и значительное число ф ран
цузских бронеавтом обилей. Однако боль
ш инство из них были устаревш их конст
рукций и не соответствовали требованиям 
Вермахта. От таких машин немцы поспе
шили избавиться и передали их своим со 
юзникам. В итоге в немецкой арм ии и с 
пользовался только один тип ф ранцузско
го бронеавтомобиля — AMD Panhard 178.

Эта машина была принята на вооруж е
ние ф ранцузской армии осенью  1934 го 
да. Б роневик имел клепаны й б ро не во й

корпус, в передней части которого распо
лагалось рабочее место водителя. Четы
ре хц и ли н д р овы й  д в и га те л ь  м ощ ностью  
105 л .с. и четы рехскоростная ре ве рси в
ная коробка передач позволяли бронеав
том обилю  развивать скорость до  72 км/ч 
при движ ении вперед и д о  42 км /ч при 
движ ении назад. В конической м ногогран
ной клепаной баш не АРХ-3 установлены  
25-м м  пушка и 7 ,5 -м м  пулемет. Ш табной 
вари а нт имел не по д ви ж ную  б роневую  
рубку для радиостанции ER27 с дальнос
тью действия 150 км.

Бронеавтомобиль 
Panhard AMD 178 в 
39-м  противотанко
вом дивизионе 3-й  
немецкой танковой  
дивизии. Лето 1940 
года. У машины от
сутствует башня, а в 
качестве вооружения  
используются два  
пулемета МС 34
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Бронемаш ина  
Pz.Spah. 20 4(f) в ходе  
«наведения порядка» 
в русской деревне

До июня 1940 года было изготовлено  
527 линейных бронеавтом обилей Panhard 
178 и 24 штабных. К началу Второй м иро
вой войны на вооружении 11 эскадронов 
ф ранцузской кавалерии состояло 218 ма
шин этого  типа. К июню  1940 года в вой
ска поступило ещ е какое-то  количество

эти х  б ро не ви ко в. В прочем , это  уже не 
им ело никакого значения —  война была 
проиграна Ф ранцией и все «панары» д о 
стались немцам.

П рим ерно 190 таких машин под о б о 
значением Pz.Spah. 204(f) поступило в по
левые войска и части СС. О днако это не

Бронеавтомобиль 
Pz.Spah.204(f), осна
щ енны й новой, от
кры той сверху, баш 
ней с 50 -м м  пуш кой  
KwK L42. 1943 год
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Радиомашина на ба
зе Panhard 178(f) из 

состава 1-й танковой 
дивизии СС «Л ейб- 

ш тандарт СС 
«Адольф Гитлер».

Вместо башни м а
шина оснащена не

подвижной рубкой, в 
лобовом листе кото

рой установлен пу
лемет М С 34

все. В 1940 —  1941 годах на заводе ф ир
мы Panhard e t Lavasseur в Париже было 
изготовлено ещ е 150 броневиков. Таким 
образом, к началу войны с СССР Вермахт 
располагал более чем 300 бронеавтом о
билями этого  типа.

В течение 1940 —  1941 годов бронеав- 
Бронеавтомобиль- том обили Pz.Spah. 20 4 (f) поступили на
дрезина Panhard  вооружение 37 -го  и 9 2 -го  разведыватель-
178(f) ных батальонов 7 -й  и 20-й  танковых д и в и 

зий. Часть маш ин получили немецкие ра
д и о с та н ц и и  Fu 10 и Fu 11. П оследние 
имели характерны е рамочные антенны.

К началу операции «Барбаросса» в 37-м 
разведывательном батальоне имелось 64 
бронеавтом обиля Pz.Spah. 204(f). То есть 
это подразделение было укомплектовано 
сверх штата. При этом 18 из 64 броневи
ков являлись маш инами управления. К 14 
июля 1941 года, после ож есточенны х боев 
первы х недель В о сто ч н о го  похода, 34 
бронем аш ины  были безвозвратно потеря
ны, 17 находились в ремонте и только 13 
были боеготовы . Похожая картина имела 
место и в 92-м  разведы вательном баталь
оне. Из имевш ихся в его составе 54 ма
шин к 15 августа 1941 года в строю  оста
лось только 14. Еще 23 броневика находи
л ись  в рем онте , которы й торм озил ся  
отсутствием  запасных частей.

Усилиям и ф ирм G othaer W agonfab rik  и 
B erg ische S tah lind ustrie  43 б ро не авто м о
биля «Панар» были переделаны в броне
дрезины . На них установили ж елезнодо
рожные скаты и немецкие радиостанции с 
антеннами рам очного типа. По две такие 
бронедрезины  входили в состав каждого 
бронепоезда типа ВР 42.

Несколько броневиков Pz.Spah. 204(f) со
стояли на вооружении противотанковы х 
подразделений 3-й  танковой дивизии, а 
также в ротах пропаганды  дивизий СС 
«Л ейбш тандарт СС «Адольф Г итлер» и 
«Рейх».

К концу 1941 года на советско -гер м ан
ском ф ронте были безвозвратно потеря
ны 109 Pz.Spah. 204(f). В качестве попол
нения уком плектованны е ими по д р азд е
ления получили только 34 машины.
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По данным на июнь 1943 года, в В ер
махте еще оставалось 30 машин на В ос
точном ф ронте и 33 —  на Западном. Кро
ме того, часть броневиков к этом у врем е
ни передали в охранные дивизии.

Ф ранцузское правительство Виши полу
чило от нем цев разреш ение сохранить 
небольш ое количество бронеавтомобилей 
этого  типа, но при этом они потребова
ли дем онтировать штатные 25-м м  пушки. 
В ноябре 1942 года при вторжении нем
цев в «свободную» зону (неоккупирован- 
ный ю г Ф ранции) эти машины были за
хвачены и использовались для полицей
ских ф ункций, а часть «панаров», не 
имевш их башен, в 1943 году вооружили 
50-мм танковой пушкой.

В 1940 году во Ф ранции были захваче
ны и первы е ан гл и й ские  бронем аш ины . 
Больш инство из них, за исклю чением 
D a im le r D ingo M k I —  (в В ерм ахте le 
Pz.Sp.Wg. Mk I 202(e), впоследствии нем 
цами не применялись. В массовом по 
рядке троф ейные английские бронеавто
мобили использовались только в С евер
ной Аф рике. Причем чащ е в сего  сра зу  
после захвата —  пока хватало ре сурса  
двигателя, запчастей и т.д . В основном  
это были б роневики  M a rm o n -H e rrin g to n  
разных модиф икаций и Hum ber. Ш табом 
генерала Э.Роммеля эксплуатировались 
два брони р ованн ы х автобуса  АЕС 
Dorchester.

С реди троф еев, захваченных немцами 
во Ф ранции, были и испанские бронеав
томобили ААС-1937. Эти машины, разра
ботанные по образу и подобию  советских 
броневиков БА-6, выпускались барселон-

Бронеавтомобиль  
Pz.Spah.204(f). 
Ф ранция, 1943 год. 
Вместо 25-м м  пушки  
на этой  маш ине ус 
тановлен второй пу
лем ет

Британский бронеав
томобиль Daim ler 
Dingo M k I на службе 
в Вермахте. Восточ
ный фронт, 1942 год
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Трофей Вермахта —  
южноафриканский  
бронеавтомобиль 
M arm on-Herrington  
Mk III. На капоте м а
шины растянут так 
называемый 
Fliegersichttuch —  
«полотнище для опо
знавания авиацией»

ским  заводом  H ispano-S u iza  & G eneral 
M otors Peninsular S.А. в 1937 —  1939 го 
дах. В конструкции бронеавтом обиля и с 
пользовалось ш асси грузового автом оби
ля Chevrolet SD. Корпус —  клепано-свар
ной. Вооруж ение размещ алось в баш не и 
лобовом листе корпуса и было или пуле
метным, или пуш ечно-пулеметным .

Около 20 машин после разгром а Ката
лонского ф ронта в ф еврале 1939 г. вм ес
те с отступавш ими республиканским и ча
стями оказались во Ф ранции, где были 
интернированы . В 1940 г. 12 машин были

перевооружены  7,5 -м м  пулеметами Reibel 
и вклю чены  в состав  8 -го  кира си рского  
полка. Все они стали троф еями немецких 
войск и в 1941 г. отправились на Восточ
ный ф ронт.

К акой-либо одной части, вооруж енной 
эти м и  м аш инам и, в В ерм ахте не было. 
Броневики находились в составе различ
ных частей и соединений, среди  которых 
были, в частности, полк Brandenburg, 
267-я пехотная дивизия и 612-я рота про
паганды E ichhornchen. М аш ины имели са 
мое разнообразное вооружение: пулеме-

Бронеавтомобиль 
ААС-1937 Се pard  на 
параде в одной из 
частей Вермахта на 
Восточном фронте. 
На машине установ
лена башня с 37-мм  
пушкой Puteaux
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ты Reibel и MG 34, 37-м м  пушки Puteaux. 
Одна машина была вооружена спаренной 
зенитной установкой пулем етов MG 34, 
установленной на месте баш ни. Известны 
названия пяти таких броневиков: Leopard, 
Jaguar, Panther, T iger и G epard. Точно и з
вестна судьба двух маш ин —  Leopard и 
Tiger были подбиты в 1941 г. Впрочем, нет 
причин сом неваться, что этой участи не 
избежали и остальные.

С оветские б ронеавтом обили пр и м ен я
лись в основном в тех частях Вермахта и 
войск СС, которые их захватили, да и то 
крайне ограниченно. В числе эксплуатиро
вавшихся немцами советских бронеавто
мобилей можно упомянуть БА-20 —  
(Panzerspahwagen ВА 202(г), БА-6, БА-
10(Panzerspahwagen ВА 203(г) и БА-64.

После капитуляции Италии немцам д о 
стались 37 бронеавтом обилей  АВ 40/41 
(Panzerspahwagen АВ41 201 (і), а затем по 
германскому заказу было изготовлено еще 
102 броневика: 23 АВ 41, остальные —  АВ 
4 1 /43  или АВ 43. Эта продукция пошла на 
укомплектование некоторых немецких ча
стей в Италии (например, 336-й  пехотной 
и 26-й танковой дивизий Вермахта, отря
да «Одриа», добровольческих дивизий СС 
«Мария Терезия» и «Принц Евгений»), а 
также итальянских бронетанковых частей

Красноармейцы осм атриваю т подбиты й немецкий бронеавтом о
биль Leopard. Западны й фронт, 30  сентября 1941 года. У этой м а
ш ины нет башни, вместо нее за щ итом  установлен пулем ет MG 
34. На левом крыле хорош о виден тактический значок разведы ва
тельного батальона

Бронеавтомобиль БА-20 одного из подразделений дивизии  СС 
«Принц Евгений» патрулирует д о р о гу  в Сербии. 1943 год. Ш татны й  
пулем ет Д Т дем онтирован вместе с ш аровой установкой и зам е
нен пулеметом MG 34
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Немецкий офицер 
использует в качест
ве наблюдательного  
пункта башню тро
фейного советского  
бронеавтомобиля 
БА-3. 1942 год. На 
колеса задних м ос
тов надеты гусеницы  
«Оверолл»

Итальянский броне
автомобиль 
Autoblinda АВ 41 в 
Вермахте. Восточ
ный фронт, 1944 год
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«Леонесса» и «Леончелло», сф орм ирован
ных М уссолини на оккупированной нем ца
ми территории Италии.

Горно-стрел ковая дивизия СС «Принц 
Евгений» в 1944 году была переброш ена в 
Ю гославию и сражалась против НОАЮ и 
Красной Арм ии. В составе партизанских 
ю гославских частей также им елись тр о 
фейные АВ 41, использовавш иеся против 
бы вш их хозяев. С ди ви зи ей  СС «Мария

Терезия» Красная Армия встретилась на 
подступах к Вене.

На вооружении отдельных частей Вермах
та состояли и боевые машины американско
го производства, как захваченные у союзни
ков США по антигитлеровской коалиции, 
так и непосредственно у американцев. Это 
были бронеавтомобили М8 
Panzerspahwagen М8(а) и полугусеничные 
бронетранспортеры различных марок.

Ам ериканский бро
неавтомобиль М8, 
захваченный нем ца
ми в конце 1944 го 
д а  в Северной Ф ран
ции
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Б р о н е а в то м о б и л ь  K fz .13. П ольш а, се н тя б р ь  19 39  г.

Тяжелый б р о н е а в то м о б и л ь  S d .K fz .2 3 1  (6 -R a d ). 10 -я  тан ковая  Рисунки М.Дмитриева
дивизия, В о сто ч н ы й  ф ронт, 1941 г.

Б р о н е а в то м о б и л ь  P z .S p a h .2 0 4 (f) .  2 0 -я 
тан ковая  д и в и з и я , гр у п п а  а р м и й  

«Центр», и ю л ь  1941 г.
’ WH42063'

Рисунок А.Аксенова



Л е гки й  б ро н е а в то м о б и л ь  S d .K fz .2 2 2  в э к с п о з и ц и и  В о е н н о -и с т о р и ч е с к о го  м узе я  б р о н е та н к о в о го  в о о р у 
ж е н и я  и  те хн и ки  в К уб инке

Р еп л ики  б р о н е а в то м о б и л я  S d .K fz .2 2 2



С н и м ок воен ны х  
л е т : б р о н е а в то м о 
биль S d .K fz .231  
(8 -R a d ) на ф р о н то 
в о й  д о р о ге

Т яж елы й б р о н е а в 
том о бил ь  

S d .K fz .231  (8 -R ad)  
в э к с п о з и ц и и  

Т анко вого  м узе я  в 
Б о ви н гтон е



Т яж елы й б р о н е а в 
то м о б и л ь
S d .K fz .2 3 4 /3  в э к с 
п о з и ц и и  Т анкового  
м у зе я  в Б о ви н гто н е

Т яж елы й б р о н е а в 
том о б ил ь  

S d .K fz .2 3 4 /4  в э к с 
п о з и ц и и  тан ков ого  
м уз е я  Б ун д е све р а  

в М ун с те р е
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Бронеавтомобили Вермахта не пользуются 
столь громкой славой, как немецкие танки и 
самоходки, хотя и в этом классе броне
техники гитлеровцы добились впечатляю
щих успехов, за считаные годы пройдя путь 
от легких пулеметных Kfz. 13, не имевших 
даже башни, до тяжелых трех- и четырех
осных бронемашин, вооруженных 50-мм и 
75-мм орудиями и вобравших в себя все 
достижения передового германского авто
мобилестроения, -  именно немцы первыми 
запустили в серию броневики с колесной 
формулой 8x8 (все колеса ведущие и управ
ляемые), сначала с рамным шасси, а затем и 
с несущим корпусом!

Почему же бронемашины Гитлера оста
лись в тени танков? Оттого ли, что им просто 
не повезло с названиями? (Вместо звучных 
имен вроде «Тигра», «Пантеры» или «Эле- 
фанта», немецкие броневики обозначались 
труднопроизносимой аббревиатурой Sd.Kfz. 
с порядковыми номерами, а единственным 
исключением стала «Пума» -  Sd.Kfz.234/2 
Puma, получившая танковую башню с 50-мм 
пушкой, прекрасно бронированная, ско
ростная, отличавшаяся рекордной проходи
мостью, настоящий шедевр бронетехники! -  
но она была принята на вооружение лишь в 
конце войны.) Или дело в специфике 
боевого применения? Легкими и тяжелыми 
бронеавтомобилями вооружались разведы
вательные батальоны танковых дивизий 
Вермахта, а двигаясь в авангарде наступле
ния, ведя разведку боем, вызывая на себя 
огонь противника, гораздо больше шансов 
погибнуть, чем прославиться. Но именно 
этим самоотверженным действиям немец
ких разведбатов, их будничной отваге и 
великолепным бронемашинам Панцер- 
ваффе обязаны многими из своих громких 
побед.

В этой книге вы найдете исчерпывающую 
информацию обо всех без исключения 
бронеавтомобилях Гитлера, их создании, 
производстве и боевом применении. Кол
лекционное издание на мелованной бумаге 
высшего качества иллюстрировано сотнями 
эксклюзивных чертежей и фотографий.
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