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ТРИ «БОГИНИ»: 
«ДИАНА», «ПАЛЛАДА» И «АВРОРА»
Проектирование и заказ
Создав, стараниями великого князя гене
рал-адмирала Константина Николаевича, 
силы береговой обороны, способные 
обеспечить надежное прикрытие столицы 
со стороны моря, российское руковод
ство приняло решение о создании океан
ского флота. Особое совещание, соз
ванное Александром III под председа
тельством великого князя Алексея 
Александровича, разработало судострои
тельную программу на ближайшие двад
цать лет (1881—1901 гг ). В дальнейшем 
она неоднократно корректировалась — в 
1885, 1890, 1895 и 1898 годах. Именно в 
рамках внесенных в 1895 году дополне
ний и были заказаны три крейсера типа 
«Диана»

В истории их проектирования и созда
ния как в зеркале отразились все колеба
ния и противоречия во взглядах на роль 
крейсеров в будущей войне, которым бы
ла подвержена верхушка М орского ми
нистерства. Во многом эти метания стали 
следствием политического веса России в 
Европе и заключенного ею союза с Фран
цией. Наряду с Великобританией, рас
сматривавшейся десятилетиями в качест
ве основного противника на море, в спи
сок недругов периодически попадали и 
другие государства. Так, в 1890 году 
пришлось корректировать 20 летнюю су
достроительную программу с целью уско
ренного развития Балтийского флота.

Кайзер Вильгельм II, опасаясь все бо
лее отчетливого сближения Франции и 
России, во второй половине 1889 года 
предпринял несколько попыток налажива
ния дружественных отношений с Англией. 
Перспектива получения у своих морских 
границ союзника извечного противника 
вызвала адекватную реакцию. Общее чис
ло броненосцев на Балтике, в соответ
ствии с принятыми изменениями, предпо
лагалось довести до 10. Для разведки при 
создающейся эскадре и охраны линейных 
сил от атак миноносцев требовалось 
построить несколько быстроходных бро
непалубных крейсеров небольшого водо
измещения. Приходилось все делать бук
вально с нуля, поскольку прототипа в рус
ском флоте просто не существовало. Все 
корабли крейсерского класса, построен
ные до этого как на российских верфях, 
так и заказанные за рубежом, предназна
чались для «истребления вражеской тор

говли», т.е для действий на морских ком
муникациях.

В 1891 году управляющий Морским ми
нистерством Н.М.Чихачев предложил ад
миралам и специалистам МТК заполнить 
опросный лист из десяти пунктов — «о ве
личине и свойствах разведчиков, нужных 
для нашего флотам, с приложением таб
лиц с данными иностранных крейсеров 
подобного типа. Этот момент и можно 
считать отправной точкой в истории про
ектирования «Паллады», «Дианьи и *Авро- 
ры». Обсуждение иностранных кораблей, 
могущих послужить прототипом, и прора
ботка тактико-технических характеристик, 
которые требовалось заложить в проект, 
затянулись на три года. В результате, ког
да в конечном итоге дело дошло до про
ведения конкурса, ситуация значительно 
изменилась. Англо-германский альянс так 
и не состоялся, и немецкая угроза на вре
мя отошла на второй план. Ни финансо
вые возможности России, ни тем более 
мощности ее судостроительной промыш
ленности не позволили воплотить в жизнь 
грандиозные замыслы программы образ
ца 1890 года. И как следствие, отпала не
обходимость в крейсерах-разведчиках. Их 
задачи, при оставшихся довольно немно
гочисленными линейных силах, решили 
возложить на мореходные канонерские 
лодки и минные крейсера. К тому же 
оформившийся франко-русский союз, на 
фоне вновь обострившихся противоречий 
с Великобританией за раздел зон влияния 
в Средней Азии, подтолкнул политиков и 
военных «владычицы морей» к усиленно
му наращиванию мощи Королевского 
флота. Очередной виток гонки военно- 
морских вооружений не оставил безучаст
ной и Россию.

Поскольку вновь первую строчку в спис
ке вероятных противников занял «ковар
ный Альбион», адмирал Н.М.Чихачев при
казал МТК разработать проект стального, 
быстроходного, бронепалубного океанс
кого крейсера, т.е. очередного истреби
теля торговли. Благодаря отказу от бор
товой брони и облегчению вооружения он 
должен был иметь меньшее, чем «Рюрик», 
водоизмещение, а следовательно — 
меньшую стоимость, что позволило бы 
развернуть серийное строительство таких 
кораблей. Морской технический комитет 
циркуляром №2 от 2 марта 1894 года 
объявил конкурс на лучший проект сталь-

На предыдущей 
странице: крейсер  
«Паллада» вскоре 
после вступления 
в строй, 1902 г. 
(вверху) 
и «Аврора» на 
вечной стоянке в 
наши дни (внизу)
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ного океанского крейсера Всем его 
участникам вменялось в обязанность в 
двухмесячный срок представить в МТК 
эскизный проект и пояснительную запис
ку с обоснованием ■ лавных элементов ко
рабля Финалисты первого этапа конкурса 
допускались до второго тура, в котором 
им предстояло разработать необходимую 
документацию — настолько подробную, 
чтобы сразу же после ее одобрения мож
но было бы приступить к постройке. Ста
рания участников поощрялись премиями 
в 2500, 1800 и 1000 рублей, они же явля
лись и платой, за которую проекты пере
ходили в собственность МТК.

Представленные на конкурс проекты в 
обязательно должны были отвечать сле
дующим требованиям:

— водоизмещение не более 8000 т, осад
ка с полными запасами не более 7,3 м;

— корабль должен иметь деревянную и 
медную наружную обшивку, двойное дно 
и возможно большее число водонепрони
цаемых отсеков для максимального обес
печения безопасности крейсера при полу
чении повреждений от мин и снарядов;

— скорость не менее 19 узлов «при на
туральной тяге, обыкновенном угле и 
обычных кочегарах»;

— вооружение — два 8” орудия в око
нечностях, восемь 4,7” пушек побортно; 
артиллерия должна располагаться таким 
образом, чтобы огонь в основном был 
направлен по носу и по корме; кроме то
го, на крейсере предполагалось устано
вить такое количество мелкокалиберных 
скорострелок, которые обеспечили бы 
круговую оборону от миноносцев на дис
танции до 500 саженей;

— минное вооружение должно включать 
три аппарата (из них два подводных) для 
самодвижущихся мин Уайтхеда с запас
ными минами к ним, а также мины заг
раждения, электрическое освещение и 
сетевое зафаждение,

— броневая защита «не стесняемая по 
своей системе» должна обеспечить защи
ту всех жизненно важных пунктов корабля 
при бое с крейсерами типов, преоблада
ющих во флотах ведущих морских дер
жав;

— кроме броневой защиты котлы и ма
шины должны прикрываться «угольными 
водонепроницаемыми ящиками»;

— нормальный запас угля должен обес
печить дальность хода в 9000 миль 10-уз- 
ловой скоростью, а объем угольных ям 
рассчитан так, чтобы они вмещали топли
ва на 12 000 миль;

— главная энергетическая установка 
крейсера может быть двух- или трехвин
товой, но с обязательным приспособле

нием для искусственной тяги, со специ
альными емкостями для запасов котель
ной воды и установкой для опреснения 
последней;

— коглы водотрубные системы Бельви- 
ля с рабочим давлением 11 атм;

— машины вертикального типа, тройно
го расширения с двухэксцентриковыми 
золотниковыми приводами;

— в котельных и машинных отделениях 
предусматривалась установка питательных 
помп, вентиляторов, очистителей пита
тельной воды, пожарных и трюмных помп, 
машинками для подъема шлака и золы;

— принудительная вентиляция машин
ных отделений, при закрытых люках, 
должна в достаточном количестве обес
печивать их свежим воздухом;

— машинные отделения требовалось в 
обязательном порядке снабдить «предо
хранительными каналами достаточной 
ширины вдоль закрытых люков на пред
мет удаления горячего воздуха и разря
жения жара в случае скопления его в ма
шинных отделениях»;

— запас питательной воды в междудон- 
ном пространстве из расчета 1 т на каж
дые 100 инд. л.с. и сверх того кипятиль
ники, способные опреснять в сутки 3/4 т 
воды на каждые 100 инд. л.с.;

— экипаж около 500 человек, включая 
18—20 офицеров, каждый из которых 
«должен помещаться в отдельной, хотя и 
небольшой, каюте»;

— на крейсере должен быть камбуз, 
рассчитанный на 550 человек; запас про
визии — на 4 месяца, пресной воды — на 
2 недели, «полагая полведра нижнему чи
ну и одно ведро офицеру» в сутки;

корабль требовалось снабдить 3 яко
рями (из них один запасной);

— плавсредства крейсера должны нас
читывать 4 паровых катера и 9 гребных 
судов различного типа.

На первый тур, ит01и которого подвели 
в октябре 1894 года, проектировщики 
представили девять проектов под девиза
ми: «Волна», «Сокол», «Князь Владимир», 
«Непотопляемый», «Порт Дуэ», «Неуязви
мый», «Богатырь Святогор», «Алабама» и 
«Труд», из них первых четыре отвергли 
из-за несоответствия техническому зада
нию, а остальные допустили к дальней
шему проектированию, с учетом замеча
ний МТК. При подведении окончательных 
итогов конкурса первая премия досталась 
коллективу из двух младших помощников 
судостроителя (первый чин в ККИ) 
И.Г.Бубнову и Л.Л.Коромальди, предста
вивший разработку под девизом «Порт 
Дуэ». Вторая — старшему помощнику су
достроителя Г.Ф.Шлезингеру («Неуязви
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мый»), а третья — старшему помощнику 
судостроителя П Ф.Вешкурцеву ( «Труд»).

Однако судьба всех этих проектов сло
жилась одинаково, их попросту сдали в 
архив. И на это имелись вполне объектив
ные причины. Во-первых, ни один из них 
не мог без доработки «подлежать немед
ленной постройке^. Во-вторых, несмотря 
на выполнение конкурсантами условий 
технического задания, спроектированные 
корабли оказались слишком слабыми, 
чтобы противостоять британским «защит
никам торговли^ 1-го класса, и в то же 
время излишне большими и дорогими, 
чтобы использовать их для борьбы с анг
лийскими крейсерами 2 го и 3 го класса 
К тому же в очередной раз изменилась 
политическая обстановка.

Противоречия с «коварным Альбионом» 
удалось урегулировать дипломатическим 
путем, подписав договор о разграничении 
зон влияния в Средней Азии по реке 
Пяндж. И тут Морское ведомство России 
обнаружило, что угроза на Балтике со 
стороны Германии не только не стала 
меньше, а наоборо! усилилась. Немецкий 
флот продолжал расти не только количе
ственно, но и качественно. А постоянная 
враждебность во франко-германских от
ношениях заставляла рассматривать его 
как потенциального пр01ивника

В очередной раз судостроительная 
программа подверглась корректуре. Те
перь ее главной целью стало «уравнове
шивание наших морских сил с германски
ми и с силами прилегающих к Балтике

второстепенных государств». Притом си
туация с отставанием, на взгляд Морского 
ведомства, сложилась настолько крити
ческая, что для экономии времени очеред
ной конкурс решили не проводить. Еще до 
подведения окончательных итогов преды
дущего Н М.Чихачев поручил Балтийскому 
судостроительному и механическому за
воду разработать проект умеренного во
доизмещения на основе конкурсного за
дания. За ироютип предлагалось взять 
английские крейсера 2 класса типа «Аст- 
рея» и создать корабль с двумя закрыты
ми палубами, у которого вся артиллерия 
будет установлена на верхней палубе.

7 мая 1895 года управляющий заводом 
старший судостроитель К.К.Ратник предс

Проекты крейсеров — победители конкурса 1894 г.

Характеристики «Порт Дуэ» «Неуязвимый» «Труд»
Водоизмещение (т) 7960 8000 7200
Длина (м) 131,0 126,2 120,4
Ширина (м) 17,4 17,0 18,1
Средняя осадка (м) 6,5 7,0 7,1
Мощность машин (инд.с.) 11230 11050 10767
Скорость хода (уз.) 19 19 19
Количество машин 3 3 3
Запас топлива (т) 
Дальность плавания

965,00 1385,00 1244,25

10-узловым ходом (мили) 9000 9000 9000
Вооружение 3—203-мм; 2—203-мм; 2—203-мм;

9—120-мм; 8—120-мм; 8—120-мм;
9—47-мм; 10—47-мм; 10—47-мм;
11—37-мм; 12—37-мм; 10—37-мм;

Бронирование (в дюймах):

надводный ТА 1 надводный ТА 1 надводный ТА
2 подводных ТА

пояс 3 - 8 — —
палуба в горизонтальной части 1 -  3 1,5 — 3 1,5 — 2
скос палубы 0,4 -  0,66 4 3
боевая рубка — 6 6

Экипаж (человек) 500 500 500

Адмирал, гене
рал-адъютант 
Н.М.Чихачев — 
управляющий 
Морским  
министерством 
в 1888—1896 гг.
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Проекты крейсеров Балтийского завода (1895 г.)

Характеристики Водоизмещение (т)
4400 4700 5600

Длина(м) 97,5 106,0 112,8
Ширина (mj 14,3 14.3 16,2
Средняя осадка (м) 5,8 5,8 6 4
Мощность машин (инд. л.с.) 7900 7900 8740
Скорость (уз.) 20 20 20
Нормальный запас топлива (т) 450 506 620
Полный запас топлива (т) 570 570 870
Дальность плавания 10-уз. ходом (мили) 4416 4652 6108
Вооружение 2—152-мм; 2—203-мм; 2—203-мм;

8—120-мм; 8—120-мм; 4—152-мм;
8—47-мм; 8—47-мм; 6—120-мм;

10—37-мм одноств ; 10—37 мм одноств.; 10—47-мм;
8—37-мм пятиств.; 8—37-мм пятиств.; 10—37-мм одноств.;

2—63,5-мм дес.; 2—63,5-мм дес.; 8—37-мм пятиств.;
4 надводных ТА; 4 надводных ТА; 2—63,5-мм дес.;

Бронирование (в дюймах):

30 мин загр. 30 мин загр. 4 надводных ТА; 
30 мин загр.

палуба 1,5 — 2,5 1 ,5 - 2 ,5 1,5 — 2,5
боевая рубка (носовая) 6 6 6
боевая рубка (кормовая) — — 3
гласисы 5 5 5
элеваторы 1,5 1.5 1,5
основание дымоходов 1,5 1,5 1,5

Экипаж (человек) 344 374 428

тавил в МТК три эскизных варианта водо
измещением от 4400 до 5600 т.

Через четыре дня, после рассмотрения 
в МТК, чертежи легли на стол для утверж 
дения Главному начальнику флота и 
Морского ведомства генерал-адмиралу 
великому князю Алексею Александровичу. 
Туда же 11 мая попал и четвертый проект, 
разработанный в инициативном порядке 
на базе новейшего английского крейсера 
2 класса «Тэлбот». Поскольку, по мнению 
К.К.Ратника, «Астрея» не представляла 
собой «.тип наивыгоднейший». Новый ва
риант, созданный, по всей видимости, 
под руководством самого управляющего 
Балтийским заводом при участии млад
шего помощника судостроителя М.В.Ше
балина и младшего судостроителя 
В.М.Гредякина, имел водоизмещение 
6000 т и скорость 20 узлов. Его вооруже
ние состояло из двух 203-мм орудий, по 
одному на баке и юте, восьми 152-мм (по 
четыре на борт) и двадцати семи 57-мм 
скорострелок (десять на верхней и бата
рейной палубах и семь на мостиках и 
марсах), а также трех надводных торпед
ных аппаратов. В приложенной к эскизу 
записке с предварительными расчетами 
указывалось, что длина крейсера состав
ляла 118,26 м, ширина 16,92 м, средняя 
осадка 5,9 м, а нагрузка распределялась 
следующим образом: корпус — 2280 т

(38%), бронирование и энергетическая 
установка — 1945 т (32,4%), артиллерия — 
380 т (6,35%), минное вооружение — 80 т 
(1,35%), нормальный запас топлива — 800 т 
(13,3%), снабжение — 395 т (6,6%), запас 
пресной воды — 120 т (2%).

Алексей Александрович одобрил пос
ледний проект, но приказал заменить кон
цевые 8 -дюймовые орудия на 6-дюймо- 
вые. На основании этого решения и про
водились дальнейшие работы. В конце 
июня 1895 года на рассмотрение МТК 
поступили чертежи, расчеты и специфи
кация крейсера водоизмещением 6080 т. 
Из двух вариантов — первый, с традици
онными для русского флота боевой руб
кой позади фок-мачты и мачтами, рас
крепленными вантами; второй — с рубкой 
перед фок-мачтой и «широкими мачтами, 
способными держаться без вантов и не 
так быстро подверженным срезанию их 
выстрелами», — выбрали последний, бо
лее отвечающий духу времени. Однако 
специалисты МТК высказали замечание 
по поводу избыточной остойчивости. Спе
циалисты Балтийского завода разработа
ли новый теоретический чертеж, в соот
ветствии с которым ширина корпуса но
вого крейсера уменьшалась до 16,3 м, 
водоизмещение до 6006 т. Платой за та
кое усовершенствование стала «затеснен- 
ность» внутренних помещений.
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После очередного обсуждения нового 
крейсера, МТК 12 августа 1895 года нап 
равил письмо на имя управляющего Бал
тийским заводом с просьбой в очередной 
раз переработать теоретический чертеж, 
с целью увеличения внутреннего объема 
корпуса для более удобного размещения 
оборудования и механизмов. Проектиров
щикам рекомендовалось увеличить водо
измещение до 6500 т, придать обводам 
корабля более полные образования в 
средней части и заострить оконечности 
На это ушло еще около месяца.

После обсчета представленного Бал
тийским заводом окончательного теоре
тического чертежа крейсера в 6540 т спе
циалистами МТК, обнаружилось заниже 
ние водоизмещение на 90 т. Фактически 
оно составляло 6630 т. Именно этот чер
теж и был передан в Опытовый бассейн 
для определения необходимой мощности 
механизмов, обеспечивающей достиже 
ние крейсером 20-узлового хода при ес
тественной тяге. Испытание модели пока
зали, что для этого будет достаточно 
12 693 инд с , в то время как у предыдуще
го проекта водоизмещением 6006 т для 
поддержания той же самой скорости тре
бовалось 13 500 инд.с. Заведующий бас
сейном А.А.Грехнев пошел дальше и пред
ложил свой теоретический чертеж того же 
водоизмещения, дававший экономию 
мощности в 865 л.с., однако достигнута она 
была за счет понижения остойчивости. Поэ
тому МТК принял разработку Балтийского 
завода, но обязал последний срочно испра
вить ошибки, выявленные в расчетах про
дольной прочности корпуса. В первых чис
лах ноября переработанная и откорректи
рованная документация поступила в МТК 
на очередное рассмотрение. Продольную 
прочность увеличили, сделав толще 
ширстрек, стрингеры верхней и броневой 
палуб, а также настилку последней.

А пока корабельные инженеры МТК пе
репроверяли расчеты, удалось получить 
согласие Общества Франко-Русских заво
дов на проектирование и изготовление 
двух комплектов механизмов для крейсе
ров с трехвальной энергетической уста
новкой. Однако прошло всего четыре дня, 
и управляющий Морским министерством
8 ноября 1895 года приказал строить ко
рабли двухвальными. В свете антигерман
ской ориентации программы это решение 
выглядело вполне логично. Для стеснен
ных условий Балтийского моря хорошая 
маневренность являлась далеко не лиш
ним качеством. Ни для кого не было сек
ретом, что поток от третьего винта делал 
реакцию руля в определенных его поло
жениях вялой, из-за чего маневренные

характеристики корабля ухудшались, и 
управлять им становилось намного слож
нее Теоретическое же уменьшение даль
ности плавания, при отказе от машины 
экономического хода, для ограниченного 
театра не имело решающего значения. К 
тому же это позволяло использовать ос
вободившиеся внутренние объемы для 
других нужд. Технический комитет просил 
Общество Франко-Русских заводов пе
репроектировать энергетическую уста
новку в кратчайшие сроки, так как неоп
ределенность в этом вопросе не позволя
ла разработать окончательные чертежи 
внутреннего расположения и забортной 
арматуры. Две машины тройного расшире
ния, общей мощностью не менее 11 300 
инд. с , разрешалось сделать с четырьмя 
цилиндрами (один высокого, один сред 
него и два низкого давления).

30 ноября 1895 года исполняющий обя
занности Главного инспектора кораблест
роения старший судостроитель Э.Е.Гуля
ев подписал заключение о продольной 
прочности корабля, в котором говори
лось: «...одобрить вновь представленный 
чертеж миделя и спецификацию, так как 
теперь последние со!ласованы между со
бою, и на чертежах миделя показана, как 
было назначено, однорядная деревянная 
обшивка». К этому моменту уже стало яс
но, что, несмотря на выполнение всех 
проектных работ Балтийским заводом, 
наряд на постройку двух крейсеров по 
6630 т по настоянию адмирала Чихачева 
предоставили Петербургскому порту. Сог
ласно указанию управляющего Морского 
министерства от 18 ноября 1895 года 
корпуса планировалось заложить в эллин
гах Галерного островка по теоретическо
му чертежу №631, а финансировать пост
ройку согласно статье №5 сметы.

Весьма оперативно, всего через три дня. 
командир СПб порта вице адмирал 
В.П.Верховский, заручившись одобрением 
Н.М.Чихачева, назначил строителями но
вых крейсеров старшего судостроителя 
(чин соответствовал полковнику) П.Е.Анд
рющенко и младшего судостроителя (под
полковник, но звезды в один ряд) А.И.Мус
тафина. Первый из них наблюдал за пост
ройкой корабля в большом каменном 
эллинге, а второй — в малом деревянном.

Окончательно расставаясь с проектом 
крейсера в 6630 т, председатель правле
ния Балтийского завода контр-адмирал 
В.М.Лавров представил счет за исполне
ние документации на сумму 2090 рублей 
70 коп., из которых на долю инженеров 
пришлось — 1100, чертежников — 680, на 
материалы — 38 и заводу в виде 15% при
были — 272 рубля 70 коп.
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тета высказали ряд замечаний, в частнос
ти, мощность механизмов «при открытых 
люках и выходах из кочегарень» (т.е. при 
естественной тяге) предложили считать 
равной 11 500 инд. с.

В начале 1896 года, после утверждения 
проекта великим князем Алексеем Алек
сандровичем, впервые пересмотрели 
состав вооружения Чтобы не вводить 
чуждый для русского флота калибр 57 мм, 
противоминную артиллерию заменили 
привычными 47-мм и 37-мм пушками Гоч- 
киса. Кроме того, посчитали, чю  десять 
6-дюймовок по огневой производитель
ности уступают установленным на крейсе
рах вероятного противника (типа -Ирене» 
и «Кайзерин Аугуста») двенадцати 150-мм 
и 105-мм орудиям. Поэтому, как инфор
мировал 24 февраля 1896 года предсе
датель МТК вице-адмирал К.П.Пилкин 
начальника Главного управления корабле
строения и снабжения (ГУКиС) вице-ад- 
мирала П.П.Тыртова, на каждом из строя
щихся на Галерном островке крейсеров 1 
ранга должно быть установлено: шесть 
152-мм патронных пушек Канэ, длиною в 
45 калибров со щитами; шесть 120-мм 
патронных пушек, длиной 45 калибров, 
двадцать семь 47 мм одноствольных пу
шек Гочкиса; восемь 37-мм одностволь
ных пушек Гочкиса и два 63,5-мм десант
ных орудия Барановского. При этом воп
рос с размещением артустановок на 
кораблях оставался в подвешенном сос
тоянии, и как следствие этого не предс
тавлялось возможным окончательно опре
делиться с размещением погребов и сис
тем подачи боезапаса.

12 марта 1896 года в МТК провел зак
лючительное заседание по рассмотрению 
проекта энергетической установки с учас
тием строителей крейсеров, которых уп
равляющий Морским министерством сво
им приказом от 24 января обязал принять 
самое деятельное участие в разработке 
всех чертежей. По итогам обсуждения 
состав и размещение ЭУ из трех одина
ковых машин тройного расширения по 
3870 л.с. каждая и 24-х котлов Бельвиля 
образца 1894 г. утвердили. Но для повы
шения непотопляемости первое МО (меж
ду 75-м и 87-м шпангоутами) рекомендо
валось разделить продольной переборкой 
на два отсека, при этом допускалась ее 
установка уже после монтажа машин, к 
тому же разрешалось поступиться ее пря
молинейностью.

В апреле 1896 года пришлось в очеред
ной раз корректировать вооружение. Де
ло в том, что выпуск 120-мм орудий нала
дить до этого времени так не удалось. И 
перспективы получить их на вооружение в

Рассма тривавшие - 
ся в качестве про

тотипов будущих 
«богинь» бронепа
лубные крейсера 
«Тэлбот» (вверху) 
и «Герта» (внизу)

Даже после получения положительного 
отзыва прочности корпуса новых крейсе
ров от Э.Е.Гуляева немедленно присту
пить к постройке оказалось невозможно, 
нерешенными оставались вопросы, свя
занные как с составом энергетической ус
тановки, так и вооружения. Только 3 янва 
ря 1896 года Франко-Русский завод смог 
представить на рассмотрение материалы 
по двухвальной ЭУ. К сожалению, новые 
машины получились достаточно громозд
кими, и верхушки цилиндров слишком вы 
соко выступали над предполагаемым 
уровнем броневой палубы. К тому же от 
военно-морского агента в Германии пос
тупил отчет, в котором указывалось, что 
там все большие крейсера строятся трех
винтовыми, и немцы совсем не опасаются 
за их маневренные качества. Учитывая 
все это, генерал-адъютант Чихачев при
нял решение опять вернуться к трехваль- 
ному варианту.

И уже 5 февраля этого же года механи
ческая часть МТК рассмотрела предвари
тельный проект энергетической установ
ки, состоящей из трех машин тройного 
расширения вертикального типа общей 
мощностью 12 500 инд. с. и 24 котлов 
Бельвиля. Инженеры Технического коми
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ближайшем будущем представлялись 
крайне туманными. Кроме того, из Герма
нии поступили тревожные сведения, что 
для своего флота немцы заложили серию 
бронепалубных крейсеров 2 класса типа 
«Герта», превосходящих по боевой мощи 
все построенные ранее. Основное их во
оружение из 21-см и 15 см орудий указы
вало на то, что эти корабли рассчитыва 
лись для боя на средних и больших, по 
понятиям того времени (порядка 15—20 
кбт), дистанциях. На их фоне планировав
шиеся к постройке русские крейсера, с 
многочисленной, но мелкокалиберной ар
тиллерией, выглядели просто недовоору- 
женными.

Для повышения огневой мощи в первую 
очередь вернулись к варианту с десятью 
6-дюймовками и заменили 75-миллимет
ровками 47-мм орудия, не уступавшие 
последним в скорострельности, но имев
шие большую дальность и настильность 
траектории, а также более чем в четыре 
раза тяжелый снаряд. Новые 75-мм пушки 
длиной в 50 калибров, по существовав
шим тогда взглядам, считались скорее 
вторым крейсерским калибром, чем про
тивоминной артиллерией. В середине 90-х 
годов XIX века очень модной стала тео
рия, что при встрече двух противников, не 
имеющих бортового бронирования, преи
мущество в бою будет иметь тот, который 
сможет выпускать большее количество 
снарядов в единицу времени. На взгляд 
многих военно-морских специалистов 
75-мм и 76-мм пушки для этой роли под
ходили идеально, поскольку имели высо

кую скорострельность, эффективную 
дальность стрельбы, перекрывающую 
практически все боевые дистанции, и 
снаряд с достаточно приличным разруши
тельным действием К тому же легкость 
наведения в сочетании с высоким темпом 
стрельбы, позволяли использовать их и в 
качестве противоминных. Наличие же на 
«Гертах» двух 21-см орудии надеялись 
компенсировать за счет скорострельнос
ти 6-дюймовок. В результате утвержден 
ный состав артиллерийского вооружения 
включал десять 152-мм, двадцать 75-мм, 
восемь одноствольных 3 /-м м  пушек и два 
63,5-мм десантных орудия Барановского. 
Правильность направления, в котором 
произошло увеличение огневой мощи 
крейсера, подтвердила испано-америка- 
нская война. Эскадра Серверы была пол
ностью уничтожена в сражении при 
Сантьяго-де-Куба в основном снарядами 
57-мм скорострельных орудий.

После того, как утрясли основные воп
росы с энергетической установкой и во
оружением, МТК приступил к обсуждению 
исправленной спецификации 20 апреля 
1896 года ее одобрили. Управляющий 
Морским министерством требовал пред
варить постройку крейсеров разработкой 
полного комплекта чертежей, как общих, 
так и детальных. Однако, не дожидаясь 
этого, спецификацию отправили к строе
нию (аппарат строителя корабля) для за
каза материалов и начала работ.

Но как позже выяснилось, даже этот ут
вержденный во всех инстанциях вариант 
крейсера оказался не последним. В нояб

ТТЭ крейсера Балтийского завода и его зарубежных «одноклассников»
Характеристики Крейсер в 6630 т Тип «Тэлбот» Тип «Герта»

(Россия) (Великобритания) ^Германия)

Водоизмещение (т) 6630 5600 5660
Длина между перпендикулярами (м) 118,2 106.7 109,8
Ширина (м) 16,8 16,3 17,6
Средняя осадка (м) 6.4 6,3 6,7
Мощность машин (инд. с.) 11600 9600 10000
Запас угля нормальный/полный (т) 850/1430 550/1000 500/950
Скорость хода проектная (уз.) 20 19,5 19
Артиллерийское вооружение 10—152-мм; 5—152-мм; 2—210-мм;

20—75-мм; 6—120-мм; 8—150-мм:
8—37-мм одноств.; 8—76-мм; 10—88-мм;

2—63,5-мм дес.; 1—47-мм одноств.; 
1—12 фунт, дес.;

10—37-мм одноств.

Бортовой залп 6—152-мм; 3--152-мм; 2—210-мм;
10—75-мм 3—120-мм; 

4—76 мм
4—150-мм; 
5—88-мм

Бронирование (мм):
38 40-100палуба в горизонт, части 38

скосы 63,5 63,5 70-100
боевая рубка 152 152 150
башни — — 100
казематы — — 100
орудийные щиты 25,4 76 25

Экипаж (чел.) 570 450 477
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Крейсер типа 
«Диана»: боковой 
вид и план носо
вого мостика по 

первоначальному 
проекту, 1899 г.

ре 1896 года, когда А.И.Мустафин провел 
подсчет нагрузки, он обнаружил перегруз в 
182,45 т против проекта. Для его ус i ране
ния кораблестроитель предложил урезать 
запасы угля и провизии до 800 т и 75 суток 
соответственно, а также уменьшить на две 
единицы число орудий главного калибра.

Так как германская угроза к этому вре
мени отошла на второй план (вектор не
мецкой внешней политики все больше 
склонялся на Дальний Восток), то умы ад
миралов заняло очередное противостоя
ние с Великобританией и новым, набира
ющей силу, противником — Японией. К 
сокращению количества пушек ГК, умень
шению запасов угля и автономности отнес
лись спокойно. На бумаге проект по комп
лексу боевых характеристик превосходил 
любой из имеющихся в составе Королевс
кого флота крейсер, за исключением за
щитников торговли 1 класса. А возможность 
использовать в случае войны с «коварным 
Альбионом» французские базы позволила 
несколько менее критично подходить к на
личию запасов на борту корабля.

Специалисты МТК пошли еще дальше и 
упразднили щиты для орудий, сэкономив 
на этом еще 9,6 т. Кажущаяся копеечной, 
на первый взгляд, экономия была вполне 
в духе времени Проанализировав ход 
сражений японо-китайской войны, многие 
военно-морские специалисты пришли к 
выводу, что тонкие противоосколочные 
щиты не только бесполезны, но и вредны. 
Снаряды, которые могли бы просто про
лететь мимо орудия, при попадании в щит 
взрывались после его пробития, уничто
жая расчеты и повреждая саму пушку. А 
поскольку боеприпасы, снаряженные по
рохом, давали небольшое количество ос
колков, хотя и достаточно тяжелых, чтобы 
пробить дюймовую броню, то практически

во всех странах с кораблей стали демон
тировав легкие прикрытия с артустано- 
вок А на долю инициативного кораблест
роителя выпала разработка нового проек
та размещения артиллерии.

В начале июня 1896 года было принято 
решение о постройке третьего крейсера 
этого типа в большом эллинге Нового Ад
миралтейства. Тогда же МТК представил 
новому начальнику ГУКиС вице-адмиралу
В.П.Верховскому две кандидатуры на долж
ность сфоителя — старшего судостроителя 
Леонтьева 2-го и младшего судостроителя 
Э.Р. де Грофе. Выбор пал на последнего.

В начале 1897 года впервые после сос
тавления эскизного проекта в МТК вспом
нили о тим, что размещение торпедного 
вооружения не соответствует мировому 
опыту. Японо-китайская война со всей 
очевидностью показала опасность надвод
ных торпедных аппаратов во время артил
лерийского боя Одного удачного попада
ния (пришедшегося в заряженный ТА) 
вполне хватало, чтобы не только вывести 
корабль из строя, но и уничтожить его. Во 
всех странах мира их поспешно стали уби
рать под защиту брони. Это коснулось и 
строящихся 6630-тонных крейсеров. Сна
чала под палубу опусти бортовые торпед
ные трубы. А 8 марта 1897 года главный 
инспектор минного дела контр-адмирал 
Н.И.Скрыдлов обратился к командиру 
Петербургского порта вице-адмиралу 
К.К. де Ливрону с просьбой прислать чер
теж форштевня, с целью разработки носо
вого подводного ТА (под шпироном). Од
нако, получив информацию о том, что 
штевни уже находятся в работе, от этой 
идеи отказались. В результате крейсера 
получили на вооружение один надводный 
выдвигающийся торпедный аппарат в 
форштевне и два бортовых подводных.

/ у * п п  г < г .  o U ( X -  . .

»  /к г.



Строительство
Новые крейсера, названные в честь древ
негреческих богинь, унаследовали свои 
имена от парусных фрегатов, отличив
шихся в освоении и защите дальневос
точных рубежей Российском империи в 
первой половине XIX века. Корабль, стро
ившийся в большом каменном эллинге на 
Галерном островке, 27 апреля 1896 года 
нарекли «Палладой». В древней Греции 
Афина Паллада — богиня справедливой 
войны и мудрости, покровительница горо
дов, государств, науки и ремесел. Для 
второго крейсера император Николай II в 
тот же день выбрал имя «Диана», в честь 
богини охоты и урожая Третий корабль 
серии почти год во всех документах прохо
дил как крейсер в 6630 т типа « Диана». И 
только 31 марта 1897 года русский само
держец повелел его назвать «Авророй». У 
эллинов имя Аврора носила богиня зари.

На основании полученной еще весной 
спецификации строители составили ведо
мость №1 заказа металла, необходимого 
для формирования корпуса, в первую 
очередь, листовую и уголковую сталь на 
вертикальный и горизонтальный кили. На 
всю серию требовалось около 8850 т ме
талла. Поэтому контракт на поставку про
ката для «Паллады» заключили с Алексан
дровским сталелитейным заводом, для 
*Дианы» — с Адмиралтейскими Ижорски- 
ми заводами Морского ведомства, а на 
третий, до того времени остававшийся 
безымянным, — с обоими предприятиями,

хотя первоначально планировалось отдать 
подряд ижорцам. Однако администрация 
и без того перегруженное заказами за
вода обратилась к начальнику ГУКиС с 
просьбой увеличить сроки выполнения 
работ и передать заказ на коробчатую 
сталь (швеллер) другому предприятию. 
Вице адмирал В.П.Верховский счел воз
можным удовлетворить ходатайство И 
часть заказа передали Александровскому 
сталелитейному.

Изготовить штевни, рулевые рамы и 
кронштейны валов бронзового литья под
рядился заводчик Пульман по 6.5 руб /пуд. 
с поставками металла от порта. Сроки ис
числялись с момента доставки моделей 
заказчиком и колебались от четырех до 
двенадцати месяцев Заодно Пульман 
согласился выделать все 58 800 бронзо
вых болтов для крепления к корпусу дере
вянной обшивки.

Поскольку заказ на палубную броню из 
экстрамягкой никелевой С1али размес
тить в России не удалось, ее выпуск толь 
ко налаживался, его передали француз
ской фирме «Шатильон-Комантри». Вы
бор контрагента был одобрен МТК после 
того, как на морском полигоне представ
ленные образцы плит выдержали без об 
разования трещин по 6—7 касательных 
попадания 6-дюймовых снарядов. Всего 
требовалось изготовить 1536 т палубной 
брони. Фирма брала на себя обязатель
ство изготовить 738 плит, общей массой 
1504 т, толщиной 38,1, 50,8 и 63,5 мм, об
резанных по шаблонам, снятым с готово
го корпуса, с последующим партионным 
отстрелом Сроки поставки исчислялись с 
момента поступления шаблонов, а всю 
броню предполагалось доставить в Рос
сию десятью партиями. Государственной 
казне заказ обошелся в 6 507 808 рублей 
золотом. Броню для прикрытия элевато
ров и кожухов котельных отделений, 324 
плиты массой 249 т, поручили изготовить 
Адмиралтейским Ижорским заводам.

Им же достался наряд на выделку ста
новых адмиралтейских якорей с деревян
ными штоками весом по 228 пудов и за
пасных того же типа, но с металлически
ми штоками, для всей серии. К ним 
заказали цепи калибром 2 1/8” длинои по 
150 сажен (и запасные по 100 саженей). 
Начальник Ижорского завода присмотрел 
в гребном порту пять якорей подходящего 
веса от 217 до 220 пудов и предложил ус
тановить их на крейсера, а недостающие 
изготовить. Идея встретила понимание 
руководства Морского ведомства, и оно 
разрешило установку их на корабли, но 
только после предварительного испыта
ния. Доставленные водой на завод и об-



Управляющий 
Балтийским заво
дом К.К.Ратник 

один из авторов 
проекта крейсеров 

типа «Диана»

следованные в нагретом состоянии якоря 
оказались со значительными пороками. 
Поэтому их решили использовать только в 
качестве спусковых. А крейсера в итоге 
получили якоря более совершенного типа.

Все контракты с частными заводами 
заключались только на конкурсной основе 
для сбития цен, назначаемых в рублях за 
пуд веса. Однако это провоцировало за
вышение массы продукции. Кроме того, 
благая цель удешевить постройку кораб
лей оставалась далека от реализации. 
Так, на торги для заказа водонепроницае
мых крышек и дверей явилось пять заво
дов. При нормальной цене 3 руб. 58 коп. 
за пуд, заявленные колебались от 10 до 
25 рублей при незначительной разнице в 
сроках изготовления.

Несмотря на то, что еще 16 марта 1896 
года управляющий Морским министер 
ством разрешил подписать контракт с 
Франко-Русским заводом на изготовле
ние двух паросиловых установок с греб
ными валами, винтами и запасными час
тями по цене 2 336 ООО за каждую, его 
смогли заключить только 21 сентября. 
Опасаясь, что предприятие сорвет сроки 
поставки механизмов, Н.М.Чихачев прика
зал создать комиссию из специалистов 
МТК, ГУКиС и Петербургскою пирта для 
выяснения реальных возможностей под
рядчика. Под руководством флагманского 
инженер-механика В.И.Афонасьева она 
приступила к работе с 10 июня. Комиссия 
установила, что при текущем состоянии 
производственной базы общество не 
сможет изготовить в срок два комплекта 
механизмов. Правление завода, крайне за
интересованное в заказе, информировало 
ГУКиС о расширении производства путем 
установки новых станков двадцати двух ти
пов, часть которых уже поступила, а ос
тальные ожидаются к концу навигации

Для «Паллады» механизмы требовалось 
подготовить к загрузке в корпус, подан 
ный под заводской кран, к ноябрю 1897 
года, а к испытанию на швартовах — че
рез шесть месяцев. Штрафные санкции 
назначались: за превышение веса от 
1471 т на 4—6% — 40 ООО руб , следую
щие 2% — 60 ООО руб.; за просрочку — 
каждый день — 200 руб.; за недобор мощ
ности — первой сотни индикаторных сил 
по рублю за каждую, вторую — по два и 
третью — по три рубля. При перевесе и 
недоборе мощности выше установленных 
норм общество обязалось либо заменить 
механизмы, либо вернуть платежи с про
центами.

ГУКиС удалось сэкономить 35 000 руб
лей за счет применения сварных трубок в 
котлах вместо более надежных цельнотя

нутых. Полная стоимость энергетической 
установки для каждого крейсера выплачи
валась одиннадцатью платежами от 90 000 
до 116 000 рублей, выдаваемых по кви
танциям наблюдающих инженеров, после 
выполнения оговоренных работ. Прием 
механизмов в казну производился после 
официальных испытаний, проводимых за 
счет завода. Гарантии давамись на ■ од 
плавания или же на два года, если ко
рабль оставался вне кампании. Валопро- 
воды, из-за загруженности Обуховского 
завода, разрешили заказать во Франции 
сразу на двух заводах.

Естественно, что при таком положении 
дел вопрос о том, кому поручить изготов
ление энергетической установки для «Ав
роры», не бып праздным. Новый управля
ющий Морским министерством вице ад 
мирал П П Тыртов хотел выдать заказ 
казенному Балтийскому заводу, предпо
лагая не только сэкономить некоторые 
средства, но и получить гарантии выпол
нения контракта в срок. Однако К.К.Рат 
ник разочаровал его Экономии ни денег, 
ни времени не ожидалось, поскольку Бал
тийском заводу пришлось бы все делать с 
нуля, т.е. начиная с разработки чертежей 
и модели и заканчивая изготовлением ос
настки, специальных инструментов и 
приспособлений. В итоге, как отмечал 
Ратник, получилась бы совершенно дру
гая конструкция механизмов, отличающа
яся от изготовляемых Франко-Русским 
заводом направлением осей гребных ва
лов, расположением забортных отверс
тий, клапанов и т.д. Попытка ГУКиС обра
титься к разработчику энергетической ус
тановки с просьбой передать чертежи и 
модель Балтийскому заводу не увенча
лась успехом. Правление общества Фран- 
ко-Русских заводов не собиралось д е 
литься опытом с конкурентами. Оно выс
тупило с встречным предложением 
взять на себя изготовление третьего 
комплекта механизмов, а в качестве 
приманки для стесненного в средствах 
Морского ведомства обещало 2% скидку 
от цены заказанных для первых двух 
крейсеров.

Попытка усовершенствовать котлы 
введением экономайзеров и заменой 
сварных трубок цельнотянутыми требо
вала дополнительных затрат в размере 
60 000 руб. и увеличивала их вес на 48 
тонн. В результате от всех нововведений 
отказались, и контракт подписали на точ
но такой же комплект ЭУ, что и для голов
ного корабля, но по цене на 60 440 руб
лей дешевле. Правда, при этом было по
теряно полгода, что отразилось на сроках 
сборки корпуса.
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В конкурентной борьбе заказ на минное 
вооружение в середине 1898 года полу
чил Металлический завод, предложивший 
самые совершенные технические реше
ния. Для каждого крейсера комплект сос
тоял из носового выдвижного торпедного 
аппарата и двух подводных, с электричес
кими приводами предохранительного щи
та и верхней зарядной крышки. Попытка 
заменить паровой привод воздухонагне
тательных насосов на электрический не 
увенчалась успехом, Механизмы получи
лись больше размером, тяжелее и стоили 
в три раза дороже. Поэтому от теорети
чески перспективной новинки решили от
казаться.

Этот же завод принял заказ на изготов
ление комплекта мачт на всю серию крей 
серов, по 6,78 руб./пуд из собственного 
металла по чертежам МТК. Поскольку 
подписание контракта задерживалось из- 
за длительного согласования, потеряв
ший терпение завод изготовил мачты по 
своему разумению и предъявил их к сда
че. Комиссии под руководством главного 
инженера порта Н.Л.Субботина с участи
ем А.И.Мустафина и К.М.Токаревского, 
сменившего Э Р де Грофе, направленно
го в Германию наблюдать за постройкой 
^Аскольда", осмотрев еще не окрашенные 
мачты и, несмотря на несоответствие па
зов и стыков чертежам МТК, приняли ре
шение их принять и сдать на хранение в 
экипажные магазины (склады) порта.

Тем временем подготовительные рабо
ты шли своим чередом. В механической 
мастерской листы и угольники обреза
лись по размерам, части горизонтального 
киля выгибались по шаблонам и склепы
вались. В июле 1896 года в эллингах Га
лерного островка на выставленные по 
чертежу кильблоки рабочие уложили пер
вые секции горизонтальных килей. К ним 
с помощью стальных угольников прикле
пали участки вертикальных килей, а даль
ше развитие корпусов пошло во все четы
ре стороны. К постройке третьего крейсе
ра приступили 18 октября.

Вскоре после начала формирования 
корпусов «Дианы» и «Паллады» старший 
судостроитель Андрющенко сломал ногу 
и надолго выбыл из строя. Посетив эл
линги Галерного островка и ознакомив 
шись с ходом строительства, управляю
щий Морским министерством пришел к 
мысли поручить руководство работами на 
обоих крейсерах одному лицу, так как ко
рабли создавались по одному типу, в од
ном месте и в одно время Наиболее под
ходящим кандидатом для этого оказался 
младший судостроитель Мустафин, его и 
назначили. После чего ему только и оста

лось, как завести двойной угловой штамп 
для исходящих бумаг.

В мае 1897 года в эллингах Галерного 
островка к килям пристыковали бронзо 
вые форштевни. Так как при контрольном 
взвешивании штевней, с целью учета 
массы всех поступающих для сборки кор
пусов компонентов, возникали затрудне
ния. было разрешено при соо 1ветствии 
отливки модели вес последней умножать 
на 18 — соотношение весов дерева и 
бронзы.

23 мая того же года генерал-адмирал 
Алексей Александрович произвел коллек
тивную закладку всей серии крейсеров. 
Предварительно, еще утром на всех ста
пелях в присутствии мастеровых, инжене
ров и администрации провели молебен с 
окроплением Первой в 10 30 церемонию 
провели на «Авроре». Серебряную зак
ладную табличку укрепили между 60 и 61 
шп. Одновременно с этим в оконечностях, 
на специально установленных флагшто
ках, подняли кормовой флаг и гюйс. За
тем управляющий Морским ведомством 
со свитой переехал на Галерный остро
вок, где заложил «Палладу» и «Диану».

В следующем году, после решения ос
новных технических и o p tанизационных 
вопросов, темпы сборки корпусов хотя и 
возросли, но все равно оставались недос
таточно высокими. Теперь главным обра
зом дело тормозилось медленной разра
боткой чертежей, длительным процессом 
их рассмотрения и согласования в раз
личных инстанциях, и, казалось, беско
нечными усовершенствованиями, вноси
мыми в проект. Многие из них делались 
по инициативе офицеров, назначенных на 
строящиеся крейсера.

Так, командир <'Паллады» капитан 1 
ранга А.Р.Родионов направил главному 
инспектору артиллерии генерал-майору 
А.С.Кроткову предложения по усилению 
кормового огня крейсера, что считалось 
крайне желательным при встрече с более 
сильным противником в одиночном пла
вании. Концевую пару 6-дюймовых ору
дий переместили в корму на 109 шп. и 
дополнительно установили четыре 75-мм 
пушки, по две в столовой командира и на 
спонсонах на 101 шп. Это предложение 
поддержали командиры «Дианы» и «Авро
ры» капитаны 1 ранга М.Г.Невинский и 
А.А.Мельницкий.

Заведующий компасным делом при 
мастерской мореходных инструментов 
Главного гидрографического управления 
лейтенант Н.Н.Оглоблинский уточнил 
места установки компасов на крейсерах. 
Он предложил устроить ходовую рубку с 
компасом, штурвалом и прокладочным
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Крейсер  
«Паллада» 
в эллинге 
Галерного 

островка перед  
спуском на воду, 

14 августа 1899 г.

столом для удобства плавания вне боя 
Кроме того, он рекомендовал установить 
главные (10-дюймовые) компасы на носо
вом мостике и специальной кормовой 
площадке между 93 и 94-м шпангоутами, 
а боевые и путевые (7,5 дюймовые) в 
боевой рубке, центральном посту, на кор
мовом мостике у штурвала и в румпель- 
ном отделении. Профессор Морской ака
демии, член-корреспондент Петербур
гской Академии наук генерал майор 
И.П. де Колонг, для уменьшения вредного 
влияния стальных конструкций на магнит
ные компасы, предложил использовать в 
местах их установки маломагнитные ма
териалы, а все приборы, расположенные 
рядом, выполнить из медных сплавов. 
Крышу боевой рубки и ее палубу изгото
вили из специальной стали с добавкой 
25% никеля.

Для повышения живучести управления 
кораблем старший артиллерийский офи
цер «Паллады» лейтенант Ф.И.Федоров 
предложил устроить под защитой броне
вой палубы боевой центральный пост, в 
котором требовалось установить точно 
такие же средства и приборы управления 
кораблем и его оружием в бою, как и в

боевой рубке После всестороннего рас
смотрения этого предложения в МТКП 
аварийного дублера главного командного 
пункта корабля решили расположить в 
трюме, между 31-м и 35-м шпангоутами 
под помещением подводных минных ап
паратов. Кабельные линии, соединяющие 
боевую рубку и центральный пост, поста
новили проложить в броневой трубе с 
толщиной стенок 89 мм.

А вот решение вопроса о водоотливной 
системе оставался подвешенным в тече
ние двух лет. От использования магист
ральной трубы МТК отказался еще в мар
те 1897 года. Новую же автономную сис
тему специалисты Технического комитета 
утвердили лишь в марте 1899-го. Однов
ременно МТК рассмотрел и одобрил чер
тежи осушительной и противопожарной 
систем. Только после этого появилась 
возможность, наконец, разработать ее 
чертежи и установить на «Палладе» и «Ди
ане» забортную арматуру.

Не все обстояло гладко и с заграничны
ми заказами. Так, старший инженер-ме
ханик Ф.Я.Поречкин, прибывший по вызо
ву завода «Сен-Шамон» для проверки ка
чества металла валов крейсера «Диана»,
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обнаружил, что ординарный (одномотыле- 
вый) не имеет с одной стороны припуска 
для отбора пробных планок. Опасаясь, 
что могла попасть верхняя, самая слабая 
часть слитка, принимать вал он отказался, 
о чем донес в МТК через морского агента 
капитана 2 ранга И.К.Григоровича. Завод 
предложил испытать планки, взятые от 
сердцевины. После трехмесячнои пере
писки решили так и сделать. И хотя планки 
испытания не выдержали, но, принимая во 
внимание, что брались они от самого сла
бого места, МТК своим журналом №28 
разрешил вал принять. К тому моменту 
степень готовности механической установ
ки «Паллады» достигла 59,60%, «Дианы» — 
59,65%. За это завод получил от Морского 
ведомства 61% стоимости механизмов. 
Поскольку машины и котлы «Авроры» име
ли готовность всего на 1%, то никаких пла
тежей за них не производилось

Предвидя, что корпуса не будут готовы 
к установке машин в договорные сроки, 
правление Франко-Русских заводов обра
тилось в ГУКиС с просьбой о переносе 
даты готовности механизмов, чтобы сок
ратить свои издержки на сверхурочных 
работах. На это было получено формаль
ное согласие, поскольку по информации, 
предоставленной Главным управлением 
кораблестроения, готовность кораблей к 
установке концевых валов ожидалась не 
ранее июня 1898 года. Однако и эти сро
ки по разным причинам оказались слиш
ком оптимистичными.

Заложенные по программе 1895 года 
крейсера плавно перешли в состав новой 
программы «для нужд Дальнего Востока». 
Их постройку решили ускорить, для чего 
на верфях ввели сверхурочные работы, 
так называемые «экстры». «Палладу» тре
бовалось подготовить к спуску в первую 
очередь, чтобы освободить большой эл
линг для закладки броненосца. Как это 
часто случается, спешка отразилась на 
качестве работ. При проворачивании ус
тановленных впопыхах концевых валов 
обнаружилась несоосность валолинии 
правой машины, что выявили по значи
тельному превышению требующегося для 
этого усилия (62 пуда). Завод извлек вал, 
при этом определили смещение центра в 
кронштейне до 3 /16 ” , устраненное уста
новкой новой втулки с последующей рас
точкой. Причину подобного явления, с ко
торым кораблестроители столкнулись 
впервые, установила комиссия инженера 
Н.К.Глазырина. Как оказалось, работы по 
установке и сверловке длинных дейдвуд- 
ных труб производились в разное время 
года, что при большом перепаде темпе
ратур привело к смещению центров.

В начале 1898 года специалисты МТК 
решили продублировать чисто электри
ческий рулевой привод, значившийся по 
проекту, паровым и заказать все необхо
димое оборудование Ижорским заводам. 
Однако начальник последних, после пяти
месячного молчания, взялся выполнить 
только механическую часть, сославшись 
на отсутствие производства электродви
гателей. Поэтому на разработку элект
ропривода в июне того же года объявили 
конкурс среди частных предприятий. По 
указанию адмирала Тыртова «Паллада» 
получила устройство Балтийского завода, 
признанное по своим достоинствам пер 
вым, «Диана» — фирмы «Унион»,. а «Авро
ра» — «Сименс и Гальске», с целью выбо
ра наилучшей системы для всех кораблей 
русского флота по итогам эксплуатации 
на новых крейсерах.

К концу года после долгих обсуждений 
решился вопрос и с якорями, поскольку 
от старомодных адмиралтейских в конце 
концов отказались еще в начале строи
тельства. Все три крейсера планирова
лось снабдить якорями патента Холла 
массой по 4,3 т. Но, несмотря на это, их 
получила только *'Аврора», для которой 
они были заказаны морским агентом в 
Англии капитаном 1 paHia Успенским. Три 
якоря по 290 пудов обошлись казне в 540 
фунтов стерлингов 6 шиллингов и 7 пен
сов. Таким образом, крейсер стал первым 
кораблем российской постройки, снаб
женный якорями нового типа. «Диана» и 
«Паллада», чтобы не задерживать сроки 
их сдачи и не вводить Морское министер
ство в излишние расходы, получили более 
консервативные становые якоря улучшен
ной системы Мартина, которые изготовил 
Ижорский завод.

В августе 1898 года командир Санкт- 
Петербургского порта вице-адмирал 
К.К. де Ливрон докладывал в ГМШ о сво
их сомнениях в возможности спуска 
«Паллады» к ледоставу из-за медленно
го испытания отсеков водой по новым 
правилам; опозданий с поставками па
лубной брони (получено 147 шт. из 246); 
нехватки тиковых досок для обшивки 
днища; недостатка хороших мастеров и 
в особенности плотников, сверловщиков 
и чеканщиков, уходящих на частные за
воды, где больше платят.

Тем не менее, несмотря на все труднос
ти и задержки, момент спуска корабля на 
воду неумолимо приближался. 10 августа
1899 года комиссия осмотрела спусковое 
устройство, изготовленное за три месяца 
до этого. Она потребовала обновить на- 
салку спусковых полозьев и обследовать 
дно в районе спуска. Приготовления заня
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ли 4 дня Наконец, утром 14 числа того же 
месяца самодержец Николай II с супругой 
и императрицей-матерью, в сопровожде
нии свиты, прибыл на Галерный островок. 
Он принял на палубе крейсера доклад от 
командира капитана 1 ранга Родионова, 
обошел строй команды и, спустившись в 
царский павильон, дал команду на спуск. 
В 11.15 крейсер сошел в Неву под залпы 
императорского салю ■ а с мореходной ка
нонерской лодки «Храбрый», крейсера 2 
ранга «Азия» и парохода «Онега». При 
постановке на якорь от чрезмерного уси
лия лопнул цепной канат, хотя все обош

лось без последствий Комиссия, осмот
рев корпус крейсера, установила, что: 
'<Перегиби и течи не оказалось. Углубле
ние форштевнем 12’6” , углубление ахте- 
рштевнем 15’9” ...».

В дар от отставного капитана 1 ранга 
А.А.Болтина, служившего еще на фрегате 
«Паллада'» мичманом во время знамени
того плавания в Японию, было принято 
pociepHoe украшение, снятое им на па
мять с фрегата в Императорской гавани 
Генерал-адмирал выразил ветерану-пат- 
риоту благодарность и приказал хранить 
реликвию на новом крейсере.

На этой и следую
щей страницах: 
спуск «Авроры» 

на воду, 
11 мая 1900 г.

Г I

—
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Спуск крейсера «Диана» состоялся 30 
сентября в дурную погоду и обошелся без 
величеств и высочеств. Руководил цере
монией управляющий Морским министер
ством. По докладу, к тому моменту уже 
старшего судостроителя Мустафина, пе- 
региби корпуса и течи не было, а углубле
ние носом оказалось на 1 фут и 8 дюймов 
меньше, чем у «Паллады». Царю, гостив
шему в Дармштадте, по этому поводу отп
равили верноподданническую телеграмму.

Стапельный период <'Авроры» также 
близился к завершению. В конце года на 
ней смонтировали всю броню и защиту 
котельных кожухов, установили забортную 
арматуру, во всех трех котельных группах 
начали работу по кирпичной кладке. К 
весне 1900 года готовность крейсера по 
корпусу достигала 78%, по машинам 82%, 
по котлам 61%. Франко-Русский завод ус
тановил на крейсере дейдвудные трубы с 
гребными валами и винтами. Правиль
ность сборки проверили опробованием 
грузом концевых валов с винтами, повер
нувшихся при усилии от 13 до 17 пудов 
(вспомним «Палладу» с ее 62 пудами). Ак
тивно велись работы по монтажу водоот
ливной и противопожарной систем, паро
вого отопления, судовой и машинной вен

тиляции, некоторых частей трубопрово
дов. Наконец, к маю корпус крейсера 
был полностью готов к встрече с родной 
стихией.

Спуск «Авроры», состоявшийся 11 мая
1900 года, прошел по стандартному риту
алу. Любопытно отметить, что на верхней 
палубе крейсера на левом фланге почет
ного караула стоял 78-летний отставной 
матрос с фрегата ‘-Аврора» Аким Павло
вич Павлов. В свое время он служил на 
нем штык-болтным, т.е. при аврале нахо
дился у самого нока реи, участвовал в 
плавании на Дальний Восток, а при обо 
роне Петропавловска входил во вторую 
стрелковую партию лейтенанта К.П.Пил- 
кина. А на момент проведения торжест
венной церемонии Аким Павлов трудился 
истопником Инженерного училища импе 
ратора Николая I Императору дали знать 
о присутствии ветерана, и Николай II, по
дойдя, «удостоил его милостивыми слова
ми». На спуске крейсера также присут
ствовал и непосредственный начальник 
Акима Павловича при обороне Петропав
ловска, бывший лейтенант прославленно
го фрегата К.П.Пилкин, который к тому 
времени дослужился до вице-адмирала 
Именно под его руководством как пред

\
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седателя МТК (эту должность он занимал 
до 1896 года) и началось проектирование 
крейсеров типа «Диана». В 11.15 «Аврора» 
благополучно сошла в воды Невы под 
залпы императорского салюта. Как докла
дывал в своем рапорте строитель корабля 
К.М.Токаревский: «Перегиби и течи не 
оказалось. Углубление форштевнем 12 
фут, ахтерштевнем 15 фут и 6 дюймов».

Достройка и испытания
Спущенные корпуса последовательно по
давались под кран Франко-Русских заво
дов для установки главных машин. Однов 
ременно с этим шел монтаж паропрово
дов, вспомогательных механизмов и 
общекорабельных систем. Освещались и 
отапливались корабли еще с берега. И 
без I Oi о неспешный ритм работ тормо
зился их неважным планированием и сры
вом сроков поставок контрагентами. Бал
тийский завод, как доносил генерал- 
майор Ратник, подготовил к установке 
электрический рулевой привод, а порт не 
изготовил платформу для него. По тем же 
причинам задерживался монтаж носового 
минного аппарата и воздухонагнетатель
ных насосов. Изготовленные для «Палла
ды» 75-мм пушки ушли на вооружение 
«Пересвета», поэтому только две из них 
своевременно поступили на корабль.

Тем не менее, уже в апреле 1900 года 
МГШ поторопился включить головной 
крейсер в Отряд назначенных к испыта 
нию кораблей, не дожидаясь установки 
всего оборудования, для опробования ма
шин в море. Однако очередной строитель 
«Паллады» корабельный инженер Н.Е.Ти
тов доложил на заседании МТК о неготов 
ности «судна к безопасному плаванию». 
Перечень невыполненных работ и недо
поставленного оборудования составил 
более сорока пунктов. Крейсер мог быть 
подготовлен к испытаниям не раньше 
сентября, да и то без боевой рубки, чер
тежи последней перерабатывались из-за 
устройства центрального поста и системы 
вентиляции.

Но даже этот прогноз оказался черес
чур оптимистичным. К июлю 1900 года на 
«Палладе» еще не смонтировали ни паро
вой, ни электрический привод руля, из-за 
неготовности фундаментов не могли уста
новить динамо-машины. На корабле пол 
ностью отсутствовали мачты, торпедные 
аппараты, устройства для погрузки угля и 
якорное устройство, водоопреснители. 
Где-то на заводах застряли предназна
ченные для крейсера броня элеваторов, 
броневые крышки машинных люков, хле
бопекарня, ставни портов 75-мм орудий.

А рангоут для мачт еще даже не был зака
зан. С «Дианой» дела обстояли не лучше.

Единственным обнадеживающим мо
ментом стали успешно проведенные в се
редине 1900 года швартовые испытания. 
На основании этого председатель МТК 
И.М.Дикой в июле заверил управляющего 
Морским министерством, что «Палладу» 
удастся ввести в строй до конца года Од
нако в действительности крейсера не то 
чтобы пополнить флот, а выйти на заводс
кую пробу машин смогли только осенью 
следующего года. А до этого они чуть не 
стали жертвами i рандиозного пожара на 
Галерном островке, где выгорела дотла 
колыбель «Дианы». Огонь, охвативший де
ревянный эллинг с днищевыми конструк
циями только что заложенного крейсера 
«Витязь», под порывами дувшего с залива 
ветра, грозил переброситься на «Палла
ду» и «Диану»-, Когда на палубы кораблей 
начали падать горящие головешки, вытра
вив канаты, их оттянулись вниз по тече
нию Невы, а затем отвели к Балтийскому 
заводу После ликвидации пожара крей
сера вернули на место для достройки.

По отчету командующего Отдельным от
рядом судов Балтийского моря, назначен
ных для испытания, контр-адмирала 
А.П Кашерининова, на «Палладе», нахо
дившейся в составе соединения с 19 сен
тября 1901 года в течение 95 суток, ус
пешно прошли испытания и были «приня
ты в казну» энергетическая установка и 
артиллерия. Хотя достигнуть контрактной 
скорости так и не удалось. Несмотря на 
то, что машины работали без больших за
мечаний и стабильно держали 134 
об./мин., при этом превысив контрактную 
мощность на 1490,3 инд. л.с., крейсер 
удалось разогнать только до 19,17 уз. 
Когда за 25 минут до окончания пробы са
мопроизвольно отдались «гайки на болтах 
у одного фланца питательной трубы кот
лов левой кормовой кочегарки, вслед
ствие чего был выгребен жар из топок че
тырех котлов», отключили четыре котла, 
оказалось, что скорость при этом не 
уменьшилась.

Для проверки прочности станков ору
дий и подкреплений палубы в местах их 
установки из них сделали по три выстрела 
с различными углами вертикальной и го
ризонтальной наводки. При этом разру
шений и остаточных деформаций в подк
реплениях не обнаружили. Однако выяви
лось ограничение углов горизонтального 
наведения, так как орудия поставили по 
теоретическому чертежу, без примерки на 
корабле модели или самой пушки, что 
позволило бы определить наилучшее 
место. Кроме того, патронные погреба не
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вмещали всего цлашиго боезапаса, да и 
располагались слишком близко к котлам 
и к тому же плохо вентилировались.

Окончив испытания, «Паллада» отправи
лась на зимовку в Либаву. Для устранения 
выявленных недос1атков контр-адмирал 
Кашерининов предложил снять среднюю 
машину и четыре котла и за счет этого 
увеличить запас угля и снарядов.

«Диана» вышла на испытания через 21 
день после головного корабля серии — 10 
октября 1901 года. И тут без поломок 
энергетической установки не обошлось. 
Через 30 минут после начала пробы выс
кочил штырь клапана детандеров левой 
машины, из за чего пришлось перекры 
вать главный паропровод, ведущий к ней. 
После устранения неисправности испыта
ния возобновили, но приемная комиссия 
отмечала, что в клапанах детандеров, как 
левой, так и средней машин постоянно 
слышался стук. Кроме того, в четырех 
котлах левого борта в носовом КО через 
водомерные стекла периодически уходи
ла вода. Однако даже с этими неисправ
ностями машины крейсера превысили 
контрактную мощность, развив в сумме 
12 200 инд. л.с. А вот скорость, несмотря 
на то, что водоизмещение «Дианы» на ис
пытаниях было меньше, чем у «Паллады» 
(6657 т против 6722 т), оказалась еще ни
же — всего 19 узлов. Причем даже эту ве
личину нельзя считать абсолютно точной, 
так как из-за ненастной погоды ее опре

делили при помощи лага, а не как требо
валось, по створным знакам.

Превышение мощности и недобор ско
рости на однотипных кораблях наводили 
руководство Морского ведомства и МТК 
на мысль о несовершенстве образований 
(обводов) их корпусов. Адмирал Тыртов 
дал указание выяснить, испытывались ли 
модели в Опытовом бассейне, и почему 
ход не соответствовал ожидаемому. Пы
таясь объяснить вышестоящему началь 
ству, почему при неоднократных испыта
ниях моделей в Опытовом бассейне полу
чились столь плачевные результаты, 
инспектор кораблестроения старший су
достроитель Э Е Гуляев писал: «Исходя из 
первого представления заведующего бас
сейном, что для достижения 6000-тонным 
крейсером 20-узловой скорости требует
ся 13 000 HP, а по этому рапорту — 11 250 
HP, нахожу, что таким образом для одного 
проекта наш бассейн пока дает две со
вершенно разные силы, и это происходит, 
понятно, оттого, что в нашем бассейне 
пока еще не произведено ни одной серии 
испытаний той модели, по которой испы
тано настоящее судно, а потому еще не 
выведено того отношения индикаторной 
силы к работе сопротивления воды 
НР/ЕНР».

Дальше этого разбирательство не пош
ло. Франко-Русский завод стремился как 
можно быстрее сдать механизмы в казну 
и получить причитающееся вознагражде-

«Паллада» на 
испытаниях в 
Финском заливе, 
осень 1901 г. На 
переднем плане — 
40-летний ветеран 
Балтийского фло
та портовый паро
ход «Ижора»
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Крейсер 1 ранга 
«Диана» вскоре 

после вступления 
в строй, 1902 г.

ние за превышение контрактной мощнос
ти. Адмиралы, озабоченные ухудшением 
обстановки на Дальнем Востоке, готовы 
были закрыть глаза на недобор скорости 
ради максимально быстрого введения ко
раблей в строй. Цейтнот был столь жест
кий, что «Диану» отправили на Дальний 
Восток без дополнительного трубопрово
да вспомогательный механизмов, изгото
вить который вовремя не успели. Поэтому 
его отправили в Порт-Артур для установ
ки его на крейсере уже там. На «Палладе» 
и «Диане», перед их выходом к дальне
восточным рубежам России, из выявлен
ных недостатков устранили только те, на 
исправление которых не требовалось 
много времени. Дорогие и продолжитель
ные эксперименты, другого способа тогда 
не существовало, явно не вписывались в 
эту схему. К всеобщему удовольствию вы
яснение истинных причин недобора ско
рости решили отложить до лучших вре
мен, а за кораблями утвердилась сомни
тельная слава тихоходов с неудачными 
обводами корпуса.

Реабилитировать инженеров Опытового 
бассейна, хотя и задним числом, удалось 
только японцам после восстановления 
доставшейся им в качестве трофея «Пал
лады». На испытаниях после окончания 
капитального ремонта крейсер уверенно

держал ход за 20 узлов, а на короткое 
время был даже зафиксирован результат 
в 21,85 узла. Для того, чтобы добиться от 
«Паллады» казавшейся недостижимой в 
русском флоте скорости, новым хозяевам 
потребовалось всего лишь избавить ко 
рабль от дифферента на нос (посадки 
«свиньей»), тщательно отрегулировать 
машины и подобрать оптимальный шаг 
винтов.

А вот опробовать артустановки и тор
педные аппараты на «Диане» до конца 
кампании не успели. Их испытания пере
несли на кампанию, следующего года. В 
середине августа 1902 года «Диана» на 
полигоне в районе деревни Харидла про
вела отстрел минных аппаратов. Из каж
дого произвели по три выстрела самодви- 
жущимися минами Уайтхеда с учебными 
зарядными отделениями. Пуски произво
дились на дальность 183 м (600 футов) 
при углублении три метра, сначала на 
якоре, а затем и на ходу. В конце пути ми
на всплывала и дымным патроном сигна
лизировала о месте нахождения. После 
обнаружения торпеда буксировалась 
шлюпкой к борту крейсера, где стрелой 
ее поднимали на палубу. Успешно окон
чив испытания минных аппаратов, ^Диа- 
на» вернулась на внешний рейд Крон
штадта. Но лишь затем, чтобы, приняв не
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обходимым боезапас, под флагом контр- 
адмирала К.П.Никонова с комиссией на 
борту выйти в Финский залив к Лондонс
кому маяку для отстрела артустановок. 
Достигнув назначенного места, на крей
сере подняли флаг «Наш» (красный с ко
сицами) и открыли огонь поочередно из 
всех орудий. Из каждой пушки делалось 
по три выстрела боевыми зарядами под 
разными углами. При осмотре корпуса 
остаточных деформаций и повреждении 
не обнаружили Несмотря на предвари
тельную подготовку, множество стеклян
ных изделий (масляных фонарей 50 шт., 
иллюминаторов 19 шт. и т.д.) оказалось 
разбито.

Для приемки в казну водоотливных тур
бин пожарный катер порта закачивал в 
отсеки воду до уровня комингса дверей в 
переборках, после чего пускали в ход 
турбину и засекали время для определе
ния производительности При соответ
ствии полученных параметров проект
ным, комиссия подписывала приемный 
акт. После чего все повторялось в следу
ющем отсеке.

Выявленные на испытаниях «Паллады» и 
«Дианы» недостатки большей частью уда
лось учесть при достройке «Авроры». Для 
улучшения связи между мостиком и МО 
ненадежные телефоны лейтенанта Кол- 
басьева продублировали переговорными 
трубами, усилили вентиляцию и теплои
золяцию погребов боезапаса, также улуч
шили их освещение. Переделали оказав
шуюся не совсем удачной конструкцию 
пушечных портов на батарейной палубе и 
увеличили углы обстрела 75-мм пушек.

На основании рапорта старшего меха
ника «Паллады» Н.М.Гредякина, указав
шего по опыту эксплуатации крейсера на 
еще один существенный недостаток, ре
шили для питания вспомогательных меха
низмов смонтировать дополнительный 
паропровод малого диаметра. Дело в 
том, что из за отсутствия вспомогатель
ного котла, что оговаривалось еще зада
нием на проектирование, на стоянках для 
внутрикорабельных нужд приходилось 
под парами держать один из основных. 
Поскольку пар от него шел по главному 
паропроводу большого диаметра, то зна
чительная его часть конденсировалась, а 
оставшейся не хватало для нормального 
функционирования всех вспомогательных 
механизмов. По этой причине приходи
лось задействовать второй котел, что 
приводило к необоснованному увеличе
нию расхода топлива и преждевременно
му износу котлов. Наряду с этим усовер
шенствовали систему подключения донок, 
обеспечив их взаимозаменяемость. К то

му же благодаря введенным изменени
ям, появилась возможность направляв 
отработанный пар из вспомогательных 
механизмов в любой из главных холо
дильников.

Все эти переделки, наряду с острой 
нехваткой рабочих, занятых на постройке 
кораблей новой программы, привели к то
му, что строительство <-Авроры» шло еще 
медленнее, чем «Паллады» и «Дианы». В 
свое первое плавание в Кронштадт крей
сер вышел 28 июля 1902 <ода с половин
ной командой и новым командиром капи
таном 1 ранга И.В.Сухотиным, строите
лем А.А.Баженовым и сдатчиком от 
Франко-Русских заводов. На переходе в 
11 часов 40 мину! из-за 01каза рулевого 
управления корабль на малом ходу кос
нулся бровки канала, незначительно по
вредив правый винт. Тогда на это никто 
не обратил внимание. В 13.30 крейсер во
шел на Малый Кронштадтский рейд и от
дал якорь. Десять дней ушло на уничтоже
ние девиации компасов и завершению не
законченных работ. После этого, начиная 
с 8 августа, «Аврора» несколько раз выхо
дила в море для проверки работоспособ 
ности машин. Две недели в начале сен
тября (с 4 по 17 число) крейсер провел в 
Александровском доке, где специалисты 
Металлического завода установили и оп
робовали щиты подводных минных аппа
ратов, а рабочие Франко-Русского завода 
выправили лопасти правого винта, погну
тые при касании бровки канала.

На официальные испытания механиз
мов для сдачи в казну «Аврора» вышла 10 
октября 1902 года под флагом контр-ад
мирала К.П.Никонова. Крейсер на мерной 
миле шел со скоростью 19,66 уз., но ис
пытания пришлось прервать из-за посте
пенно усилившегося металлического сту
ка в мотылевом подшипнике ЦНД правой 
машины. При вскрытии механизмов и ос
мотре подшипника выяснилось, что он 
полностью выплавился из-за низкого ка
чества металла, использованного для его 
заливки. Помимо этого комиссия обрати
ла внимание на скрип в золотниках ЦНД 
всех машин, нагрев и стук многих трущих
ся частей, неисправность клапанов це 
тандеров, трещины в ребрах золотнико
вых коробок и компенсаторов правой и 
средней машин. К тому же в котлах была 
обнаружена течь и погибь большого коли
чества водогрейных трубок На устране
ние выявленных неисправностей заводу 
дали две недели.

25 октября, после устранения всех не
достатков, совершили второй выход, ко
торый оказавшийся достаточно удачным. 
На основании этого 28 октября решили



Крейсер «Аврора» 
в первой кампа

нии, фото 
Н.Апостоли

провести официальные испытания. Одна
ко из-за сильного волнения их перенесли 
на спедующий день Очередной выход на 
официальные испытания так же, как и 
первый завершился полным фиаско. На 
этот раз через час после начала пробы 
вышел из строя рулевой привод. После 
устранения неисправности испытание 
продолжили. Почти пять часов машины 
работали без замечаний. За это время по 
мерной миле удалось сделать два пробе
га со средней скоростью 19,28 узла. Но 
после этого из-за нагрева эксцентрика 
ЦСД левой машины испытания пришлось 
прервать. При вскрытии механизмов в 
очередной раз обнаружили трещины в 
ребрах золотниковых коробок, погибь и 
течь котельных трубок Кроме того, трес
нул белый металл в одном из главных 
подшипников шатуна.

Поскольку машины «Авроры» не выдер
жали оговоренную контрактом 6-часовую

пробу, в казну их не приняли. Намного 
удачнее оказалось отстрел артиллерии, 
проведенный в этот же день. Корпус и арт- 
установки выдержали испытания без за
мечаний. Все повреждения крейсера све
лись к 16 разбитым иллюминаторам. Че
рез два дня (31 октября) «Аврору» вывели 
из кампании, а ее экипаж перевели в бе
реговые казармы.

Однако правление Франко-Русских за
водов, крайне заинтересованное в ско
рейшей сдаче механизмов, обратилось к 
П.П Тыртову с предложением продлить 
испытания. Последний дал согласие, но 
при условии, если не начнется ледостав. 
«Аврору» вновь на неделю ввели в кампа
нию. 9 ноября по следу «Ермака», взло 
мавшего лед на рейде, крейсер вышел на 
очередную пробу машин с перегрузкой 
относительно проекта в 227,5 т. Механиз
мы выдержали шестичасовые испытания 
полным ходом (их средняя суммарная
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мощность составила 12 277 инд. л.с., а 
средняя скорость 18,75 узла). На следую
щий день под проводкой ледокола ко
рабль вернулся в Кронштадт и закончил 
кампанию. Вопреки мнению комиссии ко
мандир крейсера капитан 1 ранга И.В.Су
хотин и старший механик Н.А.Петров от
казались принять механизмы в казну в си
лу многих отступлений от условий 
реальной эксплуатации. В машинных и ко
тельных отделениях находилось в два ра
за больше высококвалифицированного 
персонала, обслуживающего механизмы 
и котлы, чем полагалось; расход угля, от
борного сеянного кардифа, почти в 1,5 
раза превосходил оговоренный контрак
том (7476 пудов, против 5179 пудов по 
контракту); расход дорогого импортного 
деревянного масла оказался в 18 раз 
больше положенного; трущиеся детали 
обильно поливались водой. При пробеге 
крейсера по мерной миле «из всех его 
дымовых труб били oi ненные факелы вы
сотой в 2 сажени* и безостановочно тра
вился пар».

После трехмесячного рассмотрения ма- 
(ериалов испытаний МТК постановил ма
шинную установку в казну не принимать, а 
проведения испытаний перенести на кам 
панию 1903 года. А пока на «Авроре» спе
циалисты Франко-Русского завода дово
дили механизмы, всю зиму и весну на ко
рабле велись мелкие достроечные работы 
(окраска жилых и служебных помещений, 
настилка линолеума, монтаж освящения и 
т.п.) и устранялись выявленные недостат
ки. Так, на носовом и кормовом ходовых 
мостиках линолеумное покрытие замени
ли решетчатыми съемными деревянными 
щитами, решили перенести беспроволоч
ный телеграф из штурманской рубки в 
специально для этого смонтированную 
над ней.

Вновь на мерную милю «Аврора» выш
ла только в середине 1903 года. Назна
ченные на 14 июня испытания прошли 
успешно, однако крейсеру так и не уда
лось достичь контрактной скорости. На 
четырех пробегах по мерной линии сум
марная средняя мощность машин соста
вила 11 971,5 инд. л.с., а скорость всего 
18,97 уз (при максимальном ее значе

* Две сажени — примерно 4,3 м.

нии 19,2 уз.). После контрольного вскры 
тия механизмов все обнаруженные не
исправности быстро устранили. Поэтому 
члены комиссия и МТК решили принять 
машины и котлы в казну.

Когда затянувшаяся на два года эпопея 
с механизмами подходила к счастливому 
концу, из Англии доставили и срочно 
смонтировали на корабле рефрижератор
ную установку. 10 июля 1903 года крей
сер совершил контрольный выход в море 
с опробованием торпедных аппаратов. 
После его успешного завершения на с гол 
|лавного командира Кронштадтского пор
та вице-адмирала С О Макарова лег ра
порт контр-адмирала К.П.Никонова с пе
речнем причин, могущих повлиять на сро
ки готовности «Авроры» к плаванию. В 
нем отмечалось: отсутствие рубки для 
беспроволочного телеграфа, недостаточ
ная изоляция патронных 75-мм погребов 
№ 7, 8, 9 и 10; необходимость замены 
части деревянного настила верхней палу
бы из-за использования во время пост
ройки некачественных досок. Тем не ме
нее, крейсер предполагали ввести в 
строй к осени 1903 года.

Последним испытанием, выпавшим на 
долю «Авроры», прежде чем она стала 
считаться полноценной боевой единицей, 
стал поход до острова Борнхольм и об 
ратно. Предпринят он был по указанию 
управляющего Морским министерством, 
коюрый получил отчеты о плавании эс
кадренных броненосцев «Победа» и «Ос
лябя», сопровождавшиеся бесконечными 
поломками энергетических установок из- 
за недостатка опыта их эксплуатации. Да
бы более этого не повторялось, адмирал 
Тыртов приказал перед отправкой кораб
лей новой постройки в дальнее плавание 
испытывать их машинные установки и 
проводить обучение обслуживающего их 
личного состава на пробеге средним хо
дом под наблюдением кимиссии МТК и 
представителей заводов. В предписанном 
директивой пробном плавании «Аврора» 
находилась с 13 по 18 сентября. За 4,5 
суток крейсер под флагом контр-адмира
ла Никонова прошел 1158 миль со сред
ней скоростью 11,41 узла без поломок. 
После возвращения в Кронштадт его на
чали готовить к переходу на Дальний 
Восток.
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ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ
Корпус
Корпус собирался из мягкой судострои
тельной стали по смешанной системе, на 
протяжении двойного дна (от 22 до 98-го 
шпангоута) по продольной, а выше него и 
в оконечностях — по поперечной. Все эле
менты конструкции соединялись между 
собой заклепками на стыковых планках. 
Крейсера имели по три палубы (броневая, 
батарейная или жилая и верхняя), а также 
полубак и две платформы в оконечностях 
ниже уровня ватерлинии.

Вертикальный внутренний киль, набран
ный из стальных 11,1-мм листов высотой 
991 мм, простирался непрерывно от носа 
до кормы, переходя в оконечностях в ли 
тые бронзовые штевни, с которыми 
скреплялся специальными угольниками и 
заклепками. Таранный форштевень весом 
18 т доходил до батарейной палубы и 
имел прилив для установки носового тор
педного аппарата и прикрепленные с по
мощью винтов на уровне шпирона две 
брештуки. Последние, прорезая внешнюю 
обшивку, образовывали так называемые 
усы, которые служили для повышения соп
ротивляемости штевня внешнему воздей
ствию, направленному перпендикулярно 
ДП, и увеличению повреждения корпуса 
корабля противника при таранном ударе. 
Ахтерштевень, весивший 27,3 т, был отлит 
заодно с рудерпостом, на который на пет
лях навешивался руль. Помимо этого в нем 
имелось отверстие для пропуска гребного 
вала средней машины и окно для винта. К 
нижнему краю вертикального киля при по
мощи угловой стали приклепывался двух
слойный горизонтальный. От миделя к око
нечностям толщина листов наружного слоя 
увеличивалась с 14 до 16 мм, а внутренне
го — уменьшалась с 13 до 10 мм.

Параллельно вертикальному килю с 
каждого борта проходили по 3 стрингера, 
также обеспечивающие продольную проч
ность корпуса. На протяжении двойного 
дна они собирались из 9,5-мм листов 
длиной от 6096 до 7315 мм, соединенных 
между собой по стыкам с помощью пла
нок, приклепанных с обеих сторон. Далее 
к оконечностям стрингеры состояли из 
интеркостелей — отдельных стальных 
листов толщиной 8 мм, заведенных между 
шпангоутами. Второй от киля стрингер с 
каждого борта, на который опиралась 
внешняя продольная переборка КО, вы
полнялся водонепроницаемым.

Продольную прочность корпуса крейсе
ра обеспечивали сто тридцать пять шпан

гоутов, установленных со шпацией 914 мм. 
От броневой до верхней палубы они вы
полнялись из стали зетового профиля, 
ниже первой из них — из угольников и 
листов, переходящих в бракетные или 
сплошные флоры. Ветви шпангоутов на 
уровне палуб соединялись, при помощи 
широких книц, бимсами — горизонталь
ными балками из коробчатого проката. 
Бимсы для придания им дополнительной 
жесткости подкреплялись пиллерсами — 
вертикальными трубчатыми стойками ди
аметром от 82,5 до 152 мм.

К набору заклепками крепилась наруж
ная стальная обшивка из листов длиной 
6401 мм и толщиной от 11 до 16 мм. В 
подводной части поясья обшивки уклады
вались внакрой и соединялись между со
бой двумя рядами заклепок, а на протя
жении машинных и котельных отделений 
(на длине около 30 м) — тройным закле
почным швом. К оконечностям они утон
чались. Выше же ватерлинии листы вы
полнялась вгладь на стыковочных план
ках.

Подводная часть, по английскому об
разцу, на 840 мм выше уровня воды об
шили одним слоем тиковых досок 
6000x254—381x102 мм на сквозных брон
зовых болтах. Их стыки и пазы конопати
лись и покрывались просмоленной бума
гой. Поверх последней укладывалась лис
товая медь толщиной 1 мм на медных же 
гвоздях общей массой 27,06 г. Как и их 
парусные предки, крейсера получили де
ревянный фальшкиль. Медное покрытие, 
несмотря на его дороговизну, на необо
рудованных театрах «с избытком вознаг
раждается на действительной службе эко
номией топлива и сохранением скорос
ти'». Деревянное же покрытие, а также 
бронзовые болты и бронзовые штевни 
применены для того, чтобы «гарантиро
вать чистоту медной подводной обшивки 
и расположить ее с наименьшим риском 
соприкосновения с железом, дабы не бы
ло гальванического действия, если вода 
проникнет сквозь деревянную обшивку».

Для снижения качки вдоль корпуса ко
рабля на длине 39,2 м устанавливались 
бортовые кили из стальных листов толщи
ной 9 мм.

Толщина настилок верхней и жилой па^ 
луб утончалась к оконечностям от 14,3 мм 
до 6 мм соответственно уменьшению из
гибающих моментов. Верхняя палуба пок
рывалась 76-мм тиковой доской. В местах 
установки артиллерийских орудий, кнех
тов и битенгов применялись 89-мм дубо-
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вые доски. Такой же настил был и на по
лубаке, но толщиной всего 64 мм. Бата
рейная и броневая палубы покрывались 
линолеумом, лишь в районе шпилей 
имелся тиковый настил толщиной 114 мм.

Для обеспечения непотопляемости кор
пус под броневой палубой разделялся на 
14 отсеков главными водонепроницаемы
ми переборками. В районе КО и патрон
ных погребов устанавливались продоль
ные переборки. Они изготовлялись из 
листов стали и имели переменную по вы
соте толщину: от 10 мм внизу до 8 мм в 
верхних рядах. Стыки листов со стороны 
котельных отделений тщательно зачека- 
нивались. Продольные переборки нигде 
не пересекались поперечными, которые 
по высоте имели также переменную тол
щину. Нижний (из листов толщиной 10 
мм) и верхний (из листов толщиной 8 мм) 
пояса имели тавровые стойки для скреп
ления листов между собой по пазам 
Прочность и герметичность проверялась 
наливом воды в отсеки.

Выше броневой палубы корпус разде
лялся всего на четыре отсека: носовой 
(1—35-й шпангоуты), котельный (37—75-й 
шпангоуты), машинный (75—98-й шпанго
уты) и кормовой (98—128-й шпангоуты) 
Помимо этого, 15 водонепроницаемых от

делений имелось в двойном дне (их ис
пользовали для хранения пресной воды и 
масла) и 12 в двойном борту (по 6 с каж
дой стороны). Кроме того, для повыше
ния живучести крейсер имел коффердам- 
ный пояс, в который входили и «клино
вые» отсеки.

На кораблях установили по две мачты 
цилиндрического сечения внутренним ди
аметром 762 мм, изготовленные Петер
бургским Металлическим заводом из 
стальных листов толщиной 8 мм. Шпоры 
(основания) мачт крепились к броневой 
палубе. Их высота от шпора до топа 23,8 м 
у фок-мачты и 21,6 м у грот-мачты. Высота 
от верхней палубы до топа 18,2 м у первой 
и 17,0 м у второй. Продолжением стальных 
мачт служили деревянные фок- и грот- 
стеньги, каждая высотой порядка 10 м.

Бронирование
Поскольку на крейсерах типа «Диана» 
броневой пояс не предусматривался 
проектом, все жизненно-важные части 
корабля прикрывались от снарядов про
тивника только карапасной защитной па
лубой со скосами, из экстрамягкой нике
левой стали. Ее горизонтальная часть от 
16 до 126 шпангоута проходила на высоте
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0.6 м над ватерлинией, плавно опускаясь 
в оконечностях под воду. В носу она под
крепляла таранный форштевень, а в кор
ме соединялась с ахтерштевнем за голов
кой баллера руля. В районе МО. чтобы 
оставалось необходимое рабочее прост
ранство над цилиндрами машин, броне
вая палуба настилалась на высоте 1,1 м 
над уровнем воды. Скосы, компенсирую
щие отсутствие поясной брони, шли под 
углом 40 градусов, соединяясь с внешней 
обшивкой корпуса на 1,35 м ниже ватер
линии, а с горизонтальным участком бро
невой палубы — на расстоянии примерно 
2 5 м от борта. Их толщина в средней 
части составляла 63,5 мм, а к борту, там, 
где дополнительную защиту давала тол
ща воды, и к оконечностям уменьшалась 
до 50,8 мм. Броня укладывалась на од
нослойную 12,7-мм настилку. В горизон
тальной части броневая палуба набира
лась из 38-мм плит, положенных также на 
однослойную подложку из листов мягкой 
судостроительной стали толщиной не бо
лее 12,7 мм.

Тонкая горизонтальная броня крепилась 
заклепками непосредственно к полкам 
бимсов, поддерживающих защитную па
лубу. А более толстые плиты скосов сое
динялись с набором и настилкой болтами

с винтовой нарезкой и гранеными шляп
ками. Такое крепление посчитали воз
можным применить, поскольку под скоса
ми почти на всем протяжении находились 
угольные ямы, поэтому отскакивающие во 
время боя шляпки болтов значительного 
вреда нанести не могли. Для защиты лич
ного состава и механизмов в тех местах, 
где скос приходился над машинными от
делениями. от обломков болтов и закле
пок, соединяющих палубную броню с нас 
тилкой, под бимсами сделали легкую 
сплошную подшивку.

Помимо карапасной палубь защитой 
котельным отделениям служили бортовые 
угольные ямы и коффердамы. Люки ма
шинных отделений снабдили броневыми 
крышками толщиной 25.4 мм. Кожухи ко
тельных отделений между броневой и ба
тарейной палубами покрыли 38-мм верти
кальной броней. Защитой дымоходов а 
также вентиляционных шахт машинных и 
котельных отделений от крупных осколков 
служили броневые колосники.

На втором ярусе носовой надстройки 
размещалась боевая рубка, обшитая 
152-мм броневыми плитами, в которой 
были сосредоточены все средства управ
ления кораблем и его оружием в бою. Ее 
крышу с целью уменьшения вредного вли-
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яния на Mai нитные компасы изготовили 
из 51 мм маломагнитной стали. Сзади 
вход в рубку прикрывал защитный экран 
из 152-мм плит. Коммуникационная тру
ба, в которую заключили кабели рулевого 
привода, машинных телеграфов, прибо
ров управления огнем, от дна боевой руб
ки до защитной палубы изготовили из 
брони толщиной 89 мм. Приводы управ
ления в тех местах, где они выходили 
из-под карапасной палубы, защищались 
38 мм броневыми коробами.

Артиллерия прикрытий практически не 
имела, за исключением 16-мм стальной 
«кормовой защиты» на 116 шпангоуте, ко
торая закрывала с кормовых курсовых уг
лов от осколков и волны орудия и их 
прислугу на верхней палубе. Снарядные 
элеваторы бронировались 38-мм плитами 
от защитной палубы до места выгрузки 
боезапаса.

Вооружение
В окончательном варианте вооружение 
крейсеров состояло только из скорост
рельных орудий — восьми 6-дюймовок

Теоретический 
чертеж крейсера  
1 ранга «Диана»
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Канэ, двадцати четырех 75-мм пушек 
той же системы и восьми одноствольных 
37-мм артустановок Гочкиса. Для повы 
шения огневой мощи десанта -Диана», 
‘'Паллада»- и ‘'Аврора», как корабли 1 ран
га, получили по две 63,5-мм пушки Бара
новского на колесных лафетах Вооруже
ние дополняли -ри торпедных аппарата 
калибром 381 мм, а также 35 сфероко
нических мин заграждения и два минных 
катера, способных нести метательные 
мины.

Главный калибр крейсера составляли 
восемь 152-мм патронных пушек системы 
Канэ с длиной ствола 45 калибров (6,84 
м) в палубных установках. На полубаке и 
на юте располагались погонное и рети
радное орудия соответственно. Еще одна 
пара 6-дюймовок, размещавшаяся по- 
бортно на спонсонах, сразу за полубаком, 
теоретически имела возможность стре
лять по линии киля Так же, как и пара, 
стоявшая в корме за защитой Но если 
первая из них могла вести огонь в нос по 
курсу корабля то вторая — по корме. Еще 
две 6-дюймовки располагались на 45-м 
шпангоуте и имели углы обстрела по 60 
градусов в обе стороны от траверза.

Ствол орудия представлял собой толс
тостенную трубу, скрепленную до полови
ны длинным кожухом и муфтой, нагнанной 
на казенную часть Нарезная часть имела 
длину 5,35 м. Вращательное движение 
снаряду придавали 38 нарезов прогрес
сивной крутизны. Затвор поршневой. 
Станки обеспечивали максимальные углы 
наведения по вертикали от -6 до + 15*. 
При максимальном угле возвышения 
дальность стрельбы достигала 9800 м.

ТЕОРЕТИЧЕСКИ Ш*ЕИ



Величина секторов обстрела по горизонту 
зависела от места установки орудия

Масса артиллерийской установки сос
тавляла 11,8 т. Заряжание — раздельно
гильзовое. Техническая скорострель
ность — 5 выстрелов в минуту при меха
нической подаче снарядов и 2 выстрела — 
при ручной. Снаряд массой 41,4 кг выбра
сывался из пушки 12-килограммовым ме
тательным зарядом бездымного пороха с 
начальной скоростью 792 м/с. Боезапас 
на каждое орудие состоял из 176 выстре
лов. В боекомплект входили бронебой
ные, фугасные и шрапнельные снаряды. 
Весь боекомплект 6-дюймовок (1414 
выстрелов) хранился в четырех погребах; 
№2, 5, 11 и 12 Первые два из них разме
щались в носовой части крейсера (между 
22 и 28 шпангоутами), а два — в кормовой 
(между 104 и 113 шпангоутами). Снаряды 
и заряды хранились в специальных бесед
ках, по 4 штуки, в которых и подавались к 
шахтам элеваторов, а далее при помощи 
электрических лебедок грузоподъем
ностью 0,32 т поднимались на верхнюю 
палубу. От мест выгрузки к орудиям бе
седки транспортировались по подвесной 
монорельсовой системе.

Противоминный калибр крейсера сос
тоял из двадцати четырех 75-мм пушек 
Канэ с длиной ствола 50 калибров (3,75 м) 
на вертикальных станках системы Мелле
ра. Они располагались побортно, по 12 
орудий на верхней и батарейной палубах, 
теоретически обеспечивая обстрел мино
носцев по всему горизонту. Пара пушек 
на батарейной палубе размещались в 
столовой (салоне) командира и благодаря 
специальным нишам могла вести огонь

прямо по корме. Еще пару 75-миллимет
ровок поставили в носу на 19 шпангоуте, 
что позволяло ей стрелять по курсу ко
рабля. Остальные орудия располагались 
между 41 и 106 шпангоутами на двух 
уровнях. Причем две 75-мм пушки на 
верхней палубе на 101 шпангоуте, чтобы

6-дюймовое 
орудие «Авроры» 
с береговым 
щитом, современ
ный вид
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придать им большие углы обстрела, пос
тавили на спонсонах. Поскольку прицел 
крепился на левой цапфе, орудия по-по- 
ходному разворачивались этой стороной 
внутрь корпуса крейсера^ т е. по правому 
борту в нос, а по левому в корму.

Конструктивно ствол орудия практичес
ки полностью повторял 6-дюймовку. Дос
таточно толстостенная труба скреплялась 
на половину длины кожухом. А казенная 
часть получала дополнительную проч
ность за счет нагнанного на нее добавоч
ного скрепляющего кольца. Нарезная 
часть длиной 2,94 м образовывалась 18 
нарезами прогрессивной крутизны. Зат 
вор поршневой Станок обеспечивал мак
симальные углы наведения по вертикали 
в пределах от -10 до + 20°. Максимальная 
дальность стрельбы 75-мм пушек дости
гала 7000 м. По горизонту орудие наводи 
лось при помощи плечевого упора.

Масса установки порядка 2 т. Заряжа
ние — унитарное, что обеспечивало повы
шенный темп стрельбы. Скорострель
ность составляла 10 выстрелов в минуту 
при механической подаче и 4 — при руч
ной, Скорость снаряда массой 4,9 кг у 
дульного среза достигала 823 м/с, для че
го понадобился метательный заряд в 1,5 
кг бездымного пироксилинового пороха. 
Боезапас состоял из 260 выстрелов на 
каждое орудие. Все они (6240 шт.) храни
лись в беседках по 16 штук в восьми пог

ребах, которые размещались: № 1 , 3 , 7 -  
в средней части корабля; № 9 — в кормо
вой, по правому борту, № 4, 6, 8, 10 — 
симметрично им по левому 6opiy. Перво 
начально для 75-мм пушки разработали 
только бронебойные снаряды. Боезапас 
подавался на верхнюю и батарейную па
лубу в тех же беседках, в которых хранил
ся, при помощи лебедок грузоподъем
ностью 0,16 т по бронированным трубам 
элеваторов. Беседки раскатывались к 
орудиям по монорельсам.

Для отражения атак минных катеров и 
уничтожения личного состава на палубах 
атакующих миноносцев на ближних дис
танциях крейсер снабдили восемью одно
ствольными 37-мм пушками Гочкиса с 
длиной ствола 22,8 калибра (0,84 м) на 
гидравлических станках Алексеева. Эти 
орудия размещались следующим обра
зом: четыре на боевом марсе фок-мачты, 
две на носовом и две на кормовом мости
ках.

Ствол скорострелки — моноблок с на
винченным цапфенным кольцом — имел 
нарезную часть длиной 0,62 м. Число на
резов— 12, постоянной крутизны. Затвор — 
вертикальный клиновой. Дальность стрель
бы при угле возвышения +11 составляла 
2778 м В обеих плоскостях пушка наводи
лась при помощи плечевого упора.

Масса установки составляла 122,8 кг, 
из которых 90 кг приходились на станок,

На предыдущей 
странице: 
6-дюймовые ору
дия крейсера 
«Диана» до уста
новки удлиненных 
щитов (вверху) 
и после (внизу), 
1 9 0 8 -1 9 1 0  гг.

Подача беседок с 
6-дюймовыми за 
рядами к орудиям 
по монорельсу. 
Крейсер «Аврора», 
1908 г.
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что позволяло использовать их для воору
жения паровых катеров. Заряжание уни
тарное. Теоретическая скорострельность 
достигала 30 выстрелов в минуту, при хо
рошо тренированной прислуге. Снаряд 
массой 0,5 кг имел начальную скорость 
442 м/с. Метательный заряд состоял из 
38 г бездымного пороха. Боезапас сос
тавлял 600 высфелов на орудие и хра
нился в деревянных ящика (по 20 патро
нов) в двух погребах. Носовой вмещал 
3600 выстрелов, кормовой — 1200 патро
нов, для 37-мм пушек кормового мостика. 
Ящики с патронами к 37-мм пушкам, 
размещенным на боевом марсе на высо
те 12 м, подавались с помощью элевато
ра, проходящего внутри мачты диаметром 
порядка 762 мм.

Для вооружения корабельтл и дс^ шй 
при высадке e io  на берег, помимо лично
го оружия, предназначались две 63,5-мм 
пушки системы Барановского. По-поход- 
ному они размещались на верхней палубе 
по сторонам от светлого люка офицерс
кой каю I-компании и корабельных ciaH 
ков не имели.

Боезапас к ним — 1440 снарядов (по 5 
снарядов в ящике) — хранился в том же 
кормовом погребе, что и патроны к 37-мм 
пушкам.

Вся артиллерия, за исключением пушек 
Барановского, была поставлена с Обухо
вского сталелитейного завода Морского 
ведомства.

Для управления артиллерийским ог
нем на крейсерах смонтировали прибо
ры, поставленные Петербургским элект
ромеханическим заводом «Н К.Гейслер и 
К*». В комплект ПУАО входили 2 боевых 
указателя, 2 сигнальных указателя, 2 
снарядных указателя, 2 дальномерных 
циферблата — по одному в боевой рубке 
и в центральном боевом посту, 34 ба
шенных циферблата, устанавливаемых у 
орудий, 14 снарядных циферблатов, ко
торые размещались в погребах. Помимо 
этого, в нее по проекту входили шесть 
дальномерных станций с дальномерны- 
ми ключами Люжоля-Мякишева (угломе
рами), которые располагались по одно
му на марсах и четыре в любом назна
ченном руководителем стрельбой месте, 
удобном для измерения дистанции до 
цели. Система ПУАО позволяла руково
дящему стрельбой офицеру управлять 
артиллерийским огнем как корабля в це
лом, так и каждого орудия в отдельнос
ти. Позднее для измерения дистанции 
до цели в Англии у фирмы «Армстронг»

Характеристики артиллерии крейсеров типа «Диана»

6" 75-м м 2,5" 37-мм
Калибр орудия, мм 152,4 75 63,5 37
Длина ствола, клб 45 50 19,8 23
Число нарезов 38 18 20 12
Бес ствол а,т 5,82 87,9 0.11 0.13
Тип затвора П П П К
Бес бронебойного снаряда, кг 41,5 4,9 2,6 0,5
Вес заряда, кг 12,9 1,5 0,4 0,035
Тип пороха БД ДБ ДЧ БД
Нач.скорость снаряда, м/с 790 823 370 440
Вес установки, т 13,7 1.7 0,36 0,17
Высота линии огня, мм 1150 1115 864
Углы наведения, град 20/6 20/15 19/— 11/—
Дальность, кбт 61 42 10 15
Скорострельность, выстр./мин 5 10 5 20
Боекомплект, выстр. 1414 6240 1440 4800
Расчет, чел. 6 4 3 3

Примечание- П — поршневой, К —- клиновой, БД — бездымный, ДЧ — дымный черный
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закупили дальномеры системы Барра и 
Струда, по одному для каждого крейсе
ра. Они имели базу 4,5 фута (1,38 м) и, 
как правило, размещались на марсе 
фок-мачты.

Ар1иллерийск0е вооружение дополняли 
три неподвижных торпедных аппарата ка
либром 381 мм, один надводный выдвиж
ной в форштевне и два подводных тра- 
верзных щитовых, на носовой платформе 
между 29 и 35 шп. над центральным пос
том. Их боезапас составляли 8 самодви- 
жущихся мин Уайтхеда, длиной 5,18 м, ка
либром 15 дюймов, с дальностью хода до 
1500 м (торпед), две из которых предназ
начались для носового ТА и по три для 
бортовых Аппараты позволяли при помо
щи сжатого воздуха произвести выстрел 
на скорости до 17 узлов, для этого борто
вые подводные ТА оборудовались специ
альными выдвижными щитами, которые 
предохраняли торпеду от переламывания 
при выходе из трубы.

Поскольку минные аппараты были не
подвижны, их наводка производилась 
корпусом корабля с помощью трех прице
лов (по одному для каждого аппарата), 
установленных в боевой рубке. Резерв
ные прицелы для траверзных аппаратов 
крепилось по одному в иллюминаторах 
ставней погрузочных минных портов на 
батарейной палубе Для погрузки торпед 
у минных портов смонтировали поворот
ные минбалки, а для их транспортировки 
под подволоком батарейной палубы про
ложили рельсы.

Крейсер принимал также 35 сферокони
ческих мин заграждения, которые могли 
устанавливаться как с минного плотика, 
так и с парового катера или гребного бар- 
каза. Два корабельных паровых катера 
в случае необходимости вооружались 
съемными минными аппаратами для 
стрельбы метательными минами. Послед
ние выбрасывались из труб с помощью 
пороховых зарядов. На корабле храни
лось шесть комплектов таких мин длиной 
4,57 м и калибром 254 мм, которые вмес
те с аппаратами по-походному размеща
лись на выгородке машинного отделения 
на батарейной палубе.

В качестве пассивной защиты от атак 
миноносцев противника на открытых рей
дах служили противоминные сети заграж
дения, сплетенные из металлических тро
сов. Они вывешивались по бортам на 20 
специальных металлических трубчатых 
шестах. При необходимости корабль мог 
двигаться с поставленными сетями, но 
только малым ходом (до 6 узлов), так как 
при увеличении скорости нижний край се
тей начинал всплывать.

Энергетическая установка
Крейсер приводили в движение три оди
наковые паровые машины тройного рас
ширения, каждая из Koiopbix вращала 
свой винт Суммарная мощность главных 
механизмов составляла 11 610 инд. л.с. 
(3x3870 и.л.с.). Каждая машина имела по 
три цилиндра, отлитых из плотнозернисто
го чугуна, диамефом 800, 1273 и 1900 мм, 
и рассчитанные на рабочее давление в 
12,9 атм (высокое), 5,5 атм (среднее) и
2,2 атм (низкое) соответственно, рубашки 
которых поддерживались 12 стальными 
колоннами, скрепленными с фундамент 
ными досками Внутри корпусов цилинд
ров перемещались поршни со штоками 
диаметром 165 мм, выточенными из кова
ной стали. Длина хода поршня составляла 
870 мм. Их вертикально-поступательное 
движение преобразовывалось во враща
тельное коленчатым валом с помощью 
шатунов из кованой стали длиной между 
центрами 173 мм.

Каждый из коленчатых валов, состоял 
из двух частей и был изготовлен на фран
цузских заводах. В Россию они доставля
лись готовыми к установке. Наружный ди
аметр шеек каждого коленчатого вала сос
тавлял 330 мм, а внутренний — 165 мм. У 
кормовой машины, посредством упорного 
вала наружным диаметром 321 мм и внут
ренним 159 мм, вращение передавалось 
на дейдвудный вал диаметром 330 мм и 
165 мм соответственно. Первый из них 
имел 11 упорных колец (дисков, выкован
ных вместе с валом) с общей полезной 
упорной поверхностью 0,9 м? и помещал
ся в открытые упорные подшипники, с 
подковообразными скобами из лигой ста
ли, залитыми белым металлом (бабби
том). Дейдвудные валы стояли в баккаут- 
ных подшипниках, т.е. имели вставки из 
так называемого железного дерева (бак- 
каута). Поскольку у бортовых машин вало- 
линии имели большую длину, то между 
упорным и дейдвудным валами вставили 
промежуточный вал внешним диаметром 
321 мм и внутренним 159 мм.

Свежий пар в каждый из главных меха
низмов подавался через детандер, кото
рый понижал давление с 17,2 атм в глав
ном паропроводе до 12,9 атм на входе в 
ЦВД. А отработанный поступал в инди
видуальный для каждой машины холо
дильник, с охлаждающей поверхностью 
629,6 м2. Их общая охлаждающая поверх
ность составляла 1887,5 м2. Пар в каждом 
из холодильников охлаждался на внешних 
поверхностях 2884 латунных трубок дли
ной 3660 мм наружным диаметром 19 мм, 
по которым циркуляционными помпами
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Демонтаж паро
вой машины 

«Авроры» во вре
мя реконструкции 

крейсера 
в 1 9 8 4 -1 9 8 7  гг.

прокачивалась забортная вода. Послед
ние размещались в каждом МО и приво
дились в действие двухцилиндровыми па
ровыми машинами. Для откачки конден
сата водяной и паровоздушной смеси из 
полостей холодильника в тепловой ящик, 
каждый из них имел один воздушный 
(мокровоздушный) насос. Подача пара в 
цилиндры регулировалась золотниковым 
механизмом.

Главный паропровод имел диаметр 
279 мм, питательный — 102 мм, продува 
тельный — 89 мм, бесшумного продува
ния (в холодильник) — 127 мм. Диаметр 
приемных забортных и отливных труб 
циркуляционных помп составлял 444 мм. 
Все трубы больше 7 дюймов делались из 
стали, остальные из меди цельнотянуты
ми, обмотанные проволокой того же ме
талла. Паропроводы обшивались асбес
том и покрывались поверх него листами 
вороненого железа

Три трехлопастных винта из пушечного 
металла, близкого по составу к морской 
бронзе, каждый диаметром 4090 мм, при 
полной мощности машин по контракту 
должны были делать по 135 об/мин. Ло
пасти крепились к ступицам болтами из 
кованой латуни, что позволяло изменять 
шаг винта. Правый и средний винты име
ли левое вращение, левый — правое.

Каждая машина имела двухцилиндро
вые паровые валоповоротные механизмы 
(один оборот за 10 мин.), а также ручные 
приводы. Помимо этого они оснащались 
предохранительными и продувными кла
панами, счетчиками оборотов на один 
миллион, восьмисуточными часами, инди
каторами для снятия диаграмм и т.д.
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По проекту для конденсации пара от 
вспомогательных механизмов, располо 
женных по всему кораблю, предназначал
ся вспомогательный холодильник с ох
лаждающей поверхностью 377,6 м2, снаб
женный собственной циркуляционнои 
помпой Была также усовершенствована 
схема охлаждения отработавшего в кипя
тильниках (и вообще всех вспомогатель
ных механизмах) пара. Однако по опыту 
первых выходов «Паллады» выяснилось, 
что в случае течи в его трубках могли 
выйти из строя все котлы корабля. Поэто
му систему отвода отработанного пара 
усовершенствовали. После проведенных 
доработок пар в случае необходимости 
мог поступать и в любой из холодильни 
ков главных механизмов, что разгружало 
вспомогательный холодильник и намного 
повышало живучесть системы охлаждения 
отработавшего пара.

Всего цистерны крейсера вмещали 332 т 
котельной воды и 135 т воды для бытовых 
нужд. Для восполнения ее запасов в море 
служили два испарителя системы Круга 
общей производительностью 60 т в сутки, 
помещавшиеся на броневой палубе меж
ду 37 и 39 шп. Пар из котла поступал в 
змеевик аппарата, который в свою оче
редь нагревал морскую воду, доводя ее 
до кипения. Полученный таким образом 
пар отводился в один из конденсаторов 
(холодильников), где и превращался в 
жидкость.

Главные и вспомогательные механизмы 
запитывались паром от 24 котов Бельвиля 
модели 1894 г., в трех группах: носовой, 
кормовой и средней, поставленных топка
ми к борту, по четыре в ряд, в соответ
ствующих отделениях. В носовом и кор
мовом КО стояло по восемь котлов, каж
дый из которых имел восемь элементов. 
В среднем — шесть котлов, имеющих по 
девять элементов, и два котла — по восемь 
элементов. Каждый из элементов имел по 
20 водонагревательных трубок длиной 
2230 мм большого диаметра 115 мм и 
располагался в топках под небольшим уг
лом. В нижних рядах, а всего в каждом 
котле их было десять, трубки имели более 
толстые стенки, чем остальные. Общая 
площадь колосниковых решеток составля
ла 108 м2, а поверхность нагрева 3355 м2.

Питание котлов водой обеспечивали 12 
паровых донок (насосов) системы Бельви
ля производительностью 17 м/ч ,  которые 
устанавливались по четыре в каждом ко
тельном отделении (по две на борт). По 
проекту четыре котла в каждом КО запиты
вались только от двух донок своей груп
пы. Как показала первая кампания “Пал
лады», при выходе из строя обеих донок



котлы данной группы приходилось ВЫВО' 
дить из действия. По предложению 
Н.М.Гредякина схему подключения донок 
доработали таким образом, что все они 
могли снабжать водой любой из котлов 
своего КО.

Для подвода свежего воздуха (для нор
мального сжигания 1 кг угля требовалось
26 м3 воздуха) каждая группа котлов име

ла по две воздуходувных машины Тириона 
с паровым приводом. Общая производи
тельность шести воздушных насосов сос
тавляла 3000 м /ч. Дымоходы всех котлов 
каждой из трех кочегарок сводились в 
свою дымовую трубу общим сечением от
верстий 17,4 м?. Высота труб от колосни
ковых решеток 27,4 м. Каждое котельного 
отделения оборудовалось двумя лифта-

Мидель-шпангоут 
крейсера 1 ранга 
«Диана»
Копия подлинного 
чертежа
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ми, приводами от электродви! ателей, для 
удаления шлака и золы. Их шахты выходи 
ли на батарейную палубу по одной с каж
дого борта. Зола и шлак сбрасывались за 
борт через специальные порты в борту.

По проекту полный запас топлива в 
штатных угольных ямах составлял 972 т, 
нормальный 800 т. Он размещался в 24 
бункерах (12 верхних и 12 нижних). Пог
рузка топлива производилась через гор
ловины верхней палубы или бортовые 
угольные порты с совками. В действи
тельности на каждом из крейсеров серии 
запас угля несколько отличался. Так, на
- Диану» i рузили 810 т в основные ямы 
^нормальный запас) и 260 т в запасные 
(полный запас). На «Авроре» количество 
топливных бункеров, за счет их разделе
ния на более мелкие отсеки, достигло 32: 
20 верхних и 12 нижних общим объемом 
1189,3 м3, при этом нормальный запас 
составлял 912 т, а полный — 965 т

Системы и устройства
Рулевое устройство крейсеров типа «Диа
на" состояло из руля, паровой рулевой 
машины, электрического и ручного приво
дов и рулевых колонок, соединенных раз
личными видами передач. Руль — обыкно
венный площадью порядка 16 м-\ с литой 
бронзовой рамой, обшитой тиковым де 
ревом и листами красной меди. Отноше
ние площади пера руля к площади погру
женной части корпуса — 0,02.

Основу рулевого привода составлял 
винт Девиса с двойной резьбой, по кото
рой перемещались в противоположные 
стороны две гайки, связанные системой 
рычагов через промежуточный баллер с 
поперечным румпелем. Вращение пере
давалось на винт от паровой машинки или 
автономного электродвигателя, при выхо
де из строя которых переходили на руч
ной штурвал, соединенный цепной пере
дачей с дополнительным однорычажным 
румпелем. Дистанционное управление 
осуществлялось из ходовой и боевой руб
ки, центрального поста и с кормового 
мостика

В ходе испытаний всей серии крейсе
ров подтвердились их неважные манев
ренные характеристики. Они оказались 
даже хуже, чем предполагалось. Это объ
яснялось как применением трехвальной 
главной энергетической установки, так и 
тем, что гребные валы его бортовых ма
шин шли не параллельно диаметральной 
плоскости, а под углом около 3° к ней. 
Оказалось, что из-за этого управлять ма
неврами корабля при плавании в узкос
тях, швартовке, постановке на бочку и т.п.

крайне трудно, особенно при ветре. Тре
бовались хорошие навыки и полное 
представление о взаимодействии винтов, 
руля и водной среды. Сложность управле
ния «Палладой-\ «Дианой» и «Авророй» 
вошла даже как классический пример в 
учебник по морской практике.

Вместо магистральной трубы крейсера 
типа -^Диана»' впервые в русском флоте 
получили водоотливную систему, постро
енную по автономному принципу. Вода 
откачивалась за борт при помощи восьми 
водоотливных турбин (электрических 
центробежных насосов) В носовом и кор
мовом отсеках они имели производитель
ность по 250 т/ч каждая. Вода из этих от
секов удалялась через железные оцинко
ванные трубы диаметром 305 мм. В 
машинных отделениях с той же целью ис
пользовались циркуляционные помпы 
главных холодильников производитель
ностью 800 т/ч каждая. Для удаления во
ды из котельных отделений служили 
шесть турбин производительностью по 
400 т/ч (по две в каждом отделении) Во 
да откачивалась через отливные трубы 
диаметром 444 мм.

Во время испытаний водонепроницае
мости машинных отделений наливом во
ды, проведенных впервые по настоянию
С.О.Макарова на «Авроре», выявилась 
серьезные недостатки имеемой водоот
ливной системы. Из-за низкого располо
жения циркуляционных помп главных ма
шин они не могли работать при полном 
затоплении отсеков. Поэтому для того, 
чтобы откачать воду, ее пришлось пере
пустить в соседнее котельное отделение 
через подъемные водонепроницаемые 
двери. В боевых условиях выполнять та 
кие операции было небезопасно, поэтому 
на водонепроницаемой переборке между 
МО и КО решили установить два пере
пускных клинкета. Но их получила только 
«Аврора» и то уже при подготовке к по
ходу в составе Второй Тихоокеанской 
эскадры.

Для удаления малого количества воды, 
оставшегося после работы водоотливных 
средств или появившегося в отсеках в ре
зультате фильтрации, отпотевания бор
тов, палуб и т.п. предназначалась осуши
тельная система. Она состояла из трубы 
красной меди длиной 116 м и диаметром 
102 мм, которая проходила по настилу 
второго дна от таранной переборки до 
дейдвудного отделения кормовой маши
ны, и трех паровых двухцилиндровых 
помп Вортингтона, каждая производи
тельностью около 30 т/ч. Последние раз
мещались по одной штуке в машинных от
делениях. Труба имела 31 приемный от
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росток и могла брать воду практически из 
всех отсеков ниже броневой палубы. Для 
повышения живучести она делилась 21 
разобщительным клапаном на независи
мые участки

Для борьбы с пожарами на крейсерах 
смонтировали пожарную систему, вклю
чавшую в себя магистральную трубу крас
ной меди длиной 97.5 м и диаметром 
127 мм и две паровые помпы Вортингто
на. Трубу проложили под броневой палу
бой вдоль правого борта между отделе
ниями носовых и кормовых динамо ма
шин. Отходящие от нее отростки вы
ходили на верхнюю палубу и заканчива
лись поворотными медными рожками для 
подсоединения пожарных шлангов. Для 
тушения пожара в угольны к ямах служила 
система паротушения.

Система затопления предназначалась 
для выравнивания крена и дифферента 
корабля в боевых условиях, а также для 
затопления погребов боезапаса в случае 
возникновения в них пожара Затопление 
отсеков крейсера производилось самоте
ком, после открытия кингстонов, которые 
располагались по одному в носовом и 
кормовом и по два в средних водонепро 
ницаемых отсеках (в котельных отделени
ях). Приводы открытия кингстонов можно 
было привести в действие как непосред
ственно из тех отделений, где они распо
лагались, так и с жилой палубы.

Вся вода для бытовых нужд хранилась в 
отсеках второго дна и подавалась насоса
ми в расходные цистерны под полубаком, 
а оттуда самотеком поступала к потреби
телям. Разные системы водопроводов 
между собой не сообщались.

На жилой палубе между носовым и 
средним котельными кожухами находи
лась механическая мастерская, оборудо
ванная токарными, строгальными, свер
лильными и другими станками

На <-Палладе», «Диане-» и «Авроре» про
ектировщики широко использовали элект
ричество для корабельных нужд. Для вы
работки электроэнергии на крейсерах ус
тановили шесть паровых динамо-машин 
общей мощностью 336 кВт. Четыре из них 
боевые, фирмы '«Унион» мощностью по
67,2 кВт, выдавали постоянный ток напря
жением 105 В и находились под броневой 
палубой парами в носу и корме Две 
вспомогательных динамо-машины по 33,6 
кВт установили на верхней палубе.

Ко всем потребителям — рулевому при
воду (мощностью 15,8 кВт), шпилевой ма
шине (64,9 кВт), водоотливным турбинам 
(2x29,4 и 6x144,9 кВт), вентиляторам 
(34x74,9 кВт), лебедкам (13x66, 2x33,6 и 
6x15,8 кВт), стиральной машине (4,2 кВт),

тестомешалке (4,2 кВт), станкам механи
ческой мастерской (7x2,6 кВт), прожекто
рам (6x50,4 кВт) и лампам судового осве
щения (950x23 Вт) — ток подавался по 
двум цепям: боевой и освещения. Для 
обеспечения живучее!и электросети ка
бель! рассы делились на четыре незави
симых участка: носовой, кормовой, пра
вого и левого бортов.

Кроме того, на корабле, при отказе всех 
динамо-машин, имелось аварийное пита
ние от аккумуляторной батареи емкостью 
30 А/ч станции ходовых огней и электри
ческих указателей положения пера руля. А 
для освещения жилых и служебных поме
щений в этом случае использовались пе
реносные пиронафтовые фонари.

Многочисленные отсеки, не имевшие 
естественной вентиляции через иллюми
наторы и люки, делали применение при 
нудительной необходимым. Система вен
тиляции для каждого водонепроницае
мого отсека также выполнялась по 
автономному принципу. Особое внимание 
уделили в этом плане патронным погре
бам и помещениям паро динамо. Ма
шинные отделения имели собственную 
систему, в которую входили два паровых 
вентилятора общей производитель
ностью 60 000 м3/ч. Для подачи воздуха в 
котельное отделение служили 12 паровых 
вентиляторов общей производитель
ностью в 360 000 м3/ч. В холодное время 
все помещения отапливались паровыми 
медными грелками от дежурного котла.

Становые якоря системы Мартина для 
«Паллады» и «Дианы»» и Холла для «Авро
ры» весом по 4,6 т каждый по-походному 
устанавливались вертикально на специ
альных подушках; один с левого борта и 
два с правого. Они снабжались якорными 
канатами (цепями) калибром 63,5 мм дли
ной по 320 м. Длина запасной якорной 
цепи составляла 213 м. Уборка якорей 
производилась с помощью оригинального 
шпилевого устройства, разработанного на 
Адмиралтейском Ижорском заводе и при
мененного впервые на крейсерах этой се
рии. В него входили электрическая шпи
левая машина и четыре шпиля. Машина 
размещалась на броневой палубе и была 
снабжена устройством, позволявшим вра
щать отдельно любой из шпилей, постав
ленных на батарейной палубе, выбирая 
цепи со скоростью 1 или 8,3 м/мин. Два 
швартовных шпиля, соединенных одним 
общим валом, размещались друг над дру
гом: один на батарейной палубе, другой 
на верхней, под полубаком. На случай вы
хода из строя электрической шпилевой 
машины предусматривалась ручная вы
борка якорь-цепи с помощью вымбовок.



Для BcnoMGi ательных операции были пре
дусмотрены стоп анкер массой 0,96 т, 
размещавшийся горизонтально на левом 
борту, верпы — один весом 0,72 т на пра
вом борту и два по 0,32 т на кормовой за
щите верхней палубы по правому и лево
му бортам

Для высадки десанта, охранной службы, 
спасения экипажа, постановки мин с пло
тиков и других работ каждый из крейсе
ров «ипа «Диана» имел два паровых кате
ра, два барказа (18- и 16-весельный), два 
гребных катера (14- и 12-весельный), по 
два 6-весельных вельбота и яла. Катера и 
барказы устанавливались на рострах, а 
ялы и вельботы висели на шлюпбалках 
Подъем и спуск плавсредств, кроме паро
вых катеров, осуществлялся вручную.

Связь внутри эскадры осуществлялась 
флагами, поднимаемыми на мачтах по 
своду сигналов. Международное общение 
в море требовало своего общепринятого 
свода. Ночью применялись электро-вспы- 
шечные фонари Табулевича белого и 
красного цвета, что соответствовало точ
ке или тире по азбуке Морзе. Для этой же 
цели применялись боевые фонари (про
жекторы), при этом наибольшая даль
ность достигалась при передаче сигналов 
по облакам. Кроме того, существовали 
разноцветные огни с однозначными си г

налами. Положение пера руля обознача
лось конусами красного и зеленого цвета. 
Нарождающееся радио считалось боль
шой экзотикой и всерьез не воспринима
лось. Для внутрикорабельной связи при
менялись переговорные трубы, звонки, 
телефоны, а также наследство парусного 
флота — барабаны, горны и боцманские 
дудки При отказе технических способов 
общения прибегали к посыльным

Паровой катер 
«Авроры» накануне 
Первой мировой 
войны (слева) и 
его реконструк
ция, выполненная 
в 1980-е гг. 
(вверху)
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Экипаж и условия его обитания
Экипаж корабля по штату насчитывал 20 
офицеров и 550 кондукторов и нижних чи
нов. Первые из них по традиции, идущей 
с времен парусного флота, размещались 
в шестнадцати каютах в кормовой части 
корабля, на батарейной палубе между 76 
и 135 шпангоутами по обоим бортам. Из 
них только две, в которых обитали стар
ший офицер и старший судовой механик, 
были одноместными, остальные — двух
местные. Все пространство от борта до 
борта с 100 по 108 шпангоут занимала 
офицерская кают-компания, в которой 
для приятного времяпрепровождения 
имелось даже пианино. В корму от нее по 
правому борту располагались помещения 
флагмана (кабинет и спальня), а по лево
му — каюта командира и три офицерские 
каюты. В самий корме находилась коман
дирская столовая (салон), в которой ко
мандир крейсера мог принимать личных 
гостей или обедать в исключительнык 
случаях. К ним относились те моменты, 
когда офицеры крейсера по какой-то при
чине не хотели разделить с ним трапезу.

Малоизвестный факт, но на кораблях на 
шего флота командир до сих пор не мо
жет прийти на обед или ужин без пригла
шения кают-компании.

Кондукторы занимали 5 двухместных 
кают в жилой палубе в районе 16—35 
шпангоутов по обоим бортам Здесь же 
находилась и их кают-компания. Главный 
боцман крейсера (также имевший звание 
кондуктора) имел отдельную каюту на ба
тарейной палубе под полубаком по пра
вому борту.

Все помещения, предназначенные для 
нижних чинов, размещались на батарей
ной палубе между 24 и 76 шп. На ночь в 
них подвешивались койки-гамаки, в кото
рых, как на парусных кораблях, и отдыха
ли моряки. Поспе побудки койки с матра
сами сворачивались установленным по
рядком и помещались в специальные 
ниши фальшборта (коечные сетки) на 
верхней палубе.

Для того, чтобы накормить почти 600 
человек, ежедневно готовилось более по
лутора тонн пищи. Для этого на крейсерах 
имелся камбуз и хлебопекарня. Послед
няя располагалась на батарейной палубе,

Тактико-технические элементы крейсеров тина «Диана»

Водоизмещение, т:
нормальное проектное ............................................................................................  6731
фактическое на испытаниях:

«Паллада» ...........................................................................  ................. 6722
«Диана- ........................................................................................................... 6657

Размерения, м:
длина наибольшая .......................................................  ............................ 126,80
длина по ватерлинии ................................................................................................  123.75
ширина наибольшая .......................................................................................  16,76
осадка проектная ................................................................ .................................. 6.40
высота корпуса на миделе .....................................................................................  11 80

Мощность механизмов, л.с. :
фактическая на ходовых испытаниях:

«Паллада»........................................................................................................  13 ю о
«Диана» ............ ............................................................................................. 12 200
«Аврора»................................................ ............ .......................................... 11 971

Скорость хода, уз.:
проектная ..................................................................................................................  20
фактическая на ходовых испытаниях:

^Паллада»................................................................................................. ....... 192
«Диана»........................................................................................  190
«Аврора»................................................ ...........................................................  192

Запас угля, т.:
нормальный .......................  ...................................................................................... 800
полный ...................................... ........ ...........................................................................  972

Дальность плавания 10-узловым ходом, миль:
проектная .....................................................................................................................  4000
фактическая ................................. ............................................................................... 3300

Маневренность: полная циркуляция совершена за 4 мин 23 с
Вес машин и валов с запчастями в МО, т ..................................................................  595,24
Вес воды в холодильниках, трубах, помпах) т ............................................................  44,8
Вес гребных винтов, валов до переборки МО, т ........................................................  91,8
Вес котлов, труб, кожухов, запчастей в КО, т ........................................................... 702,0
Вес воды в котлах, т ........................................................................................................  47,76
Вес всей установки, т .......................................................................................................  1471,6
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у носовой части кожуха кормового котель
ного отделения. Для облегчения работы 
хлебопеков ее оборудовали электричес
кой тестомешалкой. Камбуз же проекти
ровщики вынесли на верхнюю палубу в 
специальную рубку между кожухами носо
вого и среднего КО. Двухмесячный запас 
провианта хранился в кладовых для сухой 
и мокрой провизии, а скоропортящиеся 
продукты — в холодильной камере, устро 
енной на кормовой платформе с левого 
борта в районе 100-го шпангоута рядом с 
помещением рефрижераторной машины.

Если офицеры и кондукторы принимали 
пищу в кают-компаниях, обслуживаемых 
вестовыми, то нижние чины ели летом на 
верхней палубе, на специальных брезен
тах, в плохую погоду или холодное время 
гида — в жилых помещениях, располага
ясь за подвесными столами на складных 
скамьях. Обед и ужин предварялся выда
чей винной порции, составлявшей чарку 
или, в переводе на современную систе
му мер, сто грамм. Питание нижних чи
нов было организовано по артельному 
принципу.

Раз в неделю на крейсерах устраивался 
банный день. Для помывки личного соста
ва на жилой палубе между 62 и 65 шпан
гоутами у диаметральной плоскости 
располагалась баня команды. Одежду в 
случае необходимости можно было про
сушить в специальном помещении — су
шильне для белья и одежды, устроенной 
между 44 и 45-м шпангоутами, также по 
ДП. Под полубаком на верхней палубе 
между 2 и 6-м шпангоутами находилась 
прачечная, оснащенная на уровне самых 
передовых образцов того времени. В ней 
установили электрическую и ручную сти
ральные машины, машинку для отжима, 
ручные катки и т.д.

На крейсерах также имелся медицинс- 
кии блок, состоящ ий из лазарета на 
семь стационарных коек, аптеки и опе
рационной. Они занимали помещения от 
98 до 109-го шпангоута в жилой палубе, 
по правому борту — лазарет и аптека, по 
левому — операционная.

На корабль во время кампании назна
чался священник — иеромонах. Службы

он проводил в судовой церкви, которая 
размещалась в церковной палубе, но по 
желанию она могла быть развернута и в 
другом удобном месте — в частности, на 
верхней палубе. Как и любая церковь, она 
имела набор ритуальных предметов и 
собственный престольный праздник. Так, 
для «Авроры» это был день апостолов 
Петра и Павла.

На крейиере «Ав
рора» в одном из 
учебных плаваний 
до Первой миро
вой войны: гамаки 
для нижних чинов 
на свежем возду
хе (вверху) и раз
дача чарки (внизу)
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Вверху: 
крейсер «Диана» 

во время перехо
да на Дальний 

Восток, 1902 г.

ИСТОРИЯ СЛУЖБЫ
«Паллада» и «Диана»: курс 
на Дальний Восток
Все более нарастающий градус противос
тояния с Японией заставлял Морское ве
домство, для восстановления пошатнув
шихся позиций, лихорадочно строить и 
отправлять на Дальний Восток все новые 
корабли. Стремясь ускорить этот про
цесс, под Адмиралтеиским шпилем приш
ли к выводу, что боевую подготовку в сос
таве эскадры вполне возможно соединить 
с переходом к театру предстоящих бое
вых действий. Воспользовавшись тем, что 
в 1902 году в водах Балтики сосредоточи
лись два эскадренных броненосца, пять 
крейсеров и семь миноносцев, предназ
наченных для пополнения эскадры Тихого 
океана, из них создали временное такти
ческое соединение под командованием 
контр-адмирала Э.А.Штакельберга Вклю
ченным в его состав кораблям предписы
валось не только следовать соединено в 
Порт-Артур, но и в условиях совместного 
плавания отрабатывать эскадренные эво
люции, действия по отражению минных 
атак, проводить учебные стрельбы в раз
личных условиях.

В конце мая после зимовки «Паллада» 
вышла из Либавского порта на внешний

рейд, где провели пробу машин и уничто
жение девиации компасов, после чего 
взяла курс на Кронштадт. Сигнальная вах
та, к тому моменту еще плохо отработан
ная, не заметила германский пароход, от
салютовавший флагом крейсеру. Естест
венно, что положенного в таком случае 
ответа немец не получил. Капитан же па 
рохода посчитал это крайним неуважени
ем к своему государству, прибыв в Петер
бург, он направил жалобу управляющему 
Морским министерством. По этому слу
чаю командир «Паллады» капитан 1 ранга 
Коссович, получивший «дыню» от вышес
тоящего начальства, разразился прика
зом по крейсеру №178, в котором мичман 
Подгурский. правивший вахтой в момент 
инцидента, получил выговор за невнима 
тельность. Для повышения «радения к 
службе » всем офицерам крейсера пред
ложили ознакомиться с приказом под 
роспись.

Во время стоянки на Кронштадтском 
рейде на «Палпаде» и <Диане» отрабаты
вали действия личного состава по различ
ным расписаниям, принимали полные за
пасы по всем частям и проводили еще 
неоконченные испытания и доукомплекто
вывались экипажи. Поскольку офицеров 
катастрофически не хватало, императорс-
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Крейсер «Паллада» в Порт-Артуре. Демонтаж 152-мм орудия с помощью плавучего крана, 1904 г.



Спуск парового катера с «Паллады».
Слева хорошо видны поднятые на уровень 
коечных сеток противоминные сети. 
Порт-Артур, 1904 г.
Оба фото и? коллекции С.Балакина
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Крейсера «Диана» и «Аврора» (на заднем плане) 
уходят в учебное плавание, 1908— 1910 гг.

цвмм



Крейсер 1 ранга «Аврора», 1903 г.
Фото из коллекции A. Ky3i 'нкова
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«Аврора» в годы Первой мировой войны. 
Верхняя палуба крейсера украшена 
березовыми ветками по случаю 
праздника Троицы
Фото из коллекции А Одэйника



учебный корабль Морских сил Балтийского моря, 1920-е гг.гАврора
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«Аврора» на Неве накануне парада в честь 40-летия Октябрьской революции, ноябрь 1957 г.
Фотооткрытка из коллекции П Липатова

вывод из эллинга завода имени А.А.Жданова, апрель 1987 г.
Фото из коллекции С. Балакина

Крейсер «Аврора» с новой подводной частью



Состав кают-компании крейсера 1 ранга «Диана» 
к началу кампании 11/24 сентября 1901 г. в составе отряда судов,

назначенных для испытаний
Экип. Должность Нин Фамилия, имя, отчество
18 Командир Капитан I р Залесский Василий Константинович
18 Старший офицер Капитан 2 р. Бялокоз Витольд Людвигович
18 Старшии штур. офицер Лейтенант Ведерников 11етр Петрович
14 Старший арт. офицер Лейтенант Михайлов Д м и 1рий Сер1еевич
8 Минный офицер Лейтенант Фабрицкий Семен Семенович
18 И д ревизора Мичман Зельгейм Лев Николаевич
18 Вахтенный начальник Лейтенант Кехли Николай Платонович
8 Вахтенный начальник Лейтенант Паттон-Фантон-де Веррайон 11етр Иванович
18 Старший судовой Старший инж,- Перов Андрей Александрович

механик механик .

14 Младший Младший инж - Перекрестов Николай Петрович
механик механик

18 Старшии врач Коллежский Аннин Всеволод Павлович
асессор

18 Комиссар Титулярный Грибанов Илья Николаевич
советник

кий флот обратился к своему неисчерпае
мому резерву — армии. Переход разре
шался только после практического плава
ния и сдачи экзаменов в соответствии с 
курсом М орского кадетского корпуса. 
После этого армейский поручик переат
тестовывался в мичманы флота и вместо 
трех звездочек на погоне получал всего 
одну, что компенсировалось существен
ным повышением денежного содержания

Так, в начале августа на ^Диане» появился 
новый вахтенный начальник — поручик 
148-го пехотного полка А.П.Максимов. Он 
более месяца нес вахтенную службу на 
корабле в сухопутном звании, пока импе
ратор не подписал приказ о его переводе 
в штат Морского ведомства.

После завершения основных испытаний 
крейсера покрасили в белый цвет, в кото
ром российские корабли ходили в загра-

Крейсер «Палла- 
да» и броненосец 
«Ретвизан» под 
флагом контр-ад
мирала Э.А.Шта- 
кельберга перед 
уходом на Тихий 
океан , сентябрь
1902 г.

К
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Фотография крей
сера «Паллада» 
с автографами 

офицеров, пода
ренная королеве 

эллинов Ольге 
Константиновне во 
время пребывания 
крейсера в Пирее 
в декабре 1902 г.

ничные плавания. Их готовность к дальне
му походу проверил управляющий Морс
ким министерством, прибывший на яхте 
«Нева».

Во вторник 10 сентября на буксире, 
подрабатывая своими машинами, «Диана» 
прошла Морским каналом и стала на 
якорь против Сального Буяна. Через два 
дня крейсер с кратким визитом посетил 
командир порта вице-адмирал Де Лив- 
рон. Краткость его пребывания на крейсе
ре объяснялась тем, что императорская 
яхта под брейд-вымпелом Николая II уже 
проходила Морской канал. Император 
прибыл для участия в спуске эскадренно
го броненосца «Князь Суворов». Как толь
ко корпус нового броненосца оказался в 
родной стихии, все корабли салютовали 
31 залпом императорскому штандарту, 
поднятому на среднем, самом высоком, 
древке «Князя Суворова». После спуска 
император в сопровождении королевы 
эллинов Ольги Константиновны осмотрел 
«Диану».

Прибыв по окончании торжеств на 
Большой Кронштадтский рейд, крейсер 
приступил к приемке боезапаса, достав
ленного на баржах из арсенала. Загрузив 
1210 6-дюймовых снарядов и 1225 заря
дов к ним, помещенных в латунные гиль
зы; 5896 75-мм и 5680 37-мм патронов к 
пушкам; 710 патронов к орудиям Барано
вского. а также более 70 тысяч ружейных 
и револьверных, спустили флаг “ Наш». И 
в этот же день к правому борту подвели 
баржу с 4000 пудов (250 т) балласта для

определения остойчивости Проведя не
обходимые замеры, выгрузили груз на 
портовое судно и отправили его к «Палла- 
де». Работы на крейсерах продолжались 
практически до дня выхода в дальний 
путь Только утром 17 октября с «Дианьк 
отправили на берег последнюю партию 
мастеровых.

Подняв на борт все плавсредства и зак
репив их по-походному, на крейсерах за
кончили последние приготовления к выхо
ду. В середине того же дня «Ретвизан», 
«Паллада" и «Диана» снялись с якоря и в 
строю кильватерной колонны взяли курс 
на Либаву. Через несколько часов у «Диа
ны» вышел из строя электропривод руля. 
Крейсер рыскнул в сторону и потерял 
свое место в строю. Пришлось экстренно 
переходить на ручное управление. В 40 
милях от Либавы 19 октября отряд попал 
в жестокий осенний шторм. Поскольку из 
за буйства погоды корабли не могли зай
ти в порт, они были вынуждены «штормо
вать» в открытом море. Крейсера, нес
мотря на самый малый ход, плохо 
всходили на встречную волну, зарываясь 
в нее носом. К 15 часам из-за сильной ки
левой качки, водяными валами, вкатываю
щимися на полубак и верхнюю палубу 
«Паллады», сорвало световой люк, погну
ло несколько вентиляционных раструбов, 
сорвало с места крышку левого клюза. В 
штурманской рубке упал плохо закреп
ленный шкаф с хронометрами, часть из 
которых потом пришлось заменить. Не 
имея больше возможности держаться
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против волны, крейсер увалился под ве
тер. Корабль начал испытывать сильную 
бортовую качку. Из-за возникшего крена 
оголились донки наветренно! о борта, и в 
питаемых ими котлах пришлось загасить 
топки Около 21.00 на «Диане» из-за не
достаточной смазки сломались медные 
параллели движения штока золотника од
ной из машин. Крейсер оказался в очень 
тяжелом положении Флагманский броне
носец «Ретвизан» приблизился к «Дианв" 
и до полудня 21 октября держался рядом, 
в готовности немедленно приити на по
мощь. Улучив момент, когда гюд утро 20 
числа ветер немного стих, «Паллада» су
мела войти в либавский порт. <'Диане" 
удалось это сделать лишь после полудня 
на следующий день. При осмотре корабля 
в спокойной обстановке в noi ребе 75 мм 
боезапаса №7 обнаружили забортную во
ду, проникшую туда через угольную яму.

Помимо того, что крейсера продемон
стрировали неудовлетворительные морс
кие качества — плохо всходили на волну, 
принимали воду на полубак, выявился о г
ромный перерасход угля. В своем рапор
те контр-адмирал Штакельберг писал: 
«Расход угля оказался громадным. «Диа
на» и «Паллада» приняли в Кронштадте

перед уходом полный запас, с которым 
они должны были дойти до Плимута, а по 
приходу в Либаву оказалось, что у обеих 
израсходована половина всего запаса-».

Несколько дней ушло на устранение по
лученных повреждений и пополнения за
пасов топлива. 31 октября Отдельный от 
ряд судов, идущих в Тихий океан, с при
соединившимися к нему эскадренным 
броненосцем «Победа" и крейсером 1 
ранга «Богатырь», взял курс на Киль.

Прусскии принц Адальберт устриил 
российским кораблям торжественный 
прием, сопровождавшийся обязательны
ми в таком случае протокольными мероп
риятиями После небольшого отдыха и 
пополнения запасов угля отряд двинулся 
дальше в Портленд В гостеприимном Ки
ле задержалась только «Паллада~, кото
рой требовался очередной ремонт. Дело 
в том, что на переходе, дав трещину у 
фланца, у нее лопнула паровая труба, 
идущая от детандера к двум динамо-ма
шинам, рулевому приводу и рефрижера
тору.

«Паллада» догнала корабли отряда 
только в Пирее, где те собрались в канун 
нового года. В г реческом порту помимо 
соединения Штакельберга стояла эскадра

Крейсер «Палла
да» во время п е 
рехода на Д аль
ний Восток; трубы 
корабля перекра
ш ены полностью 
в желтый цвет 
(без черного 
канта вверху), 
1 9 0 2 -1 9 0 3  гг.
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Вид на 
Порт- артурекую  

бухту с 
П ерепелиной  
горы, 1903 г. 

В проходе под  
Золотой горой  

слева видна  
канонерская лодка  

«Гиляк»; за ней  
далее на внеш нем  

рейде  — крейсер  
«Диана» и  два  

парохода

контр-адмирала Кремера, державшего 
флаг на эскадренном броненосце «Импе- 
ратор Николай I». Королева эллинов Оль
га Константиновна в сопровождении ко
ролевича Христофора и русских адмира 
лов посетила <-Диану» и ^Палпаду» и 
поздравила команды и офицеров с празд
ником. В первых числах января 1903 года 
греческая лодка с провизиеи, приставая к 
левому трапу «Дианы», навалилась на 
ствол 75-мм орудия, установленного в ка
ют-компании, при этом было разбито нес
колько стекол в съемных рамах, закрыва
ющих в повседневной жизни амбразуру 
орудийного порта.

Через несколько дней отрядом перешли 
в бухту Суда для производства практичес
ких стрельб из орудий и минных аппара
тов. Не обошлось без незначительных 
происшествий — торпеда, выпущенная из 
носового аппарата «Дианы», залегла на 
дно, а следующая с №2223 угодила в 
борт «Паллады» из-за отказа стопора. 
При этом учебное зарядное отделение 
было смято После многочисленных ство ■ 
ликовых стрельб провели зачетную, по 
щитам неснаряженными снарядами. И 
здесь не обошлось без поломок — два 
орудия лишились ударников. Всего каж
дый из крейсеров выпустил по 26 6 дюй • 
мовых снарядов, 101 75-мм и 40 37-мм.

Оставив «Победу» для ремонта котлов, 
отряд покинул гостеприимную Грецию и 
миновал без особых происшествий Суэц
кий канал, Аден и Индийский океан, при 
шел в Коломбо, где его уже поджидало 
указание МТК о срочном осмотре 75-мм 
снарядов, снаряженных порохом выделки 
Охтенского завода 1898 г., подверженным 
разложению На «Палладе» таких патро

нов оказалось 2616 шт. Поскольку в жар
ком климате этот процесс ускорялся, не 
дожидаясь специальных приспособлений, 
первые 30 снарядов разрядили вручную. 
При этом обнаружили 14 лент испорчен
ного пороха. Судовые умельцы изготови
ли и пустили в ход импровизированный 
станок для разрядки 75-мм патронов, 
после чего процесс пошел гораздо быст
рее. Больше всего бракованных порохо
вых лент обнаружили в погребах, примы
кающих к котельным отделениям, где 
температура поднималась до 43

Во время стоянки в Коломбо с «Палла
ды» бежали два Фрица — матросы Розен
берг и Аккерман. Поиски результатов не 
дали, видимо, дезертиры нанялись на 
коммерческий пароход. Случаи бегства с 
российских кораблей были нередки и ни
кого не удивляли, тем более, что Аккер
мана уже ранее судили за побег. Дав от
дых командам и пополнив запасы, отряд 
двумя кильватерными колоннами оставил 
Цейлон и направился в Сабанг. Каждый 
день, в девять часов утра, делали оста
новку для осмотра машин Регулярно про
водились занятия с учениками и негра
мотными нижними чинами. На переходе 
комендоры выполнили несколько одиноч
ных и отрядных сфельб. Прежде чем ко
рабли достигли Сингапура, удалось за
вершить процесс утилизации бракован
ных 75-мм патронов. Весь бездымный 
порох партии 1898 г. утопили в море, а 
воспламенительные трубки черного поро
ха оставили для последующего употреб
ления по прямому назначению.

В конце марта «Ретвизан», «Диана» и 
«Паллада», оставив за кормой Сингапур, 
взяли курс на Японию. 8 апреля 1903 юда
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корабли бросили якорь в Нагасаки. Там, 
дав небольшой отдых экипажам и приняв 
самый полный запас угля, «Ретвизан» и 
«'Палпада» ушли в Порт-Артур, куда при
были утром 22 апреля, в итоге затратив 
на переход с Балтики более полугода. В 
день прибытия, приказом командующего 
морскими силами в Тихом океане №137, 
отряд расформировали, а его начальника 
контр-адмирала барона Штакельберга 
назначили на должность младшего флаг 
мана эскадры

< Диана» задержалась в японском порту 
на два дня по приказанию наместника на 
Дальнем Востоке Е.И.Алексеева. поступив 
в распоряжение русского посланника. 24 
апреля она бросила якорь в порт-артурс- 
кой гавани. Но через несколько дней 
вновь вышла в море. На этот раз ей 
предстояло доставить посланника в Корее 
А.И.Павлова в Чемульпо. Уснешно спра
вившись с этим заданием, крейсер в пер
вых числах мая присоединился к эскадре.

Совершив несколько выходов в составе 
отряда контр-адмирала П.П.Ухтомского 
для ознакомления с театром, 1 июня . Д и
ану», а через 15 дней <'Палладу» вывели в 
вооруженный резерв. Новая кампания на
чалась для них 1 сентября 1903 года. 
Крейсера посетили Талиенванский залив, 
где отрабатывали в течение двух недель 
задачи боевой подготовки. Особое вни
мание уделили противоминной обороне 
эскадры в ночное время. Затем состоя
лись осенние маневры. После проведения

смотра Е. И Алексеев отправил отчет со «Паллада» в
своей оценкой «богинь» отечественного дальневосточных
производства (так за глаза называли «Ди- водах 1903 г. 
ану» и «Палладу»): «Крейсера 1 ранга «Ди
ана» и «Паллада», выстроенные на казен
ных верфях в С.-Петербурге, значительно 
отстали от своих иностранных сотовари
щей по всем частям, как в отношении хо
да и артиллерии, так и законченности и 
обдуманности проекта, а также и выпол
нения работ. Так, например, еще в 
Кронштадте комиссия указала что конт
рактное число сил достигается без четы
рех котлов, таким образом, они являю 1ся 
лишним грузом. Между тем, для полного 
комплекта артиллерийских снарядов мес
та не нашлось и патронные погреба рас
положены частью рядом с котлами. Морс
кие качества тоже невысоки, так как крей
сера зарываются носом, ход же полный 
не достигает 20 узлов >. Кроме того, на 
боевой готовности негативно сказывалось 
неудовлетворительное качество построй
ки крейсеров. Поломки происходили 
практически постоянно и по всем частям.
Особую головную боль, связанную с не
обходимостью частого докования, вызы
вала бронзовая защита бортовых валов, 
винты крепления которой часто вывалива
лись. На «Диане» один из кожухов был по
терян на полном ходу, к счастью, не пов
редив винтов, поэтому оставшийся сняли.
А на‘< Палладе» их крепление переделали 
и усилили местные специалисты. Отмеча
лась слабость отечественных радиостан-
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ций, обеспечивающих дальность приема 
не более 10—15 миль.

Осенью корабли перекрасили в боевой 
цвет — зеленовато-оливковыи с обяза
тельным матовым отливом. Е И Алексеев 
еще летом требовал кредитов для содер
жания в кампании хотя бы. кораблей 1 
ранга, но получил от Зиновия Петровича 
Рожественского ответ: «по высочайшему 
указанию нет основания требовать чрез 
вычайного кредита». На 1904 года табли
ца плаваний и резерва судов флота Тихо
го океана предусматривала семь месяцев 
плавания и пять резерва. Поэтому 1 де
кабря 1903 года «Диану» и «Палладу» 
вновь вывели в вооруженный резерв.

Первый поход «Авроры»
Очередной отряд кораблей Балтийского 
флота, направляемый на Дальний Восток, 
собирал в Средиземном море контр-ад
мирал А.А.Вирениус. Первоначально в не
го входили эскадренные броненосцы «Це
саревич», «Ослябя», три крейсера, семь 
350-тонных истребителей Невского заво
да, четыре номерных миноносца и транс
порты снабжения. Кроме того, в состав 
соединения включили ЭБР «Император 
Николай К  которому предстояло сопро 
вождать отряд до Порт-Артура, а затем 
вернуться в Средиземное море. Однако в 
связи с аварией «Осляби», по категори
ческому настоянию Алексеева, «Цесаре
вич» и «Баян» ушли на Дальний Восток, не 
дожидаясь подхода остальных кораблей 
отряда. Они успели проскочить в Порт- 
Артур, став последним подкреплением 
русских сил.

В результате во вновь собирающиеся 
соединение контр-адмирала Вирениуса 
включили ЭБР «Ослябя», крейсер 1 ранга 
«Дмитрии Донской», перестроенный в 
учебно-артиллерийский корабль для эс
кадры Тихого океана, крейсер 2 ранга 
<>АлмаЗ'> (яхта наместника на Дальнем 
Востоке), семь истребителей: -Бедовый , 
«Безупречный», «Блестящий», «Бодрый», 
«Бравый», ^Буйный» и «Бысфый», мино
носцы № 212, 213, 221 и 222. пароходы 
«Орел», «Саратов» и -«Смоленск». «Авро
ре», на которой заканчивались сдаточные 
испытания, следовало как можно быстрее 
соединиться с формирующимся отрядом 
в Средиземном море.

Новый управляющий Морским министе
рством Ф.К.Авелан 25 сентября провел 
смотр крейсера и отправил его в поход. 
Командир корабля ка п т а н  1 ранга 
И.В.Сухотин получил инструкцию ГМШ. 
определявшую маршрут и порядок следо
вания. Кроме штатных грузов на «Аврору» 
приняли материалы для ремонта «Осля
би». Балтийское море всф е!ило крейсер 
жестоким осенним штормом, вскрывшим 
множество недоделок по корпусу. Борто
вые листы обшивки выше ватерлинии 
пропускали воду из-за низкого качества 
кленки и полно! о 0тсу 1ствия чеканки. 
Верхняя палуба протекала по болтам и 
местам крепления командных столов и 
кнехт. Волнами сорвало левую крышку 
клюза, а остальные погнуло. Через них 
стала поступать заборшая вода, посте
пенно заполнившая канатные ящики. Ору
дийные порты и иллюминаторы текли из- 
за низкого качества уплотнительной рези
ны. Отсутствие крышек на шпигатах в

«А врора» на Сре
ди зе м но м  м оре , 

1903 г.
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шпилевом отделении приводило к попа
данию забортной воды через трубы даже 
в моторный отсек. Несмотря на все выяв
ленные неисправности, корабль прибыл в 
Англию лишь с небольшим опозданием.

Силами команды и порта провели ре
монт, необходимый для продолжения 
плавания, и через неделю, приняв запа
сы, вышли в Бискайский залив, где встре
тили очередной шторм с сильней борто
вой качкой, размахи которой доходили до 
25°. Машины, и так не отличавшиеся каче
ством сборки, за счет перебоя винтов бы
ли «раздерганы» и нуждались в ремонте, к 
которому приступили сразу по приходу в 
Алжир Однако выполнить его в полном 
объеме не удалось, в том числе из-за от
сутствия на крейсере полного комплекта 
инструмента.

В конце октября «Аврора» прибыла в 
Специю, где ее осмотрел командующий 
отрядом контр-адмирал Вирениус. Озна
комившись с техническим состоянием ме
ханизмов, он дал две недели на устране
ние неисправностей. Силами команды 
были проведены большие работы по при
ведению в порядок машинной установки 
со вскрытием цилиндров и золотниковых 
коробок, проверкой штоков, рамных и мо- 
тылевых подшипников, по щелочению хо 
лодильников и двух групп котлов.

В начале ноября, подняв свой флаг на 
«Авроре^, контр-адмирал Вирениус пере
шел на ней к месту сбора всего отряда — 
в Бизерту. С прибывшей почтой на отряде 
получили приказы, в том числе о присвое
нии вольным, т.е. гражданским, механи
кам Н.И.Капустинскому и Ч.Ф.Малышеви- 
чу звания младший инженер-механик (од
на звездочка на погоне) с зачислением в 
корпус инженер-механиков флота. Ново
испеченные военные специалисты заняли 
вакантные должности младших механиков 
«Авроры».

В Пирее, куда крейсер зашел в конце 
декабря, окончательно устранили дефек
ты в машине, отремонтировали, получив 
из России необходимые детали, рефри
жераторную установку и смонтировали 
приспособления для погрузки угля в море 
системы Темперлея. В последний день
1903 года корабль прибыл в Порт-Саид, 
где и встретил новый год и будущего про
тивника — броненосный крейсер «Нис- 
син», спешивший в Японию.

Пройдя Суэцким каналом в Красное мо: 
ре, «Аврора» с «Дмитрием Донским», 
транспортом «Орел» и истребителями 
проследовала в порт Джибути, назначен
ный очередным пунктом сбора отряда. 
Из-за постоянных поломок хлипких но
мерных миноносцев, следовавших в ос

новном на буксире, броненосец «Ослябя- 
под флагом контр-адмирала Вирениуса 
прибыл туда же только 31 января 1904 го
да, когда уже несколько дней шла война с 
Японией. В ожидании дальнейших указа
ний отряд начал перекраску кораблей в 
боевой цвет Тихого океана. Однако в Пе
тербурге размышляли недолго, и уже 2 
февраля поступило приказание возвра
щ айся в Либаву.

Отряд раздробили на мелкие группы 
которым предстояло следовать к месту 
назначения самостоятельно. Командир 
крейсера «Дмитрий Донской», на правах 
бывшего подчиненного, обратился к 
контр-адмирапу свиты его величества Ро- 
жественскому с жалобой на контр-адми
рала Вирениуса, не разрешившего оста
вить крейсер для перехвата контрабанды 
иа очень выгодной позиции. Хитя и.о на
чальника ГМШ в душе был согласен с ка
питаном 1 ранга Добротворским, но здесь 
в дела военные вмешалась внешняя поли
тика. Под давлением Англии русские мо
ряки свернули уже начатые операции по 
перехвату военных грузов, шедших в Япо
нию.

Через три дня после получения приказа 
отряд в полном составе пересек Красное 
море и, проследовав Суэцким каналом, 
вышел в Средиземное море, где прои
зошло разделение. Транспорты пошли в 
Севастополь, номерные миноносцы оста
вили для ремонта, как и крейсер 2 рано  
«Алмаз». «Аврора> же в компании истре
бителей «Бравый» и «Блестящий*' взяла 
курс на Либаву, куда прибыла 5 апреля. К 
чести механиков и машинной команды, 
доведенные до нормы механизмы работа
ли без особых замечаний «Ослябя», 
«Дмитрий Донской» и пять истребителей 
также прибыли на Балтику, чтобы уже 
вскоре войти в состав Второй Тихоокеа
нской эскадры.

Порт-Артур. Начало воины
Планируя свое нападение на Порт-Артур, 
японцы учитывали все, на первый взгляд, 
даже малозначительные моменты. По 
всей видимости, атаку назначили именно 
на 26 января, предполагая, что в день 
преподобной Марии в доме Старков, как 
и в предыдущие годы, пройдут торжества 
с приглашением всех свободных от служ
бы офицеров флота. Но в 1904 году все 
оказалось не так. Несмотря на беспеч
ность, царившую в Петербурге, на Даль
нем Востоке не учитывать опасность мо
мента не могли. Поэтому на эскадре по
высили боевую готовность, но так, чтобы 
это не спровоцировало японцев на начало
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войны. В соответствии с указаниями ви
це-адмирала Старка весь личный состав к 
вечеру находился на кораблях. Комендо
ры спали у орудий, не раздеваясь В до
зор ушли миноносцы «Бесстрашный» (ка
питан 2 ранга Циммерман) и «'Растороп
ный» (капитан 2 ранга Сакс) с задачей 
осматривать водное пространство до 20 
миль от базы В соответствии с введен
ным графиком, дежурными крейсерами 
(т.е. готовыми к немедленной даче хода) 
числились «Диана» и «Аскольда. Для осве
щения рейда боевыми фонарями назна
чили «Палладу» и «Ретвизан»,

В шесть часов вечера по приказу адми
рала Того пять отрядов истребителей от
делились от японской эскадры и раство
рились в ночи. Десять из них (1-й, 2-й и 
3-й отряды) пошли к Порт-Артуру, а во
семь (4-й и 5-й отряды) — к Дальнему, где 
nq данным разведки находились два рус
ских корабля. Ориентируясь по свету рус
ских прожекторов, истребители вышли к 
маяку и, определив по нему место, напра
вились прямо к эскадре, обойдя по пути 
два миноносца. Первый отряд незаметно 
подошел к русским кораблям, и его ко
мандир ка п та н  1 ранга Асай дал команду 
на атаку, при этом дестройеры «рассыпа
лись^ влево и вправо.

За 15 минут до своей смены вахтенный 
офицер ^Паллады» лейтенант А.А.Бров- 
цын чуть левее Ляо 1ешаня, заметил по
дозрительное движение. Туда немедлен
но направили прожектор, в луче которого 
обозначились четыре миноносца по типу 
Невского завода в строю кильватера, при 
этом головной из них иес на мачте вклю 
ченными белый и красный огни, принятые 
в артурской эскадре. При внимательном 
рассмотрении один из кораблей опознали 
как японский. На мостик срочно вызвали 
командира корабля капитана 1 ранга 
П.В.Коссовича и пробили боевую тревогу. 
Однако открыть огонь комендоры побоя
лись, сбитые с толку отличительными ог
нями головного японского дестройера. В 
это время два истребителя повернули 
вправо, на них мелькнули огоньки минных 
выстрелов, и к борту крейсера устреми
лись три торпеды. Только после этого был 
открыт ответный огонь из орудий всех ка
либров. Первые две торпеды прошли за 
кормой крейсера, а вот третья, шедшая 
близко к поверхности, поразила корабль 
между 68 и 75 шпангоутами.

Ее взрыв произошел в заполненной уг
лем двухэтажной угольной яме левого 
борта, вызвав пожар в погребе №8 75-мм 
патронов. Выбитой газами элеваторной 
дверью убило матроса Селивончижа, а 
пламенем обожгло насмерть машиниста

Бозаленко. Ядовитыми продуктами взры
ва, проникшими в жилую палубу, отрави
лось более 30 человек, из них кочегар На
лимов и машинист Сенкевич умерли. Из 
за поступления забортной воды в 
угольную яму и погреб боезапаса, ко
рабль получил устойчивый крен в 4,5° на 
левый борт. На «Палладе» пробили по
жарную и водяную тревоги. Огонь, во 
многом благодаря затоплению помеще
ний, удалось потушить через 10 мин. На 
пробоину завели шпигованный пластырь, 
на него — учебный и поверх них еще и ба
ковый тент, Для откачки воды пустили в 
ход турбины. В то время как артиллерис
ты отражали минные атаки, кочегары раз
водили пары в котлах для дачи хода. Опа
саясь за прочность переборок, по готов
ности машин перешли на мелкое место к 
Тигровому хвосту и приткнулись кормой к 
отмели.

Высланный утром на разведку крейсер 
«Боярин» в 11 часов возвратился, сооб
щив о приближении неприятеля «в боль
ших силах». Эскадра срочно начала сни
маться с якоря и строиться в боевой по
рядок. Построение пришлось заканчивать 
уже под огнем противника. «Диана» за
няла свое место в кильватерном строю 
за «Аскольдом», ведя огонь из 152-мм и 
75-мм орудий сначала левым, а после по
ворота и правым бортом на дистанции от 
45 до 22 кбт. За время отражения минных 
атак и боя с главными силами противника 
ее комендоры выпустили 8 6-дюймовых и 
100 75-мм снарядов. В ответ крейсер по
лучил один 6-дюймовый «гостинец», по
павший в левую угольную яму на 81 шп., 
где его обнаружили неразорвавшимся. 
Осколками от близких разрывов повреди
ло гребной катер и вельбот, да на 75-мм 
орудии сбило прицел. Потери среди лич
ного состава отсутствовали. «Паллада* 
также приняла участие в дневном бою, 
ведя огонь из носовых 6-дюймовых ору
дий. когда противник появлялся в секто
ре их обстрела. Всего за 26—27 января 
1904 года крейсер израсходовала 42 6", 
84 75-мм и 20 37-мм снарядов.

Прилив приподнял «Палладу» и, развер
нувшись с помощью портового судна, она 
своим ходом вошла во внутренний бас
сейн В сухой док ее ввели после оконча
ния ремонта крейсера «Новик». После 
снятия всех пластырей открылась картина 
разрушений, нанесенных взрывом японс
кой торпеды. Пробоина площадью 13 м-' 
(21x11 фут) простиралась от броневой до 
жилой палубы. Повреждения получили 
шесть поясов обшивки на общей площади 
примерно 35 мг (по длине 7.3 м. по высо
те 4,9 м). Шпангоуты выше карапасной
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Крейсер  «П аллада» в д о к е : пробоина от японской  торпеды  
рабль в ночь на 2 7  января 1904 г.
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палубы оказались перебиты взрывом, а 
ниже нее погнулись. Помимо этого, зна
чительные повреждения получила плат
форма над скосом броневой палубы и по
перечные переборки на 68 и 75 шпангоу
тах. Полотно первой из них было 
разорвано, а вторую, так же, как и про
дольную переборку, сильно выгнуло в 
направлении соседних отсеков Хотя бро 
невая палуба в целом выдержала испыта
ния, но в районе взрыва ее настил прог
нулся, а три броневых плиты сместились 
в сторону.

Но особенно значительно пострадал 
патронный погреб 75-мм орудий. Там си
лой взрыва сдвинуло элеватор и сорвало 
с мест его рельсы и крышки. Пришли в 
негодность 29 патронных беседок. Хра
нившиеся в них унитарные выстрелы 
больше не годились для стрельбы. Порох 
в 63 патронах либо взорвался, либо выго
рел. Еще у 559 выстрелов деформирова
лись гильзы (причем у 201 штуки прои
зошло разделение снаряда и гильзы), и 
метательные заряды, помещенные в них, 
оказался подмоченным. Поскольку расчи
стку поврежденного места производили 
китайские рабочие, явно не спешившие с 
окончанием работ, она заняла две с поло
виной недели. Годные элементы набора и 
листы обшивки выправлялись рабочими 
артурского военного порта и устанавлива
лись на место. Те же, которые преврати
лись в непонятную стальную массу, изго

«Паллада» в до ке  
во время ремонта, 
весна 1904 г.

тавливались заново. Темпы восстанови
тельных работ ускорились с прибытием в 
Порт-Артур мастеровых Балтийского за
вода во главе с корабельным инженером 
Н Н Кутейниковым. Ввиду отсутствия в 
порту тика, его при ремонте деревянной 
обшивки заменили сосной, закрепленной 
болтами с гайками. Слабость производ
ственной базы не позволила восстановить 
патронный погреб, и за ею  счет расши
рили угольную яму.

Пока на < Палладе-> устраняли получен
ные повреждения, «Диана» несколько раз 
выходила в море для разведки, прикры
тия возвращавшихся отрядов миноносцев 
и конвоя портовых средств, переводимых 
из Дальнего. С прибытием нового коман
дующего флотом Тихого океана вице-ад
мирала С.О.Макарова на эскадре настро
ения переменились. Офицеры и матросы 
воспрянули духом и начали готовиться к 
активной борьбе за овладением морем 
после ввода в строй поврежденных ко
раблей. Работы на последних, благодаря 
корабельному инженеру П Ф Вешкурцову 
и значительному количеству рабочих, 
прибывших из Петербурга вместе со Сте
паном Осиповичем, ускорились.

Новый командующий разместился и 
поднял свой флаг на крейсере, в чем кое- 
кто усмотрел неприязнь его к броненос
цам, однако все объяснялось проще — ви
це-адмирал Старк еще не сдал эскадру и 
располагался на Петропавловске». После
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«Диана» и  д ва  м и 
ноносца типа «Со
кол» у  ее борта во  

время дежурства 
по охране внеш 

него рейда  Порт- 
Артура, 1904 г.

его убытия все встало на свои места, и 
Макаров перешел со штабом на флаг
манский броненосец, На внешнем рейде 
было организовано дежурство крейсеров, 
один стоял в проходе, а второй распола
гался на бочке, периодически они меня
лись местами, затем наступала очередь 
следующей пары. Установили управляе
мое с берега минное заграждение, прик
рывшее подходы к выходу из внутреннего 
бассейна. Адмирал научил эскадру выхо
дить на рейд в одну полную воду без по
мощи буксиров. Планы нового командую
щего были грандиозны, но -Диане", с ее 
не очень высокой скоростью хода, отво
дилась явно второстепенная роль. Един
ственное достойное занятие, которое ей 
нашли, — сторожевая служба на Порт-ар- 
турском рейде. Несмотря на то, что «Диа
на превосходила по огневой мощи прак
тически все японские бронепалубные 
крейсера, использовать ее активно, за 
редким исключением, откровенно побаи
вались.

Но именно на < Диане» провел свою пос
леднюю ночь С.О.Макаров. Вечером 30 
марта к островам Эллиот ушел отряд из 8 
миноносцев под общим командованием 
капитана 2 ранга Бубнова. В ожидании 
очередной попытки закупорить Порт-Ар
тур командующий флотом в 21 час прибыл 
на борт «Дианы->, которая в ту ночь несла 
дежурство на рейде. Погода была безоб
разной, шел снег с дождем, видимости 
почти никакой... Тем не менее, вахта 
крейсера обнаружила движение на рейде, 
адмирал лично наблюдал и не разрешил

01крывать огонь, посчитав, что это наши 
заблудившиеся миноносцы. В четыре ча
са утра командующий съехал с «Дианы», 
не оставив указаний о тралении подозри
тельного района. Дальнейшие события 
хорошо описаны в многочисленных пуб
ликациях, посвященных Русско-японской 
войне. Пытаясь выручить ведущий нерав
ный бой миноносец «Страшный», С.О.Ма
каров вывел в море весь флот. Развора
чиваясь вдоль берега, «Петропавловск» 
подорвался на японских минах и затонул, 
унеся с собой большую часть экипажа и 
адмирала, на которого возлагала надежду 
вся Россия.

После гибели вице-адмирала Макарова 
в Порт-Артуре воцарились всеобщее уны
ние и упадок духа. Японцы осуществили 
высадку войск в непосредственной бли
зости от главной базы и перерезали со
общение по железной дороге. Покидая 
Порт-Артур, наместник Алексеев оставил 
временным командующим своего началь
ника штаба контр-адмирала В.К.Витгеф- 
та, который хорошо справлялся со свои
ми обязанностями, но, по собственному 
публичному признанию, не был флотовод
цем

Тем временем в строй стали вступать 
корабли, поврежденные в ходе первой 
ночной атаки. В начале апреля «Палладу* 
вывели из дока, хотя на плаву ее ремонт 
продолжился до конца месяца. После 
окончания приема припасов и испытаний 
она вместе с ^Дианой» приступила к несе
нию дежурства на рейде. Потерпев неуда
чу в последней, самой грандиозной опе-
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рации по закупорке прохода брандерами, 
японцы перешли к минированию прилега
ющих к Порт-Артуру вод. Каждую ночь ми
ноносцы противника приходили на внеш
ний рейд и разбрасывали опасный груз, 
поэтому одной из главных задач флота, 
наряду с ремонтом, стало траление. Пос
ле того, как противник вышел на дальние 
подступы крепости, с кораблей свезли 
на берег все десантные пушки Баранов
ского с боеприпасами и прислугой, за
тем 37-мм орудия, в общем, бесполез
ные на судах Вскоре пришла очередь и 
главного калибра. С «Дианы» и «Паллады» 
сняли по два 152-мм орудия, имевших на
именьшие углы обстрела, т.е. вторую но
совую пару (правда, пошли они не на бе
рег, а на другие суда) и по четыре 75-мм 
пушки с верхней палубы После ввода в 
строй всех судов и гибели на русских 
минах двух японских броненосцев, ли
нейные силы противников под Артуром 
уравнялись.

Бой у Шантунга
По требованию наместника Алексеева 10 
июня эскадра, к тому моменту получив
шая название «Первая эскадра флота Ти
хого океана», предприняла робкую попыт
ку прорыва во Владивосток. Видимо, в 
удержание Порт-Артура до подхода ре
зервов с Балтики, к интенсивной подго
товке которых приступили только после 
гибели С.О.Макарова, ни царь, ни его 
ближайшее окружение особо не верили. 
Долгий выход, медленное движение за 
тралящим караваном привели к тому, что 
оповещенный по радио дозорными крей
серами адмирал Того с главными силами 
уже подживал русскую эскадру, перекры
вая путь к проливам. Главным виновника
ми столь долгих сборов оказались «Пал
лада» и «Диана»'. Первая из них из за не
поладок рулевого привода и того, что при 
повторном снятии с якоря подцепила те
лефонный провод, задержала общий вы
ход на 3 часа. А вторая, как и «Аскольд» с 
*НовикоМ'>, встала на внешнем рейде на 
место предполагаемого минного поля. 
Что и подтвердило контрольное траление. 
Одна из подсеченных мин взорвалась 
всего в 60 метрах от кормы «Дианы». По
ка разобрались в сложившейся обстанов
ке. протралили рейд, прошло еще 4 часа. 
Поэтому эскадра смогла выйти в море 
только около 15 часов. В 18.55, когда све
товой день подходил к концу, русские ко
рабли повернули обратно в Порт-Артур. 
Объяснялось это тем, что а на крейсерах 
и броненосцах отсутствовало значитель
ное количество противоминной и средне

калиберной артиллерии, сданной на сухо 
путный фронт. Отразив все атаки мино
носцев противника, эскадра к утру верну
лась на внешний рейд крепости.

После этого, по требованию сухопутно
го командования, корабли эскадры регу 
лярно привлекались для обстрела флан
гов наступающих японцев. Правда, «боги
ни», занятые охраной прохода и внешнего 
рейда, лишь один раз 26 июня выходили в 
бухту Тахэ, сопровождая броненосец 
^Полтава». Японцы тоже не оставались в 
долгу, стараясь уничтожить дозорные 
крейсера торпедными атаками. Так, 15 
июня два их миноносца выпустили по

«Диана» на внеш 
нем  рейде  Порт- 
Артура с противо
торпедными сетя
ми, поставленны
м и по правом у  
борту, 1904 г.
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Броненосцы  «Пе
ресеет», «Победа» 
и крейсер «Диана» 

(справа налево) 
на внеш нем рейде  

Порт-Артура, 
1904 г.

«Диане» три самодвижущиеся мины с 
дистанции 400 м. Крейсер открыл ответ
ный огонь, израсходовав 19 6-дюймовых 
и 58 75-мм снарядов. Через пять дней на
падению подверглась «Паллада». В нее 
японский миноносец выпустил две торпе
ды, одна из которых прошла вдоль право
го борта в считанных метрах. Но все же 
главную опасность для кораблей порт ар 
турской эскадры предс1авляли мины, ко
торыми «сыны микадо» почти каждую ночь 
засыпали внешний рейд. Его очистка от 
«рогатой смерти» и стала первостепенной 
задачей для русских моряков.

К концу июля, захватив одну из господ
ствующих высот, японцы начали обстре
ливать внутренний рейд перекидным о г
нем из 120-мм орудий. И хотя стрельба 
велась по площади, флот нес потери, да 
же командующий получил легкое ранение 
(в палец). Вскоре поступил очередной 
приказ от наместника, со ссылкой на вы
сочайшее имя, следовать во Владивосток 
для сохранения кораблей, по возможнос
ти избегая боя. На совещаниях, часто со
бираемых контр-адмиралом Витгефтом, 
мнения разделились Большая часть ко
мандиров настаивала на том, чтобы ос
таться в осажденной крепости и помогать 
в ее обороне до последней возможности, 
а при необходимости затопить корабли. И 
только некоторые из них высказались за 
выход. Однако высочайшее повеление 
следовало исполнять.

Учитывая опыт выхода 10 июня, на эют 
раз собрались пораньше и уже к шести 
часам 28 июля все корабли стали на 
якорь на внешнем рейде. А на стоявшей 
там <^Диане» закончили прием угля с пор
товой баржи. Когда эскадра двинулась за 
тралящим караваном, усиленным мино
носцами второго отряда, крейсер вступил 
в кильватер «Палладе», став концевым в 
отряде крейсеров.

На «Цесаревиче» взвился сигнал: «Госу
дарь император приказал идти во Влади
восток». В ожидании боя команде дали 
обед, во время которого многие нижние 
чины отказались от законной чарки. От
теснив разведывательные крейсера япон 
цев и отпустив под охраной канонерских 
лодок и миноносцев тралящий караван, 
эскадра вышла в открытую часть моря. В 
этот момент появились главные силы 
противника. Отряд крейсеров шел в киль
ватерном строю за броненосцами, на го
ловном «Аскольде» держал свой флаг ко
мандующий отрядом контр-адмирал 
Н.К.Рейценштейн, за ним следовали «Но
вик», «Паллада» и «Диана».

В начале сражения, когда японские 
броненосцы, пытаясь охватить «хвост» 
русской линии, приблизились к отряду, 
«Паллада» получила первые повреждения. 
Осколки снаряда, попавшего в носовую 
шлюпбалку гребного катера, посекли сам 
катер, кожух носовой кочегарки, дымовую 
трубу, вентиляторы. Кроме того, был сбит
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прицел одного 75-мм орудия, три челове
ка погибло, а еще шестерых нижних чинов 
ранило. Хотя «Диана» прямых попаданий 
не получила, осколками разорвавшегося 
рядом с бортом снаряда повредило 
фальшборт и ранило двух человек. В 13.15 
по сигналу с «Аскольда», получившего 
несколько попадании, крейсера повернули 
*все вдруг» влево и строем пеленга выш
ли за линию своих броненосцев

Перед началом второй фазы боя контр- 
адмирал Витгефт передал семафор на от
ряд: «В случае боя начальнику отряда 
крейсеров действовать по усмотрению». 
Японские крейсера, обходя наши слева, 
пытались поставить их в два огня, но, по
пав под снаряды главного калибра броне
носца «Полтава», отошли в сторону. В 
16 50 японцы догнали русскую эскадру, 
и бой между броненосцами возобновил
ся, Крейсера держались вне зоны паде
ния перелетов и повреждений не имели. 
После выхода из строя «Цесаревича» 
«Аскольд» последовал его движению и 
начал поворот, но, убедившись в том, 
что флагман не управляется, вернулся 
на старый курс.

После гибели В.К.Витгефта князь 
П.П.Ухюмский не смог сразу принять ко
мандование, началась неразбериха, в ко
торой каждый действовал на свое усмот
рение. Большая часть русских броненос
цев повернула на обратный курс, при 
этом отряд крейсеров оказался зажат 
между ними и главными силами против
ника. Стремясь выйти из крайне невыгод
ной ситуации, Н.К.Рейценштейн поднял 
сигнал: «Крейсерам следовать за мной» и 
повел свой отряд прямо на «Асаму», оги
бая сбившиеся в кучу свои броненосцы 
слева. В этот момент японский снаряд по
пал в «Диану». Взорвавшись при ударе о 
стрелу Темперлея, закрепленную по-по- 
ходному на кожухе котельного отделения, 
он подорвал одиннадцать 75 мм патронов 
в двух беседках, осколками которых были 
убиты мичман Б.Г.Кондратьев и четыре 
нижних чина, а еще 20 человек получили 
ранения. Вступивший в командование 
плутонгом мичман А.МЛДастный заменил 
выбывших из строя прислугой орудий 
нестреляющего борта. Следующий сна
ряд крупного калибра попал ниже ватер
линии между 98 и 112 шп. правого борта. 
Вода быстро заполнила клиновые борто
вые отсеки, выше скоса броневой палубы, 
между 103 и 112 шпангоутами. Из-за 
вспучивания настилки платформы швы 
разошлись, и вода стала просачиваться в 
аптеку, лазарет и канцелярию. Аварийная 
партия, руководимая старшим офицером 
капитаном 2 ранга В.И.Семеновым и

трюмным механиком младшим инженер- 
механиком В.А.Санниковым, подкрепила 
поврежденную палубу и платформу дере
вянными брусьями. А для выравнивания 
крена затопили симметричные отсеки 
противоположного борта.

«Диана- по возможности отвечала из 
своих 6-дюимовок. При этом от действия 
собственной артиллерии неприятностей 
было чуть ли не больше, чем от огня про 
тивника. Три 152-мм снаряда из послед
ней партии, полученной в Порт-Артуре, 
оказались некалиброванными и заклини
лись в орудиях. Под руководством мичма
на князя М.Б Черкасского артиллерийс 
кий квартирмейстер Емельянов с матро
сами разрядили орудия с дульной части, 
хладнокровно действуя под огнем против
ника. У орудия N°5 ие закрылся замок, 
поскольку гильза оказалась длиннее по 
ложенного. Когда его открыли, извлекали 
гильзу и придали максимальный угол воз
вышения стволу, снаряд, против обыкно
вения, не выкатился, так как под него по
пала лента бездымною пороха. Его приш
лось выдавливать с дульной части, при 
этом отличились квартирмейстер Ермаков 
и матрос Кардаков.

Командир крейсера позднее доклады
вал, что в бою весь экипаж действовал 
мужественно, слаженно и инициативно. 
Так, когда осколком был сбит кормовой 
флаг, часовой квартирмейстер Родько по 
своей инициативе поднял запасной. На 
корабле не оказалось дезертиров, даже 
все больные в день выхода эскадры выпи
сались из лазарета, а в ходе сражения 
легкораненые возвращались на свои мес
та после перевязки.

Видя, что противник сужает кольцо ок
ружения вокруг эскадры, памятуя приказ 
следовать во Владивосток и желая от
влечь часть сил противника на себя, 
контр-адмирал Рейценштейн, обрезав нос 
броненосцам, полным ходом пошел на 
юг, но за ним последовал только «Новик», 
тихоходные «Паллада» и «Диана* отстали 
практически сразу и вернулись к эскадре, 
отходящей на северо-запад. Командир 
последней капитан 2 ранга князь А.А.Ли- 
вен решил последовать приказу своего 
командира и также идти на прорыв, но 
только после наступления темноты. Так 
как он считал, что из-за малой скорости 
будет невозможно оторваться от пресле
дования.

Когда начало темнеть, главные силы 
противника, дав последние залпы, очис
тили поле боя для своих миноносцев, в 
большем количестве появившихся по все
му горизонту. В 8 часов вечера, когда 
достаточно стемнело, и минные суда про-

Ком андир крейсе 
ра «Диана» капи
тан 1 ранга свет
лейш ий князь 
А.А .Ливен
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тивника приготовились к атаке, «Диана» 
пересекла курс эскадры с юга на север и 
пошла на восток — туда, где только что 
были броненосцы Того. За ней увязался 
миноносец «Грозовой» под командовани
ем лейтенанта Бровцына Через 10 минут 
после начала прорыва с носовых углов 
выскочили четыре японских миноносца и 
выпустили торпеды, от которых уклони
лись резким отворотом, подставив корму. 
Командир — минер по специальности 
знал, что обнаружить и атаковать ночью 
идущий без огней корабль очень трудно. 
Поэтому огня старались не открывать, да
бы не привлекать к себе внимание, кроме 
одного случая, когда не выдержали нервы 
у одного из комендоров. Атаки продолжа
лись до 22.15, когда «Диана» чуть не про
таранила японский миноносец. Крейсер 
избегал их, проводя маневр уклонения. 
Если корабли противника появлялись с 
носовых углов, то крейсер поворачивал на 
них, угрожая тараном, если же сзади, то 
их переводили за корму. За два часа бы
ло замечено 19 минных судов противника 
и восемь торпед. Лейтенант Бровцын с 
«Грозового» информировал обо всех ко
раблях противника, появлявшихся с кор
мовых углов.

В 11 часов 29 июля на правом крамболе 
открылся огонь Шантунгского маяка, нес
мотря на интенсивное маневрирование, 
старший штурман лейтенант Палецкий 
точно вывел крейсер в указанную точку. 
«Диана», опасаясь преследования, про
должала идти полным ходом. Машины все 
время работали безукоризненно, давал 
проектное число оборотов, что при 
имевшейся перегрузке соответствовало 
17,5 уз. Утром, когда видимость улучши
лась, ход снизили до 11 узлов. Вскоре 
произошла встреча с «Новиком», к кото
рому отослали «Грозовой» для перегово
ров. Сделали остановку, легли в дрейф и 
похоронили в море погибших. Выясни
лось, что командир «Новика» капитан 2 
ранга фон Шульц собирается зайти за уг
лем в Циндао, а затем следовать во Вла
дивосток вокруг Японии и приглашает с 
собой «Диану». Светлейший князь с сожа
лением отклонил это предложение, опа
саясь быть заблокированным японскими 
крейсерами. Отпустив «Грозовой», у кото
рого потекли котлы и холодильники, в 
Циндао вместе с «Новиком», он взяли 
курс на юг. А.А.Ливен собирался спус
титься вдоль китайского берега до широ
ты о. Квельпарт, затем пересечь Желтое 
море и ночью, полным ходом, пройти Ко
рейский пролив до о. Дажелет, а далее, 
отключив лишние котлы и среднюю маши
ну, идти во Владивосток.

Этот план оказался неосуществим, воз
можно, что к счастью. Трудно себе предс
тавить, что бы мог противопоставить оди
ночный бронепалубный крейсер эскадре 
адмирала Камимуры. Перед выходом в 
Порт Артуре в топливные бункеры приня
ли лежалый мелкий уголь, поэтому его 
расход оказался очень большой. За про
шедшее время сожгли от 350 до 370 т, 
т.е. в ямах осталось не более 700 т. И из 
этого количества, как с удивлением узнал 
командир, совершавший на «Диане» свое 
первое плавание, топливо, расположен
ное в запасных ямах над машинным отде
лением (260 т), невозможно было напря
мую подать к топкам. По расчетам меха
ников и штурмана для выхода к проливам 
в назначенное время требовалось иметь 
ход 12 уз., но пар поддерживать, на слу
чай встречи с противником, во всех кот
лах На это по расчетам ушло бы порядка 
240 т угля. Поскольку из запасных ям пе
регрузка была возможна только через 
верхнюю палубу с участием значительной 
части команды, а осуществлять ее приш
лось бы непрерывно до самого Дажелета, 
корабль оказывался безоружным перед 
любым противником. К тому же стала ска
зываться усталость экипажа, уже более 
суток без отдыха находящегося на ногах.

Вопрос о дальнейших действиях обсуж 
дался в узком кругу старших специалис
тов на мостике в присутствии вахтенного 
начальника мичмана князя М.Б.Черкас
ского. Последний и предложил идти в 
Сайгон, где заделать пробоину, что поз 
воляли условия французского нейтрали
тета, а далее действовать по обстоятель
ствам. Ливен присоединился к мнению 
князя. Остальных офицеров не опрашива
ли, так как командир военного совета не 
собирал. Палубу и платформу в районе 
пробоины подкрепили дополнительными 
стойками, доведя их число до 53, и связа
ли их между собой, и «Диана» продолжи
ла движение экономическим ходом на юг. 
На широте Шанхая, где встреча с японс
кими крейсерами представлялась мало
реальной, перекрыли пары в 14 котлах и 
отключили среднюю машину от гребного 
вала. Угля, оставшегося на «Диане>, 
должно было хватить до ближайшей 
французской военной базы в Кванчау-ва- 
не, о существовании которой светлейший 
князь знал по опыту предыдущих плава
ний. В крайнем случае, топливо предпо
лагалось позаимствовать, в том числе и 
силой, на любом встречном коммерчес
ком пароходе, оставив тому запас до бли
жайшего порта. Не встретив по пути ни 
одного торгового судна, крейсер 3 авгус
та прибыл в намеченный пункт, где нашел
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полное сочувствие французов и пустые 
угольные склады.

Оказалось, что база была закрыта, а за
пасы вывезены. Губернатор, в виде осо- 
оой любезности, распорядился выделить 
из местных запасов 80 т, чтобы -Диана*» 
смогла дойти до Хайфанга. Поскольку ту
да уходил крейсер «Паскаль», для органи
зации погрузки угля и Oi правки телеграм
мы в Петербург на его борту был отправ
лен мичман Кайзерлинг. При полном 
штиле русский крейсер прошел Хайнаньс
кий пролив и Тонкинский залив и 7 авгус
та стал на якорь в бухте д'Алонг, где уже 
находились подготовленные баржи с уг- 
пем Французская администрация органи
зовала все заранее, сразу по прибытии 
"Паскаля». Так как порт не был защищен, 
срочно приняв уголь, на другой день «Ди
ана» вышла в Сайгон. В устье реки встре
тили крейсер «Шаторено»' под флагом 
контр-адмирала де Жонкера, отсалютовав 
которому, пошли за ним в порт. 8 августа 
Диана», произведя салют наций, бросила 

якорь в Сайгоне
В ожидании ремонта подвели итоги боя, 

в ходе которого орудия крейсера выпус
тили по противнику 115 6-дюймовых и 74 
75-мм снаряда, при этом получив два 
прямых попадания и множественные мел
кие повреждения от осколков снарядов, 
разорвавшихся близко к борту. Пять чело
век из экипажа «Дианы» погибли, еще 20 
получили ранения.

В отличие от князя Ливена, командир 
■Паллады» капитан 1 ранга В.С.Сарнавс- 
кии посчитал своим долгом следовать 
сигналам нового командующего князя Ух

томского, поведшего остатки эскадры в 
Порт-Артур. Опус1ившаяся темнота пре
рвала артиллерийский бой, и со всех сто
рон на русскую эскадру бросились много
численные отряды миноносцев — по сви
детельству очевидцев, не менее 60 
кораблей. «Палладу» японцы атаковали в 
основном с носовых курсовых углов, и 
лишь однажды торпеда была выпущена в 
левую раковину. Отбиваясь, крейсер рас
стрелял 40 152-мм и 1 /0  75-мм снарядов 
Всего же за бой пушки «Паллады» выпус
тили в сторону противника 90 152-мм и 
180 75-мм «гостинцев».

Крейсер получил единственное попада
ние в начале сражения. В ходе дальней
шего боя отмечались только мелкие пов
реждения от осколков снарядов, разор
вавшихся в воде, близко к борту. Один 
раз осколок, перебив фал, сбил стеньго
вый флаг. Матрос 2 статьи Негр Бодров 
под огнем восс!ановил фал и поднял но
вый флаг

Но самые серьезные повреждения 
«Паллада« получила не от огня противни
ка. В очередной раз сказалась некачест
венная noci ройка корабля. На полном хо
ду расшатался фундамент подшипника 
вала правой машины, и вырвало сальник в 
водонепроницаемой переборке. Машин
ный квартирмейстер 1 ста1ьи Егор Криво- 
зубов успел подкрепить корпус подпорами 
и предотвратил выход машины из строя.
Во время устранения неисправности крей
сер даже не сбавил хода. Уклонившись от Крейсер «Палла-
восьми атак миноносцев, с рассветом 29 Д а>> в Порт-Артуре
июля «Паллада» бросила якорь на внеш- после боя у  Ш ан-
нем рейде среди остатков эскадры. тунга
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«Паллада» под  
огнем японской  

осадной  
артиллерии

«Паллада» в последние месяцы 
обороны Порт-Артура
После того, как корабли втянулись во 
внутренний бассейн, с «Паллады» на гос
питальное судно Красного креста «Монго
лия» свезли раненых. На броненосцах и 
крейсерах тут же приступили к ус(ране
нию боевых повреждений. Для выяснения 
обстоятельств сражения контр-адмирал 
князь Ухтомский создал комиссию под ру
ководством контр адмирала М.Ф.Лощин- 
ского, которая приступила к опросу эки
пажей кораблей.

В очередной раз встал вопрос, что же 
делать остаткам флота после окончания 
ремонта Большинеi во командиров и 
князь Ухтомский предлагали все силы 
бросить на защиту крепости, ссылаясь на 
пример Севастополя, однако из Петер
б у р г  продолжал настаивать на прорыве 
во Владивосток. Во главе остатков эскад
ры вместо нерешительного контр адми
рала поставили показавшего свою храб
рость в предыдущих боях командира бро
неносного крейсера «Баян», что вызвало 
недовольство старших по срокам получе
ния чина, но обойденных капитанов 1 ран
га. Чтобы прекратить все кривотолки и

стимулировать активность нового коман
дующего эскадрой, Р.Н.Вирену дали чин 
коитр-адмирала. Однако он не оправдал 
возла! аемые на него надежды и не вывел 
остатки некогда м оуче го  флота Тихого 
океана в море.

Проводя вялотекущий ремонт на кораб
лях, с них постепенно стали свозить ар
тиллерию, боеприпасы и личный состав 
для вооружения батарей на сухопутном 
фронте. Из экипажей сформировали два 
морских батальона плюс резерв. Кроме 
того, моряков широко привлекали для 
строительных работ. Морские орудия ус
танавливали на площадки, сооруженные 
из нескольких слоев деревянных брусьев, 
скрепленных между собой болтами. В ка
честве бруствера использовались бочки 
заполненные грунтом. Тяжелые пушки 
разобранные на части, поднимали на от
весные скалы с помощью веревок

По приказу №32, который подписал 
еще контр-адмирал Ухтомский, орудия с 
кораблей распределили по укреплениям, 
с указанием количества и числа номеров 
расчета. 75-миллиметровками «Палаши*, 
так в Порт-Артуре нижние чины именова
ли на деревенский манер античную боги
ню, устанавливались на укреплении №5 и
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Лесной горке, при этом личный состав 
крейсера назначался и к «чужим» пушкам 
малого калибра. В сентябре пошли еще 
дальше: с крейсера сняли все 6-дюймов
ки, передав их на «Баян». После этого 
«Паллада» уже не представляла собой бо
евой единицы, Х01Я некоюрое количество 
75 мм орудий оставалось на борту вплоть 
до ее затопления.

Технически грамотные военные моряки 
и на сухопутном фронте проявляли свою 
смекалку. Так, лейтенант Подгурский 
предложил скатывать на японские окопы 
по деревянным желобам мины загражде
ния; взрыв одной такой мины уничтожал 
до семи саженей траншеи противника. Он 
же разработал один из вариантов ручной 
гранаты, называемой в Порт-Артуре 
«бомбочкой», и лично с командой нижних 
чинов опробовал их в действии при отра
жении штурма на Высокой горе. Первое 
массированное применение гранат при
вело к отступлению японцев с большими 
потерями, за что инициативного лейте
нанта представили к Георгию 4 степени.

Убедившись в невозможности легко 
взять крепость штурмом, японцы подвез 
ли тяжелые осадные орудия. 18 сентября 
на форты упали первые снаряды выпу

щенные из 11 дюймовых мортир. Перек
рытия укреплений Порт-Артура, спроекти
рованные известным фортификатором 
инженером К.И.Величко, рассчитывались 
на противостояние огню орудий до 8 дюй
мов включительно, поэтому под огнем 
японских 280-мм мортир защитники кре
пости оказались беззащитны. К тому же 
практически все господствующие высоты 
остались неукрепленными, поскольку пе 
ред войной достроить оборонительные 
сооружения не успели. После захвата го
ры Долгой часть бассейнов оказалась под 
прицельным огнем. 27 октября первый
11-дюймовый снаряд прошил «Палладу». 
Для того, чтобы укрыться от глаз японских 
наблюдателей, корабли несколько раз вы
ходили на внешний рейд под берег. Обна
ружив этот маневр, противник усилил 
обстрел прохода и рейда.

На совещании командиров было реше
но затопить перед сдачей крепости ко
рабли на рейде и в проходе, однако япон
цы опередили русских. После нескольких 
кровопролитных штурмов противник в 
конце ноября захватил гору Высокая. Во 
время штыковых контратак, пытаясь вы
бить японцев с важной высоты, полегло 
немало моряков. Установив на горе кор-

Порт-Артур в п о с 
ледние недели  
обороны. На «Пал- 
л а де » (слева) еще  
работают котлы и 
поднят кормовой  
флаг; броненосец  
«Победа» (справа) 
уже окончил кам 
панию . Позади  
«Паллады» горят 
угольные склады  
под Золотой 
горой, ноябрь  
1904 г.

«циг*»
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«Паллада», се в 
шая на грунт в 

Порт-Артуре, 
декабрь 1904 г.

ректировочный пост, противник присту
пил к прицельному расстрелу русских ко
раблей. По приказу контр-адмирала Ви
рена суда закончили кампанию и на них 
были спущены флаги, а остатки припасов 
и команду свезли на берег. Выпустив зал
пами из нескольких орудий до 500 снаря
дов 11” калибра, японцы последовательно 
утопили все крупные корабли за исключе
нием броненосца «Севастополь», боевой 
командир которого смог вывести свой ко
рабль в бухту Белый Волк, недосягаемую 
для огня артиллерии. Получив свою пор
цию 280-мм бомб, «Паллада» 24 ноября

села на грунт Западного бассейна с силь
ным креном на левый борт.

Меж тем положение с продовольствием 
продолжало ухудшаться Особо в тяжелом 
положении оказались экипажи кораблей, 
поскольку свежее мясо имелось в очень 
ограниченном количестве, а пополнять 
его было неоткуда. Со складов порта вы
давали только солонину, часто испорчен
ную, а держать свой скот до войны моря
кам не приходило в голову. Армия оказа
лась в несколько лучшем положении. Она 
имела вполне примичный запас мясных 
консервов, кроме того, в ход пошла кони
на и ослятина. Самым же неприятным 
стало отсутствие свежей зелени, т.е. ви
таминов. В гарнизоне началась цинга.

Морские команды участвовали в пос
ледних боях за Скалистый кряж и Боль 
шее Орлиное Гнездо, где понесли боль
шие потери. Несмотря на трудности оса
ды, известие о сдаче крепости стало для 
многих неприятной неожиданностью. Ге
нерал-адъютант и георгиевский кавалер 
А.М.Стессель, вопреки мнению военного 
совета, высказавшегося за продолжение 
обороны, 19 декабря направил парламен
теров к генералу Ноги, о чем проинфор
мировал контр-адмирала Вирена. По при
казу последнего моряки ночью подорвали 
корабли зарядными отделениями мин 
Уайтхеда и приступили к уничтожению 
имущества.
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Для сдачи команда «Паллады» под руко
водством капитана 1 ранга Сарнавского 
прибыла к укреплению №5. по пути в Но
вом городе сложив винтовки, каналы 
стволов которых, в виде мелкой пакости 
нижние чины протерли керосином для ус
коренного ржавления. В первый день сда
ча не состоялось, так как вмесю заявлен
ных генерал-адъютантом 8000 человек, 
прибыло 23 ООО.

Японцы предложили всем офицерам 
дать подписку о неучастии в войне, для

чего была установлена отдельная палатка 
и заготовлены бланки. Император Нико
лай II накануне сдачи разрешил сделав 
это и вернуться в Россию. Предложением 
японцев воспользовалось около 50% офи
церов гарнизона и флота, в том числе 
А.М.Стессель, капитан 1 ранга фон Эссен 
и другие.

Командир «Паллады» решил не бросать 
свой экипаж и вмести с матросами идти в 
плен, хотя его заранее предупредили, что 
нижние чины будут содержаться отдель-

Вид на Западны й  
бассейн Порт-Ар- 
тура с Золотой 
горы, декабрь  
1904 г. Корабли, 
затопленные в 
м елководной бух
те: броненосцы  
«Пересвет», «Пол
тава», «Ретвизан», 
«Победа» и крей 
сер «Паллада» 
(слева направо)

Крейсер  
«Цугару» — 
поднятая
и восстановленная
японцами
«Паллада»
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«Цугару», 
переоборудован

ный в минны й  
заградитель,

1921 г.

но При следовании в Японию на парохо
де матросы, ознакомившись с обстанов
кой, предложили офицерам захватить 
судно и уйти в Китай. Когда об этом доло
жили Сарнавскому, он весьма быстро ох 
ладил пыл организаторов, обрисовав пос
ледствия такого акта. Уже находясь в Япо
нии, командир «Паллады», хорошо 
знакомый с Гаагской конвенцией, добил
ся улучшения условий жизни пленных рус
ских офицеров и нижних чинов, ведя пе
реговоры с администрацией лагерей.

Выгоревший, со следами значитель
ных разрушений корпус “ Паллады» оста
вался лежать в Западном бассейне 
порт-артурской гавани. Вот как описы
вал состояние крейсера английский во
енно-морской атташе кэптен У. Пэкин- 
хем, осмотревший русские корабли в 
середине декабря 1905 года: «Повреж
дения «Паллады»» были более серьезны
ми. В борту наблюдалось несколько 
больших рваных пробоин, несомненно, 
нанесенных 11-дюймовыли снарядами, 
из тех 26, которые попали в нее, как рас
считывают японцы. Палуба юта вспучена, 
подобно тому, как это наблюдалось на 
«Баяне», но высота выпуклости в два ра
за больше. 6” пушки отсутствовали, но

12-фунтовки были на своих местах, хотя 
с разрушенными стволами».

Уже после окончания боевых действии 
японцы подняли «Палладу»» и отбуксиро
вали в Сасебо для ремонта, который 
продлился пять лет. После этого крейсер, 
получивший имя «Цугару«, поднял флаг 
«восходящего солнца». Трофей долгое 
время использовался в качестве учебного 
крейсера, пока в 1920 году его не перест
роили в минный заградитель. Правда, в 
этом качестве он прослужил недолго. В
1922 году его вывели из состава флота, а 
через два года бывшая «Паллада» погиб
ла как корабль-цель под бомбами япон
ских самолетов.

«Диана» в Сайгоне
Пока под Порт-Артуром шли жестокие 
бои. экипаж «Дианы»», несмотря на добро
желательное отношение французской ад
министрации, никак не мог приступить к 
ремонту своего крейсера. Хотя в соответ
ствии с декларацией о нейтралитете, объ
явленной Парижем, корабли воюющих 
сторон могли стоять в портах неограни
ченный срок, а также при содействии 
местных заводов производить всякие по-
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чинки, кроме исправления и усиления во
оружения, постановка в док потребовала 
разрешения центральных властей Хотя 
губернатор Сайгона уверял, что это пус
тая формальность, оно задерживалось, а 
местные чиновники все настойчивее со
ветовали разоружиться.

Первое время поступок командира 
крейсера расценивали как дезертирство, 
и сведения о «Диане» в печать старались 
не допускать. Однако печальный опыт 
«Новика», погибшего у Корсаковского 
поста, показал, какой опасности подвер
гается одиночный корабль при попытке 
прорваться через контролируемые про
тивником воды. На фоне безоговорочно 
интернированных ^Цесаревича», «Асколь
да» и нескольких прорвавшихся минонос
цев, положение князя Ливена и его крей
сера выглядело даже выигрышно. В Пе
тербурге возникло предложение после 
завершения ремонта в доке зафрахтовать 
угольный транспорт и отправить «Диану» 
на соединение со 2-й Тихоокеанской эс
кадрой. Даже командир отряда крейсеров 
контр-адмирал Рейценштейн, интерниро
ванный на «Аскольде», предложил свои 
услуги Петербургу для поездки в Сайгон,

чтобы на месте обеспечить выход крейсе
ра в море.

Однако Париж, находившийся под 
сильным дипломатическим прессом 
Японии, требовавшей привести условия 
французского нейтралитета, как бы сей
час сказали, к мировым стандартам (т.е. 
сутки стоянки и далее уход или разору
жение). безмолвствовал, и вопрос с пре
доставлением дока оставался открытым. 
В конце концов французы спасовал под 
бурным напором Токио и известили Ни
колая II и правительство России о необ
ходимости интернировать «Диану». Что
бы не портить отношения со своим со
юзником, русский самодержец отправил 
командиру крейсера телеграмму, в кото
рой разрешил «спустить флаг и разору
житься по указанию французских влас
тей-». Ее получили в Сайгоне 21 августа 
1904 года почти одновременно с посла
нием из Парижа местному командова
нию о необходимости немедленного ин
тернирования «Дианы».

Это вызвало взрыв возмущения в кают- 
компании крейсера. Старший офицер 
выступил с инициативой — офицерам, до 
разоружения, списаться с корабля и от-

Крейсер «Диана» 
на реке  Сайгон



правиться в Россию Командир воспринял 
идею с пониманием, однако не мог отпус
тить всех желающих Посчитав необходи
мый минимум для обслуживания корабля, 
он предложил желающим ехать метнуть 
жребий, при этом старшии офицер капи
тан 2 ранга Семенов, ка* инициатор, по
лучил разрешение не участвовать в про
цедуре Выбор случая пал на лейтенанта, 
трех мичманов и двух инженер-механи
ков, которые двумя партиями под hhoci- 
ранными именами на пассажирских паро
ходах отправились в Европу с надеждой 
попасть на Вторую эскадру. На крейсере 
остались командир, два лейтенанта, два 
мичмана, два механика, доктор и свя
щенник, два последних в жеребьевке не 
участвовали, так как не могли бросить 
команду.

После недельного согласования, 29 ав
густа, замки орудий сдали в арсенал, а 
генерал-губернатору представили список 
личного состава крейсера, который не 
имел права участвовать в войне.

16 сентября Диану», наконец, завели в 
док. Тут только выяснилось, что снаряд, 
пробивший наружную обшивку, шел по 
направлению от носа в корму почти па
раллельно диаметральной плоскости ко
рабля на 0,6 м ниже ватерлинии, но нес
колько выше броневой палубы. Он ударил 
у 99 шп. под острым углом в борт, разло
мал и расщепил в этом месте доски дере
вянной зашивки. По пути своего последу
ющего движения он вдавил, на протяже
нии от 99 до 104 шп., три листа наружной 
обшивки (стрелка прогиба до 360 мм) так, 
что закмепки оказались срезанными, а 
продольные швы разошлись. Шпангоуты с 
99 по 102 вогнулись внутрь корпуса, а 103 
шп. не только вогнулся, но и разорвался. 
Прилегающая к нему поперечная непро
ницаемая переборка дала глубокую 
складку.

В корпус корабля снаряд вошел между 
103 и 104 шп. Пробоина имела форму 
неправильного четырехугольника с загну
тыми внутрь краями со сторонами 
0,96x0,71x0,68x0,81 м. Забортная вода 
заполнила два бортовых отсека, располо
женные между переборками на 98, 103, 
112 шп. и ограниченные сверху и снизу 
скосом броневой палубы и платформой 
над ней соответственно и наружной об
шивкой. Снаряд повредил три из восьми 
цистерн с машинным маслом, располо 
женные между 103 и 112 шпангоутами. Он 
разбил крышу одной цистерны, смял кры
ши двух следующих и порвал соединяю
щие цистерны трубопроводы. Двигаясь 
под самым настилом платформы, снаряд 
выгнул его вверх между 105 и 106 шп.,

пробил бимсы, поддерживающие плат
форму со 105 по 107 шп. Уткнувшись в 
бимс на 108 шп., он смял его, но, оконча
тельно потеряв скорость, упал между 
цистернами на скос броневой палубы, 
где и бил найден при осмотре места 
повреждения неразорвавшимся и неде- 
формированным. 203-мм снаряд лежал 
лишь со смятым наконечником и без ве 
дущего пояска.

А А Ливен писал в своем рапорте, что в 
ходе боя повреждения оценивались нем
ного по-другому: ‘-вследствие того, что 
бимсы были повреждены, палуба начала 
сдавать и выпучиваться кверху от давле
ния воды, так как она держалась одними 
листами. Вследствие чего мы были все 
уверены, что она расшатана взрывом». В 
ходе ремонта, длившегося целый месяц, 
«четыре поврежденных шпангоута заме
нили новыми. Из бимсов вырезали пов
режденные части и заменили вставками. 
Из листов наружной обшивки сняли три. 
Два заменили новыми, а один выправили 
и поставили на место Деревянная и мед
ная зашивка заменена новой на всем пов
режденном пространстве» Помимо этого 
провели очистку от ржавчины и окраску 
цистерн и трюмов. Прорезали люк для 
выхода из румпельного отделения. По 
предложению рабочей группы, созданной 
по инициативе командира корабля, наме
тили пути решения проблемы доставки 
топлива из запасных угольных ям, распо
ложенных над скосом броневой палубы в 
районе МО, чтобы избежать ситуации, 
возникшей после боя в Желтом море. 
Чтобы больше не требовалось задейство
вать половину экипажа для перегрузки 
топлива через узкие горловины верхней 
палубы, решили прорезать бункера снизу 
и установите трубы, по которым уголь 
можно было бы пересыпать прямо в рас
ходные ямы.

Несмотря на то, что крейсер находился 
в нейтральном порту в полном бездей
ствии, скучать экипажу не приходилось. 
Всем системам и механизмам требовался 
постоянный уход, даже более тщатель
ный, чем в России, поскольку в жарком 
влажном климате даже смазанный металл 
начинал быстро ржаветь, а дерево, кожа, 
брезенты покрывались плесенью и гнили. 
Одновременно проводилось обобщение 
боевого опыта, специалисты по всем час
тям составили и отправили в Петербург 
рапорты, описывавшие повреждения и 
методы их устранения с приложением 
схем и фотографий.

Горя желанием оказать помощь родной 
эскадре, А.А.Ливен организовал отправку 
части своего боезапаса в Порт-Артур. Од
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нако англичане перехватили груз в Гон
конге и арестовали его до конца войны. 
Жизнь шла своим чередом, умерших хо
ронили на местном кладбище, а больных 
французы отправляли в Африку, в алжир 
ский госпиталь. Через год из офицеров на 
корабле остались только командир, штур
ман, минный офицер и механик.

Поход Второй эскадры флота 
Тихого океана
Почти три месяца после начала войны под 
шпилем Адмиралтейства пребывали в 
полной уверенности, что сип для победы 
на Дальнем Востоке вполне достаточно. 
Поэтому экстренные кредиты для дост
ройки заложенных кораблей не выделя
лись, в общем, дела продолжали вести, 
как в мирное время У современников 
создавалось такое впечатление, что с 
Японией воюет не Россия, а отдельно 
взятая русская колония. Лишь гибель 
С.О.Макарова вместе с броненосцем 
«Петропавловск» вывела верхушку Морс
кого ведомства из спячки.

Были отпущены сверхплановые ассиг
нования на подготовку морских резервов 
в помощь флоту Тихого океана. Сразу 
оживились работы на всех судостроитель
ных заводах, где срочно расширили штат 
рабочих. В апреле состоялось совеща
ние под председательством императора 
с участием главных министров и гене
рал-адмирала великого князя Алексея 
Александровича, где решили срочно го
товить подкрепления из наличных и 
достраивавшихся кораблей для порт-ар- 
турской эскадры.

Через некоторое время приказом офор
мили разделение морских сил на Первую 
эскадру флота Тихого океана, уже нахо
дившуюся на Дальнем Вое i оке, и Вторую, 
собираемую на Балтике для помощи пер
вой. В числе прочих в состав последней 
включили только что вернувшуюся в Ли
баву «Аврору». Для подготовки к походу 
на театр военных дейсший крейсер пос
тавили в док, где обнаружили отсутствие, 
как и на ^богинях» в Артуре, кожуха защи
ты правого гребного вала, а также многих 
листов медной обшивки. Для изготовле
ния и установки нового кожуха потребова
лось около двух месяцев, все это время 
корабль находился в доке, по выходу из 
которого его перекрасили в цвета Второй 
эскадры — черный корпус и надстройки, 
желтые трубы и шаровые мачты.

С началом навигации «Аврора> перешла 
в Кронштадт, где мастеровые Обуховско
го сталелитейного завода отремонтиро
вали накатники 6-дюймовых пушек, заме
нив лопнувшие пружины Бельвиля. Учиты
вая опыт войны, для защиты расчетов, 
артустановки главного калибра снабдили 
предусмотренными первоначальным про
ектом броневыми щитами толщиной в 
один дюйм, за исключением второй носо
вой пары, для которой их требовалась 
специально подгонять по высоте из-за 
шлюпочных ростр. Все орудия калибром 
75-мм и выше получили оптические при
целы. На носовом мостике установили 
два 7,62-мм пулемета «Максим».

На Адмиралтейских Ижорских заводах, 
учитывая боевой опыт Первой эскадры 
флота Тихого океана, заказали горизон
тальные козырьки для отражения оскол-

Крейсер  «Аврора» 
в окраске Второй 
Тихоокеанской э с 
кадры, 1904 г.
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Офицеры крейсера  
«Аврора» перед  

уходом на 
Дальний Восток, 

1904 г. В послед
нем ряду третий 

слева — командир  
корабля капитан

1 ранга 
Е.Р.Егорьев; 

во втором ряду  
четвертый слева — 

лейтенант 
К.В.Прохоров, 

четвертый справа — 
старший офицер 
капитан 2  ранга 

А. К. Небольсин

М аш инная ком ан
да  и инж енер-м е

ханики крейсера  
«Аврора». В цент

ре группы — стар
ш ий судовой м е 

ханик Н .К.Гербих,
1904 г.

ков при разрыве снарядов у боевой рубки 
(изготовить которые, правда, так и не ус
пели). Улучшили вентиляцию, недостаточ
ность которой выявилась еще во время 
первого дальнего похода, в помещениях 
боевых паро-динамо, лазарете и отсеке 
шпилевой машинки. Станцию беспрово
лочного телеграфирования отечественно
го производства заменили радиостанцией

фирмы «Телефункен». Зрительные сред
ства связи дополнили вторым комплектом 
фонарей Табулевича и новой системы 
Степанова по четыре огня на каждой 
мачте.

Вступивший в командование эскадрой 
контр-адмирал свиты его величества 
З.П.Рожественский подбирал командиров 
по своему вкусу. Капитана 1 ранга Сухо
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тина, не проявившего себя в первом по- 
лоде, 11 июля 1904 года замепил энер
гичный, самостоятельный Е.Р.Егорьев. со
вершивший на учебном судне «Океан» ре
кордно быстрый по времени переход на 
Тихий океан и обратно. Их попросту по
меняли местами, кстати, это был не един
ственный случай Шла замена и других 
офицеров. На должность старшего судо
вого механика прибыл старший инже
нер-механик Н.К.Гербих. К тому моменту 
машины «Авроры» благодаря стараниям 
корабельных механиков были отлажены 
и уже более полугода работали без за
мечаний.

12 августа крейсер вместе со всей эс
кадрой перешел в Ревель и приступил к 
боевой подготовке. Но через неделю eio 
вновь вернули в Кронштадт для установки 
перепускных клинкетов между машинным 
и котельным отделениями. В свое время 
их отправили вслед крейсеру на пароходе 
«Манджурия» в Порт Артур. Обогнав в пу
ти соединение контр-адмирала Вирениу
са, судно было захвачено японцами почти 
на внешнем рейде Артура. Кронштадтско
му пароходному заводу пришлось изгото
вить их заново. Это! второй комплект 
клинкетов и установили на крейсер. 29 
августа «Аврора" вновь ушла в Ревель, 
где интенсивно включилась в боевую 
учебу. Всего за месяц крейсер, не счи
тая стволиковых (с применением ство
лов от винтовок Бердана), провел 10 
учебных стрельб, выпустив в общей 
сложности по щитам 108 152-мм, 453
75-мм и /13  3 /-м м  снарядов.

После императорского смотра, прове
денного в Ревеле, корабли перешли в Ли
баву для окончательной подготовки к по
ходу на Дальний Восток. С утра 2 октября 
четырьмя отдельными эшелонами Вторая 
эскадра флота Thxoio океана оставила 
последний российский порт. «Аврора», 
возглавлявшая третий эшелон в составе 
истребителей миноносцев «Безупреч
ный», «Бодрый», ледокола «Ермак» и 
транспортов «Анадырь», «Камчатка», «Ма- 
лайя>-, взяла курс на Датские проливы. 
Впервые в мире предстояло осуществить 
переброску через три океана целого фло
та в условиях отсутствия баз, когда все 
державы объявили нейтралитет, даже со
юзница России Франция, под давлением 
Англии, не разрешала использовать пор
ты для снабжения судов русской эскадры.

За организацию доставки топлива и 
всех запасов, необходимых в походе, 
взялся негоциант иудейского происхож
дения коммерческий советник Моисей 
Акимович Гинсбург, которого в свое вре
мя рекомендовал С.О.Макаров. Он арен

довал большое количество пароходов с 
углем и продовольствием, встречавших 
эскадру в установленных Meciax, переда
вая грузы прямо в море и пи на открытых 
рейдах.

Покинувшие »Диану>' офицеры через за
падную Европу прибыли в Россию, но 
только капитан 2 ран> а В.И.Семенов и 
мичман граф А.Г.Кайзерлинг успели на 
Вторую эскадру. Первого пристроили в 
штабе командующего, а второго назначи
ли на миноносец «Быстрый». Движимый 
лучшими намерениями В.И.Семенов пы
тался ознакомить офицеров штаба с бое
вым опытом Первой эскадры. Наиболее 
существенные моменты учли, но многое 
было встречено ими в штыки и отвергнуто 
под разными предлогами.

«Аврора» приняла самое деятельное 
участие в Гулльском инциденте у Доггер- 
банки, когда русские корабли обстреляли 
английские рыболовные суда, приписан
ные к порту Гулль. Командующий эскад
рой. получив от агентов русской разведки 
сведения о возможных диверсиях на 
маршруте перехода, приказал принять по
вышенные меры безопасности. В ночь с 8 
на 9 октября отряд броненосцев вышел в 
район, где производили лов рыбы много
численные мелкие суда. После получен
ной с плавмастерской «Камчатка» телег
раммы о том, что ее атакуют неизвестные 
миноносцы, на русских кораблях воцари
лась нервная обстановка Нет ничего уди
вительного, что рыболовные суда, пере
секавшие курс эскадры, приняли за вра
жеские миноносцы и открыли по ним 
огонь. Хотя многие участники похода ут
верждали потом, что ясно видели четырех
трубный миноносец. Так ли это было на 
самом деле установить теперь уже вряд 
ли удастся. Не исключено, что один или 
несколько миноносцев одного из нейт
ральных государств скрытно следили за 
переходом русской эскадры

«Аврора», оказавшись на левом травер
зе отряда, включила прожектора и откры
ла огонь по предполагаемым целям. Ко
мендоры крейсера сделали в общей 
сложности 500 выстрелов из орудий и 
1800 из пулеметов. В свою очередь, «Ав
рора» в ночной неразберихе получила с 
броненосцев четыре 75-мм и один 47-мм 
снаряд. Один из них смертельно ранил 
корабельного священника отца Анастасия 
и легко комендора Шатило. Сам же крей
сер получил незначительные поврежде
ния корпуса (3 пробоины), машинного ко
жуха (пробит в двух местах) и передней 
дымовой трубы.

Конфликт с Англией удалось замять 
только тогда, когда Франция пригрозила



выводом своих финансовых активов из 
банков «туманного Альбиона». После это
го воинственная истерия в британских \а 
зетах пошла на спад, а дело передали па 
рассмотрение международного собрания 
военно-морских экспертов. Россия же 
выплатила всем пострадавшим денежную 
компенсацию за потерянное и повреж
денное имущество и утраченное здо
ровье, а также пенсии семьям погибших. 
Пока конференция собиралась в Гааге, 
эскадра пришла отдельными отрядами в 
Танжер, где произошло ее разделение. 
Главным иилам в сопровождении отряда 
крейсеров контр-адмирала О.А.Энквиста, 
державшего свой флаг на «Дмитрии 
Донском», и транспортов предстояло 
обойти Африку и встретиться с остальны 
ми кораблями на Мадагаскаре.

В 7 часов утра 23 октября генерал-адъ
ютант Рожественский вывел свой отряд 
из Танжера и направился вдоль западного 
берега Африки на юг. Тяжелейший пере 
ход сопровождался изнурительными 
угольными погрузками в жарком и влаж
ном климате, часто в незащищенных от 
волны бухтах. Чтобы заинтересовать эки
пажи, 3 .П.Рожественский ввел по образцу 
британско! о флота соревнование между 
кораблями на скорость погрузки топлива, 
с выдачей наградных денег. Тяжелая 
грязная работа превратилась в своеоб
разный спорт. Командиры со своей сто 
роны Стимулировали активность нижних 
чинов раздачей винных чарок.

Сплоченный экипаж «Авроры» не раз 
ставился вице-адмиралом Рожественским

в пример, а в Дакаре и Габуне установил 
рекорды по скорости погрузки — 71 т/ч и 
83 т/ч соответственно. При последней 
бункеровке перед переходом вокруг мыса 
Доброй Надежды крейсер принял двойной 
запас топлива. На борт, к уже имеющему
ся полному запасу, загрузили еще 1300 т 
угля. Им засыпали все подходящие для 
этого места, включая офицерскую кают- 
компанию, прачечную, бани команды и 
даже сходы КО. Горы угля также громоз-

Горы угля на верх
ней палубе  

«Авроры», 
ноябрь 1904 г.
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Вторая эскадра  
флота Тихого оке
ана на стоянке во 
врем я перехода  
на Д альний В ос
ток. Трехтрубный 
корабль слева — 
крейсер  <«А врора*>

дились на верхней палубе. 3 .П.Рожествен
ский, осмотрев крейсер, привел его в ка
честве примера всем остальным кораб
лям по рациональности размещения 
сверхштатного запаса топлива.

Капитан 1 ранга Егорьев, понимая зна
чение боевого духа и морального клима
та на корабле, изжил рукоприкладство и 
использовал все возможности для разви
тия инициативы команды во всех вопро
сах, в том числе и в организации отдыха. 
В день перехода экватора, 19 ноября, 
был организован традиционный празд
ник с участием всего экипажа, не занято
го на вахте. На средства офицеров заку
пили духовые инструменты для оркестра, 
сопровождавшего музыкой все меропри
ятия на корабле, даже такое грязное, как 
угольная погрузка. Для развлечения ко
манды проводились спектакли и коллек
тивные игры и состязания, носившие 
прикладной характер (прицеливание, 
шлюпочные гонки, лазание по мачтам и 
др.). «Авроровская» театральная труппа 
часто на стоянках посещала с выступле
ниями и другие корабли.

В начале декабря Индийский океан 
встретил эскадру жестоким штормом. Вы
сота волны достигала 40 футов, при этом 
размахи бортовой качки крейсера дохо
дили до 30', а оголение винтов приводило 
к сильным сотрясениям корпуса. Перека
тывавшиеся через верхнюю палубу о г
ромные водяные валы унесли в море 
вельбот. Но все же корабль с честью вы
держал суровое испытание.

После блуждания по бухтам Мадагаска
ра эскадра в конце декабря собралась в 
обширной бухте Носси-Бе на западном 
берегу острова. Ее ширина позволяла ко
раблям находиться достаточно далеко от 
берега и формально не нарушать нейтра
литет Франции. Здесь эскадра вопреки 
желанию З.П.Рожественского застряла 
надолго. Вместо запланированного пере
хода через Индийский океан поступило 
указание из П етербург ожидать Догоня
ющий отряд. Появилось время заняться 
отработкой эскадренного маневрирова
ния и учебными стрельбами, тем более, 
что корабли за время перехода немного 
сплавались, а макросы и офицеры непло
хо ознакомились со своим заведованием.

Первая из стрельб состоялась 13 янва
ря. Эскадра в составе семи броненосцев 
и трех крейсеров вышла в море для сов
местной стрельбы по щитам, для замет
ности выкрашенным суриком, на дальнос
ти от шести до тридцати кабельтовых, при 
ясной и тихой погоде. Колонна из десяти 
единиц совершала галсы вокруг щитов, 
ведя огонь поочередно. Результат полу
чился плачевный для новых кораблей, 
несколько лучше стреляли старые На 
этом фоне «Аврора» выделялась в лучшую 
сторону. Затем последовали еще четыре 
выхода на стрельбы, пока не закончились 
практические снаряды, с гораздо лучши
ми результатами. Но до идеала было 
очень далеко.

Во время стоянки на Мадагаскаре до 
эскадры дошли известия о сдаче Порт-
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Русские корабли в 
бухте Н осси-Бе на 

М адагаскаре. 
Ближайш ий к нам  

корабль — 
«Аврора», 

начало 1905 г.

Аргура и гибели всех кораблей, находив
шихся там. Полученные из России извес
тия также не поднимали боевого духа — 
страну охватила революционная смута. 
Уровень дисциплины заметно упал, почти 
ежедневно заседал суд Особой комиссии, 
рассматривавший проступки, которые в 
военное время карались расстрелом. Од
нако ни один из вынесенных смертных 
приговоров командующий эскадрой не 
подписал. После гибели Первий эскадры 
император, поразмыслив, поставил зада
чу овладеть морем Второй, пообещав 
усилить ее остатками Балтийского флота 
под командованием контр-адмирала 
Н.И.Небогатова.

Присоединив отряд капитана 1 ранга 
Л Ф Добротворского, вице-адмирал Ро
жественский не стал дождаться обещан
ных подкреплении и 3 марта оставил Нос
си-Бе. Несмотря ьа благоприятную пого
ду, переход через Индийский океан 
оказался одним из самых трудных участ
ков маршрута, так как уголь приходилось 
принимать прямо в океане при помощи 
катеров и шлюпок. 26 мар!а 1905 года эс
кадра внезапно для всех иностранных 
наблюдателей миновала Малаккский про
лив. Ввиду возможности появления про
тивника, на кораблях энергично взялись 
за подготовку к бою. На «Авроре» разоб
рали деревянные щиты зашивки перебо
рок и борта. Их вместе с другими горючи
ми материалами выбросили за борт. По
мимо этого на крейсере устроили 
дополнительную защиту из подручных ма
териалов для перевязочного пункта и рас

четов орудий на верхней палубе. Одно
временно разобрали радиорубку, а ради
останцию перенесли в отсек кормовой 
машины, под броневую палубу.

31 марта 1905 года эскадра достигла 
Индокитайского полуострова. Здесь она 
задержалась еще на месяц в ожидании от
ряда контр-адмирала Небогатова. Базиру
ясь на бухту Камраж , русские корабли 
проводили учебные стрельбы, в основном 
стволиковые, и отрабатывали другие зада
чи, несли дозорную службу, по возможнос
ти приводили в порядок котлы и машины.

Отряд контр-адмирала Небогатова, со
вершив быстрый переход по маршруту 
Пибава — Скаген — Гибралтар — Суда — 
Суэц — Джибути — Индийский океан — 
Малаккский пролив — бухта Ван-Фон|, в 
конце апреля 1905 года вошел в состав 
соединения вице-адмирала Рожественс- 
кого. 1 мая объединенная эскадра вышла 
в свой последний поход. Осуществив че
рез 10 дней погрузку угля с расчеюм 
иметь в Корейском проливе только нор
мальный запас, достаточный для боя и 
похода до Владивостока, отпустили 
транспорты и взяли курс на север. Весь 
день 13 мая эскадра провела в эволюци
ях, которые 46iK0 показали командующе
му, на каком уровне находится боевая 
подготовка. Результаты оказались не 
очень хорошими, и они заставили З.П.Ро- 
жественского скорректировать некоторые 
взгляды на предстоящий бой. Вечером с 
флагманского броненосца просигналили: 
'<с рассветом иметь пары во всех котлах и 
быть готовым к бою».
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Цусимский разгром
На субботу, 14 мая, выпал день коронова
ния Николая II, поэтому с утра, еще до 
боя, на русских кораблях подняли стень
говые флаги. Японцы в тот же день отме
чали юбилей своей императрицы. В 6 30 с 
«Авроры» на правом траверзе обнаружили 
первый корабль противника. Им оказался 
крейсер «Идзуми >. Через полчаса слева 
появился 5-й боевой 0 1 ряд японского 
флота и крейсер «Акаси». Однако через 
40 минут они вновь скрылись в тумане. В 
10 45 во мгле с левого борта обозначи
лись силуэты «собачек > (так наши моряки 
называли 3-й боевой отряд). Постепенно 
дистанция сократилась до 42 кабельто
вых. Русские броненосцы открыли огонь. 
Противник отвечал, хотя и очень вяло. 
Крейсера контр-адмирала О.А.Энквиста 
вскоре также присоединились к перест
релке. Первые выстрелы «Аврора» сдела
ла в 11.14 по отряду, состоящему из «Чи- 
тосэ», «Касаги», «Нийтаке» и «Цусиме», 
подошедшему на 29 кбт. Но вскоре про
тивник, отвернув «все вдруг», скрыпся в 
тумане.

Прекратив огонь по сигналу с «Князя 
Суворова»: «Не кидать снарядов», крейсе
ра перешли на правый борт колонны бро
неносцев. В 13.30 подошли главные силы 
японцев. И вскоре началось сражение, за
кончившееся одним из самых тяжелых по
ражений в истории русского флота. В 
первой фазе боя крейсера находились 
под защитой главных сил и практически 
не подвергались обстрелу. Однако в 
третьем часу с юга подошли, направляясь 
к транспортам, 3-й и 4-й боевые отряды 
противника под флагами адмиралов Дева 
и Уриу.

Поскольку в соответствии с пожелания
ми контр-адмирала Энквиста, высказан
ными им на совещании у командующего 
эскадрой во время последней якорной 
стоянки перед боем, отряд крейсеров 
(«Олег», «Аврора», «Владимир Мономах» и 
«Дмитрий Донской») получил возмож
ность действовать самостоятельно, по 
сигналам своего флагмана, на «Олеге» 
взвился сигнал: «Крейсерам быть в киль
ватер», и он пошел навстречу противнику, 
прикрывая транспорты. Его поддерживала 
и ^Аврора». Первое столкновение прои
зошло на контркурсах, затем противник 
развернулся и лег на параллельный курс. 
Периодически корабли Энквиста поддер
живали «Дмитрий Донской», «Владимир 
Мономах» и разведывательный отряд во 
главе со ^Светланой», осуществлявшие 
непосредственное охранение транспор
тов. Однако даже в этом случае 3-й и 4-й

боевые отряды японцев превосходили 
русские крейсера не только по количеству 
кораблей, но и по огневой мощи. К тому 
же маневрированию кораблей контр-ад
мирала Энквиста сильно мешали фанс- 
порты, которые шарахались во все сторо
ны под огнем противника.

Первые повреждения «Аврора» получи
ла по правому борту, Тяжелые осколки 
нескольких снарядов, легших рядом с 
бортом и разорвавшихся при ударе о во 
ду. в 12 местах пробили обшивку у ватер
линии в районе носового котельного от
деления. Поступавшая через них вода 
вскоре заполнила верхнюю и нижнюю 
ямы, прилегающие к нему. Через пробои
ну площадью 0,28 м% оставленную снаря
дом небольшого калибра в помещении 
нижней лебедки, корабль также принял 
много воды. Вскоре крейсер получил ус
тойчивый крен в 4 градуса на правый 
борт. К тому же из строя на третьем выст
реле вышло 75-мм орудие №9, подбитое 
залетевшим через порт осколком. Снаряд 
калибром, по всей видимости, 120 мм 
ударил в верхушку фок-мачты. Только по 
счастливой случайности его осколки, по
сыпавшиеся вниз, никого не задели. 
Стальная же мачта дала трещину.

Примерно в 14.50 главные силы рус
ской эскадры, уклоняясь от охвата голо
вы, вышли в район, где находились крей
сера и фанспорты. Для «Авроры» и «Оле
га» наступил самый тяжелый момент за 
все время сражения, так как корабли по
пали под перекрестный огонь броненос
ных крейсеров «Ниссин», «Касуга» и 3-го 
и 4 го боевых отрядов. Поскольку дистан
ция до противника сократилась до 24 кбт, 
огонь японцев стал более точным. Вскоре 
очередной японский снаряд поразил 
крейсер в левый борт, сделав пробоину 
размером 0,74 м~ и выведя из строя эле
ватор подачи 75-мм снарядов и паровой 
катер. Следующий «гостинец» калибром
76-мм. прилетевший с правого борта, 
пробил обшивку, но, не разорвавшись, 
упал на батарейной палубе у 75-мм ору
дия N97. Оттуда его выбросил в море че
рез орудийный порт комендор А.Н.Криво
носое. Почти одновременно с этим 8-дюй
мовый снаряд разорвался на стыке борта 
и верхней палубы. Обшивка бы па уничто
жена на площади 1,86 мг, вышли из строя 
75-мм орудия №7 и №21, в батарее заго
релись приготовленные к стрельбе патро
ны. Несколько из них упало в погреб бое
запаса. Крейсер оказался на волосок от 
гибели. Только благодаря немалой доле 
везения и самоотверженным действиям 
стоящих в погребе на подаче матросов 
Тимерева и Репникова. трагедии удалось
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капитан 1 ранга 
Е.Р.Егорьев

избежать, Достаточно быстро справились 
с пожаром и на батарейной палубе. Нес
мотря на значительные разрушения кор
пуса, потери в личном составе от взрыва 
этого снаряда оказались относительно 
невелики — у орудия №21 тяжело ранило 
4 человек (одного из них смертельно).

Еще один, на этот раз 6-дюймовый фу
гас, разорвался у правого сходного трапа 
на полубак. Ею осколки скосили почти 
весь расчет носовой 152-мм пушки (один 
ранен смертельно и двое тяжело), за иск
лючением комендора Жолноркевича и ко
мандира орудия лейтенанта Дорна. Ар- 
тустановка, хотя и порядком посеченная 
осколками, осталась в строю. Около 15 
часов сразу два 6-дюймовых снаряда по
разили «Аврору» в правый борт за носо
вым мостиком. Они дали массу осколков, 
которые разбили барказ, почти полностью 
вывели из строя расчеты 152-мм орудий 
№13 и №15. Взрывами были уничтожены 
импровизированные траверзы из коек, а 
на рострах возник пожар. Для его туше
ния прибыла аварийная партия под руко
водством старшего офицера корабля. С 
пожаром удалось справиться, но при его 
ликвидации осколками очередного разор
вавшегося у борта снаряда ранило капи
тана 2 ранга А.К.Небольсина.

В конце 3-го часа дня с кормы «Олега» в 
рупор предупредили о торпеде, пересе
кавшей курс крейсера с левой стороны.

<'Аврора» отвернуть не успела, но смерто
носную мину, двигавшуюся с небольшой 
CK0p0CibK). итбросипо волной, образую
щейся при ходе корабля.

Около 16.00 вражеские крейсера изме
нили курс и временно вышли из боя. При 
мерно в это же время крейсер получил 
еще два попадания в носовую часть. Один 
снаряд снес правую половину фор-марс- 
рея. Целый дождь стальных и деревянных 
осколков изрешетил боевой марс и вывел 
из строя единственный дальномер. Пра-
I юрщик Э Г Берг, определявший расстоя
ние до противника, получил легкие ране
ния и самостоятельно спустился вниз. А 
вот 76-мм снаряд, прилетевший с правою 
борта и ударивший в сходной трап перед
него мостика в начале 4-го часа дня, наде
лал много бед. Его осколки через смотро
вые щели попали внутрь боевой рубки и, 
отразившись от крыши, переранили всех, 
кто там находился. И если большинство из 
них отделалось царапинами и легкими ра
нениями, то для командира крейсера это 
попадание оказалось роковым. Осколок 
навыпет пронзил голову капитана 1 ранга 
Е.Р.Егорьева, и вскоре тот, не приходя в 
сознание, умер. Командование кораблем 
временно, до прибытия в боевую рубку 
старшего офицера, принял на себя стар
ший штурман лейтенант К.В.Прохоров

Бой продолжался с прежним ожесточе
нием. Поскольку линия наших броненос
цев сильно растянулась при их поворотах, 
крейсера все чаще оказывались под ог
нем главных сил противника. За этот пе
риод боя «Аврора» получила еще несколь
ко попаданий в носовую часть. Фугас, по 
всей видимости, небольшого калибра, по
разил стеньгу фок-мачты, сбив ее. Она 
повисла вертикально на остатках такела
жа, ежеминутно угрожая обрушиться на 
головы людей, находящихся на носовом 
мостике и полубаке. Осколками 203-мм 
снаряда, разорвавшегося о воду вблизи 
форштевня с правого борта, перебило 
якорь цепь, свернуло клюз и сделало две 
пробоины у самой ватерлинии размером 
по 0,19 мг. Через них вода быстро затопи
ла отделение носового торпедного аппа
рата. Находившийся там личный состав 
успел его покинуть, задраив за собой 
двери в водонепроницаемой переборке, 
чем предотвратил дальнейшее распрост
ранение воды. Для выравнивания крена, 
который начал нарастать, приняли реше
ние затопить угольные ямы левого борта, 
прилегающие к носовому КО. Следующий 
же 203-мм снаряд разорвался под полу
баком над центральным перевязочным 
пунктом. Он буквально пронизал крейсер 
насквозь, сделав в правом борту дыру
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площадью 1,12 м . По пути снаряд про
бил 10 легких переборок, оставив в каж
дой отверстие площадью в 0.14 м“, и ис 
коверкав их «до неузнаваемости».

Очередной вражеский фугас разорвал
ся над рострами, «...вслед за бурым ды
мом поднялся столб пламени вышиною 
до половипы трубы». Благодаря умелым 
действиям аварийной партии возникший 
пожар удалось быстро ликвидировать. 
Помимо осколочных пробоин, буквально 
испещривших дымовые трубы, в них зия
ли три огромные пробоины, из за чего тя
га в КО упала, расход угля увеличился. 
Два снаряда поразили первую трубу, сде
лав две пробоины по 4,18 м . А еще один 
пришелся в среднюю, площадь поврежде
ния составила 2.23 м'

Ближе к вечеру, когда японские броне
носные крейсера оказались под хвостом 
русской эскадры, «Аврора» получила нес
колько попаданий в кормовую часть. Сна
ряд, ударивший в кормовую защиту ору 
дий, осыпал осколками 6-дюймовки кор
мового плутонга. Два комендора погибли, 
14 человек, в том числе лейтенант князь 
А.В.Путятин, получили ранения различной 
семени тяжесш, причем матрос Полстен 
ко смертельные. Перевязанный на скорую 
руку, прямо на месте ранения, князь ос

тался при своих пушках до конца сраже
ния. явившись на перевязочный пункт 
только окило полуночи, совершенно обес
силенный от потери крови. Следующий 
японский снаряд, поразивший крейсер, 
разорвался о тумбу правого 37-мм ору
дия, установленного на кормовом мости
ке, снес артустановку за борт Взорвался 
один из ящиков с боезапасом, пробитый 
осколками; второй загорелся. Чтобы не 
допустить его взрыва, раненый в руки и 
ноги матрос Борисов, добравшись до 
ящика ползком, вытолкал его за борт.
Еще один вражеский снаряд, прилетев
ший с левого борта попал в болтавшуюся 
на нескольких тросах стеньгу фок-мачты и 
окончательно снес ее.

За время боя осколками 6 раз сбивался 
флаг на гафеле «Авроры», но его, несмот
ря на все трудности, вновь поднимали на 
место. К вечеру он был превращен в лох
мотья, но продолжал развивайся над 
крейсером. С наступлением темноты ос
новные силы противника оставили поле 
боя и ушли вперед, чтобы на следующий 
день перехватить остатки русской эскад
ры, а на смену им по всему горизонту 
обозначились миноносцы Около 19 00 «А врора» после
они бросились на дезорганизованную Ц усимского сра- 
русскую эскадру. жения
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«Аврора» под ф ла
гом конт р-адмира

ла О.А.Энквиста 
на рейде М анилы, 

май 1905 г.

Кормовой флаг 
крейсера «Аврора» 
после Ц усимского  

сражения

На крейсерах Энквиста выключили все 
огни и прекратили стрельбу. Прожектора
ми не светили, чтобы не привлекать вни
мание противника, да и большая их часть 
вышла из строя во время боя. От атак ми
ноносцев уклонялись, полагаясь в основ
ном на ход и маневр, открывая огонь 
только в крайних случаях. Если же мино
носцу удавалось выпустить торпеду, ее 
старались привести за корму, чтобы от
бросить струей винтов в сторону К 22 ча

сам сохранить свое место в строю за 
«Олегом» смогли лишь <'Аврора» и «Жем
чуг», остальные крейсера потерялись в 
темноте.

Сделав несколько попыток прорваться 
на север и всякий раз натыкаясь на 
японские корабли, контр-адмирал Энк- 
вист, под давлением энергичного коман
дира «Олега», приказал повернуть на юг. 
Выйдя из зоны боевых действий, опреде
лили свое место по звездам. Прежде чем
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дать команде отдых, на «Авроре» выпол
нили самые необходимые работы по 
обеспечению непотопляемости. Мелкие 
пробоины заколотили деревянными проб 
ками с ветошью, на крупные наложили 
щиты с матрасами. Переборки затоплен
ных отсеков подкреплялись упорами. 
Только после этого все свободные от вах
ты получили разрешение на отдых. Люди, 
более суток не сходившие с мест, вали
лись спать прямо на боевых постах.

А вот медикам спать не пришлось, ра
боты у них оказалось даже больше, чем 
днем, т.к. на перевязку стали спускаться 
те раненые, которые во время сражения, 
получив помощь, оставались на боевых 
постах. Старшему судовому врачу «Авро
ры» надворному советнику доктору меди
цины B.C.Кравченко пришлось фудиться 
за двоих, поскольку младшего врача на 
крейсер так и не прислали. Он не только 
оказал помощь всем раненым, но и про
вел большую научную работу, впервые в 
мире применив на корабле рентгеновский 
аппарат.

Крейсера всю ночь шли небольшим хо
дом, поддерживая пары, на случай встре
чи с противником, во всех котлах. Все ко
рабли имели пробоины в трубах, вслед
ствие че! о 1яга упала, и увеличился 
расход угля После полудня отряд лег в 
дрейф, и адмирал со своим немногочис
ленным штабом перешел на «Аврору», где 
погиб командир, а старший офицер был 
ранен. Но, возможно, он съехал подальше 
от группы молодых офицеров, сплоченно 
выступивших за следование во Владивос
ток. Контр-адмиральский флаг подняли на 
грот-мачте, там, где мог развиваться 
лишь царский штандар! или флаг коман
дующего флотом. Но поскольку фор- 
стеньга была сбита во время боя, то 
ничего другого не оставалось. Впослед
ствии флаг с красной полосой по низу пе
ренесли на импровизированный флагш
ток, смонтированный на фок-мачте.

Посовещавшись с командирами, адми
рал решил идти в Шанхай, где стояли 
угольщики Второй эскадры, а далее, при
няв топливо, следовать во Владивосток 
вокруг Японии. Простояв несколько часов, 
крейсера пошли малым ходом на юг. Во 
второй половине дня сделали еще одну 
остановку и предали морю тела погибших 
в бою моряков. На «Авроре» под сенью 
пробитого осколками боевого флага уло
жили в один ряд останки нижних чинов, 
зажитые в парусину с балластинами в но
гах. Корабельный священник отец Геор
гий (прибывший на крейсер во время сто
янки на Мадагаскаре) отслужил заупокой
ную службу, и тела под рокот барабана

опустили в море. Погибшего командира 
«Авроры» решили похоронить на берегу, 
для чего его *ело поместили на коман
дирский вельбот. После печальной цере
монии флаг подняли до места, и кораб
ли дали ход, взяв курс на Шанхай — 
зюйд-вест 48°.

Прикинув, что принять за сутки уголь в 
китайском порту из-за трудностей входа, 
связанных с приливами, невозможно, ад
мирал решил оставить «Олег», для кото
рого переход представлялся крайне опас 
ным из-за многочисленных повреждений, 
и «Жемчуг» в Шанхае. Сам же он на «Ав
роре» решил следовать в Манилу, где, на
деясь на большую лояльность американс
ких властей, предполагал подремонтиро
вать корабль, принять запасы и следовать 
во Владивосток. Встретив буксир 
«Свирь», О.А.Энквист приказал ему сле
довать в Сайгон, чтобы там зафрахтовать 
несколько угольщиков и направить их в 
Манилу. Поле чего адмирал провел «ру 
порное» совещание с командирами крей
серов, по результатам которого решили 
отряд не распылять, а следовать совмест
но, для чего каждый из участников обе
щал изыскать резервы (Оплива.

«Аврора» в Маниле
Построившись в кильватерную колонну с 
«Авророй» во главе, отряд экономическим 
ходом, под минимальным количеством 
котлов, двинулся на Филиппины. В пути 
экипажи продолжали латать пробоины, 
деревянные заделки которых выбивались 
волнами. В более спокойной обстановке 
подсчитали потери и расход запасов. На 
крейсере в ходе боя погибло 10 человек, 
в их числе командир; ранено 89, из них 6 
смертельно и 18 тяжело. Среди офице
ров — 3 тяжело и 5 ле> ко раненых По 
свидетельству старшего минного офице
ра лейтенанта Старка корабль получил 18 
прямых попаданий снарядов среднего и 
малого калибра. Вышло из строя пять 
75-мм пушек и одна 152-мм, дальномер 
Барра и Струда, 3 микрометра Люжоля- 
Мякишева. Сбиты прожектор №5 с крыла 
кормового мостика и 37-мм орудие. 
Артиллерия корабля выпустила по про
тивнику 303 6-дюймовых снаряда, 1282 
75-мм и 320 37-мм.

19 мая зашли в американский порт Са
ул, на северо-западном побережье остро
ва Лусон — на «Олеге»- угля до Манилы 
могло не хватить. Здесь предполагалось 
отправить телеграммы в Петербург и пе
редать в госпиталь тяжелораненых. На
дежды не оправдались: американцы порт 
эвакуировали. Пошли дальше малым хо-

Командую щ ий  
отрядом крейсе 
ров контр-адми- 
рал О.А.Энквист
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дом, придерживаясь побережья. Стало 
ясно, что из-за жары тело капитана 1 ран
га Егорьева до суши не довезти и за 100 
миль до Манилы его опустили в море под
7 выстрелов салюта, положенного коман
диру корабля.

Всего через несколько часов были об
наружены радиопереговоры военных су
дов — гражданские тогда еще не имели 
радиостанций Когда впереди и морис!ее 
были опознаны боевые корабли, на рус
ских крейсерах сыграли боевую тревогу, 
личный состав разбежался по боевым 
постам. Комендоры навели заряженные 
орудия на цель. Но с марса доложили, что 
корабли по типу не японские, а старший 
флаг-офицер лейтенант Д В. фон Ден оп
ределил их как американские под адми
ральским флагом. Пробили отбой тревоги 
и обменялись салютами. Американцы, уз
нав из телеграфных сообщений о прибли 
жении русского отряда, выслали навстре
чу броненосцы «Орегон» и «Висконсин» с 
крейсерами «Цинциннати», «Рэлей» и 
«Огайо» под командованием адмирала 
Трэна. Первые выстрелы салюта были 
произведены боевыми снарядами и нап
равлялись в воду. Американский отряд 
развернулся, и, прикрывая русские ко
рабли с моря, сопроводил их до Манилы, 
где те бросили якоря в восьмом часу ве 
чера в субботу 21 мая 1905 г.

Лейтенант фон Ден сразу же отправил
ся на берег для подачи телеграмм в Пе
тербург, а на «Аврору» прибыл флаг-капи- 
тан адмирала Трэна с визитом вежливос
ти и выяснения цели захода русских



кораблей На следующий день контр-ад
мирал Энквист имел беседу с американс
ким командующим и просил дать время 
для ремонта и приема запасов. Он встре
тил понимание со стороны хозяина базы, 
который назначил комиссию специалис
тов для определения сроков ремонта, 
обеспечивающего безопасность плава
ния. Выяснилось, что для «Олега» требу
ется 60 суток, для «Авроры» — 30 и для 
«Жемчуга» — 7 По предложению амери
канцев в береговой госпиталь были спи
саны раненые, нуждавшиеся в стационар
ном лечении. В частности, с «Авроры» 
свезли на берег 26 человек.

Русские корабли привлекли к себе вни
мание обывателей, вокруг них сновали 
пароходики и катера с зеваками и фотог
рафами, замечены были и японцы. Испол
няющий должность командира «Авроры» 
капитан 2 ранга А.К Небольсин не пустил 
корреспондентов на борт, а с «Олега» 
пассажиров самого нахального парохода 
окатили струей воды из шланга. Американ
ский адмирал связался с Вашингтоном и 
запросил инструкции Ответ правитель
ства США, последовавший 24 мая, гла
сил: 24 часа стоянки и далее уход или ра
зоружение. Петербург же, знавший о по
зиции американцев, выдерживал паузу. 
Командование отряда оказалось в тяже 
лом положении — принимать уголь было 
невозможно из-за снятых по требованию 
американских специалистов заделок про
боин у ватерлинии. Кроме того, по сведе
ниям, полученным oi коммерческих паро
ходов, на выходе, вне территориальных 
вод, дежурили японские крейсера. На со
вещании, устроенном О.А.Энквистом, все 
командиры заявили о невозможности 
принять уголь и выйти в море Местные 
власти, чувствуя свою вину за данные 
обещания, обратились в Вашингтон с 
предложением предоставить время рус
ским судам своими силами отремонтиро

вать снятые заделки и принять уголь. Но 
ответ был столь же категоричен, как и 
раньше. Вопрос разрешился только вече
ром 25 мая, кО|да из Петербурга пришла 
телеграмма Николая II с соизволением на 
разоружение

Утром третьего дня русские моряки 
сдали американскому офицеру орудий
ные замки Требование сдачи частей 
машин было парировано «неубиенным» 
доводом — на гавань часто налетают тай
фуны, и кораблям, чтобы не быть выбро
шенными на берег, необходимо иметь 
ход. Все офицеры дали подписку не выез
жать без разрешения президента США из 
Манилы, а за нижних чинов поручился ад
мирал. На флаги и вымпелы российских 
крейсеров американцы не покушались. 
Ввиду длительности предстоящей стоянки 
списали в госпиталь очередную партию 
раненых, с «Авроры» — 14 человек. В этот 
же день, как бальзам на душу, по крайней 
мере, адмирала и офицеров, поступила 
телеграмма: «Контр-адмиралу Энквисту 
Сердечно бла! одарю Вас, командиров, 
офицеров и команду крейсеров -Олега», 
«Авроры» и «Жемчуга*» за их беззаветную 
честную службу в тяжелом бою. Да уте
шит вас всех сознание свято исполненно
го долга. Николай». Она прозвучала как 
прощение за оставление поля боя и невы
полнения приказа, а также как индульген
ция на будущее. Император, поразмыш
ляв неделю, видимо, решил, что Манила 
куда лучше Сасебо, и на общем фоне цу
симского позора сохранение трех крейсе
ров выглядело не гак уж и плохо.

От имени всего личного состава отряда 
контр-адмирал ответил верноподданни
ческой теле! раммой, после чего взялся за 
неотложные дела. Необходимо было при
водить корабли в порядок и налаживать 
нормальную жизнь экипажей. Уже 30 мая 
были заключены контракты с местными 
фирмами на производство ремонтных ра

Русские крейсера  
в М анильской  
бухте (слева  
направо): 
«Аврора», 
«Жемчуг» 
и «Олег», 
м ай 1905 г.
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бот. Высверлив заклепки, снимали листы 
обшивки и элементы набора в районе 
повреждений, их выправляли или заменя
ли новыми. Крейсера были переведены с 
внешнего рейда за брекватер и поставле
ны на удобное место недалеко от города. 
На «Авроре» ежедневно работало более 
50 мастеровых — в основном, китайцев. 
Привлекались и нижние чины команд. 
Контроль и приемку осуществляли офице
ры, каждый по своей части.

Изнуренный длительным походом лич
ный состав нуждался в отдыхе. Питание 
солониной и консервами при отсутствии 
витаминов грозило цингой, признаки ко
торой кое-где уже давали о себе знать. 
Специальная комиссия проверила запасы 
солонины и постановила ее уничтожить в 
силу недоброкачественности За все вре
мя пути от Кронштадта до Манилы из 
1684 пудов соленого мяса на «Авроре» 
было выброшено за борт 1360. Для вос
становления здоровья команд адмирал 
приказал закупить свежее мясо, в рацио
не повысить норму зелени и выдавать ли
моны. За время плавания команда и офи
церы износили свою одежду, и на адми
ральский катер пришлось команду 
собирать со всей «Авроры». Нередко офи

цер перед съездом на берег заимствовал 
предметы формы у своих коллег по кают- 
компании. С помощью адмирала Трэна 
удалось закупить несколько сот пар об
мундирования, правда, американского 
образца. Недостающие предметы заказа 
ли на торгах через посредников в Гонкон
ге и даже в Сан-Франциско, но поступали 
они очень медленно, башмаки были полу
чены только перед отходом. Фуражки 
сшили по образцу черноморских.

По договоренности с местным командо
ванием, с русских кораблей регулярно от
пускали на берег по 35 человек. Поведе
ние нижних чинов было вполне прилич
ным, ожидаемого буйства не произошли. 
Через три недели команды посвежели и 
приобрели бравый вид. Но походы на бе
рег не проходили бесследно, из газет 
матросы узнали о беспорядках на броне
носце «Князь Потемкин-Таврический». 
Поскольку ГМШ не удосужился просве
тить контр-адмирала Энквиста, первыми 
на ропот среди российских команд обра
тили внимание американцы. Они проин
формировали Энквиста и командиров 
русских судов. Для экипажей провели 
публичную читку газеты «Новое время*, 
после чего наступило некоторое успокое
ние. Но американцы на всякий случай пе
ревели поближе к русским судам мониюр 
«Монаднок».

В конце июня в Манилу прибыло отпу
щенное японцами госпитальное судно 
«Кострома». На него для отправки в Рос
сию перевели часть раненых - после их 
осмотра американскими медиками. С 
«Авроры» на «Кострому» перешли лейте
нант А.Н.Лосев и мичман В.В.Яковлев.

Тем временем в городе разразилась 
эпидемия холеры, а на «Олеге» и «Жемчу 
ге» опреснители находились в ремонте. 
Питьевую воду доставляли из дальних 
скважин и обязательно кипятили. Связь с 
берегом временно прекратилась: команду 
перестали пускать в увольнение, а мест
ных рабочих — на суда. Хотя среди непри
вычных к местному климату русских моря
ков наблюдалось много разных заболева
ний, но эпидемии холеры принятыми 
мерами удалось избежать

Для обобщения опыта боя и выработки 
рекомендаций адмирал организовал 
собрания офицеров отряда, 2—3 раза в 
неделю в кают-компании «Авроры» под 
председательством командира «Жемчу
га» капитана 2 ранга П.П.Левицкого. 
Рассматривались боевые действия от
дельных кораблей и анализировались 
причины, приведшие к поражению. Офи
церы в непринужденной обстановке сво
бодно обменивались мнениями и выска-
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зывали предложения по вопросам комп- 
лектования, боевой подготовки и орга
низации флота. Лейтенанты Г.К.Старк,
A.В.Зарудный и И.В.Миштовт составили 
обобщенный доклад «Каким быть фло
ту», одобренный адмиралом, он был 
направлен в ГМШ.

На бухту и город регулярно набегали 
тропические тайфуны. Об их приближе
нии все заранее оповещались сигналами 
на башне. Крейсера прогревали машины, 
предварительно разведя пары, подтрав
ливались якорные канаты, все на палубах 
закреплялось, плавсредства устанавлива
лись на места. Корабли, чтобы их не выб
росило на берег, подрабатывали машина
ми на переднем ходу.

Закончив ремонт, приступили к боевой 
подготовке, заново составили боевые 
расписания, перераспределили личный 
состав. На «Аврору» вместо убывших офи
церов перевели лейтенантов Н.И.Игнатье
ва и В.И.Дмитриева с «Жемчуга». А в сен
тябре в Манилу прибыл капитан 2 ранга
B.Л.Барщ, назначенный новым команди
ром «Авроры». Сдавший ему корабль ка
питан 2 ранга Небольсин отправился в 
США — таков был приказ из Петербурга.

23 августа 1905 года в американском 
городе Портсмут делегации России и 
Японии от имени своих правительств зак
лючили мирный договор. Портсмутский

мир был ратифицирован 2 октября, но до 
американской администрации на Филип
пинах указания из Вашингтона дошли 
только неделю спустя. 10 числа поступило 
официальное извещение от американцев, 
что отряд освобожден и может следовать 
по назначению. В то же утро были достав
лены замки орудий из форта Кавитэ; на 
следующий день их установили на место. 
Командиры «Авроры» и «Олега» доложили
о готовности к выходу к 15 октября, а 
«Жемчуга» — к 13-му. Контр-адмирал Энк- 
вист нанес прощальные визиты генерал 
губернатору, начальнику таможни и адми
ралу Рейтеру.

Наступил последний день пребывания 
русских кораблей в Маниле. В 8.00 15 ок
тября «Аврора» снялась с якоря, обменяв
шись с американским флагманом троек
ратным «ура». Затем произвели салют на
ций в 21 выстрел, получили ответ с 
американского флагмана и с него же еще 
13 выстрелов — салют контр адмиральско
му флагу Энквиста. С крейсера ответили 
тем же числом. Вышедший следом «Олег» 
некоторое время ожидал «Аврору», на ко
торой определяли девиацию компасов. В 
10.25 выкрашенные в белый цвет русские 
крейсера навсегда расстались с Филиппи
нами и взяли курс на Сайгон Крейсера 2 
ранга «Жемчуг» с ними не было: он ушел 
из Манилы во Владивосток днем позже.

«Аврора», 
перекраш енная  
в белый цвет, 
готова к переходу  
в Россию , 
осень 1905 г.
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Возвращение в Россию

«Аврора» во время  
перехода в Р ос

сию  (предполож и
тельно на реке  

Сайгон, окт ябрь- 
ноябрь 1905 г.)

Проиграв войну на Дальнем Востоке, царс
кое правительство лихорадочно собирало 
остатки некогда многочисленных эскадр и 
спешно возвращало их на Балтику, где 
столица империи оказалась без прикрььия 
с моря. Контр-адмирал Энквист, как стар
ший среди дальневосточных флотских на
чальников, был назначен командующим 
Отдельным отрядом судов, возвращаю
щихся в Россию, корабли которого из Вла 
дивостока, Циндао, Шанхая и Манилы 
предполагалось собрать в Сайгоне, чтобы 
далее следовать соединенно в Либаву.

Обследование подводных частей крей
серов, проведенное водолазами в Мани 
ле, показало необходимость их докования 
для очистки от водорослей и ракушек. На
ходившемуся в Сайгоне светлейшему кня
зю Ливену была поставлена задача подго
товить док для приема «манильских» су 
дов. Особенно нуждался в доковании 
крейсер «Олег". Во время перехода на 
нем проводились точные замеры расхода 
угля на разных скоростях — от 8,9 до 
11,5 уз Оказалось, что скорость по срав 
нению с прошлыми плаваниями упала 
приблизительно на два узла.

На подходе к устью реки Сайгон рус
ские корабли встретили французский 
крейсер <-Декарт», проводивший стрепьбу 
по щитам. Наши моряки, в особенности 
артиллеристы, с большим интересом наб
людали за ней и с ехидством отметили, 
4 io  на 10 кбт попадания были довольно 
редки. Сблизившись до 5 кбт, обменялись 
салютами по 15 выстрелов. На реке крей
сера встречал командир *ДианЫ'>. 20 ок
тября «Аврора» и «Олег» стали в коммер
ческом порту на бочки №16 и №24. В хо
де визитов к официальным лицам удалось 
договориться о постановке «Олега» в док 
через неделю.

Нижние чины, в свое время призванные 
из запаса, будоражили команды крейсе
ров пересказом слухов о революционных 
событиях в России, поэтому было решено 
списать их с кораблей и отправить от
дельным эшелоном на пароходе «Ливо
ния». Для этого трюмы транспорта прис
пособили для перевозки пассажиров, а 
для сопровождения личного состава вы
делили двух кондукторов и «олеговского» 
ревизора лейтенанта Афанасьева 2-го.

Тем временем вместо управляющего 
Морским министерством и генерал-адми
рала была учреждена единая должность —



Морской министр, первым ее занял вице- 
адмирал А.А.Бирилев. Он развил кипучую 
деятельность по возвращению кораблей 
на Балтику, ломая предыдущие планы, и 
потребовал срочно п о д л о в и ть  и о т р а 
вить в одиночное плавание «Диану», 
укомплектовав ее офицерами с прибыв
ших кораблей. С «Авроры» были отправ
лены еще не успевшие освоиться лейте
нанты с «Жемчу1а» Игнатьев и Дмитриев, 
а также поручик КИМФ Н.И.Капустинский. 
Новоиспеченный министр считал, что 
«Диана» стояла в Сайгоне больше года, а 
стало быть, лучше подготовлена к перехо
ду на родину 1 ноября крейсер с мини
мально возможным числом офицеров и 
некомплектом команды покинул порт и 
взял курс на Балтику

Прибывший из Гонконга пароход «Куро- 
ния» доставил боезапас с «Дианы», за
держанный англичанами Французское 
начальство хотя и пустило судно в порт, 
однако запретило проводить перегрузоч
ные работы. Сопровождал опасный груз 
лей|енант с «Дианы» П.П.Палецкий. По
мимо снарядов, на Журонии» был груз ка
зенного угля, причем он хранился в трю
мах вместе с «диановским» боезапасом. 
Одно время, из-за медленной подготовки 
«Ливонии» к плаванию, на «Куронию» со
бирались перевести и отправляемых в 
Россию запасных. От этого вскоре отказа
лись. но в момент посещения парохода 
произошел неприятный инцидент. При
бывшие на «Куронию» командир «Авроры» 
капитан 2 ранга Барщ и «олеговский'» лей
тенант Шуберт упали с плохо закреплен
ного пароходного трапа и сильно ушиб
лись В командование «Авророй» вступил 
временно испоиняющий должность стар
шего офицера лейтенант К.В.Прохоров.

После очистки и покраски подводной 
части «Олега>\ что заняло неделю в нача
ле ноября, док понадобился хозяевам, и 
очередь «Авроры» подошла только 19 чис
ла того же месяца. Докование провели за 
три дня. Днище, благодаря медной об
шивке, оказалось абсолютно чистым, по
надобились небольшие работы по набив
ке дейдвудов и очистке кингстонов.

Прибывший из мятежного Владивостока 
крейсер 2 ранга «Алмаз» доставил группу 
испуганных офицеров, мичманы А А.Кол
чак (не путать с будущим верховным пра
вителем А.В.Колчаком!) и Д И.Федосиу 
вообще прибыли без вещей утраченных в 
ходе беспорядков. От экипажа «Алмаза» 
узнали о восстании во Владивостоке сол
дат, матросов и рабочих. Неизвестно, бы
ли ли в матросской среде партийные аги
таторы, но среди нижних чинов началось 
брожение. Занятое чисто техническими

вопросами начальство в Петербурге не 
уделяло внимание политике, и адмирал 
Энквист с офицерами был вынужден 
действовать по своему усмотрению, имп
ровизируя по обстановке и питаясь све
дениями из постоянно опаздывающих га 
зет. Так было и с манифестом от 17 ок
тября, слухи о котором проникли в 
команды раньше, чем об этом узнали 
офицеры. Сработал принцип постоянного 
недоверия к господам-барам, что де они 
скрывают правду, дарованную народу 
высшей властью. С получением газет ад
мирал, как мог, разъяснил команде «Ав
роры» основные положения царского ма
нифеста, на «Олеге» и «Алмазе» еще ра 
нее это сделали их командиры. Нижние 
чины на какое-то время успокоились.

Для укомплектования штата офицеров 
на «Аврору» перевели старших специалис
тов штурмана лейтенанта П.П Палецкого, 
артиллериста лейтенанта B.C.Васильева, 
вахтенных начальников мичманов А.А.Кол
чака, Д.И.Федосиу и А.А.Скрыдлова, а так
же младшего механика поручика КИМФ 
А Е Картовича Пополнив запасы угпя и 
провизии, отряд в составе «Авроры», 
«Олега» и «Алмаза- только 26 ноября вы
шел в море. В Коломбо отряд разъеди
нился: «Алмаз» пошел дальше, а «Аврора» 
и «Олег» простояли на Цейлоне до 13 де 
кабря. Команды перекрасили свои суда в 
черный цвет, и затем отряд отправился на 
Средиземное море.

Вышедшая из Сайгона первой «Диана» 
начала свое плавание с ремонта двух ма 
шин. В порту она стояла на мелком месте 
и не всегда имела возможность провора
чивать машины, да и сильно сокращенный 
состав механиков не мог обеспечить ка
чественного обслуживания механизмов 
Первый день шли под одной машиной со 
скоростью 8,5 уз , затем, введя в строй 
вторую, продолжили путь под 12 котлами, 
доведя скорость до 13 уз. Принимая уголь 
в Коломбо, обнаружили, что в мешках 
сверху лежали хорошие куски, а под ними 
находился мусор и пыль. В ответ на про
тест наших моряков фирма-поставщик 
согласилась «прогрохотать» (т.е. просе
ять) уголь, но набросила на каждую тонну 
по 10 коп. Всего было загружено 940 т. 
Пройдя под двумя машинами Индийский 
океан и Красное море, крейсер, преодо
лев Суэцкии канал за 13 часов ночного 
хода, сделал остановку в Пирее Благода 
ря стараниям старшего судового механи
ка Берга и машинной команды переход 
Сайгон — Средиземное море занял всего 
24 дня и 2 часа. Но стоянка в Греции за
тянулась из-за болезни капитана 1 ранга 
князя Ливена.
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Командир мореходной канонерской лод
ки «Храбрый» капитан 2 ранга Петров 3-й 
внезапно получил предписание ГМШ — 
срочно сдать судно старшему офицеру, а 
самому вступить в командование крейсе
ром «Диана» и без замедления следовать 
в Либаву. Прибыв через четыре дня на ко
рабль, Петров 3-й нашел дисциплину в 
«^крайне расстроенном состоянии» из-за 
длительного бездействия в Сайгоне, 
стремления побыстрее попасть домой и 
плохой пищи. Команда отстранила реви
зора и баталеров и занималась «самокор- 
млением», оставив должностным лицам 
лишь вести учет расходуемого продо- 
в0льс1вия. При знакомстве с самим ко
раблем выяснилась сильная изношен
ность машин и плохое состояние трюмов.

В докладе командира из Алжира уже 
зазвучали оптимистичные нотки — коман
да подтянулась, держится хорошо, однако 
«самостоятельное кормление» продолжа
ется. Капитан 2 ранга Петров 3-й просил 
контр-адмирала Вирениуса держать инци
дент в секрете, чтобы команду не обвини
ли в б у т е  на военном судне. Во время 
перехода в Шербур стараниями старшего 
офицера проявление «пищевой демокра
тии» было прекращено. 8 января 1906 го
да «Диана», первой из возвращающихся 
кораблей, прибыла в Порт императора 
Александра III (Либаву). Морской министр 
отметил это поздравительной телеграм
мой, направленной временному команди
ру крейсера.

Крейсера «Аврора» и «Олег», несмотря 
на постоянные понукания вице-адмирала 
Бирилева, застряли в Алжире: котлы 
«Олега» окончательно вышли из сгроя и 
нуждались в ремонте. Морской министр, 
выслав комиссию для разбора, приказал 
«Авроре» следовать на Балтику самостоя
тельно. Командующий отрядом перенес 
свой флаг на «Олег», командир которого 
попал в госпиталь. Приняв подлежащих 
увольнению нижних чинов в количестве 83 
человек,* «Аврора» 28 января под коман
дованием капитана 1 ранга Барща вышла 
в море и взяла курс на Шербур.

Во французском порту местная сыскная 
полиция сообщила командиру, что его ко
манда произвела массовые закупки ре
вольверов, поиски которых на крейсере 
результатов не дали. В Немецком (Север
ном) море корабль прошел через тяжелый 
шторм, потеряв прожектор и выстрел ле

* Среди них был рулевой квартирмейстер А.В.Магда- 
линский, написавший, по примеру Новикова-Прибоя, 
воспоминания о службе в царском флоте и участии в 
Цусимском сражении »На морском распутье». Снис
кать славы Алексея Силыча ему, правда, не удалось, 
но память он о себе оставил.

вого борта. 20 февраля 1906 года, всего 
через день после прибытия в Либаву. 
крейсер был подвергнут смотру по пол
ной программе с опросом претензий. До
вольно оперативно, за три дня, с корабля 
уволили 330 нижних чинов. Чтобы не до
пустить скопления «беспокойного эле 
мента» в столице и в Кронштадте, где 
располагались все флотские экипажи 
Балтийского флота, увольнение 3200 
нижних чинов с прибывающих кораблей 
решили провести в Либаве, для чего |уда 
заранее были высланы представители 
всех экипажей с необходимыми докумен
тами, деньгами и запасами обмундирова
ния. Уволенные нижние чины доставля
лись на вокзал в сопровождении офице
ров и отправлялись к месту жительства. В 
сокращенных командах кораблей необхо
димо было обеспечить преемственность 
заведования по всем частям, только пос
ле этого судно спускало вымпел, и офи
церы могли воспользоваться положен
ным отпуском.

«Диана» и «Аврора» между 
войнами
Поражение в Русско-японской войне по
казало, что Российский флот нуждается в 
радикальных реформах. На всех уровнях 
обобщался опыт морских сражений и сос
тояние 3ai раничного военного судострое
ния, на основе этого разрабатывались 
проекты новых кораблей. Прошедшая 
война показала порочность старой систе
мы подготовки кадров флота, как офице
ров, так и нижних чинов. Было выработа
но новое положение о прохождении служ
бы, отменен ценз. Для новых кораблей 
требовались знающие специалисты, и их 
решили готовить на самых современных, 
на тот момент, кораблях. Уже в кампанию 
1906 года был сформирован отряд судов 
для плаваний с гардемаринами и ученика- 
ми-специалистами. в него вошли броне
носцы «Слава» и «Цесаревич» и крейсер 
«Богатырь». Летом они плавали по Финс
кому заливу, для морской практики и изу
чения театра, а на зиму уходили в теплое 
Средиземное море.

В апреле 1906 года «Аврора» и «Диана^ 
с сокращенными экипажами перешли в 
Петербург и стали на ремонт у Балтийс
кого и Франко-Русских заводов. Любо
пытно, что главный инспектор кораблест
роения К.К.Ратник предложил, для приоб
ретения опыта эксплуатации новых 
турбинных механизмов, заменить на «Ди
ане» или «Авроре» бортовые машины на 
турбины, что было бы дешевле, чем стро
ить новые корабли. Однако это предпоже-



Кройсвръ

„Аврора"
Крейсера «Авро
ра» (вверху) и  
«Диана» (внизу), 
вош едш ие после  
ремонта и м о д е р 
низации в состав 
Балтийского 
флота

ние отвергли, решив ограничиться ремон
том и незначительной модернизацией. У 
«Дианы» на Балтийском заводе заменили 
двойное дно под котлами, отремонтиро
вали нижние пояса котельных переборок. 
В котлах и холодильниках переменили 
трубки, капитально отремонтировали ма
шины и механизмы. Работы растянулись 
на два года В конце осени 1907-го на 
крейсер прибыл капитан 1 ранга Гире, а 
вместе с ним нижние чины в алых погонах 
и офицеры с красными просветами Гвар
дейского экипажа, к которому «Диана» 
была причислена. Однако они на крейсе
ре не задержались и в декабре перешли 
на «Олег». Из сохранившихся документов 
не ясно, в чем была причина подобного 
перемещения.

По опыту войны с кораблей удалили ма
локалиберную артиллерию, с «Авроры» 
сняли 37-мм пушки и элеватор на фор- 
марс («Диана» их оставила еще в Порт- 
Артуре). Взамен четырех вышедших из

строя 75 мм орудий установили два до
полнительных 6-дюймовых, Все 152-мм 
пушки были оснащены раздельной навод
кой и снабжены новыми удлиненными щи
тами. Но при установке последних выяви
лось, что щиты орудий №15 и №16 не 
проходят под бимсами барказа и полу- 
барказа, это уменьшало угол горизон
тального наведения в нос на 20 , а №27 и 
№28 задевали нижней кромкой за буксир
ные кнехты. Обуховскому заводу поручи
ли обрезать щиты по указаниям судового 
начальства, первую пару сверху, а вторую 
снизу. С обоих крейсеров сняли невост
ребованные в боевой обстановке минные 
аппараты и мины заграждения, предпола
гая приспособить их помещения для раз
мещения 6-дюймовых патронов — на ко
раблях не хватало места для 463 152-мм 
и 912 75-мм выстрелов.

В мае 1907 г., окончив ремонт быстрее 
«Дианы», «Аврора» была укомплектована 
экипажем и вышла в плавание по Балтике
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с гардемаринами (новоизобретенное зва
ние для выпускников Морского корпуса с 
особой формой и правами), в ходе кото
рого посетила ряд заграничных портов. 
Очередная зима прошла в учениях и ре
монтах. После Русско-японской войны 
сократилось число флотских экипажей, и 
личный состав постоянно жил на кораб
лях, что было выгодно с точки зрения наб
людения за неблагонадежными нижними 
чинами. Новый командир «Авроры» — об
ладатель «золотого оружия» капитан 1 
ранга барон В.Н.Ферзен — начал закру
чивать гайки, следствием чего стал мас
совый побег матросов (11 человек) во 
время летнего посещения крейсером 
Стокгольма. В том же 1908 году к учеб

ным плаваниям подключилась и %Циана», 
причем в следующую кампанию она ста
ла флагманским кораблем учебного от
ряда. «Аврора» же осенью 1908-го встала 
на ремонт у Балтийского завода. К тому 
времени в России приняли новую клас
сификацию кораблей, согласно которой 
были ликвидированы ранги. В результате 
"Диана» и «Аврора», лишившись гордой 
приставки «1 ранга», стали просто крей
серами.

Командиры и офицеры стремились усо
вершенствовать свои корабли и часто 
выступали с разными инициативами. Так, 
зная о больших трудностях по перевалке 
угля из запасных ям в боевые, возникло 
предложение транспортировать мешки с

«Аврора» (вверху) 
и «Диана» (внизу) 
в составе учебно

го отряда М орско 
го корпуса, 

1 9 0 9 -1 9 1 0  гг.
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y iмем по рельсам подачи боеприпасов. 
Но опыты показали, что мешки не прохо
дят мимо кожухов котельных отделений, 
где был мал зазор. Офицеры Дианы» 
также возбудили ходатайство об установ
ке на юте электрического шпиля для 
швартовки и выборки перлинеи. На что 
начальство «мудро» заметило: мол, ко 
рабль столько лет плавает, и как-то обхо
дились без шпиля; впрочем, не возража
ем, но кредитов все равно нет.

Учебные корабли имели команду сокра
щенной численности, и прежде простая 
операция по установке поднятого якоря 
на подушку борта в походное положение 
стала вызывать затруднения, требуя 
привлечения ecei о личмО! о состава. Она 
выполнялась «бурлацким» способом с по 
мощью растительного каната, который тя
нули несколько десятков человек. Пред
лагалось установить дополнительные бло
ки и через них наматывать стальной трос 
на шпиль, на что требовалось 600 руб

На крейсерах наконец-то переделали 
крыши боевых рубок, стоивших жизни 
многим офицерам в минувшую войну. 
Просвет уменьшили до 76 мм, а свисаю
щий козырек ликвидировали. С фок-мачт 
сняли боевые марсы. У кормовой защиты 
соорудили мосгик для сигналопроизвод- 
ства и соединили носовой со средним 
продольным переходным мостиком.

«Аврора» после ремонта вышла на хо
довые испытания 25 августа 1909 года 
под командованием капитана 1 ранга 
П.Н.Лескова. После устранения выявлен
ных недостатков крейсер стал готовиться 
к дальнему походу Осенью, приняв кора
бельных гардемаринов, а также учеников 
школ строевых унтер-офицеров, отряд в 
составе крейсеров «Аврора», «Диана» и 
«Богатырь» ушел в зимнее плавание в 
Средиземное море Корабли посетили 
Алжир, Бизерту, Виль-Франш, Смирну, 
Неаполь, Гибралтар... Весной отряд возв
ратился на Балтику, совершив заходы в 
Виго, Шербур и Киль. Корабельные гар
демарины, успешно сдавшие экзамены, 
царским приказом были произведены в 
мичманы.

Летом 1910 года на «Авроре» и «Диане» 
проходили морскую практику гардемари
ны Морского корпуса — воспитанники 
трех специальных классов. По заверше
нии кампании «Диана« ушла в Петербург 
на ремонт. «Аврора» в ноябре 1910-го 
отправилась в очередное заграничное 
плавание с учениками школ и юнгами. На
ходясь на Средиземном море, крейсер 
посетил Мессину для получения золотой 
медали за участие русских моряков в спа
сательных работах во время землетрясе

ния 1908 года. В ходе визита в городе 
вспыхнул пожар, и группа моряков с «Ав- 
роры'» прибыла первой и приступила к ту
шению пожара.

Весной и летом 1911 года крейсер со
вершал учебные плавания по Балтике, а 
затем начал подготовку к походу на тор
жества по случаю коронации сиамского 
короля. Пройдя докование, «Аврора» при
няла учеников унтер-офицеров и отправи
лась в Средиземное море, где на борт 
поднялся великий князь Борис Владими
рович, брат Кирилла Владимировича, 
представляющий государя императора. 
Пройдя Суэцкий канал, через Коломбо и 
Сингапур пришли в Сиам. Из-за мелко
водья гостей доставили на место, в Банг-

Крейсер «Диана» 
во врем я учений  
на Балтике,
1 9 0 8 -1 9 1 0  гг.
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Крейсера «Диана» (слева) и  «Аврора» (справа) на р е й д е  А лж ира, 1910 г.

«А врора» 
на Балтике,

1 9 0 9 -1 9 1 0  гг.
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кок, на канонерских лодках После окон
чания торжеств отправились в обратный 
путь, зайдя, по желанию высокого визите
ра, в Батавию. Вернувшись в Средизем
ное море, «Аврора» участвовала в между
народных силах по поддержанию мира на 
острове Крит в качестве станционера. 
Вновь на Балтике она оказалась только в 
июле 1912 года

^Диана» ремонтировалась сначала на 
Балтийском заводе, а затем в Кронштадте 
с конца 1910-го по май 1912 года. Больше 
заграничных походов крейсер не совер
шал. После трех месяцев учебных плава
ний во внутренних водах он снова встал 
на ремонт и модернизацию.

Нарождающийся подводный флот, ко
рабли которого не были приспособлены 
для постоянного пребывания на них ко
манд, нуждались в специальных судах 
обеспечения — плавбазах. И крейсер «Ди
ана», уже потерявший к тому времени бо
евую ценность, решили приспособить для 
новой роли. С него планировалось снять 
всю артиллерию, заменить котлы на но
вые системы Бельвиля-Долголенко, прис
пособить помещения для размещения 
экипажей подводных лодок, складов при
пасов и мастерских; отремонтировать ме
ханизмы и вспомогательное оборудова
ние, обеспечив скорость 18 уз. Впослед

ствии предполагалось подобным образом 
переоборудовать и «Аврору», со сметной 
стоимостью 250 ООО руб Однако коитр 
адмирал Левицкий — начальник бригады 
подводных лодок Балтийского моря — 
считал, что переоборудование крейсеров 
под плавбазы обойдется дорого, лучше 
построить для каждого дивизиона по не
большому специальному пароходу типа 
транспорта «Хабаровск». К концу 1912 го
да вопрос окончательно так не был ре
шен; «Диана» стояла без артиллерии и 
ждала своей участи.

Только в начале следующего года 
флотское руководство определилось с 
дальнейшим предназначением крейсера. 
Для строящихся кораблей необходимо 
было подготовить большое количество 
специалистов, в том числе и по артилле
рии, для чего «Диану» решили перестро
ить в учебно-артиллерийский корабль, ос
настив его новейшими 130-мм пушками, 
разработанными совместно с англичана 
ми. Доклад от Морского генерального 
штаба о необходимости иметь в учебно
артиллерийском отряде корабль с новой 
артиллерией сделал бывший командир 
«Дианы» вице-адмирал светлейший князь 
А.А.Ливен. В январе 1913 года товарищ 
(заместитель) морского министра спустил 
через ГУК (Главное управление корабле-

Крейсер «Аврора» 
на артиллерийс
ких учениях, п ри 
м ерно 1910 г.
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Перечень и стоимость работ но установке котлов 
Бельви ля-До лго ленко на крейсер «Диана»

Перечень работ Стоимость, руб. Исполнитель
Новые котлы и их установка 707 974 Балтийский завод
Ремонт механизмов 118 646 Кронгюрт
Ремонт корпуса 7 i ООО Кронпорт
Ремонт электротехники 48 ООО Кронпорт
Дополнительные работы 26 292 Балтийский завид
Добавочные работы по корпусу 7304 Кронпорт
Премия изобретателю котлов 26 000
Итого 1 005 516

строения — новая организация, заменив
шая МТК и ГУКиС) наряд Бэшийскому за
воду №3051 на изготовление и установку 
котлов системы Бельвиля-Долголенко с 
распределением работ между заводом и 
Кронштадтским портом (см. таблицу).

ГУК согласился с ценами, представлен 
ными исполнителями, но премию изобре
тателю. исчисленную по 22 руб. за пуд 
веса котлов, посчитал чрезмерной и пот
ребовал снизить до уровня «бельвилевс- 
кой». По заявлению руководи гва Балтийс 
кого завода подготовленный корпус крей
сера необходимо было подать к пристани 
на Неве к июню 1913 года, это обеспечи
вало окончание ремонта в августе того же 
года.

Артиллерийский отдел ГУК выдал за
каз №4757 Обуховскому и Ижорскому 
заводам на десять 130-мм орудий со 
станками и прицелами, а также и на два 
зарядных станка для тренировки расче
тов на общую сумму 422 808 руб. со 
сроком готовности к установке не позже 
апреля 1914 года.

-Диана» была выбрана для переобору
дования как корабль, не представлявший 
большой боевой ценности, но имеющии 
при этом большую вместимость и весьма 
экономичную энергетическую ус сновку 
Для экономии новые орудия предполага
лось установить на месте 6-дюймовых пу
шек Проект перевооружения крейсера 
разрабатывался в Кронштадте. Новые 
дальнобойные 130 мм орудия в 55 калиО- 
ров длиной имели картузное заряжание и 
более совершенный, чем у Канэ, затвор. 
Заряд метательного пороха вместе с 
воспламенителем помещался в мешок из 
шелка и хранился в м е 1алмической упа
ковке в сотовых стеллажах в горизон
тальном положении. Планировалось ус
тановить «самые совершенные прицелы 
с приборами совмещения стрелок», а 
также оборудовать боевую рубку и цент 
ральный пост системой управлении ар
тиллерийским огнем фирмы Эриксона 
согласно указаний «Организации судо
вой артиллерии».

75 мм пушки с батарейной палубы 
предполагалось снять, а их порты заде
лать. Кроме того, носовое кочегарное от
деление решили переоборудовать под 
смешанное отопление, для чего требова
лось установить топливную цистерну под 
хранение 55 т нефти, а также усовершен
ствовать систему котельной вентиляции. 
Забегая вперед, заметим, что выполнить 
все работы по переделке «Дианы» до на
чала Первой мировой войны не успели, и 
летом 1914 года крейсер вышел в учебное 
плавание вообще без артиллерии и с не
работающими котлами кормовой группы.

Снимок «Авроры», 
сделанны й во 
время одного  

из заграничных  
плаваний, 

с автографами 
оф ицеров,
1910-е гг. 1 г  V  1
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Вид с грот-мачты на 
палубу «Авроры», 
примерно 1911 г.
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«Аврора», 
погрузка  

угля с баржи, 
1911 г.

«Аврора» кампанию 1913 года провела в 
учебных походах по Балтийскому морю. 
Ее механизмы и котлы к тому времени по 
износились, и на зиму крейсер приказом 
морского министра был поставлен у Ад
миралтейского судостроительного заво
да, |де ранее зимовала императорская 
яхта «Штандарт» Планировалось заме 
нить котлы и отремонтировать механиз
мы, однако ввиду отсутствия специалис
тов и готовых котлов, сделан был профи
лактический ремонт силами самой 
команды, С началом кампании 1914 года 
крейсер под командованием георгиевско
го кавалера и зятя морского министра ка
питана 1 ранга В.А.Карцова перешел в 
Кронштадт, где принял кадетов (воспи
танники общих классов Морского корпу
са) и совершил с ними практическое пла
вание в качестве флагманского корабля 
учебного отряда.

В годы Первой мировой войны
Очередная война, как всегда, разрази
лась для России внезапно, хотя к ней и 
готовились. Она застала все новые кораб
ли Балтийского флота либо в стадии 
достройки, либо на стапелях. Принимая 
во внимание ограниченные возможности 
морских сил на Балтике, им была постав
лена задача оборонять подступы к столи
це на центральной минно-артиллерийской 
позиции, осуществляя разведку к западу 
от нее легкими силами в ожидании всего 
германского флота. По стратегическим 
планам моряки должны были задержать

противника на 12—14 дней на линии вос
точнее Гогланда для организации оборо
ны Петербурга. БрИ1ады крейсеров имели 
задачу обнаружить приближение немцев 
на участке Дагерорт — Утэ.

За несколько дней до объявления войны 
командующий морскими силами Балтийс
кою  моря адмирал И.О. фон Эссен отме
нил плановые маневры и объявил кораб 
лям и соединениям повышенную готов
ность. Крейсер «Диана» с учениками на 
борту, но без артиллерии, перешел из Ре
веля в Кронштадт, где в составе Второй 
бригады крейсеров находилась и «Авро
ра^ На все корабли поступила шифрован
ная радиограмма «Морские силы и порты. 
Дым. Дым. Дым. Оставаться на местах», 
означавшая перевод флота в полную го
товность. Списали воспитанников Морско
го корпуса, сдали лишние плавсредства, 
сняли дерево, приняли полные запасы по 
всем частям. «Диану» спешно вооружили 
8-ю 120 мм пушками Канэ, т.к. новые
130-мм орудия были не готовы, а никакой 
другой артиллерии в арсеналах не наш
лось. 18 июля 1914 года через пять часов 
после сигнала «Морские силы и порты. 
Огонь Огонь. Огонь» бригада крейсеров в 
составе «России», «Авроры», «Олега» и 
«Богатыря» перешла в Ревель и на другой 
день, после объявления царского мани
феста о войне с Германией,корабли выш
ли в завесу западнее центральной минно
артиллерийской позиции, на которой 
находились до вечера, осматривая встреч
ные суда. К ночи возвращались в Ревель. 
После навигационной аварии германского
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крейсера «Магдебург» на камнях осфова 
Оденсхольм крейсера «Аврора» и «Диана», 
также включенная во 2-ю бригаду крейсе
ров, охраняли место аварии. Морское ко
мандование планировало снять немецкий 
корабль и отремонтировать его, заменив 
разрушенную взрывом носовую часть. 
Слабость судоподъемной базы не позво
лила выполнить эту операцию, а затем 
осенние шторма разбили корпус судна. 
Однако водолазы обнаружили в районе 
«Магдебурга > куда более ценный тро
фей — секретный код, это позволило рас
шифровывать немецкие переговоры.

Адмирал Эссен — сторонник активных 
действий, не обнаружив желания немец
кой стороны штурмовать российскую сто
лицу, начал посылать свои корабли для 
постановки минных банок у баз противни
ка. В ответ германский флот отправил в 
Финский залив подводные лодки. Проти
володочная оборона находилась в зача
точном состоянии, да и подлодки не счи
тались серьезным оружием. 11 октября 
шедшие без миноносною охранения 
крейсера «Паллада» и «Баян» были атако
ваны германской субмариной U-26, и 
первый из них погиб в считанные минуты

*й -
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Крейсер «Аврора» 
на Балтике,
1914 г.

Крейсер  «Диана», 
вооруженны й  
120-м м  артилле
рией, 1914 г.
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«Диана» после  
перевооруж ения  

130-мм орудиям и  
ГК, 1 9 1 5 -1 9 1 6  гг.

после детонации погребов со всем экипа
жем. Потопление крупного корабля про
извело неприятное впечатление на лич
ный состав флота, а командование перес
тало посылать в дозор крейсера, заменив 
их миноносцами.

В октябре 1914 года 120-мм пушки ^Ди
аны» заменили десятью 152-мм орудиями 
Канэ, снятыми с учебно-артиллерийского 
корабля «Император Александр II». Шес
тидюймовки установили на старые месга, 
и крейсер приобрел практически тот же 
вид, какой имел до постановки на модер
низацию и перевооружение.

Еще до начала войны морское командо
вание обратило внимание на финские 
шхеры, в которых в мирное время любили 
отдыхать многие знатные персоны и сам 
государь император; плавание там осу
ществлялось под проводкой местных лоц
манов. Продольный стратегический фар
ватер позволял выходить незаметно для 
противника в устье залива. Опытный 
штурман капитан 2 ранга В.И.Лепко об
следовал этот путь, и после навигацион
ного оборудования русские миноносцы 
стали проходить его самостоятельно. Ги
бель «Паллады» ускорила освоение шхер
ного фарватера крупными кораблями В 
конце осени Лепко, уже в чине капитана
1 ранга, прошел его на крейсерах, в том 
числе и на --Авроре»; позже им хаживали 
и линейные корабли. Открытые участки, 
где в шхеры можно было проникнуть со 
стороны Ф инского  залива, перекрыли 
минными заграждениями и противоло
дочными сетями.

В начале декабря во время пробного 
плавания в Або-Оландских шхерах «Диа
на» повредила руль и в течение трех не
дель ремонтировалась в Ревеле. А в канун 
нового 1915 года она вместе с «Авророй» 
совершила рейд по Ботническому заливу 
Вернувшись шхерным фарватером в 
Гельсингфорс, крейсера встали на зимов
ку. Вмерзшие в лед корабли Второй бри
гады выкрасили в белый цвет и окружили 
проволочными заборами с полосатыми 
будками на входе.

Во время стоянки на «Диане и «Авро
ре» установили фор-тралы. Это устрой
ство состояло из трубчатой стрелы, шар
нирно закрепленной на форштевне, и 
двух тралящих частей, обеспечивавших 
на ходу чистую от мин полосу шириной 
до 60 м. На верхней палубе крейсеров 
установили рельсы с кормовыми CKaia -  
ми, что позволило принимать до 150 мин 
образца 1908 г. Ожидая нападения гер
манских цеппелинов, с кораблей свезли 
на берег часть прожекторов и пулеметы.

Весной 1915 года «Диана» получила 
долгожданные 130-мм пушки производ
ства Обуховского завода, а снятые с 
крейсера шестидюймовки пошли на уси
ление вооружения других судов, в том 
числе и «Авроры», на которую установи
ли дополнительно 4 штуки. Для компен
сации веса демонтировали по 16 75-мм 
пушек, а их порты в бортах заделали. В 
итоге к лету 1915 года вооружение ‘ Диа
ны» состояло из десяти 130-мм и четы
рех 75-мм пушек, а «Авроры» — из че
тырнадцати 152-мм и четырех 75-мм.
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Новые системы управления огнем повы 
сили точность и дальность стрельбы. 
Кормовое орудие <>ДианЫ" переместили 
ближе к ахтерштевню, а бортовые юто
вые — к бортам, увеличив сектор обстре
ла В ходе ремонта находившийся в 
Кронштадте крейсер посетил Николай II, 
после чего «Диана*» с мастеровыми на 
борту перешла в Ревель. В августе крей
сер, проведя пробные стрельбы, вступил 
в строй. Новые орудия были тяжелее 
прежних 6-дюймовок Канэ, поэтому и ус
тановили их меньше, чем на -Авроре». 
Да и снарядов погреба вмещали только 
по 150 на ствол, чего при максимальной 
скорострельности хватило бы лишь на 25 
минут боя.

Лето крейсера проводили в Або-Оланд- 
ских шхерах — в маневренных базах, на
висавших над флангом германской пози
ции на Балтике Крейсера несли дозоры, 
охраняли тральные работы. Хотя они ба
зировались недалеко от Швеции, снаб
жавшей Германию железной рудой, в 
дальние операции из-за малой скорости 
хода их не брали Нудная, тяжелая служба 
продолжалась до самого ледостава. 
Возвращаясь в Гельсингфорс, «Аврора» 
поломала лопасти бортовых винтов, что 
потребовало докового ремонта. «Диана» 
во время осенних маневров числилась в 
распоряжении командующего флотом; за
тем она прошла докование в Кронштадте 
и 24 ноября прибыла на зимовку в Гель
сингфорс.

На горизонте войны появилось новое 
грозное оружии — авиация. В Свеаборг- 
ском порту на «Аврору» установили на 
кормовой мостик автоматическую 40-мм

«Аврора» на 
зим овке  в 
Гельсингф орсе  
в годы Первой  
м ировой войны
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Справа и  на сл е 
дую щ ей странице: 

«Аврора» в Конс- 
тантиновском д о 
ке в Кронштадте 

во время ремонта 
повреж денны х  

гребных винтов,
1915 г.

«аэропушку'* системы Виккерса английс
кого производства. Силами Балтийского 
завода и команды провели текущий ре
монт механической установки, лишний 
раз показавший необходимость замены 
котлов и второго дна под машинами, о 
чем донес рапортом новый командир «Ав

роры» портартурец капитан 1 ранга 
М.И.Никольский. Главные машины были в 
хорошем состоянии, но гребные валы, за 
счет износа деревянного (баккаутного) 
подшипника, просели на 10—12 мм. В хо
де зимнего ремонта два прожектора 
среднего мостика заменили на 75-мм
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орудия Канэ на гаубичных станках (они 
могли стрелять во воздушным целям) и 
сделали подкрепления на кормовом мос
тике под устапивку еще двух таких орудии 
в будущем. Комиссия признала кораЬль 
подготовленным к летней кампании 1916 
года, но пригодным лишь для выполнения 
второстепенных задач, поэтому «Авроре- 
опять временно пришлось стать учебным 
судном для морской практики выпускни
ков М орского корпуса. По завершении 
кампании крейсер планировали поставить 
на капитальный ремонт.

А вот «Диане » в начале лета 1916 года 
довелось опробовать новую артиллерию в 
боевых условиях. Отряд русских кораблей 
в составе броненосного крейсера «Гро
мовой»», «Дианы» и пяти эсминцев 16 ию
ня покинул рейд Люм в Або-Оландских 
шхерах и направился в район Норчеминга 
для атаки транспортов, идущих в Герма
нию. В 2.20 следующих суток были заме
чены дымы, принадлежавшие восьми ми
ноносцам противника. Это были три боль
ших нефтяных эсминца (S 56, S-65 и
5-66) и пять меньших по размеру уголь
ных (V -181 — V-185). Крейсера, переведя 
их на удобный курсовой угол, открыли ле
вым борI ом залповый огонь по правилам 
отражения минных атак на больших дис
танциях. Противник храбро вступил в 
бой, отвечая из всех орудий. Правда, его 
88-мм снаряды* ложились недолетами, и 
немцы от отчаянья дали торпедный залп, 
выпустив 18 или 20 мин Одна из торпед 
шла прямо в кормовую часть «Дианы», но 
крейсер вовремя совершил маневр укло
нения. Попав под накрытие, неприятельс
кие миноносцы поставили дымовую заве
су, и русским крейсерам пришлось прек
ратить огонь. Последние залпы были 
даны с установкой прицелов 60—70 кбт 
Всего «Диана»» выпустила 103 130-мм сна
ряда, «Громобой» — 37 8-дюймовых и 113
6-дюймовых. По нашим данным, наблю
дались прямые попадания во вражеские 
корабли, однако в иностранных источни
ках о сколько-нибудь значительных пов
реждениях немецких миноносцев не упо
минается.

Утром с «Громобоя>\ справа по курсу, 
обнаружили перископ подводной лодки. 
На «Диане»» его заметили с шести кабель
товых. Крейсер начал описывать циркуля
цию с центром в месте обнаружения, ве
дя огонь всем правым бортом из 130-мм 
орудий противолодочными ныряющими

* Известно, что в 1916 г. 88-мм пушки на эсминцах 
S-56, S-65 и S-66 немцы заменили на 105-мм, но, по 
всей вероятности, это было сделано уже после боя с 
русскими крейсерами.
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«Диана», во ору
женная десятью  

130-мм орудиями, 
1 9 1 5 -1 9 1 6  гг.

снарядами, имевшими носовую воронку, 
благодаря которой они не рикошетиро
вали от водной поверхности при малых 
углах встречи. Описав полный круг и вы
пустив 110 снарядов, «Диана» прекрати
ла огонь. Результаты атаки установить 
не удалось, но перископ больше не по
являлся Сотрясения от взрывов ощуща
лись даже на «Громобое», находив
шемся в 15 кбт. На крейсере осколками 
собственных снарядов был выведен из 
строя принимающий прибор носового 
орудия. Получив приказ по радио, отряд 
вечером 17 июня пришел на Свеаборг- 
ский рейд.

Вскоре «Диану» перевели в Кронштадт, 
где на нее установили четыре 75-мм «аэ
ропушки», переделанные из орудий сис
темы Меллера путем установки барабана 
под тумбу, поворотом ствола на 180° вок
руг продольной оси, что в итоге позволи
ло увеличить угол возвышения. В резуль
тате всех модернизаций водоизмещение 
крейсера при полной загрузке выросло до 
7490 т, что усложнило его использование 
в мелководных районах залива.

«Аврора» после выполнения программы 
практических плаваний с корабельными 
гардемаринами в июле 1916 года вновь 
возвратилась в состав бригады крейсе-

«Аврора» на 
зим овке  в 

Гельсингфорсе. 
После возникно

вения угрозы с 
воздуха непо

движ ны е корабли  
с целью  м а ски 

ровки  стали 
окрашивать 

в белый цвет
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ров Ее начали экстренно готовить для 
обеспечения планируемой десантной 
операции в Рижском заливе. Зенитное во
оружение было усилено за счет установки 
еще двух 75-мм орудий, составивших пя
тый плутонг Для прохода мелководным 
проливом Моонзунд с крейсера сняли 
лишние грузы (в частности, запасной 
якорь с канатом), приняли минимальный 
запас угля. «Диана», также участвовавшая 
в этой операции, проводилась с полной 
разгрузкой посредством буксиров. Крей
сера, находясь в составе отряда кораблей 
Рижского залива, поддерживали сухопут
ные части на побережье и прикрывали 
заградители от авиации противника. Так, 
24 августа «Диана» успешно отразила на
лет трех немецких самолетов, выпустив 
по ним 69 75-мм зенитных снарядов. 31 
августа «Диану» атаковала вражеская 
подводная лодка, но крейсер успел укло
ниться от выпущенной торпеды.

«Аврора» оставила Рижский залив в на
чале сентября в связи с подготовкой к 
давно намеченному капитальному ремон
ту. «Диана» оставалась на передовой 
дольше: она прибыла в Гельсингфорс, где 
собирались на зимовку корабли Второй 
бригады крейсеров, только 23 октября.

В Кронштадте с «Авроры» сняли артил
лерию, отправленную на Балтийский за
вод для увеличения угла возвышения пу
тем установки клепаных барабанов, пере
делки механизмов вертикальной наводки 
и заменой отдельных частей прицелов; 
все это делалось для увеличения даль
ности стрельбы. Выгрузили в арсенал бо

езапас, отправили на ремонт плавсред
ства. В доке провели исправление линии 
валов, заменив вставки подшипников, ус
тановили приборы звукоподводной связи. 
Демонтировали дымовые трубы, вскрыли 
кожухи котельных отделений. В конце ок
тября корпус крейсера с помощью букси
ров перевели Морским каналом к стенке 
Адмиралтейского завода, где разгрузили 
машины и котлы. После замены второго 
дна в МО и КО, нижних частей переборок 
и фундаментов машин и котлов, корпус 
подали под кран Франко-Русских заводов 
для монтажа отремонтированных меха
низмов и новых котлов системы Бельви- 
ля-Долголенко с двойными спиральными 
элементами без экономайзеров.

Нехватка рабочей силы на заводах вы
нудила, несмотря на понимание вреднос
ти этого шага для поддержания воинской 
дисциплины, привлечь к ремонту и лич
ный состав «Авроры». Инструкцией штаба 
Второй бригады крейсеров для занятых 
на ремонте нижних чинов был установлен 
рабочий день 9,5 часов в сутки, а в 
экстренных случаях — и больше, с равно
мерным распределением между всей ко
мандой. Капитан 1 ранга Никольский 
предложил перенести часть орудий на но
вые места, например, баковое на две 
шпации вперед, чтобы не мешал элеватор 
подачи снарядов. По примеру «Дианы» 
перемещались ютовое и рядом с ним сто
ящие орудия №17 и №18 для расширения 
сектора стрельбы. Планировалось ввести 
отремонтированный корабль в строй к 
1917 году.

Крейсера «Баян», 
«Диана», «Аврора» 
и линкор  «Слава» 
(слева направо) в 
Р иж ском  заливе, 
август 1916 г.
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Крейсер «А врора» и  м инны й заградитель 
«Хопер» (слева) в Петрограде, 1917 г.

В огне революций и гражданской 
войны
Положение в России осенью 1916 г. ха
рактеризовалось подъемом недовольства 
всех слоев общества существующим 
строем, подогреваемое неудачами на 
фронте, экономическими проблемами в 
промышленности, сельском хозяйстве и 
на транспорте, правительственной чехар 
дой. Все это создавало благоприятную 
почву для деятельности многочисленных 
революционных партий. В стране умень
шился сбор хлеба, держатели которого, в 
основном крупные банки, придерживали 
его в ожидании свободных цен. В крупных 
городах возникла угроза голода, надви
гался он и на столицу. Нехватка материа
лов отразилась и на ремонте «Авроры» — 
он затягивался На многих кораблях были 
созданы ячейки военной организации 
РСДРП. На «Диане», называемой по сооб
ражениям конспирации «Дашей», прохо
дил службу член РСДРП с 1904 г. 
П.Д.Мальков — будущий комендант 
Смольного и Кремля в первые годы сове
тской власти. Последний царский коман
дир крейсера капитан 1 ранга Модест Ва
сильевич Иванов 7-й, отличившийся в 
Порт-Артуре, командуя тралящим карава 
ном придерживался либеральных взгля
дов и пользовался авторитетом команды. 
При возникновении беспорядков в связи с 
плохой пищей он вышел перед строем в 
парадной форме и сумел ликвидировать 
конфликт, с одной стороны пообещав ра
зобраться и наказать виновных, а с дру
гой напомнил о каре за бунт на корабле в 
военное время. В другом случае Иванов
7-й отказался выполнять приказ о направ

лении нижних чинов на ликвидацию бес
порядков, сославшись на усталость ко
манды после боевого похода.

В отличие от «Дианы» команда «Авро
ры^, состоявшая в значительной степени 
из старослужащих, отличалась сплочен
ностью и верностью воинскому долгу; на 
корабле долгое время не было ни одного 
протестного выступления. Но в начале 
февраля 1917 года в Петрограде начались 
уличные беспорядки связанные с нехват
кой продовольствия и товаров первой не
обходимости. Все это напрямую отрази
лось на настроении команды, уже нес
колько месяцев работавшей бок о бок с 
рабочими заводов. Подлил масла в огонь 
и командир: по стилю руководства
М.И.Никольский резко отличался от свое
го предшественника капитана 1 ранга 
Г.И.Буркова. Под стать командиру был и 
новый старший офицер старший лейте 
нант П.П.Огранович. Они ухитрились ис
портить отношения не только с командой, 
но даже и с офицерами, поддерживавши
ми с ними чисто служебные отношения.

27 февраля 1917 г. рабочие Адмирал
тейского и Франко-Русских заводов объя
вили забастовку. Командир «Авроры» 
ужесточил контроль за личным составом, 
а также взял под охрану ряд заводских 
объектов, завязанных на ремонт и обслу 
живание корабля — в частности, элект
ростанцию. Эпизод с арестом на крейсе
ре трех подстрекателей закончился ре
вольверной стрельбой Никольского и 
Ограновича по толпе не пожелавших ра
зойтись матросов, трое из которых полу
чили ранения. На другой день рабочие, 
проникнув на корабль, узнали о случив
шемся и начали агитировать за арест ко-
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мапдира и старшего офицера — мол, для 
того, чтобы доставить их в штаб восста
ния — Таврический дворец. Уговаривать 
матросов долго не пришлось, и в тот день 
капитан 1 ранга Никольский открыл длин
ный список россиискии офицеров, пав
ших от рук собственных макросов, рас
пропагандированных революционерами. 
Поиздевавшись над арестованными пря
мо у борта крейсера, команда учинила 
расправу. Старший офицер был ранен 
штыким в горло, а кимандир застрелен из 
винтовки моторным унтер-офицером Бра
гиным. Толпа нижних чинов и рабочих че
рез тела офицеров направилась в неведо
мое «светлое будущие».

Докатилась революция и до Гельсинг
форса, где зимовала вмерзшая в лед 
главная ударная сила Балтийского фло
та — линейные корабли, не сделавшие за 
все время войны ни одного выстрела по 
врагу, но команды киторых, на радость 
немцев, преуспели в истреблении 
собственных офицеров и адмиралов. Пос
ле того, как 3 марта было объявлено об 
отречении Николая II, по кораблям прока
тилась волна расправ с неугодными ниж
ним чинам офицерами. На «Диане» мат
росы убили старшего офицера капитана 2 
ранга Б.Н.Рыбкина и тяжело ранили стар
шего штурмана лейтенанта П.П.Любимо
ва По воспоминаниям П.Д Малькова. со
вершено это было по суду команды, офи
церов отвели к транспорту «Рига», где на

льду у борта и расстреляли, т.е. все носи
ло якобы законный ларактер. Все это вы
зывает сомнения — хотя бы потому, что 
суд не может приговорить человека к ра
нению.

Обеспокоенное Временное правитель- 
C i b o  направило в Финляндию депутата 
Государственной думы «главного успоко 
ителя флота» Ф.И.Родичева, который про
изнес речь, после чего команда -Дианы 
прокричала «ура» и на время успокоилась.

По знаменитому приказу №1 Петросо- 
вета, сделавшему куда больше для разло 
жения российской вооруженной силы, 
чем все германские шпионы вместе взя
тые, было предписано избрать в частях и 
на кораблях ко м и те т  и установить демок
ратические свободы (среди них — свободу 
брить усы по своему усмотрению, пос
кольку по царскому морскому уставу но
шение усов было обязательно). В первом 
составе «аьроровско! о» комитета не было 
большевиков, но вскоре влияние послед 
них усилилось. На крейсере с докладами 
выступали видные пропагандисты — 
М.И.Калинин, В.Володарский и др. В пар
тию большевиков были приняты унтер- 
офицеры П И Курков, А Н.Златогорский и 
машинист 1-й ст. А.В.Белышев. И в июне 
корабельная ячейка «Авроры * насчитыва
ла уже 42 члена РСДРП(б).

Завершение ремонта «Авроры» продол
жалось уже под руководством выборною 
командира лейтенанта Н.К.Никонова,

«Аврора» на Неве 
у  стенки А дм ирал
тейского завода, 
1917 г.

107



бывшего старшего минного офицера. Ос
тавшиеся на корабле офицеры в основ
ной своей массе придерживались демо
кратического мировоззрения.

Вступив в кампанию 1917 года, крейсе
ра 2-й бригады под началом выборного 
командира капитана 1 ранга Иванова 7-го, 
бывшего командира «Дианы», выходили в 
море на пробу машин, а за 1вм перешли 
для производства стрельб на полигон у 
Ревепя. Германский флот, видя слабость 
России, вместе с армией приступил к зах
вату Рижского залива.

Большую часть лета и осени крейсера
2 й бригады провели в Абосских шхерах и 
в Моонзундском сражении не участвова
ли. Только 2 октября в Лапвик, где стояла 
«Диана», пришел приказ ей следовать на 
соединение с Морскими силами обороны 
Рижского залива На следующий день 
крейсер подошел к северному входу в 
Моонзунд. Но применить свою мощную 
дальнобойную артиллерию ему было не 
суждено. Русские корабли под давлени
ем противника оставили Рижский залив. 
Все участие «Дианы» в сражении све
лось к обстрелу германских самолетов. 
Через несколько дней крейсер вернулся 
в бригаду.

«Аврора» все это время стояла в вяло
текущем ремонте в атмосфере бурной 
политической жизни Команда участвова
ла во всех мероприятиях, проводимых 
большевиками. 4 июля моряки слушали 
у дворца Кшесинской В.И.Ленина, 
Я.М.Свердлова, А.В.Луначарского. На углу 
Садовой и Невского попали под пулемет- 

«А врора» в Пет- ный огонь — Временное правительство
рограде, 1918 г. попыталось продемонстрировать свою

власть. На «Аврору» прибыла следствен
ная комиссия, арестовавшая семь акти
вистов и среди них Куркова и Златогорс
кого, которым пришлось месяц просидеть 
в знаменитых «Крестах», пока команда и 
командир не взяли их на поруки. Во вре
мя корниловского мятежа по указанию 
Центрофлога сводная рота с крейсера во 
главе с инженер-механиком лейтенантом
А.Т.Буяновым и мичманом Л.А.Поленовым 
несла караул в Зимнем дворце, сменив 
ненадежных юнкеров.

Временное правительство не смогли 
предотвратить дальнейшее разложение 
вооруженной силы России и ее населе
ния. Выдав немереное количество свобод 
и обещаний, оно само стало их первой 
жертвой. Народ, ожидавший быстрых ре
зультатов и не видя конца войны, качнул
ся в другую сторону — большевиков, обе
щавших мир, землю и свободы сразу пос
ле прихода к власти. Неудачи на фронте, 
разруха в тылу, неумение власти навести 
порядок привели страну к очередной, на в 
сей раз социалистической революции. На 
всех крупных кораблях Балтийского флота 
были созданы боевые взводы, готовые по 
первому требованию Военно революци 
онного комитета выехать в Петроград.

Подготовленная к испытаниям «Аврора« 
получила приказ командования выйти в 
море на испытания машин. Большевики, 
понимая, какую силу представляет собой 
крейсер в условиях городского восстания, 
воспротивились и через Центробалт за
держали его в Петрограде. Из Гельсинг
форса пришла радиограмма, подписан
ная председателем Дыбенко о подчине
нии корабля военно-революционному 
комитету Петросовета. Отправленный в 
Смольный за инструкциями тов. Белы- 
шев возвратился с мандатом комиссара 
«Авроры». Вечером 24 октября 1917 г на 
крейсер поступил приказ Петросовета за 
подписью Лашевича: всеми средствами 
восстановить движение по Николаевско
му мосту, занятому и разведенному юн
керами.

Для психологического воздействия на 
охрану моста необходимо было вывести 
крейсер на середину реки поближе. Оче
редной выборный командир лейтенант 
Н.А.Эриксон отказался это сделать, ссы
лаясь на необследованность фарватера. 
Комиссар Белышев приставил к каюте ко
мандира двух вооруженных матросов, 
якобы для его охраны от возмущенной ко
манды. После угроз и доводов со стороны 
некоторых офицеров командир все же вы
вел корабль к мосту. Юнкера оставили 
его, и команда «Авроры» свела пролеты, 
обеспечив связь центра с рабочими окра-
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инами. По приказу В.А.Антонова-Овсеен- 
ко, посетившего крейсер днем, «Аврора» 
должна была, но сигналу с Петропавлов 
ской крепости, сделать пару холостых 
выстрелов. С корабли свезли на берег 
фи группы военных моряков для штурма 
Зимнего дворца и поддержания порядка в 
городе. В 21.40 комендор Евдоким Огнев 
произвел холостой выстрел из бакового 
6-дюймового орудия. Выстрел был только 
один, а не два, как то предписывалось 
приказом

Слухи, циркулирующие в буржуазной 
печати, обвиняли команду «Авроры» в 
том, что крейсер стрелял по Зимнему 
дворцу боевыми снарядами. 9 ноября в 
газете «Правда» бы по напечатано опро
вержение, подписанное председателем 
судкома А.Белышевым; из него следует 
интересное заключение, что холостой 
выстрел не обозначал сигнал к штурму 
Зимнего, а всего навсего призыв к бди
тельности и готовности и касался судов, 
стоящих на Неве. Вопрос: а были ли во
обще на «Авроре» в тот момент боевые 
снаряды? Этот аспект истории револю
ционного крейсера еще ждет своего ис
следователя.

Через три дня «Аврора» возвратилась к 
заводу, став напротив церкви Спаса-на- 
водах. Выполнив за месяц все оставшие
ся работы и проведя швартовые испыта
ния, 28 ноября крейсер за ледоколом вы
шел на чистую воду и отправился в 
Гельсингфорс.

К эю м у времени некомплект командно
го состава достиг 50%, кроме старшею 
судового механика капитана 2 ранга 
Ч.Ф.Малышевича, выращенного на кораб
ле из вольного инженер-технолога еще 
перед войной, на «Авроре» оставались 
лишь молодые лейтенанты и мичманы. 
Часть из них составляли сознательные 
борцы за дело трудового народа, сотруд
ничавшие с новой властью из принципи
альных соображений, а остальным просто 
некуда было податься. В начале декабря 
крейсер выходил на испытания механи
ческой установки под наблюдением ко
миссии, составленной из представителей 
различных комитетов, судовых механиков 
и специалистов Франко-Русских заводов. 
Новые котлы не обеспечили требуемого 
давления пара, и повторные испытания 
были назначены на весну 1918 года.

Захватив власть, большевики ощутили 
острый недостаток квалифицированных 
руководителей во всех областях, в том 
числе и на флоте, где командные кадры 
были капитально «почищены» еще в ходе 
февральской революции, как нижними чи
нами, так и Временным правительством.

По рекомендации П.Дыбенко к В.И.Лени
ну был вызван на беседу капитан 1 ранга 
Модес! Иванов, результатом которой ста
ло назначение его Председателем Морс
кой коллегии с правами морского минист
ра. На Всероссийском съезде военных 
моряков было принято решение «капитану
1 ранга Модесту Васильевичу Иванову за 
преданность народу и революции, как 
истинному борцу и защитнику прав угне
тенного класса» присвоить звание контр- 
адмирала. Таким образом, он стал пер
вым и единственным «красным адмира
лом». Умирая зимой 1942 года в 
блокадном Ленинграде, он завещал по
хоронить себя в форме, в которой был на 
приеме у Ленина.

В декабре 2 я 6pni ада крейсеров в сос
таве «России» под флагом контр адмира 
ла С.Н.Дмитриева, ^Авроры» и «Дианы» 
совершила тяжелый переход в ледовых 
условиях при плохой погоде из Гельсинг
форса в Кронштадт. За островом Гогланд 
встретили сплошные льды, преодолеть 
которые удалось только с помощью ледо
кола «Ермак». «Россия" была оставлена в 
крепости, а «Аврора» и «Диана- перешли 
в Петроград и встали на Неве у завода; 
первая — для устранения недоделок, а 
вторая — на зимовку.

На крейсера поступали заявки на выде
ление матросов в помощь советскому 
правительству по борьбе с контрреволю
цией. «Авроровцы» в составе отрядов 
добровольцев уходили на фронты граж
данской войны. Отбор осуществляли ко
митеты с учетом потребности кораблей. С 
одним таким формированием ушел на юг 
и комендор Е.П.Огнев, который вскоре 
сложил свою голову в боях на Дону.

В стане контрреволюции против «Авро
ры» готовились диверсии. Сначала была 
предпринята неудачная попытка отравить 
экипаж крейсера, а потом — взорвать ко
рабль. 30 марта 1918 года врагам совет
ской власти удалось пронести на борт 
«Авроры» фугас, но его обезвредил 
старший офицер Б Ф.Винтер, хотя сам 
получил серьезные ранения при разбор
ке взрывателя.

Команда между гем сокращалась, и к 
маю на крейсере осталось всего 127 во
енных моряков, по терминологии того 
времени — военморов. Летом «Аврору» и 
«Диану» перевели в Кронштадт. В связи с 
ухудшением отношений с Германией ожи
далось наступ пение немецкого флота на 
Петроград. По разработанному плану 
предстояло затопить перед Кронштадтом 
небоеспособные суда в несколько линий 
«Аврора» и «Диана» были назначены в 
первую. Крейсера несколько раз выводи-



«Аврора» и старые 
линкоры  на отстое 
в Кронштадте, на 

чало 1920-х гг.

ли на позиции заюпления, где «Аврора» 
потеряла все якоря.

Было разработано расписание подрыва 
«Дианы». Партию собирали из доброволь
цев, таковые сыскались, однако они отка
зались давать подписку, понимая, что по
пади такая бумага в руки белых — распра
вы не миновать. План предусматривал 
закладку в каждое орудие по однофунто
вому пироксилиновому патрону с провод
кой сети в боевую рубку, откуда осущес
твлялся подрыв. Затем минировались 
крупными патронами основные отсеки и 
отделения корабля. Взрыв производился 
со шлюпки с безопасного расстояния. 
Осуществить намеченные планы, к 
счастью, не довелось: германские войска 
из-за проблем на западе на революцион
ный Петроград не пошли. В то же время 
обозначилась угроза на Севере, где вче
рашние союзники под предлогом защиты 
от немцев доставленных морем запасов, 
двинули туда свои экспедиционные силы. 
Для усиления обороны Архангельска с 
моря было приказано снять с «Дианы» все 
130-мм орудия, дальномеры и боезапас. 
Вместе с минами инженерного ведомства 
и личным составом все это вооружение 
планировалось доставить по железной 
дороге на Северную Двину. Но англичане 
успели раньше, и орудия не понадоби

лись Вся средняя артиллерия с кораб
лей, предназначенных для передачи на 
хранения, была отправлена на Обуховс
кий сталелитейный завод для ремонта и 
временного содержания. Затем эти пушки 
разошлись по всем фронтам и флотилиям 
гражданской войны 

На кораблях оставались небольшие ко
манды для охраны, обслуживания и наб
людения, чюбы суда не утонули у стенки. 
Были на них и небольшие парторганиза
ции. Примеры «великого самопожертво
вания во имя революции» порой сосед
ствовали со случаями элементарного 
шкурничества. Как явствует из газеты 
«Известия Кронштадтского совета», где в 
разделе «судебная хроника» была поме
щена статья с броским названием «Знамя 
на кофты», на крейсере «Аврора» произо
шел скандал. Отставленный от должности 
председателя судового комитета А.А.Ко- 
рунов без ведома команды и партийного 
коллектива перебежал на корабль «Па
мять Азова» (существовавшая в то время 
система добровольного найма допускала 
свободный переход с одного корабля на 
другой), прихватив с собой крейсерское 
имущество — революционный красный 
флаг, предположительно речь шла о 
шефском знамени, которые тогда разда
вались в большом количестве. Возмущен-
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ные товарищи разыскали флаг в сундуке 
жены Корунова распоротым на части с от
деленными золотыми буквами и предназ
наченным для пошива кофты. Видимо, 
«мадам Корунова» хотела пощеголять в 
«революционной» красной одежде. Похи
тителя флага арестовали, дело передали 
в юридический отдел ЧК. Чем оно закон
чилось, неизвестно.

Советская республика не могла содер
жать все корабли в строю. Было выделено 
боевое ядро — ДОТ (Действующий отряд), 
остальные суда вывели в резерв и разде
лили на разряды по характеру дальней
шего использования. Из наличного соста 
ва всех кораблей резерва скомплектовали 
рабочие партии Военморы -Авроры» и 
«Дианы» готовили к консервации 2-й от
ряд больших кораблей. На последнем 
этапе суда проходили докование и сдава
лись к порту на хранение.

В 1921 году началась подготовка к про
даже кораблей, выведенных из состава 
флота. Устаревшая и давно не ремонти
ровавшаяся «Диана» попала в первую 
очередь. Она была осмотрена специаль
ной комиссией, определившей перечень 
оборудования, годного для дальнейшего 
использования и подлежащего снятию, а 
также годность корпусов к морскому пе
реходу к месту разделки. Был определен 
выход металла: железа — 3830 т; брони — 
1000 т; бронзы — 170 т. Правда, к тому 
моменту значительная часть медесодер
жащих деталей и узлов с кораблей была

расхищена — у нынешних воров цветного 
металла были исторические предшест
венники. Ориентировочная стоимость ло
ма «Дианы» была определена в 661 000 
золотых рублей (стоимость построики — 
5 727 193 руб ) Осенью 1922 года морс
кие буксиры увели бывший крейсер в 
Германию на разделку.

Незадолго до этого, в июне 1922 года, 
приказом Реввоенсовета Морских сил 
Балтийского моря «Аврора» была переда
на на хранение Кронштадтскому военному 
порту. Остатки экипажа оставили крей
сер, передав его под охрану крепостного 
караула. Корабль находился в гораздо 
лучшем техническом состоянии, чем его 
«сестра» «Диана». Все отверстия были 
закрыты крышками или чехлами, двери и 
люки задраены и опечатаны. Боезапаса 
и а р 1иллерии на борту не было, но у 
трапа постоянно находилииь вооружен
ные часовые.

Учебный корабль 
Балтийского флота
Для ввода всех кораблей в строй необхо
димо было подготовить большое количе
ство командиров и специалистов. Рево
люции и гражданская война разметали по 
всему миру оставшихся в живых офице
ров царского флота, а те. что еще состоя
ли на службе в РККФ, подлежали со вре
менем замене на командиров пролетарс
кого или, в крайнем случае, крестьянского

«А врора» в ходе  
восстановитель
ных работ, 
Кронштадт,
1923 г.
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происхождения. Дпя подготовки послед
них, разумеется, требовались учебные ко
рабли. Лучше всего на эту роль подходи
ла «Аврора»: капитально отремонтирован
ная в 1917 году она меньше других 
пострадала во время нахождения на при
коле. Именно техническое состояние 
крейсера сыграло решающую роль в ре
шении вновь ввести его в строй, и вряд 
ли при этом учитывались его революци 
онные заслуги. Во всяком случае, не ме
нее революционный броненосец «Потем
кин» примерно в это же время безо вся
ких сомнений был отправлен «на гвозди».

Приказом по Морским силам №899 от 
30 октября 1922 года командиром крей
сера был назначен бывший «авроровс- 
кии» мичман Л.А.Поленов, машинный 
унтер-офицер А.Г.Тихонычев стал механи
ком, а баталер Т Н Максимов — ревизо
ром крейсера. Временный табель комп
лектации предусматривал команду из 202 
человек. Большое участие в восстановле
нии корабля и его команды принял быв
ший унтер офицер с «Авроры» крупный 
политработник Балтийского флота член 
РВО П.И.Курков. Корабль был принят от 
порта, и команда приступила к его освое
нию. Наряду со старыми специалистами 
пришли молодые моряки комсомольского 

«Аврора» набора. Крейсер подключили к отопителю
в норвеж ском  порта «Кобчик», команда временно раз-
порту Берген, местилась на учебном судне «Комсомо-

лето 1924 г. лец» (бывший <-Океан»).

В январе 1923 года экипаж перешеп на 
«Аврору», и работы пошли еще интенсив
нее, несмотря на острую нехватку всего, 
начиная с продовольствия и обмундиро
вания и кончая материалами и инстру 
ментом. Все это приходилось собирать по 
крохам в разных местах. Отсутствующие 
якоря позаимствовали с затонувшего 
крейсера «Олег», цепи к ним доставали 
отдельными кусками. Кое что получили с 
бывшей царской яхты «-Штандарт». 23 
февраля, в очередную годовщину Крас
ной Армии, на «Авроре» подняли флаг и 
гюйс. В начале апреля на судно прибыпи 
первые ученики — 100 комсомольцев. В 
конце следующего месяца крейсер ввели 
в Константиновский док, где разобрали 
остатки фор-трала, отремонтировали об
шивку, забортную аппаратуру, гребные 
валы и винты По выходу из дока крейсер 
вооружили десятью мощными 130-мм 
орудиями Обуховского завода — одно на 
полубаке и девять на верхней палубе. Для 
увеличения дальнобойности их установили 
на барабаны На кормовом мостике появи
лись две 76-мм пушки Лендера, а на дру
гих мостиках — пулеметы «максим». Погре
ба переоборудовали под новые боеприпа
сы, для управления огнем установили два 
дальномера системы Барра и Струда с ба
зой 2,7 м. Установили также новые ради
останции и средства навигации.

Летом учеников сменили слушатели Во
енно-морского училища, и те, и другие
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приняли активное участие в восстанови
тельных работах. Были проведены швар
товые испытания и полная окраска судна. 
Одновременно отрабатывались боевые 
расписания и тревоги Проведенные в се
редине июля ходовые испытания прошли 
вполне успешно. При стоянке на Большом 
Кронштадтском рейде с крейсера замети
ли пожар на форте «Павел», где были 
складированы некондиционные мины, при 
попытке потушить его произошел взрыв, 
погибли командир В.В.Гедле и три слуша
теля. Советское правительство наградило 
всех участников (9 человек) орденами 
Красного Знамени.

За летнюю кампанию 1923 года «Авро
ра» совершила несколько плаваний, в том 
числе до острова Готланд. Осенью крей
сер участвовал в маневрах флота, под 
наблюдением Наморси З.С.Панцержанс- 
кого. Смотр, проведенный флагманскими 
специалистами, показал возросшее бое
вое мастерство «авроровцев». В сентябре 
было сообщение по флоту: «Президиум 
Центрального Исполнительного Комитета 
СССР 3 августа 1923 г. постановил при
нять шефство ЦИК СССР над крейсером

«Аврора-. Это давало как моральные, так 
и материальные выгоды.

Следующая кампания началась, как 
только в заливе сошел лед По итогам 
прошедшего года возникла мысль совер
шить дальнее плавание по маршруту 
Кронштадт — Архангельск и обратно с за
ходом в порты Норвегии. Бып сформиро
ван Особый Практический отряд в соста
ве крейсера и учебного судна «Комсомо
лец» под флагом начальника отряда 
Н.А.Бологова. Очень тщательно подсчита
ли расход угля — с целью взять его доста
точное количество и не делать загранич
ных закупок. Оба корабля загрузили под 
завязку — примерно как в ходе плавания 
2-й эскадры флота Тихого океана. В под
готовке участвовали все ведомства Рес
публики, в том числе и НКИД, представи
тели которого поначалу высказались про
тив захода в иностранные порты.

Поход прошел относительно благопо
лучно и собрал положительные отклики в 
прессе, как советской, так и заграничной. 
В следующем 1925 году его решили пов
торить под флагом начальника Управле
ния военно-морских учебных заведений

Э кипаж  учебного
крейсера
«Аврора»,
1920-е гг.
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«А врора» 
возвращается 

в Кронштадт 
из первого загра
ничного плавания  

под красны м  
флагом,

24 августа 1924 г. 
Слева на рейде  

виден линкор  
«Марат»

К  борту «Авроры» 
подходит катер с 

высокопоставлен
ными гостями; з а 

бортный трап 
крейсера украш ен  

драпировкам и и 
застлан ковровой  

дорож кой

В.М.Орлова. Дополнительно запланирова
ли посетить с визитом шведский порт Ге
теборг, При встречах иностранных кораб
лей поведение их команд соответствовало 
уровню дипломатических отношений меж
ду государствами. Так, встреченная в Бер
гене французская канонерка о iдала все 
установленные международным церемони
алом почести советскому флагу, но амери
канские эсминцы просто проигнорировали 
присутствие в порту кораблей СССР (США 
еще не имели дипломатических отношений 
с Советским Союзом), Зарубежная пресса 
отметила корректное поведение моряков 
отряда на берегу, в особенности на фоне 
буйства американцев, однако на сей раз 
не все прошло так благостно. Секретный 
доклад по политической линии гласил, что

начальник штаба отряда судов Домбровс
кий (в документе инициалы не указаны) 
бып пьян настолько, что не смог прибыть 
на прием к коменданту. А начальник курса 
ВМУ Билевич напился на берегу и был 
доставлен на корабль местной полицией. 
Результат — 10 суток ареста без освобож
дений от исполнения служебных обязан
ностей. Отличились и рядовые моряки: 
краснофлотцы ограбили шведскую граж
данку, а некто Петухов с «Комсомольца» 
был отловлен в магазине при попытке вы
нести без оплаты три пары чулок, бритву и 
кусок мыла. По прибытию в Архангельск 
четверо моряков, вероятно, вышеуказан
ных, были списаны на берег с дореволю
ционной формулировкой: «За неисправимо 
дурное поведение».

&

4

114



«А врора» во время  
визита в порт 
Свинемю нде,
1929 г.

В ходе зимнего ремонта 1926 года на 
«Авроре» установили гирокомпас фирмы 
«Сперри» и электромеханический лаг 
Форбса, обнаруженные в довоенных за
пасах Гидрографического управления. Ар
тиллерия была дополнена четырьмя 75-мм 
орудиями Канэ на станках Обуховского 
завода; их установили парами на 55-м и 
86-м шп. В мае в доке произошла авария, 
отличившиеся при ее ликвидации были 
представлены к крупным денежным пре
миям, Но получить их морякам было не 
суждено: нарком Ворошилов не подписал 
представление, усмотрев в этом случае и 
вину команды.

В одном  из  
иностранных 
портов расчет 
76 -м м  орудия  
Л ендера готов 
к салюту, 
1 9 2 8 -1 9 3 0  гг. 
Хорош о виден  
Краснознаменны й  
флаг крейсера  
на корм овом  
флагштоке

В год десятилетия Октябрьской револю
ции «Аврору» наградили орденом Боевого 
Красного знамени. Командиру Поленову 
пришлось не только разработать, но и вы
полнить первый образец советского ор
денского флага, сыграли роль гены — он 
был родственником знаменитого худож
ника. Флаг был поднят в торжественной 
обстановке 7 ноября, тогда же к щиту но- 
сового орудия прикрепили мемориальную 
табличку.

Очередное заграничное плавание «Ав
рора» совершила в августе 1928 года, в 
ходе которого она посетила Копенгаген. В 
следующем году — поход в Свинемюнде в
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«Аврора» на р е й 
де , 1936  г. Х оро 
шо видны  клю зы  
нового якорного  

устройства 
(с втягивающими

ся якорями)

компании с крейсером «Профинтерн» (ав
густ 1929 г.). Последнее дальнее плавание 
«Аврора* совершила по старому маршруту 
вокруг Скандинавии в июле—августе 1930 
года. В ходе него учебный крейсер совер
шил заходы в Осло и Берген.

В начале 1930-х годов Краснознамен
ный крейсер ^Аврора» продолжал выпол
нять функции учебного судна, но за пре
делы Балтики он уже не выходил. Из-за 
износа часть котлов пришлось вывести из 
эксплуатации. Тем не менее, осенью

1932 года «Аврора» развила скорость 
около 17,5 уз. — прекрасный результат 
дпя корабля-ветерана столь почтенного 
возраста.

Но уже в следующем году стало ясно, 
что крейсеру необходим капитальный ре
монт машин и ко Iлов, без которого его 
использование по прямому назначению 
становится невозможным. Однако заводы 
были загружены постройкой новых кораб
лей, и ремонт «Аврорьи оказался не в 
числе основных npnopnieiOB. Крейсер 
простоял на ленинградском заводе имени 
А.Марти с осени 1933-го до весны 1935 
года, но удалось выполнить только часть 
намеченных работ В частности, были от
ремонтированы паровые машины и вспо
могательные механизмы, но замена кот
лов так и не состоялась. В результате ре
шили ремонт прекратить, а «Аврору» 
переклассифицировать в несамоходную 
учебную базу Зимой 1935/1936 юда на 
старом крейсере демонтировали одно ко
тельное отделение и переделали якорное 
устройство: якоря сделали втяжными, с 
переносом шпилей на полубак.

В последующие годы «Аврору» на время 
кампании, с весны до поздней осени, бук
сиры выводили на Восточный Кронштадс- 
кий рейд и ставили на якорь. На судне 
проходили практику курсанты военно- 
морских училищ; даже проводились 
стрельбы из 130-мм орудий. На зиму 
бывший крейсер передавали подводни
кам в качестве плавбазы. Вероятно, ко
мандование ВМФ уже не рассчитывало на 
долгую эксплуатацию судна в каком-пибо 
качестве. Во всяком случае, перед войной 
были планы постройки крейсера нового 
проекта с названием «Аврора», что подра
зумевало как минимум исключение одно
именного предшественника из списков 
флота. Но разразившаяся война резко из
менила судьбу учебного судна.

Великая Отечественная
«Аврора», судьба которой еще не была 
решена окончательно, находилась в Ора
ниенбауме с курсантами 1-го курса Выс
шего военно-морского училища им. 
М.В.Фрунзе, когда поступило известие о 
начале Великой Отечественной войны. На 
корабле прошли обычные для тех дней 
митинги личного состава с призывами не
медленно разгромить коварного врага, 
посягнувшего на первую в мире страну 
Советов. И мало было тех, кто мог пред
положить, насколько затянется эта война, 
и какова будет цена победы...

На тот момент несамоходный учебный 
крейсер располагал мощной и разнооб
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разной артиллерией. Главный калибр был 
представлен 130-мм пушками в 55 калиб
ров длиной, при этом встречаются сведе
ния, что ютовое орудие являлось новой 
артсистемой Б 13 первой серии в 50 ка
либров (это можно допустить — на учеб
ном корабле стремились иметь все суще
ствующие орудия). Весьма разнообразно 
выглядела зенитная группа. На полубаке 
были установлены, предположительно у 
бортов, универсальные 76-мм системы 
34-К, на среднем мостике — две 76-мм 
зенитки Лендера, на кормовом — три 45-мм 
пушки 21-К и пулемет М-1.

Командиром 'Авроры» был капитан 3 
ранга И.А Саков; под его началом находи
лось 260 человек. Но курсантов списали в 
первые дни, а корабль включили в систе
му противовоздушной обороны Кронштад
та. И постепенно ei о стали разоружать.

При организации Чудской военной фло
тилии на базе учебных судов инженерного 
училища им. Ф.Э.Дзержинского с «Авро
ры» направили командира БЧ-2 старшего 
лейтенанта Я.Г.Музырю с 35 краснофлот
цами зенитного дивизиона и непремен
ным политработником. Они доставили и 
установили на разных кораблях две пушки 
Лендера, одно 76-мм и два 45-мм уни 
версальных орудия.

Двигаясь но Прибалтике, противник 
приближался к Ленинграду, и командую
щий Морской обороной города и озер
ного района приказал сформировать 
отдельный артилмерийокий дивизион 
специального назначения из двух стацио
нарных батарей: «А» («Аврора») из девяти 
130-мм орудий с крейсера и «Б» («Боль
шевик»)* из десяти 130-мм пушек неусi а 
новленной системы. Первая батарея была 
укомплектована личным составом с раз
ных кораблей и частей. Ее орудия устано
вили с запада на восток к югу от города, 
от поселка Дудергоф до деревни Полгала 
на Киевском шоссе. Орудия устанавлива
лись на подготовленные в инженерном 
отношении площадки. В котлован уклады
вались слои бревен, залитые толстым 
слоем бетона, с закрепленными в нем 
болтами для крепления поворотного ос
нования. Дворики были обнесены дере
вянными стенками и тщательно замаски
рованы. Вблизи позиции имелись погреба 
и землянки для личного состава. Первое 
орудие батареи «А» располагалось у под
ножья Вороньей горы, расчетом из 15 
человек командовал лейтенант Г.А.Ско
ромников. В секторе стрельбы находи
лись все пункты от Гатчинского шоссе

* Другое толкование буквы «Б» — «Балтийская».

до Киевского. Последнее находилось на 
окраине деревни Полгала, командовал 
им лейтенант Л.В.Желудков. «Авроров- 
цы» возглавляли расчеты пушек №2, 3 и 
4. В бой батарея «А» вступила с подхо 
дом немецких танков в зону ее огня 6 
сентября.

Тяжелые бои продолжались в течение 
недели, оставшиеся без пехотного прик
рытия расчеты сражались в полном ок
ружении до последнего снаряда Лейте
нант А.А.Антонов и младший политрук 
А.А.Скулачев подорвали себя вместе с 
противником на позиции орудия №2. К 
исходу восьмого дня из 165 человек лич
ного состава батареи в Пулково вышли 
только 26 моряков, вставшие к орудиям 
батареи «Б»

С приближением линии фронта корабли 
в Кронштадте и Ораниенбауме стали под
вергаться налетам авиации противника. 
16 сентября немецкие самолеты нанесли 
массированный удар по гавани. «Аврора» 
отражала нападение огнем из двух артил
лерийских и одной пулеметной установок. 
Из универсального 76-мм орудия было 
выпущено 138 снарядов По словам бере
говых наблюдателей, «авроровцы» сбили 
один самолет. Через пять дней крейсер 
оказался уже и под огнем сухопутной ар
тиллерии. И если авиация не смоша до 
биться попаданий в «Аврору», то артилле
рия, пристрелявшись, начала поражать 
корабль крупнокалиберными снарядами. 
Экипаж вступил в борьбу за живучесть, но 
в силу своей малочисленности быстро 
ликвидировать пожары и затопления не 
удавалось.

После разрушения на корабле жилых 
помещений и камбуза капитан 3 ранга 
Саков, видя бессмысленное!ь пребыва
ния экипажа, своей властью переместил 
его в заранее построенные поблизости 
блиндажи и землянки, оставив на «Авро
ре» постоянную вахту, несшую службу 
согласно боевому расписанию. Но ко 
мандир, заботившийся о сохранении 
жизни своих подчиненных, бы п обвинен в 
«паникерстве» и «бегстве с корабля». 20 
сентября его арестовали, препроводили 
в Кронштадт и отдали под суд военного 
трибунала. В январе 1942 года И.А.Саков 
был расстрелян. Увы, в то суровое время 
флот терпел неудачи и нес большие по
тери, и чтобы доказать свою активносчь в 
борьбе с противником, иные начальники 
расстреливали собственных подчинен
ных, демонстрируя высшему командова
нию твердость своей воли в деле наведе
ния порядка в войсках...

В результате попавшего в «Аврору» 30 
сентября снаряда нарушилась герметич-

117



«Аврора» ность заделки старой пробоины, и вода 
в Ораниенбауме, стала заполнять машинное отделение. К

апрель 1944 г. утру крен достиг 23", возникла угроза оп
рокидывания корабля, при этом он мог 
перекрыть и без того небольшую гавань. 
При сильном обстреле старшина 1-й ст. 
П.В.Васильев и командир отделения 
трюмных машинистов С1аршина 2-й ст. 
Н.А.Кострюков, открыв кингстоны проти
воположного борта, посадили корабль на 
грунт на ровном киле, с креном на правый 
борт 3' К этому времени на судне оста
лось 30 человек под командой старшего
лейтенанта М .К.Крылова и политрука
Н.Д филичкина. На крейсере отсутство
вали тепло и свет, с наступлением моро
зов жизнь на корабле стала невозмож
ной. В итоге команду перевели в те са
мые землянки, построенные капитаном 3 
ранга Саковым, но на сей раз с разре
шения командования. Вахта неслась у 
единственного боеспособного 76-мм 
орудия на полубаке (остальная артилле
рия была неисправна) и у Краснозна
менного флага, поднятого на кормовом 
мостике.

В конце осени начали демонтировать 
радиостанции и оставшиеся орудия. Это 
приходилось делать в условиях постоян
ных обстрелов, жестоких холодов, скуд
ном питании и отсутствии грузоподъем

ных механизмов. Работы проводились 
ночью с помощью работников артилле
рийских мастерских и оставшихся «авро- 
ровцев». Разобранные на части орудия на 
волокушах доставлялись в мастерские. 
130-мм пушка после ремонта была уста
новлена на железнодорожной платформе, 
включенном в состав бронепоезда №7 
«Балиец», всю блокаду воевавшего на 
Ораниенбаумском пятачке

Противник продолжал тратить снаряды 
на расстрел безоружного корабля, види
мо, потому, что на нем развивался воен- 
но морской ф ла!. Команда выполняла 
кое-какой ремонт, что было в ее силах, 
тушила пожары. В 25-ю годовщину Вели
кого Октября шеф крейсера Председа
тель Президиума Верховного Совета 
СССР М.И.Калинин направил командиру 
корабля старшему лейтенанту П.С.Гриши
ну поздравительную телеграмму.

В августе 1943 г. при артобстреле про
тивник выпустил по кораблю 17 снарядов 
в один день, три из них попали в крейсер, 
причинив новые повреждения. В этом же 
месяце осколок снаряда сбил Краснозна
менный флаг «Авроры», краснофлотец 
Волков под сильным обстрелом достал 
его из воды и поднял над кораблем. 
Обстрелы прекратились лишь в начале 
1944 года со снятием блокады.
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Памятник — база 
Нахимовского училища
Воина еще не закончилась, как был под 
нят вопрос о дальнейшей судьбе крейсе
ра «Аврора», притопленного в Ораниенба
уме. От длительного пребывания корпуса 
корабля под водой он мог прийти в пол
ную негодность. Адмирал Л.М.Галлер и 
капитаны 1 ража А И.Матвеев и Л.А.По- 
ленов предложили превратить старый 
крейсер в музей-памятник революцион
ной истории флота и учебный блокшив 
для Нахимовского училища. Обобщив все 
материалы, адмирал И С Исаков, пользу
ясь своим авторитетом, обратился к все
сильному члену Политбюро, хозяину Ле
нинграда А.А.Жданову. «Аврору» предлага
лось поставить у Нахимовского училища, 
посадив ее на грунт. Цель — сделать «Ав
рору» музеем-памятником, символизирую
щим вклад флота в Октябрьскую револю
цию и оборону Ленинграда.

В связи с тем, что расходы делились 
между всеми учас>никами операции, по
явление такого музея обходилось городу 
по минимуму. Это, наряду с активным 
участием крейсера в Октябрьской рево
люции, оказалось основным доводом для 
принятия положительного решения. Ис
полком Ленгорсовета 24 августа 1944 го
да принял постановление «О Краснозна
менном крейсере «Аврора». В нем пер
вым пунктом значилось: «Принять
предложение Народного Комиссара ВМФ 
СССР об установлении навечно Красно
знаменного крейсера «Аврора» на Неве 
как памятника активного участия моряков 
Балтийского флота в свержении буржуаз
ного Временного правительства».

Все расходы по спасению старого ко
рабля распределили следующим обра
зом: подъем и посадка на место — АСУ 
(бывший ЭПРОН), музейная часть — Во
енно-морской музей, остальные — Нахи
мовское училище. К судоподъемным 
работам приступили в начале лета. Спе
циалисты АСУ заделали подводные про
боины, и после откачки воды 20 июля 
крейсер оторвался от дна и всплыл. Весь 
экипаж '«Авроры» на этот момент состоял 
из 13 человек под командой капитана 3 
ранга П.А.Доронина. Переведенный в Ле 
нинград корабль поставили в торговом 
порту у южной стенки Барочного бассей
на. Специалисты приступили к обследо
ванию крейсера. Одновременно капитан 1 
ранга Л.А.Поленов разрабатывал задание 
на превращение корабля в учебную базу. 
После утверждения начальником училища 
капитаном 1 ранга Н.Г.Изачиком, его пе
редали начальнику Технического отдела

ЛенВМБ для составления проекта перео
борудования.

Зима победного 1945-го ушла на очист
ку корпуса от обломков конструкций и за
лежей мусора силами команды, которая 
жила в помещениях под полубаком в тя
желых бытовых условиях. Отсутс I вовало 
паровое отопление и телефонная связь с 
берегом Кроме того, в корпус постоянно 
поступала вода через старые пробоины и 
размороженные кингстоны. Для ее удале
ния за борт постоянно работала един
ственная мотопомпа. Однако ее мощнос
ти весной, из-за увеличившейся водотеч- 
ности корпуса, уже не хватало. Вечером 3 
мая «Аврора» неожиданно начала кре
ниться на правый борт. Крен yi рожающе 
нарастал, не помогли даже специально 
вызванные спасательные суда. К четверти 
второго следующих суток он достиг 10 
градусов, и для предотвращения опроки
дывания корабль решили вновь посадить 
на грунт. Капитан 1 ранга Л А.Поленов, 
командир корабля, наблюдающий инже
нер и трюмный старшина в полной темно
те, по искореженным трапам спустились 
на броневую палубу и с трудом открыпи 
клинкет затоиления носового артилле
рийского погреба №2. Крейсер стал мед
ленно спрямляться и сел на грунт. Через 
20 дней «Аврору» удалось вновь поднять.
Тогда и выяснилась причина аварии не
исправность кингстона левого борта 
среднего КО.

Крейсер на буксирах, в сопровождении 
спасательных судов 13 июля 1945 года 
перевели в Кронштадт, а на следующий 
день ввели в док Это позволило присту
пить к тщательному осмотру и ремонту 
подводной части. С корабля сняли греб
ные винты, бортовые валы и их кронштей- в  ходе  восстано-
ны, а на отверстия установили заглушки. вительных работ,
Помимо этого, ликвидировали болыиин- 1946 г.

119



ство забортных отверстий и отремонтиро
вали обшивку. 7 сентября -Аврору- пере
вели в Ленинград, где приступили к выг
рузке коIлов, бортовых машин и вспомо
гательных механизмов Всего с корабля 
сняли около 1000 т оборудования. 23 ок
тября 1945 года по решению Наркома 
ВМФ СССР «Аврору» предоставили съе
мочной I руппе киноС|удии имепи Горько
го. Ей предстояло сыграть роль прослав 
ленного крейсера «Варяг» в одноименном 
фильме. В какой-то степени это ускорило 
восстановление крейсера, но в то же вре
мя m h o i ие работы проводились в спешке 
и из подручных материалов Так, вместо 
тика верхнюю палубу покрыпи сосновой 
доской, а вместо полноценного ремонта 
корпуса провели его герметизацию. Для 
ЭТ010 к р е м о ту  привлекли «Судобетон- 
верфь» что позволяло вести работы на 
плаву, параллельно с другими.

Идея заключалась в том что практичес
ки вся подводная часть, до уровня броне
вой палубы заливалась тонким слоем бе
тона высокой марки (не ниже 400) К на 
бору приварили стальную арматуру из 

«Аврора», «загри - прутка толщиной 6—8 мм, так, чтобы об-
мированная» под  разовывапись ячейки 70x70 мм, в которые
крейсер «Варяг», и залили рас i вор. Таким образом, полу-

лето 1946 г. чалось водонепроницаемое покрытие тол

щиной 50—90 мм. Но для проведения 
этой операции предварительно требова
лось тщательно удалить с поверхности 
обшивки в тесных отсеках всю ржавчину и 
промыть ее каустической содой. Вся эта 
нелегкая работа выпала на плечи женщин, 
с которой они справились превосходно. 
Поскольку это решение носило явно вре
менный характер (до лучших времен, ког
да будет возможно сделать полноценный 
ремонт), то о его возможных последстви 
ях через годы никто не задумывался. Так 
на «Авроре» была заложена «мина замед
ленного действия», чуть не похоронившая 
корабль в середине 80-х.

В ходе «гримирования» крейсера под 
«Варяг» на нем появились носовое укра
шение, макеты 6-дюимовок, четвертая 
дымовая труба (ей и остальным придали 
вид «варяжских», с козырьками посреди
не), командирский балкон на корме В се
редине лета «'Аврору» перевели на Вос
точный Кронштадтский рейд, где проис
ходили съемки батальных сцен, 
затянувшиеся из-за неподходящей пого
ды до конца сентября. После того, как 29 
сентября были отсняты последние кадры, 
крейсер перевели к судоремонтной мас
терской у Масляного Буяна для продол
жения ремонта.
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На корабле продолжилось бетонирова
ние корпуса, т. к к моменту начала съемок 
на -Авроре» успели покрыть водонепро
ницаемой оболочкой помещения только 
до 35-го шпангоута. Параллельно с этим 
велись работы по перепланировке поме
щений для нужд постоянной команды и 
нахимовцев.

Трудности возникли с артиллерией По 
заданию требовалось установить 14 
152 мм орудий или 10 130-мм В запасах 
флота изыскали потребное количество
6-дюймовок Канэ, но 11 из них оказались 
на береговых станках с соответствующи 
ми щитами. Не обнаружив чертежей ста
рых «дианоьских» щитов, изготовили по 
существующему образцу еще три берего
вых. Для производства салютов усынови
ли четыре 45-мм орудия, по два на сред 
нем и кормовом мостиках.

В канун 30-летнеи годовщины Великого 
Октября «Аврору» установили на Неве у 
бывшего Николаевского моста. После 
окончания праздничных мероприятий 
крейсер вновь отвели к стенке завода у 
Масляного Буяна для завершения перео
борудования в учебный корабль. Только 
через год крейсер был установлен у Нахи
мовского училища на Большой Невке На 
борту разместилась выпускная рота нахи
мовцев — для получения первичных морс
ких знаиий и практики. Корабельный му
зей, основанный в 1950 году, через нес
колько лет расширили и сделали 
филиалом Центрального военно-морского 
музея.

Зиму 1958 юда корабль провел в доке, 
где выполнялись профилактические рабо
ты. Совет Министров РСФСР включил 
«Аврору» в число памятников, охраняемых 
государством. В 1961 году последние на
химовцы покинули кубрики крейсера, в 
которых разместили расширенную экспо
зицию музея, открытую для свободного 
посещения.

В конце шестидесятых годов Канонерс
кий завод выполнил обширные ремонт
ные работы по котлам и системам. Вре
менный сосновый ьастил палубы замени 
ли тиковым. В 1968 году, в очередную 
годовщину Красной Армии, крейсер наг
радили вторым орденом, на этот раз Ок
тябрьской революции, на котором, кстати, 
красовался силуэт корабля. «Аврора» ста
ла единственным в стране дважды орде
ноносным кораблем. За годы существова
ния музея его посетили более 10 миллио
нов экскурсантов. В 1984 году «Аврора-» 
покинула м е с о  вечной стоянки, отпра
вившись на капитальный ремонт и ре
конструкцию по программе подготовки к 
70-летнему юбилею Октября.

«Реставрация»
Ничто не вечно в этом мире. К концу се
мидесятых годов состарилась и «Аврора». 
Недостатки проведенных ремонтов, 
эксплуатация сокращенным экипажем в 
качестве корабля-музея, да и длительное 
время службы на плаву привели корпус в 
аварийное состояние, в отсеках появи
лась забортная вода. Главком ВМФ своим 
приказом №0232 от 29 октября 1980 года 
созвал Межведомственную комиссию по 
определению технического состояния ко
рабля. Проработав на крейсере полгода, 
она представила “ Заключение кораблест-

Вверху: «Аврора» 
в процессе во с

становления, 
1946 г. 

В низу: макет о р 
дена  Красного  

Знам ени на полу
баке крейсера  — 
подготовка к па 

р а д у  на Неве в 
честь очередной  

годовщ ины Ок
тябрьской рево 

лю ции, 1948 г.
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Буксировка  
«А вроры » д л я  

участия в военно- 
м орском  параде, 

1967 г.

роительной секции по техническому сос
тоянию корпуса, способам восстановле
ния и сохранения крейсера «Аврора». Это 
было мнение авторитетных кораблестрои
телей. Обследовав конструктивные эле
менты корпуса, они установили износ пе
реборок, настилок палуб, элементов 
шпангоутов, обшивки с внешней стороны 
(от 20 до 48% от толщины). Хотя вскрытие 
бетона, нанесенного в 1947 году, прове
денное в четырех местах, показало отсут
ствие сквозной коррозии в обшивке, поч
ти повсеместно наблюдалось eio о iслое
ние от металлических листов

Комиссия предложила три способа 
обеспечения плавучести крейсера.

1. Создание долговечного водонепрони
цаемого покрытия для защиты металли
ческой обшивки. Для этого предлагалось 
забетонировать подводную часть корпуса 
снаружи, создав оболочку из высокопроч
ного бетона толщиной 100—120 мм.

2. Установка погруженного понтона до
кового типа, для поддержания корабля на 
плаву. При этом предполагалось, что 
стенки понтона останутся под водой, не 
доходя до ее поверхности 0,5 м.

3. Установка судна на стационарный 
подводный постамент.

Указав все достоинства и недостатки 
вариантов, комиссия рекомендовала про
вести более детальную проработку всех 
проектов. После двух лет дополнительных 
исследований отвергли все три. Первый 
по причине отсутствия готовой техноло
гии, по которой можно было нанести бе
тонную оболочку, гарантированно соеди
нив ее с обшивкой корабля. Второй — из- 
за невозможности обеспечить полную 
водонепроницаемость дока и большой ве
роятности дальнейшего разрушения кор
пуса коррозией в результате «отпотева
ния» металла. К тому же существовала

возможность затопления самого понтона. 
Третьей же вариант не соответствовал 
идее сохранить корабль на плаву и при
вел бы к большим изменениям обводов.

В конечном счете решили провести вос
становительный ремонт с заменой всех 
поврежденных элементов корпусных 
конструкций. Помимо этого, наружную 
обшивку подводной части планировалось 
сделать такой толщины и качества, чтобы 
она гарантированно прослужила до 2285 
года (300 лет). В это время шла усилен
ная переписка между ВМФ и Минсудпро- 
мом, по результатам которой проекын 
том назначили Северное проектно
конструкторское бюро, а исполнителем 
Судостроительный завод имени А.А.Жда- 
нова. Хотя ставилась задача восстановить 
облик крейсера по состоянию на октябрь 
1917 года, о полной реставрации речь да
же не шла

Во-первых, к этому времени технологии 
по которым строилась «Аврора», в судост
роении уже давно не применялись И по
пытки их воссоздания на отдельно взятом 
заводе, ради восстановления даже очень 
знаменитого корабля, выглядела утопично, 
поскольку для начала требовалось попрос
ту построить завод конца XIX века, со всем 
соответствующим оборудованием.

Во вторых, подобная полукустарная 
постройка требовала огромных затрат 
средств и времени. Если деньги изыскать 
еще представлялось возможным, то вре
мени было в обрез. Крейсер планирова
лось возвратить к месту вечной стоянки к 
70-летию Великого Октября, т.е. всего че
рез 3 года.

В-третьих, попытки срезать приварен
ную в 1947 году арматуру для заливки бе
тона неизбежно привели бы к разруше
нию и без того ветхих конструкций корпу
са. После этого о пребывании, а тем 
более о постановке корабля в док гово
рить не приходилось.

И последние: "Аврору» планировалось 
сохранить как легендарный «крейсер ре
волюции», а не как образец кораблестро
ения. О чем напрямую и говорилось в 
Постановлении Совета Министров № 110 
«О мерах по сохранению крейсера «Авро
ра». Ход восстановительных работ реши
ли финансировать из бюджета министер
ства обороны.

Ограниченные в сроках и средствах 
предприятия пошли по наиболее просто
му и логичному пути — полной замены 
подводной части, с применением совре
менных технологий. Это исключало целый 
ряд подготовительных работ, таких как 
отдалбливание в тесных отсеках сотен, а 
возможно и тысяч кубометров железобе-
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t o h h o iо покрытия, разборка корпуса. Тем 
более что некоторые формулировки тех
нического задания подразумевали, пусть 
и в неявном виде, как раз изготовление 
значительной части новых конструкций: 
«Сохранить теоретические обводы корпу
са». Разве мог полностью воссозданный 
старый корпус не сохранить обводы? Пос
ле подписания проекта в конце января
1984 года всеми заинтересованными сто
ронами, его, после обсуждения, утвердили 
на совещании у Главкома ВМФ. Как всег
да, слабо разбирающиеся в сути вопроса 
журналисты запустили в средствах массо 
вой информации «утку», что крейсер рево
люции отправится на реставрацию.

Первым, кто забил тревогу по сути так 
называемой «реставрации» «Авроры», 
стал историк флота Р.М.Мельников — сот
рудник ЦНИИ им. академика А.Н.Крылова, 
которому по роду своей деятельности 
привелось ознакомиться с проектом. Он 
сделал сообщение на заседании Ленин
градской городской секции памятников 
науки и техники при Ленинградском от
делении Всесоюзного Общества охраны 
памятников истории и культуры. Предсе
датель Ленинградской городской органи
зации ВООПИК академик Б Б Пиотровс
кий, понимая всю важность поставленно
го вопроса, обратился с письмом к 
Президенту Академии Наук СССР акаде
мику А.А.Александрову, министру Судпро- 
ма И.С.Белоусову и Главкому ВМФ Адми
ралу Флота Советского Союза С.Г.Горш
кову с описанием предстоящих работ по

«уничтожению памятника техники и исто
рии и предложениями по их предотвра 
щению>. Насколько они учитывали все 
финансовые, политические и технические 
нюансы, сейчас уже сложно сказать.

18 августа 1984 года под флагом ко
мандира ЛенВМБ, кормой вперед (пос
кольку развернуть 126-метровый крейсер 
на месте стоянки не представлялось воз
можным), «Аврору» повели на буксирах 
вниз по Неве к заводу им. Жданова, где 
спешно приступили к демонтажным рабо 
там. Снимаемые части отправлялись на за
воды-смежники для ремонта и восстанов
ления Несмофя на то, что в кронштадт
ских артиллерийских мастерских 
оказались все «авроровские» орудия, воп 
рос о снабжении их броневыми щитами 
морского образца решить опять не уда
лось. Как и предыдущие годы, сослались 
на отсутствие необходимых чертежей. По 
всей видимости, желания поискать их в 
архиве, который располагался там же в 
Ленинграде, ни у кого не возникло, пос
кольку точно установлено, что в РГА ВМФ 
лежит синька с чертежами удлиненного 
щита к 6-дюймовому орудию Кама с по
меткой «для »Авроры>' и «Дианьг».

Одновременно Балтийский завод прис
тупил к отработке корпусной стали, тол
щиной 25—30 мм, заготовленной заранее 
на «Азовстали». В декабре команда оста
вила корабль и поместилась на плавбазе 
«Ильич». Корабль, меж тем, освобождался 
от оборудования, трубопроводов, кабель
ных трасс, его готовили к расчленению.

Корпус крейсера  
в д о ке  судострои
тельного завода  
им ени А .А .Ж дано
ва в процессе  
«расчленения»,
1985 г.
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Вывод обновлен
ной  «Авроры » из  
крытого эллинга  

завода им ени  
А.А .Ж данова

В следующем году корпус ввели в док
и, разрезав на отдельные куски, отделили 
«днище», так для успокоения обществен
ной ги называли практически всю подвод
ную часть корпуса, подлежавшую замене 
на конструкции, сваренные по самым сов 
ременным технологиям. Разделение по 
горизонту произвели по линии, близкой к 
границе укпадки железобетона. Верхние 
части носовую — от форштевня до 37 
шп., вторую — 37—64 шп., третью — от 64 
до 93 шп. и кормовую, начиная с 93 шпан
гоута по ахтерштевень, сняли краном. Из 
корпуса извлекли кормовую машину и 
отправили на ремонт.

«Днище» перевели из плавучего дока на 
береговой стапель для демонтажа палуб

ной брони и оборудования, находившего
ся под ней. После отрезания оконечнос
тей со шгевнями на 10 и 118 шп. устано
вили щиты-заглушки Образовавшееся та
ким образом плавсредство длиной 85 м, 
высотой от киля 7,5 м (т.е, практически до 
уровня броневой палубы) и водоизмеще
нием около 2000 т спустили на воду и 
отправили на судоразделочную базу 
«Вторчермет» С этого момента она нача
ла самостоятельное существование.

Параллельно шли работы по сборке но
вой подводной части 21 февраля 1985 
года на стапеле выставили закладочную 
секцию, а через два дня в годовщину Со
ветской Армии в ней установили новую 
закладную доску. Старую обнаружить не 
удалось, это породило очередную легенду 
вокруг «Авроры». Крейсер якобы в 1923 
году был подменен «Дианой» и отправлен, 
вместо последней, на разделку. В доказа
тельство приводилось отсутствие пробо
ин от японских снарядов. Прямо повторе
ние истории с «Титаником»!

Уже в конце лета в заново изготовлен
ное «днище» загрузили отремонтирован
ную машину, вспомогательное оборудо 
вание, макеты двух котлов системы Бель- 
виля-Долголенко и начали монтировать 
броневую палубу. В конце года приварили 
оконечности с бронзовыми штевнями и 
сверху установили куски подлинною кор
пуса Всю оставшуюся не у дел мелочь 
растащили на сувениры частным поряд
ком Часть не установленной брони также 
пошла на изготовление памятных поделок 
уже заводским способом, желающих по 
лучить кусочек «корабля №1» оказалось 
предостаточно. Небольшой фрагмент об
шивки даже был приварен на корме БПК 
«Адмирал ТрибуЦ"

Достройка производилась в эллин! е, из 
которого почти готовый корпус вывели в 
апреле 1987 ю да, загем установили 
надстройки трубы и мачты. При этом 
стеньги и реи также, по всей видимости, 
для долговечности, изготовили из метал
ла. После этого приступили к реконструк
ции внутренних помещений. Были восста
новлены в первозданном виде кормовое 
машинное и румпельное отделения, один 
из матросских кубриков, салон команди
ра, кают-компания и коридор офицерских 
кают. Боевая, штурманская, ходовая и ра
диорубка получили оборудование по сос
тоянию на 1917 год. Там установили при
боры управления артиллерийским огнем 
средства навигации и связи, аппаратуру 
радиосвязи.

На «Авроре» вновь появились утрачен
ные за долгие годы службы оборудование 
и дельные вещи: якорное устройство (все
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три становых якоря системы Холла; якор
ные и швартовые клюзы с крышками, 
крамболы для уборки и постановки яко 
рей; четыре верпа), шлюпочное устрой
ство и утерянные шлюпки (шлюпочные 
выифелы, шлюпбалки; паровые катера; 
12-весельные катера; Ь весельные вель
бот и ял; 16- и 18-весельный барказы), 
два 76-мм зенитных орудия Лендера, 
дальномеры, компасы, марс на фок-мачте. 
свеювые люки, сходные рубки, вентиля
ционные раструбы и мною другой дель
ной мелочи (скоб-трапы, поручни и т.п.).

В августе крейсер, принятый от про
мышленности, под командой нового ко
мандира перевели к месту вечной стоян
ки. Все заинтересованные лица могли 
вздохнуть с облегчением- задание партии 
и правительства было выполнено в срок. 
«Аврору> привязали к берегу мощными 
металлическими штангами-помочами и 
соединили с городскими коммуникациями 
(кабель электропитания, трубопровод 
пресной воды и трубу канализации). Те
перь жизнь на корабле поддерживалась 
городскими службами, хотя на случай 
аварии крейсер получил во время ремон
та все необходимое оборудование для ав
тономного существования. В помещениях 
от 10 до 68 шп. разместилась экспозиция 
корабельного музея. Остальные же, пол
ностью перепланированные помещения 
отвели под системы жизнеобеспечения, 
помещения офицеров и команды, работ
ников музея и вспомогательные службы.

Оценивать итоги проведенной таким 
образом «реставрации» можно по-разно
му. Одни кричат, что за 35 миллионов 
рублей народных денег раритет мирового 
значения превратили в новодел — новая 
подводная часть, на которой даже не по
трудились восстановить деревянную и 
медную обшивку, швы электросварки, 
обезобразившие не только корпус, но и 
надстройки крейсера. Но с другой сторо
ны, если бы работы решили проводить 
так, как того хотелось любителям исто
рии, мы в конечном итоге потеряли бы 
«Аврору» навсегда. Вероятнее всего, та
кой ремонт растянулся бы на десятиле
тие. В начале 90-х годов прошлого века 
до старого крейсера уже никому не бы по 
бы дела (не нашлось бы ни денег, ни ма
териалов, ни желания — в новую идеоло
гию корабль уже не вписывался) и его бы 
просто сдали на слом... К тому же все 
познается в сравнении. Если взглянуть на 
еще одного участника Русско-японской 
войны — броненосец «Микаса» (от кото
рого фактически остался один корпус, а 
все остальное сделано достаточно грубо 
и топорно), то обвинять судостроителей в

том, что они «безжалостно уфобили па
мятник отечественного кораблестроения», 
язык не поворачивается.

Долгое время общественность пыта
лась сохранить «днище» как отдельный 
памятник судостроения конца XIX века. По 
неустановленной причине остатки корпу
са не утилизировали сразу после оконча
ния ремонта «Авроры». После публикаций 
в прессе, флотское начальство приказало 
убрать объект подальше, с глаз долой. 
Его отбуксировали в пограничную зону, 
где он стал недоступен для всех, и, загру
зив камнем и песком, затопили в основа
нии мола у населенного пункта Ручьи. Там 
подводная часть крейсера и находится в 
настоящее время, все больше разруша
ясь под действием волн и коррозии.

Задание партии 
вы полнено! Пере
строенный «крей
сер  революции»  
готов к спуску на 
во д у  и  переходу к  
месту вечной сто
янки, 1987 г.
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ОБЩАЯ ОЦЕНКА ПРОЕКТА
«Паплада», «Диана-» и «'Аврора» занимают 
особое место в истории нашего флота и 
страны в целом. Они стали первыми, и, 
увы, единственными бронепалубными 
крейсерами 1 класса, относящимися к 
«новому» типу, пришедшему на смену 
классическим паровым фрегатам и кор
ветам, спроектированному русскими ин
женерами без иностранной помощи. Как 
это часто бывает, первый блин оказался 
комом.

Крейсера не имели практически никаких 
достоинств, но обладали целым букетом 
недостатков и не годились ни для одной 
из ролей, для которых планировались. 
Они оказались тихоходными и большими, 
а, следовательно, дорогими, чтобы слу
жить разведчиками при эскадре И в то 
же время для рейдеров они обладали ма
лой дальностью хода и неважными море
ходными качествами. Причины этого ле
жали в системном кризисе, поразившем в 
середине 90-х годов XIX века русское ко
раблестроение Оно уже по всем компо
нентам не соответствовало уровню веду
щих военно-морских держав. Технические 
решения, принимаемые при проектирова
нии, зачастую больше опирались на дос
тижения мирового кораблестроения, чем 
на возможности отечественной промыш
ленности. Не удивительно, что предвари
тельные проекты только отдаленно напо 
минали то, что в итоге получал флот. По
пытки внедрить технические новинки 
задним числом, по мере освоения комп
лектующих промышленностью, приводили 
только к неоправданной перегрузке и за
медлению сроков постройки Ошибки 
проектировщиков в значительной степени 
усугублялись низкой культурой производ
ства и малой производительностью труда 
на российских заводах. Результаты, при 
стремительном прогрессе в области 
морских вооружений, оказались вполне 
предсказуемы: крейсера устарели уже на 
стапелях. Внедренные на них технические 
новинки — такие, как электрический руле
вой привод, электрические шпили для вы
борки якорных цепей, хорошо оборудо
ванный медицинский блок, холодильники 
для скоропортящихся продуктов, авто
номная для каждого отсека водоотливная 
система — в целом не могли компенсиро
вать недостатки проекта.

Следует отметить: составленный в нача
ле 1890-х годов проект крейсера в 6000 т 
вполне соответствовал зарубежным «од
ноклассникам», а по ряду характеристик 
даже превосходил их. Но когда перешли к

его конкретной проработке, выяснилось, 
что многое из задуманного осуществить 
просто не удастся. Сразу же вскрылось, 
что при составлении проекта разработчи
ки допустили грубые ошибки. В результа
те их исправлений водоизмещение вы
росло на 630 т, а закладку кораблей смог
ли осуществить только в 1896 году, и это 
при том, что многие важные вопросы та* 
и остались нерешенными.

Поскольку все доделывалось и утряса
лось по ходу строительства, когда начи
нали поджимать сроки, а завод не хотел 
переделывать уже сделанное, некоторые 
системы и технические решения так и ос
тались не доведенными до ума. Введение 
системы хранения боезапаса в беседках и 
попытка усилить огневую мощь установ
кой дополнительных скорострельных пу
шек привели к тому, что весь штатный бо
езапас не умещался даже в расширенных 
погребах. За увеличение же полезной 
площади последних пришлось заплатить 
их плохой теплоизоляцией и затеснен- 
ностью смежных помещений.

Предпринятые меры по устранению пе
регрузки за счет снижения запасов топли
ва и ослабления вооружения, предприня
тые с целью получения контрактной ско 
рости, оказались бесполезными из-за 
низкого качества изготовления механиз
мов Пожалуй, это стало главным бичом 
всей серии. Добиться контрактной ско
рости так и не удалось (помешал неопти 
мальный подбор шага винта и невозмож
ность выжать максимума из машин, не 
опасаясь за их прочность), зато увеличив
шийся расход топлива из-за потерь пара 
как в самой машине, так и по пути, значи 
тельно уменьшил и без того не очень 
большую дальность плавания. А четыре 
котла оказались просто лишним грузом, 
поскольку вырабатываемый ими пар фак
тически уходил в трубу. К тому же непро
думанная конструкция запасных топлив
ных бункеров в боевой обстановке сдела
ла хранящийся там запас угля (260 т) 
столь же бесполезной обузой, что и упо
мянутые четыре котла.

Очередную ошибку, снизившую и без 
того невысокую боевую ценность крейсе
ров, руководство Морского ведомства со
вершило в 1901—1902 годах, когда «про
моргало» момент увеличения дальности 
стрельбы и как следствие — обесценива
ние многочисленных 75-мм пушек. Прав
да, необходимо признать, что быстро пе
ревооружить крейсера типа «Диана» все 
равно не смогли бы по причине отсут



ствия готовых среднекалиберных артуста- 
новок.

В итоге к началу Русско-японской войны 
три «богини» оказались чуть ли не самы
ми бесполезными кораблями нашего 
флота. Они безнадежно уступали по всем 
характеристикам крейсерам 1 ранга прог
раммы 1898 года. Относительно низкая 
скорость не позволяла уй|И более силь
ного противника, а состав вооружения из
8 6-дюймовок и 24 75-миллиметровок (к 
которым к тому же отсутствовал фугасный 
боезапас) не позволял эффективно вести 
борьбу даже с бронепалубными крейсе
рами противника. Хотя здесь необходимо 
отметить, что даже куда более мощные 
корабли русские адмиралы использовали 
столь же бездарно, как и эту тройку.

Выявленные недосытки по возможнос
ти удалось устранить в ходе эксплуатации

и боевых действий. Был установлен вспо
могательный паропровод, орудия главно
го калибра прикрыли броневыми щитами, 
в запасных угольных ямах прорубили до
полнительные горловины и т.д. Однако 
все это не могло коренным образом улуч
шить уже безнадежно устаревший проект. 
Даже предпринятое к началу Первой ми
ровой в о й н ы  их перевооружение на еди
ный калибр, без сомнения, увеличившее 
их огневую мощь, не могло сделать из 
старых крейсеров корабли первой линии. 
Поэтому их благоразумно использовали 
на второстепенных ролях.

Куда большую пользу крейсера «Диана» 
и «Аврора» принесли в качестве учебных 
кораблей в русском и советском флоте. 
Они стали той самой «партой», за которой 
многие будущие флотоводцы постигали 
азы военно-морской науки.
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Этим крейсерам достались не 
только необычные для кораблей 1 ран
га имена античных богинь, но и столь 
же необычная судьба. «Аврора», 
«Диана» и «Паллада» — первые крейсе
ра Российского флота серийной по
стройки. Они предназначались для 
действий на океанских коммуникациях 
и потому обладали хорошей мореход
ностью и высокой автономностью, 
однако их вооружение и защита не от
вечали требованиям эскадренного боя. 
Но волею судеб всем трем крейсерам  
довелось сражаться именно с враже
скими броненосными эскадрами.

Во время Русско-японской войны 
1 9 0 4 -1 9 0 5  гг. «Диана» и «Паллада» 
участвовали в сражении в Желтом 
море, «Аврора» — в Цусимском бою. 
«Паллада» была затоплена в 
Порт-Артуре и позже входила в состав 
японского флота, а две ее сестры вер
нулись на Балтику, где их застала 
Первая Мировая война. В октябре 
1917-го «Аврора» произвела историче
ский холостой выстрел из носового 
орудия, благодаря которому стала 
самым знаменитым кораблем отече
ственного флота...
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