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ОТ ИЗДАТЕЛЬСТВА

Предлагаемая вниманию читателя в русском переводе книга
известного американского автора С. Э. Морисона «Битва за Ат-
лантику» рассказывает о борьбе США и Великобритании с Гер-
манией за коммуникации в Атлантическом океане и прилегающих
к нему морях во Второй мировой войне.

Сам термин «Битва за Атлантику», широко используемый аме-
риканскими и английскими историками и публицистами, впервые
был официально употреблен Уинстоном Черчиллем в речи 6 мар-
та 1941 г. в связи с резким возрастанием потерь английского тор-
гового флота.

Коммуникации в Атлантике имели жизненно важное значение
для Великобритании и США, которые не могли вести длительную
войну на Европейском театре военных действий без крупных оке-
анских перевозок. Поэтому в своих военных планах они в качестве
одной из главнейших задач ставили достижение господства на Ат-
лантическом театре. Главная цель Германии на этом театре заклю-
чалась в подрыве экономики Великобритании и США путем нару-
шения морских и океанских перевозок союзников. Для этого она
использовала подводные лодки, авиацию и надводные корабли.

Материалы книги показывают боевую деятельность американ-
ского военно-морского флота и флотов его союзников в Атланти-
ческом океане в 1939–1945 годы, какую угрозу создали для судо-
ходства США и Англии военно-морские силы держав Оси. Автору
удалось собрать большой фактический материал благодаря тому,
что еще в ходе войны президент США и командование американ-
ского флота предоставили ему право посещать театры военных
действий, открыли доступ к оперативным документам и разреши-
ли обсуждать различные стороны боевой деятельности флота с
офицерами кораблей и штабов.
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Все это позволило С. Э. Морисону полнее осветить характер
боевых действий флота на различных этапах войны, роль и место
борьбы на морских сообщениях в общем ходе войны, а также зна-
чение тех или иных сил и боевых средств в борьбе против подвод-
ных лодок. Труд Морисона дает возможность ознакомиться с со-
стоянием теоретической мысли и военно-морского искусства
Англии, США и Германии в годы Второй мировой войны.

В книге представлены описания военно-морских сил против-
ников накануне Второй мировой войны, характеризуется их мор-
ская политика, рассказывается о предвоенных операциях и о нача-
ле боевых действий ВМФ США, наступлении германских
подводных лодок.

Автор подробно освещает организацию и ведение борьбы с
немецкими подводными лодками в Атлантическом океане, изла-
гает вопросы взаимодействия противолодочных сил при поиске и
атаке подводных лодок, а также приводит материалы об организа-
ции и проводке конвоев на Атлантическом и Средиземном теат-
рах, на севере России и действиях подводных лодок против морс-
ких сообщений.

В книге описывается боевая деятельность военно-морских и во-
енно-воздушных сил США и Англии, содержатся сведения о соста-
ве подводного флота и сил противолодочной обороны, сообщают-
ся данные о потерях подводных лодок и транспортов, о восполнении
подводного и транспортного флотов в ходе войны, о развитии и
совершенствовании противолодочных сил. Приводятся данные о по-
терях противников в битве за Атлантику в 1939–1945 гг.

В свое время в американских рецензиях на книгу Морисона
говорилось, что «эта книга обязательна для тех американских мор-
ских офицеров с эскадренных миноносцев и авианосцев, а также
летчиков, которые в настоящее время обучаются приемам борь-
бы с подводными лодками». Настоящее русское издание труда
С. Э. Морисона предназначается как для военного читателя, так и
для широкого круга любителей военной истории, которые узнают
из этой книги много интересного о битве за Атлантику в 1939–
1945 гг.

Настоящее издание содержит много рисунков, фотоиллюстра-
ций и таблиц.
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О Т  А В Т О РА

Битва за Атлантику явилась в основном борьбой за защиту
жизненно важных коммуникаций. Эта борьба велась американс-
ким Атлантическим флотом и флотами союзников с подводными
лодками держав Оси.

Во всех предыдущих войнах зависимость экономики воюющих
стран от морской торговли приводила к необходимости осуще-
ствлять морские перевозки и во время войны несмотря на угрозу
нападения на корабли. Как доказал Мэхен, побеждает та нация,
которая торгует и одновременно сражается. Во Второй мировой
войне эта аксиома продолжала в основном оставаться справедли-
вой. Масштабы и характер торговых отношений между союзника-
ми определялись исключительно военными соображениями. Все
торговые суда, неиспользуемые на перевозке войск и продоволь-
ствия, выделялись для доставки стратегического сырья из отда-
ленных районов, необходимого для обеспечения промышленнос-
ти, работающей на военные нужды.

Великобритания, переведя экономику на военные рельсы, под-
чинила свою традиционную морскую торговлю обеспечению ве-
дения войны. Америка последовала ее примеру.

Наряду с развертыванием военного производства промышлен-
ность наращивала темпы выпуска продовольствия, обмундирова-
ния и специального оснащения для вооруженных сил.

Развитие вооружения и техники потребовало значительного
увеличения количества судов для постоянного снабжения армии
артиллерией, боеприпасами и различными транспортными сред-
ствами. Даже Россия, которая отчаянно оборонялась против Гер-
мании на суше, могла сделать свои армии более боеспособными
только при условии получения морем вооружения и оснащения из
Объединенного Королевства и США.
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В ходе длительной подготовки к войне Германия попыталась
устранить зависимость своей экономики от морской торговли, ко-
торая в будущей войне могла бы быть англичанами прервана. Для
этого Германия к 1939 г. создала огромные запасы необходимых
материалов и захватила экономические ресурсы Восточной Евро-
пы. Кроме того, немецкие ученые создали эффективные способы
получения синтетических масел, каучука и других заменителей стра-
тегического сырья, которое ранее доставлялось по морским ком-
муникациям. Располагая разветвленной сетью сухопутных комму-
никаций, уязвимых только с воздуха, Гитлер считал, что даже самая
тесная морская блокада не будет для Германии смертельной.

Потому Германия к началу войны имела ряд преимуществ пе-
ред Англией и ее союзниками, которые были зависимы от морских
сообщений.

Такое положение сохранялось до момента вступления в войну
США, которые оказали мощную поддержку Англии. Тогда нем-
цам пришлось пожалеть, что их фюрер насмехался над морской
мощью и игнорировал морскую стратегию. Не имея возможности
получать морем дополнительные стратегические материалы, за
исключением одиночных перебросок с Дальнего Востока на бло-
кадопрорывателях и подводных лодках, немцы сконцентрирова-
ли все свои усилия на нарушении жизненно важных коммуника-
ций противников.

Таким образом, битва за Атлантику приобрела первостепенное
значение для исхода войны. Тем не менее историю битвы за Атлан-
тику чрезвычайно трудно передать в описательной форме. Это
объясняется тем, что противолодочная война является исключитель-
но сложной и многообразной и представляет собой сугубо специ-
альный вопрос, несколько повторяющийся в своих оперативных
деталях. Упрощение событий описанием отдельных наиболее ин-
тересных боев между эскортными кораблями и германскими под-
водными лодками явилось бы попросту грубым извращением исти-
ны. Таким образом, для того чтобы читатель имел некоторое понятие
о трудностях, связанных с борьбой против подводных лодок дер-
жав Оси, мне пришлось описывать не только операции на море, но
также коснуться работы некоторых учебных центров, техники и
исследовательской работы ученых, от которых зависела боеспособ-
ность личного состава и кораблей. Кроме того, многие противоло-
дочные операции проводились совместно с ВВС армии США или с
британским и канадским флотами и ВВС, включая штурмовые со-
единения французского и испанского флотов1.

1 Операции корпуса береговой охраны США включены в операции
флота, потому что президент Рузвельт на основании закона Конгресса
от 1 ноября 1941 г. предложил береговой охране «действовать как часть
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При написании истории американского флота нельзя уделить
достаточного внимания деятельности других родов войск и союз-
ников, как они того заслуживают. Но если мы не будем о них упо-
минать вовсе, мы снова воспроизведем неправильную картину, так
как их участие было необходимо для достижения победы.

В течение кризиса 1942–1943 гг. в целях защиты судоходства
были созданы вспомогательные силы, как, например, гражданс-
кая патрульная авиация или система ближнего патруля. Посколь-
ку эти силы были выражением искреннего желания гражданского
населения помочь флоту и общему делу, им посвящается отдель-
ная глава.

Несмотря на то что американский флот начал косвенно уча-
ствовать в сражении за Атлантику за несколько месяцев до фор-
мального объявления войны Германии, англичане и канадцы в те-
чение почти двух лет вели борьбу одни. Исходя из этого, я начал
настоящий том с описания конвойной системы, созданной осенью
1939 г. военно-морскими властями в Оттаве и Лондоне. А посколь-
ку эскортирование конвоев явилось первой задачей, возложенной
на американский флот, я в первую очередь начал интересоваться
этим вопросом, как только получил назначение в мае 1942 г.

В целях приобретения необходимого опыта я был временно
прикомандирован к штабу кэптена Джона Хеффермана – коман-
дира 13-го дивизиона эскадренных миноносцев – и вышел на его
флагманском корабле «Buck» в Англию, затем в июле 1942 г. воз-
вратился в США в составе 37-го оперативного соединения, сопро-
вождавшего конвой «AT-17». Кэптен Хефферман сообщил мне
весьма ценные сведения по вопросу принципов ведения современ-
ной войны на море и эскортной службы. После этого я начал зна-
комиться с историей противолодочной борьбы, получив времен-
ное назначение в отдел противолодочной обороны Атлантического
флота в Бостоне, который в то время возглавлялся коммандером
Томасом Люисом. Ту же самую цель я преследовал, служа в шта-
бе морской пограничной зоны восточного побережья США, в от-
деле конвоев и маршрутов и отделе противолодочной войны мор-
ского министерства. Собрав сравнительно ценные сведения, в
октябре 1942 г. я направился в Африку. Описание операции «Торч»
и последующая поездка на Тихий океан помешали мне возвратить-
ся к описанию битвы за Атлантику раньше лета 1943 г. К этому
времени успехи немцев пошли на убыль, а с созданием Десятого
оперативного флота вся система ведения противолодочной войны
резко изменилась.

флота и подчиняться приказам морского министра». 1 января 1946 г.
береговая охрана была возвращена исполнительным приказом президента
Трумэна в распоряжение государственного казначейства.
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Проработав в течение двух месяцев над настоящим томом вме-
сте с лейтенантом-коммандером (в то время младшим лейтенан-
том) Генри Соломоном, который был занят подбором данных, я
вернулся на Тихий океан, в то время как Соломон направился на
Бермудские острова, в Вест-Индию и Бразилию для получения
информации о ходе войны в Карибском море и южной части Ат-
лантического океана. Мы вернулись в Соединенные Штаты в на-
чале 1944 г. и в течение нескольких месяцев были заняты состав-
лением первого наброска этого тома. При составлении тома нам
оказали особую помощь кэптен Хэйнеман – начальник отдела
противолодочной обороны Атлантического флота и коммандер
Эймс из отдела конвоев и маршрутов при Десятом оперативном
флоте. Дополнительная информация была получена из штаба от-
ряда боевой подготовки Атлантического флота, школ специалис-
тов для охотников за подводными лодками в Майами, школ опе-
раторов-акустиков в Ки-Уэст и Сан-Диего, штабов морской
пограничной зоны Мексиканского залива, восточного побережья
США и Карибского моря.

Кроме того, я получил личный опыт в организации конвой-
ной службы и противолодочной борьбы, находясь на американ-
ском корабле пограничной охраны «Campbell» в качестве вре-
менного члена штаба командира эскорта кэптена Мартина и
участвуя в переходе конвоя «UGS-61» в течение ноября–декаб-
ря 1944 г.

Должен сказать, что для многих противолодочная война пред-
ставлялась «организационной скукой», так как она в основном
состояла из поиска противника и выжидания боя, который редко
имел место. Тем не менее каждый эскортный корабль или каж-
дое патрульное судно должны были находиться в полной боевой
готовности с момента выхода в море и до возвращения в порт.
Наблюдателям все время казалось, что они видят перископы под-
водных лодок противника, и своими сообщениями они нервиро-
вали команду. Офицеры уставали от причуд торговых моряков.
А монотонное нескончаемое звучание гидроакустических средств
действовало утомительно на команды кораблей. Офицеры и во-
енные моряки на эскортных кораблях, военные команды на при-
брежных торговых судах, летчики, занятые поиском подводных
лодок в районе коммуникаций,– все испытывали сильную ску-
ку, несмотря на необходимость пребывания в постоянной бое-
вой готовности.

Нельзя писать историю событий, которых не было в действи-
тельности. Поэтому я желаю здесь подчеркнуть, что 99% своего
времени корабли и самолеты тратили на поиск подводных лодок
и наблюдение за ними, что требовало постоянного напряжения и
бдительности от личного состава, и только 1% времени падает на
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непосредственные боевые действия, составлявшие существо опе-
ративной истории.

Во время двух посещений Лондона в 1942 и 1944 гг. я тесно
сотрудничал с кэптеном Деваром из исторического отдела Адми-
ралтейства и с офицерами королевского канадского флота, рабо-
тавшими над созданием истории своего флота. Также  бóльшая
часть архивов германского морского штаба была захвачена воо-
руженными силами США вскоре после капитуляции Германии и
была направлена в Лондон. Здесь документы подверглись тща-
тельному изучению и некоторые из них были переведены англий-
скими и американскими специалистами.

В начале 1946 г. я получил возможность ознакомиться с копи-
ями этих документов. Лейтенант-коммандер Генри Рек, входив-
ший в состав моего штата, принял на себя задачу проанализиро-
вать и изучить отдельные разрозненные части германских архивов.
Рек также содействовал мне в окончательной отработке мате-
риалов 1946 г. и в январе 1947 г. был подведен окончательный
итог по германским данным и источникам Адмиралтейства в Лон-
доне.

Германские архивы не содержали достаточного материала, на
который мы рассчитывали. Вахтенные журналы подводных лодок
были не всегда достоверны. Большинство журналов, с которыми
нам пришлось ознакомиться, составлялось после возвращения
подводной лодки на базу по отдельным заметкам, на память или
по предложениям и данным, полученным на берегу.

Для большинства вахтенных журналов характерны преувели-
чение и искажение истины.

Журнал боевых действий германского командования подвод-
ного флота является наиболее достоверным источником, где точ-
но приведены операции подводных лодок и потери. Сравнивая эти
данные с нашим фактическим материалом о проведенных против
подводных лодок противника атаках, можно получить более или
менее точные сведения о потоплении подводных лодок, но не о их
повреждении.

Опубликованные морским министерством США 27 июля 1946 г.
данные о потерях германских, японских и итальянских подвод-
ных лодок во Второй мировой войне являются наиболее близки-
ми к истине.

Мы располагали настолько обширным материалом по конво-
ям и противолодочным операциям, что пришлось выбирать ти-
пичные или наиболее интересные операции. Здесь мы не приво-
дим всех боев, но это еще не означает, что другие (не приведенные
здесь) боевые действия менее важны.

Некоторые боевые действия, не описанные в настоящем томе,
приведены в книге «Боевое донесение» кэптена Вальтера Карина
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(«Война в Атлантике», т. II, 1946), которая освещает вопрос пора-
жения Германии. В этой книге приводится список всех награжде-
ний по Атлантическому театру, а также много примеров героизма
и самопожертвования личного состава.

Учитывая свои ограниченные возможности и желая немедлен-
но издать материалы, мне пришлось отказаться от встречи с неко-
торыми участниками событий. Однако все статистические данные
были проверены. Мы пользовались печатными изданиями амери-
канского, британского и канадского флотов. Поскольку многие
из этих документов являются закрытыми, их нельзя было особо
цитировать в сносках.

Наиболее полезными оказались: «Административная история
Атлантического флота», т. II; «Командующий 24-м оперативным
соединением», т. III; «Командующий Гренландским патрулем»,
т. IV; «Командующий военно-морской базой Исландия» и «Силы
Южной Атлантики», т. IX.

Я благодарен всем лицам, содействовавшим мне в составлении
настоящего труда.

Основное содержание описания истории битвы за Атлантику с
сентября 1939 г. – по май 1945 г. – борьба с подводными лодками
противника в Атлантическом океане, наиболее насыщенная и ин-
тересная с точки зрения ведения боевых действий на море в ходе
Второй мировой войны. С одинаковым упорством эта борьба про-
исходила и на поверхности океана, и под водой, и в воздухе1. На-
ряду с моряками и летчиками в ней принимали участие ученые,
изобретатели, кораблестроители и специалисты по различным
видам вооружения. В битве за Атлантику тесно взаимодействова-
ли военно-морские силы, береговая охрана и торговый флот США,
военно-морские и военно-воздушные силы Великобритании и Ка-
нады и английский торговый флот. События исключительно слож-
ной борьбы на океане, весьма интересные для технических специ-
алистов и моряков-профессионалов, чрезвычайно трудно описать

1 Это определение содержит в себе некоторую долю истины в том
отношении, что борьба с подводными лодками была по существу един-
ственным видом боевых действий Атлантического флота США. Что ка-
сается «насыщенности» и «упорства» в действиях кораблей и самоле-
тов, которые привлекались к борьбе с подводными лодками, то, как
явствует из английских источников, в ходе борьбы в Атлантике были
периоды, заполненные лишь долгими и утомительными океанскими пе-
реходами. Добавим, что такие периоды были весьма длительными и ча-
стыми. Даже в самом напряженном (по данным английской печати) 1942
году конвои часто пересекали Атлантику, не встречая немецких подвод-
ных лодок.– Прим. изд.
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в двух томах1. Я не могу обойти молчанием эффективную деятель-
ность военно-морских и военно-воздушных сил наших союзников,
хотя совершенно очевидно, что ее невозможно изложить так же
подробно, как деятельность наших сил. Немало американских тор-
говых судов входило в состав конвоев, совершавших переходы по
различным маршрутам в районах англо-канадской ответственнос-
ти, например по северному трансатлантическому маршруту, на
север России и в Индийском океане.

Первые наброски II–IV, VI, VIII–Х глав данного тома2 относят-
ся еще к периоду 1944–1946 гг. С тех пор постоянно собирался и
обрабатывался материал, который получали автор и его помощ-
ники из многочисленных источников как в своей стране, так и за ее
пределами.

Чтобы при изложении материала избежать излишних сносок, я
привожу основные источники, использованные при написании дан-
ного тома (второй части нашего издания. – изд.).

1. Боевые донесения и другие важные отчетные документы,
хранящиеся в историческом отделе военно-морского министерства

Сюда относятся боевые донесения командиров оперативных
соединений и групп, командиров эскадр и дивизионов, команди-
ров отдельных кораблей и летчиков. Донесения летчиков имену-
ются «боевыми донесениями о противолодочных действиях само-
летов». При описании атак подводных лодок, произведенных
противолодочной авианосной группой, использовались боевые
донесения командира оперативной группы, командира сил охра-
нения, командира авиационной группы, командиров кораблей и
летчиков, принимавших участие в боевых действиях.

Использованы журналы боевых действий оперативных соеди-
нений, морских округов (например, восточного военно-морского
округа и 4-го флота) и отдельных кораблей; архивы 10-го флота
США; беседы с офицерами исторического отдела; несколько ты-
сяч эпизодов из противолодочных действий 10-го флота, зарегис-
трированных штабом этого флота на основе боевых донесений.

2. Справочные работы и сборники фактических данных

«Потери немецких, японских и итальянских подводных лодок
во Второй мировой войне» (German, Japanese, and Italian Submarine
Losses World War II, 1946), издание управления начальника морс-

1 В США труд автора «Битва за Атлантику» вышел в двух томах.
2  В данном издании – это главы II части.
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ких операций, известное под названием «Желтой книги». Эта со-
вместная работа английского Адмиралтейства и комитета по оценке
потерь при управлении начальника морских операций США была
издана вскоре после окончания войны. В книге приводятся данные
о времени, месте и способе потопления каждой подводной лодки
противника в ходе войны.

«Бюллетень флота США по вопросам борьбы с подводными
лодками» (U. S. Fleet Antisubmarine Warfare Bulletin). Бюллетень
издавался ежемесячно с июня 1943 по июнь 1945 г. включительно.
Это периодическое издание для ограниченного пользования со-
держит большое количество разнообразной информации.

«История создания Атлантического флота» (Administrative
History of the Atlantic Fleet) в двух томах.

«История конвоев и маршрутов перехода» (History of Convoy
and Routing), изданная в мае 1945 г. штабом главнокомандующе-
го военно-морскими силами США.

«Противолодочная борьба во Второй мировой войне» – док-
лад № 51 группы исследований операций (С. М. Sternhell and
А. М. Thorndike, Antisubmarine Warfare in World War II), изданный
в 1946 г. в Вашингтоне.

Описания боевых действий, составленные командующими во-
енно-морскими округами и командирами кораблей.

3. Материалы, касающиеся спасения личного состава

Сборники опросов лиц, спасшихся с потопленных американс-
ких торговых судов, а также с потопленных или захваченных под-
водных лодок противника.

Донесения спасшихся офицеров и старшин военных команд
транспортов и судов на имя заместителя начальника морских опе-
раций.

Сборник «250 серий» (Post Mortems on Enemy Submarines),
изданный во время войны управлением военно-морской разведки.

4. Документы военно-воздушных сил армии США

Исторический отдел при управлении начальника штаба ВВС
по разведке – «Противолодочное командование» (The Antisubma-
rine Command), 1945 г. «Три доклада о борьбе ВВС армии с под-
водными лодками» (Three Historical Essays relating to Army
Antisubmarine Activities), 1944 г.

«Официальная история южноатлантической группы авиатран-
спортного командования военно-воздушных сил армии» (The
Official History of the South Atlantic Division Army Air Forces Air
Transport Command), в двух томах, 1945 г.
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5. Документы английского Адмиралтейства

Содержат много важнейших материалов, касающихся военных
действий в Атлантическом океане.

6. Немецкие документы

Официальный ежедневный учет боевых действий (рукопись),
который велся в штабе гросс-адмирала Деница (Befehlshaber der
Untersee-Booten Kriegstagebuch), сокращенный английский пере-
вод (В. d. U. War Diary).

Журналы боевых действий соединений немецких подводных
лодок и в особенности соединений, действовавших из норвежс-
ких военно-морских баз в арктических водах и из итальянских баз
на Средиземном море.

Журналы боевых действий отдельных подводных лодок. Свы-
ше тысячи микрофильмов, захваченных в конце войны. Рукопись
«Ведение войны на море» (The Conduct of the War at Sea), напи-
санная генералом Йодлем под диктовку Деница в 1945 г. Перевод
опубликован военно-морским министерством.

«Совещания у фюрера по военно-морским вопросам в период
1939–1945 гг». (Fuehrer Conferences on Matters Dealing with the
German Navy, 1939–1945), в семи томах, изданных управлением
военно-морской разведки в 1946–1947 гг. в Вашингтоне.

7. Книги и статьи

Кроме хорошо известных книг Кинга, Уайтхилла, Черчилля,
Каннингхэма, Стимсона, Банди и Бэкстера, в большей или мень-
шей степени представляют интерес следующие работы:

«Битва за Атлантику» (The Battle of the Atlantic), изданная ан-
глийским Адмиралтейством в 1946 г.

Курт Ассманн – «Роковые годы Германии» (Kurt Assmann,
Deutsche Schicksalsjahre), Висбаден, 1950 г.

Статья английского контр-адмирала Белейрса «Исторический
обзор по защите торговли с 1914 г.», опубликованная в журнале
«Ройял Юнайтед Сервис Инститьюшен» в 1954 г.

Контр-адмирал Чальмерс – «Макс Гортон и Западные подхо-
ды» (Мах Horton and the Western Aproaches), Лондон, 1954 г.

Крейвен и Кейт – «Военно-воздушные силы армии США во
Второй мировой войне» (W. F. Craven and J. L. Cate, The Army Air
Forces in World War II), Чикаго, 1949 г.

Вольфганг Франк – «Морские волки» (Wolfgang Frank, The Sea
Wolves), Лондон, 1954 г. Является сокращенным переводом книги
Die Wölfe und der Admiral, der Roman der U-Boote, изданной в
Гамбурге в 1953 г.



Контр-адмирал Гэллери – «Все вниз!» (Rear Admiral D. V.
Gallery, Clear the Decks), 1951 г.

Эрих Грёнер – «Корабли германского военно-морского и воен-
но-воздушного флота в 1939–1945 гг.» (Erich Gröner, Die Schiffe
der Deutschen Kriegsmarine u. Luftwaffe), Мюнхен, 1954 г.

Контр-адмирал Эмори С. Лэнд – «Торговый флот США в пе-
риод войны» (Rear Admiral Emory S. Land, The U. S. Merchant
Marine at War), 1946 г.

Фредерик Ч. Лейн – «Корабли для победы» (Frederick С. Lane,
Ships for Victory, A History of Shipbuilding under the U. S. Maritime
Commission in World War II), 1951 г.

Денис Ричардс и Хилари Сандерс – «Английские военно-воз-
душные силы в 1939–1945 гг.» (Denis Richards and Hilary St. G.
Saunders, Royal Air Force 1939–1945), Лондон, 1954 г.

Статья Герберта Росинского «Стратегия и пропаганда в немец-
ких военно-морских планах», помещенная в военно-морском еже-
годнике Брассей за 1945 г.

С. У. Роскилл – «Война на море» (Captain S. W. Roskill R. N.,
The War at Sea), в трех томах.

Вице-адмирал Фридрих Руге – «Война на море 1939–1945 гг.»
(Vizeadmiral Friedrich Ruge, Der Seekrieg 1939–1945), Штутгарт,
1954 г.

Джильберт Н. Такер – «Военно-морские силы Канады, исто-
рия их возникновения и развития» (Gilbert N. Tucker, The Naval
Service of Canada, Its Official History), в двух томах, Оттава, 1952 г.
Третий том этой серии – «Корабли в удаленных районах» – напи-
сан Джозефом Шаллом (The Far Distant Ships), Оттава, 1950 г.

Вемисс – «Группы Уокера на Западных подходах» (D. E. G.
Wemyss, Walkers Groups in the Western Approaches), Ливерпуль,
1948 г.

Самуэль Э. МОРИСОН
Гарвардский университет,

 февраль, 1947 г.
Вашингтон, июль, 1955 г.
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ПРЕДИСЛОВИЕ

Военно-морской флот США
в период между двумя мировыми войнами
(коммодор в отставке Дадли Нокс)

Колоссальные боевые возможности военно-морского флота
США, проявившиеся в период Второй мировой войны, определя-
лись совокупностью многих факторов.

Высокое моральное состояние нашего народа, грандиозные
усилия промышленности, сила политических лидеров, успехи в
области развития техники и ее использования для военных нужд
явились одним из основных факторов, обеспечивших полную и
быструю победу. Другим решающим фактором явилось общее
состояние военно-морского флота к моменту объявления прези-
дентом Рузвельтом ограниченного чрезвычайного положения в
сентябре 1939 г. Они и составили основание, на котором начало
быстро воздвигаться все здание. Внезапно пришлось увеличить
численность личного состава военно-морского флота более чем в
тридцать раз, а численность корабельного состава и других под-
разделений во много раз больше. Это в основном обусловлива-
лось требованиями военной обстановки.

Вопросы материально-технического обеспечения, так же
как и организация гигантских перевозок, решались с большим
трудом.

К счастью, основное ядро личного состава придерживалось
установившихся традиций. Постоянная готовность, исполнитель-
ность, храбрость и решимость передавались из поколения в поко-
ление нашими доблестными офицерами.

Военно-морская академия уже давно оказывала важное влия-
ние на развитие морской мысли. Позднее морская академия, ос-
нованная адмиралом Люце и поддержанная Мэхеном, успешно
прививала офицерам теоретические знания и готовила старших
офицеров для замещения должностей высшего командования.
Практическими занятиями руководил адмирал Симс.
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Кроме того, не был забыт и младший офицерский состав. К
1939 г. военно-морской флот США уже имел длительный опыт
подготовки рядового состава. Также успешно обеспечивалось под-
держание высокой боевой готовности корабельного состава, авиа-
ции и материальной части.

В 1939–1940 гг. ощущался недостаток в кораблях и самоле-
тах, а также и в численности личного состава, если учитывать
необходимость ведения в ближайшем будущем военных действий
на двух океанах. Многие линкоры устарели. Наши передовые базы
на Тихом океане были очень малочисленные и слабо оборудован-
ные. Эти серьезные недостатки нельзя считать результатом апа-
тии или отсутствия предвидения со стороны командования флота.
Они были обусловлены главным образом тремя факторами, воз-
никшими после Первой мировой войны:

1) несправедливостью международных соглашений, ограничи-
вавших военно-морское вооружение1;

2) постоянной пропагандой и кулуарными интригами против
военно-морского флота, осуществляемыми многими высшими
организациями и отдельными лицами и вызывавшими предубеж-
дение общественности против флота;

3) походом, проводимым бригадным генералом Вильямом
Митчеллом (из американской армии), стремившимся к вытесне-
нию флота авиацией.

Ниже будет рассмотрено влияние этих трех факторов. Кроме
того, будет рассмотрено развитие морской авиации и амфибий-
ной техники после 1918 г., значительно усиливших боевую мощь
нашего флота в 1939–1940 гг., несмотря на его недостаточную
численность.

Кэптен Морисон явился глубоким исследователем в области
морской истории. Приобретя значительный боевой опыт в резуль-
тате продолжительного плавания на кораблях и участия в ряде
крупных кампаний, Морисон сумел написать всеобъемлющую
историю боевых действий военно-морского флота США в вели-
чайшей из войн всех времен. Труд Морисона написан живо и ин-
тересно.

После краткого вступления к труду кэптена Морисона рассмот-
рим подробней приведенные выше факторы, которые оказали ре-
шающее влияние на развитие морской мощи США за время меж-
ду Первой и Второй мировыми войнами.

1 Эта жалоба на ограничение для США морских вооружений неосно-
вательна, так как на Вашингтонской конференции 1922 г. США доби-
лись равенства с Англией в области морских вооружений.– Здесь и да-
лее примечание издателя.
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Международные ограничения
по вопросу морских вооружений 1

В 1916 г. американский Конгресс под влиянием президента
Вильсона принял программу военного кораблестроения, рассчи-
танную на несколько лет. Программа предусматривала построй-
ку 16 линейных кораблей. Кроме того, предполагалось построить
корабли других классов. Некоторые из них действительно начали
строить. Когда США вступили в Первую мировую войну, кризис,
вызванный действиями германских подводных лодок, поставил
вопрос о необходимости срочной постройки эскадренных мино-
носцев и кораблей других классов для борьбы с подводными лод-
ками. Для того чтобы ускорить строительство необходимого чис-
ла кораблей этих классов, было приостановлено строительство
линейных кораблей. Англичане и мы уже располагали достаточ-
ным количеством линейных кораблей для будущей войны. Боль-
ше того, задержка в строительстве линейных кораблей позволяла
улучшить их конструкцию в соответствии с опытом, полученным
в ходе войны.

В декабре 1918 г., вскоре после перемирия, президент реко-
мендовал Конгрессу возобновить военно-морскую строительную
программу 1916 г. Это вызвало бурную реакцию со стороны Ве-
ликобритании, чье традиционное господство на море оказалось
бы под серьезной угрозой. Англия имела позади длительную тя-
желую войну, в результате которой значительно снизилась спо-
собность флота, а также сократились финансовые возможности,
что не позволяло обеспечить строительство новых кораблей в
необходимом объеме относительно американской программы.

В период Версальской мирной конференции при посещении
морским министром США Даниелем члены британского кабинета
настаивали на прекращении строительства в США новых линей-
ных кораблей. Президент Вильсон отказался рассматривать по-
добное предложение. Он все еще был верен своей доктрине, что
Америка должна обладать «самым мощным флотом в мире»2, и эта
политика проводилась в жизнь в течение всего пребывания Виль-
сона на посту президента. Строительство кораблей продолжалось.

В период пребывания Гардинга на посту президента политика
Вильсона была существенно изменена. Между главными морски-
ми державами были заключены соглашения о военно-морских ог-
раничениях. По этому вопросу была созвана международная кон-

1 Основные источники: официальный «Отчет американской делегации»;
документы сената 2-й сессии Конгресса 67-го созыва, т. IX, с. 3–90; Дадли
Нокс. Упадок морской мощи США. 1922.

2 Выступление в Сан-Луисе 3 февраля 1916 г.
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ференция, которая состоялась в ноябре 1921 г. под председатель-
ством государственного секретаря США Чарльза Иванса Юза. Его
предложения, сделанные на открытии конференции, были удиви-
тельно великодушными по отношению к другим странам за счет
Соединенных Штатов. Мы должны были сдать на слом шесть ли-
нейных крейсеров и семь линкоров, находившихся в постройке, и
два линкора, спущенных на воду. Таким образом, пятнадцать но-
вых линейных кораблей подлежали передаче на слом. Общий тон-
наж этих новых линейных кораблей по окончании постройки со-
ставил бы 618 тыс. т1.

Потенциальная морская мощь США, на создание которой было
уже затрачено до 300 млн долларов, уничтожалась широким жес-
том международной доброжелательности и мира, хотя ни то ни
другое так и не было достигнуто. При этом нужно иметь в виду не
только количество переданных на слом кораблей, но и их тоннаж,
а также новейшую конструкцию и в особенности более мощную
защиту палуб от снарядов и авиационных бомб, а также защиту
от торпед и мин. Конструкция этих кораблей была более совер-
шенной по сравнению с линейными кораблями, с которыми США
вступили во Вторую мировую войну.

В 1921 г. ни одна другая держава не имела такой обширной
строительной программы. Ближе всех стояла Япония, имевшая в
постройке три линейных корабля и четыре линейных крейсера.
Однако по своей конструкции эти корабли уступали нашим. Юз
призывал Японию сдать эти корабли на слом, а также отказаться
от закладки других запроектированных кораблей.

Великобритании было предложено уничтожить четыре линей-
ных крейсера, находившихся в постройке, и отказаться от планов
создания новых линейных кораблей, которые еще не были зало-
жены. Все страны располагали значительным количеством линей-
ных кораблей старой конструкции, которые быстро устаревали.
Юз предложил снять вооружение с этих кораблей и в течение 10
лет не строить новых линейных кораблей.

После передачи на слом старых и новых линейных кораблей
тоннаж оставшихся линейных флотов характеризовался бы сле-
дующими размерами: для США – 500 650 т, Великобритании –
604 450 т, Японии – 299 700 т. Это составило бы соотношение 5–
5–3, которое должно было сохраняться в течение десяти лет. Вслед
за этими предложениями, касавшимися линейных кораблей, было
с небольшими изменениями принято общее окончательное согла-
шение. Япония настаивала на сохранении почти законченного
постройкой линкора «Mutsu». В ответ на это мы требовали со-

1 Из вступительного слова государственного секретаря США Юза
12 ноября 1921 г., с. 8.
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хранения за США двух также незаконченных постройкой линко-
ров типа «West Virginia», а Англия – права на постройку в ближай-
шее время двух новых линкоров.

При этом корабли, находящиеся в строю, по тоннажу эквива-
лентные кораблям, намеченным к достройке, подлежали передаче
на слом. Хотя общий тоннаж после достройки кораблей несколь-
ко возрастал, все же соотношение 5–5–3 сохранялось. Учитывая,
что мы должны были сдать на слом корабли более совершенной
конструкции, США приносили такую жертву, которую даже при-
ближенно нельзя сравнить с жертвами любой другой державы. В
достижении соглашения, ограничивающего тоннаж авианосцев,
исходя из соотношения 5–5–3, трудностей почти не было.

Ввиду того что класс авианосцев находился в эксперименталь-
ной стадии развития, США было разрешено некоторое превыше-
ние их тоннажа относительно установленных норм. Мы добились
права переоборудовать под авианосцы два крупных линейных
крейсера, находившихся в то время в постройке, которые в про-
тивном случае подлежали бы передаче на слом. Это были
«Lexington» и «Saratoga», оказавшиеся бесценными во Второй
мировой войне. Другая серьезная несправедливость по отноше-
нию к Соединенным Штатам со стороны конференции выража-
лась в провале предложения ограничить количество «боевых вспо-
могательных кораблей», из которых наиболее важными являются
крейсера, хотя подводные лодки и другие классы также имели
большое значение1.

Неспособность ограничить в 1921–1922 гг. тоннаж боевых вспо-
могательных кораблей в действительности нанесла поражение
основной цели конференции: прекратить соперничество в строи-
тельстве военных кораблей, которое являлось главной причиной
войны.

Первоначально Юз предложил ограничить тоннаж как линей-
ных кораблей, так и боевых вспомогательных кораблей. Соотно-
шение для боевых вспомогательных кораблей должно было быть

1 Термин «боевые вспомогательные корабли» обычно применялся в
переговорах и договорах для того, чтобы подчеркнуть сугубо боевой
характер судов, являвшихся вспомогательными по отношению к линей-
ным кораблям. В этот разряд, таким образом, включались крейсера, эс-
кадренные миноносцы, подводные лодки и корабли других классов, пред-
назначенные исключительно для боевых действий. Этот термин,
употребляемый в данном случае, не следует смешивать с позднейшим
термином «вспомогательные суда», означавшим суда обслуживания
флота, как, например, нефтеналивные суда, тендеры, суда снабжения,
транспорты, госпитальные суда и т. д.
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таким же, как и для линейных кораблей, т. е. 5–5–3. В противном
случае общая структура ограничений оказалась бы крайне нерав-
номерной.

Основная трудность в достижении соглашения по вопросу бо-
евых вспомогательных кораблей заключалась в том, что англи-
чане не желали жертвовать имеющимся превосходством своих
крейсеров в ответ на предполагаемую жертву со стороны амери-
канцев в отношении линейных кораблей. Выступая на конферен-
ции, глава английской делегации Бальфур превозносил план в
отношении сокращения тоннажа линейных кораблей и горячо
его поддерживал. Когда же началось обсуждение сокращения
численности боевых вспомогательных кораблей, Бальфур пере-
менил свою позицию. Он был готов принять равенство с Соеди-
ненными Штатами в отношении тех боевых вспомогательных
кораблей1, которые обычно обеспечивают боевую деятельность
линейных кораблей. Но он особенно подчеркивал «упрямые фак-
ты, свидетельствующие о необходимости» контроля морских
коммуникаций со стороны Великобритании. Бальфур настолько
умело завуалировал свою основную мысль, заключавшуюся в
том, что Великобритания не может отказаться от своего относи-
тельного превосходства в крейсерах, что многие прошли мимо
этого момента.

Значительно позднее, в ходе дальнейших переговоров, фран-
цузы начали настаивать на увеличении своей доли в подводных
лодках. Между тем Великобритания высказывалась за полную
ликвидацию этого класса кораблей. Когда же французы не пожела-
ли уступить, англичане отказались принять любые ограничения в
отношении боевых вспомогательных кораблей, исходя из их зна-
чения в противолодочной обороне.

1 Эскадренные миноносцы, сторожевые корабли и пр.

Американский авианосец «Lexington», 1925



2 1

Таким образом, Великобритания сохранила свое значительное
превосходство в крейсерах, нам же не была предоставлена воз-
можность каким-либо образом компенсировать нашу великодуш-
ную жертву в отношении линейных кораблей.

Наша морская мощь, необходимая для успешного ведения опе-
раций в будущей войне, была существенно ослаблена третьей ве-
ликой несправедливостью, рожденной Вашингтонской конферен-
цией 1921–1922 гг. Япония не соглашалась на установление
соотношения 5–5–3 в тоннаже боевых кораблей без получения
согласия на сохранение статус-кво в отношении имеющихся ук-
реплений и существующей системы военно-морских баз на Ти-
хом океане, за исключением собственной территории Японии,
Гавайских островов и отдельных британских владений, располо-
женных далеко от Японии. Это требование значительно улучша-
ло стратегическое положение Японии в развертывании и веде-
нии будущих военно-морских и воздушных операций на Востоке,
а также в большей части Тихого океана, и практически лишало
нас возможности обеспечить эффективную оборону Гуама, Фи-
липпинских островов и Аляски. Кровь, пролитая нами во Вто-
рой мировой войне, уничтожение и расход материальных ценно-
стей, потребовавшихся для возвращения военно-морских и
авиационных баз, включая Гуам и Филиппины, еще свежи в на-
шей памяти.

Первоначальный план Юза, ограничивавший морское воору-
жение, «являлся предложением жертвоприношения. Американс-
кое правительство, внося это предложение, сразу же указало жер-
твы, на которые оно было готово идти и на базе которых оно
требовало жертв также и от других стран»1,– заявила американс-
кая делегация в своем последнем официальном выступлении. Пос-
ледующие события показали, что как только дядя Сэм перестал
играть роль Санта-Клауса (рождественского Деда Мороза), оле-
ни приобрели другую окраску.

Если бы конференция добилась успеха в достижении своей
основной цели – прекращения гонки в строительстве ВМФ, то
можно было бы понять приносимые нами жертвы. Но еще не ус-
пели высохнуть на договорах чернила, как Япония уже начала
осуществлять крупную программу строительства крейсеров и
других боевых вспомогательных кораблей. Великобритания по-
чувствовала необходимость соответственно ответить на эту уг-
розу, а вскоре Франция и Италия включились в общую гонку. В
действительности эти страны израсходовали все средства, сохра-
нившиеся от временного прекращения строительства линейных
кораблей, на строительство боевых вспомогательных кораблей.

1 Отчет американской делегации, с. 17.
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Эти события существенно ослабили относительную морскую
мощь США, которые отказались участвовать в гонке вооруже-
ний. Исходя из того, что мы должны были показать хороший при-
мер, мобилизованные пацифисты и другие мощные политические
группы помешали Конгрессу принять меры по обеспечению стро-
ительства сбалансированного американского ВМФ. После ряда
дипломатических усилий, рассчитанных на удержание морской
строительной лихорадки за границей, мы, наконец, под руковод-
ством президента Кулиджа заключили в 1930 г. Лондонское со-
глашение, ограничивавшее строительство крейсеров, эскадрен-
ных миноносцев, подводных лодок и других боевых
вспомогательных кораблей. Но нам пришлось уплатить значи-
тельным сокращением американского флота по сравнению с дру-
гими державами. Если принять тоннаж американского ВМФ за
5, то доля Великобритании к этому времени составила 5,2, а
Японии – 3,25.

Это проистекало оттого, что остальные державы соглашались
исходить только из статус-кво, включавшего их недавнее строи-
тельство кораблей, в то время как мы ничего не построили.

Учитывая сложившуюся обстановку на Тихоокеанском театре
и свое превосходство в новых боевых вспомогательных кораблях,
Япония в 1936 г. захватила Маньчжурию, что явилось нарушени-
ем договора девяти держав и четырехстороннего пакта, заключен-
ных в Вашингтоне в 1921–1922 гг.

Несмотря на наши неоднократные протесты, Япония продол-
жала свое наступление в Китае. В 1934 г. она порвала все согла-
шения, ограничивавшие морское вооружение. Даже эти предвест-
ники грядущих бурь не смогли стряхнуть с нас апатии и не
заставили нас начать активное строительство кораблей. Паци-
фисты и изоляционисты продолжали господствовать в этом воп-
росе.

Японский авианосец «Akagi», 1938
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Пацифистская пропаганда

Приходится удивляться, почему мы оказались такими просто-
филями в морских вопросах в 20-х гг. и позже. Основным объяс-
нением может служить поток дезинформирующей пропаганды, на-
воднявший нашу страну. Основная задача сводилась к оказанию
помощи делу мира во всем мире. Тогда считалось, что вооруже-
ние является основной причиной войны и их сокращение или даже
уничтожение провозглашалось единственным средством сохране-
ния мира. Экстремисты, число которых было значительным, тре-
бовали, чтобы США показали пример и разоружились независи-
мо от действий других стран. Начало было положено
Вашингтонской конференцией 1921–1922 гг. по вопросу ограни-
чения морских вооружений.

Наше правительство представило решения этой конференции
как значительный сдвиг в вопросе обеспечения мира. Возможно
это было бы и так, если бы другие державы пошли нам навстречу.
Вместо этого они продолжали игру, преследуя только свои инте-
ресы и не желая нас понимать. Во всяком случае, нельзя обвинять
правительства этих держав в желании отстаивать интересы толь-
ко своего народа.

Американская делегация на Вашингтонской конференции была,
по-видимому, не подготовлена к использованию такого важного
фактора, как печать. Во всяком случае этот вопрос был вскоре
поставлен редактором лондонской газеты «Таймс» Викхэмом
Стидом, который, выступая в Монреале, заявил следующее: «Аме-
риканская делегация отказалась от опубликования каких-либо
сведений о ходе конференции. Этот вопрос был целиком возло-
жен на британского агента по вопросам печати лорда Ридделла. Я
не разглашу какой-либо государственной тайны, если заявлю, что
когда лорд Ридделл покинул Вашингтон, среди американских и
других корреспондентов, которые не знали, куда им передавать
свою информацию, наступила печаль. Это может показаться дон-
кихотством со стороны американцев, но тем не менее они посту-
пали так, и американские делегаты продолжали хранить молча-
ние»1.

Кто мог обвинить англичан, что они воспользовались подоб-
ным случаем? Совершенно ясно, что «действительные сообще-
ния» соответственно подкрашивались ими в своих интересах. Наш
народ не понимал, что:

1) мы принесли огромную жертву в вопросе мощи линейного
флота и средств;

1 Нокс. Упадок морской мощи США, 1922. (Приводится выдержка
из документов Конгресса за 22 марта 1922 г., с. 4712.)
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2) англичане беспричинно отказались от равной жертвы в от-
ношении мощи крейсерского флота, о чем просил Юз;

3) японцы почти удвоили потенциальную мощь своего флота
по отношению к нам, добившись от нас ограничений в вопросе
строительства военно-морских баз, почти не затрагивая британс-
ких интересов.

Пацифистская пропаганда, усиленно раздуваемая за последние
15 лет и направленная якобы на достижение высоких целей, на
самом деле вводила в заблуждение общественность; эта пропа-
ганда в основном питалась теми положениями, которые были выс-
казаны в пакте Келлога от 1928 г., объявлявшего войну как инст-
румент национальной политики. Несомненно, при правильном
использовании вооружения оно является наилучшим фактором
сохранения мира. Религиозные и другие эмоциональные страсти
увеличились до абсурдных размеров. Представители протестант-
ской церкви даже объявили греховными выступления в защиту
вооружений. Как это можно увязать с фактом, что большая часть
духовенства горячо поддерживала Первую мировую войну и го-
товилась это же сделать во Второй мировой войне, никогда не
объяснялось «грешникам». Типичным примером отношения цер-
кви служат выдержки из пасторских писем, принятых для руко-
водства епископской конгрегацией:

«Наилучшим средством сохранения мира во всем мире явля-
ется соглашение отказаться от войн как средства национальной
политики. Однако державы, наиболее горячо выступавшие за это
соглашение, в своих высказываниях проявляли постоянное недо-
понимание его логических выводов и продолжают верить в необ-
ходимость вооруженной готовности. Мы жаждем, чтобы наша
страна имела храбрость следовать даже в одиночестве по пути
мира, делая все возможное даже с риском и жертвами для обеспе-
чения немедленного значительного сокращения вооружений»
(1931).

«Единственные вооруженные силы, будь то на суше или море,
которые могут быть оправданы, должны быть рассчитаны на ох-
рану интересов обычной социально-экономической жизни... Хри-
стианская церковь... отказывается отвечать на эту форму дешево-
го патриотизма, имеющего лозунг «в период мира готовиться к
войне». Она считает недопустимой трату богатств нации на пост-
ройку гигантских вооружений и содержание увеличенных воору-
жений сил на суше и море» (1934).

Фактически все другие протестантские секты придерживались
такой же политики и проводили в этом направлении пропаганду
по всей стране, действуя через наиболее популярные клерикаль-
ные органы печати. Многочисленные секты методистов отлича-
лись особенно большой активностью в области политической про-
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паганды. Месторасположение их обширного главного центра под
сенью сводов здания Конгресса в Вашингтоне было весьма удоб-
ным для оказания давления на членов Конгресса.

В конце концов протестантские церкви создали специальную
организацию по борьбе с политикой вооружения страны (феде-
ральный совет христианских церквей Америки). Председателем
этого совета был «англичанин, родившийся и получивший обра-
зование в Англии и прибывший в США в возрасте около 31 года.
Эта организация весьма успешно проводила посредством нацио-
нальной пропаганды борьбу, направленную на провал обширной
программы Кулиджа по строительству новых крейсеров и различ-
ных вспомогательных судов, после провала морской конферен-
ции в Женеве в 1927 г.»1.

Церковь вовсе не была намерена оставаться в стороне от круп-
ной игры, которая велась с целью подрыва относительной мощи
военно-морского флота США. Сначала ее с энтузиазмом поддер-
живала почти вся американская пресса, и только спустя десять
лет эта поддержка начала постепенно ослабевать. Только тогда,
когда появилась угроза возникновения Второй мировой войны,
значительная часть американской прессы стала поддерживать по-
литику вооружения страны.

За небольшим исключением, вся система народного образова-
ния в стране, имеющая огромное влияние на общественность, при-
держивалась такого же направления и такой же политики, как и
клерикальные организации. Лига наций, договоры об ограниче-
ниях вооружений и пакт Келлога весьма импонировали ученому
миру, как бы подтверждая его веру в то, что война никогда не по-
вторится. В течение двадцатых годов нашего столетия американ-
ские школы и колледжи являлись свободной ареной для выступ-
лений целой массы английских педагогов и лекторов, являлись
резонаторами огромного количества статей англичан о мире и о
военно-морских вопросах, помещенных в наших ведущих газетах.
Само собой разумеется, что под маской идеализма все эти англи-
чане стремились способствовать удержанию господства на море
их собственной страной. Наши студенческие организации были
проникнуты духом пацифизма, так же как и подавляющая часть
наших педагогов.

Настроения и политика в стране стали изменяться, когда в 1931 г.
японцы вторглись в Маньчжурию. После этих событий все вопро-
сы стали тщательнее проверять и выяснять, на смену лихорадоч-
ной горячке пришла логика, а выводы в отношении всех событий
стали более реалистичными и близкими к действительности.

1 Нокс. Военно-морской флот и общественность//Юнайтед Стейтс
Нейвал Инститьют Просидингс, июнь 1929 г., с. 485.
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Однако поворот с позиций ученых в сторону оказания поддержки
политике расширения военно-морского флота происходил очень
медленно до тех пор, пока приближение войны в Европе не сдела-
лось очевидным фактом.

В такой обстановке полемики и противоречивых мнений сла-
бые голоса американских морских офицеров, единственных ком-
петентных в технических вопросах американцев, совершенно ра-
створялись или служили причиной гнева общественности, и
казались странными, если не сказать больше – милитаристскими.
Для наших армейцев и моряков было совершенно ясно, что все
легионы наших пропагандистов за мир, может быть непреднаме-
ренно или косвенным образом, находились под влиянием иност-
ранных специалистов, добросовестно работавших в интересах
своих государств. Те лица, которые таким путем способствовали
серьезному ослаблению военно-морского флота США, по всей
вероятности, чувствовали угрызения совести в 1939–1941 гг., по-
тому что тогда стало совершенно очевидно, что в период войны
мощный военно-морской флот США был не угрозой, а, наоборот,
гарантией для обеспечения безопасности Англии.

Во всяком случае влияние пацифистской пропаганды на ассиг-
нования по военно-морскому флоту США в 1920 г. и в последую-
щие годы было пагубным, поскольку священники, пацифисты и
все их сподвижники проявляли чрезмерную активность в полити-
ческих событиях как в выборных кампаниях, так и на заседаниях
Конгресса.

Таким образом, мощь нашего военно-морского флота к момен-
ту вступления США во Вторую мировую войну была значительно
ниже уровня, требуемого трезвой военно-морской политикой. Это
выразилось в том, что наши военно-морские силы были недоста-
точными для защиты интересов США, а также интересов наших
союзников.

Другим весьма мрачным результатом этой политики являлся тот
факт, что она скорее способствовала развязыванию войны, чем ус-
тановлению мира. Таково, по крайней мере, было мнение комиссии
гражданских специалистов, которые недавно принимали участие в
составлении «Обзора по стратегическим бомбардировочным опе-
рациям США» на основе тщательного анализа и изучения японс-
ких данных, полученных из официальных документов и показаний
ответственных свидетелей. В этом исчерпывающем обзоре имеет-
ся следующее заключение: «Более крупные ассигнования на воо-
руженные силы в период оккупации Японией Маньчжурии (1931) и
в последующие годы, когда угроза миру на Дальнем Востоке стала
совершенно очевидной, могли бы предотвратить войну или во мно-
го раз окупили бы себя, значительно уменьшив количество жертв и
расходов на военные нужды, если бы война все же оказалась неиз-
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бежной». Когда какое-либо государство стремится достигнуть со-
зидательных результатов, оно должно сочетать пыл справедливого
негодования с трезвой политикой.

Кампания «Билли Митчелла»

Бригадный генерал армии США Вильям Митчелл был инициа-
тором и руководителем кампании против военно-морского флота
США, проводившейся Конгрессом и прессой начиная с 1920 г. и в
последующие годы. Сочетание двух факторов – пацифистской про-
паганды о разоружении и этой кампании – способствовало еще
большему ослаблению наших военно-морских сил перед началом
Второй мировой войны. Пацифисты протестовали против увели-
чения флота даже в пределах, установленных договорами, исходя
из абсурдной предпосылки, что это будет способствовать началу
войны. Митчелл настаивал на упразднении военно-морских сил
вообще, за исключением подводных лодок, исходя из ложного ут-
верждения, что военно-морской флот сделался бесполезным и
ненужным с развитием авиации.

Во время Первой мировой войны генерал Митчелл являлся
организатором и командующим крупными военно-воздушными
силами армии во Франции и возвратился на родину с фанатичес-
ким убеждением, что авиация призвана являться ведущим родом
оружия в любой войне как на суше, так и на море. Его основные
взгляды в этом отношении можно найти в его печатных трудах,
откуда были взяты цитируемые ниже положения:

«Армия (сухопутная мощь), занимающая место, завоеванное авиа-
цией, сделалась тормозящим фактором. Морская мощь в ее старой
роли обороны линии побережья прекратила свое существование.

Контроль над морскими пространствами не может осуществ-
ляться надводными кораблями в такую эпоху, когда существуют
такие непобедимые противники, как авиация и подводные лодки...

Авиация полностью заменила военно-морской флот или армию
в качестве нашей первой линии обороны. Эффективность действия
зенитных орудий все время уменьшается и никогда не может быть
доведена до требуемого уровня.

Если бы была предпринята попытка ведения войны на море,
например, против Японии, то японские подводные лодки и авиа-
ция потопили бы корабли своего противника задолго до его при-
ближения к какому-либо пункту побережья Японии.

Авианосцы являются бесполезными средствами войны против
великих держав, располагающих современными родами оружия»1.

1 Строительство бесполезного военно-морского флота//Атлантик
Монтли, сентябрь 1928 г., с. 408–413.
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«В настоящее время главным оружием войны на море является
подводная лодка. Наилучшим средством обороны от атак подвод-
ных лодок являются также подводные лодки.

В настоящее время было бы целесообразно совершенно снять
с вооружения надводные корабли: линкоры, авианосцы...

Надводный корабль как средство ведения войны сходит со сцены.
Любая попытка перевозки крупных контингентов войск и боль-

шого количества боеприпасов и снабжения через обширные оке-
анские пространства из США в Европу при помощи кораблей и
судов (как это имело место во время Первой мировой войны) была
бы теперь невозможной.

Воздушные силы будут господствовать над морскими простран-
ствами, оперируя с баз, расположенных на суше, и никакие над-
водные корабли, независимо от того, базируются на них самоле-
ты или нет, не будут в состоянии конкурировать с авиацией.

В будущем только одна угроза бомбардировки города авиаци-
ей будет служить причиной для его эвакуации»1.

Каждое из этих положений оказалось ошибочным во время
суровых испытаний войны 1939–1945 гг.

Теории генерала Митчелла, аналогичные вышеуказанным,
можно было бы процитировать также из его выступлений, печа-
тавшихся начиная с 1921 г. в таких ведущих газетах и журналах,
как «Ревью оф Ревьюз», «Сатердэй Инвинг Пост», «Уорлдс Уорк»,
«Нейшенал Джеографик» и др. Группа предприимчивых журна-
листов и радиовещательных компаний, весьма плохо разбиравших-
ся в специальных вопросах, последовали примеру Митчелла и в
течение целого ряда лет вели пропаганду, под влияние которой
попадали многие американцы и которая самым отрицательным
образом отразилась на ассигнованиях на строительство военно-
морского флота США, необходимых для подготовки ко Второй
мировой войне.

Если бы генерал Митчелл обладал более глубокими знаниями
в области военной и военно-морской техники и если бы его воен-
ный опыт был более солидным, его фанатическая пропаганда в
пользу авиации как силы, заменяющей и военную, и военно-морс-
кую мощь страны, была бы более убедительной. Но он был пол-
ным невеждой в области военно-морского дела. Срок его факти-
ческой службы в частях действующей армии был весьма
незначительным, если не считать его службы в качестве военного
наблюдателя. Что касается его боевого опыта в военно-воздуш-
ных силах армии, то я не был в состоянии найти какие-либо доку-
менты, указывающие хотя бы на один случай его участия в воздуш-
ном бою с самолетом противника, хотя, несомненно, он являлся

1 Противовоздушная оборона, 1925 г., с. XVI, 5, 6, 11, 12, 121, 136.
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хорошим летчиком и командующим военно-воздушными силами
армии.

При таких данных Митчелл едва ли мог являться компетент-
ным проповедником того, какими будут результаты действий авиа-
ции в будущей войне. Еще менее компетентными могли быть его
суждения по военно-морским вопросам.

В тот период имелось большое количество специалистов в об-
ласти морской авиации, которые получили звание летчиков рань-
ше Митчелла и которые одновременно с этим являлись кадровы-
ми морскими офицерами. Больше того, во время Первой мировой
войны военно-морскому флоту США была придана группа бом-
бардировщиков, базировавшихся на сухопутные аэродромы, и,
следовательно, моряки имели практический опыт взаимодействия
военно-морских сил и авиации. Как раз в тот период, когда Мит-
челл начал кампанию своей пропаганды, многие компетентные
морские офицеры самым серьезным образом занимались разре-
шением проблем согласованных действий авиации и военно-мор-
ского флота.

В 1921 г. была проведена целая серия опытов по бомбардиров-
ке нашей авиацией устаревших американских линкоров, а также
некоторых из бывших германских кораблей, которые должны были
быть потоплены в соответствии с условиями мирного договора.
Военно-морской флот США предполагал провести эти опыты в
декабре 1920 г. и пригласил ВВС армии принять участие в их про-
ведении1.

Некоторые из этих опытных бомбардировок проводились ис-
ключительно силами военно-морского флота, некоторые – объе-
диненными силами флота и армии, а некоторые – только одними
силами ВВС армии по кораблям, выделенным для них военно-
морским флотом.

В результате этих испытаний объединенная комиссия в соста-
ве представителей флота и армии США в своем заключении ука-
зывала, что «в интересах национальной обороны необходимо обес-
печить максимально возможное развитие авиации... в составе
военно-морского флота». В этом заключении предлагалось обес-
печить строительство авианосцев максимального водоизмещения
и скорости. После этого морское министерство стало проводить
политику обеспечения флота «необходимым количеством воздуш-
ных сил, которые должны были являться неотъемлемой частью
флота»2.

Таково было трезвое решение, вытекавшее из всестороннего
анализа испытаний, компетентными офицерами-специалистами.

1 Отчет морского министра США за 1921 г., с. 7.
2 Там же, с. 7.
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Ссылаясь на результаты этих же испытаний, Митчелл стал при-
держиваться противоположной политики, пропагандируя необхо-
димость замены морской мощи авиацией, причем ему удалось в
значительной мере воздействовать на членов Конгресса в этом на-
правлении. В связи с тем, что его отец был сенатором, «Билли»
имел многих влиятельных друзей в политическом мире.

Тот факт, что ряд кораблей во время испытаний был потоплен
авиацией, Митчелл использовал его как отправной пункт в его
успешной кампании пропаганды. Другие более очевидные и даже
более важные результаты этих испытаний игнорировались или
искажались им.

К таковым относились: устарелая конструкция кораблей-ми-
шеней, их значительная степень изношенности с точки зрения
водонепроницаемости, отсутствие на борту команд кораблей, ко-
торые могли бы бороться за сохранение их живучести, отсутствие
на кораблях средств ПВО или корабельной авиации, благодаря
которым бомбометание с небольшой высоты было бы невозмож-
ным, как это имеет место во время фактических боевых действий.
После опытных бомбардировок, проводившихся по кораблям од-
ними ВВС армии, никто не пытался исследовать и изучить резуль-
таты попаданий в корабли. Бомбардировка продолжалась до тех
пор, пока объект не был потоплен, и таким образом не оставалось
никаких доказательств причины потопления кораблей. Наоборот,
опытные операции, осуществлявшиеся силами флота, производи-
лись на научной основе: специально назначенная техническая ко-
миссия экспертов тщательно исследовала все повреждения кораб-
ля после каждого попадания и записывала все данные испытаний
до момента потопления корабля.

Во время совместных опытных операций ВВС армии грубо
нарушали заранее обусловленные соглашения и игнорировали
сигналы связи, установленные для обеспечения наблюдения в про-
межутках между попаданиями. Вследствие этого мы лишились
ценной информации. Голос представителей флота, выступавших
с опровержением пропаганды Митчелла, не был услышан.

В течение целого ряда веков считалось, что потопление кораб-
лей являлось функцией только одного флота. Личный состав воен-
но-морского флота весьма эффективно достигал этой цели, исполь-
зуя для этого орудия, торпеды, мины, глубинные бомбы, таран или
авиационные бомбы в зависимости от обстоятельств, используя
каждое средство в отдельности или применяя их комбинированно.

В целом кампания Митчелла против военно-морского флота
была ошибочной и проводилась людьми совершенно некомпетен-
тными в области оценки и анализа роли авиации и военно-морс-
кого флота. Тем не менее эта пропаганда проводилась весьма ис-
кусно и была эффективной. Она была построена по стандартному
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образцу кампаний, техника которых требует постоянных сенса-
ций, не оставляющих времени для обдумывания логики событий.
Наиболее удобной мишенью для Митчелла явился военно-морс-
кой флот. Без сомнения, его пропаганда значительно ослабила
военно-морской флот США, которому пришлось первым из всех
родов вооруженных сил вступить во Вторую мировую войну.

Развитие корабельной авиации

Несмотря на старания пацифистов и изоляционистов, сдачу на
слом линейных кораблей и резкое сокращение ассигнований на
нужды военно-морского флота США, боевой дух и энергия аме-
риканских моряков продолжали оставаться на высоте. Самым важ-
ным и выдающимся мероприятием в период между Первой и Вто-
рой мировыми войнами было создание морской авиации и ее
включение в состав военно-морского флота. Этот процесс был
начат почти сразу с момента создания авиации, но само собой ра-
зумеется, он происходил медленными темпами вследствие необ-
ходимости проведения научно-исследовательской работы и несо-
вершенной конструкции первых типов самолетов. Когда в 1917 г.
было объявлено о вступлении США в войну, все усилия морской
авиации были направлены на оказание немедленной поддержки
вооруженным силам. Самолеты соединения морской авиации были
первыми вооруженными силами США, которые прибыли во Фран-
цию, если не считать армейскую медицинскую часть. Несколько
позднее, в весьма короткий срок, были сформированы крупные
силы авиации, оперировавшие с аэродромов Франции и Англии.
Эти силы проявили большую активность во время войны. В их
состав входила даже мощная группа бомбардировщиков, которая
атаковала германские базы подводных лодок в Бельгии.

Едва только был подписан мирный договор, как военно-морс-
кой флот США снова возвратился к разрешению задачи создания
корабельной авиации. Командующий Атлантическим флотом США
адмирал Майо сделал весьма полное и обоснованное представле-
ние правительству по этому вопросу. Он настаивал на том, чтобы
в распоряжении военно-морского флота США имелось определен-
ное количество самолетов, которые могли бы проводить целый
комплекс операций и могли использоваться для разведки, наблю-
дения, противолодочного патруля, эскортных операций, нанесе-
ния торпедных ударов и т. д. Перечисляя нужды флота США, он
указывал на необходимость включения в состав флота не менее
двух авианосцев с самолетами для «проведения разведывательных
операций и торпедных атак».

Совет морского министерства, изучив представление адмира-
ла Майо, в мае 1919 г. составил предварительный доклад, в кото-
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ром указывалось, что «развитие корабельной авиации представля-
ет первостепенную задачу, к разрешению которой следует при-
ступить немедленно, если США намерены занять надлежащее ме-
сто среди морских держав».

В июне совет объявил об основном направлении политики в
этом вопросе:

«Для обеспечения господства в воздухе, для предоставления
стране возможности встретиться на равных условиях с любым воз-
можным противником, а также для завоевания надлежащего мес-
та среди морских держав необходимо до максимально возможных
пределов увеличить корабельную авиацию. Самолеты должны
стать главным оружием флота. Должны быть созданы воздушные
силы военно-морского флота, которые были бы в состоянии со-
вместно с кораблями проводить операции на всех морских теат-
рах земного шара».

Еще до опубликования заключений военно-морского совета, в
январе 1919 г., на Гуантанамо было направлено соединение само-
летов для участия в маневрах, проводившихся флотом. Они со-
вершали воздушные налеты, изображая самолеты противника,
проводили разведывательные операции, операции по перехвату
кораблей в море, наводили подводные лодки на корабли и произ-
водили тренировочные полеты с площадки орудийной башни лин-
кора. Позднее для взлета самолетов с кораблей были сконструи-
рованы катапульты. В начале марта три морских самолета
совершили трансатлантический перелет из Галифакса через Азор-
ские острова и Лиссабон. Во время перелета самолеты обнаружи-
вали в море большое количество кораблей и судов. Два самолета
совершили вынужденную посадку и часть пути должны были дви-
гаться по воде. Самолет «NC-4», пилотировавшийся лейтенантом
Альбертом Ридом, пролетел все расстояние по воздуху и был пер-
вым самолетом, совершившим трансатлантический перелет.

В течение последующих нескольких лет развитие морской авиа-
ции проходило по нескольким направлениям, главным образом по
линии научно-исследовательских работ и изысканий, поскольку
этого требовала программа осуществления взаимодействия воен-
но-морских сил и авиации. Были произведены испытания змейко-
вого аэростата, от дальнейшего использования которого было ре-
шено отказаться. Затем производились длительные и дорогостоящие

Американский авианосец «Langley», 1922
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испытания дирижаблей жесткой конструкции, которые в конце кон-
цов были признаны слишком непрочными для применения во флоте,
и от них также было решено отказаться. Конструировались различ-
ные типы кораблей для использования их в качестве плавучих баз
для морских самолетов. Первым кораблем, сконструированным для
этой цели, был корабль специального назначения «Wright», исполь-
зование которого в течение длительного периода дало весьма цен-
ные результаты для военно-морского флота США. Первым амери-
канским авианосцем «Langley» был угольщик, на котором была
оборудована взлетная палуба. Он добросовестно прослужил в те-
чение долгих лет, вступив в строй в 1921 г. Кроме того, линейные
корабли, а затем и крейсера, были оборудованы таким образом, что-
бы брать на борт самолеты. Было построено значительное количе-
ство весьма ценных береговых баз морской авиации.

В этот период морской авиации приходилось преодолевать зна-
чительные трудности. Непрерывные нападки Митчелла через прессу
на военно-морской флот, а также отрицательное отношение к фло-
ту Конгресса явились постоянным источником неприятностей и
тревог. Целый ряд бесконечных заседаний Конгресса по военно-
морским вопросам, по всей вероятности провоцировавшихся Мит-
челлом, требовал затраты значительных усилий и времени. Внутри
самого военно-морского флота также существовало много резко
противоречивых мнений по вопросам роли и значения авиации, ти-
пов авианосцев и самолетов, по вопросу организации самостоятель-
ного управления ВВС флота и по целому ряду других вопросов.

Организованное в июле 1921 г. управление воздушных сил
морского флота, включенное в состав морского министерства,
явилось стабилизирующим фактором и как бы итогом всей ранее
проведенной работы. Однако многие важные функции все еще
оставались в пределах компетенции других управлений.

В 1925 г. президент с целью изучения вопросов авиации с обще-
государственной точки зрения назначил комиссию, которая соста-
вила исключительно полный и всеобъемлющий доклад. Комиссия в
основном поддержала требования, выдвигавшиеся военно-морским
флотом в течение нескольких лет, особенно по вопросу сохране-
ния морской авиации в составе военно-морского флота.

Высокий авторитет этой комиссии ослабил борьбу против во-
енно-морского флота, принявшую хронический характер и серь-
езным образом мешавшую его развитию. Создание в 1926 г. поста
помощника морского министра по авиации также способствовало
повышению авторитета авиации военно-морского флота США.

В 1921 г. одним из крупнейших достижений в области закреп-
ления авиации в составе флота явилось включение самолетов и
авианосцев в состав сил, используемых на военных играх, прово-
дившихся в военно-морском училище. В ходе этих игр высшее ко-
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мандование флота проводило подготовку для ведения морских опе-
раций. Проведенные военные игры превратили многих скептиков
в энтузиастов, превозносивших значение авиации в боевых дей-
ствиях флота.

Неоценимым дополнением к академической подготовке воен-
но-морских специалистов являлась ежегодная практика проведе-
ния крупных маневров флота. Во время этих маневров создава-
лось подобие боевой обстановки и решались сложные
стратегические и тактические задачи. Эти маневры на море явля-
лись главным фактором, способствовавшим отработке взаимодей-
ствия авиации с флотом.

Морская авиация получила свое боевое крещение во время
большого учения флота, когда она «сделала свои первые шаги»,
однако результаты ее действий оказались совершенно неожидан-
ными и вызвали всеобщее удивление. В 1923 г. в ходе маневров
военно-морской флот США должен был нанести удар по Панамс-
кому каналу с целью проверки эффективности обороны канала. В
состав сил, участвовавших в учении, входили ВВС армии и воен-
ные корабли. В состав соединения кораблей входил линкор
«Oklahoma», оборудованный катапультой и имевший на борту
один самолет. Линкор изображал авианосец, а самолет – эскадри-
лью морских самолетов. Самолет был выпущен на значительном
расстоянии от Панамского канала и, никем не обнаруженный, сбро-
сил 10 мелких бомб на Гатунские оборонительные сооружения1,
прежде чем зенитные орудия открыли по нему огонь и армейские
самолеты успели подняться в воздух.

В 1925 г. первый американский авианосец «Langley» принял
участие в учении флота. Его роль в проведенной операции произ-
вела исключительно сильное впечатление на командующего фло-
том, и он стал настойчиво требовать быстрого завершения строи-
тельства крупных авианосцев «Saratoga» и «Lexington», которые
в то время находились на стапелях. Он также настаивал на необ-
ходимости строительства самолетов большой выносливости, проч-
ности и большого радиуса действий, а также на устройстве более
совершенных катапульт на борту крейсеров и линкоров.

Крупные новые быстроходные авианосцы «Saratoga» и
«Lexington» впервые приняли участие в учениях флота в 1929 г., в
ходе которых подтвердились предположения об уязвимости Па-
намского канала от воздушных атак с морского направления. В
результате проведенных учений был получен опыт по обеспече-
нию обороны авианосцев при переходе их морем в составе соеди-
нения боевых кораблей.

1 Шлюзы на Гатунском озере, входившем в систему Панамского ка-
нала.
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В ходе боевой подготовки флота в течение последних десяти
лет перед Второй мировой войной были выработаны методы ис-
пользования кораблей против береговых объектов, а также прин-
ципы морского боя между кораблями во взаимодействии с морс-
кой авиацией.

Проведенные учения способствовали развитию принципов вза-
имодействия авиации и флота, что обеспечило эффективное ре-
шение задач в ходе Второй мировой войны.

Главным направлением в развитии корабельной авиации явились:
1) создание небольших авианосцев для уменьшения риска воз-

можных потерь;
2) принятие на вооружение флота большего количества авиа-

носцев, результатом чего явилось включение в состав военно-мор-
ского флота авианосцев «Ranger», «Yorktown» и «Enterprise»;

3) строительство эскортных авианосцев в целях обеспечения
авианосной авиацией корректировки стрельбы кораблей в море,
поддержки десантных операций, прикрытия надводных кораблей
с воздуха, а также для проведения противолодочных операций;

4) уменьшение роли гидроавиатранспортов, а также прекра-
щение вооружения линейных кораблей и крейсеров самолетами;

5) срочное развитие зенитной артиллерии;
6) создание самолетов, обладающих большими скоростью и

радиусом действия, а также необходимой огневой мощью;
7) отработка методов бомбардировки быстроходных целей с

пикирования;
8) выработка тактики авианосцев в операциях, проводимых фло-

том;
9) усиление авианосного оперативного соединения включе-

нием в его состав линкоров, крейсеров и эскадренных минонос-
цев, которые предназначались для обеспечения деятельности
авианосцев;

Американский авианосец «Enterprise», 1936
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10) организация быстроходного оперативного авианосного
соединения, обладающего большим радиусом действия, большой
маневренностью и ударной мощью и возможностью пополнения
запасов горючего в открытом море.

Корабельная авиация, развивавшаяся с учетом опыта проводи-
мых ежегодно маневров, достигла высокого уровня подготовки к
началу Второй мировой войны.

Так, например, авиация с авианосца «Saratoga» в ходе учений
флота в 1938 г. осуществила успешную внезапную атаку по Перл-
Харбор с расстояния 100 миль, предвосхитив методы атаки, при-
мененные японцами по этой базе в декабре 1941 г. Наряду с кора-
бельной авиацией в подготовке флота активное участие принимала
авиация корпуса морской пехоты, о чем будет более подробно
изложено в следующем разделе.

Подготовка флота к проведению амфибийных операций

В США за последние три года перед войной более трех милли-
онов человек прошли специальную подготовку для ведения амфи-
бийных операций. Этот личный состав был отправлен на различ-
ные театры военных действий. Подготовка и разработка операций
были начаты корпусом морской пехоты, отличавшимся высоким
моральным духом, дисциплиной, энергией и боевым задором.
Части морской пехоты имели большой опыт пеших походов и от-
личались выносливостью, что обеспечивало высокую эффектив-
ность их использования в комбинированных операциях. Однако
Первая мировая война помешала корпусу морской пехоты прово-
дить подготовку к амфибийным операциям, и к этому вопросу
морская пехота смогла вернуться только в 1924 г., когда экспеди-
ционным силам, базировавшимся на Куантико, пришлось прово-
дить практические занятия по высадке десанта на о. Кулебра. Вслед
за этим на Атлантическом и Тихом океанах были проведены ма-
невры аналогичного характера.

Начиная с 1933 г. ежегодно проводились учения по высадке
десантов. На этих учениях предусматривались перевозка войск
на боевых кораблях, переброска десантных войск с корабля на
берег, высадка частей первого эшелона, обеспечение огневой под-
держки и прикрытия с воздуха. Наряду с этим проводился кон-
курс на строительство десантных судов наилучшей конструкции.
В 1938 г. армия и корпус береговой охраны направили свои войс-
ковые соединения для участия в специальных учениях, возобновив
свое традиционное сотрудничество с военно-морским флотом,
осуществлявшееся во время Первой мировой войны.

В 1939 г., перед началом Второй мировой войны, армия вы-
делила одну дивизию для участия совместно с военно-морским
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флотом и корпусом морской пехоты в подготовке комбинирован-
ных операций.

В противоположность морской авиации подготовка вооружен-
ных сил к проведению амфибийных операций была к началу Вто-
рой мировой войны далеко не закончена. Еще до вступления США
в войну толчком к подготовке такого рода операций явилось указа-
ние президента Рузвельта (в середине 1940 г.) о проведении подго-
товки к захвату о. Мартиника. Было выделено значительное коли-
чество транспортов, изучены вопросы погрузки; было усилено
строительство высадочных средств и увеличено количество войск,
проходивших специальную подготовку. В феврале 1941 г. под ру-
ководством командующего Атлантическим флотом адмирала Кин-
га были проведены маневры № 6 по высадке десантов. Крупное со-
единение боевых кораблей поддерживало высадку трех
подразделений морской пехоты, двух армейских подразделений и
трех усиленных рот морской пехоты на о. Кулебра. Войсками де-
санта командовал генерал-майор корпуса морской пехоты США
Холланд Смит. В августе 1941 г. в Нью-Ривер (Северная Каролина)
были проведены такие же маневры, но с привлечением большего
числа войск. Тем временем значительная часть войск, прошедших
подготовку для участия в амфибийных операциях, была отправлена
в Исландию для смены находившегося там английского гарнизона.

Первые крупные учения на Тихом океане проводились в 1937 г.
в районе Сан-Диего – Сан-Клементе. В этих учениях принимали
участие линкоры, обстреливавшие о. Сан-Клементе боевыми сна-
рядами.

Испытание новых типов и конструкций десантных средств на-
чалось в 1936 г. На протяжении 1940–1941 гг. были произведе-
ны испытания всех основных типов десантных судов, включая
американские десантные суда для перевозки войск и небольших
перевозочных средств (LCM), баржи для выгрузки механизиро-
ванных средств (LCVP) и английские танко-десантные суда
(LCT). Были проведены необходимые мероприятия по организа-
ции постоянных амфибийных сил на Тихом океане, включая пе-
реоборудование нескольких торговых судов в войсковые транс-
порты. Параллельно со строительством десантных средств
продолжались учения по высадке десантов, главным образом на
Атлантическом океане, в связи с организацией патрулирования
нейтральной зоны США и вследствие сосредоточения там более
крупных сил.

В результате указанной подготовки искусство ведения совре-
менных амфибийных операций значительно развилось. И тем не
менее, когда разразилась война, США были еще очень далеки от
готовности выполнять колоссальные задачи, возникшие в ходе
войны. Было положено лишь начало быстрой организации и обуче-
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нию сил для проведения амфибийных операций. В октябре 1941 г.
адмирал Кинг следующим образом охарактеризовал состояние
готовности военно-морских сил США для проведения амфибий-
ных операций: «Для того, чтобы была полная ясность в этом воп-
росе, необходимо подчеркнуть, что на амфибийные силы Атлан-
тического флота не следует рассчитывать как на силы, способные
обеспечить успешное проведение активных боевых операций.
Необходимо принять срочные меры, чтобы устранить все недо-
статки, выявленные в этой организации». Его главные предложе-
ния сводились к следующему:

1) создать эффективно действующую организацию по приме-
ру корпуса морской пехоты;

2) обеспечить надлежащее оснащение войск;
3) обеспечить соответствующее количество транспортов с над-

лежащей грузоподъемностью и оборудованием, включая грузовые
суда, специально оборудованные для перевозки высадочных
средств, танков и танков-амфибий, а также для перевозки тяжело-
го войскового имущества: зенитных орудий, гаубиц, грузовых ав-
томашин, тракторов и различных транспортных средств;

4) проводить учения с учетом имеющегося опыта и прибли-
женно к боевой обстановке.

Общий процесс развития военно-морского флота США

Для военно-морского флота США, более чем для какого-либо
другого рода войск, были характерны: постоянная непрерывная
активность и стремление к развитию и совершенствованию, соче-
тание теории с практикой флота, идейное руководство по всем
специальным вопросам, преданность делу и высокой цели – слу-
жению на благо американской нации, а также неподкупность и
непреклонная лояльность.

Большие маневры флота, о которых упоминалось ранее, за-
вершали проведение ежегодной подготовки отдельных лиц и со-
единений. На всем протяжении этого периода во флоте господ-
ствовала дисциплина, которая проводилась с учетом чувства
собственного достоинства всего личного состава. Если бы не дис-
циплина, которая ведет к немедленному повиновению, сражения
никогда не выигрывались бы, а жизни и собственность людей ни-
когда не могли бы быть сохранены в условиях объявления чрезвы-
чайного положения в его многообразных формах.

Во время Второй мировой войны фактором первостепенного
значения являлась мобильность флота и его вспомогательных сил.
Противник часто бывал застигнут врасплох и испытывал серьез-
ные затруднения в результате быстрого нанесения ударов военно-
морскими силами, а также вследствие большого радиуса действий
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наших кораблей и их непревзойденной способности проводить
операции в течение длительного периода и вдали от своих баз. Эти
качества кораблей появились вследствие недостаточного количе-
ства у США морских баз и частого проведения маневров на боль-
шом расстоянии от побережья. Военно-морские флоты других
стран вследствие трудностей обеспечения флота горючим, а также
вследствие наличия в их распоряжении большого количества мор-
ских баз проводили маневры сравнительно редко и на небольшом
удалении от морских баз1.

После Первой мировой войны внимание военно-морских кру-
гов США было обращено главным образом на обеспечение веде-
ния военных действий на Тихом океане в условиях недостаточного
количества баз. Было приложено много усилий для того, чтобы уве-
личить мобильность американского флота и его возможности са-
мообслуживания и самообеспечения. Была организована система
подвижного снабжения (Fleet Train), позднее переименованная в
базовые силы флота. Эта организация положила начало знамени-
той 10-й вспомогательной эскадре, прославившейся во время Вто-
рой мировой войны. В состав Fleet Train входили нефтеналивные
суда, грузовые суда, транспорты, плавучие мастерские, транспор-
ты с боеприпасами, госпитальные суда и целый ряд других судов,
сопровождавших и обслуживавших боевые корабли в любых райо-
нах боевых действий. Кроме того, туда входили плавучие базы эс-
кадренных миноносцев, подводных лодок и гидросамолетов.

При помощи специальных субсидий было достигнуто такое
положение, при котором торговые суда строились с тем расче-
том, чтобы в случае необходимости их можно было быстро пере-
оборудовать во вспомогательные суда.

Другим крупным достижением явилось постепенное освоение
сложной техники приемки боевыми кораблями жидкого топлива
на ходу в открытом море.

Все эти вопросы оперативного характера тесно увязывались с
обучением офицерского состава принципам стратегии и тактики,
осуществляемым в военно-морском училище, которое ежегодно
выпускало около семидесяти старших офицеров. Полученные те-
оретические знания проверялись на практике, а практический опыт
флотов предоставлялся в распоряжение научно-исследовательс-
ких коллективов. Такая же тесная взаимосвязь существовала и в
отношении материальной части. Технические отделы и конструк-
торские бюро морского министерства, ответственные за проекти-
рование и строительство кораблей, изготовление машинного обо-
рудования, артиллерии и другого снаряжения кораблей,

1 Имеется в виду английский флот, располагающий разветвленной
сетью военно-морских баз.



4 0

поддерживали постоянный контакт с организациями, ведавшими
эксплуатацией материальной части кораблей, находившихся в
строю.

Ограничения в отношении общего тоннажа и количественно-
го состава флотов, а также в отношении водоизмещения и разме-
ров некоторых классов кораблей, предусмотренные международ-
ными договорами, требовали разработки высококачественных
конструкций боевых кораблей относительно малого водоизмеще-
ния. Конструкторы и инженеры быстро справились с этими зада-
чами и добились больших успехов. Значительная экономия в во-
доизмещении корабля достигалась за счет использования легких
металлов, применения сварки вместо клепки для обшивки кораб-
ля, увеличения давления и температур в двигателях и т. д. Конст-
рукции корпусов новых крейсеров и эскадренных миноносцев, а
также судовых двигателей отличались высоким качеством. Кон-
струкции морских самолетов, орудий, торпед и мин были значи-
тельно усовершенствованы, а новые приборы управления огнем
были высокого качества.

Утверждение в 1933 г. судостроительной программы, предус-
матривавшей строительство эскадренных миноносцев, крейсеров
и авианосцев, явилось важным мероприятием. В период между
1933–1944 гг., были сконструированы крейсера типа «Atlanta»,
вооруженные зенитными орудиями. Проекты нескольких различ-
ных типов вспомогательных судов, включая новые эскадренные
тральщики, были переданы на судостроительные верфи, которые
приступили к их закладке. Все линкоры типов «North Carolina»,
«South Dakota» и «Iowa» были сконструированы в течение этого
периода начиная с 1935 г. Их характерными особенностями были:
наличие 16" орудий главного калибра, усиление горизонтального
бронирования для защиты кораблей от воздушных бомбардиро-
вок, частичное усиление броневой защиты наиболее важных по-
стов управления огнем, установка современных 5" зенитных ору-
дий в спаренных установках вместо зенитных орудий малого
калибра, совершенно не отвечающих требованиям современного
боя. Эти корабли имели также хорошую противоминную защиту,
большую скорость и прекрасную маневренность – необходимые
качества для ведения успешных операций.

Американский крейсер «Atlanta»
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Сразу же после начала войны в Европе инженерно-техничес-
кое бюро морского министерства, исходя из указаний главного
военно-морского совета, приступило к составлению наиболее пол-
ных, учитывающих новую обстановку оперативно-тактических
требований к строительству новых кораблей.

Аннулирование в результате начавшейся войны договоров, пре-
дусматривавших различные ограничения, являлось основным фак-
тором, определяющим содержание новой программы строительства
флота. Основная задача заключалась уже не в том, чтобы создавать
наилучшие конструкции кораблей с учетом ограниченного водоиз-
мещения, а в том, чтобы строить корабли с наиболее совершенны-
ми тактико-техническими данными, не считаясь с ограничением в
размерах и водоизмещении. Были составлены проекты конструк-
ций новых типов эскадренных миноносцев, крейсеров и авианос-
цев. К 7 декабря 1941. г. были заключены контракты на строитель-
ство эскадренных миноносцев типа «Fletcher», крейсеров типа
«Cleveland», имеющих 6" артиллерию, крейсеров типа «Baltimore»
с 8" артиллерией, авианосцев типа «Essex», первых типов эскорт-
ных миноносцев, крейсеров типа «Alaska», а также различных вспо-
могательных судов, включая минные заградители. Для всех этих
кораблей были характерны усовершенствования конструкции кор-
пуса: частичное бронирование жилых помещений, усиление борто-
вой брони, улучшение системы живучести и непотопляемости. Кро-
ме того, была усилена противовоздушная оборона кораблей
установкой зенитных орудий различного калибра.

Постройка современных кораблей неизбежно требовала увели-
чения размеров и водоизмещения кораблей каждого класса, что вы-
зывалось увеличением численности личного состава, а также уве-
личением запасов горючего, мощности двигателей и боеприпаса.

В течение предвоенного периода были разработаны современ-
ные конструкции главных судовых двигателей, работающих при
высоком давлении и больших температурах. Эти двигатели были
до такой степени усовершенствованы с точки зрения их выносли-
вости, что наши новые корабли были в состоянии проходить ог-
ромные расстояния, во многих случаях превышающие 100 тыс.

Американский линкор «Iowa»
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миль, не производя технических осмотров, а также переборки и
ремонта машин в течение года. Большие достижения отмечались в
области строительства дизелей.

Большую роль в развитии материальной части военно-морско-
го флота сыграла система опытных лабораторий и испытательных
станций, которые находились в распоряжении различных отделов
морского министерства. Эти научно-исследовательские учрежде-
ния были укомплектованы инженерами и учеными, которые соче-
тали свою работу с практической службой во флоте. К таким науч-
ным организациям относились: бассейны для испытания моделей
кораблей, аэродинамические трубы, пороховые, орудийные, торпед-
ные, минные и авиационные заводы, артиллерийские полигоны, а
также научно-технические испытательные и экспериментальные
станции. В 1928 г. была организована военно-морская научно-ис-
следовательская лаборатория для проведения научных изысканий
во всех областях военно-морской техники. Ее успехи в области раз-
вития радио и радиолокации были значительными. Помимо этого,
она оказывала помощь флоту и в целом ряде других областей. Ла-
боратория поддерживала тесное сотрудничество с такими органи-
зациями, как бюро стандартов управление по вопросам химичес-
кой войны военного министерства США, национальный
научно-исследовательский комитет, а также с различными лабора-
ториями и научными организациями частной промышленности.

Эти учреждения путем быстрой мобилизации всех научно-ис-
следовательских возможностей страны в интересах развития ВМФ
обеспечили в дальнейшем успехи военно-морского флота США в
войне. Таким образом, ученый мир сделал свой ценный вклад в
общее дело победы.

Применение системы объединенного командования операция-
ми армии и флота было также одним из важнейших вкладов, обес-
печивших победу союзников во Второй мировой войне. Победе
также способствовало руководство объединенного совета началь-
ников штабов. Этим организационным и административным ме-
роприятиям противостояло отсутствие объединенного командо-
вания у противника и неудовлетворительное координирование
операций германского и японского флотов.

Американский авианосец «Essex». Спущен на воду
в июле 1942 г.



4 3

В 1919 г. был возрожден объединенный совет, который в 1920
г. опубликовал инструкции по вопросу единого командования. Эти
инструкции предусматривали такое положение, при котором ко-
мандование какой-либо отдельной операцией или театром воен-
ных действий должно было осуществляться или армией, или фло-
том в зависимости от условий и обстановки в каждом отдельном
случае, т. е. в зависимости от того, какой род войск играет основ-
ную роль в данной операции. Эти инструкции 1920 г. явились ос-
новой для организации объединенного командования во время
Второй мировой войны. Больше того, объединенный совет, орга-
низованный в 1919 г., был реорганизован в объединенный совет
начальников штабов, находившийся во время Второй мировой
войны в Вашингтоне и координировавший операции всех воору-
женных сил США на протяжении всей войны.

Сравнительные данные военно-морской мощи

Приводимые ниже статистические данные тоннажа военных
кораблей указывают на быстрое уменьшение мощи военно-морс-
кого флота США по сравнению с флотами других государств с
момента вступления в действие международных договоров об ог-
раничении строительства военных кораблей (с 1922 г. до вступле-
ния США в войну в конце 1941 г.).

Особенно обращает внимание относительно большой рост япон-
ского военно-морского флота. В течение двадцати одного года он
достиг увеличения на 61% по сравнению с 1922 г.; в то время об-
щий тоннаж ВМФ Японии составлял всего 50% мощи ВМФ США.

Согласно договору 1922 г. Японии было разрешено увеличе-
ние на 60% тоннажа ее линейных кораблей; кроме того, ее не ка-
сались ограничения в отношении оборудования морских баз, ко-
торые были предусмотрены для других государств.

 Këàññ êîðàáëåé ÑØÀ Àíãëèÿ ßïîíèÿ Ôðàíöèÿ Èòàëèÿ

Ëèíåéíûå êîðàáëè
Àâèàíîñöû
Kðåéñåðà
Ýñêàäðåííûå ìèíîíîñöû
Ïîäâîäíûå ëîäêè

Îáùåå êîëè÷åñòâî

526
13
183
363
49

1134

559
88
393
245
76

1361

301
15
142
65
24

547

221
25
142
36
31

455

182
–
85
33
18

318

Тоннаж кораблей, находившихся в строю в 1922 г., после сдачи на слом
кораблей устарелых конструкций согласно условиям договора, тыс. т



К 1936 г., когда срок договора истек, общий тоннаж военных
кораблей Японии был равен 73% тоннажа флота США.

Такое быстрое увеличение тоннажа было результатом лихора-
дочного строительства Японией военных вспомогательных кораб-
лей (на которые до 1930 г. не распространялись ограничения), в
то время как США в течение этого же периода занимались новым
строительством в весьма незначительных масштабах.

После истечения срока договоров, предусматривавших огра-
ничения в отношении строительства кораблей, США с запоздани-
ем приступили к строительству кораблей и проводили его весьма
медленными темпами.

Накануне войны в 1941 г. общий тоннаж современных кораб-
лей японского флота на 71% превышал тоннаж флота США.

Поскольку США приходилось проводить операции и на Ат-
лантическом и на Тихом океанах, а также вследствие недостаточ-
ного количества баз, японский флот имел значительное превос-
ходство в центральной и западной частях Тихого океана.

Тоннаж кораблей, находившихся в строю в 1936 г., по истечении срока
действия договора об ограничениях (за исключением кораблей,

устаревших по сроку службы), тыс. т

Këàññ êîðàáëåé ÑØÀ Àíãëèÿ ßïîíèÿ Ôðàíöèÿ Èòàëèÿ

Ëèíåéíûå êîðàáëè
Àâèàíîñöû
Kðåéñåðà
Ýñêàäðåííûå ìèíîíîñöû
Ïîäâîäíûå ëîäêè

Îáùåå êîëè÷åñòâî

464
81
249
216
68

1078

475
115
359
191
52

1192

312
68
242
96
66

784

186
22
147
115
78

548

87
–

172
97
55

411

Këàññ êîðàáëåé ÑØÀ Àíãëèÿ ßïîíèÿ Ôðàíöèÿ Èòàëèÿ

Ëèíåéíûå êîðàáëè
Àâèàíîñöû
Kðåéñåðà
Ýñêàäðåííûå ìèíîíîñöû
Ïîäâîäíûå ëîäêè

Îáùåå êîëè÷åñòâî

534
135
329
237
117

1352

443
161
471
268
55

1398

357
178
299
154
107

1095

117
22
150
114
61

524

164
–

119
101
84

468

Тоннаж кораблей, находившихся в строю в 1941 г. (за исключением
кораблей, устаревших по сроку службы), тыс. т
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ГЛАВА I

МОРСКИЕ ПРОТИВНИКИ
(1939–1940 гг.)

Германский флот
и морская политика Германии1

Существование и независимость Британской империи и анг-
лийского народа зависят от морских коммуникаций. Поэтому глав-
ной и основной задачей противника является нарушение и блока-
да этих жизненно важных артерий Британской империи. Во время
войны 1914–1918 гг. господство на море обеспечивало Британс-
кой империи независимость и свободу плавания.

К 1917 г. Германия довела активность своего подводного фло-
та до наибольшей эффективности, в результате чего германский
флот был недалек от того, чтобы одержать победу над английским
флотом. Однако результатом такой тактики Германии явилось
вступление в войну США и других государств, которые раньше
оставались нейтральными.

Во время Первой мировой войны для того, чтобы устранить
угрозу морским коммуникациям со стороны подводных лодок и
быстроходных вооруженных рейдеров противника, в Англии и
США были изобретены и приняты на вооружение военно-морс-
ких флотов различные противолодочные средства, была возрож-

ЧАСТЬ ПЕРВАЯ

БИТВА ЗА АТЛАНТИКУ
сентябрь 1939 г. – май 1943 г.

1 Этот раздел опирается главным образом на германские источники:
1) «Отчет о войне на море» Карла Деница от 24 сентября 1945 г., состав-
ленный после капитуляции Германии и переведенный командующим
военно-морскими силами в Европе 31 октября 1945 г. 2) Доклад управ-
лению главнокомандующего английскими силами в Германии, состав-
ленный адмиралом Вальтером Гледишем и вице-адмиралом Куртом Ас-
сманном 10 февраля 1946 г. 3) Дневник Ассманна о совещаниях между
Гитлером, Редером и Деницем, переведенный отделом английской мор-
ской разведки как «Отчет о германских военно-морских усилиях».
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Германский рейдер «Atlantis». Спущен на воду в 1937 г.

Германский авианосец «Graf Zeppelin». Спущен на воду
в декабре 1938 г.

дена старинная система организации конвоев, которая со времен
парусного флота применялась весьма редко. Военных специали-
стов часто обвиняют в том, что они составляют планы новой вой-
ны, основываясь только на опыте минувшей войны, но тем не
менее морские операции в Атлантике во время Второй мировой
войны оказались похожими на операции, имевшие место в ходе
Первой мировой войны, хотя никто и не планировал их в этом
направлении.

Гитлер стремился создать флот открытого моря, пренебрегая
значением подводного флота, в то время как Англия, Франция и
США были значительно лучше подготовлены к борьбе с надвод-
ным флотом противника, чем с его подводными лодками. До того
момента, пока не были просмотрены протоколы германского мор-
ского министерства, почти все военные специалисты США и Анг-
лии считали, что планы ведения подводной войны противником
были разработаны и подготовлены задолго до войны. Ничто не
могло быть дальше от истины, чем такое предположение. Гитлер
не хотел подводной войны, но она явилась неожиданной необхо-
димостью для него в то время, как германский флот к такой войне
не был подготовлен. Германии пришлось пойти на ведение под-
водной войны в силу необходимости. С начала войны и до середи-
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ны 1943 г. германские подводные лодки действовали без какого-
либо плана и только с 1943 г. все усилия Германии и значительная
доля ее промышленности были направлены на то, чтобы превра-
тить подводную войну в решающий фактор.

В сентябре 1939 г. германский флот под командованием гросс-
адмирала Эриха Редера1 был разделен на три флота: линейный
флот (линкоры и линейные крейсера)2, разведывательные силы
(крейсера, эскадренные миноносцы, миноносцы и тральщики)3 и

Германский рейдер «Kormoran». Спущен на воду в 1940 г.

Германский рейдер «Komet». Спущен на воду в 1939 г.

1 Получил чин гросс-адмирала 1 апреля 1939 г.– следующее звание
после генерал-адмирала, которое соответствует званию адмирала фло-
та в американском ВМФ.

2 Линкоры (старые): «Schleswig-Holstein», «Schlesien»; карманные
линкоры: «Admiral Graf Spee», «Scheer», «Luetzow» (бывший
«Deutschland»); линейные крейсера: «Scharnhorst», «Gneisenau».

3 Крейсера: «Admiral Hipper», «Bluecher», «Koenigsberg»,
«Karlsruhe», «Koeln», «Emden», «Leipzig», «Nuernberg»; эскадренные
миноносцы: 16 – типа «Maasz», 6 – типа «Roeder», 20 – миноносцев, 8
малых эскортных кораблей, 32 тральщика, 40 моторных тральщиков и
20 торпедных катеров.
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подводный флот, которым командовал тогда капитан 1 ранга Карл
Дениц.

К тому времени германский военно-морской флот имел в своем
составе только 43 подводные лодки, находившиеся в строю, из
которых 25 были по 250 т, остальные имели водоизмещение от
500 до 750 т. Подводные лодки последнего типа причинили союз-
никам наибольший ущерб во время Второй мировой войны. В на-
чале войны Германия ежемесячно1 строила всего лишь от двух до
четырех новых подводных лодок.

Подводные лодки водоизмещением в 500 т относились к типу
VIIA и VIIB, а водоизмещением в 750 т – к типу IXA.

На допросе 9 июня 1945 г. Дениц с горечью заявил, что «война
нами была проиграна раньше, чем она началась», потому что «Гер-
мания не была подготовлена к ведению войны против Англии на
море. При трезвой политике Германия должна была бы распола-
гать 1000 подводными лодками к началу войны»2.

Дениц был слишком наивен, допуская, что Англия не предпри-
няла бы никаких шагов в то время, как Германия увеличивала бы
свой подводный флот в 4 раза, но он в достаточной степени прав в
том смысле, что германский флот был не подготовлен к ведению
подводной войны и виноват в этом был Адольф Гитлер.

К счастью для союзников, Гитлер имел слабое представление о
большом значении морской мощи и ничтожное понятие о морской
стратегии. Он был сторонником войны на суше, преследуемый
навязчивой идеей, весьма похожей на теорию «континентальной

1 Обзор стратегических бомбардировок американской авиации//От-
чет о строительстве германских подводных лодок, 1946 г.

2 «Отчет о морской войне», переведенный отделом английской мор-
ской разведки, приложение II, § 4.

Германский крейсер «Nuernberg»
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блокады», посредством которой Наполеон надеялся задушить
Англию. Если бы Гитлеру удалось подчинить своему господству
или влиянию европейскую «крепость», все морские державы ока-
зались бы в безвыходном положении. Если бы они отказались зак-
лючить мир на выгодных для Германии условиях, Германия пост-
роила бы мощный флот открытого моря, чтобы в конечном итоге
разбить эти державы.

В противоположность сугубо морским тенденциям своих силь-
нейших противников Рузвельта и Черчилля Гитлер был почти все-
цело захвачен мыслью о победах на континенте, которые он счи-
тал одним из главных средств для достижения мирового господства.
Гитлер являлся также сторонником воздушной войны. Геринг за-
ботился об этом, но его усилия создать мощную авиацию в годы,
предшествовавшие войне, замедлили темпы развития других ро-
дов оружия.

Муссолини, втянувший Италию в войну в июне 1940 г., имел
вполне современный военно-морской флот, но, как однажды за-
метил Черчилль, этот флот, по-видимому, был скорее создан для
того, чтобы спасаться бегством, чем вести активные боевые дей-
ствия. Военно-морская стратегия Италии, до тех пор пока она не
была изменена Гитлером, определялась старинной концепцией
«fleet in being», заключавшейся в том, что вооруженные силы дол-
жны быть сохранены в качестве потенциальной угрозы вместо
того, чтобы быть использованными в качестве активной силы.

В своих планах завоевания мирового господства Гитлер наде-
ялся отдалить войну с Англией по крайней мере до 1944 г.1 Он
неоднократно заявлял своим адмиралам, что германский флот не
сможет победить флот Англии. Его стратегия заключалась в том,
чтобы сохранить Англию нейтральной до тех пор, пока европейс-
кая «крепость» не будет им завоевана и Англия не в состоянии
будет предпринять какие-либо шаги против этого. Еще в большей
степени Гитлер не желал войны с США, делая ставку в этом воп-
росе на пацифистов и сторонников фашизма. Он предполагал, что
США останутся нейтральными до тех пор, пока Англия не будет
покорена, и он сможет диктовать новому миру условия, выполне-
ние которых той или другой страной будет гарантировать ее су-
ществование. Вскоре после падения Франции (в 1940 г.) Гитлер
приступил к изучению путей и средств захвата островов на Атлан-
тическом океане (Исландия и Азорские острова) с целью запугать
США или же с целью использовать их в качестве военных баз на
случай войны с Америкой.

1 Редер. Размышления по поводу начала войны 3 сентября 1939 г. на
совещании у фюрера по вопросам, касающимся германского флота 1939 г.,
1946 г.
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Таким образом, в сентябре 1939 г. в Германии имелось еще
меньше надежд, чем в 1914 г., на то, что германский военно-морс-
кой флот завоюет господство хотя бы в проливах.

Когда Англия отказалась остаться в стороне, в то время как
Германия грабила Польшу, германский флот начал активные бое-
вые действия, несмотря на то что подобный шаг со стороны Гер-
мании (учитывая небольшое количество линкоров) был подобен
самоубийству. К тому же общее количество германских подвод-
ных лодок было недостаточным для ведения войны на наших мор-
ских коммуникациях. Исходя из этого, адмирал Редер доложил
Гитлеру, что задача германского флота должна заключаться в обес-
печении обороны прибрежных вод и в проведении операций про-
тив торгового судоходства противника.

В январе 1940 г. адмирал Редер указал Гитлеру, что совер-
шенно необходима концентрация сил на море и проведение воз-
душной войны против Англии, а в личном разговоре жаловался
Гитлеру на «существующую тенденцию в германских военных
кругах, которая заключалась в сосредоточении всего внимания и
сил для ведения войны на континенте»1. Ни Гитлер, ни Редер не
хотели согласиться с логикой создавшегося положения и отдать
приказ о прекращении строительства всех линейных кораблей.
Однако темпы строительства подводных лодок были немедленно
увеличены с таким расчетом, чтобы количество ежемесячно стро-
ящихся лодок возросло с 4 до 20–25. Были утверждены планы
строительства, согласно которым в 1942 г. в строй должны были
вступить 300 подводных лодок (большей частью водоизмещени-
ем 500 и 750 т) и более 900 подводных лодок – к концу 1943 г.
Эта программа не была выполнена, но если бы даже и удалось ее
выполнить, то такого количества подводных лодок все равно было
бы недостаточно.

Количество судостроительных верфей, занятых строитель-
ством подводных лодок, возросло с трех до шестнадцати, однако

Итальянская подводная лодка «Uebi Scebeli». Спущена на воду
в октябре 1937 г.

1 Дневник Ассманна//Отчет о германских военно-морских усилиях.
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мероприятия по ускорению темпов строительства были предпри-
няты только летом 1943 г. Ускорению темпов сборки корпуса и
механизмов способствовало широко распространенное приме-
нение метода сварки. Крупные верфи сократили время строитель-
ства подводных лодок типа VIIC (500 т) до 36–40 недель (не вклю-
чая времени испытания), а минимальный срок строительства
подводной лодки типа IXD (740 т) составлял 40–44 недели.
На верфях, имевших менее совершенное оборудование, срок
строительства лодок соответственно увеличивался на 12–16 не-
дель1.

Что касается германских военно-воздушных сил (маршал Ге-
ринг в то время являлся фаворитом Гитлера), то они получали
почти все необходимое для своего развития2, причем от авиации
не требовалось выполнения определенных боевых задач, связан-
ных с общей военно-морской стратегией.

Итальянский крейсер «Ulpio Traiano». Спущен на воду
в  1942 г.

Итальянская подводная лодка «Guglielmo Marconi».
Спущена на воду в июле 1939 г.

1 Отчет Деница//Программа и тактика строительства подводных ло-
док, 1933–1939 гг., с. 4.

2 Во время войны у немцев существовала поговорка: «Мы воюем
при помощи прусской армии, имперского флота и национал-социалист-
ской авиации».
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Германский флот не имел своей авиации1, и все усилия ВВС
Германии (особенно пикирующих бомбардировщиков) были на-
правлены на авиационную поддержку операций наземных войск,
в то время как подготовке экипажей, предназначенных для бомбар-
дировки надводных целей (кораблей и судов), достаточного вни-
мания не уделялось.

В первые недели войны, когда английский флот еще не был
оснащен мощным зенитным вооружением, германские бомбарди-
ровщики потопили в проливах несколько военных кораблей и
целый ряд торговых судов. Но наибольшей эффективности гер-
манская авиация достигла в 1942 г. во время атак конвоев, направ-
лявшихся в северную Россию.

В первое время в состав германского верховного командова-
ния, возглавлявшегося Гитлером, входил только один морской
офицер, все остальные были сухопутные офицеры и офицеры ВВС.
Тем не менее это было как раз то, чего добивался «создатель им-
перии» Редер. Учитывая опыт, приобретенный во время Первой
мировой войны, Редер был убежден, что германский военно-мор-
ской флот находился в слишком большой зависимости от других
родов войск. «Поэтому он ревностно старался сделать военно-
морской флот самостоятельной организацией и все бразды прав-
ления всецело взять в свои руки»2.

В 1939-м Редеру было 63 года. Это был человек, обладавший
большим умом и хорошими организаторскими способностями, и
в то же время это был замкнутый индивидуалист, не умевший об-
ходиться с людьми и не выносивший противоречий с их стороны.
Обычно он отдавал приказы без предварительной консультации с
кем-либо и тем не менее раболепствовал перед Гитлером, един-
ственным человеком, которому он подчинялся. Сначала Гитлер
высоко ценил Редера, чем, однако, адмирал не сумел воспользо-
ваться, так как постоянно держался в стороне от Гитлера, насколь-
ко это было возможно. Благодаря этому он не сумел «обучить»
Гитлера военно-морской стратегии.

Редер – по происхождению средний буржуа, приобретший ари-
стократические манеры во время имперского режима,– особенно
не выносил таких выскочек, каким был маршал Геринг, от которо-
го он зависел в вопросе обеспечения действий флота авиационной
поддержкой.

1 За исключением нескольких самолетов, базировавшихся на линко-
ры и крейсера. Германский флот предполагал строительство авианос-
цев, но единственный из них, находившийся в процессе строительства,
так часто подвергался бомбардировкам английской авиации, что его стро-
ительство так и не было завершено.

2 Отчет адмиралов Гледиша и Ассманна, с. 201.
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Контр-адмирал Карл Дениц – командующий подводным фло-
том1 – был одним из самых способных, смелых и разносторонне
образованных высших офицеров Германии на протяжении всей
войны. К моменту начала войны в возрасте 47 лет он считался
сильной личностью и завоевал безграничную преданность со сто-
роны младших по званию офицеров2. Дениц обладал большой энер-
гией и был беспощаден, что импонировало Гитлеру. Однако он не
имел права непосредственного доступа к Гитлеру до того време-
ни, пока он не сменил Редера на посту главнокомандующего во-
енно-морским флотом.

С момента начала войны Германия нарушила свои договорные
обязательства, касающиеся ее подводного флота.

Статья 22 Лондонского морского договора 1930 г., к которому
23 ноября 1936 г. формально присоединилась Германия, гласила
следующее: «В своих действиях против торговых судов подвод-
ные лодки должны соблюдать правила международного права,
которым подчиняются все надводные корабли. Это положение
может быть нарушено в случае, когда торговое судно отказывает-
ся остановиться после неоднократного требования военного ко-
рабля или оказывает активное сопротивление посещению и об-
следованию.

Надводный военный корабль или подводная лодка не имеет
права потопить или вывести из строя судно, предварительно не
обеспечив безопасность пассажиров, команды и судовых докумен-
тов. Корабельные шлюпки не могут считаться средством, гаран-
тирующим безопасность, если поблизости нет другого судна, ко-
торое взяло бы на борт и пассажиров и команду»3.

Согласно договору ни Англия, ни другие страны не имели права
вооружать торговые суда до объявления войны.

Но уже в первый день войны договор был нарушен Германи-
ей: 4 сентября 1939 г., через 12 ч после объявления войны, под-
водная лодка U-30 в 200 милях от побережья Донегал (северная
часть Ирландии) без предупреждения торпедировала невоору-
женный английский пассажирский пароход «Athenia», шедший
без охранения. В результате атаки пароход был потоплен, а вме-
сте с пароходом погибло 112 пассажиров, среди которых нахо-
дились женщины и дети. Английское Адмиралтейство расцени-
ло этот факт как доказательство нежелания Деница выполнять
условия договора и как сигнал для вооружения английских тор-
говых судов в целях самозащиты. Гитлеровское правительство с

1 Произведен в звание контр-адмирала 1 октября 1939 г.
2 Отчет адмиралов Гледиша и Ассманна, с. 206.
3 Протоколы Лондонской морской конференции 1930 г. (1931 г.),

с. 218.
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присущим ему бесстыдством и лживостью заявило, что англича-
не сами потопили пароход «Athenia» с целью вовлечения США в
войну, и одновременно указали, что контрмеры, предпринятые
Англией, являются нарушением международного права, которое
позволяет подводным лодкам топить суда противника при их об-
наружении.

После поражения Германии адмирал Дениц уныло признал,
что это заявление было ложью1, и в то же время указал, что по-
топление парохода «Athenia» было ошибкой. Все же он не смог
доказать, что командир «U-30», совершивший эту «ошибку», по-
нес какое-либо наказание.

23 сентября Гитлер согласился с мнением адмирала Редера
«топить при обнаружении все торговые суда противника», избе-
гая встречи с вооруженными судами. Этот приказ не распростра-
нялся на суда нейтральных стран. Редер согласился с таким ис-
ключением, но настоял на том, чтобы это исключение касалось
только тех судов, которые будут полностью освещены в темное
время суток, чего, естественно, последние никогда не делали пос-
ле потопления парохода «Athenia».

Транспортное судно «Альтмарк» в норвежских водах

1 Процесс адмирала Деница//О. N. I. Review, октябрь 1946 г., с. 28.
Составлено по материалам протоколов Нюрнбергского процесса. Одна-
ко в своем отчете Дениц не делает никаких ссылок на потопление паро-
хода «Athenia». По-видимому, он полностью разделяет нацистскую иде-
ологию в отношении того, что международное право является
односторонним законом и может использоваться или игнорироваться Гер-
манией в зависимости от ее интересов.
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Суда нейтральных стран, особенно суда дружественных Гер-
мании государств, не были включены в число судов, подлежащих
атаке. Однако по предложению Редера Гитлер согласился санк-
ционировать постепенное «усиление» подводной войны, заклю-
чавшееся в том, что в конце 1939 г. любое судно, за исключением
полностью освещенных судов, принадлежавших Италии, Япо-
нии, Испании и России, могло быть потоплено, если оно было
обнаружено подводными лодками в зоне военных действий,

Развертывание немецких подводных лодок
9 апреля 1940 г. (план «Гартмут»)
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запрещенной законом США о нейтралитете для плавания амери-
канских торговых судов. Законодательство США в отношении
военной зоны рассматривалось немцами как стремление США
избежать неприятностей, что вполне соответствовало действи-
тельности1.

Эта предусмотрительная и вводящая в заблуждение политика
постепенного «усиления» подводной войны проводилась в жизнь
вплоть до падения Франции, после чего Гитлер почувствовал себя
достаточно уверенно, чтобы в своих действиях в отношении су-
дов, подлежащих потоплению, руководствоваться только свои-
ми соображениями. Никаких преград для него больше не было.

Во время процесса в Нюрнберге было установлено, что Дениц
даже издал ряд приказов командирам подводных лодок, предпи-
сывающих расстреливать из пулеметов уцелевших людей из ко-
манд торпедированных судов2.

Многие из его офицеров не могли совершать действий, столь
противоречащих основным принципам человечности и старым
морским традициям, и большей частью не выполняли варварско-
го приказа Деница, что делает честь этим офицерам.

После того как битва за Англию была Германией проиграна и
особенно после вступления США в войну, германское верховное
командование поняло, что его стратегия континентальной войны
явилась ошибочной, что Германия могла бы выиграть войну толь-
ко в том случае, если бы морские коммуникации союзников были
нарушены еще до вторжения в европейскую «крепость».

Таким образом, битва за Атлантику вылилась в упорную борь-
бу между союзными державами, которые имели целью осуществ-
лять перевозки, формирование, оснащение и снабжение вооружен-
ных сил для вторжения на европейский континент, с одной
стороны, и подводными лодками и авиацией держав Оси, стремив-
шихся воспрепятствовать выполнению этой цели,– с другой. Если
бы Гитлер с самого начала готовился именно к такой войне, то
вполне возможно, что он выиграл бы ее, так как германские под-
водные лодки были сравнительно близки к победе.

Хотя в 1941 г. правящие круги Японии были также слепы в
отношении их собственной слабости и мощи США, они по край-
ней мере пытались ослабить морскую мощь США на Тихом океа-
не, прежде чем приступить к дальнейшим завоеваниям на суше.

1 «Совещание у Гитлера». Записи совещаний Гитлера с Редером и
другими офицерами, захваченные в конце войны. Обычных ходовых ог-
ней было недостаточно для установления факта принадлежности судна
к нейтральной стране.

2 Процесс адмирала Деница//O.N.I. Review, октябрь 1946 г., с. 29.
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Английский и Канадский
военно-морские флоты

Английский флот, по определению коммодора Нокса, распо-
лагал по сравнению с флотом США приблизительно одинаковым
количеством линкоров и большим количеством крейсеров. Тем
не менее он был так же плохо подготовлен к войне с подводными
лодками и авиацией Германии, как и германский надводный флот
к ведению войны против торгового судоходства союзников.

В течение нескольких предвоенных лет специальный отдел
английского Адмиралтейства занимался изучением и разработкой
методов борьбы с подводными лодками и изобретением противо-
лодочных средств. Однако к началу военных действий английс-
кий военно-морской флот располагал весьма незначительным ко-
личеством таких судов, которые можно было бы использовать для
охранения конвоев вместо эскадренных миноносцев, в которых
Англия испытывала острый недостаток.

Военно-морской флот США, располагавший большим време-
нем для подготовки, оказался в декабре 1941 г. еще менее подго-
товленным к войне, чем английский флот, и имел еще меньше ко-
раблей охранения. При морском министерстве США не имелось
специального отдела для изучения противолодочной борьбы.

Морские офицеры как Англии, так и США в один голос объяс-
няют такую неподготовленность наличием договоров, предусмат-
ривавших ограничение развития военно-морского флота, хотя
фактически каждое из этих государств могло создать значительно
более мощный флот даже в пределах рамок договоров. Англия и
США могли бы иметь значительно больше малых кораблей1 (эс-
кадренные миноносцы и другие классы кораблей), а также более
сильную морскую артиллерию. Однако средства, ассигнованные
на военно-морской флот, тратились на строительство в первую
очередь крупных кораблей, что занимало более длительное вре-
мя, а не на строительство малых кораблей, которые могли быть
построены в сравнительно короткие сроки.

Оба флота были слишком оптимистически настроены в отно-
шении их боевой мощи и способности в случае необходимости
создать импровизированными средствами противолодочный флот.

В 1939 г. в распоряжении английского флота фактически не
имелось мин для защиты прибрежных вод от подводных лодок про-
тивника. До середины 1941 г. Англия была в состоянии обеспечить
орудиями и орудийными расчетами не более 23% торговых судов.

1 Строительство малых кораблей не ограничивалось международны-
ми договорами.
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Ошибки и упущения со стороны США были в одинаковой сте-
пени велики, как мы увидим ниже1.

В отношении авиации английский флот находился в таком же
положении, как и германский, который в мирное время не имел в
своем составе авиации. К тому же самолеты английских ВВС не
имели оборудования для противолодочной борьбы. И все же было
найдено типичное для Англии компромиссное решение. Командо-
вание английских ВВС создало корпус береговой авиации, в со-
став которого входили 19 эскадрилий (примерно 220 самолетов) и
который организационно представлял собой самостоятельное со-
единение.

Благодаря использованию 25-летнего опыта развития техники
морской авиации, а также благодаря поступлению из США необ-

1 Приводим выступление адмирала английского флота Вильяма
Джемса 5 января 1944 г., которое почти в одинаковой степени примени-
мо и к Англии, и к США: «До войны я был членом совета Адмиралтей-
ства. На заседаниях совета всегда стоял вопрос о постройке самых со-
временных типов кораблей, сообразуясь с нашими возможностями в
области денежных средств, имевшихся в нашем распоряжении. Наши
заседания всегда заканчивались выводом о необходимости строитель-
ства прототипов кораблей. Для этого имелись три причины, одна из ко-
торых заключалась в том, что новый тип судов находился в процессе
разработки: было бы нецелесообразно, например, отдать приказ о стро-
ительстве ста судов определенного типа, когда на следующий год мож-
но было бы строить суда значительно более усовершенствованного типа.
Второй причиной являлась трудность укомплектования кораблей лич-
ным составом – в мирное время было невозможно иметь в строю боль-
шое количество малых судов, которые очень быстро отживают свой век,
и мы фактически просто не могли бы найти личного состава для их укомп-
лектования. Третья причина заключалась в сознании того, что суда этого
типа можно было построить сравнительно быстро, а имевшиеся в нашем
распоряжении средства мы должны были вкладывать в эскадренные ми-
ноносцы и крейсера, на строительство которых требовалось длительное
время». – Ройял Юнайтед Сервис Инститьюшен, № 56, февраль 1944 г.

Английская подводная лодка Х2. Спущена на воду в марте 1934 г.
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ходимого оборудования, корпус был быстро подготовлен к вы-
полнению задач по защите судоходства и охоте за подводными лод-
ками. В 1941 г. в порядке обмена опытом в Англию прибыла боль-
шая группа американских летчиков морской авиации, которые в
качестве наблюдателей при корпусе приобрели исключительно цен-
ные познания по борьбе с подводными лодками. 15 апреля 1941 г.
корпус был передан в оперативное подчинение Адмиралтейству и
реорганизован в военно-воздушные силы военно-морского флота
с базированием на сухопутные аэродромы.

Совместными действиями патрульных судов, вооруженных
траулеров, эскадренных миноносцев и других кораблей и самоле-
тов корпуса береговой авиации, действовавших на внутренних
коммуникациях с многочисленных баз Англии и Северной Ир-
ландии, весной 1941 г.1 удалось изгнать германские подводные
лодки из района западных подходов к Великобритании.

В то же время английский военно-морской флот уделял боль-
шое внимание организации конвоев. Учитывая уроки войны 1914–
1915 гг. (действия германских рейдеров в Карибском море), в
начале сентября 1939 г. формирование английских трансатланти-
ческих конвоев производилось в Кингстоне (о. Ямайка), а в даль-
нейшем порт их формирования был переведен в Галифакс, откуда
торговые суда направлялись в Англию в сопровождении кораб-
лей охранения канадского флота.

Английский эскортный авианосец
«Audacity»

1 См. прилагаемую серию таблиц и карт.

Английский линкор «Barham». Спущен на воду
в октябре 1914 г.
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Канадский флот начал по-настоящему создаваться только в
1939 г. Его рост шел весьма быстрыми темпами за счет строи-
тельства новых кораблей и покупки кораблей у других стран. В
результате этого к маю 1942 г. он уже насчитывал около 300 ко-
раблей, а численность личного состава флота была доведена до
31 000 офицеров и рядовых1.

В состав канадского военно-морского флота входили в основ-
ном корабли охранения двух типов – корветы и фрегаты, на стро-

Английская «карликовая» подводная лодка типа «Х»

1 Коммандер морского резерва США Линкольн Лофроп. Канадский
военно-морской флот//Юнайтед Стейтс Нейвал Инститьют Просидингс,
XVIII, 1239 (сентябрь 1942 г.).
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ительстве которых и специализировалась судостроительная про-
мышленность страны. Восемнадцать корветов и два фрегата были
куплены у Канады военно-морским флотом США, после чего кор-
веты были переоборудованы в канонерские лодки1.

Корветы, вооруженные 4-дюймовыми орудиями, пулеметами,
глубинными бомбами и асдиком2, обладали всем необходимым для
ведения эффективных наступательных действий против подвод-
ных лодок противника. Обладая лучшей маневренностью даже по
сравнению с эскадренными миноносцами, корветы были самыми
мореходными среди других эскортных кораблей. Имея хорошую
остойчивость, они были очень валкими на волне, что представля-
ло значительное неудобство для команды.

Корветы не предназначались для использования их в качестве
кораблей охранения в открытом океане. Для этой цели более под-
ходящими были фрегаты – корабли большего, чем корветы, водо-
измещения, имевшие большую скорость и более мощное вооруже-
ние и в то же время являвшиеся наиболее удобными для личного
состава. Первые фрегаты были построены в Англии и вступили в
строй в 1942 г. Фрегаты канадского производства начали вступать
в строй с весны 1942 г. До того, как было построено большое коли-
чество новых эскортных миноносцев, корветы и фрегаты были са-
мыми популярными и самыми надежными кораблями охранения
трансатлантических конвоев на линии Северная Америка – Англия.

Патрулирование нейтральной зоны
Атлантической эскадрой США1

К началу войны в Европе (3 сентября 1939 г.) Франклин Д.
Рузвельт уже седьмой год был президентом США. Чарльз Эдисон
исполнял обязанности морского министра (морской министр Свен-
сон умер в июле 1939 г.), адмирал Гарольд Старк был начальником
штаба военно-морских сил, а адмирал Джемс Ричардсон – коман-
дующим военно-морским флотом.

Основные силы ВМФ США в течение более чем 10 лет находи-
лись на Тихом океане. Однако в январе 1939 г. началось частичное

1 Бывшим канадским корветам были присвоены следующие типовые
названия: «Action», «Restless», «Tenacity». He следует их путать с кано-
нерскими лодками «Vixen» и «Plymouth», переоборудованными из яхт,
а также с канонерскими лодками «Charleston» и «Erie», построенными в
1936 г.

2 Так англичане называли гидролокатор.
3 С 1 ноября 1940 г. по 1 февраля 1941 г. Атлантическая эскадра на-

зывалась «Патрульное соединение ВМФ США».
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перемещение сил на Атлантический океан, из которых была созда-
на Атлантическая эскадра. В сентябре 1939 г. эскадра насчитывала
в своем составе четыре линкора старой конструкции («New York»,
«Texas», «Arkansas», «Wyoming») под командованием контр-ад-
мирала Альфреда Джонсона; соединение тяжелых крейсеров («San
Francisco», «Tuscaloosa», «Quincy», «Vincennes»), которым ко-
мандовал контр-адмирал Пикенс; соединение эскадренных мино-
носцев в составе 10 кораблей под командованием кэптена Гринма-
на и авианосец «Ranger», на который базировались также и
самолеты с авианосца «Wasp» 1. Эта эскадра явилась ядром мощ-
ного Атлантического флота США, командующим которого 1 фев-
раля 1941 г. был назначен адмирал Эрнест Кинг.

Первым результатом войны в Европе для военно-морского флота
США явился приказ президента Рузвельта от 5 сентября 1939 г.
 об установлении нейтральной зоны вокруг американского кон-
тинента и об организации патрульной службы в этой зоне. Офи-
циально задачей патрулирования в указанной нейтральной зоне
являлось обнаружение любых воздушных, надводных и подвод-
ных сил военно-морских флотов воюющих сторон, приближав-
шихся к побережью США или Вест-Индии. Главная же цель уста-
новления патрульной службы сводилась к тому, чтобы показать
готовность военно-морского флота США к защите западного по-
лушария.

На конгрессе министров иностранных дел американских рес-
публик, который открылся 25 сентября 1939 г. в Панаме, Самнер
Уэллс представил на рассмотрение и утверждение панамериканс-
ких республик план организации патрулирования западной части
Атлантики. Большинством голосов при нескольких воздержавшихся
план был утвержден. 2 октября 1939 г. был опубликован акт Па-
намского конгресса, в котором указывалось, что единая политика
всех американских республик заключается в том, чтобы не допус-
кать распространения войны на западное полушарие. Этот акт зап-
рещал всем воюющим странам проводить военные операции в пре-
делах границы, проходящей приблизительно от точки 20° северной
широты и 60° западной долготы к точке, расположенной приблизи-
тельно на 600 миль южнее о. Фого (о-ва Зеленого мыса), и далее на
юго-запад параллельно побережью Южной Америки1.

1 Кроме того, в состав эскадры входили патрульные суда и эскадри-
льи патрульных самолетов, находившиеся в то время в Атлантике.

1 Точные координаты: от Quoddy Head на восток до меридиана 60°
западной долготы, далее к югу до параллели 20° северной широты, да-
лее до точки 5° северной широты и 24° западной долготы и до точки 58°
южной широты и 57° западной долготы (Оперативный план Атлантичес-
кого флота 7–41 1 сентября 1941 г.).
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Поскольку ни одна из американских республик, за исключе-
нием США, не располагала достаточным количеством боевых ко-
раблей для патрулирования указанных районов, то все бремя по
ее организации было возложено на военно-морской флот США.
На следующий день после подписания указанного акта морским
министерством Джонсон приступил к формированию кораблей,
которые должны были войти в состав патрульного соединения
нейтральной зоны. К 12 сентября организация была закончена:
восемь соединений патрулировали воды от побережья Ньюфаун-
дленда до Гвианы1. 0-е патрульное соединение несло дозорную
службу в районе вод от залива Пласентиа и Галифакса до парал-
лели 40° северной широты2; 1-е патрульное соединение – вдоль
линии, идущей на северо-запад и юго-восток от Джорджес Шоал;
2-е патрульное соединение – от Ньюпорта через точку 43°05ґ се-
верной широты и 65°30ґ западной долготы до точки 37°50ґ север-
ной широты и 70°20ґ западной долготы; 3-е патрульное соедине-
ние – в зоне между плавучим маяком в заливе Чесапик и точками
37°50ґ северной широты и 70°20ґ западной долготы и 34°10ґ се-
верной широты и 73°05ґ западной долготы; 9-е патрульное
соединение – в районе между Ньюпортом и мысом Гаттерас в
300 милях от побережья; 6-е патрульное соединение – во
Флоридском и Юкатанском проливах и соседних с ними водах;
7-е и 8-е патрульные соединения действовали по усмотрению их
командира в восточной зоне Карибского моря к югу от параллели
23°10ґ северной широты. 4 линкора и авианосец «Ranger», бази-
ровавшиеся на Хэмптон Роде, входили в состав резервного со-
единения.

Время от времени районы патрулирования изменялись, а по
мере усиления мощи военно-морского флота США на Атланти-

1 Номера соединений, их состав и командиры:
«0» – кэптен Денфельд. Дивизион эскадренных миноносцев (18 еди-

ниц, в их числе «Davis», «Jouett», «Benham», «Ellet»);
«1» – лейтенант-коммандер Эванс («Hamilton» и «Leary»);
«2» – коммандер Мур («Hopkins», «Goff», «Patron 54», «Owl»);
«3» – кэптен Гринман («Dekatur», «Barry», «Reuben James»,

«Manley», «Patron 52» и «Patron 53»);
«9» – кэптен Бастедо («Quincy» и «Vincennes»);
«6» – лейтенант-коммандер Паркер («Babbitt» и «Claxton»);
«7» и «8» – контр-адмирал Пикенс («San Francisco», «Tuscaloosa»,

«Truxton», «Simpson», «Patron 33», «Lapwing», «Broome», «Borie»,
«Patron 51», «Gannet» и «Thrush») (командующий Атлантической эс-
кадрой. Оперативный приказ 20–39).

2 Отряды морской авиации, базировавшиеся на берег, также входили
в состав резервного соединения.
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ческом океане изменялся также количественный и качественный
состав патрульных соединений. В октябре с участием береговой
обороны была создана постоянная зона патрулирования, ограни-
ченная линией, идущей приблизительно на расстоянии 200 миль
от побережья (от Грэнд Бэнкс) через Багамские и Антильские ос-
трова до Тринидада1.

В январе 1940 г. ударная группа под командованием контр-ад-
мирала Пикенса, состоявшая из крейсеров и эскадренных мино-
носцев, базировавшихся на Норфолк и порты Карибского моря,
начала охранять район, заключенный в треугольнике Норфолк –
о. Бермуда – Сент Томас2.

С ноября 1940 г. после приобретения баз на о. Бермуда там
базировались три самолета PBY-2 патрульного соединения 54 для
несения в этом районе воздушного дозора3.

К моменту начала войны в европейских водах находилось еще
одно соединение военно-морского флота США (эскадра «40-Т»),
организованное в сентябре 1936 г. для эвакуации американцев из
Испании в период гражданской войны. На 1 сентября 1939 г. в
состав этой эскадры (командир контр-адмирал Чарльз Кортней)
входили: легкий крейсер «Trenton», эскадренные миноносцы
«Badger» и «Jacob Jones», а также одно вспомогательное судно.
22 октября 1940 г. это соединение было расформировано4.

Американский авианосец «Ranger»

1 Оперативный приказ 24–39 командующего Атлантической эскадрой
от 16 октября. Патрулирование было прекращено 29 января 1940 г.

2 Оперативный приказ 1–40 от 1 января 1940 г.
3 Оперативный приказ 1–40 от 18 ноября 1940 г. командира патрульно-

го соединения на Бермудских островах.
4 Доклад морского министра США за 1941 г. К тому времени амери-

канские эскортные миноносцы «Dickerson» и «Herbert» прибыли на сме-
ну двум эскадренным миноносцам.
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ГЛАВА II

ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКИЕ КОНВОИ
С УЧАСТИЕМ АНГЛИЙСКИХ

И КАНАДСКИХ КОРАБЛЕЙ ОХРАНЕНИЯ
(сентябрь 1939 г. – декабрь 1940 г.)

Определение понятия «конвой»

Группа торговых или вспомогательных судов, перевозящая
войска или военное снаряжение, при самостоятельном плавании
представляет собой уязвимый объект для атаки надводных кораб-
лей, подводных лодок и авиации противника. Поэтому такая груп-
па судов выходит в море в охранении военных кораблей различ-
ных классов, которые в состоянии отразить все атаки противника.

Конвой – это группа торговых или вспомогательных судов или
тех и других вместе, сведенных для совместного перехода морем
под охраной военных кораблей – кораблей охранения.

Под термином «корабли охранения» подразумеваются все во-
енные корабли (линкоры, авианосцы, крейсера и корабли эскор-
та), выделенные для охраны транспортов от атак противника.

Понятие «корабли эскорта» включает в себя такие корабли,
как эскадренные миноносцы, фрегаты, корветы и другие малые
корабли, оборудованные такими средствами обнаружения и име-
ющие такое вооружение, которые дают им возможность вести
эффективную борьбу с подводными лодками.

На линейные корабли, авианосцы и крейсера, входящие в со-
став конвоя, возлагаются задачи борьбы с надводными военными
кораблями (рейдерами) и авиацией противника.

Командиром кораблей охранения обычно назначается один из
командиров соединений линкоров, крейсеров и эскадренных ми-
ноносцев.

Командир кораблей охранения отвечает за безопасность кон-
воя на переходе морем.

Помимо командира охранения, назначается начальник конвоя,
который, находясь на одном из торговых или вспомогательных
судов, несет ответственность за порядок среди торговых судов. В
трансатлантических конвоях, состоявших большей частью из анг-
лийских судов и кораблей, начальником конвоя обычно являлся
адмирал британского флота в отставке; в американских конвоях
начальником чаще всего был кэптен военно-морского резерва,
имевший большой опыт службы в торговом флоте.

С самого начала войны действия канадского военно-морского
флота согласовывались с британским Адмиралтейством. Были
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разработаны подробные инструкции для судов, входивших в со-
став конвоев и кораблей охранения. В Монреале, Квебеке, Гали-
факсе, Сиднее и Сент-Джонсе (о. Ньюфаундленд) были организо-
ваны военно-морские штабы управления.

16 сентября 1939 г. в море вышел первый конвой «НХ» (Гали-
факс – Великобритания).

Конвои подразделялись на быстроходные и тихоходные. К пер-
вым относились конвои со средней скоростью 91/2–10 узлов, к пос-
ледним – со скоростью 71/2 узлов. Конвои выходили из Галифакса
одновременно через каждые 8 дней и приходили к западным бере-
гам Великобритании через 3–4 дня. В состав кораблей охране-
ния, выходивших из Галифакса, по необходимости включались или
английский линейный корабль или крейсер и два канадских эс-
кадренных миноносца. В районе меридиана 20° западной долготы
происходила смена кораблей охранения конвоев. Корабли охра-
нения, вышедшие в составе конвоя из Канады, принимали суда,
пришедшие в составе конвоя из Англии, и сопровождали их в Га-
лифакс. Аналогичным порядком действовали и корабли охране-
ния, вышедшие из Англии. Как и во время Первой мировой вой-
ны, капитаны торговых судов сначала предпочитали плавать
самостоятельно, но ввиду увеличения риска, связанного с перехо-
дом, охотно входили в состав конвоев. Первоначально было мно-
го потерь и повреждений в результате столкновений судов, осо-
бенно в условиях сильных туманов, окутывавших побережье
Новой Шотландии почти во все времена года. Значительные труд-
ности приходилось также испытывать при встрече с конвоями,
выходившими из Англии, так как место рандеву конвоев назнача-
лось Адмиралтейством каждый раз заново. До тех пор, пока Фран-
ция не была оккупирована германскими войсками, основной по-
ток этих трансатлантических конвоев направлялся в Лондон, за
исключением тех случаев, когда получалась пробка в районе Да-
унса, которая вызывала необходимость направлять их к западным
портам Англии.

Трансатлантические конвои

В состав обычного трансатлантического конвоя периода 1939–
1941 гг. входило от 45 до 60 торговых судов, построенных в де-
вять – двенадцать колонн; расстояние между колоннами 5 ка-
бельтовых (1 тыс. ярдов), а между судами в колонне – 3 кабельтова
(600 ярдов). Таким образом, конвой, состоявший из девяти киль-
ватерных колонн, имел ширину по фронту четыре мили, а глу-
бину – полторы мили и больше в зависимости от количества
судов конвоя. Английский флот уже в самом начале войны пре-
кратил использование линкоров и тяжелых крейсеров в качестве
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Торговые суда, потопленные германскими подводными лодками в
Атлантическом океане с момента войны до норвежской кампании

(с 3 сентября 1939 г. по 9 апреля 1940 г.)
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Торговые суда, потопленные германскими подводными лодками в
Атлантическом океане во время операций на северо-западных под-

ходах к Англии (с 10 апреля 1940 г. по 17 марта 1941 г.)
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кораблей охранения в связи с тем, что германские рейдеры, кото-
рых вначале так боялись, появлялись весьма редко, а защитить
конвои от подводных лодок линейные корабли не могли. Для этой
цели были необходимы быстроходные корабли (эскадренные ми-
ноносцы и корветы), обладавшие большой маневренностью, обо-
рудованные акустическими приборами и имевшие на вооруже-
нии глубинные бомбы и скорострельные орудия. При следовании
в составе конвоя корабли охранения имели свои постоянные сек-
торы наблюдения за возможным появлением противника. Неза-
висимо от времени суток или состояния погоды (днем, ночью или
в плохую видимость) они вели наблюдение, сохраняя свое место
в ордере.

Маршруты движения конвоев составлялись Адмиралтейством
еще до выхода конвоя в море. Командиру кораблей охранения
предоставлялось право в зависимости от обстановки уклоняться
от основного курса, идти зигзагом1 или прямым курсом. Конвои с
малой скоростью хода обычно придерживались прямого курса,
прибегая к зигзагу и уклонению только в случае угрозы атаки
подводной лодки противника или при обнаружении подводной
лодки в непосредственной близости от конвоя.

Конвои с войсками шли обычно большой скоростью (от 12 до
15 узлов) и имели более сильное охранение. В состав кораблей
охранения таких конвоев входили один (или несколько) линей-
ный корабль или крейсер и значительное количество эскадрен-
ных миноносцев. Защита конвоев с воздуха обеспечивалась ка-
надской авиацией в радиусе нескольких сот миль от Галифакса и
осуществлялась в зависимости от метеорологических условий.
Английские самолеты корпуса береговой авиации обеспечивали
аналогичное прикрытие с воздуха на западных подходах к Вели-
кобритании.

В 1939 г. конвои, следовавшие по маршруту Галифакс – Анг-
лия, потерь не имели. Первое судно было торпедировано и потоп-
лено только 14 февраля 1940 г. Потери в судах, следующих в со-
ставе конвоев, были незначительными вплоть до июня 1940 г.

1 Курс уклонения применялся при необходимости обхода района
сосредоточения сил противника; при его применении увеличивалось
общее время перехода и значительно изменяется маршрут движения
конвоя.

Зигзаг применялся в целях затруднения выхода противника в атаку
по конвою; он осуществлялся путем частого изменения курса на строго
определенное число градусов при сохранении общего направления дви-
жения. Угол изменения курса и время лежания на каждом галсе опреде-
лялись до выхода конвоя в море с учетом затраты наименьшего времени
на осуществление указанного маневра.
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Последствия падения Франции
в июне 1940 г.

В начале 1940 г. казалось, что у Англии имелись все данные для
того, чтобы выиграть битву в Атлантике, но падение Франции (в
июне 1940 г.) изменило положение и создало совершенно новую
обстановку.

Германский подводный флот, значительно выросший к этому
времени, получил возможность базироваться на такие француз-
ские порты, как Брест, Сен-Назер, Лориан и Ла-Палис. Созда-
ние операционных баз подводных лодок в этих пунктах Норман-
дии и Бретани позволило почти удвоить количество германских
подводных лодок для действий в западной части Атлантическо-
го океана. Поскольку все руководство операциями германских
подводных лодок было сосредоточено в руках адмирала Деница,
поддерживавшего непосредственную связь с Гитлером через ад-
мирала Редера, немцам удалось достигнуть полного единства в
руководстве при наступлении, что никогда не могло бы быть
достигнуто при обороне. Штаб Деница сначала находился в Бре-
сте, позднее в Лориане. База Сен-Назер была превращена в глав-
ную операционную и ремонтную базу германских подводных
лодок.

Подводные лодки, построенные на германских верфях, первый
испытательный период проводили в Балтийском море, а ходовые
испытания проходили в Северном море (восточное побережье
которого находилось в то время под контролем немцев). Затем
они проскальзывали между Фарерскими островами и Исландией
и после своего первого боевого похода возвращались на француз-
ские базы. В результате изучения английских гидроакустических
станций, захваченных немцами на французских кораблях, герман-
ское командование разработало новые тактические приемы атаки
конвоев подводными лодками из надводного положения, главным
образом в темное время суток. Это еще более увеличило эффек-
тивность использования немецких подводных лодок1.

Гитлеровский «новый порядок» в Западной Европе ознамено-
вался потоплением в период между 14 и 17 июня 1940 г. семи су-
дов из состава трех различных конвоев на линии между Галифак-
сом и Англией. В июле несколько других конвоев понесли тяжелые
потери в результате ночных атак подводных лодок, причем пос-
ледние даже не были обнаружены.

1 Немцы установили, что английские гидроакустические станции об-
наруживают подводные лодки, находящиеся в надводном положении, всего
лишь на дистанции 2–3 кабельтовых.
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В этой новой стратегической обстановке, возникшей в резуль-
тате захвата Франции Германией, англичане испытывали большие
трудности, связанные с нехваткой эскортных кораблей.

Значительное количество эскадренных миноносцев было по-
топлено во время проведения операции по эвакуации Дюнкерка.
Другие корабли, могущие осуществлять охранение, находились в
капитальном ремонте после серьезных повреждений, полученных
во время безуспешных действий в Норвегии. Лето 1940 г. явилось
периодом наибольших успехов германских подводных лодок, дос-
тигнутых ими за все время войны. Несмотря на то, что потери,
нанесенные подводными лодками, в 1940 г. были значительно мень-
ше, чем в 1942 г., средний тоннаж английских судов, потоплен-
ных каждой подводной лодкой, был почти в 10 раз больше1.

Потери судов и недостаточное количество кораблей охране-
ния заставили Англию принять новый маршрут следования кон-
воев.

Английские корабли охранения согласно этому новому марш-
руту должны были встречать трансатлантические конвои, шедшие

1 Отчет Деница, разделы 53–58.

Гибель английского транспорта, атакованного
подводной лодкой
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из Канады в Англию в районе меридиана 17° западной долготы,
откуда конвои сопровождались до меридиана 8° западной долго-
ты; там они разделялись на две части. Одна часть конвоя следова-
ла через проливы Сев. Минча и Пентленд-Ферт к восточному по-
бережью Англии, вторая – через Северный пролив следовала в
Глазго и Ливерпуль под прикрытием самолетов, базировавшихся
на северную Ирландию и Шотландию. Немцам потребовалось два
месяца для выявления измененных маршрутов.

В последних числах августа конвой «НХ-65»1 потерял семь
судов в результате атак подводных лодок и бомбардировочной
авиации противника на западных подходах, а также у восточного
побережья Англии. Это был первый конвой, понесший потери от
действий германской авиации.

Примерно в это же время вследствие большого скопления в
порту Галифакс и в заливе Чедабукто судов, ожидавших включе-
ния в конвои, было принято решение в порту Галифакс формиро-
вать только быстроходные конвои («НХ»). Торговые суда с ма-

Конвой торговых кораблей в Северном море

1 Условное обозначение «НХ» присваивалось быстроходным конво-
ям со скоростью 9,5–10 узлов.
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лой скоростью хода должны были следовать самостоятельно в
Сидней на о. Кап-Бретон, где из них формировались конвои, имев-
шие условное обозначение «SC». Первый же такой конвой был
атакован германской подводной лодкой, в результате чего было
потоплено одно судно, а также единственный корабль охранения
(английский шлюп «Penzance»).

20–22 сентября 1940 г. в результате атаки германских подвод-
ных лодок по конвою «НХ-72» было потоплено 11 судов и по-
вреждено два судна. Потери продолжали оставаться тяжелыми на
протяжении осенних и зимних месяцев, когда из-за штормовой
погоды пришлось отказаться от использования английских воен-
ных сторожевых судов, которые до этого времени весьма успеш-
но справлялись с задачей эскортирования конвоев.

5 ноября 1940 г. конвой «НХ-94», шедший в сопровождении
английского вооруженного вспомогательного крейсера «Jervis
Bay», был атакован германским «карманным линкором» «Scheer»
в точке 52°48ґ северной широты и 32°15ґ западной долготы. Лин-
кор «Scheer» открыл огонь с дистанции 94,5 кабельтова (17 тыс.
ярдов). В то время как суда конвоя рассеялись в разные стороны
подобно цыплятам, преследуемым ястребом, крейсер «Jervis Bay»
вступил в бой со значительно превосходящим его по огневой мощи
противником и был потоплен. Благодаря проявленной крейсером
смелости из 38 судов конвоя1 было потоплено только шесть су-
дов: пять судов – линкором «Scheer» и одно судно – авиацией.

С 1 на 2 декабря конвой «НХ-90» подвергался пяти атакам на
протяжении 24 ч. Потери конвоя составили 10 судов (шесть из
них – суда, отставшие от конвоя) и один корабль охранения (вспо-
могательный крейсер «Forfar»).

В результате таких успешных действий в последние месяцы
1940 г. германские подводные лодки начали продвигаться в цент-
ральную часть Атлантического океана, используя новую тактику
«смертоносных» атак2. До этого времени подводные лодки дей-
ствовали поодиночке. Обнаружив конвой, они погружались на
перископную глубину, выбирая для атаки главным образом или
часы рассвета или сумерек, когда силуэты судов отчетливо выри-
совывались на горизонте. Однако английские корабли охранения,
оборудованные различной акустической аппаратурой обнаруже-
ния (в том числе асдиком), имели возможность обнаружить та-
кую подводную лодку, определив расстояние и пеленг, и затем

1 Информационный бюллетень № 1 «Противолодочная война в 1940 г.»
управления начальника морских операций (отпечатано на ротаторе с
отчета Адмиралтейства о борьбе с подводными лодками за данный пе-
риод).

2 Отчет Деница, разделы 61–63.
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атаковать ее глубинными бомбами. Наступательная тактика анг-
лийских кораблей охранения и активные действия самолетов кор-
пуса береговой авиации в Ла-Манше и Па-де-Кале пришли на сме-
ну пассивной тактике противолодочной обороны торгового
судоходства.

В открытом море основной трудностью для подводных лодок
противника являлись поиск и обнаружение конвоя. Для того что-
бы снизить эффективность действия новых образцов гидроакус-
тических средств и улучшить возможности разведки конвоев, ад-
мирал Дениц провозгласил новый тактический прием «Die
Rudeltaktik», который впоследствии был назван «волчьей стаей».
По заявлению Деница, основной принцип этой тактики заключал-
ся в том, чтобы «быть возможно более сильными в нужном месте
и в необходимое время».

Тактика «волчьих стай» являлась тактикой выхода в атаку в
надводном положении и была наиболее успешной при атаках кон-
воев с малой скоростью хода. Германские подводные лодки дей-
ствовали отдельными группами, состоявшими обычно из 8–9 ло-
док; иногда число лодок в группе доходило до 20 единиц. Движением
групп управлял командный пункт Деница из Лориана по радио.
Подводная лодка, первая обнаружившая конвой, устанавливала
его местонахождение и сообщала координаты и курс конвоя в штаб
подводных сил, который, точно зная, в каком пункте располагает-
ся каждая лодка, отдавал последним приказы на сосредоточение в
определенном районе для атаки конвоя.

Подводная лодка, первая установившая контакт с конвоем,
продолжала его поддерживать вплоть до наступления темноты,
периодически информируя штаб о состоянии конвоя.

В момент сосредоточения «стаи» в назначенном районе штаб
А назначал одного из старших по званию командиров подводных
лодок командовать атакой всей «стаи». Под прикрытием темноты
подводные лодки в надводном положении сближались с конвоем
и после атаки погружались с целью уклонения от атак противоло-
дочных сил. Когда опасность атаки миновала, лодки всплывали
на поверхность и, маневрируя в надводном положении, занимали
исходные позиции для новой атаки. Если конвою не удавалось ук-
лониться от «стаи» посредством резкого изменения курса или
если кораблям охранения не удавалось рассеять эту «стаю», то
конвой преследовался в течение нескольких суток, подвергаясь
каждую ночь новым атакам. Эффективность атак лодок повыси-
лась в результате замены в торпедах магнитного взрывателя, ко-
торый часто не срабатывал, ударным взрывателем. Значительно
возросло число подводных лодок нового типа VIIC водоизмеще-
нием в 500 т, имеющих на борту 14 торпед и обладающих боль-
шим для их водоизмещения радиусом действия, хорошей манев-
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ренностью и скоростью хода в надводном положении, превышаю-
щей скорость корветов и других кораблей охранения1.

Деятельность подводных лодок в районе маршрута конвоев
между Англией и Гибралтаром обеспечивалась авиационной раз-
ведкой, которую вели самолеты с аэродромов Бордо2.

Вполне понятно, что если бы Англия не смогла найти действен-
ного оружия для борьбы с тактикой «волчьей стаи», она была бы
обречена на гибель.

Новым средством, сыгравшим большую роль в повышении
эффективности противолодочной обороны конвоев был радар (ра-
диолокатор) – прибор, обеспечивающий обнаружение надводных
целей в любых условиях видимости. Но несмотря на наличие ра-
диолокаторов, они не получили широкого распространения, вви-
ду отсутствия в английском флоте достаточного числа эскадрен-
ных миноносцев, на которых предполагалось их установить.
Недостаток эскадренных миноносцев объяснялся большими по-
терями, понесенными в период эвакуации Дюнкерка, а также боль-
шим числом кораблей, находившихся в ремонте (до 70% состава)
в результате их значительной изношенности из-за непрерывного
использования для конвоирования в условиях зимних штормов.
Положение спасли корветы, которые продолжали осуществлять
конвоирование судов.

1 Подводная лодка типа VIIC, водоизмещение которой мы считали
равным 500 т (а Дениц – 517 т), фактически имела водоизмещение в
надводном положении 708 т, длину 220 футов, ширину 20,3 фута, сред-
нюю глубину погружения 66 саженей (132 м), максимальную скорость в
надводном положении 17,7 узла, в подводном – 7,6 узла. Имелось четы-
ре носовых торпедных аппарата и один кормовой. Запас торпед 14 штук.
При крейсерской скорости в 10 узлов подводная лодка типа VIIC могла
пройти 8500 миль без пополнения горючего.

Данные взяты из таблицы тактико-технических данных германских
подводных лодок, составленной разведывательным отделом (ONI).

2 Отчет Деница, разделы 14, 22, 64, 65–68. Дениц ссылается на боль-
шие трудности в организации взаимодействия подводных лодок с авиа-
цией, какие и нам пришлось позднее испытывать при отработке взаимо-
действия кораблей охранения с авиацией. Он сожалеет о недостаточном
количестве морской авиации, что заставляло его обращаться за помо-
щью к Герингу. Мы полагали, что это в значительной степени затрудни-
ло управление подводными лодками, действующими методом «волчьих
стай». Однако главная жалоба Деница заключалась в том, что ему при-
ходилось использовать подводные лодки для ведения разведки, которая
должна была бы выполняться авиацией, вследствие чего бывали случаи,
когда из многочисленной «стаи» подводных лодок только три могли быть
использованы для атаки.
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Если первой существенной помощью США в достижении ус-
пехов в битве за Атлантику явилось предложение использовать их
опыт в области морской авиации, то вторым шагом в этом отноше-
нии было предоставление английскому флоту 50 эскадренных ми-
ноносцев для борьбы с подводными лодками, применяющими так-
тику «волчьих стай». Но прежде чем это мероприятие было
реализовано, Конгресс принял решение о значительном
увеличении численности корабельного состава военно-морского
флота США.

ГЛАВА III
ПРЕДВОЕННАЯ ПОЛИТИКА США1

(июнь 1940 г. – март 1941 г.)

«Флот двух океанов»

Президент Рузвельт значительно раньше общественного мне-
ния США оценил, какую угрозу для безопасности США представ-
ляли захват немцами атлантического побережья Франции и воз-
можность вторжения германских войск в Англию.

На протяжении трех столетий английский флот всегда был в
состоянии предотвратить завоевание господства на морских ком-
муникациях западной части Атлантического океана какой-либо
европейской державой. Правительство США было уверено в том,
что ВМФ Англии сможет обеспечить такое положение и впредь, и
начиная с 1922 г. сосредоточило свой ВМФ на Тихом океане в
качестве силы, противостоящей Японии. Однако война в Европе
поставила нас перед возможностью быть зажатыми в тиски со сто-
роны двух океанов.

В конце 1939 г. правительство США приступило к обсужде-
нию законопроекта об увеличении тоннажа кораблей ВМФ при-
близительно на 25% по сравнению с общим тоннажем, утверж-
денным законом от 17 мая 1938 г., согласно которому должны
были строиться авианосцы, крейсера и подводные лодки. Законо-
проект был утвержден 14 июня 1940 г.2. Ровно через три дня на-

1 Главные факты, касающиеся истории дипломатии США, приведен-
ные в данной главе, взяты из брошюр государственного департамента
«Мир и война» и «Внешняя политика США в 1931–1941 гг.» (издание
1943 г. с приложением документов).

2 76-й Конгресс, 3 сессия, глава 364; 14 июня 1940 г. было санкциониро-
вано строительство новых судов тоннажем в 167 тыс. т сверх 659 480 т,
утвержденных законом 1938 г.



7 7

чальник морских операций адмирал Гарольд Старк обратился к
Конгрессу за получением ассигнований в сумме четырех миллиар-
дов долларов с тем, чтобы приступить к строительству «флота
двух океанов». А спустя месяц президент Рузвельт подписал за-
кон о «флоте двух океанов», предусматривавший строительство
новых линкоров, линейных крейсеров, авианосцев, крейсеров,
эскадренных миноносцев и подводных лодок общим водоизмеще-
нием 1 325 тыс. т, приобретение или переоборудование вспомо-
гательных судов общим водоизмещением в 100 тыс. т и выделе-
ние ассигнований в сумме 50 млн долларов на строительство
патрульных и эскортных кораблей, а также различных малых
кораблей других классов1. При сохранении темпов строитель-
ства мирного времени «флот двух океанов» был бы готов только
через 6 лет. При этом вставал вопрос о том, будет ли Гитлер
медлить с началом войны против США в течение такого продол-
жительного периода времени, если ему удастся овладеть Англи-
ей и всеми судостроительными верфями Европы, и будет ли мед-
лить Япония?

Темпы строительства мирного времени могли быть и были ус-
корены за счет расширения кораблестроительного оборудования
на военно-морских государственных и частновладельческих вер-
фях, а также за счет перехода на двухсменную и трехсменную
работу.

Но, как заявил адмирал Старк, «долларами нельзя купить вче-
рашний день»2.

Американская подводная лодка «Nautilus».
Спущена на воду в марте 1930 г.

1 76-й Конгресс, 3 сессия, глава 644; 19 июля 1940 г. Этот закон пре-
дусматривал строительство четырех из шести запланированных линко-
ров типа «Iowa», авианосцев типа «Essex», линейных крейсеров «Alaska»
и «Guam», тяжелых крейсеров типа «Baltimore», большую часть легких
крейсеров типа «Cleveland», большую часть крейсеров ПВО типа
«Atlanta», первого из эскадренных миноносцев типа «Fletcher» водоиз-
мещением 2100 т и большую часть эскадренных миноносцев типа
«Bristol» водоизмещением 1700 т.

2 Выступление 21 июля 1942 г. в Чэтхем Хаузе.
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По меньшей мере в течение двух лет западное полушарие дол-
жно было оставаться крайне уязвимым в случае победы Германии в
Европе. Чтобы противодействовать такой возможности, президент
Рузвельт принял стратегический план оказания помощи Англии, а
после июня 1941 г. и России, чтобы они могли противостоять Гер-
мании. Он также провел мероприятия дипломатического характе-
ра по «умиротворению» Японии. Принятие такой политики озна-
чало для США необходимость нарушения закона о нейтралитете.
Конечно, ни Германия, ни Япония не соблюдали нейтралитета, но
американцам было тяжело отказываться от политики, так глубоко
вкоренившейся в национальные традиции и недавно закрепленной
законом.

Конгресс голосовал за отпуск ассигнований на строительство
«флота двух океанов», который должен был ограждать США от
войны, а большинство американцев считало, что стена из кораб-
лей, находившихся пока еще в стадии проектирования, явится до-
статочной защитой от агрессии. К счастью, развертывающиеся
события подтверждали правильность политики, проводившейся
президентом, а нападение японцев на Перл-Харбор убедило в этом
даже тех, кто придерживался других взглядов. На каждом этапе
этой предвоенной политики военно-морской флот США не оста-
вался в стороне, причем в некоторых случаях он проводил опера-
ции, ничем не отличавшиеся от боевых операций. Еще ни разу до
этого времени военно-морской флот так блестяще не оправдывал
своего назначения в качестве первой линии обороны страны, обес-
печивая необходимое время для проведения военной подготовки
лиц, вновь призванных в армию США, а также для перевода про-
мышленности страны на рельсы военного времени. Одновремен-
но с этим и сам военно-морской флот расширялся, укреплялся и
получал закалку. 15 июня 1940 г., на следующий день после при-
нятия нового закона о военно-морском флоте, президент Рузвельт
подписал целый ряд документов, которые имели огромное значе-
ние для достижения победы в войне, а именно: назначение группы
ученых гражданских научных учреждений, включая директора
научно-исследовательского института им. Карнеги в Вашингтоне

 Американская подводная лодка США «Drum».
Спущена на воду в мае 1941 г.
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Ванневара Буша, ректора Гарвардского университета Джемса
Брайанта Конанта, директора технологического института в Мас-
сачусетс Карла Комптона, президента академии наук США Фран-
ка Джуэтта, а также начальника управления по координации изоб-
ретений и исследований ВМФ США адмирала Фьюрера, членами
нового научно-исследовательского комитета национальной обо-
роны.

Еще с конца 1939 г. д-р Буш призывал американских ученых к
работе в области военных изобретений, однако толчком к этому
явилось только падение Франции. Созданный научно-исследова-
тельский комитет предоставил в распоряжение армии и военно-
морского флота большую часть изобретений, сделанных невоен-
ными организациями в течение предвоенного периода и периода
войны1.

Одновременно с этим мероприятием (желая подчеркнуть серь-
езность положения страны, а также в целях укрепления авторите-
та правительства и обеспечения ему поддержки со стороны рес-
публиканцев при проведении подготовки к войне) Рузвельт
назначил двух видных представителей республиканской партии
морским и военным министрами США.

Франц Нокс2, сменивший 11 июля 1940 г. Эдисона на посту
морского министра, быстро вошел в курс военно-морской поли-
тики и военно-морского дела и стал одним из наиболее способ-
ных и энергичных морских министров за все время истории США.

1 Джемс Финни Бакстер. Ученые против времени, гл. I, 1946. (В
распоряжении ВМФ США уже имелись научно-исследовательские ла-
боратории в Анакостиа, бассейн Дэвида Тэйлора для испытания моде-
лей новых кораблей и другое оборудование подобного рода. Однако по-
лагали, что все эти учреждения были настолько загружены текущей
работой по проведению повседневных испытаний моделей, что у них
оставалось очень мало времени, чтобы заниматься углубленной иссле-
довательской работой.)

2 Его полное имя Виллиам Франклин Нокс. Родился в Бостоне в 1874 г.
Во время испано-американской войны он служил в кавалерийском полку
(the Rough Riders). Во время Первой мировой войны был полковником
артиллерии. В последующие годы – видный журналист – сначала в Новой
Англии, а затем в Чикаго. В 1936 г. был выставлен кандидатом на пост
президента от республиканской партии. 28 апреля 1944 г., находясь на
посту морского министра, Нокс скоропостижно скончался.

Заместитель морского министра при Эдисоне Льюисе Комптон был
заменен 24 февраля 1941 г. Ральфом Бардом. Артемас Гейтс 5 сентября
1941 г. был назначен первым заместителем морского министра по воп-
росам авиации.
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Одновременно был создан пост помощника морского министра.
22 октября на этот пост был назначен будущий преемник Нокса
Джемс Форрестол.

Генри Стимсон, старейший из государственных деятелей, за-
нимавший посты военного министра в кабинете президента Таф-
та, генерал-губернатора Филиппинских островов и государствен-
ного секретаря в кабинете президента Гувера, в июле 1940 г. был
снова назначен военным министром. По настойчивому представ-
лению Стимсона Конгресс утвердил 16 сентября закон о воинс-
кой повинности и военной подготовке. Это был первый случай,
когда в США в мирное время была введена обязательная военная
подготовка.

В течение лета и последнего квартала 1940 г. президент Руз-
вельт провел ряд важных мероприятий большого стратегическо-
го значения. Главнейшие из них были следующие: организация
патрулирования нейтральной зоны США, передача эскадренных
миноносцев Англии взамен на полученные морские базы1, утвер-
ждение закона о ленд-лизе и организация переговоров между шта-
бами США и Англии.

Остров Мартиника
и патрулирование нейтральной зоны

С падением Франции возник тревожный вопрос о судьбе фран-
цузских владений в Америке – островов Сен-Пьер и Микелон (у
побережья Ньюфаундленда), а также Мартиники, Гваделупы и це-
лого ряда небольших островов в Вест-Индии, а на континенте –
Французской Гвианы. Учитывая их стратегическое положение, мож-
но было предполагать, что немцы заставят Петэна передать Герма-
нии некоторые из островов, а возможно и все эти владения. За месяц
до этого (после падения Голландии) приблизительно такое же поло-
жение создалось в отношении Голландской Индии, а также имею-
щих важное значение островов Кюрасао и Орува, на которых были
размещены крупные нефтеочистительные заводы. Однако голландс-
кое королевское правительство, находясь в изгнании, продолжало
вести войну против Германии и было готово защищать свои владе-
ния в Америке при помощи всех средств, которые могли быть пре-
доставлены ему правительством США, тогда как правительство
Виши, ссылаясь на свой нейтралитет, несколько резко отклонило
предложение США об охране французских островов.

1 Великобритания в обмен за 50 эскадренных миноносцев старого
типа отдала США на 99 лет в аренду свои колониальные владения в за-
падной части Атлантического океана.
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В Фор-де-Франсе, на о. Мартиника, имевшем наилучшую га-
вань из всех Малых Антильских островов, находились французс-
кий авианосец «Béarn», крейсер «Emile Bertin», канонерская лод-
ка «Barfleur» и шесть новых танкеров. На о. Гваделупа в укрытии
находился старый учебный крейсер «Jeanne d’Arc». Перечислен-
ные корабли находились под командованием контр-адмирала Ро-
бера, которого Петен назначил верховным комиссаром французс-
ких Антильских островов. На о. Мартиника также находилось 106
самолетов американской конструкции, которые были переведены
в частичный резерв и которые авианосец «Béarn» должен был пе-
ревезти во Францию вместе с находившимся на острове золотым
запасом Франции.

Маршал Петен срочно заверил правительство США в том, что
Франция не передаст Германии ни своей территории в западном
полушарии, ни находящихся там своих кораблей. Однако опасе-
ние, что маршала Петена смогут заставить произвести такую пе-
редачу или что адмирал Робер будет обслуживать германские
подводные лодки или пойдет на какие-либо уступки немцам, со-
здало весьма тревожное настроение в Вашингтоне.

Средством восстановления положения мог быть разрыв дип-
ломатических отношений с правительством Виши, признание пра-
вительства сражающейся Франции (генерала де Голля), находив-
шегося в Лондоне, законным правительством Франции и передача
французских владений в Америке этому правительству, чего же-
лал и генерал де Голль. Но не говоря уже об общих соображениях
политического характера, которые требовали продолжения дип-
ломатических отношений с правительством Виши1, такая полити-
ка повлекла бы за собой целый ряд нежелательных результатов.
Адмирал Робер не сдал бы о. Мартиника без борьбы, которую в
то время Вашингтон не был намерен начинать. Кроме того, если
бы военно-морской флот и корпус морской пехоты США вторг-
лись на о. Мартиника (к чему они были готовы, ожидая лишь ука-
заний), то их действия оскорбили бы национальные чувства дру-
гих панамериканских республик, доброжелательное отношение
которых и сотрудничество с которыми так усердно старался под-
держать президент Рузвельт.

Было бы неразумно снова вызвать крик об «империализме
янки» в такое время, когда все американские республики должны
были сплотиться, чтобы каждая из них в отдельности не явилась
жертвой нацистской агрессии.

1 Эти сведения более полно даны в ч. II, гл. 1 данной книги. Что
касается о. Мартиника, то для этой темы я использовал труд Ленджера
«Наша игра с Виши».
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Поэтому было принято крайне важное решение, сводившееся
к тому, что политика в отношении французских владений или
владений других европейских стран в западном полушарии дол-
жна являться не только политикой США, а панамериканской по-
литикой.

В соответствии с этим решением вопрос о французских владе-
ниях в Америке был передан на рассмотрение Конгресса всех
американских республик, который состоялся в июне 1940 г. в Га-
ване. В решении Конгресса от 30 июня указывалось, что передача
американской территории одной европейской державой другой
державе не может быть допущена и не будет допущена. Кроме
того, резолюция предусматривала создание межамериканской ко-
миссии территориального управления, которая должна была при-
нять на себя управление любой европейской колонией в Амери-
ке, находившейся под угрозой передачи ее другой неамериканской
державе. Патрулирование нейтральной зоны, которое уже про-
водилось с конца 1939 г. военно-морским флотом США при под-
держке флотов панамериканских стран, было одобрено Конгрес-
сом.

В августе 1940 г. президент Рузвельт имел встречу с премьер-
министром Канады Маккензи Кингом. Их обоих сопровождали
военные и военно-морские советники для того, чтобы всесторон-
не обсудить все вопросы и установить долю участия каждого из
государств в обороне западного полушария.

В результате этих переговоров был подписан американо-ка-
надский пакт о совместной обороне западного полушария, предо-
ставлявший военно-морскому флоту США возможность исполь-
зования баз в приморских провинциях Канады.

В августе 1940 г. начальник морских операций направил контр-
адмирала Джона Гринслэда в Фор-де-Франс, чтобы выяснить, ка-
кие мероприятия следовало провести в отношении о. Мартиника.
Адмирал Робер принял его весьма любезно, но ничего не обещал.
После переговоров Петена с Гитлером, состоявшихся в Монтуа-
ре в октябре 1940 г., у всех сложилось такое впечатление, что ре-
зультаты этих переговоров затронут интересы США, в связи с чем
адмирал Гринслэд нанес второй визит французскому адмиралу.
На этот раз он употребил тон, который адмирал Робер как моряк
очень хорошо понял. Гринслэд предупредил адмирала Робера, что
американский авианосец будет патрулировать район о. Мартини-
ка, причем его командиру будут даны указания топить любой фран-
цузский корабль, который сделает попытку выйти из порта. Пос-
ле этого адмирал Робер заключил «джентльменское соглашение»,
обещая поставить Вашингтон в известность за 4 дня до какого-
либо предполагавшегося передвижения французских кораблей,
пропустить в Фор-де-Франс военно-морского обозревателя США
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и разрешить кораблям и самолетам США войти в пределы терри-
ториальных вод о. Мартиника. Мы в свою очередь обязались снаб-
жать французские острова продовольствием, стоимость которого
должна была оплачиваться из французских фондов, заморожен-
ных в США.

Адмирал Робер оказался верным своему слову, несмотря на
то что мы не смогли (вследствие недостатка судов) надлежащим
образом обеспечить снабжение островов продовольствием1. Опе-
рации по патрулированию района французских Антильских ост-
ровов были возложены на одно из патрульных соединений, бази-
ровавшееся на Сан-Хуан (Порто-Рико)2. В состав этого соединения
уже в течение многих месяцев входила 2-я эскадра эскадренных
миноносцев под командованием кэптена Вальдена Айнсворта,
находившегося на эскадренном миноносце «Moffett».

Грос Айслет Бэй – английская база на о. Сент-Люсия, арендо-
ванная США, сделалась форпостом для наблюдения за о. Марти-
ника, т. е. использовалась точно так же, как Родней использовал ее
во время Семилетней войны. Экипажи американских кораблей
пристально наблюдали за Фор-де-Франс – лучшей военно-морс-
кой и авиационной базой между о-вами Порто-Рико и Тринида-
дом. Существовал даже план захвата этой базы, разработанный на
тот случай, если бы адмирал Робер пошел на провокацию. Но он
не сделал ничего подобного и известил нас по радио через свою
официальную радиосвязь о предполагаемых действиях и планах
немцев3.

1 Информация получена от адмирала Раймонда Спруэнса, являвше-
гося в то время командующим десятым военно-морским округом (Сан-
Хуан) и осуществлявшим общее руководство операциями по патрули-
рованию.

2 Позднее, в конце 1940 г. или в начале 1941 г., это патрульное соеди-
нение было усилено 36 самолетами, базировавшимися на Сан-Хуан и на
Гуантанамо. Патрульное соединение на Карибском море, организован-
ное 18 апреля 1941 г., патрулировало воды к востоку от меридиана 60°
западной долготы (между Тринидадом и о. Бардаос) и к югу от паралле-
ли 20° северной широты.

3 В мае 1943 г. в Гуантанамо и в Порто-Рико амфибийные силы прохо-
дили подготовку для оккупации французских Антильских островов, одна-
ко эти операции не были предприняты, потому что адмирал Робер в июне
1943 г. сдал командование адмиралу Гуверу.
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Соглашение с Англией о передаче ей
эскадренных миноносцев

взамен на полученные морские базы

В то время как стратегической задачей правительства США
являлось строительство «флота двух океанов», другой его зада-
чей являлось поддержание всеми средствами боеспособности Ве-
ликобритании и предотвращение оккупации ее Германией. Такая
политика кажется весьма понятной теперь, но в то время она шла
вразрез с традиционной политикой общественного мнения США
и тех квази-пацифистов, которые тормозили увеличение мощи
военно-морского флота США в мирное время. Очень немногие
американцы в то время могли предположить возможность офици-
ального вступления США в войну против держав оси. В то время
даже президент Рузвельт еще верил в возможность устранения
угрозы со стороны нацистов посредством проведения только обо-
ронительных мероприятий. Такая политика в демократической и
миролюбивой стране в то время вызывалась необходимостью не-
зависимо от того, верил в нее президент или нет.

Первоочередной необходимостью для Англии являлось уве-
личение количества эскадренных миноносцев, для США же было
необходимо иметь значительно большее количество морских баз,
которые смогли бы обеспечить оборону Панамского канала и Ат-
лантического побережья США.

24 июля 1940 г. президент Рузвельт, морской министр Нокс и
Уинстон Черчилль приняли решение о заключении известного
соглашения о передаче Англии эскадренных миноносцев в обмен
на право организации в ряде английских пунктов морских баз США.
Официальное решение по этому вопросу было достигнуто 2 сен-
тября.

Англия передала США на 99 лет суверенные права на морские,
военные и авиационные базы на Багамских островах, на
о. Ямайка, Антигуа, Сент-Люсия, Тринидад и в Британской Гвиане
в обмен на 50 старых американских эскадренных миноносцев, пост-
роенных во время Первой мировой войны или вскоре после нее1.

Граф Чиано писал в своем дневнике 4 сентября, что когда изве-
стие о заключении соглашения дошло до Германии, оно вызвало
«величайшее волнение в Берлине».

6 сентября 1940 г. английские военные команды приняли пер-
вые восемь эскадренных миноносцев в порту Галифакс.

1 Одновременно с этим США были предоставлены также базы Ар-
гентиа (Ньюфаундленд) и Бермуда, но они были переданы «свободно и
без компенсаций» и не предусматривались этим соглашением.
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День приема эскадренных миноносцев совпал с началом мас-
сированных налетов германской авиации на Лондон. 22 сентября
Риббентроп сообщил Чиано, что Гитлер предполагал разрыв дип-
ломатических отношений с США, а Муссолини, как всегда, под-
дакивал ему своим обычным «я также». Германские адмиралы были
готовы отплатить США за это соглашение направлением своих
подводных лодок в американские воды. Однако Гитлер пришел к
более разумному решению придерживаться другой политики. Он
повел воздушную войну против Англии которая оказалась не та-
кой успешной, как он ожидал, а для прорыва через оборонитель-
ные укрепления Ла-Манша Германия не располагала амфибийны-
ми силами. Условия были неподходящими, чтобы вызвать США на
конфликт. Тем не менее заключение соглашения об эскадренных
миноносцах и военно-морских базах оказало влияние на военно-
морскую политику Германии. 8 сентября 1940 г. адмирал Редер
получил санкцию Гитлера на «проведение строжайшей войны»
против британских торговых судов подводными лодками (была
также дана санкция на бомбардировки наземных объектов Англии
германскими самолетами). Это означало, что все ранее существо-
вавшие ограничения в проведении подводной войны аннулирова-
лись, что некоторые американцы, возможно, могли быть «случай-
но» убиты.

Гитлер строил планы захвата некоторых островов на Атланти-
ческом океане в районе между Исландией и о-вами Зеленого Мыса
с целью частичного их использования в качестве передовых баз
для своих подводных лодок, а также с целью организации там
«трамплинов» для своей авиации при проведении воздушных опе-
раций против США (Антильские острова).

Геринг уже был готов обеспечить переброску войск по возду-
ху для захвата островов парашютными частями, однако Редер
предупредил Гитлера, что германский флот не располагает сред-
ствами для обеспечения надлежащего прикрытия и необходимой
поддержки надводными кораблями. Английский флот был гораздо
сильнее германского.

Таким образом, в конце 1940 г. Гитлер, до этого времени изба-
лованный победами, получил два серьезных поражения. Германс-
кая авиация понесла настолько большие потери в результате дей-
ствий английской авиации, что предполагавшееся вторжение в
Англию было отложено, а фактические возможности германско-
го военно-морского флота, за исключением подводных лодок, ока-
зались недостаточными для дальнейшего продвижения германс-
ких сил в направлении США. В то же время подводные лодки не
могли оперировать в пределах запретной зоны Северной и Юж-
ной Америки, за исключением такого случая, если бы они были
секретно доставлены в западное полушарие и проводили бы опе-
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рации с американского побережья, на что в то время Гитлер не мог
пойти. Дениц и Ассманн показали на допросе, что «панамерикан-
ская нейтральная зона», которую некоторые американские патри-
оты считали слабой и недостаточно эффективной преградой для
подводных лодок, явилась в действительности «препятствием для
проведения военных операций».

Гитлер отдал строгий приказ о том, что до тех пор, пока не
начнется готовившееся им вторжение в Россию, «следует избе-
гать каких-либо инцидентов с США», в соответствии с чем Дениц
должен был отдать приказ своим подводным лодкам не атаковать
эскадренные миноносцы и малые корабли, поскольку было трудно
точно установить, являлись ли эти корабли английскими или аме-
риканскими. Командующий германским подводным флотом с огор-
чением жаловался на то, что ему было запрещено сосредоточи-
вать значительное количество своих подводных лодок в узкостях
на пути следования конвоев из Галифакса и от мыса Рейс, исходя из
указанных политических соображений1.

Соглашение о передаче американских эскадренных минонос-
цев взамен на полученные морские базы явилось первым конк-
ретным мероприятием правительства Рузвельта, вызванным со-
здавшимся угрожающим положением, которого американский
народ еще не хотел видеть. Предвзятое мнение предыдущего
столетия, ненависть к войне, подозрительное отношение к евро-
пейской пропаганде и другие тенденции, с которыми было очень
трудно бороться, потому что они были искренними и доброжела-
тельными, помешали общественности потребовать проведения
более решительных мероприятий для обеспечения обороны своей
страны, как, например, нарушения коммуникаций, по которым шло
снабжение Германии военными материалами из Японии, или ока-
зания полной поддержки Англии. Следовательно, президент Руз-
вельт мог поддерживать ослабевавшую, хотя и воинственную Ан-
глию постольку, поскольку эта поддержка способствовала
укреплению обороноспособности США.

Послевоенные сообщения адмирала Ассманна о дискуссиях,
происходивших в германском верховном командовании, доказы-
вают, что Франклин Рузвельт со своим блестящим пониманием
обстановки и чувством согласованности действий правильно оце-
нивал создавшееся положение. Расчет Рузвельта на то, что Гит-
лер скорее будет смотреть сквозь пальцы на значительную помощь,
оказываемую США Англии, чем объявлять войну США, оказался

1 Отчет Деница, раздел 71. Однако его приказы не распространялись
на проливы и восточную часть Атлантического океана, где можно было
быть уверенным, что каждый встреченный эскадренный миноносец не
являлся американским.
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абсолютно правильным. Надменное германское правительство
предпочло примириться с фактом заключения соглашения о пере-
даче эскадренных миноносцев в обмен на морские базы, с ленд-
лизом и частичным конвоированием торговых судов американс-
кими кораблями, потому что оно прекрасно знало, что США в
состоянии войны будут являться значительно более мощным и
страшным противником, чем в период проведения ими предвоен-
ной политики1.

А время, выигранное нами для военной подготовки, принесло
неоценимую пользу. Поставка эскадренных миноносцев Англии
продолжалась по мере того, как эти «четырехтрубные корабли»
(строительство многих из них было законсервировано на 20 лет)
могли быть спущены на воду. К 10 апреля 1941 г. США поставили
английскому флоту, кроме 50 эскадренных миноносцев, 10 кате-
ров береговой охраны длиной 250 футов (76 м), специально обо-
рудованных и вооруженных для эскортирования конвоев.

Во время «блица», проводившегося германскими подводными
лодками на наше Атлантическое побережье, один высокопостав-
ленный адмирал писал адмиралу Старку о том, что он желал бы,
чтобы эти 50 эскадренных миноносцев и 10 катеров находились в
нашем распоряжении. На это бывший начальник морских опера-
ций ответил, что только благодаря такому соглашению данные
эскадренные миноносцы прослужили почти на год больше, чем
могло бы быть в противном случае. Кроме того, корабли могли
быть потоплены, повреждены или быстро изношены, тогда как
полученные взамен базы продолжали оставаться в нашем распоря-
жении.

Ленд-лиз

Шестидесяти эскортных кораблей было недостаточно, чтобы
спасти Англию, точно так же как непостроенных баз и проектов
кораблей для «флота двух океанов» было недостаточно для обеспе-
чения обороны США. В ноябре 1940 г. Рузвельт, после избрания
его в третий раз президентом США, отправился в отпуск. На борту
американского крейсера «Tuscaloosa» он и его ближайший совет-
ник Гарри Гопкинс занимались разработкой плана ленд-лиза – пла-
на оказания финансовой и материальной помощи Англии.

1 Характерной чертой нацистской внешней политики являлось уми-
ротворение и задабривание государств, к войне с которыми Германия
еще не была готова. Подготовившись к войне, Германия внезапно изме-
няла свою политику, что ставило в тупик и сбивало с толку и правитель-
ство и народ этих стран.
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Согласно существовавшим законам о нейтралитете американ-
ские торговые суда не имели права вести торговлю с воюющими
странами, частные американские акционерные общества не мог-
ли снабжать их деньгами, а частные фирмы не могли предостав-
лять кредиты какому бы то ни было воюющему правительству. То
снабжение, которое Англия и Канада получали из США, должно
было оплачиваться наличными деньгами и перевозиться на их соб-
ственных судах. Президент, отдохнувший во время морского пу-
тешествия, представил 17 декабря 1940 г. свой план ленд-лиза на
пресс-конференции. Вкратце этот план заключался в следующем.
Правительство США посредством привлечения частных предпри-
ятий и строительства новых государственных заводов должно при-
ступить к реализации военной и военно-морской программы обо-
роны и одновременно с этим предоставлять взаймы или в аренду
такое количество продукции (включая и продовольствие), какое
потребуется для Англии и других стран, находящихся в состоя-
нии войны с державами оси. 23 февраля 1941 г. в Вашингтоне было
подписано предварительное соглашение с Англией, причем воп-
рос о методах возмещения стоимости поставок был совершенно
умышленно оставлен нерешенным, принимая во внимание то, что
вопрос о военных долгах «портил» отношения между Англией и
Америкой в 1919 г. Данное соглашение в противоположность со-
глашению об эскадренных миноносцах требовало санкции Конг-
ресса и утверждения им.

17 декабря 1940 г. министр финансов Генри Моргентау сооб-
щил комиссии Конгресса, что у Англии подходят к концу все ее
ресурсы. Она еще имела некоторые финансовые счета США, но
погашение их было не в наших интересах. После развернутых
дебатов Конгресс подавляющим большинством голосов принял
закон № 1776. Это был первый закон о ленд-лизе от 11 марта 1941 г.
«Это решение,– заявил президент 15 марта,– является концом са-
моуспокоенности в нашей стране, концом политики, которая зас-
тавила нас идти в одном ряду с диктаторами, концом политики
компромисса между тиранией и угнетенными»1.

К сожалению, это было не совсем так в отношении Японии.
Тем не менее немцам ничего не оставалось, как «принять» этот
закон. Записи Ассманна от 9 июля 1941 г., касающиеся дискуссии
по этому вопросу, особенно интересны, поскольку дискуссия на-
чалась с выступления Редера, который выразил опасение, что
Исландия может перейти в руки союзников. Редер отметил, что
этот факт может иметь огромное влияние на военные усилия Гер-
мании в Атлантике в сторону снижения их эффективности. Он
просил новых директив для военно-морского флота. На это Гит-

1 Рузвельт. Внешняя политика, 1933–1941, 1942, с. 343.
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лер ответил, что «крайне необходимо помешать вступлению США
в войну в течение ближайших одного-двух месяцев. Отсюда надо
стремиться избегать различных инцидентов с США и не допус-
кать никаких изменений в прежних директивах. Как и раньше, без
предупреждения в запретных зонах можно атаковать только тор-
говые суда, но, насколько это возможно, следует избегать нападе-
ния на американские суда». Редер ответил, что возможны ошибки
и командиры подводных лодок не должны нести ответственности
за них1.

Редер высказал опасение, что США или Англия начнут опера-
ции по вторжению в северо-западную Африку, решающее значе-
ние которого для хода всей войны хорошо известно.

Уверенность Гитлера в том, что решение вопроса в отноше-
нии России будет достигнуто в сентябре 1941 г., определила его
осторожную стратегию в войне на Атлантическом океане. «До
середины октября не должно быть никаких инцидентов с США»2.

Однако Россия упорно держалась.

Переговоры между штабами
и основные стратегические решения3

(август 1940 г. – март 1941 г.)

Адмирал Старк и предварительные переговоры

Когда США объявили войну Германии в апреле 1917 г., амери-
канский военно-морской флот не был намерен сотрудничать с фло-
тами Англии и Франции в общей борьбе с противником. Весьма
характерным моментом для понимания обстановки того периода
являлся отъезд адмирала Симса в Англию в последних числах мар-
та без каких-либо инструкций. Он получил только один совет от
начальника морских операций: «Не допускайте, чтобы англичане

1 Имело место несколько таких «ошибок». 19 октября 1941 г. было
потоплено американское судно «Lehigh» и суда «Zam Zam» и «Robin
Moor».

2 Дневник Ассманна.
3 Данный раздел составлен в основном по материалам расследова-

ния событий в Перл-Харборе объединенной комиссией по расследова-
нию (часть 15), а также по материалам бесед президента Рузвельта и
адмирала Гормлея. Я весьма обязан адмиралу Гормлею, коммандеру
морского резерва США Трэси Китреджу и лейтенант-коммандеру Ван
дер Поэлю за помощь, оказанную в обработке отчетов, которые за этот
период были весьма скудными.
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обманывали вас. Совершенно не наше дело таскать каштаны из
огня для Англии. Мы можем с таким же успехом воевать против
Англии, как и против немцев»1.

В момент объявления войны в 1917 г. командиром флотилии
миноносцев Азиатского флота, состоявшей из миноносцев старой
конструкции водоизмещением по 400 т, был лейтенант-комман-
дер Гарольд Старк. Эти миноносцы были крайне необходимы на
Средиземном море и в Ла-Манше. Вся флотилия была переведена
туда ее командиром без потерь и в точно назначенное время. Пос-
ле успешного выполнения этой задачи адмирал Симс назначил
Старка своим адъютантом в Лондоне. Там Старк постиг секрет
того, как поддерживать хорошие отношения с английским воен-
но-морским флотом, личную дружбу с его офицерами и как дей-
ствовать всегда по прямому пути, не идя ни на какие компромис-
сы. После окончания Первой мировой войны он занимал различные
высокие посты и, наконец, первого августа 1939 г. был назначен
начальником морских операций2.

Адмирал Старк был твердо убежден в том, что положение, в
каком оказались США в 1917 г., не должно повториться. Генерал
Джордж Маршалл и главнокомандующий президент Рузвельт
придерживались того же мнения, точно так же как и государствен-
ный секретарь США, морской и военный министры. Они все еще
надеялись на то, что США смогут остаться в стороне от войны,
однако, вспоминая, как Вудроу Вилсон, ненавидевший войну, все
же был втянут в нее, они не могли рассчитывать на возможность
остаться в стороне от военных действий.

Более того, положение после падения Франции было чрезвы-
чайно серьезным и требовало принятия срочных мер. Итальянс-

1 Элтинг Морисон. Адмирал Симс, 1942 г., с. 338.
2 Херольд Рейнфорд Старк родился в Вилкес Барре в 1880 г. Окон-

чил военно-морскую академию в 1903 г. Будущие военно-морские исто-
рики будут озадачены и поставлены в тупик при установлении личности
человека, который писал во время войны важные письма королю и выс-
шим офицерам, подписывая их просто «Бетти». Это было прозвище,
данное Старку в 1889 г. благодаря тому, что в то время все газеты были
заполнены описанием празднества, посвященного Бетти Старк, жене его
однофамильца – известнoгo генерала Старка. В период между Первой и
Второй мировыми войнами Старк служил на должностях: помощника
командира линкора «West Virginia», инспектора артиллерийского управ-
ления, начальника штаба при командующем эскадренными миноносцами
из состава линейных сил, помощника министров Адамса и Свенсона; ко-
мандовал линкором «West Virginia», служил начальником управления
морской артиллерии, командовал крейсерами из состава линейных сил.
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кий военно-морской флот был уже в распоряжении Гитлера, и в
любое время такая же судьба могла постигнуть и французский флот.
Господство в Атлантическом океане до этого времени осуществ-
ляли только две державы – Англия и США. Теперь положение
резко изменилось.

Вот вкратце причины, по которым те, кто являлся ответствен-
ным за охрану интересов США, приняли в июне 1940 г. решение о
том, чтобы планы полного вооруженного сотрудничества с Анг-
лией должны быть разработаны без малейшего промедления.
Мрачный пример Бельгии, когда ее правительство могло, но не
провело аналогичных мероприятий и привело этим к гибели стра-
ну, еще не был забыт. Король Бельгии был настолько щепетиль-
ным в своем нейтралитете, что не разрешил своему штабу сове-
щаться с офицерами французского штаба о тех действиях, которые
следовало предпринять в том случае, если Германия вторгнется в
пределы его страны. Таким образом, когда немцы действительно
вторглись в Бельгию, было уже слишком поздно согласовывать
военные планы с Францией. Бельгия была оккупирована, и король
был вынужден капитулировать в течение каких-нибудь несколь-
ких дней.

Президент Рузвельт не хотел допустить, чтобы какая-либо из
американских республик была захвачена немцами подобно Бель-
гии. В соответствии с этим 12 июля 1940 г. адмирал Старк прика-
зал заместителю начальника морских операций контр-адмиралу
Роберту Гормлею отправиться в Лондон в качестве специального
военно-морского обозревателя для ведения «разведывательных
предварительных переговоров» с начальниками английских шта-
бов. Его сопровождали генерал-майор ВВС армии Эммонс и заме-
ститель начальника штаба (заместитель генерала Маршалла) ге-
нерал-майор Джордж Стронг, который одновременно с этим уже
начал аналогичные переговоры с известным английским генера-
лом в Вашингтоне.

15 августа, неделю спустя после начала «блица» германской
авиации на Англию, адмирал Гормлей в сопровождении двух ге-
нералов прибыл в Лондон1. Их основная задача заключалась в том,
чтобы сообщить президенту, сможет ли Англия выдержать натиск
противника, так как это был период наибольшей для нее опаснос-
ти и она одна противостояла ожесточенному натиску нацистской
Германии. Тост сенатора Пикеринга, произнесенный им в 1810 г.,
«За последнюю надежду мира – прочно стоящие на якоре Британ-

1 Они пересекли Атлантический океан на английском торговом суд-
не, на котором находился груз стрелкового оружия и боеприпасов. Офи-
цер, который встретил их, заявил, что это были первые новые винтовки,
полученные английской армией после Дюнкерка.
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ские острова» снова оказался в силе. Начальники английских шта-
бов познакомили американцев со своим планом продолжения вой-
ны, а английские ВВС наглядно продемонстрировали им, как в
результате действий их «Спитфайров», направлявшихся при по-
мощи радара, германская молниеносная воздушная война должна
была быть обречена на провал.

День 15 сентября был днем крупного успеха английской авиа-
ции, когда было сбито 187 германских бомбардировщиков.

Стронг и Эммонс, которые вскоре возвратились в Вашингтон,
сообщили генералу Маршаллу, что «крепко стоящий на якоре
остров» не был намерен плыть по воле волн1.

Адмирал Гормлей почти ежедневно совещался со специальной
комиссией Адмиралтейства, возглавлявшейся адмиралом Сиднеем
Бейли, и был приятно поражен откровенностью англичан. Они не
скрывали своей слабости там, где она была, но в то же время были
готовы продемонстрировать перед военно-морским флотом США
свою силу, явившуюся результатом практического военного опы-
та. Как сообщал Гормлей в телеграммах через несколько дней пос-
ле начала совещаний, он получал совершенно свежую информа-
цию из лаборатории самой войны, имеющую колоссальную ценность
для национальной обороны. Удовлетворившись тем, что Англия
сможет и будет выдерживать натиск немцев, адмирал Гормлей при-
ступил к выполнению своей следующей задачи, заключавшейся в
выяснении вопроса, где и каким образом военно-морские и сухо-
путные силы США смогут выступить совместно с вооруженными
силами Британской империи в случае, если США будут втянуты
в войну против Германии или Японии или, возможно, против той
и другой вместе. Точка зрения Англии в общих чертах, как оказа-
лось, совпадала с точкой зрения, изложенной президентом Руз-
вельтом, морским министром Ноксом и адмиралом Старком адми-
ралу Гормлею перед его отъездом, а именно: продолжать войну
против держав Оси и стараться, чтобы Япония продолжала оста-
ваться вне орбиты войны. Такое единство мнений побудило наше-
го специального военно-морского наблюдателя провести допол-
нительные переговоры и организовать взаимный обмен военной и
технической информацией. Разногласие во мнениях возникло в
отношении Сингапура, но что касается Атлантического океана,
где конкретными задачами военно-морского флота США являлось
эскортирование американскими кораблями конвоев и проведение
противолодочных операций, было достигнуто единство мнений.
Полный отчет об этих совещаниях и оценка положения были на-
правлены адмиралу Старку в октябре.

1 Генерал Маршалл послал в Лондон бригадного генерала Шервуда
Чанея в качестве своего личного представителя.
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Адмирал Старк со своим здоровым цветом лица, добродушным
выражением, очками без оправы и копной густых волос скорее по-
ходил на священника, чем на моряка. Вежливый и любезный, он
являлся одним из умнейших и талантливейших руководителей ВМФ
США, и, что было также весьма важно, у него была способность
выбирать из целой массы противоречивых мнений единственно пра-
вильное решение. Хотя он не был методически последовательным
в своей работе и был медлительным, когда принимал какое-либо
решение, но, уж раз приняв его, разъяснял его с большой ясностью
и точностью, действовал энергично и решительно. Кроме того, он
был врожденным дипломатом. Появляясь на заседаниях комис-
сий Конгресса, чтобы потребовать новых ассигнований на воен-
но-морской флот, на часто задававшийся ему вопрос о том, со-
трудничает ли он с англичанами, адмирал Старк неизменно отвечал:
«Если бы мы оказались втянутыми в эту войну, а вы знаете, что это
возможно, и были бы неподготовленными к ней, вы первые спро-
сили бы, почему мы не сотрудничали с Англией»1.

Получаемые из Лондона отчеты адмирала Гормлея о перего-
ворах между штабами, а также поступающие со всех частей света
сообщения военно-морских обозревателей и офицеров разведки
адмирал Старк серьезно обдумывал и обсуждал с членами прави-
тельства и высшими офицерами вооруженных сил. В весьма важном
меморандуме по вопросу национальной политики, который Старк
представил морскому министру США Ноксу 12 ноября 1940 г.,
было выражено его вполне зрелое мнение о том, какую стратегию
должна была избрать его страна в целях сохранения своей соб-
ственной безопасности.

«Наши главные задачи в ближайшем будущем должны заклю-
чаться в сохранении территориальной, экономической и идеоло-
гической независимости и неприкосновенности как США, так и
остальных республик западного полушария; в предотвращении
раскола Британской империи со всеми вытекающими отсюда по-
следствиями и в ослаблении наступательной военной мощи Япо-
нии с целью сохранения наших экономических и политических
интересов на Дальнем Востоке».

Установление адмиралом Старком факта угрозы со стороны
Японии за 13 месяцев до нападения на Перл-Харбор свидетель-
ствовало о его большой проницательности, и именно эта часть
меморандума являлась отправным пунктом для всех последую-
щих военных планов США на Тихом океане.

«Разгром Японии,– указывал адмирал Старк,– потребует ко-
лоссальных усилий и повлечет за собой большие потери в кораб-

1 Выступление в Чэтхем Хаузе 21 июля 1942 г.
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лях и в личном составе вооруженных сил. Однако если США смо-
гут избежать войны на Тихом океане и если Англия не капитули-
рует, то разрешение проблемы в Атлантике будет менее трудной.
В первую очередь необходимо обеспечить мощную оборону ат-
лантического побережья западного полушария, и даже это мероп-
риятие может повлечь за собой совместные действия с английским
военно-морским флотом».

Во всяком случае, «только одна поддержка военно-морскими
силами США не сможет... обеспечить Великобритании окончатель-
ную победу», потому что она не располагает достаточным коли-
чеством вооруженных сил, чтобы предпринять операции по втор-
жению на континент, оккупированный державами Оси. В конечном
счете США придется «послать крупные воздушные силы и назем-
ные войска в Европу или Африку и принять непосредственное
участие в наступлении на континенте. Задача военно-морских сил,
которая будет заключаться в перевозке войск за океан, будет очень
велика».

Несмотря на сильное желание сохранить мир США ожида-
ли, что они «в любой момент могут быть втянуты в войну». По-
этому для американского народа было абсолютно необходимо
иметь такую государственную политику, которая была бы под-
держана и дипломатией и военно-стратегическими концепция-
ми для защиты национальных интересов страны. Военно-морс-
кой флот мог разрабатывать отвлеченные положения до тех пор,
пока он не получил политического руководства и направления
от президента и государственного секретаря по следующим ва-
риантам:

1) Будут ли наши главные военные усилия направлены на обо-
рону западного полушария и будут ли они заключаться главным
образом в проведении таких операций (в пределах западного по-
лушария), которые способствовали бы обеспечению безопаснос-
ти от нападений со стороны того или другого океана или сразу со
стороны обоих океанов?

2) Будем ли мы подготовлены к развернутому наступлению
против Японии с учетом помощи английских и голландских воо-
руженных сил на Дальнем Востоке или будем проводить только
оборонительные действия в Атлантике?

3) Будем ли мы направлять возможно более мощные военные
подкрепления для оказания поддержки одновременно и англича-
нам в Европе и английским, голландским и китайским вооружен-
ным силам на Дальнем Востоке?

4) Будем ли мы направлять все свои силы и возможности для
проведения крупного наступления в Атлантике в качестве союз-
ника Англии и придерживаться оборонительной тактики на Ти-
хом океане?
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Адмирал Старк был сторонником первого варианта – обороны
западного полушария, рассматривая его как первоначальную зада-
чу США. Проведение в жизнь этого варианта требовало огромно-
го увеличения мощи армии и военно-морского флота США.

В том случае, если окажется, что война все же является неиз-
бежной, он считал, что наиболее целесообразным будет остано-
виться на варианте 4, т. е. на проведении наступления в Атланти-
ке и оборонительной тактики на Тихом океане1.

Этот вариант, как мы увидим дальше, явился основой военной
стратегии США. Даже оборона западного полушария и операции
по патрулированию на Атлантическом океане в пределах расстоя-
ния 1500 миль от побережья США делали необходимым заключе-
ние соглашения с английским флотом. Поэтому адмирал Старк в
своем меморандуме от 12 ноября 1940 г. настойчиво требовал,
чтобы президент дал согласие на немедленное открытие секрет-
ных переговоров между представителями армии и военно-морс-
кого флота США и английскими представителями. В результате
этих переговоров должна была быть подготовлена почва для раз-
работки определенных конкретных планов и подписания согла-
шений в отношении единства действий против Германии, Италии
и Японии.

Министры Хэлл, Нокс и Стимсон полностью согласились с
этим решением. Полагают, что президент Рузвельт пришел к это-
му решению месяцем раньше, но не хотел предпринимать каких-
либо шагов в этом направлении до выборов.

Адмирал Старк дал соответствующие указания адмиралу Гор-
млею, закончившему «предварительные переговоры» в Лондоне,
подготовить англичан к серьезным переговорам между штабами
обеих стран, которые должны были начаться в Вашингтоне в на-
чале нового года, и принял на себя организацию этих перегово-
ров. Считая английскую точку зрения в отношении развертыва-
ния военно-морских сил США на Тихом океане неприемлемой2,
он дал указание адмиралу Гормлею информировать Адмиралтей-
ство о том, что английские представители, которые будут направ-
лены в Вашингтон, «должны иметь при себе подробные инструк-
ции для обсуждения вопросов и концепций на одинаковых правах

1 12 ноября 1940 г. комиссия военного планирования при начальнике
морских операций, возглавлявшаяся адмиралом Тернером, в состав ко-
торой входили коммандер Форрест Шерман и кэптен Гарри Хилл, пред-
ставила на рассмотрение Конгресса меморандум, рекомендующий при-
нятие варианта 4 в качестве основной стратегии не только на период
подготовки к войне, но и на случай войны с Японией и Германией.

2 Вследствие озабоченности Англии обороной Сингапура.
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как для США, так и для Англии, а также для серьезного изучения
различных областей сотрудничества между странами».

Первый морской лорд Англии адмирал флота Дадли Паунд
лично ответил начальнику морских операций и заверил его, что
мысли, высказанные в свое время Адмиралтейством, не должны
рассматриваться как «незыблемая основа» для переговоров. Он
согласился с тем, что такие переговоры штабов, во время кото-
рых каждая сторона будет вести борьбу за какое-либо предвзятое
мнение, не приведут ни к чему хорошему. Представители англий-
ского военно-морского флота будут иметь полную свободу дей-
ствий для обсуждения всех вопросов морской стратегии в целях
разработки совместного плана действий, который будет наилуч-
шим образом служить общим интересам.

Адмирал Старк отдал приказ оперативному отделу своего уп-
равления о составлении проекта предварительных планов опера-
ций военно-морского флота США на тот случай, если США бу-
дут втянуты в войну против держав Оси.

В декабре 1940 г. сотрудники оперативного отдела кэптен Гар-
ри Хилл и коммандер Форрест Шерман представили на рассмот-
рение своих коллег план организации трансатлантических конво-
ев, разработанный с учетом того, что в случае войны
военно-морской флот США примет на себя долю ответственнос-
ти за охрану трансатлантического судоходства и оборудует свои
передовые базы на территории Англии. Этот план был одобрен и
принят оперативным отделом, начальник которого (контр-адмирал
Ричмонд Тернер) сообщил адмиралу Старку 17 января 1941 г., что
ВМФ США может быть готов к сопровождению конвоев из Север-
ной Америки в Шотландию к 1 апреля, и рекомендовал ему немед-
ленно приступить к разработке маршрутов движения конвоев1.

Основная линия военной стратегии США

29 января 1941 г. в Вашингтоне были начаты секретные перего-
воры между представителями американских и английских шгабов,
которые продолжались в течение двух месяцев. В переговорах
участвовали представители начальника морских операций и на-
чальника генерального штаба США с одной стороны и предста-
вители начальников английских штабов – с другой. Представите-
лями ВМФ США являлись контр-адмирал Гормлей, контр-адмирал
Ричмонд Тернер, кэптен А. Дж. Кирк, кэптен Девитт Рамсей и под-
полковник О. Т. Пфейфер (от корпуса морской пехоты США);

 1 Отчет о переговорах между представителями американского и ан-
глийского штабов (ABC-I, 27 марта 1941 г.)//Нападение на Перл-Хар-
бор, ч. 15, с. 1485–1650.
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представители генерального штаба армии: генерал-майор
С. Д. Эмбик, бригадные генералы Шерман Майлз и Л. Т. Джероу и
полковник Дж. Т. Макнарней. Представителями английских воо-
руженных сил были: контр-адмирал Р. М. Беллэрс, контр-адми-
рал В. X. Данквертс, генерал-майор Э. Л. Моррис, вице-маршал
авиации Дж. С. Слессор и кэптен Кларк1.

Задачи этих совещаний представителей штабов заключались:
а) в выработке наиболее эффективных мер, которые должны

были быть предприняты США и Англией для поражения Герма-
нии и ее сателлитов, если «США будут вынуждены вступить в
войну»;

б) в координировании планов использования американских и
английских вооруженных сил в случае вступления США в войну;

в) в разработке соглашений в отношении основной линии во-
енной стратегии, ответственности и степеней командования, если
США вступят в войну.

Совещания созывались ежедневно или в порядке пленар-
ных сессий, или в виде работы комиссий, начиная с 29 января по
27 марта 1941 г.

Результатом этих совещаний явилось заключение соглаше-
ния, известного как «АВС-1» – «соглашение между штабами» от
27 марта 1941 г., в котором были отражены основные принципы
англо-американского сотрудничества во время войны2.

Соглашение, во-первых, предусматривало предвоенное сотруд-
ничество военно-морских флотов в Атлантике на основе действия
закона о ленд-лизе и проведение политики, направленной на со-
хранение Японией нейтралитета на Тихом океане. Во-вторых, оно
предусматривало всестороннее военное сотрудничество, если
США в результате агрессивных действий держав Оси будут втяну-
ты в войну.

Одновременно с этим в Вашингтоне было заключено согла-
шение с Канадой «АВС-22» о совместной обороне Канады и США.
Это соглашение было включено в соглашение «АВС-1»3.

Характерной чертой указанных соглашений была основная
стратегическая концепция Второй мировой войны, заключавшая-
ся в решении разбить в первую очередь Гитлера. Это решение уже
было принято во время переговоров между адмиралом Старком,
генералом Маршаллом, морским и военным министрами и прези-
дентом еще в ноябре 1940 г. Наиболее точное определение этой

1 Представители Канады, Австралии и Новой Зеландии входили в
состав английской делегации, но не присутствовали на объединенных
заседаниях.

2 Нападение на Перл-Харбор, ч. 15, с. 1485–1550.
3 Там же, с. 1585–1593.



9 8

концепции дано в совместной оперативной военной программе
армии и ВМФ США, составленной в мае 1941 г.1, где указано, что
«поскольку Германия является ведущей державой среди держав
Оси, военные действия в Атлантике и на Европейском театре дол-
жны рассматриваться как основные действия, а эти театры – как
главные театры военных действий. Военные усилия США долж-
ны быть направлены на эти театры, а военные действия американ-
ских вооруженных сил на других театрах должны проводиться с
расчетом облегчения этих усилий»2.

Таково было главное решение, которое приняли на совещани-
ях, исходя из общей оценки обстановки того времени и правиль-
ной оценки перспектив на будущее.

Основные факторы, определявшие обстановку того времени,
были следующие:

1) Весь район Тихого океана все еще находился в состоянии
мира и тревожного ожидания. Японцы фактически воевали толь-
ко с одной страной – с Китаем, и государственный департамент
США, равно как и министерство иностранных дел Англии, все
еще надеялись убедить круги Японии не предпринимать дальней-
ших агрессивных действий как против США, так и против анг-
лийских, голландских и французских владений на Дальнем Вос-
токе. В интересах США и Англии было необходимо помешать
Японии активно поддерживать Германию и Италию.

2) Германия, Италия и их сателлиты находились в состоянии
войны с Англией. Кроме того, возникла вполне реальная возмож-
ность нападения Гитлера на Россию. Помощь, оказываемая США,
должна была быть организована с таким расчетом, чтобы поме-
шать Германии завоевать господство на Атлантическом океане и
на Средневосточном театре военных действий и помочь разбить
ее в возможно короткий срок. В то время Германия была, и каза-
лось будет такой и в будущем – более сильным и страшным про-
тивником для всех свободолюбивых наций западного полушария,
чем Япония. И совершенно справедливым было опасение, что если
война на Западе продлится еще в течение неопределенного вре-
мени, германские ученые изобретут такое секретное оружие, ко-
торому будет или невозможно или трудно противостоять3.

1 Там же, с. 1426–1428.
2 Содержание плана, изложенного адмиралом Старком в его заявле-

нии объединенной комиссии Конгресса по расследованию событий в
Перл-Харборе.

3 В то время не представлялось возможным изолировать германс-
кую науку от участия ее в войне. Японская наука не представляла для
нас такой большой опасности, как германская. Заявление военного ми-
нистра Роберта Паттерсона в 1946 г.
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Неизвестно, было бы это решение таким же, если бы оно было
принято после нападения Японии на Перл-Харбор. Если бы не
было достигнуто принципиального соглашения и не был разрабо-
тан и утвержден план военных действий, то возможно, что обще-
ственное мнение и панические настроения продиктовали бы не-
обходимость концентрации всех вооруженных сил США только
против Японии, что так настойчиво пропагандировали сторонни-
ки фашизма в США. Но перед событиями в Перл-Харборе воен-
но-морские силы США были развернуты таким образом, что ник-
то из ответственных военных руководителей не согласился бы на
их перегруппировку. В декабре 1941 г. флот США был готов к
решающим операциям против держав Оси, а переброска амери-
канских кораблей из Атлантики могла бы способствовать победе
немцев и не принесла бы больших успехов в борьбе против Япо-
нии. Для того чтобы добиться поражения Японии или даже для
того, чтобы добиться успехов в борьбе против Японии, нам следо-
вало обучить значительно большее количество войск, построить
значительно большее количество кораблей, сотни десантных су-
дов и тысячи самолетов, а также обеспечить разработку значи-
тельно более обширного плана перевозок, снабжения и эвакуа-
ции.

Любые, даже самые интенсивные переброски ограниченных в
то время вооруженных сил США из Атлантического океана на
Тихоокеанский театр могли ускорить победу над Японией всего
лишь на несколько дней1.

Основные положения соглашения «АВС» заключались в сле-
дующем:

1. Сотрудничество и планирование:
а) До тех пор, пока США остаются нейтральной страной, нео-

фициальные переговоры между штабами обеих стран должны про-
должаться и в Лондоне и в Вашингтоне.

1 Не следует забывать, какое длительное время потребовалось для
обучения вновь призванных в армию контингентов, а также для того,
чтобы обеспечить регулярную армию современным вооружением, по-
строить самолеты и обучить летчиков. На совещаниях представителей
штабов в феврале делегаты США заявили, что 1 сентября 1941 г. в их
распоряжении было максимум четыре пехотные и две бронетанковые
дивизии, находившиеся в состоянии боевой готовности, а на 1 декабря
восемь эскадрилий В-17, четыре – В-25, четыре – В-26, четыре – А-20 и
три – Р-40 или Р-39, которые также находились в боевой готовности. В
то же самое время адмирал Тернер заявил, что силы морской пехоты
состояли из двух дивизий и семи батальонов, находившихся в боевой
готовности.
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б) Если США вступят в войну, должен быть создан верховный
военный совет1, который должен руководить всеобщим планиро-
ванием операций объединенных наций.

2. Политика стратегической обороны. Каждая договаривающа-
яся сторона обязалась содействовать обеспечению безопасности
другой стороны:

а) Для Англии – содействовать безопасности Объединенного
Королевства, являющегося основной базой для развертывания
операций против Германии.

б) Для США – содействовать безопасности западного полу-
шария, предотвращая любые попытки нападения держав Оси на
Северную, Центральную или Южную Америку.

Отсюда следовала необходимость обеспечения безопасности
коммуникаций и постоянное нахождение английского и американ-
ского флотов на Атлантическом океане.

3. Общие стратегические задачи:
а) Усиление блокады держав Оси.
б) Увеличение масштабов воздушного наступления на Герма-

нию.
в) Сосредоточение военно-морской мощи союзников на Сре-

диземное море с тем, чтобы выбить Италию из числа своих про-
тивников.

г) Рейды отрядов «коммандос» на побережье, занятое против-
ником, предшествующие развернутому наступлению.

д) Оказание помощи нейтральным странам, сопротивляющим-
ся нажиму со стороны держав Оси.

е) Ведение психологической войны.
ж) Концентрация американских и английских войск на терри-

тории Британских островов в целях подготовки вторжения на кон-
тинент.

з) Захват баз на Средиземном море и в других районах, откуда
в нужный момент можно было бы предпринять операции по втор-
жению в Европу.

4. Принципы руководства:
а) На каждую державу должно быть возложено стратегичес-

кое руководство всеми вооруженными силами союзников, нахо-
дящимися в контролируемых ею районах. Однако вооруженные
силы каждого из союзников, которые подчиняются командующим
своих оперативных соединений, не должны разбиваться на мел-
кие соединения. В частности, морская авиация США, действую-
щая в английских стратегических районах, должна находиться в
подчинении ВВС США, а не Англии.

1 Переименован в январе 1942 г. в объединенный совет начальников
штабов.
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б) Для каждой комбинированной операции должны быть пре-
дусмотрены особые мероприятия и распоряжения.

5. Между союзниками должен быть налажен быстрый, четкий
и всесторонний обмен разведывательной и другой информацией –
это одно из наиболее важных условий соглашения. Больше того,
начиная с 1941 г. между офицерами английских и американских
вооруженных сил отмечалось искреннее сотрудничество и даже
дружба. Такие взаимоотношения должны были способствовать
победе союзников.

6. Главная задача военно-морских сил США должна была зак-
лючаться в охране конвоев и морских коммуникаций на Атланти-
ческом океане, в то время как английский военно-морской флот
должен был обеспечивать охрану судоходства на Средиземном
море1. Кроме обороны военных и морских баз, морская авиация
США должна была участвовать и в наступательных операциях
совместно с английскими ВВС. Каждая английская база предо-
ставлялась в распоряжение авиации и военно-морских сил США и
наоборот.

Таким образом, масштабы участия США во Второй мировой
войне были определены в общих чертах в Вашингтоне к 27 марта
1941 г.

Однако большая часть этого соглашения, достигнутого между
штабами Англии и США, должна была вступить в силу лишь тог-
да, когда США примут участие в войне в качестве воюющей держа-
вы. В отношении времени и условий, при которых США должны
были вступить в войну, никакого соглашения заключено не было.

Планы организации охранения
трансатлантических конвоев

и силы поддержки

Одним из пунктов соглашения «АВС», который не зависел от
того, участвуют США в войне или нет, и требовал его немедлен-
ного выполнения, являлся пункт об охранении конвоев. В одном
из разделов соглашения было указано: «Вследствие угрозы морс-
ким коммуникациям Объединенного Королевства главной зада-
чей военно-морских сил США в Атлантике должна являться ох-
рана судоходства Объединенных Наций1, причем центром тяжести

1 Была предусмотрена возможность охраны военно-морскими сила-
ми США судоходства и коммуникаций в западной части Средиземного
моря на тот случай, если бы французский военно-морской флот пере-
шел к державам Оси.
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операций ВМФ США должны явиться северо-западные подходы к
Англии».

Это означало, что военно-морской флот США должен был
принять на себя главную ответственность по охране трансатлан-
тических конвоев торговых судов, как только Атлантический флот
будет в состоянии справиться с этой задачей. Подготовка к вы-
полнению этой новой задачи заключалась, помимо других момен-
тов, в изменении состава администрации центральных учрежде-
ний, в изменении подготовки личного состава кораблей и самих
кораблей к несению службы по охранению конвоев и в организа-
ции новых передовых баз. Подготовка личного состава, само со-
бой разумеется, проводилась и в мирное время, но теперь темпы
ее проведения были значительно ускорены на основе опыта, при-
обретенного английским военно-морским флотом, и применения
новых средств и новых методов борьбы с подводными лодками.

Информация по этому вопросу начала поступать летом 1940 г.
Особенно ценными оказались:

1) Совершенно секретные издания Адмиралтейства о ведении
войны против подводных лодок.

2) «Mersigs» – простая система зашифровки сигналов, переда-
ваемых при помощи флажной или световой сигнализации для внут-
ренней связи между судами конвоев.

3) Английская военно-морская служба движения и контроля –
организация, имевшая свои отделения и базы по всему свету, ко-
торая руководила движением торговых судов во всех частях све-
та, не оккупированных противником, направляла эти суда, давала
информацию об их передвижении и т. д. Эта организация явилась
образцом для создания при управлении начальника морских опе-
раций отдела конвойной службы и службы движения конвоев. Этот
отдел уже 17 июня 1941 г. опубликовал свои первые инструкции в
отношении военного контроля над торговым судоходством. Де-
сять дней спустя, после торпедирования невооруженного амери-
канского парохода «Robin Moor», эти инструкции были приняты
к руководству и исполнению2.

1 Подразумевается судоходство Англии, США, а также таких стран,
как Норвегия, Дания, Голландия, Польша и Франция, торговым флотам
или части флотов которых удалось уйти от нацистов.

2 Эти инструкции разрабатывались отделами управления начальни-
ка порта в различных морских округах (Краткая история управления
начальника порта третьего морского округа, с. 12–13). До событий в
Перл-Харборе управление начальника порта Нью-Йорк руководило дви-
жением 228 торговых судов.
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Кроме всего сказанного, принятие военно-морским флотом
США на себя новых обязанностей требовало организации соеди-
нения кораблей охранения и создания на территории Великобри-
тании баз, откуда они могли бы действовать. Аргентина (о. Нью-
фаундленд), которая должна была являться такой базой на
территории США, в январе 1941 г. уже находилась в процессе стро-
ительства.

Как мы уже отмечали, 17 января 1941 г. начальник оператив-
ного отдела контр-адмирал Ричмонд Тернер сообщил начальнику
морских операций, что к 1 апреля военно-морской флот может
быть готов к операциям по эскортированию конвоев из Северной
Америки в Шотландию. В январе контр-адмирал Артур Бристол
(младший) был вызван из Гонолулу для организации соединения
поддержки из состава Атлантического флота1, для выполнения
задач, связанных с охраной конвоев, и для руководства строитель-
ством баз, как, например, Аргентиа, которую он избрал местом
дислокации своего штаба. Это была очень удачная кандидатура
для выполнения столь ответственного задания. 26 февраля 1941 г.
адмирал Бристол был назначен командующим силами поддержки,
а 15 февраля адмирал Старк отдал приказ об организации соедине-
ний поддержки из состава Атлантического флота в течение трех
недель. Силы поддержки, выделенные главным образом из состава
соединения, патрулировавшего нейтральную зону, состояли из
трех соединений эскадренных миноносцев, четырех эскадрилий
патрульных самолетов, насчитывавших по 12 летающих лодок
«Каталина» или «Маринер», и соответствующих вспомогатель-
ных судов2. Официально силы поддержки были организованы 1
марта, а 3 марта адмирал Бристол поднял свой флаг на плавучей
базе эскадренных миноносцев «Prairie» в Норфолке.

1 февраля 1941 г. патрульному соединению было дано новое,
более соответствующее его функциям наименование – Атланти-
ческий флот. В тот же день командующий этим флотом контр-
адмирал Кинг получил звание адмирала и был назначен команду-
ющим Атлантическим флотом3.

1 Первоначально оно называлось «Северо-Восточное эскортное со-
единение» и приблизительно в марте 1941 г. было переименовано на
«Соединение поддержки». В состав этого соединения входило 4-е опе-
ративное соединение, которое 13 марта 1942 г. было переименовано в
24-е оперативное соединение.

2 Письмо командующего Атлантическим флотом от 26 февраля 1941 г.
командирам кораблей различных классов. В отношении состава сил под-
держки см. приложение V.

3 Эрнест Джозеф Кинг родился в г. Лорейн штата Огайо в 1878 г. В
1901 г. окончил военно-морскую академию. После пятилетней службы
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Два месяца спустя после назначения командующим Атланти-
ческим флотом адмирал Кинг издал не подлежащий оглашению
меморандум, который представляет ценность не только для ха-
рактеристики руководителя, составившего его, но также для ха-
рактеристики условий, в которых флоту приходилось действовать.

Максимально использовать наши силы,
возможности и средства

1. Если существующее чрезвычайное положение становится
еще более серьезным и переходит в состояние войны, все мы дол-
жны бодро и добровольно пойти на трудности и связанные с этим
лишения, а также на риск и опасность, перед которыми мы будем
поставлены.

В условиях существующего чрезвычайного положения нам не
приходится сталкиваться с риском (за исключением потенциаль-
ного), но нам приходится сталкиваться с трудностями и лишения-
ми, которые органически связаны с чрезвычайным положением.
Эти трудности и лишения мы должны воспринимать с тем же на-

на различных кораблях был преподавателем по артиллерии и инструк-
тором стрелкового дела в военно-морской академии, служил офицером-
инженером на линкоре «New Hampshire». В 1911–1912 гг. был адъютан-
том контр-адмирала Хюго Остерауса – командующего Атлантическим
флотом.

В 1914–1916 гг. – командир эскадренных миноносцев «Cassin» и
«Terry», командир дивизиона эскадренных миноносцев; во время Пер-
вой мировой войны – заместитель начальника штаба адмирала Майо,
командующего Атлантическим флотом; 1919–1921 гг.– начальник воен-
но-морского училища повышенного типа при военно-морской академии
в Аннаполисе; 1923–1925 гг. – командир судна снабжения «Bridge», ко-
мандир дивизионов подводных лодок № 11 и № 3, командир базы под-
водных лодок в Нью-Лондон; 1926–1928 гг. – возглавлял операции по
подъему подводных лодок «S-51» и «S-4», был командиром гидроавиат-
ранспорта «Wright», в этот же период проходил курс обучения в каче-
стве морского летчика в Пенсакола; 1928–1929 гг. – заместитель началь-
ника Chief Buaer; 1930–1932 гг. – командир морской авиабазы в Норфолке,
командир авианосца «Lexington»; 1933 г. получил звание контр-адмирала
и был назначен начальником военно-морского училища; 1936–1939 гг. –
командующий авиацией базовых, разведывательных и линейных сил фло-
та; 1940 г. – член генерального совета морского министерства; декабрь
1940 г. – командующий патрульными силами; 1 февраля 1941 г. – коман-
дующий Атлантическим флотом в звании адмирала; 1941 г. – главно-
командующий ВМФ США, принял командование 30 декабря 1941 г. С
26 марта 1942 г. – начальник морских операций.
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строением бодрости, с каким мы должны встретить риск и опасно-
сти войны, если она случится. Этими трудностями и лишениями
обычно являются нехватка квалифицированного плавсостава, не-
достаточное количество оборудования, необходимость продол-
жать ведение операций в районе, который является главным в стра-
тегическом отношении, и ожидание развития событий, которые
не могут контролироваться нами.

2. Главной целью матросов должно быть стремление добиться
наилучших результатов при использовании всех средств, имею-
щихся в нашем распоряжении.

3. Что касается личного состава, то мы должны заниматься
подготовкой не только личного состава кораблей, находящихся в
строю, но также должны уделять значительное внимание подго-
товке квалифицированных экипажей для вновь строящихся кораб-
лей, вступление которых в строй усилит наш действующий флот.

В отношении оборудования наши нужды весьма значительны,
однако существует весьма ясное и определенное различие между
понятием «необходимо» (срочно) и «желательно». Мы должны
не только сохранять и совершенствовать то оборудование, кото-
рое имеется у нас на кораблях или в соединениях, но мы также
должны помнить тот факт, что время для капитального ремонта
кораблей в доках не должно превышать времени, требуемого для
производства срочного ремонта, так как более долгие сроки ре-
монта будут задерживать не только наши корабли «вне их слу-
жебных обязанностей», но также рабочий персонал и средства,
которые потребуются для постройки новых кораблей и для сроч-
ных работ на других кораблях.

Что касается боевых операций, то при их проведении мы дол-
жны не только руководствоваться одними стратегическими сооб-
ражениями, вытекающими из условий международной обстанов-
ки, но также обязаны прилагать все усилия, чтобы, используя
имеющиеся в нашем распоряжении силы (иногда недостаточные
по своей численности и боевой мощи), достигать максимальной
эффективности в выполнении поставленных перед нами задач.

На протяжении периода ожидания развития событий мы долж-
ны использовать с максимальной выгодой большую часть време-
ни, имеющегося в нашем распоряжении, для усовершенствования
подготовки личного состава, для улучшения материальной части
кораблей, усиления нашей мощи при ведении операций – иными
словами, для того, чтобы быть готовыми (и физически и мораль-
но) к выполнению тех задач, которые призван решать флот и ради
которых мы служим во флоте.

4. Я надеюсь, что офицеры Атлантического флота будут яв-
ляться передовым отрядом в этом, если его можно так назвать,
«движении новаторов» и решительно пойдут вперед, преодолевая
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все трудности и лишения в отношении подготовки личного соста-
ва, материальной части, в проведении операций, в периоды ожида-
ния, расценивая эти трудности и лишения, как «врагов», которых
надо победить нашими собственными усилиями.

Работы достаточно для всех – и офицеров, и матросов. В сво-
бодное от работы время офицеры и старшинский состав должны
проявить свои организаторские способности с целью обеспечения
отдыха личного состава на кораблях, а также использовать все
возможности для организации отдыха на берегу1.

В марте 1941 г. кэптен Луис Денфелд, начальник штаба адми-
рала Бристола, в сопровождении летчика и гражданского инжене-
ра посетил Англию, чтобы выбрать базы, откуда должны будут
действовать надводные корабли и самолеты военно-морского фло-
та США; он прибыл туда в разгар битвы за Британию в период
ночных налетов германской авиации. Ливерпуль дважды подвер-
гался ожесточеннейшим бомбардировкам в то время, когда там
находилась американская делегация, которая вела переговоры с
командующим зоной западных подходов к Англии адмиралом
Перси Нобл. Учитывая ожесточенные атаки германской авиации
по портам Англии, были выбраны четыре базы, наиболее удален-
ные от аэродромов Германии: Гар-Лох – в устье р. Клайд – для
эскадренных миноносцев и Лох-Райн – при входе в залив Ферт-
оф-Клайд – для базирования морской авиации, а также Лондон-
дерри – для эскадренных миноносцев и Лох-Ирн в графстве Фер-
менаг – для авиации2. Первые две базы в то время не были
оборудованы, тогда как ирландские базы уже использовались ан-
глийским ВМФ и авиацией. Кэптену Денфелду после его возвра-
щения в США и доклада о результатах переговоров, происходив-
ших в апреле, было дано задание получить необходимые средства
для оборудования баз из сумм ленд-лиза. После поисков Гарри
Гопкинса в Вашингтоне и посещения Белого дома3 Денфелду уда-
лось убедить президента Рузвельта ассигновать 50 млн долларов
на организацию и оборудование этих баз. Был заключен договор с
американской строительной компанией, которая в июне уже на-

1 Секретный меморандум Атлантического флота «2СМ-41» от
24 марта 1941 г.

2 Беседа с контр-адмиралом Денфелдом в 1943 г. Денфелд пытался
получить разрешение на использование базы Лох-Суилли в графстве
Донегал в качестве базы в Ирландии, но не мог добиться этого. Несмот-
ря на посещение полковника Вильяма Доновэна, де Валера продолжал
упрямиться. Впоследствии обе базы морской авиации оказались ненуж-
ными и были возвращены англичанам.

3 Отчет коммандера Литча об организации первых баз на террито-
рии Англии, декабрь 1941 г.



1 0 7

чала пересылку строительных материалов. Для этой цели прихо-
дилось использовать английские суда, так как американские суда
еще не имели официального разрешения на плавание в зонах во-
енных действий1.

Приблизительно 1 марта 1941 г. была начата активная подго-
товка кораблей для проведения противолодочной войны. Подго-
товка проводилась в Норфолке и Нью-Лондоне соединением под-
держки. Для практических занятий использовались учебные
подводные лодки. 20 марта морской министр информировал пре-
зидента о том, что военно-морской флот в ближайшее время бу-
дет готов к операциям по сопровождению торговых судов, сле-
дующих из Северной Америки в Англию. Морской министр
предполагал с середины сентября перебазировать первое сое-
динение, состоящее из 27 эскадренных миноносцев и 4 авиа-
эскадрилий (по 12 самолетов типа «Каталина» в каждой), а также
значительное количество тральщиков и гидроавиатранспортов
на базы Лох-Фойл и Лох-Ирн, а также обеспечить переброску
15 тыс. солдат американских войск для обороны и обслуживания
этих баз2.

Однако приблизительно в середине июня план эскортирова-
ния конвоев торговых судов силами поддержки на всем протяже-
нии пути из США в Англию был отменен и заменен другим пла-
ном, который предусматривал сосредоточение кораблей сил
поддержки в секторе Аргентиа–Исландия. Этот вариант, одобрен-
ный и Адмиралтейством и морским министерством США, был
более приемлемым с точки зрения экономии в административных
расходах и в оперативном управлении. Задержка в разделении от-
ветственности была вызвана тем фактом, что многие конвои, выхо-
дившие с западного побережья Атлантического океана, являлись
войсковыми транспортами, перевозившими канадские войска, а
президент считал, что корабли флота США пока еще не должны
эскортировать войсковые транспорты. Эскортирование торговых
судов, по его мнению, являлось совершенно иным делом, посколь-
ку подводная война, проводившаяся германскими подводными лод-
ками против торговых судов, являлась нарушением международ-
ного права и договорных обязательств.

Тем не менее были организованы группы связи как для осуще-
ствления сотрудничества в период предвоенной политики, так и

1 Материалы были сосредоточены на территории военно-морской
базы в Куонсет (Род-Айленд), которая строилась теми же компаниями.
В целях секретности на этом оборудовании стоял штамп «временное
авиационное оборудование». Даже личный состав ВМФ, работавший
здесь, был одет в штатское.

2 Административная история Атлантического флота, т. II, с. 25.
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для обеспечения такого положения, при котором в случае вступ-
ления США в войну весь аппарат был бы готов быстро и плавно
перейти к проведению новой тактики.

Американские военные и морские наблюдатели в Лондоне орга-
низовали в мае 1941 г. свои штабы и наладили постоянное сотруд-
ничество и консультации с начальниками английских штабов,
включая их оперативные отделы. Так, происходило разрешение
серьезных проблем, как, например, замена английских оккупаци-
онных войск в Исландии американскими войсками.

ГЛАВА IV

ПРЕДВОЕННЫЕ ОПЕРАЦИИ
(март – август 1941 г.)

Английские
трансатлантические конвои

(март – май 1941 г.)

В то время как в Вашингтоне происходили переговоры между
начальниками штабов, активные боевые действия на Атлантичес-
ком океане (атаки германских подводных лодок по трансатланти-
ческим конвоям и контратаки английских и канадских эскортных
кораблей, сопровождавших эти конвои) заметно усилились. Так,
в период 16–18 марта из 41 торгового судна конвоя «НХ-112»,
эскортировавшегося пятью эскадренными миноносцами и двумя
корветами, было потоплено пять судов. С другой стороны, в мар-
те английскими эскортными кораблями охранения из состава кон-
воев в районе между параллелями 60°00ґ–62°30ґ северной широ-
ты и меридианами 12°00ґ–17°00ґ западной долготы было потоплено
пять германских подводных лодок.

В ответ на это Дениц произвел сдвиг района действий своих
сил в направлении на запад с целью атаки конвоев в тех местах,
где они шли без охранения, поскольку вследствие недостаточно-
го количества эскортных кораблей и трудностей в обеспечении
их горючим существовал значительный интервал между пунк-
том, до которого канадские эскортные корабли сопровождали
конвой, и пунктом, где этот конвой принимали английские ко-
рабли охранения. В ночь с 3 на 4 апреля в точке 58°20ґ северной
широты и 28°10ґ восточной долготы «волчья стая» атаковала
конвой «SC-26».

В результате этой и последующих атак 10 из 22 судов конвоя
были потоплены, а сам конвой рассеян. Противник потерял при
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этом две подводные лодки. После этого Адмиралтейство приняло
решение организовать базу для эскортных кораблей в Исландии,
что дало бы возможность значительно уменьшить отрезок пути,
на котором конвои шли без охранения.

«Вполне очевидно, что положение в Атлантике критическое, –
писал адмирал Старк 4 апреля. – По моему мнению, оно будет
безнадежным, если мы не предпримем решительных мер, чтобы
спасти его. Положение Англии в результате потопления ее судов
с продовольствием и судов с жизненно необходимыми для ведения
войны материалами все время ухудшается». Тремя днями позднее
он провел одно мероприятие, которое, в свете нашего неопреде-
ленного положения во взаимоотношениях с Японией, было весь-
ма эффективным и в то же время рискованным. Он приказал пере-
дать Атлантическому флоту линкоры «Idaho», «Mississippi» и
«New Mexico», авианосец «Yorktown», легкие крейсера
«Philadelphia», «Brooklyn», «Savannah», «Nashville», а также две
эскадры эскадренных миноносцев (8 и 9), входившие в состав Ти-
хоокеанского флота. Перебазирование кораблей было осуществ-
лено к концу мая1.

1 Нападение на Перл-Харбор, ч. 16, с. 2161 и ч. 11, с. 5502.

Американский легкий крейсер «Brooklyn», 1936
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«Тот, кто владеет Исландией, держит в руках постоянно заря-
женный револьвер, направленный на Англию, США и Канаду»,–
писал нацистский политический эксперт Карл Хаусгофер.

В мае 1940 г. Исландия была занята частями английской ар-
мии согласно просьбе исландского правительства, которое не хо-
тело допустить захвата острова немцами после их вторжения в
Данию и Норвегию. Вполне понятно, что организация германс-
кой базы в Исландии означала бы закрытие северных коммуника-
ций, по которым следовали конвои. К 1 марта 1941 г. Гитлер объя-
вил Исландию и прилегающие к ней воды (на расстоянии трех миль
от побережья Гренландии) зоной военных действий, в пределах
которой германские корабли будут топить нейтральные суда без
предупреждения. Адмирал Старк уже отмечал исключительно
большое значение, которое должна была иметь база в Исландии
для конвоев, а также и для авиации, в том случае, если бы США
вступили в войну. В связи с этим президент Рузвельт приказал
ему произвести предварительную разведку стратегических дан-
ных острова. В апреле 1941 г. эта задача была возложена на аме-
риканский эскадренный миноносец «Niblack» (командир – лейте-
нант-коммандер Дерджин). 10 апреля «Niblack» на подходах к
Исландии подобрал на борт несколько человек, спасшихся с гол-
ландского грузового судна, потопленного германской подводной
лодкой. Как раз в тот момент, когда на борт брали последнего
человека, эскадренный миноносец установил гидролокатором кон-
такт с подводной лодкой, по всей вероятности выходившей в ата-
ку на корабль. Исполняя приказание командира дивизиона ком-
мандера Риана, лейтенант-коммандер Дерджин атаковал подводную
лодку глубинными бомбами. Насколько можно было установить,
этот бескровный бой, произошедший 10 апреля 1941 г., был пер-
вым боевым соприкосновением американских и германских воо-
руженных сил1.

В этом же месяце английские эскортные корабли начали бази-
роваться на Хвалфьердер (о. Исландия), расположенный пример-
но в 25 милях от Рейкьявика. Эти корабли должны были эскорти-
ровать конвои на отрезке между конечным пунктом
сопровождения конвоев канадскими эскортными кораблями и на-
чальным пунктом сопровождения их английскими кораблями ох-
ранения. Однако вследствие недостаточного количества эскорт-
ных кораблей, требующихся для охранения конвоев, число их
для каждого конвоя в этот период было наименьшим за все время
операций. Конвои продолжали нести тяжелые потери, особенно
в более западных районах. Поэтому был разработан новый мар-

1 Административная история Атлантического флота, IV, разд. «На-
чальник морской оперативной базы в Исландии».
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шрут движения конвоев и были введены некоторые особенности
в системе следования конвоев. В Сент-Джонс (о. Ньюфаундленд)
была оборудована передовая канадская база, а в состав Ньюфа-
ундлендского соединения эскортных кораблей, которое начало
участвовать в операциях 27 мая, были выделены все имевшиеся в
наличии корветы. Конвои следовали в Англию через Исландию,
где эскортные корабли пополняли свои запасы горючего. Теперь
они могли сопровождать конвои на отрезке Ньюфаундленд – Ис-
ландия вместо того, чтобы оставлять суда без охранения на та-
ком важном отрезке пути.

Гренландия и оборона
западного полушария1

Предпринимая действия, аналогичные занятию Исландии анг-
лийскими войсками, США старались обеспечить такое положе-
ние, при котором Гренландия не смогла бы стать плацдармом для
ведения операций германских вооруженных сил. Было известно,
что на ее восточном побережье немцы оборудовали метеорологи-
ческие станции, игравшие большую роль для ведения операций
германских военно-воздушных сил. Кроме того, криолитовые за-
лежи в Ивигтут (западное побережье острова) являлись одним из
важнейших источников мировой добычи этого минерала – глав-
ной составной части алюминиевых сплавов.

3 мая 1940 г., всего три недели спустя после оккупации Дании
германскими войсками, правительство Гренландии обратилось к
правительству США с просьбой взять Гренландию под свою за-
щиту. Начальнику береговой охраны США контр-адмиралу Рус-
селю Уэге было приказано срочно выделить катера для специаль-
ной миссии в Гренландию.

«В мае 1940 г. в Ивигтут с американского катера береговой
охраны «Comanche» высадился первый дипломатический предста-
витель США в Гренландии Джемс Пенфилд, а к концу июля аме-
риканская пресса объявила, что США установили «неофициаль-
ный протекторат над Гренландией».

1 Береговая охрана США во время войны//Гренландский патруль.
(Книга, отпечатанная на мимеографе, составлена историческим отде-
лом информационного управления береговой охраны США 15 июля
1945 г. Она является ценным исчерпывающим материалом. Некоторые
эпизоды описаны в книге «Первый флот» (1944 г.) Рекса Инграама.
Дополнительные данные имеются в «Административной истории Ат-
лантического флота», т. III.)
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В течение 25 лет береговая охрана США несла на себе всю
тяжесть международного ледового патруля в территориальных
водах Гренландии при помощи судов, специально оборудованных
для этой цели, самым известным из которых было флагманское
судно адмирала Бэрда – бывшее вспомогательное судно «Bear».
Коммандер береговой охраны США Эдвард Смит, посвятивший
себя изучению океанографии, стал одним из популярнейших в мире
экспертов по ледовой обстановке, получив за это прозвище Айс-
берг Смит. Однако поскольку ледовый патруль в первую очередь
интересовался проходившими там океанскими путями, береговая
охрана располагала весьма ограниченными сведениями в отноше-
нии побережья Гренландии, особенно в отношении загроможден-
ного льдами ее восточного побережья, где работали немецкие
метеорологи. Датские секретные карты были захвачены немцами
при оккупации Дании.

В течение 1940 г. береговая охрана США направляла войска и
оружие в распоряжение местных властей Гренландии для оборо-
ны криолитового рудника, который находился так близко от мор-
ского берега, что было бы достаточно нескольких авиабомб с са-
молетов противника или нескольких снарядов с германских
подводных лодок, чтобы затопить его. Катера «Duane» и
«Northland» совместно с самолетами береговой охраны охраняли
побережье Гренландии, добавив к длинному списку изданий гид-
рографического управления еще и «Лоцию Гренландии». Посколь-
ку курс по дуге большого круга из Ньюфаундленда в Шотландию
проходит около мыса Фарвель, эта южная оконечность Гренлан-
дии сделалась постоянным перевалочным пунктом для отправки
самолетов, которые поставлялись Англии по ленд-лизу. Однако в
Гренландии не было аэродромов.

Восточное побережье являлось весьма удобным для организа-
ции там метеорологических, радиолокационных, радиоприемных,
радиопередающих и радиопеленгаторных станций, позволяющих
обнаруживать силы противника, приближавшегося к побережью
США через Датский пролив. Для использования всех этих воз-
можностей несколько правительственных учреждений США объе-
динились для организации гидрографической экспедиции на юж-
ное побережье Гренландии.

31 мая 1941 г. эта экспедиция прибыла в Годхавн на катере
«Cayuga», имея перед собой задачу исследовать местность и выб-
рать пункты, пригодные для установки станций и различного обо-
рудования.

Вскоре после этого из Норвегии от лояльных лиц нами было по-
лучено тревожное известие о том, что немцы проводят подготовку к
отправке на восточное побережье Гренландии своей авиаэскадрильи,
которая должна обслуживаться германскими подводными лодками.
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Торговые суда, потопленные германскими подводными лодками в
Атлантическом океане с момента потопления первых германских
подводных лодок до вступления США в войну (с 18 марта 1941 г.

по 6 декабря 1941 г.)
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9 апреля 1941 г. в Вашингтоне датский посол в США и государ-
ственный секретарь США подписали соглашение, в результате
которого США становились протектором Гренландии, ответствен-
ным за ее снабжение и оборону до момента освобождения Дании.
На основании этого соглашения правительство США имело пра-
во на проведение любых мероприятий и установку любого обору-
дования, которые оно считало необходимым для обороны Грен-
ландии или западного полушария.

Президент Рузвельт еще в июле 1940 г. на Конгрессе панамери-
канских республик в Гаване заявил, что США будут считать себя
ответственными за оборону всего западного полушария. Подобно
папе Александру VI (1943 г.) адмирал Эрнест Кинг наметил демар-
кационную линию между обоими полушариями. Согласно его опе-
ративному приказу № 3 от 18 апреля 1941 г. демаркационная ли-
ния на севере проходила по меридиану 26° западной долготы1 и
далее в западном направлении к международной демаркационной
линии, проходящей по меридиану 180°, а в Атлантике проходила
через всю Гренландию, Азорские острова, залив св. Лаврентия,
Багамские острова, Карибское море и Мексиканский залив.

Вход в воды западного полушария военных кораблей или са-
молетов воюющих держав (за исключением держав, имеющих су-
веренные права на территории, расположенные в западном полу-
шарии) будет рассматриваться как действие, вызванное
враждебными намерениями в отношении судоходства или самой
территории западного полушария2.

В следующем оперативном приказе адмирала Кинга, опубли-
кованном на три дня позднее, были повторены эти же самые усло-
вия и было объявлено о разделении Атлантического флота на опе-
ративные соединения для несения патрульной службы в северной
части Атлантического океана, в Карибском море, в Мексиканс-
ком заливе и в районе Панамского канала. 11-е оперативное со-
единение3 получило приказ «выйти в водный район северо-вос-
точной Гренландии возможно скорее, как только позволят
метеорологические условия, и оставаться там возможно дольше –
в течение всего лета. Препятствовать организации военно-морс-
ких и авиационных баз какой-либо европейской державой или
высадке в Гренландии европейцев, за исключением лиц, прибыв-
ших туда с разрешения правительства Гренландии».

1 Меридиан, проходящий на расстоянии 50 миль к востоку от Рейкь-
явика.

2 Документы морского министерства о военно-морских операци-
ях, 1941.

3 11-е оперативное соединение (командир Смит) состояло из катеров
береговой охраны США «Northland, «North Star» и судна «Bear».
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В результате работы, проведенной гидрографической экспеди-
цией в южной части Гренландии, а также катером «Northland» в
апреле и мае 1941 г., было принято решение о строительстве по-
садочных площадок в Нарсарсуак (Юлианехоб-фьорд) и в Кипи-
сака (около Йвигтут), а также морских баз в других пунктах, об
установлении радиостанции и главной аэрологической станции
на о. Окиа около Киписака и вспомогательных наблюдательных
пунктов в других районах.

Вскоре эти станции вступили в строй и из США были высланы
армейские части для обороны всех этих объектов. Перечислен-
ные (метеорологическая, радиопередающая и радиолокационная)
станции сыграли огромную роль для вооруженных сил союзни-
ков. Метеорологические сведения, на основании которых генерал
Эйзенхауэр устанавливал дату вторжения в Нормандию, посту-
пали главным образом из Гренландии. Аэродромы весьма успеш-
но использовались во время перелетов самолетов в Англию и при
возвращении их обратно после победы над Германией в 1945 г.1

Кроме того, в Фредериксдаль имелась военно-морская навига-
ционная станция Лоран, известная под названием «Navy 226». В

1 Согласно армейскому коду станции и базы в Гренландии называ-
лись «Bluie». Это название также применялось в ВМФ. Поэтому прила-
гаемый список баз и станций (составлен Гарри Фостером) может иметь
определенную ценность.

«Bluie» Восточн. 1 – Торгильсбу, база поблизости от мыса Фарвель.
«Bluie» Восточн. 2 – Икатек на о. Ангмагсалик. Радиостанция и ме-

теорологическая станция.
«Bluie» Восточн. 3 – Гуррехольм в проливе Скорзби.
«Bluie» Восточн. 4 – о. Элла в проливе Дэви, 73° северной широты.
«Bluie» Восточн. 5 – Эскимонаэс, 74° северной широты. Радиостан-

ция, захваченная немцами 23 марта 1943 г., после ее возвращения об-
ратно была установлена в Мигбугтен.

«Bluie» Западн. 1 – Нарсарсуак. Главная военная и морская база США
и аэродромы.

«Bluie» Западн. 2 – Киписако.
«Bluie» Западн. 3 – Симиутак (Сков-фьорд). Высокочастотная ра-

диопеленгаторная станция.
«Bluie» Западн. 4 – Фэрингерхавн, 63°40ґ северной широты.
«Bluie» Западн. 5 – Годхавн в южной части о. Диско.
«Bluie» Западн. 6 – Туле, 76°30ґ северной широты.
«Bluie» Западн. 7 – Грондаль. Охрана криолитового рудника в

Ивигтут.
«Bluie» Западн. 8 – Зондершторм-фьорд. Запасная посадочная пло-

щадка Шторм-фьорд, 67° северной широты.
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июне 1942 г. кэптен Боб Бартлетт с его знаменитой шхуны
«Morrissey» высадил группу морских гидрографов, включая ком-
мандера Александра Форбса, в заливе Фробишер на о. Баффин,
где они произвели топографические замеры и определение мест-
ности для аэродрома, названного «Кристалл-2», который являлся
запасным и почти совсем не использовался.

Многочисленные потери, которые несли конвои, следовавшие
южнее Гренландии, а также бой с линкором «Bismarck» в мае 1941 г.
свидетельствовали о стратегическом значении Гренландии и, по
всей вероятности, ускорили официальную организацию с 1 июля
гренландского патруля1. Командир этого соединения Айсберг
Смит, находившийся на катере «Northland», получил приказ от
начальника морских операций выполнить целый ряд различных
функций. Береговая охрана США была уже подготовлена к такой
службе. Она должна была эскортировать американские войско-
вые транспорты и суда снабжения, проводить их через льды в слу-
чае необходимости, обнаруживать и выводить из строя метеоро-
логические станции и радиостанции противника в Гренландии,
продолжать гидрографические изыскания, поддерживать связь
между несколькими американскими и гренландскими правитель-
ственными станциями, доставлять продовольствие эскимосам и в
небольшие датские поселки в Гренландии, охранять суда, перево-
зившие криолит, а также выполнять функции спасательных судов
и отдельные задания по спасению экипажей самолетов, потерпев-
ших катастрофу. Все эти функции береговая охрана США выпол-
няла с образцовой добросовестностью и выносливостью на всем
протяжении войны. Командир соединения Смит даже изобрел но-
вые методы патрулирования. Так, например, была организована
часть, патрулировавшая район северо-восточного побережья Грен-
ландии на собаках в упряжках. 11 сентября 1941 г. была обнару-
жена норвежская шхуна «Buskoe», в составе команды которой
находился член гестапо. Шхуна была задержана катером
«Northland» и отправлена в Бостон. Гренландскому патрулю вре-
мя от времени поручалось выполнение различных заданий, так,

1 24 августа это соединение получило название «TG». В октябре 1941 г.
в состав соединения адмирала Бристола, куда первоначально входило всего
пять катеров, вошли буксирный ледокол «Raritan» и судно «Bear». В 1942
г. это патрульное соединение было значительно увеличено за счет кате-
ров (длиной 38,5 м, или 125 футов) «SC» и шести переоборудованных
(длиной 33,5 м, или 110 футов) рыболовных буксирных судов, которым
были даны названия: «Alak» и «Natsek» и т. п. Последнее судно пропало
без вести со всей командой, по-видимому, оно было затерто льдами в
заливе Святого Лаврентия. Командир судна – коммандер Томас Ла Фардж
(береговая охрана США) – был известным артистом.
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например, поручали использовать некоторые катера в качестве
гидрографических судов.

В апреле 1941 г. Германия захватила Югославию и бросила
свои войска на Грецию, которая незадолго до этого нанесла силь-
ный удар по армии Муссолини. К середине лета 1941 г. немцы
уже контролировали весь Балканский полуостров и о. Крит. Анг-
лийские морские силы в восточной части Средиземного моря были
почти уничтожены. В Ливии войска держав Оси, получившие но-
вые подкрепления, снова захватили оставленную ими ранее тер-
риторию и продвигались в восточном направлении, угрожая Су-
эцкому каналу.

Потопление нейтрального пассажирского парохода «Zam
Zam», американского грузового судна «Robin Moor»; а также де-
ятельность германского линкора «Bismarck» в мае 1941 г. значи-
тельно сократили для США продолжительность предвоенного
периода. Американское грузовое судно «Robin Moor», вышедшее
из США в Южную Африку со сборным грузом, было потоплено
21 мая германской подводной лодкой в южной части Атлантичес-
кого океана. Спасшимся из состава команды пришлось плыть не-
сколько сот миль в спасательных шлюпках, прежде чем они были
взяты на борт другим судном. Такие случаи в 1942 г. не были ред-

«Bismarck» и «Tirpitz» (1940) – самые мощные
супердредноуты германского флота
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ким явлением для моряков торгового флота США, но в 1941 г.
США не находились в состоянии войны и согласно закону о нейт-
ралитете на борту судна «Robin Moor» не было никакой контра-
банды, и оно не направлялось в зону военных действий.

Еще более мрачными событиями ознаменовалась кратковре-
менная боевая деятельность нового германского линкора
«Bismarck»: 24 мая в Датском проливе одним залпом орудий он
потопил английский линейный крейсер «Hood». Корабли и са-
молеты Англии преследовали линкор «Bismarck» и потопили его
27 мая1.

В то время ни в составе Атлантического флота, ни в составе
всего военно-морского флота США вообще не было корабля, ко-
торый мог бы противостоять линкору «Bismarck» или линкору
«Tirpitz» (о действиях и местонахождении последнего еще не было
никаких сведений). Находившийся в строю американский линкор
«West Virginia» был построен 20 лет тому назад. А новые линко-
ры «North Carolina» и «Washington» (первые из линкоров водоиз-
мещением по 35 тыс. т, вооруженные девятью 16-дм орудиями)
еще не прошли испытаний.

Кризис в середине лета 1941 г.

Неограниченное чрезвычайное положение нации

События, описанные выше, послужили поводом для выступле-
ния президента Рузвельта по радио с объявлением о введении нео-
граниченного чрезвычайного положения нации 27 мая 1941 г.– в
день потопления линкора «Bismarck».

«Война,– заявил он,– приближается к берегам западного по-
лушария. Она подходит очень близко к нашей родине... Битва в
Атлантике теперь идет на всем протяжении от арктических вод
Северного полюса до мерзлоты континента Антарктики». Огром-
ное количество торговых судов уже потоплено германскими рей-
дерами и подводными лодками, «которые уже фактически опери-
руют в территориальных водах западного полушария». Все
говорило о возможности нападения Германии на американские
страны. Учитывая возможность внезапного нападения, характер-

1 Катера береговой охраны «Modoc», «Northland» и «General Greene»,
которые в это время спасали людей с одного разгромленного подводны-
ми лодками трансатлантического конвоя, явились свидетелями большей
части боя линкора «Bismarck» с английскими кораблями. Их наблюде-
ния и замечания помещены в книге «Береговая охрана США во время
войны. Гренландский патруль», с. 20–32.
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ную для современной войны, «было бы самоубийством ожидать,
когда противник окажется на нашей границе... Старомодный здра-
вый смысл призывает нас придерживаться такой стратегии, кото-
рая не допустит, чтобы враг захватил какой-либо плацдарм на на-
шей территории. Мы уже надлежащим образом расширили районы
патрулирования в северной и южной частях Атлантического океа-
на. Мы все время увеличиваем количество кораблей и самолетов
Атлантического флота». Президент сделал намек на то, что даже
Дакар, Азорские острова и о-ва Зеленого мыса входят в орбиту
патрулирования ВМФ США, благодаря чему будет предотвраще-
на любая попытка держав Оси захватить плацдарм в таких пунк-
тах, откуда они могли бы угрожать безопасности Северной и
Южной Америки. В заключение своего обращения по радио, са-
мого важного из всех его выступлений в первой половине 1941 г.,
президент объявил о неограниченном чрезвычайном положении
нации1.

Через три дня после обращения президента, как бы для того,
чтобы доказать справедливость его выступления, германские под-
водные лодки обнаружили конвой «НХ-126», который держал курс
прямо на юг от мыса Фарвель (Гренландия), и потопили девять
судов с грузом для Англии, предназначенным ей по ленд-лизу.

1 Рузвельт. Внешняя политика 1933–1941, 1942, с. 395–403.

Катер-охотник атакует глубинными бомбами немецкую подвод-
ную лодку. СССР, Северный флот, 1941
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Программа строительства эскортных кораблей

Первый из нескольких трансатлантических конвоев, шедших
под эскортом английских и канадских кораблей охранения по из-
мененному маршруту через Исландию, вышел в море из Галифак-
са 27 мая. В течение трех недель германские подводные лодки не
могли обнаружить конвоев, направлявшихся по этому новому
пути. Затем в результате ряда атак, продолжавшихся с 24 по
29 июня, они потопили шесть судов из состава конвоя «НХ-133».

Адмирал Кинг узнал, что находившиеся в строю английские и
канадские эскортные корабли совершенно не отвечали требова-
ниям, предъявлявшимся к кораблям охранения трансатлантичес-
ких конвоев1. Поэтому в порядке чрезвычайного мероприятия во-
енно-морской флот США приступил к строительству эскортных
кораблей для Англии.

Председатель английской комиссии снабжения в США контр-
адмирал Дж. В. С. Дорлинг написал морскому министру США
Ноксу, что усиление действий германских подводных лодок в Ат-
лантике увеличило потребность в эскортных кораблях, причем
наилучшим типом таких кораблей был бы корабль водоизмеще-
нием примерно в 1500 т2. Так как английские и канадские верфи,
вместе взятые, могли строить в месяц только восемь таких кораб-
лей, Дорлинг предложил правительству США построить для Ан-
глии в счет фондов, выделенных по ленд-лизу, 100 эскадренных
миноносцев (по 10 кораблей ежемесячно) водоизмещением 1500 т
(модель таких кораблей имелась в распоряжении управления ко-
раблестроения ВМФ США), 20 тральщиков и 14 спасательных
буксирных судов.

После обсуждения этого вопроса правительством морской
министр Нокс утвердил 18 июля 1941 г. программу строитель-
ства указанных кораблей, и реализация ее была начата немедлен-
но. Одновременно с этим или вскоре после этого между офице-
рами английского ВМФ и ВМФ США были начаты переговоры о
строительстве десантных судов и высадочных средств, которые
впоследствии сыграли жизненно важную роль во время проведе-
ния амфибийных операций3. Принимая во внимание, что в 1941 г.
в распоряжении военного министерства США не имелось средств
для перевозки танков через океан, за исключением грузовых су-

1 Письмо к командующему дивизии линейных кораблей адмиралу
Кингу 15 мая 1941 г.

1 Это письмо и другая переписка по данному вопросу находятся в
делах совета вооружений объединенного командования союзников.

3 Меморандум лейтенант-коммандера Макивера адмиралу Ривзу от
27 ноября 1941 г.
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дов, и что военно-морской флот располагал весьма ограничен-
ным количеством средств для выгрузки танков непосредственно
на побережье, становится ясным, что это предложение англичан
было весьма ценным, стимулирующим расширение нашей судо-
строительной программы.

Азорские острова или Исландия?

Из самых достоверных разведывательных источников мы по-
лучали сведения о намерениях противника. Германия готовилась
оккупировать Испанию и Португалию, что должно было явиться
ее следующим агрессивным актом после вторжения на Балканы.
Ряд предвестников и симптомов подтверждали эти сообщения.
Германское радио начало кампанию пропаганды против Португа-
лии. Соединенные Штаты обвинялись в намерении аннексировать
Азорские острова.

Сильно обеспокоенный этой кампанией, д-р Салазар отправил
значительную часть португальской армии на Азорские острова,
готовясь перевести туда и правительство в случае невозможности
обеспечить оборону материка, и обратился к своему прежнему
союзнику – Англии с просьбой оказать помощь португальским
западным островам (о. Корво находится на расстоянии немногим
более 1 тыс. миль от мыса Рейс). Оказавшись перед угрозой поте-
ри Гибралтара и невозможностью использования Лиссабона в ка-
честве порта для захода своих судов, английское правительство
подготовило экспедиционные войска для занятия Больших Канар-
ских островов, о-вов Зеленого Мыса и одного из Азорских остро-
вов. Одновременно оно обратилось к правительству США за по-
мощью, чтобы предотвратить возможность захвата Азорских
островов Германией. 24 мая 1941 г. президент Рузвельт дал указа-
ние объединенному совету начальников штабов подготовить час-
ти морской пехоты, которые должны были участвовать в оккупа-
ции Азорских островов под прикрытием кораблей Атлантического
флота. Руководство частями морской пехоты, выделенными для
этой цели, осуществлял бригадный генерал Холланд Смит (кор-
пус морской пехоты), который позднее прославился на Тихом
океане. Однако в начале июня в результате обмена мнениями меж-
ду Уинстоном Черчиллем и президентом Рузвельтом оккупация
Азорских островов была отменена и вместо нее была намечена
оккупация Исландии. Причина такого изменения была вполне
обоснованной. Черчилль, основываясь на данных разведки, был
убежден, что Гитлер готовился к вторжению в Россию в июне это-
го года и что генерал Франко отказался дать согласие на мирную
оккупацию Испании германскими войсками. Было очевидно, что
Германия не будет в состоянии добавить к числу своих противни-



1 2 2

ков Испанию и Португалию. Поэтому Исландия, которая уже иг-
рала важную роль, являясь базой прикрытия северных трансат-
лантических коммуникаций конвоев, приобретала новое страте-
гическое значение в условиях оказания помощи России через
Архангельск. Англия обещала получить от Исландии официаль-
ное «приглашение» для США, в связи с чем была проведена необ-
ходимая подготовка для переброски частей морской пехоты из Хор-
та в Хвалфьердер.

Каско и Аргентиа

Тем временем международные отношения продолжали обо-
стряться. 22 июня 1941 г. Гитлер вторгся в Россию. Вскоре после
этого правительство Виши передало военный контроль над Индо-
китаем Японии, которая благодаря этому без борьбы получила
передовую базу для нападения на Таи, Сингапур и Голландскую
Индию. Создавалось впечатление, что Германия и Япония пред-
полагали соединиться в Индии. 25 июля президент Рузвельт отве-
тил на акт Виши замораживанием японских фондов в США, вклю-
чением филиппинской армии во главе с ее главнокомандующим
генералом Дугласом Макартуром в состав армии США и предуп-
реждением Петена о том, что США могут счесть необходимым в
целях самообороны оккупировать французские владения в Кариб-
ском море.

По мнению многих, это был именно тот момент, когда США
должны были захватить французскую Вест-Индию. Однако пре-
зидент, по совету государственного секретаря США, решил воз-
держаться от такого шага. Его решение было оправдано последу-
ющими событиями, хотя в то время в морском министерстве оно
вызвало сожаление, а среди некоторой части общественности это
решение, оцененное как «умиротворение» держав Оси, подверга-
лось жестокой критике1.

Патрулирование зоны Карибского моря само по себе не пред-
ставляло никакого напряжения для ВМФ США, но на патрульное
соединение, кроме того, была возложена задача не допускать ко-
рабли держав Оси в северную часть Атлантического океана и за-
держивать их к западу от линии, проходящей между Исландией и
Азорскими островами. Вследствие этого требовалось организо-
вать по меньшей мере две новые базы – тыловую и передовую – в
северной части Атлантического океана. Для первой не подходила
ни одна из имевшихся в этом районе баз, за исключением залива
Наррагансет, но он находился слишком далеко от маршрутов кон-
воев. В итоге в качестве базы для эскадренных миноносцев был

1 См. начало ч. II.
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избран залив Каско в штате Мэйн и летом 1941 г. были начаты
работы по строительству и оборудованию этой базы. «Sail», как
была названа база в заливе Каско, имела хорошо защищенную
якорную стоянку достаточных размеров и с большими глубинами
и удовлетворяла требованиям при проведении боевой подготовки
кораблей. Близость этой базы к городу Портленду и наличие же-
лезной дороги делали ее удобной для подвоза снабжения и для
обеспечения отдыха обслуживающего персонала.

В качестве передовой базы для кораблей охранения еще в 1940 г.
был выбран поселок Аргентиа на о. Ньюфаундленд.

По определению Алкока Брауна, совершившего трансатланти-
ческий перелет еще в 1919 г., Ньюфаундленд в стратегическом от-
ношении можно сравнить с гигантским авианосцем, постоянно сто-
ящим на якоре, а п-ов Авалон напоминает руку, протянутую в
направлении маршрутов конвоев, чтобы оказать помощь конвоям.
В 1940 г. Аргентиа представляла собой деревню, вымерший посе-
лок, где когда-то были серебряные рудники. Строительство морс-
кой базы частновладельческими фирмами началось в последних
числах декабря, а 13 февраля 1941 г. рота морской пехоты подняла
там государственный флаг США1. 20 мая на одном из самолетов
«Каталина» из состава 52-й патрульной эскадрильи, которая вре-
менно базировалась на Аргентиа, туда прибыл адмирал Бристол.

Когда германский линкор «Bismarck» вышел в море в неизвес-
тном направлении, адмирал Бристол выслал свои самолеты пат-
рулировать сектор к юго-западу от мыса Фарвель в надежде обна-
ружить там корабль. Летные условия были плохими, в результате
чего самолеты оторвались друг от друга, a «Bismarck» так и не
появился в районе патрулирования.

База морской авиации и морская оперативная база США в
Аргентиа вступила в строй 15 июля 1941 г.2, а 19 сентября 1941 г.
адмирал Бристол перевел туда штаб сил поддержки. Хотя строи-
тельство и оборудование базы были еще не закончены, к августу
1941 г. она имела на вооружении береговую и зенитную артилле-
рию и была защищена противолодочными сетями и бонами.

Атлантическая конференция

Аргентиа была избрана местом встречи президента Рузвельта
и Уинстона Черчилля, назначенной на 10–15 августа 1941 г. и
проведенной при соблюдении строжайшей тайны. 3 августа пре-
зидент Рузвельт отбыл из Нью-Лондона на своей президентской

1 Административная история Атлантического флота, т. II, с. 3–4.
2 Административная история Атлантического флота, т. II, с. 16, 33,

40, 42, 55.
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яхте «Potomac» якобы с целью небольшой прогулки вдоль побере-
жья Новой Англии. Переход от Марта Вайнярд к Ньюфаундленду
президент проделал на борту крейсера «Augusta», шедшего в со-
провождении крейсера «Tuscaloosa» и эскадренных миноносцев1.
В порту Аргентиа уже находился английский линкор «Prince of
Wales», прибывший в сильном охранении. На борту линкора, кро-
ме Черчилля, находился Гарри Гопкинс, полный свежих впечатле-
ний от своей недавней встречи со Сталиным и твердо уверенный в
мощи и решимости русских.

Вместе с премьер-министром Англии прибыл заместитель
министра иностранных дел, а также адмиралы, генералы и мар-
шалы авиации, занимающие высокие посты. Вместе с президен-
том Рузвельтом находились государственный секретарь США
Корделл Хэлл, заместитель государственного секретаря Самнер
Уэллс, начальник штаба генерал Джордж Маршалл, начальник
морских операций адмирал Гарольд Старк и командующий Ат-
лантическим флотом США адмирал Эрнест Кинг.

В течение следующих нескольких дней эксперты обсуждали
планы и технические вопросы. Адмирал Кинг и адмирал сэр Пер-
си Нобл разработали планы эскортирования конвоев, следовав-
ших из Галифакса через Атлантику, американскими военными ко-

 Английский линкор «Princ of Wales», 1939

1 Тем временем яхта «Potomac» продолжала путь через канал Кап-
Год с такой хорошо разыгранной непосредственностью, которая обма-
нула всех. Кочегар и два матроса, одетые в белые летние костюмы, изда-
ли удивительно напоминали Рузвельта, Стефана Эрли и генерала
Уотсона; они сидели, развалясь, в креслах на палубе, и сердечно при-
ветствовали публику, осаждавшую набережные и мосты. Даже началь-
ник тайной полиции не знал, где находился президент в течение этих
нескольких дней.
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раблями до половины пути, что стало возможным в результате
оккупации Исландии.

Руководители обоих военно-морских флотов подтвердили со-
глашения по ряду вопросов, достигнутые на более ранних конфе-
ренциях начальников штабов.

Если Черчилль рассчитывал втянуть США в войну, то он по-
терпел неудачу. Но Рузвельту удалось склонить премьер-мини-
стра к проведению такой политики, которая должна была отра-
жать мнение общественности США, удовлетворить всех
сомневавшихся в искренности Англии и успокоить тех, кто спра-
шивал: «Ради чего мы должны идти воевать?» При составлении
Атлантической хартии он также добился того, чего хотел. Этот
документ свидетельствует о глубоком знании военно-морской
стратегии и морских вопросов обоими государственными деяте-
лями и понимании всего значения морской мощи. Вместо туман-
ного термина «свобода морей», употреблявшегося в 14 пунктах
Вудроу Вилсона, Рузвельт и Черчилль заявили, что будущий мир
«даст возможность всем людям беспрепятственно пересекать моря
и океанские пространства» и что агрессивные нации должны быть
разоружены «до установления более широкой и постоянной сис-
темы всеобщей безопасности».

Косвенным образом конференция в Аргентиа имела некоторое
значение для безопасности движения конвоев. Для того чтобы га-
рантировать безопасность своих знаменитых пассажиров, три за-
интересованных военно-морских флота приложили все усилия и
использовали все возможности, чтобы очистить морскую погра-
ничную зону восточного побережья США (так мы называем нашу
часть Атлантического океана)1 и зону западных подходов (как ан-
гличане называют свою пограничную зону) от самолетов против-
ника, чтобы избежать встречи с ними в открытом океане. В это
время над территориальными водами США не было замечено ни
одного самолета противника, а движение конвоев в июле и авгус-
те было организовано так искусно, что даже развернутые веером
стаи германских подводных лодок были не в состоянии обнару-
жить их в эти месяцы2.

1 6 февраля 1942 г. название «Прибрежные зоны» было изменено на
«Морские пограничные зоны». Одновременно с этим «Прибрежная зона
северной части Атлантического океана» была переименована в «Морс-
кую пограничную зону восточного побережья США». «Справочник по
морской пограничной зоне восточного побережья США», март 1943 г. В
целях большей ясности я употреблял термин «Морская пограничная зона»
всюду в тексте, даже когда касался того периода, в который она имела
другое название.

2 Отчет Деница, раздел 69.
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Между 22 июля и 10 августа из Галифакса и Сиднея в Англию
вышли девять конвоев, насчитывавших в общей сложности 533 су-
дна общим тоннажем около 4 млн т. Из этого количества 25 судов
вернулись обратно поврежденными в результате столкновений,
главным образом с айсбергами, или из-за неисправности двигате-
лей, но ни одно из судов не было потоплено или повреждено в
результате действий противника или какой-либо катастрофы. Чер-
чилль по возвращении в Англию осматривал прибывший туда кон-
вой «НХ-143», состоявший из 73 судов. Все конвои, шедшие из
Англии в западное полушарие, также не несли потерь. Однако
этот период плавания конвоев без потерь скоро прекратился. Меж-
ду 8 и 11 сентября конвой «SC-42», шедший с необычайно малой
скоростью – в 5 узлов и эскортировавшийся только одним эскад-
ренным миноносцем и тремя корветами, подвергся преследова-
нию и был неоднократно атакован «волчьей стаей», состоявшей из
12 германских подводных лодок, потопивших около 15 судов из
состава конвоя. В результате действий английского эскортного
миноносца «Leamington», эскадренного миноносца «Veteran» и
канадских корветов «Moose Jaw» и «Chambly» были потоплены
две германские подводные лодки U-501 и U-207. В течение этих
боевых действий германские подводные лодки дерзко всплывали
на поверхность около конвоя, но, к сожалению, всего лишь незна-
чительное количество судов конвоя имело средства борьбы с под-
водными лодками.

В сентябре конвои SC-41 и SC-44 также понесли потери: были
потоплены пять торговых судов и один эскортный корабль (канад-

Сент-Джонс (о. Ньюфаундленд)
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ский корвет «Levis»)1. По поводу этих успехов подводных лодок
адмирал Дениц заявил, что «главная трудность заключалась в том,
чтобы обнаружить конвой, а как только устанавливался контакт с
конвоем, атака каждый раз бывала успешной»2.

Тем не менее этот период движения трансатлантических кон-
воев можно назвать славным периодом в истории конвоев. Тыся-
чи торговых судов были проведены через океан в охранении очень
небольшого количества эскортных кораблей. При этом потери
конвоев составляли менее 2% их состава, несмотря на агрессив-
ные, упорные атаки германских подводных лодок новой и более
совершенной конструкции, применявших в своих действиях так-
тику «волчьей стаи». В течение двух лет и летом, и зимой эскад-
ренные миноносцы и корветы упорно работали, проводя конвой

Морская операционная база США и база морской
авиации Аргентиа, 1 сентября 1941 г.

1 27 августа 1941 г. английский самолет «Хадсон» сбросил бомбы на
германскую подводную лодку U-570, находившуюся в надводном поло-
жении в 80 милях к югу от Исландии. Ее командир поднял белый флаг –
единственный случай во время войны (не считая периода перед капиту-
ляцией), когда германская подводная лодка сдалась союзникам. Англий-
ские траулеры взяли подводную лодку на буксир и отвели ее в Ислан-
дию. Впоследствии эта лодка была переименована в английскую
подводную лодку «Graph» и весьма успешно использовалась в качестве
«морской свинки» для выяснения принципов устройства и действия гер-
манских подводных лодок.

2 Отчет Деница, раздел 69.
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через северную часть Атлантического океана в обоих направлени-
ях и охраняя драгоценные грузы, которые дали возможность Анг-
лии выдержать борьбу. Тем временем английские ученые и морс-
кие офицеры работали совместно над новой техникой и новой
тактикой ведения противолодочной войны, которые оказались в
одинаковой мере ценными и для США – будущего союзника Анг-
лии. Таким образом, когда военно-морской флот США начал во-
енные действия, у американских моряков не было такого чувства,
что они поддерживают потерявшего силы борца или проигранное
дело. Они сознавали, что объединили свои силы в Атлантике с
силами двух флотов, которые в дополнение к своим обязанностям
в других частях света показали умение проводить через океан гру-
зовые суда, несмотря на атаки жестокого и сильного противника.

Военно-морской флот США сначала принял лишь небольшую
долю участия в операциях английских и канадских военно-морс-
ких сил, но по мере развития событий полностью включился в
операции союзников. Возможно, что если через 50 лет мы возвра-
тимся к рассмотрению событий настоящего времени, то приобре-
тение Соединенными Штатами морских баз еще до объявления
войны покажется нам самым замечательным мероприятием пра-
вительства Рузвельта. США в течение долгого времени испыты-
вали недостаток в базах, и это приобретение значительно усили-
ло эффективность действий наших кораблей. Посмотрите на карту
мира. Цепь аэродромов и морских баз, расположенных на остро-
вах Исландия, Гренландия, Ньюфаундленд, на Бермудских остро-
вах, о. Порто-Рико, Тринидад и далее в Бразилии вплоть до Рио-
де-Жанейро, представляла большие потенциальные возможности
для организации эффективной обороны морских путей сообще-

Потопление немецкой подводной лодкой английского судна
в Атлантике, 1941
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ний. Но во второй половине 1941 г. эта возможность не была ис-
пользована и только порождала чувство ложной безопасности.

«Этот пункт будет всегда принадлежать тому, кто владеет гос-
подством на море»,– можно было бы сказать о каждой из этих
баз. А термин «на море» в настоящее время включает как господ-
ство в воздухе, так и под водой. Базы были, но при отсутствии
необходимых сил они не могли обеспечить оборону коммуника-
ций, и германские подводные лодки очень легко, даже чересчур
легко, проникли в 1942 г. в район прибрежных вод и потопили
значительное количество американских торговых судов.

ГЛАВА V

ВОЕННО-МОРСКОЙ ФЛОТ США
НАЧИНАЕТ ПРИНИМАТЬ УЧАСТИЕ

В ВОЕННЫХ ДЕЙСТВИЯХ
(сентябрь – декабрь 1941 г.)

От патрулирования коммуникаций
к эскортированию конвоев

Оккупация Исландии. Оперативные планы на июль

16 июня 1941 г. адмирал Старк писал адмиралу Кингу следую-
щее: «Президент дал указание о смене английского гарнизона в
Исландии американскими войсками». В связи с этим он приказал
Кингу привести в состояние готовности части морской пехоты и
корабли, которые должны были отправляться в Исландию1.

Официально указывалось, что эта смена гарнизонов произво-
дилась по просьбе исландского и английского правительств. Анг-
лийское правительство хотело использовать свои оккупационные
войска в другом месте, а правительство Исландии, нуждавшееся в
защите, слишком боялось Германии, чтобы сделать США формаль-
ный запрос об этом. И только 7 июля 1941 г., после сильного дав-
ления со стороны Уинстона Черчилля, премьер-министр Ислан-
дии Герман Ионассон обратился за помощью к правительству
США, как раз тогда, когда первая партия наших оккупационных
сил уже находилась в море на пути к Рейкьявику.

О предложении исландского правительства оккупировать ост-
ров американскими войсками, о согласии США принять это пред-

1 Административная история Атлантического флота, т. IV//Коман-
дир оперативной морской базы в Исландии.
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ложение и о его выполнении было объявлено одновременно.
15 июля адмирал Кинг установил новые границы западного полу-
шария, включив туда Исландию, а в своем оперативном приказе
№ 5, изданном в тот же день, объявил флоту официальную причи-
ну наших действий. «Оккупация Исландии державой, не имеющей
суверенных прав на территории западного полушария, будет пред-
ставлять серьезную угрозу Гренландии и северной части Север-
ной Америки, а также всему судоходству в северной части Атлан-
тики и потоку вооружения, направляемому в Англию».

19-е оперативное соединение в составе 23 кораблей было сфор-
мировано в Аргентиа и 1 июля 1941 г. вышло в море с опозданием
на два дня. Причиной задержки явилось ожидание «приглашения»
Исландии. Шесть транспортов и грузовых судов, предназначав-
шихся для перевозки первой (усиленной) бригады морской пехо-
ты США под командованием бригадного генерала Джона Марсто-
на, явились главными силами соединения, которым командовал
контр-адмирал Давид МакДугал Ле Бретон, находившийся на лин-
коре «New York». Премьер-министр Исландии Ионассон, настаи-
вавший на присылке в Исландию «отборных» войск, действитель-
но получил такие войска. Характерно, что никто не был удивлен
этими событиями так, как сама бригада морской пехоты. В начале
июня 2-я дивизия знаменитого корпуса, базировавшегося в Сан-
Диего (Калифорния), получила приказ выслать свой «наиболее
подготовленный и лучше всех обмундированный усиленный полк»
для включения его в состав 1-й дивизии в целях проведения «ма-
невров по амфибийным операциям в Карибском море». Эти манев-
ры, как все предполагали, должны были явиться подготовкой к ок-
купации о. Мартиника, а по мнению 1-й дивизии – должны были
означать оккупацию о. Фаял и о. Сан-Мигуэль. Для выполнения
этой почетной миссии был назначен 6-й полк под командованием
полковника Лео Хермла; этот полк и явился первой усиленной
бригадой, насчитывавшей 194 офицера и 3714 рядовых1. 6-й полк
морской пехоты и другие части прибыли на транспортах и по же-
лезной дороге в Чарлстон (Южная Каролина), где, к величайшему
удивлению личного состава полка, им было выдано шерстяное
нижнее белье, а 22 июня они вышли в море в направлении Ар-
гентиа.

Ниже приводится состав этого первого американского опера-
тивного соединения, сформированного во время Второй мировой
войны для несения службы за границей.

1 Джон Циммерман. Первая бригада морской пехоты в Исландии
1941–1942 гг.//История морской пехоты, 1946.

Кэптен Ричард Хублер. Некоторые любят холод//Газета корпуса
морской пехоты XXVIII № 2 (февраль 1944 г.), с. 47.
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1 9 - е  о п е р а т и в н о е  с о е д и н е н и е
Командующий контр-адмирал Давид МакДугал Ле Бретон –

флагманский корабль «New York»
ВВ 34 «New York» – кэптен Уэр
ВВ 33 «Arkansas» – кэптен Бриант
CL 40 «Brooklyn» – кэптен Стоун
CL 43 «Nashville» – кэптен Кравен
В н у т р е н н е е  о х р а н е н и е – к э п т е н  К а у ф м а н
7-я эскадра эсминцев – кэптен Кауфман
DD 431 «Plunkett» – лейтенант-коммандер Граам
13-й дивизион эсминцев – коммандер Риан
DD 424 «Niblack» – лейтенант-коммандер Дерджин
DD 421 «Benson» – лейтенант-коммандер Плезантс
DD 423 «Gleaves» – лейтенант-коммандер Пирс
DD 422 «Mayo» – лейтенант-коммандер Эмори
14-й дивизион эсминцев – коммандер Куртлэнд
DD 428 «Charles F. Hughes» – лейтенант-коммандер Менокал
DD 426 «Lansdale» – лейтенант-коммандер Джон Коннар
DD 427 «Hilary P. Jenes» – лейтенант-коммандер Кларк
В н е ш н е е  о х р а н е н и е 1 – к о м м а н д е р  Х е ф ф е р н а н
60-й дивизион эсминцев – коммандер Хеффернан
DD 154 «Ellis» – лейтенант-коммандер Лэмпман
DD 153 «Bernaden» – лейтенант-коммандер Райт
DD 144 «Upshur» – лейтенант-коммандер Ромозер
DD 188 «Lea» – лейтенант-коммандер Кларенс Бруссар
DD 420 «Buck» – лейтенант-коммандер Робисон
С о е д и н е н и е  т р а н с п о р т о в  –  к э п т е н  Б р э с т е д
АР 15 «William P. Biddle» (бывший «San Francisco») – кэптен

Эдгар
АР 14 «Fuller» (бывший «Newport News») – кэптен Тейсс
АР 12 «Heywood» (бывший «Baltimore») – кэптен Карстарфен
АР 524 «Orizaba»2 – кэптен Гулорансон
АК 18 «Arcturus» (бывший «Mormachawk») – коммандер Ген-

ри Хартли
АК 30 «Hamul» (бывший «Doctor Lykes») – коммандер Тил-

лсон
АО 26 «Salamonie» (бывший «Esso Columbia») – коммандер

Вальдшмидт

1 Эскадренные миноносцы внешнего охранения шли на расстоянии
10 000 ярдов (9140 м) впереди по курсу движения всех остальных кораб-
лей соединения

2 Этот транспорт присоединился к 1-й бригаде в Чарлстоне; осталь-
ные три войсковых транспорта перевозили 6-й полк морской пехоты с
западного побережья.



1 3 2

AT 66 «Cherckee» – лейтенант-коммандер Уивер.
Во время непродолжительного перехода от Аргентиа до Ислан-

дии эскадренный миноносец «Hughes» подобрал на борт 14 чело-
век, включая четырех медицинских сестер Красного Креста США,
спасшихся с торпедированного норвежского грузового судна.

5 июля, приближаясь к месту своего назначения, корабли шли
курсом зигзага. На следующий день на горизонте показался по-
крытый снегом купол Снефельс-Екуль. Вечером 7 июля 1941 г.
корабли стали на якорь на внешнем рейде Рейкьявика, а 8 июля
части морской пехоты, встреченные шотландским гарнизоном,
который они должны были сменить, начали высадку1. 12 июля
высадка была закончена, и оперативное соединение подготовилось
к выходу в море. Начиная с 12 июля 1941 г. и до конца войны
оборона Исландии являлась первостепенной обязанностью армии
и военно-морского флота США.

В октябре 1941 г. в Исландию начали прибывать части регу-
лярной армии США под командованием генерал-майора Бенести-
ла. В феврале – марте 1942 г., когда части морской пехоты срочно
потребовались на Тихом океане, первая бригада была возвращена
в США, где большая часть ее была включена в состав 2-й дивизии
морской пехоты.

Весной 1941 г. морские самолеты США начали совершать раз-
ведывательные полеты над Исландией, но только 6 августа в Рей-
кьявик из Аргентиа прибыли эскадрильи патрульных самолетов
«VP-73» «Каталина» (лейтенант-коммандер Джемс Линер) и «VP-
74» «Маринерс» (лейтенант-коммандер Восселер)2.

Около Рейкьявика на открытом поле, покрытом галькой, была
построена авиационная база, прозванная в шутку «Кэмп Снафу».

Тем временем морская пехота разбила лагерь в Алафосе, рас-
положенном в 15 милях от берега. Моряки использовали англий-
скую базу в Хвалфьердере, которую морская пехота прозвала «куз-
ница в долине», находившуюся приблизительно в 25 милях от
Рейкьявика. В этой базе, представлявшей собой укрытую якор-
ную стоянку, в то время не было никакого оборудования, однако
вскоре было построено хранилище для горючего.

Хотя правительство Исландии обратилось к правительству
США (правда, под нажимом Англии) с просьбой обеспечить обо-
рону Исландии, население встретило оккупационные войска не-

1 Они удивились, увидев там часть сводной 12-й роты морской пехо-
ты, которая ранее была погружена в Нидерландах на пароход «Maasdam».
В июне пароход, идя в конвое «НХ», был атакован и затонул. Люди были
подобраны из воды и доставлены в Рейкьявик.

2 Эти эскадрильи входили в состав крыла 7-й патрульной авиации
под командованием кэптена Маллинникса.
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сколько враждебно. Большие националисты по своим взглядам и
глубокие провинциалы по натуре, местные жители не сознавали
необходимости обороны их страны. Больше того, германские на-
цисты культивировали среди них симпатии к нацистской Герма-
нии, предоставляя исландской молодежи право бесплатного обу-
чения в германских университетах, где происхождение мифа о
нацистах связывали с древней мифологией Скандинавских стран.
Германская пропаганда характеризовала американские войска
населению Исландии как угнетателей малых наций, и потом мно-
гим американцам жители говорили об этом. Американские моря-
ки организовали различные увеселительные заведения на своих
базах в дни отдыха, и населению не нужно было ехать разыски-
вать развлечения в «Ринки Динк» (Рейкьявик). Кроме того, мест-
ные жители обнаружили хорошие черты у американских матро-
сов, и каждая сторона решила быть терпеливой и терпимой.

Официально объявленной причиной оккупации Исландии было
стремление помешать ее захвату Германией, однако существова-
ли также и другие причины. Остров Исландия в качестве базы эс-
кортных кораблей и авиационной базы представлял собой исклю-
чительно важный пункт для организации прикрытия конвоев. В
оперативном приказе № 5 от 15 июля 1942 г., о котором упомина-
лось ранее, адмирал Кинг приказал Атлантическому флоту:
«...обеспечивать оборону Исландии» и «перехватывать или то-
пить корабли, оказывающие поддержку в морских или воздушных
операциях, направленных против западного полушария или про-
тив судов, плавающих под американским или исландским флагом».
Чтобы не возникало никаких сомнений, Кинг ясно заявил, что его
«интерпретация» этой угрозы означала наличие «потенциально
враждебных кораблей... в пределах видимости или звукового кон-
такта с судами или кораблями охранения». Через четыре дня, т. е.
19 июля 1941 г., командующий Атлантическим флотом опублико-
вал оперативный приказ № 6 об организации оперативного соеди-
нения «1», в обязанности которого входило обеспечение обороны
Исландии, «охранение конвоев судов, плавающих под флагами
США и Исландии, включая суда любой другой национальной при-
надлежности, которые могут присоединиться к американским или
исландским конвоям в районе между портами и базами США и
Исландии». Это оперативное соединение должно было «охранять
и другие конвои в северной части Атлантического океана, если
этого требовала обстановка»1.

1 Оперативный приказ № 6 от 19 июля 1941 г. командующего Атланти-
ческим флотом. Адмирал Кинг сам являлся командующим 1-м оператив-
ным соединением, но фактически командование силами, входившими в
состав этого соединения, лежало на адмиралах Ле Бретоне и Бристоле.
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Приблизительно восемь канадских эскадренных миноносцев,
19 канадских и три французских корвета были выделены прави-
тельством Канады и генералом де Голлем для сотрудничества с
ВМФ США в выполнении этой задачи. При их помощи военно-
морские силы США начали операции по охранению конвоев, сле-
дующих от побережья США до Исландии, тогда как английские
корабли охранения продолжали сопровождать трансатлантичес-
кие конвои на остальной части пути их следования. Официально
наши корабли сопровождали американские и исландские суда, но
небольшая статья – «включая суда любой другой национальной
принадлежности, которые могут присоединиться...» – давала пра-
во другим судам пользоваться нашими услугами, если они этого
желали, и, конечно, очень многие пользовались этим правом.

Атака американского эскадренного миноносца «Greer».
Начало фактических военных действий

Хотя вышеуказанные действия военно-морского флота США
являлись основными и носили характер боевых действий, опера-
тивные приказы адмирала Кинга были так осторожно сформули-
рованы, что командиры американских кораблей и самолетов не
знали точно, что они должны были делать в случае встречи с гер-
манским рейдером, подводной лодкой или самолетами. Должны
ли они были стрелять первыми и впоследствии давать командова-
нию объяснения по этому вопросу или же давать ответный залп
только тогда, когда немцы откроют огонь первыми?

Характерным примером такого ненормального положения (ни
война, ни мир) мог служить инцидент с американским эскадрен-
ным миноносцем «Greer», имевший место 4 сентября, когда гер-
манская подводная лодка атаковала этот корабль.

Эскадренный миноносец «Greer», шедший самостоятельно со
скоростью 17,5 узла в направлении Исландии под вымпелом ком-
мандера Джонсона и под командованием лейтенант-коммандера
Фроста, находился в точке 62°45ґ северной широты и 27°37ґ за-
падной долготы. В 8 ч 40 мин английский самолет известил ко-
рабль о том, что в 10 милях от него впереди по курсу находилась
германская подводная лодка в подводном положении. «Greer»
лег на зигзагообразный курс, увеличил скорость до 20 узлов и
объявил боевую тревогу, следуя к месту обнаружения подвод-
ной лодки, где уменьшил ход до 10 узлов для того, чтобы обес-
печить нормальную работу гидроакустической станции. Вскоре
акустический контакт с подводной лодкой был установлен и под-
держивался более трех часов, причем подводная лодка все это
время оставалась в подводном положении, находясь на носовых
курсовых углах эскадренного миноносца «Greer», но атаки не
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предпринимала. В 10 ч командир английского самолета запро-
сил, намерен ли эскадренный миноносец «Greer» начать атаку,
на что получил отрицательный ответ. Затем корабль сбросил
наугад глубинные бомбы и лег на курс в базу для пополнения
запаса горючего.

В 12 ч 40 мин подводная лодка легла на курс сближения с ко-
раблем и атаковала его торпедой, которая была замечена своевре-
менно. Уклонившись от попадания, «Greer» контратаковал под-
водную лодку глубинными бомбами.

В 13 ч подводной лодкой была выпущена вторая торпеда, ко-
торая также не попала в цель. Будучи не в состоянии восстано-
вить контакт с подводной лодкой, «Greer» в 14 ч 16 мин прекра-
тил поиск и продолжал свой путь в Исландию. Вполне понятно,
что та сторона, которая не начинала боя первой, кипела справед-
ливым возмущением. Президент Рузвельт в своем обращении по
радио 11 сентября охарактеризовал атаку эскадренного минонос-
ца «Greer» как «пиратство» и отдал приказ нашим военно-морс-
ким силам с этого момента стрелять без предупреждения по всем
германским и итальянским военным кораблям, пытающимся по-
мешать американскому судоходству или судоходству любого го-
сударства, охраняемому американскими кораблями.

Таким образом, закончился период весьма затруднительного
для США положения, когда военно-морской флот США, несший
ответственность за оборону обширных водных пространств в се-
верной части Атлантики, не имел права сделать ни одного вы-
стрела.

Начиная с 4 сентября 1941 г. (дата инцидента с эскадренным
миноносцем «Greer») военно-морской флот США вступил в фак-
тическую морскую войну с Германией на Атлантическом океане.
Положение все еще продолжало оставаться ненормальным, так
как каждый из противников вел войну, оставаясь связанным: наш
флот – законом о нейтралитете, германский флот – ограничения-
ми района действия подводных лодок, установленными Гитлером.
Американские торговые суда не имели права перевозить товары
для Англии или вооружаться в целях самообороны. Это продол-
жалось до 7–13 ноября, когда сенат 50 голосами против 37 и па-
лата представителей 212 голосами против 194 приняли две по-
правки к закону о нейтралитете, которые развязали нам руки.
Первой поправкой было разрешение вооружать торговые суда
США, второй – разрешение торговым судам входить в зоны воен-
ных действий. Американским судам было, таким образом, дано
право защищаться от нападения кораблей держав Оси и перево-
зить товары в порты и из портов Великобритании. Таким обра-
зом, был завершен благородный эксперимент попытки предотв-
ратить войну при помощи законодательства. Свобода морей была
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снова возвращена торговому флоту США американским Конгрес-
сом, который отнял ее у него.

На следующий день 14 ноября г-н Сабуро Куруцу, специаль-
ный посланник Японии, прибыл в Сан-Франциско и сделал заяв-
ление прессе, которое оказалось впоследствии пророческим. «Я
надеюсь прорвать линию и установить контакт». Большинство
американцев с надеждой предполагало, что целью его визита было
сохранение мира.

Два месяца, которые прошли с момента инцидента с эскад-
ренным миноносцем «Greer» до отмены закона о нейтралитете,
явились весьма печальным периодом для американцев, которые
были готовы вступить в войну с Германией, пока еще было не
слишком поздно. Многие лица все же искренне выступали в за-
щиту предвоенной политики даже теперь, когда она не оправда-
ла себя, и питали иллюзию, что Россия и Англия смогут выиг-
рать войну, если будут получать достаточное количество
вооружения и военных материалов по ленд-лизу. Сильное и вли-
ятельное меньшинство все еще стремилось любой ценой сохра-
нить мир.

Все растущее число сторонников вмешательства в европейс-
кий конфликт считало, что после волнующих выступлений прези-
дента он бросил их на произвол судьбы. Но Рузвельт хорошо знал,
что он делал, предпринимая последнюю попытку путем диплома-
тических переговоров не допустить Японию в юго-западную часть
Тихого океана.

Операции по патрулированию в Атлантическом океане1

Гренландский патруль, организованный американцами, хотя
и решил успешно задачу по разрушению германских метеороло-
гических станций, расположенных на побережье о. Гренландии,
все же не смог помешать немецкому линкору «Tirpitz» пройти
через Датский пролив на атлантические морские коммуникации.
С оккупацией Исландии англо-американские союзники получи-
ли возможность организовать более эффективное блокирование
и перехват немецких надводных рейдеров, прорывающихся в Ат-
лантику.

В результате неофициального соглашения с англичанами, зак-
люченного после совещания в Исландии, английский отечествен-
ный флот принял на себя ответственность за охрану водного рай-

1 В отношения операций ВМФ США в течение данного периода име-
ется очень мало журналов боевых действий или отчетов. Поэтому фак-
тами, указанными мною в этом разделе, и материалами, использованны-
ми для его составления, явились личные беседы с офицерами.
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она между Фарерскими островами и Исландией, тогда как соеди-
нения военно-морского флота США, базировавшиеся на Ислан-
дию, взяли на себя обязательство задерживать и перехватывать
корабли противника в Датском проливе1.

На тот случай, если бы каким-нибудь германским кораблям
все же удалось прорваться через указанные районы, адмирал Кинг
соглашался передать соответствующее количество кораблей Ат-
лантического флота во временное распоряжение английского ко-
мандования, чтобы они имели возможность принять участие в
боевых действиях против германских рейдеров2.

При реорганизации Атлантического флота 1 сентября 1941 г.
адмирал Кинг выделил оперативную группу, которая состояла из
тяжелых крейсеров «Wichita» и «Tuscaloosa», двух или трех лин-
коров «Idaho», «New Mexico» и «Mississippi», 2-й эскадры эскад-
ренных миноносцев (кэптен Эйнсворт, флагманский корабль
«Morris») и 22-го дивизиона эскадренных миноносцев (комман-
дер Роберте, флагманский корабль «Gwin»), для патрулирования
Датского пролива3.

Этот «Белый патруль», как его называли, базировался с сен-
тября 1941 г. до середины 1942 г. на Хвалфьердер. Группой коман-
довал контр-адмирал Роберт Гиффен, шедший на крейсере
«Wichita». Большую часть времени эта группа кораблей патрули-
ровала воды к северу от Исландии, поскольку Датский пролив был
минирован.

5 ноября 1941 г., когда линкор «Tirpitz», крейсер «Prinz Eugen»
и другие германские корабли вышли из прибрежных вод Норве-
гии, адмирал Гиффен немедленно направил свою группу на север,
чтобы перехватить их. Однако немцы не рискнули пойти на эту
встречу, возможно, к счастью для наших старых и более слабых
линкоров.

Оперативная морская база США в Исландии была открыта
6 ноября 1941 г. 23 декабря командиром базы был назначен контр-
адмирал Кауфман. Его пловучим штабом являлась переоборудо-

1 В инструктивном письме адмирала Кинга командующему оператив-
ной группой по организации взаимодействия с британскими военно-морс-
кими силами, датированном 5 декабря 1941 г., говорилось: «Заключенное
соглашение по объединенным действиям соединений Атлантического
флота США и английского отечественного флота имеет целью предотв-
ратить беспрепятственный проход крупных рейдеров держав Оси в Ат-
лантику как через Датский пролив, так и через пролив, расположенный
между о. Исландия и Фарерскими островами».

2 Заявление адмирала Кинга автору.
3 Оперативный приказ № 7 (от 1 сентября 1941 г.) командующего

Атлантическим флотом.
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ванная яхта «Williamsburg», а ремонтной базой для обслуживания
кораблей – пловучая ремонтная мастерская «Vulcan»1.

Поскольку военно-морской флот США не был в состоянии
выделить малые корабли для операций местного патрулирования
и обороны базы, было решено осуществлять эти задачи английс-
кими кораблями.

Операционная морская база и авиационная база на Бермудс-
ких островах, а также база в Касл-Харбор на о. Ньюфаундленд
(около Сент-Джордж) были переданы английским правительством
в 1940 г. «свободно и без компенсаций» в распоряжение Соеди-
ненных Штатов Америки. Однако ассамблея Бермудских остро-
вов согласилась с большой неохотой на передачу баз и потребо-
вала за них весьма высокую плату2.

База на Бермудских островах вступила в строй 7 апреля 1941 г.;
ее командиром был назначен кэптен Джулес Джемс. На следую-
щий день туда прибыла оперативная группа под командованйем
контр-адмирала Артура Кука (флагманский корабль – авианосец
«Ranger»).

В состав этой группы входили тяжелые крейсера «Tuscaloosa» и
«Wichita», а также эскадренные миноносцы «Кеаrnу» и «Livermore».
Вскоре после этого было организовано патрульное соединение
центрального водного района Атлантического океана под командо-
ванием адмирала Кука. Граница этого района патрулирования
проходила до меридиана 30° западной долготы, включая офици-
альную восточную границу западного полушария3. Соединение
базировалось на Бермудские острова. В его состав входили:
3-я дивизия авианосцев («Ranger», «Wasp» и «Yorktown», позднее –
также авианосец «Long Island»), крейсера «Quincy» и «Vincennes»
и 11-я эскадра эскадренных миноносцев (кэптен Мортон Дейо, флаг-
манский корабль – эскадренный миноносец «Simpson»)4.

1 Журнал боевых действий военно-морской базы Исландии//Адми-
нистративная история Атлантического флота, IV. (Командир морской
базы «Исландия» дает подробный отчет об истории этой базы.)

2 Административная история Атлантического флота, V//Командир
морской базы на о. Бермуда, с. 13–14. (Английское правительство опла-
тило ассамблее Бермудских островов полную стоимость эксплуатации
территории базы, правительство США оплатило стоимость строитель-
ства базы и работ по углублению канала.)

3 Была расширена до меридиана 26° западной долготы 14 июня 1941 г.
4 15 мая дополнительно к крейсерам «Wichita» и «Tuscaloosa» были

добавлены тяжелые крейсера «Quincy» и «Vincennes». Последние были
заменены 8-й дивизией крейсеров; в ее составе были крейсера
«Philadelphia», «Brooklyn», «Savannah» и «Nashville» (контр-адмирал
Кент Хьюитт).
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Операции, проводившиеся этим соединением, были весьма од-
нообразными и скучными, однако возможности, представлявшие-
ся для учебной стрельбы из орудий, а также тренировочные опера-
ции по взлету и посадке самолетов на авианосцы явились
прекрасной подготовкой Атлантического флота к боевым опера-
циям.

С середины июня 1941 г. воды между Тринидадом, меридиа-
ном 26° западной долготы и выступом побережья Бразилии пат-
рулировались 3-м оперативным соединением под командованием
контр-адмирала Джонаса Ингрэма (флагманский корабль – лег-
кий крейсер «Memphis»). В состав этого соединения входили лег-
кие крейсера «Milwaukee», «Cincinnati» и «Omaha», 9-я эскадра
эскадренных миноносцев (флагманский корабль – эскадренный
миноносец «Somers») и несколько вспомогательных судов.

Бразильское правительство разрешило свободный заход нашим
военным кораблям в Ресифе и Байа для пополнения запасов про-
довольствия, горючего, а также для производства текущего ре-
монта1 и обещало, помимо этого, предоставить возможность ис-
пользования портов Наталь и Массейну в качестве баз морской
авиации.

В ожидании того, что германские вооруженные суда будут
проводить рейдерские операции в южной части Атлантики,
1 августа соединение адмирала Ингрэма получило приказ коман-
дующего Атлантическим флотом произвести затемнение на ко-

Американский авианосец «Long Island», 1941

1 Изменение оперативного приказа № 7 командующего Атлантичес-
ким флотом 29 сентября 1941 г. Еще до предоставления этих привиле-
гий американским кораблям, когда имелись некоторые сомнения в сте-
пени дружественных отношений бразильского правительства, адмирал
Кинг заявил адмиралу Ингрэму, что ему придется заняться «самообслу-
живанием» в отношении обеспечения своих кораблей продовольстви-
ем. Ингрэм ответил, что до тех пор, пока из портов реки Ла-Плата выхо-
дят суда с продовольствием, команды его кораблей не будут голодать.
«Джонас! Я всегда знал, что Вы пират!» – ответил командующий Атлан-
тическим флотом.
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раблях и действовать, как в военное время, постоянно поддержи-
вая состояние полной готовности для отражения атаки против-
ника.

В октябре крейсер «Memphis» и эскадренные миноносцы
«Davis» и «Jouett» сопровождали на протяжении некоторого от-
резка пути в Африку торговое судно «Acadia», перевозившее ин-
женерно-технический персонал и оборудование фирмы «Пан-
Америкэн Эйруэйз» для строительства авиационных баз. Когда
команда торгового судна услышала, что на пути судно ожидают
атаки германских подводных лодок, матросы начали угрожать
восстанием. Порядок был восстановлен путем замены капитана
судна другим лицом, умеющим поддерживать более строгую дис-
циплину.

В первых числах ноября, как раз в то время, когда легкий крей-
сер «Omaha» (кэптен Чэндрел) и эскадренный миноносец
«Somers» пересекали линию 27°44ґ западной долготы на пути к
Ресифе, они задержали германский прорыватель блокады
«Odenwald», замаскированный под торговое судно «Willmoto of
Philadelphia», перевозившее груз каучука из Японии в Германию.
11 ноября 1941 г. задержанное судно было приведено в Порт оф
Спейн1. Кэптен Чэндлер, будучи не вполне уверенным в право-
мочности такого захвата и вспоминая историю патрулирования
побережья Африки военно-морским флотом США около столе-
тия тому назад, заявил, что «Odenwald» подозревался в торговле
рабами.

В состав патрульного соединения Карибского моря, которым
командовал начальник 10-го морского района в Сан-Хуан, входи-
ли эскадренные миноносцы «Ваrnеу» и «Blakeley», 31 патрульная
эскадрилья морской авиации с базой гидросамолетов «Lapwing»,
три подводные лодки, которые оперировали с о. Сан-Томас, и не-
сколько малых патрульных судов2.

Военно-морской флот США начинает участвовать
в операциях по охранению трансатлантических конвоев

Никто, кроме высшего командования, не знал в августе 1941 г.,
что военно-морской флот США проводил подготовку к несению
службы по охранению трансатлантических конвоев от пункта,
расположенного вблизи Аргентиа, до меридиана, проходящего у
Исландии, помимо операций по охранению конвоев, направляв-

1 Отчет кэптена Чэндлера 12 ноября 1941 г.; адмирал Ингрэм, «Опе-
рация F-3 в районе экватора в период с 6 сентября по 11 ноября 1941 г.».

2 Журнал боевых действий морской пограничной зоны Карибского
моря за 1942 г., вступление, § 14.
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шихся в Исландию, которые начали проводить с 19 июля. 1 сен-
тября адмирал Кинг опубликовал новый оперативный приказ1,
который предусматривал выполнение этих обязанностей. Воен-
ные корабли, находившиеся в северной части Атлантического оке-
ана, впервые должны были действовать в условиях военной об-
становки в районе несколько восточнее мыса Бретон (Исландия)2.
Для того чтобы отвести обвинение в том, что охранение конвоев
является главным образом военной операцией, было принято
официальное объяснение, согласно которому конвои сопро-
вождались американскими кораблями между двумя базами
США с целью снабжения наших оккупационных войск в Арген-
тиа и Исландии, а не с целью снабжения какой-либо воюющей
державы.

Как и в предыдущем оперативном приказе (где была фраза
«суда любой национальной принадлежности, которые могут
присоединиться»), здесь была включена такая же небольшая дву-
смысленная фраза, которая давала возможность любому коли-
честву «попутчиков» союзных стран пользоваться преимуще-
ством поддержки военно-морских сил США. Между
Адмиралтейством и морским министерством США существова-
ла договоренность о том, что группа американских кораблей
охранения, базирующаяся на Аргентиа, должна принимать кон-
вой от канадских кораблей охранения в обусловленном заранее
пункте встречи в западной части Атлантического океана вблизи
Ньюфаундленда и сопровождать его до другого, также обуслов-
ленного заранее пункта встречи в открытом море (МОМР), где
конвой должен был быть передан английским кораблям охране-
ния. Из этого пункта американские корабли охранения должны
были или сопровождать конвой, шедший в обратном направле-
нии, т. е. в США, или сопровождать конвои, направлявшиеся в
Исландию (Рейкьявик).

Таким образом, военно-морской флот США принял на себя
определенную ответственность за охрану конвоев на отрезке
трансатлантических коммуникаций между меридианами, прохо-
дящими через о. Ньюфаундленд и Исландию.

Контр-адмирал Артур Бристол (мл.) – старший морской офи-
цер базы Аргентиа и командующий силами поддержки – являлся
ответственным за соблюдение указанного приказа. Одновремен-
но с этим он осуществлял общее командование морской авиаба-

1 Оперативный приказ № 7 командующего Атлантическим флотом
от 1 сентября 1941 г.

2 Имели место отдельные случаи затемнения кораблей и раньше, как,
например, случай с 19-м оперативным соединением, которое направля-
лось в Исландию в июле.
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зой в Куонсет, базой эскадренных миноносцев в заливе Каско и
американскими войсками в Исландии и Англии. Адмирал Бристол
обладал исключительной работоспособностью, талантом админи-
стратора и добрым, веселым характером. Благодаря этим качествам
он завоевал безграничную любовь своих подчиненных и вдохнов-
лял последних в их работе. Адмирал Ле Бристол в прошлом был
летчиком, и его штаб, состоявший из энергичных и работоспособ-
ных людей, начальником которого являлся кэптен Луи Денфелд1,
уделял большое внимание авиации.

Патрульные самолеты, действовавшие из Аргентиа под его ко-
мандованием, потопили две германские подводные лодки, кото-
рые были первыми подводными лодками, потопленными воору-
женными силами США во время Второй мировой войны.
27 февраля 1942 г. контр-адмирал Бристол получил звание вице-
адмирала. К сожалению, слишком большая перегруженность в ра-
боте явилась причиной его смерти: 20 апреля 1942 г. на борту
своего флагманского корабля в Аргентиа Ле Бристол умер от раз-
рыва сердца.

Конвой «НХ-150» явился первым трансатлантическим конво-
ем, который должен был идти в охранении военных кораблей
США. 16 сентября 1941 г. конвой вышел из Галифакса под эскор-
том канадских кораблей. В состав конвоя входило 50 торговых
судов самых различных типов, начиная от грузового судна тонна-
жем 1500 т и кончая лайнером «Empress of Asia»2 водоизмещени-
ем 17 тыс. т.

17 сентября в пункте 46° северной широты и 55° западной дол-
готы, приблизительно в 150 милях к югу от Аргентиа, кэптен Мор-
тон Дейо – командир группы американских кораблей охранения, в
состав которой входили эскадренные миноносцы «Ericsson»,
«Eberle», «Upshur», «Ellis» и «Dallas», принял конвой от канадс-
ких кораблей. Командир конвоя контр-адмирал Мэннерс (англий-
ский ВМФ) приветствовал новую группу охранения радостным
сигналом: «Я счастлив, что Вы будете охранять весь этот конвой в
течение последующих нескольких дней». На протяжении всего пути
он передавал все свои сигналы и обращения к командиру груп-
пы охранения на изысканно вежливом языке. Их было очень при-
ятно читать после расшифровки, но они вызывали смех и весьма

1 Кроме кэптена Луи Денфелда, в состав штаба входили коммандер
Роберт Карней (начальник оперативного отдела и начальник артилле-
рийского отдела), лейтенант-коммандер Стюарт Ингерсолл (ответствен-
ный за воздушные операции) и коммандер Вальтер Бак (офицер снаб-
жения).

2 Отчет о действиях оперативного соединения, ч. I.



1 4 3

неучтивые реплики среди наших команд, не привыкших к такому
языку1.

Еще до того, как группа кораблей охранения кэптена Дейо при-
няла конвой, три торговых судна из его состава уже отстали от
него. Каждый день с судами случались какие-либо аварии в резуль-
тате плохого содержания и изношенности материальной части
судов, которые в течение двух лет несли непрерывную службу в
условиях военного времени. Конвой должен был часто изменять
курс, чтобы дать возможность отставшим судам нагнать его. Встреч
с германскими подводными лодками не было, но на торговом суд-
не «Nigaristan» вспыхнул пожар, и судно пришлось оставить в
открытом море. Вся его команда в составе 63 человек была подо-
брана на борт американским эскадренным миноносцем «Eberle»
(лейтенант-коммандер Эдвард Гарднер (мл.) из морского резерва
США) ночью, при полной темноте, при резком ветре и бурном
море, что явилось прекрасной демонстрацией искусства морепла-
вания, заслужившего искреннюю похвалу адмирала Мэннерса.
Эскадренному миноносцу «Eberle» поручались все задания, на
выполнение которых требовался большой против нормы расход
горючего, так как, являясь единственным эскадренным минонос-
цем современной конструкции в этой группе охранения (не считая
«Ericsson»), он расходовал наименьшее количество горючего. Кэп-
тен Дейо предсказывал, что американские эскадренные минонос-
цы ближнего действия, подобные старым четырехтрубным эскад-
ренным миноносцам с большим расходом горючего и малым
коэффициентом полезного действия, будут непригодны для исполь-
зования в качестве эскортных кораблей, так как эти корабли, име-
ющие ограниченный запас горючего, необходимого для трансат-
лантического перехода, будут не в состоянии развить скорость

1 «Командир конвоя – командиру кораблей охранения 18 сентября
1941 г. Один из наших танкеров значительно отстал от конвоя. Я был бы
весьма благодарен, если бы Ваш эскадренный миноносец, идущий на
правом фланге конвоя, предложил танкеру возвратиться в Сидней, если
он не может следовать вместе с конвоем со скоростью 9,5 узлов». «Ко-
мандир конвоя – командиру кораблей охранения 24 сентября 1941 г.
Весьма благодарен Вам за полный список судов. Да, мы берем в состав
конвоя суда, направляющиеся в Исландию. Когда мы встретимся с ко-
раблями охранения, которые должны будут заменить Вашу группу, я
передам документы их командиру. Будьте любезны дать указание су-
дам, следующим в Исландию, построиться на левом фланге конвоя. По
моему мнению, ни одна из команд этих судов не имеет опыта в вопросах
сигнализаций. Поэтому не будет ли целесообразным организовать из
них одну колонну, которая будет следовать за головным судном. Буду
весьма благодарен за Ваш совет».
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более 15 узлов. Возможность пополнения запасов горючего в от-
крытом море до некоторой степени решила эту проблему, однако
только использование эскадренных миноносцев современной кон-
струкции могло разрешить ее полностью.

Отношение к этим малопривлекательным боевым задачам со
стороны наших матросов и всех членов команд было весьма инте-
ресным. «Сначала,– сообщал кэптен Дейо,– самая большая труд-
ность заключалась в том, чтобы держать матросов настороже, вве-
сти войну в их дом. Затем, в период непосредственного
сопровождения конвоя, они начали понимать, что являются дей-
ствующими персонажами войны. Они предавались воспоминани-
ям о прошлом; они стали суетливыми, и в каждой волне им мере-
щилась подводная лодка противника. После сбрасывания
глубинных бомб на пустое место или при застревании снаряда в
канале ствола вследствие слишком поспешного заряжания экипа-
жи кораблей становились более серьезными и более деятельны-
ми. Можно с уверенностью сказать, что практическая служба
быстро даст свои результаты. Им недостает только одного – пройти
курс обучения стрельбе из орудий».

К сожалению, немцы в этот период не направили своих сил в
район коммуникаций трансатлантических конвоев, лишив нас
цели. Они упустили удобный для себя случай атаковать наши ко-
рабли и суда в пункте встречи групп охранения в открытом море
к югу от Исландии, потому что шторм, разразившийся предыду-
щей ночью, задержал английские корабли охранения, которые
должны были сменить американские корабли, а также задержал
торговые суда, шедшие из Исландии; задерживался и весь конвой.
Все они приближались к месту рандеву с трех различных направ-
лений, так что потребовалось около пяти часов плавания, чтобы
собраться всем вместе. Из точки рандеву американские корабли
охранения направились в Рейкьявик, эскортируя конвой, шедший
в Исландию, в то время как два английских эскадренных мино-
носца и четыре корвета эскортировали главный конвой дальше.

 С точки зрения развития принципов конвойной защиты инте-
ресно отметить некоторые из рекомендованных приемов действий
кораблей, предусмотренные общими инструкциями по Атланти-
ческому флоту, а также специальными инструкциями адмирала
Бристола для данного конвоя. Эскадренным миноносцам был дан
приказ осуществлять противолодочное охранение торговых су-
дов, идущих в конвое, только днем или в светлые ночи и прекра-
щать патрулирование во время тумана и в темные ночи. При этом
указывалось, что обязанностью военных кораблей является толь-
ко непосредственное охранение конвоя. В случае установления
кораблями охранения контакта с подводной лодкой разрешалось
преследовать ее только не более одного часа. В то время указан-
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ная организация конвойной службы считалась лучшей, однако ус-
пех германской тактики «волчьих стай» в скором времени потре-
бовал коренных изменений в расположении кораблей охранения
относительно охраняемых судов в составе конвоя и в принципах
их использования.

Конвою «НХ-150» удалось избежать атаки потому, что на его
пути следования не было германских подводных лодок (вследствие
запрещения Гитлера подводным лодкам производить какие бы то
ни было операции в западной части Атлантического океана), а
также благодаря удачно избранному конвоем курсу на юг во вре-
мя его следования в восточной части океана, после получения со-
общения от конвоя «SC-42» о сосредоточении большого количе-
ства германских подводных лодок в районе основных
коммуникаций конвоев. Другой конвой «SC-44» с малой скорос-
тью хода, вышедший из Сиднея и следовавший более северным
путем, примерно в то же самое время, в ночь с 19 на 20 сентября,
подвергся ожесточенной атаке. Этот конвой, состоявший из
66 судов, шедших 11 колоннами, и эскортировавшийся канадским
эскадренным миноносцем и тремя корветами, потерял 4 торговых
судна и один канадский эскортный корабль «Levis».

Первым трансатлантическим конвоем, направлявшимся в за-
падное полушарие в сопровождении американских кораблей, был
конвой «ON-18». Конвой был встречен в пункте, расположен-
ном южнее Исландии, 24 сентября 1941 г. американскими эскад-
ренными миноносцами «Madison», «Gleaves», «Lansdale»,
«Hughes» и «Simpson» под командованием кэптена Киртланда и
эскортировался ими без каких-либо инцидентов до заранее обус-
ловленного пункта рассредоточения конвоя в 43°30ґ северной
широты и 55°00ґ западной долготы, откуда эскадренные мино-

Расположение эскортных кораблей конвоя «НХ-150»
в дневное время
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носцы ушли в Бостон для текущего ремонта, а торговые суда
направились к различным пунктам назначения в Северной Аме-
рике и Вест-Индии.

К 10 октября 1941 г. система охранения конвоев настолько
стабилизировалась, что командующий Атлантическим флотом

Расположение эскортных кораблей конвоя «НХ-150»
в ночное время

Корабль 1 находится на визуальной видимости кораблей 3 и 5.
Корабли охранения 5 и 6 попеременно с 15 ч до наступления

темноты просматривают кормовые курсовые углы конвоя на
пределе визуальной видимости от судов конвоя
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приказал адмиралу Бристолу руководить всеми операциями
по охранению конвоев в северо-западной части Атлантического
океана1.

Канадские корабли охранения были подчинены командующе-
му ньюфаундлендскими военно-морскими силами коммодору
Мюррею (канадский ВМФ). Было принято решение о том, что:

1) конвои, выходившие из Сиднея и следовавшие с малой ско-
ростью хода на восток («SC»), должны сопровождаться до пункта
встречи канадскими эскадренными миноносцами и корветами,
которые после этого должны были в срочном порядке принять и
сопровождать конвои, шедшие с малой скоростью на запад
(«ONS»);

2) военные корабли США должны сопровождать конвои «НХ»
и быстроходные конвои «ON» на пути Ньюфаундленд – пункт
встречи – Исландия;

3) английские военные корабли должны сопровождать конвои
между своими западными подходами и пунктом встречи, который
мог находиться в пределах 22° западной долготы, но должен был
быть всегда севернее 58° северной широты2.

1 Название группы кораблей охранения США, находившейся под
командованием адмирала Бристола, было изменено: вместо названия
«Соединение поддержки» ей было дано название «4-е оперативное со-
единение», а 13 марта 1942 г.– «24-е оперативное соединение».

2 Из источников Адмиралтейства. Приказ командующего Атланти-
ческим флотом командирам 4, 10 и 16-го оперативных соединений, ок-
тябрь 1946 г.

Расположение эскортных кораблей «Каст», 1942.
Ночное построение
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Было достигнуто соглашение увеличить число кораблей охра-
нения в американских соединениях с пяти единиц до шести и при-
нять все меры, чтобы патрульные самолеты патрулировали в те-
чение всей зимы район баз в Аргентиа и в Исландии.

Корабль охранения 1 идет до границы своего сектора охране-
ния, ложится на обратный курс, откуда направляется к позиции
3-го корабля, чтобы занять его место. Одновременно производит
поиск аздиком.

Корабль охранения 3 идет со скоростью 20–25 узлов влево от
основного курса, пока не достигнет позиции на расстоянии 5 миль
от конвоя, затем делает поворот влево, доходит до левой ракови-
ны конвоя и оттуда ложится на обратный курс, идя на большой
скорости.

Корабль охранения 5 поворачивает влево и совершает поиск
аздиком в кормовом секторе конвоя на максимально допускаемой
скорости поиска.

Корабли охранения 2, 4 и 6 маневрируют так же, как и кораб-
ли 7, 3 и 5

Действия во время ночной атаки
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Первая кровь американцев,
пролитая в бою с немцами

Атака конвоя «SC-48».
Американский эскадренный миноносец «Кеаrnу»

В описанном ниже столкновении, которое фактически еще не
являлось объявлением войны, противник впервые пролил кровь
американцев, нанеся повреждения американскому эскадренному
миноносцу и потопив английский эскадренный миноносец.

Конвой «SC-48» (с малой скоростью хода), состоявший из
50 торговых судов, шедших строем в девяти кильватерных колон-
нах, вышел через пролив Белл-Айл в Атлантический океан 10 ок-
тября 1941 г. Вскоре погода испортилась, и 11 судов отстали от
конвоя, в том числе судно, на котором находился командир конвоя.
15 октября конвой в уменьшенном составе шел со скоростью семь
узлов и эскортировался всего лишь четырьмя корветами1. В это
время конвой «наткнулся» на «стаю» германских подводных ло-
док в районе, находившемся приблизительно в 400 милях южнее
Исландии. Этой же ночью были торпедированы и потоплены три
судна конвоя. Для оказания помощи атакованному конвою было
организовано специальное соединение из кораблей, находивших-
ся в Рейкьявике, а также из части кораблей, эскортировавших кон-
вой, шедший в западное полушарие. Это соединение и было на-
правлено к месту боевых действий. В его состав входило пять
американских эскадренных миноносцев под командованием кэп-
тена Тебо («Plunkett», «Livermore», «Kearny», «Greer» и «De-
catur»), а также английский эскадренный миноносец «Broadwater»
и корвет французских свободных сил «Lebelia». К исходу 16 ок-
тября корабли соединения достигли места назначения. В течение
наступившей очень темной ночи «волчья стая» подводных лодок
произвела шесть успешных атак. Поскольку корабли охранения
находились на расстоянии всего 1000–1500 ярдов (914–1371 м)
от охраняемых ими судов германские подводные лодки производи-
ли атаки с расстояния 4–5 тыс. ярдов (3658–4572 м), находясь,
таким образом, вне предела радиуса действия гидроакустических
средств эскадренных миноносцев и не боясь атак последних. По-
этому ни одна из подводных лодок противника не была обнаруже-
на ни визуально, ни при помощи приборов обнаружения. На аме-
риканских эскадренных миноносцах в то время еще не были
установлены радары, которые дали бы им возможность обнару-
жить противника в надводном положении. Около 22 ч, когда было

1 Канадский эскадренный миноносец «Columbia» прибыл через час
после начала атаки.
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торпедировано первое торговое судно, корабли охранения выпус-
тили осветительные снаряды и беспорядочно сбросили глубинные
бомбы, усилив этим общее смятение. В 23 ч 15 мин во время вто-
рой атаки еще два судна из внутренних колонн были торпедирова-
ны и потоплены. Около 2 ч 17 октября одна за другой последовали
еще три атаки, во время которых были торпедированы четыре суд-
на. В это время эскадренный миноносец «Кеаrnу» вынужден был
застопорить ход в связи с проходом одного из корветов под самым
его носом. Ярко освещенный пожаром, возникшим на одном из
торпедированных судов, эскадренный миноносец представлял со-
бой прекрасную цель и поэтому подвергся атаке подводной лодки.
Торпеда попала в его правый борт. В результате этой атаки на
эскадренном миноносце «Кеаrnу» имелось много убитых и ране-
ных, и все же через 10 мин корабль смог дать ход и самостоятельно
в сопровождении эскадренного миноносца «Greer» достиг Ислан-
дии. Кровь для раненых была прислана с крейсера «Wichita» на
летающей лодке «Каталина» и сброшена на парашюте на борт по-
страдавшего корабля.

На этом атаки противника не кончились. 18 октября был тор-
педирован и потоплен английский эскадренный миноносец. Кор-
вет «Gladiolus», выделенный для охранения судов, отстав от кон-
воя, пропал без вести.

Уроки, извлеченные из анализа боя за конвой «SC-48», были
весьма важными для улучшения противолодочного охранения

Вид с морского патрульного самолета на конвой «SC-18» прибли-
зительно через десять часов после торпедирования эскадренного

миноносца «Kearny»
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конвоев, хотя и достались дорогой ценой. Было установлено, что
недостаточное удаление кораблей охранения от конвоируемых
судов не обеспечивало гидроакустического и визуального обнару-
жения подводной лодки в период ее сближения с конвоем, чем об-
легчалось последней проведение атаки по нему. Если раньше
эскадренным миноносцам запрещалось осуществлять поиск под-
водных лодок ночью или в тумане за пределами 2–5 тыс. ярдов
(1825–4572 м) от охраняемых судов, то теперь было приказано
расширить район поиска с целью обеспечения своевременного
обнаружения подводной лодки и воспрещения проведения ею ата-
ки по конвою. Применению такой тактики значительно способ-
ствовали установленные на кораблях охранения новые радары
«SC», которые позволяли обнаружить подводную лодку в надвод-
ном положении, а также поддерживать связь с судами конвоя за
пределами визуальной видимости. Было также отмечено, что бес-
порядочное сбрасывание глубинных бомб являлось более опас-
ным для людей, спасшихся с потопленных судов, чем для подвод-
ных лодок. И, наконец, на основании опыта эскадренного
миноносца «Кеаrnу» были разработаны и применены новые меры
по увеличению живучести кораблей.

Потопление американского эскадренного миноносца
«Reuben James»

Ф у н к ц и и  к о р а б л е й  о х р а н е н и я  з и м о й
На доставку сообщений о морских катастрофах, на их изуче-

ние офицерами штабной службы и на извлечение из них уроков

Американский эскадренный миноносец «Greer»
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идет много времени, так же как и на приказы, которые издаются для
изменения ошибочной тактики при проведении операций или не-
правильного образа действий. В силу изложенного уроки, извле-
ченные из анализа разгрома конвоя «SC-48», не были изучены сво-
евременно для того, чтобы предотвратить гибель эскадренного
миноносца «Reuben James», явившегося первым военным кораб-
лем США, потопленным противником в этой войне (31 октября
1941 г.)1. Это был один из пяти эскадренных миноносцев, сопро-
вождавших под командованием коммандера Вебба быстроходный
конвой «НХ-156», шедший со скоростью около 9 узлов.

В момент атаки конвой находился в точке 51°59ґ северной
широты и 27°05ґ западной долготы, около 600 миль к западу от
Ирландии, а эскадренный миноносец «Reuben James» осуществ-
лял охранение, находясь на левом траверзе конвоя в 2 тыс. ярдах
(1829 м) от судов. Радар имелся только на эскадренном минонос-
це «Niblack», прикрывавшем хвост колонны судов.

Брезжил рассвет, конвой не придерживался зигзагообразного
курса, и, возможно, не все эскадренные миноносцы находились на
своих местах в охранении2. Эскадренный миноносец «Reuben
James», начав поворот для обследования района согласно показа-
ниям радиопеленгатора, был торпедирован. От взрыва торпеды,
по-видимому, загорелся снарядный погреб, так как вся носовая
часть корабля была взорвана. Кормовая часть корабля оставалась
на плаву в течение пяти минут. В момент ее погружения взорва-
лось несколько глубинных бомб, в результате чего погибло не-
сколько человек из команды эскадренного миноносца, находив-
шихся в воде. Из всего экипажа корабля, насчитывавшего около
160 человек, кораблям охранения удалось спасти всего 45 чело-
век, среди которых не было ни одного офицера. Остальные четыре

1 Хотя американская канонерская лодка «Раnау» и была потоплена
на реке Янцзы японскими летчиками 12 декабря 1937 г., преднамерен-
ность этого акта категорически отрицалась японским правительством,
которое возместило правительству США все связанные с этим убытки.
Поэтому указанный инцидент не рассматривается как действие военно-
го характера. Потопление эскадренного миноносца «Reuben James» яв-
лялось преднамеренным актом, совершенным в обстановке, когда со-
стояние войны между США и Германией не было еще объявлено. Семь
американских торговых судов были потоплены в результате различных
причин еще до событий в Перл-Харборе. Так, например, судно «City of
Rayville» подорвалось на мине 8 ноября 1940 г.

2 Имеющиеся в распоряжении данные расходятся в отношении того,
производил ли эскадренный миноносец «Reuben James» патрульные
операции или нет. Если он патрулировал район расположения конвоя,
то, по-видимому, подводная лодка могла следить за его действиями.
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эскадренных миноносца произвели безрезультатный гидроакусти-
ческий поиск. Только на следующий день соединение английских
кораблей охранения, прибывшее, чтобы принять конвой от амери-
канских кораблей, внезапно обнаружило две германские подвод-
ные лодки и открыло по ним орудийный огонь.

К 1 ноября 1941 г. Гитлер был достаточно уверен в победе над
Россией и мог позволить себе пойти на риск и бросить вызов США.
Дениц получил разрешение развертывать операции подводных
лодок вокруг мыса Рейс, в проливе Белл-Айл и к югу от Гренлан-
дии. Конвой «SC-54» получил указание уклоняться от одного из
таких пунктов сосредоточения подводных лодок, проложив курс
значительно южнее мыса Рейс. Тем не менее 3 ноября конвой по-
терял четыре судна в результате атак противника, причем одно из
судов было потоплено при сильном тумане. После этих атак кон-
вой получил приказание идти по кратчайшему пути обратно к
проливу Белл-Айл, где он должен был быть рассредоточен.

В течение ноября германскими подводными лодками в запад-
ной части Атлантического океана не было торпедировано ни од-
ного судна. В декабре всего два или три трансатлантических кон-
воя были атакованы подводными лодками противника,
потопившими еще четыре судна. Из германских источников не
было получено никакой информации относительно причин ослаб-
ления активности действий подводных лодок в этом районе. По
всей вероятности, «волчьи стаи», действовавшие там раньше, ис-
тощили свои запасы торпед или горючего, а на пополнение их тре-
бовалось продолжительное время.

Служба по охранению конвоев в северной части Атлантики
осенью и зимой была настолько трудной и утомительной, что
25 декабря адмирал Кинг отдал приказ о перемещении маршрутов
конвоев в южном направлении, причем основной причиной для
этого явились метеорологические условия. Патрулировавшийся
американскими эскадренными миноносцами район северной ча-
сти Атлантики на участке между Ньюфаундлендом, Гренландией
и Исландией является самой бурной частью океана. Сильные вет-
ры, штормы, громадные волны, холода, частые туманы и сле
пящие снежные шквалы являлись скорее правилом, чем исклю-
чением.

Условия для личного состава на борту эскадренных минонос-
цев были не намного лучшими, чем условия на борту корветов.
Непрекращающаяся бортовая и килевая качка, а также необходи-
мость постоянной бдительности и днем и ночью не только в отно-
шении атак противника, но и в целях предохранения корабля от
возможных столкновений с другими кораблями охранения или
судами конвоя сильно ослабляли и изматывали людей. Так назы-
ваемые «периоды отдыха» в базах Хвалфьердер и Аргентиа явля-
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лись отдыхом главным образом от атак противника, но не от пого-
ды, потому что в обоих пунктах местность и погода были отврати-
тельные. Эскадренные миноносцы скитались по всем этим портам
в зимние штормы, требуя постоянного внимания и колоссального
труда, чтобы избежать столкновения с другими судами и корабля-
ми или посадки на мель. Оперативные приказы предусматривали
еженедельный осмотр и текущий ремонт кораблей на морской вер-
фи в Бостоне после сопровождения ими конвоев до Ньюфаундлен-
да или Новой Шотландии. После этого их команды должны были в
течение недели или 10 дней проходить учебную подготовку и прак-
тические занятия по стрельбе из орудий в заливе Каско, а затем
уже возвратиться в Аргентиа и принять там новый конвой. Однако
недостаток в кораблях охранения был настолько велик, что при-
ходилось делать значительно более быстрый оборот. Время, выде-
ленное для учебной подготовки, уходило на ремонт, и для эскад-
ренного миноносца было удачей, если из положенных ему 45 дней
он мог оставаться в Бостоне в течение пяти дней. Так, например,
командир эскадренного миноносца «Niblack» заявил 23 ноября
1941 г., что его «корабль не имел практики стрельбы из орудий с
мая месяца». Жалобы на «недостаточную свободу» повторялись
так часто, что вряд ли стоит упоминать об этом снова1.

Напряжение было не только физическим, но и психологичес-
ким. Офицеры и рядовые выносили все опасности и трудности
войны, хотя официальной войны еще не было, и в большинстве
случаев они сопровождали суда, плававшие под иностранными
флагами. Поскольку им было запрещено рассказывать на берегу
о характере своей работы и даже говорить о том, где они были и
что они делали, их работа, усилия и трудности были неизвестны
американскому народу. Им было недоступно чувство удовлетво-
рения от общественного признания. Пройдя во время плавания
через ледяной ад, они возвращались, измученные, в свой порт,
чтобы встретить там других молодых людей, зарабатывавших день-
ги в мирных условиях, или увидеть «звезд» футбола, выставлен-
ных всюду как героев дня. Изоляционисты Боррума и (предпола-
гают) тайные агенты противника «работали» над этими моряками
в Бостоне, насмехаясь над ними за то, что они «воюют за Анг-
лию» и склоняя их к дезертирству. Но наши матросы сами воо-
чию видели новые зверства, которые нацисты добавили к опасно-
стям и угрозам стихии. Они больше, чем кто-либо, сознавали, какую
угрозу представляла для Америки эта борьба Германии за господ-
ство на море. И тот факт, что моральное состояние экипажей эс-
кадренных миноносцев продолжало оставаться на высоте на про-

1 Письмо с отчетом об операциях по сопровождению конвоя «НХ-
156». Дело командующего Атлантическим флотом.
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тяжении всего периода ведения военных действий, который юри-
дически еще не являлся войной, свидетельствует о высокой куль-
туре, дисциплине и силе духа моряков военно-морского флота
США1.

Служба движения конвоев и первые уроки

Порядок формирования конвоев

Конвой представляет собой великолепное зрелище, когда вы
смотрите на него с корабля или с самолета. Торговые суда, иду-
щие внутри конвоя кильватерными колоннами, никогда не нахо-
дятся на одинаковых интервалах, так как каждое судно имеет свои
индивидуальные особенности. Некоторые суда всегда отстают от
конвоя или вырываются вперед до тех пор, пока командир конвоя
не обратит на это внимания и не подаст сигнала «номер такой-то,
занять свое место в строю и придерживаться его впредь». Вокруг
колонны судов разбросаны корабли охранения, напоминающие
свободно соединенное ожерелье. Каждый эскадренный миноно-
сец находится в напряжении и в поисках противника: глаза верх-
ней команды устремлены на море, гидроакустики в отсеках ниже
ватерлинии прислушиваются к подводным шумам, а радар осуще-
ствляет поиск на поверхности воды. С первого взгляда конвой
производит впечатление совершенно безлюдного. В темные ночи
можно различать лишь силуэты немногих судов. Приходится ори-
ентироваться на показания экрана радара «SG», чтобы убедиться,
что все суда идут в составе конвоя. Приходя на мостик для несе-
ния утренней вахты, можно периодически видеть изо дня в день те
же самые суда, каждое на своем определенном месте, каждое с
характерными для него особенностями. В конвое всегда имеется
какое-либо отстающее судно под командованием капитана – ста-
рого морского волка, который 40 лет тому назад был хорошо зна-
ком с техникой кораблевождения, а сейчас все позабыл. Его уг-
рюмая ярость за то, что его судно должно идти в конвое под
охраной, выражается в запоздалых поворотах, в оставлении без
ответа сигналов командира и в постоянных возражениях по любо-
му поводу. Когда конвою обеспечивается прикрытие с воздуха, то
над ним патрулируют самолеты. В случае успешной атаки по транс-
портам конвоя начиналась беспорядочная стрельба из орудий, а
также выпускались ракеты, которые освещали как тонущее суд-

1 Жизнь на борту эскадренных миноносцев зимой 1941/42 г. описыва-
ет лейтенант-коммандер Триффит Коал в «Норт Атлантик Патрул» (1942)
и Том Ли в «Лайф» от 25 мая 1942 г.
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но, так и другие суда, которые могли стать очередной жертвой
подводных лодок. Если конвой имел слабое охранение, он мог
уклониться от волчьей стаи подводных лодок, только произведя
срочный поворот с расчетом обойти этот опасный район. Если
охранение конвоя было достаточно сильным, то высылалась «удар-
ная группа», которая производила поиск, используя радар и со-
нар, и уничтожала обнаруженную подводную лодку.

В пересмотренных инструкциях для кораблей охранения кон-
воев, выпущенных адмиралом Кингом 17 ноября 1941 г., не было
установлено точное местоположение каждого корабля охранения
относительно судов, входящих в конвой. Решение этого вопроса в
каждом отдельном случае возлагалось на командира группы ко-
раблей охранения в зависимости от складывающейся обстановки.
Однако принцип, который должен был быть положен в основу,
заключался в том, чтобы корабли охранения по мере возможнос-
ти располагались таким образом, чтобы ни одна германская под-
водная лодка не могла занять благоприятной для атаки позиции
не будучи обнаруженной. Вместо прежних инструкций, запрещав-
ших кораблям охранения производить противолодочный поиск
ночью, в новых инструкциях не только разрешалось это делать,
но и предписывалось вести его на глубину, вызываемую обста-
новкой. Это был переход к настойчивому требованию проведения
наступательных действий во время ночного патруля, которые и
начали проводить в жизнь летом 1942 г.

Быстроходным конвоям или малым конвоям с узким фронтом
рекомендовалось идти зигзагом, в то время как большие конвои
или тихоходные конвои должны были идти прямым курсом, пото-
му что зигзагирование уменьшало необходимую между судами
дистанцию, вызывало путаницу и беспорядок, способствовало
отставанию некоторых судов от конвоя и не обеспечивало эффек-
тивного уклонения от германских подводных лодок.

Большим или тихоходным конвоям рекомендовался «курс укло-
нения от противника», т. е. изменение курса на 20–40° влево или
вправо от основного курса и следование этим курсом в течение 2–
6 ч. Переписка между штабом адмирала Бристола и командующим
31-й эскадрой эскадренных миноносцев кэптеном Вильдером Бэке-
ром указывает на то, что в ноябре–декабре 1941 г. считалось, что в
районе базы Аргентиа днем охранение должно располагаться в 3–
5 тыс. ярдов (2743–4572 м) от судов конвоя, а ночью значительно
ближе. А кэптен Бекер (чей глубокий интерес к этой проблеме и
умение разбираться в ней послужили основанием для избрания его
командиром первого соединения ВМФ США, выделенного для ве-
дения противолодочной войны) рекомендовал, чтобы эскадренные
миноносцы располагались от судов конвоя в расстоянии до 6 тыс.
ярдов (5486 м). В 1942 г. это положение было узаконено.
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За восемь дней до выхода конвоя в море Адмиралтейство пере-
давало предполагаемый маршрут конвоев отделу движения конво-
ев главного штаба ВМФ в Вашингтоне. Этот отдел давал свое со-
гласие или вносил какие-либо изменения, и маршрут считался
утвержденным. На карту маршрут наносился согласно четырем
или более пунктам (пункты обозначались условными буквами),
через которые конвой должен был следовать, а также указыва-
лось место встречи с другими кораблями охранения («МОМР»)
южнее Исландии, откуда американские корабли охранения долж-
ны были направляться в Хвалфьердер, сопровождая конвой, шед-
ший в Исландию.

Как только маршрут конвоя был утвержден, начальник морс-
ких операций сообщал Адмиралтейству, командующему Атлан-
тическим флотом, английскому командующему зоной подходов,
командующему оперативным соединением, который выделял ко-
рабли охранения конвоев командиру канадского пограничного
района, находящемуся в Галифаксе, канадскому главному морс-
кому штабу в Оттаве, старшему офицеру ньюфаундлендских во-
енно-морских сил в Сент-Джонсе и начальнику соответствующе-
го канадского порта следующие данные: маршрут конвоя,
основные пункты, через которые должен пройти маршрут, дату
прибытия к месту встречи с указанием места встречи, маршрут
следования судов, отставших от конвоя. Затем командующий Ат-
лантическим флотом или командир оперативного соединения ин-
формировал начальника морских операций и начальника порта
назначения конвоя о выделении группы охранения для конвоя и о
ее составе1.

Утром, в день выхода конвоя в море, командир конвоя обычно
созывал совещание в Галифаксе или Сиднее, на котором присут-
ствовали командир группы кораблей охранения конвоя и капита-
ны торговых судов, шедших в конвое. На совещании капитану каж-
дого судна давались инструкции о пути следования, о
необходимости соблюдения радиомолчания, проведения затемне-
ния, соблюдения своего места в строю, а также давались инструк-
ции на случай отставания судов от конвоя.

В пункте встречи, в западной части Атлантики к югу от Ньюфа-
ундленда, конвой принимали американские корабли охранения,
выходившие из Аргентиа или Сент-Джонс. Если позволяли ме-
теорологические условия, эскадрилья морских патрульных само-
летов, базировавшаяся на Аргентиа, наводила корабли охранения
на конвой и обеспечивала ему по мере возможности прикрытие с

1 Этот порядок организации движения конвоев взят из директивы,
подписанной адмиралом Кингом 15 января 1942 г.; однако считают, что
этот порядок был выработан на практике еще в течение 1941 г.
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воздуха. Но в большинстве случаев этот район был окутан густы-
ми туманами, и поэтому патрульные самолеты, не по их вине, очень
редко имели возможность обеспечивать конвоям прикрытие с воз-
духа в течение зимы 1941/42 г. От пункта встречи в западной части
Атлантики до обусловленного заранее пункта рандеву управле-
ние конвоем осуществлялось из Вашингтона, а в пункте «Chop»1

переходило к английскому Адмиралтейству.
Было необходимо, чтобы движением конвоев руководил или

Вашингтон или Лондон, чтобы не было децентрализации движе-
ния, а также столкновений между конвоями или скопления их в
каком-либо одном пункте, так как в тот период часто бывали слу-
чаи, когда северную часть Атлантического океана одновременно
пересекали пять или шесть конвоев. Командир кораблей охране-
ния имел право отвести в сторону конвой в любом направлении в
пределах радиуса в 40 миль. Если он хотел выйти за пределы этого
пояса, чтобы уклониться ото льдов или избежать встречи с ожи-
давшей конвой «волчьей стаей», он имел полномочия сделать это,
но был обязан донести об изменении маршрута в Вашингтон или
Лондон. Адмиралтейство на основании данных радиоразведки о
сосредоточении немецких подводных лодок часто давало приказ
об изменении ранее установленного курса.

Связь2

Система связи, обеспечивавшаяся опытными радистами и удов-
летворявшая нужды военно-морского флота США в мирное вре-
мя, оказалась весьма неудовлетворительной по мере роста флота,
увеличения масштабов оперативных перевозок и движения судов,

1 Пункт встречи расположен в районе меридиана 22° западной дол-
готы.

2 Этот раздел был подготовлен коммандером Брауном и лейтенантом
Альбертом Харкнессом (мл.), которые работали офицерами связи до служ-
бы в штабе вместе с автором этой книги. Раздел составлен на основании
их практического опыта и наблюдений во время службы в группе кораб-
лей охранения, а также по материалам граммофонных записей показаний
на заседании следственной комиссии в Чарльзтаун о потерях конвоя
«ONS-92» (май 1942 г.) и по данным многочисленных отчетов команди-
ров кораблей охранения, как, например, кэптена Филиппса – конвой
«ON-41», декабрь 1941 г., кэптена Коена – конвои «НХ-157» и «ON-22»,
октябрь–ноябрь 1941 г., кэптена Дейо – конвой «НХ-152», октябрь–но-
ябрь 1941 г., командира канадского корвета «Primrose» – конвой «SC-94».
Дополнительные данные взяты из «Административной истории Атланти-
ческого флота», т. II, с. 87–88.
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вызванных войной. В мирное время большая часть сообщений пе-
редавалась судам по радио без зашифровки. Дежурный радист под-
тверждал получение сообщения, когда он был уверен, что принял
его правильно, если же какая-либо часть сообщения вызывала со-
мнение, он мог потребовать повторения его передачи. Таким об-
разом, отправитель немедленно мог получить гарантию и быть
уверенным в том, что его сообщение получено адресатом. С рос-
том угрозы подводных лодок становилось крайне опасно обнару-
живать места нахождения своих судов в море, а даже самая крат-
кая радиопередача могла быть зафиксирована радиопеленгатором
противника. Поэтому было приказано соблюдать радиомолчание,
но в то же время было совершенно необходимо, чтобы с команди-
рами кораблей, находившихся в море, поддерживалась хотя бы
односторонняя связь. Ввиду этого военно-морским флотом США
применялась система радиопередач, известная под названием си-
стемы «Fox»1.

Морское донесение разделяется на две главные и одинаково
важные части: заголовок и текст. Заголовок содержит зашифро-
ванные сокращения имени отправителя, один или несколько ад-
ресов и различные указания в отношении передачи донесения. Для
того чтобы противник не смог установить поименный перечень
судов, находящихся в определенных водах, применялись кодиро-
ванные позывные, которые ежедневно менялись. Текст подобно
заголовку также шифровался. Сообщения судам сначала отправ-
лялись одной из трех главных радиостанций, расположенных в
Вашингтоне, Сан-Франциско и Перл-Харборе, которые были от-
ветственны за передачу сообщения определенному кораблю или
судну. Одной из этих станций сообщение сразу же передавалось
на станцию «Fox»2, которая представляла собой мощный длинно-
волновый низкочастотный передатчик, откуда сообщения переда-
вались сразу одно за другим по нескольку раз в день согласно
расписанию. Передача производилась по азбуке Морзе со сравни-
тельно малой скоростью – 18 слов в минуту, так что даже недо-
статочно опытный радист мог принять ее. Однако по мере того,

1 Система «Fox» весьма активно применялась в течение ряда лет до
войны, но в то время многие трудности не были предусмотрены. Объем
связи в условиях все увеличивавшегося состава ВМФ США создавал
все новые и новые трудности.

2 Значительным преимуществом этой системы, кроме соблюдения
ею секретности, являлось то, что при передаче большей части сообще-
ний по одной сети требовалось сравнительно небольшое количество
радистов и приемников. Малым судам приходилось следить только за
одной или двумя радиосетями оперативных соединений дополнительно
к сети «Fox».
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как количество сообщений для передачи все увеличивалось, при-
шлось увеличить и скорость передачи, а система «Fox» достигла
максимальной напряженности – почти круглосуточных радиопе-
редач.

На борту всех судов и кораблей охранения было необходимо
нести круглосуточную радиовахту. Радисты записывали все мате-
риалы, передававшиеся станцией «Fox»; они же должны были сде-
лать выборку из всех этих сообщений и дать шифровальщику толь-
ко те сообщения, которые относились к их судну. В тех случаях,
когда слышимость была плохая или радист был столь неопытен,
что не мог записать зашифрованного текста с достаточной точно-
стью, чтобы шифровальщик мог расшифровать его, не было ника-
кой возможности получить повторение сообщения. А так как прак-
тика подтверждения получения сообщений отсутствовала,
отправитель был вынужден считать, что сообщение было получе-
но и понято. «Разгадывание» искаженных текстов сделалось ис-
кусством, хотя и презиралось практиками, которые занимались
им. Для того чтобы сообщения, требовавшие немедленного вы-
полнения, могли направляться вне очереди, отправители устано-
вили пять степеней очередности, начиная от «срочного» до «за-
медленного».

Несрочное сообщение, находившееся в процессе передачи,
могло быть прервано и отложено, если на передачу поступало
«срочное» или «оперативно важное» сообщение. Но даже такая
организация не была непогрешимой. Командиры и флагманы час-
то злоупотребляли своими привилегиями, указывая на своих до-
кументах необходимость первоочередности передачи, тогда как
само содержание сообщения этого вовсе не требовало, благода-
ря чему задерживалась передача действительно важных сообще-
ний. Поскольку командиры при передаче простых радиограмм
злоупотребляли грифом срочности, офицеры-шифровальщики
при получении действительно срочных телеграмм относились к
ним как к обычным и расшифровывали в порядке общей очереди.
Больше того, на флоте сохранился старый обычай (упразднен-
ный адмиралом Кингом в середине 1942 г.), согласно которому
командиры кораблей, желавшие знать все, что происходит на
флоте, заставляли своих шифровальщиков расшифровывать по-
чти все передачи «Fox», даже те, которые их совершенно не каса-
лись. Поскольку состав радистов на кораблях определялся с уче-
том их специфики, такая практика приводила к крайнему
переутомлению радистов.

Американские корабли, находящиеся в западной части Атлан-
тики, должны были нести круглосуточную вахту и следить за вол-
ной радиостанции Вашингтона, а при переходе в восточную часть
Атлантического океана они дополнительно должны были следить
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за радиопередачами из Лондона, откуда после перехода руковод-
ства конвоями к английскому Адмиралтейству могли быть полу-
чены более срочные сообщения о необходимости внезапного из-
менения курса и другие важные сообщения. Перед войной
предполагалось даже, что совместные операции английского фло-
та и флота США потребуют иметь общий код. Вполне понятно,
что каждый из флотов предпочитал свою систему. Американские
специалисты связи видели, что код, предложенный Адмиралтей-
ством и составленный так, чтобы противник не мог раскрыть его,
был настолько сложным, что расшифровка сообщений представ-
ляла слишком большие трудности для младших офицеров, со-
вершенно незнакомых с этой системой и работавших не в спо-
койной конторе на берегу, а на эскадренном миноносце, которого
все время бросало из стороны в сторону посреди Атлантическо-
го океана1.

Радиоразведка, осуществляемая радиопеленгаторными берего-
выми станциями (HF/DF), являлась основным средством, обеспе-
чивающим оба флота разведданными о местоположении и пере-
движении подводных лодок. Полученные пеленгаторами
радиопеленги передавались в штабы, находящиеся в Лондоне и
Вашингтоне, где они наносились на планшеты и определялось ме-
стоположение подводных лодок. Затем полученные данные обра-
батывались в специальных разведсводках, где определялись наи-
более вероятные пункты сосредоточения подводных лодок и
направления их движения. Указанные сводки передавались по ра-
дио для информации командиров конвоев2. Несмотря на значитель-
ные ошибки в определении местоположения подводных лодок ра-
диоразведкой, достигавшие 50–100 миль, командиры охранения
конвоев при своевременном получении разведданных успевали при-
нять решение и отдать приказание об изменении курса или прика-

1 Я получил несколько сообщений, зашифрованных этим цифровым
шифром, но как раньше, так и теперь я никогда точно не знал, понял ли
я подлинный смысл этого послания. Все офицеры эскадренных мино-
носцев, охранявших конвой, протестовали против использования ука-
занного шифра (кода), после чего он был отменен. Кроме того, отврати-
тельная практика загромождения текста сообщений различными
заметками для офицеров связи на берегу налагает дополнительное бре-
мя на работу шифровальщиков на эскадренных миноносцах и корветах.
Я обращаю внимание наших начальников связи на трудности, с которы-
ми приходится сталкиваться офицерам-шифровальщикам, работающим
в тяжелых условиях на эскадренных миноносцах и корветах (кэптен
Джон Хефферман. Отчет об организации охранения конвоя «НХ-178».
21 марта 1943 г.).

2 См. главу VI, раздел 3-й о подробном устройстве этой системы.
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зание придерживаться курса уклонения от противника, что позво-
ляло избегнуть «волчьей стаи».

По признанию адмирала Деница, эти отклонения от основного
курса в море часто расстраивали планы его подводных лодок. Од-
нако было несколько случаев, когда ежедневная сводка о позициях
германских подводных лодок, которые угрожали конвоям, посту-
пала к командиру кораблей охранения только к вечеру, когда было
невозможно прибегнуть к изменению курса без световых сигна-
лов, использование которых ночью было запрещено. В таких ус-
ловиях приходилось работать до конца 1942 г.1

Между судами самого конвоя также существовали свои осо-
бые трудности связи. Сообщения могли быть посланы восемью
различными способами: посредством мегафона, семафора или
международной флажной сигнализации (днем), световой сигна-
лизации (ночью), паровых свистков, радиотелефона, обыкновен-
ных радиопередатчиков, а также ратьер как днем, так и ночью.
Торговые суда, особенно иностранные, не умели применять флаж-
ную сигнализацию и очень медленно разбирали ее. Военно-морс-
кой флот США не имел возможности обеспечить их квалифициро-
ванным обслуживающим персоналом или предоставить им
необходимое оборудование.

Особенные трудности отмечались в случаях необходимости
установления связи между кораблями охранения и самолетами.
Так, в октябре 1941 г. самолет, базировавшийся на Аргентиа, ус-
тановил местонахождение конвоя, но не мог передать эти данные
на эскадренный миноносец, который должен был присоединиться
к этому конвою, и вынужден был наводить корабль, летя в на-
правлении конвоя.

Лучшим средством связи между кораблями охранения являлся
ультракоротковолновый радиотелефон (TBS)2. Радиус распрост-
ранения волн ограничивался видимым горизонтом и составлял не

1 Например, в августе 1942 г. конвой «SC-95», который понес тяжелые
потери, получил 9 сообщений о германских подводных лодках от команду-
ющего флотом, одно от Адмиралтейства и одно от командующего зоной
западных подходов. Для передачи сообщений главнокомандующего с мо-
мента их подачи на радиостанцию Вашингтона и до момента их получения
кораблями охранения конвоя требовалось от 2 ч. 24 мин до 11 ч 57 мин.
Однако Адмиралтейство получило сообщения через свою сеть в течение
1 ч 57 мин, а для передачи их командующему зоной западных подходов
потребовалось всего 35 мин (отчет командира группы охранения конвоя
«SC-95» командующему Атлантическим флотом).

2 На торговых судах аппараты «TBS» установлены не были; в 1943 г.
эти суда были снабжены небольшими портативными радиотелефонны-
ми установками.
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Трансатлантические конвои, февраль 1942 г.
Снимки сделаны с самолета
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более 30 миль, в связи с чем подводные лодки, находящиеся за
пределами этой зоны, не могли перехватить и запеленговать ра-
диопереговоры1.

Каждая группа кораблей охранения приняла простой код для
радиотелефонных переговоров при помощи аппаратов «TBS» как
для названий судов конвоя и кораблей охранения, так и для указа-
ния координат в случае необходимости изменения курса или ус-
тановления контакта с противником. Однако использование ра-
диотелефонии (или любой радиоустановки), за исключением тех
случаев, когда уже установлен контакт с подводной лодкой про-
тивника, не рекомендовалось, так как переговоры между судами
конвоя могли быть подслушаны находящейся поблизости герман-
ской подводной лодкой, и даже если бы она не поняла их содер-
жания, все же по ним могла бы обнаружить местонахождение
конвоя. Поскольку пользование любым из видов световой сигна-
лизации ночью было строго запрещено, то единственно приемле-
мым средством связи внутри конвоя являлись паровые свистки и

1 Вследствие уверенности в сохранении секретности при использова-
нии этого метода сообщения часто передавались незашифрованными.
Иногда суда в другой части света случайно могли принимать сигналы,
которые вследствие какой-то незакономерности отражались от ионо-
сферы.

Атака немецкой подводной лодкой британского судна.
Средиземное море, 1942
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переговорные трубы. Иногда командир кораблей охранения, по-
лучив жизненно важную информацию, переданную береговыми ра-
диостанциями, расположенными на расстоянии нескольких тысяч
миль от кораблей, не был в состоянии передать это сообщение
кораблям своей группы охранения конвоя1.

Хотя было более важно получить ценную информацию для
наших кораблей, чем препятствовать получению ее противником,
в течение первого года войны в Атлантике морское министерство
уделяло особое внимание сохранению секретности связи и в по-
гоне за этим иногда упускало из виду основные задачи и назначе-
ние связи.

Проблема обеспечения горючим

Из опыта сопровождения конвоев в период, предшествовавший
официальному объявлению войны, можно было не только извлечь
уроки тактического порядка, о которых уже говорилось ранее, но
и внести целый ряд усовершенствований в область вооружения и
оснащения эскадренных миноносцев. В первую очередь встала
проблема об эскадренных миноносцах ближнего действия водо-
измещением 1200 т с малым запасом топлива. Эти корабли ста-
рой конструкции были построены на основании опыта Первой
мировой войны, когда от них требовалось обеспечить охранение
конвоев в течение двухсуточного перехода от порта до назначен-
ного района, где конвой распускался и суда следовали самостоя-
тельно; затем корабли должны были в течение 12 ч встретить но-
вый конвой, подходящий с моря, и проводить его в порт, на что
требовалось еще двое суток, т. е. всего 108 ходовых часов.

В 1941–1942 гг. требования, предъявлявшиеся к кораблям ох-
ранения, были таковы: американские эскадренные миноносцы
должны были проходить путь от базы Аргентиа до района встре-
чи с конвоем в западной части Атлантического океана, затем до
района встречи с английским отрядом охранения в восточной ча-
сти Атлантики, которому они передавали сопровождаемый кон-
вой, и, наконец, следовать в базу на о. Исландия. На этот марш-
рут требовалось по меньшей мере 10 дней плавания. В хорошую
погоду при переходе по прямому курсу без конвоя эскадренный

1 Американский эскадренный миноносец «Ingraham» был потоплен.
Вместе с ним погиб весь экипаж, за исключением 11 человек. Амери-
канский эскадренный миноносец «Buck» был серьезно поврежден в ре-
зультате столкновения судов внутри конвоя 27 августа 1942 г., когда эти
эскадренные миноносцы использовались в качестве посыльных кораб-
лей для передачи судам конвоя приказов, которые из опасения быть об-
наруженными противником не передавались сигналами прожектора.
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миноносец типа «Ellis» расходовал всего 25 галлонов жидкого
топлива на одну милю, но тот же самый корабль, сопровождавший
конвой, направлявшийся в западное полушарие, в октябре израс-
ходовал около 50 галлонов на одну милю. Эти корабли совершен-
но не могли, особенно в зимнюю погоду, проводить активные по-
иски подводных лодок, которые стали обязательны после
инцидентов с эскадренными миноносцами США «Кеаrnу» и
«Reuben James».

Впоследствии было организовано снабжение кораблей охра-
нения горючим непосредственно в открытом море с торговых тан-
керов, входивших в состав конвоя. Пополнение запаса горючего в
море не являлось нововведением в истории военно-морского фло-
та США, однако до войны эта операция производилась в основ-
ном в тихую погоду и только военными нефтеналивными судами;
у торговых же танкеров не было ни специальных устройств, ни
обслуживающего персонала для этого. Но, применив и усовер-
шенствовав этот метод на опыте трансатлантических конвоев,
американские моряки добились того, что эскадренные минонос-
цы ближнего действия и даже корветы могли пересекать Атлан-
тический океан и вполне успешно выполнять свои функции. Впер-
вые в эту войну метод заправки горючим военных кораблей США
в море был применен в начале июня 1942 г. на четырехтрубном
эскадренном миноносце «Babbitt». После одного или двух раз зап-
равки горючим с танкера, идущего в конвое, эскадренный мино-
носец был в состоянии активно осуществлять охранение и произ-
водить поиск и преследование обнаруженных подводных лодок
далеко впереди конвоя на всем протяжении пути от Англии до
места встречи с новым отрядом охранения в западной части Ат-
лантического океана. После передачи конвоя эскадренный мино-
носец «Babbitt» смог дойти до Бостона со скоростью 20 узлов. С
этого времени в течение всех зимних месяцев 1943 г. корабли ох-
ранения этой группы производили по крайней мере один раз зап-
равку горючим при каждом переходе через Атлантику и ни разу
не выходили из строя вследствие недостатка топлива. Во время
одного плавания корабли охранения произвели 20 заправок горю-
чим (некоторые из них пополняли свои запасы по 4 или 5 раз) с
четырех танкеров, которые были специально оборудованы для
снабжения горючим в открытом море1.

Недостаток пригодных для охранения конвоев кораблей являл-
ся самым серьезным затруднением этого периода. Катер берего-
вой охраны «Campbell» использовался в качестве корабля охра-
нения конвоя «НХ-159» в ноябре 1941 г. и оказался настолько

1 Сообщение командира Найта Прайора, отдел противолодочных
операций Атлантического флота.
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соответствующим этой службе, что большая часть таких же ко-
раблей типа «Treasury» была привлечена для охранения конвоев.
Эти крупные катера дальнего действия обладали всеми качествами
эскадренного миноносца, за исключением скорости и возможнос-
тей использования торпед, что при сопровождении конвоев не яв-
лялось недостатком. Катер береговой охраны США «Alexander
Hamilton» был торпедирован и потоплен в 10 милях от побережья
Исландии 29 января 1942 г., когда он вел на буксире выведенное
из строя транспортное судно снабжения1.

Первый американский конвой на восток «WS-124»2

Независимо от американской общественности военно-морской
флот США начал завоевывать авторитет в самых отдаленных стра-
нах мира, даже еще до официального вступления США в войну. В
конце лета и вообще к концу 1941 г. положение Великобритании
и ее союзников ухудшилось.

Россия находилась в трудном положении; Греция и о. Крит были
захвачены немцами; Роммель снова выбил англичан из всех пунк-
тов, недавно захваченных ими на территории Северной Африки.
Многие предсказывали, что до наступления рождества державы
Оси будут иметь в своем распоряжении все три выхода в Среди-
земное море: Гибралтар, Дарданеллы и Суэцкий канал. Присыл-
ка подкреплений для английских войск на Ближний и Дальний
Восток была крайне необходимой, но Адмиралтейство не могло
выделить суда для столь длительного перехода вокруг Африки.
Восточная часть Средиземного моря сделалась «своим морем» для
держав Оси и «закрытым морем» для Англии.

Единственной силой, которая могла оказать помощь при со-
здавшемся положении, являлся военно-морской флот США. Пос-
ле совещания английских, канадских и наших военно-морских
представителей в Вашингтоне командование военно-морского
флота США дало согласие выделить оперативное соединение,
состоящее из крупнейших транспортов и наиболее мощных ко-
раблей охранения, для переброски дивизии английских войск (в
составе более чем 20 тыс. человек офицеров и рядовых) из Гали-
факса на Ближний Восток. Расходы на продовольствие для анг-
лийских войск оплачивались из фондов ленд-лиза, тогда как все

1 Журнал боевых действий начальника оперативной базы в Ислан-
дии.

2 Отдел службы движения и маршрутов конвоев морского министер-
ства. Дело конвоя «WS-124». Отчет об операциях. Беседы с офицерами
из состава конвоя.
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остальные расходы были возложены на военно-морской флот США.
Английским войскам пришлось на время пути подчиниться уставу
и правилам ВМФ США в таких вопросах, как проведение на якор-
ных стоянках, учебные пожарные тревоги и запрещение употреб-
ления спиртных напитков на борту кораблей. В противополож-
ность всем предыдущим конвоям данный конвой состоял
полностью из американских судов и команд; исключением явля-
лись только пассажиры.

Весь конвой и группу кораблей охранения возглавлял контрад-
мирал Артур Кук – командующий ВВС Атлантического флота.
Его флагманским кораблем был авианосец «Ranger». Конвой имел
название «William Sail», его сокращенное официальное название
было «WS-124». Командиром конвоя являлся кэптен Бери, шед-
ший на войсковом транспорте «Mount Vernon». Этот транспорт и
транспорт «Wakefield», оба водоизмещением по 24 289 т, а так-
же транспорт «West Point» водоизмещением на 2 тыс. т больше
предыдущих недавно были переоборудованы в войсковые транс-
порты из трех крупнейших лайнеров торгового флота США:
«Washington», «Manhattan» и «America»1. Полный состав конвоя
указан ниже.

Поскольку было получено сообщение о том, что группа ко-
раблей охранения, сопровождавшая английские транспорты в Га-
лифакс, испытывает недостаток горючего, 8 ноября 1941 г. туда
были высланы американские эскадренные миноносцы, чтобы ока-
зать помощь при сопровождении войсковых транспортов. В то
время, как люди были переброшены на американские транспор-
ты, эскадренные миноносцы быстро совершили переход в залив
Коско и обратно для пополнения запасов горючего и продоволь-
ствия. Конвой в полном составе вышел из Галифакса 10 ноября и
направился в Тринидад через пролив Мона, где прикрытие с воз-
духа было обеспечено морскими самолетами «VP-31» ВМФ США,
базировавшимися на аэродром Боринкен в Порто-Рико1.

В Тринидаде оперативное соединение пополнило свои запасы
горючим, но ни один из эскадренных миноносцев не был в состо-
янии сопровождать конвой без последующего пополнения запа-
сов горючего в море на протяжении длительного перехода к юж-
ной части Атлантического океана протяжением 6 тыс. миль.
Предполагалось, что будет возможно пополнить запасы горюче-
го в Ресифе, но этот порт находился слишком близко от Тринида-
да и не спасал положения. В связи с этим 19 ноября к конвою

1 На войсковом транспорте «West Point» за время войны в Европу
было перевезено более 350 тыс. американских солдат.

1 Журнал боевых действий начальника морской пограничной зоны
Карибского моря за 1942 г., вступление, § 12.
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присоединился американский военный танкер «Cimarron», кото-
рый дважды снабжал эскадренные миноносцы горючим на пути в
Европу и два раза на обратном пути.

Приблизительно в пункте 17° южной широты и 20° западной
долготы авианосец «Ranger» вышел из строя и возвратился об-
ратно через Тринидад в сопровождении эскадренных миноносцев
«Trippe» и «Rhind». Кэптен Бэттл, шедший на «Quincy», заменил
адмирала Кука. На транспорте «Leonard Wood» вышел из строя
один котел, но транспорт продолжал путь из Тринидада самосто-
ятельно. Благодаря изобретательности его старшего инженер-ме-
ханика были установлены переносные воздуходувки, чтобы создать
искусственную тягу и увеличить интенсивность сгорания угля.
После исправления повреждений транспорт снова догнал конвой.
Когда конвой приближался к побережью Африки, от Адмиралтей-
ства было получено сообщение о том, что впереди по курсу кон-
воя вдоль побережья шли по меньшей мере четыре германские
подводные лодки в сопровождении плавучей базы подводных ло-
док «Python».

Вскоре после этого было получено сообщение о том, что анг-
лийский крейсер «Dorsetshire» 1 декабря потопил «Python» в рай-
оне 27°53ґ южной широты. Ему не удалось обнаружить подвод-
ные лодки, которые, по-видимому, были вынуждены повернуть
обратно, будучи лишенными своей плавучей базы на таком боль-
шом расстоянии от своих баз.

Между 6 и 8 декабря юго-восточный шторм заставил конвой
замедлить ход и изменить курс ввиду того, что эскадренные ми-
ноносцы не могли осуществлять охранение в условиях сильного
шторма. К этому времени Япония вступила в войну с США и с
Англией. Конвой «WS-124» прибыл в Кейптаун (8132 мили от Га-
лифакса) 9 декабря 1941 г. А через два дня Германия и Италия
объявили войну США.

Согласно первоначальному соглашению этот конвой должен
был перейти по прибытии в Кэптаун под контроль Адмиралтей-
ства и охраняться английскими силами, поскольку американские
корабли охранения были крайне необходимы в другом месте1.
Первоначальным местом назначения транспортов являлась Бас-
ра, расположенная у входа в Персидский залив, но создавшееся
новое военное положение заставило Адмиралтейство принять
другое решение. Войсковой транспорт «Mount Vernon» высадил
войска в Сингапуре, откуда он получил приказание отправиться в
Суэц, чтобы перевезти австралийские войска из Египта в Колом-
бо и Фремэнтль. В Австралии он принял на борт несколько бе-

1 Однако они продолжали сопровождать конвои до порта Дурбан, преж-
де чем повернуть обратно.
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женцев из Коррегидора, спасшихся во время морского боя в Яван-
ском море и эвакуированных из Голландской Индии. Затем транс-
порт направился в Сан-Франциско через Веллингтон и Новую Зе-
ландию и прибыл туда в марте 1942 г. Конвой под командованием
кэптена Келли, шедшего на транспорте «West Point», сопровожда-
емый английским крейсером «Dorsetshire» от Дурбана, прибыл 27
декабря в Бомбей. Затем суда были направлены в Сингапур, где
транспорт «Wakefield» был поврежден бомбой, сброшенной япон-
ским самолетом, в результате попадания которой были убиты все
находившиеся в корабельном лазарете. В Бомбее на транспорте
был произведен временный ремонт, и он возвратился в США через
Кейптаун.

Никаких недоразумений во время перевозки английских войск
на американских кораблях не было, однако, по нашим понятиям,
австралийские войска оказались очень недисциплинированными.
Характер руководства транспортными операциями со стороны
английских и колониальных властей оставил у морских офицеров
США впечатление полного разложения. Командующие английс-
кими силами и местные власти все время пререкались и ссори-
лись, и было трудно получить от них какие-либо связные указа-
ния в отношении использования и дальнейших передвижений
американских кораблей1. По всей вероятности, у наших союзни-
ков создалось бы такое же впечатление о нашей организации во
время падения Манилы.

Переход конвоя «William Sail», по дальности превышающий
окружность земного шара, в сопровождении американских воен-
ных кораблей был успешно осуществлен.

Оперативная группа Т.О. 14.4

К о н в о й  « W S - 1 2 4 »
Командир – контр-адмирал Артур Кук (флагманский корабль –

авианосец «Ranger»)
CV 4 «Ranger» – кэптен Харрил
СА 39 «Quincy» – кэптен Бэттл (мл.)
СА 44 «Vincennes» – Рифкол
АР 22 «Mount Vernon» – Бэри
АР 25 «Leonard Wood» – коммандер Бродбери
АР 26 «Joseph Т. Dickman» – коммандер Харвуд
АР 24 «Orizaba» – кэптен Гульбрансон
АР 21 «Wakefield» – коммандер Скэммел

1 Телеграмма представителя ВМФ США из Сингапура (кэптен Дай-
ер).
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АР 23 «West Point» – кэптен Келли
АО 22 «Cimarron» – коммандер Редфилд1

О х р а н е н и е
8-я эскадра эскадренных миноносцев – кэптен Кинкайд2

DD 419 «Wainwright» – лейтенант-коммандер Льюис
DD 362 «Moffett» – коммандер Хейнеман
1 7 - й  д и в и з и о н  э с к а д р е н н ы х  м и н о н о с ц е в  –

к о м м а н д е р  С в е н с о н
DD 358 «McDougal» – коммандер Мадейра
DD 359 «Winslon» – коммандер Холкомб
1 6 - й  д и в и з и о н  э с к а д р е н н ы х  м и н о н о с ц е в  –

к о м м а н д е р  К у п е р
DD 402 «Mayrant» – лейтенант-коммандер Тейлор
DD 404 «Rhind» – коммандер Рид
DD 405 «Rowan» – лейтенант-коммандер Гаррисон
DD 403 «Trippe» – лейтенант-коммандер Кэмпбелл.

ГЛАВА VI

НАСТУПЛЕНИЕ
ГЕРМАНСКИХ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК В 1942 г.

(январь – июль 1942 г.)

Трансатлантические конвои
(декабрь 1941 г. – июнь 1942 г.)

В 16 ч 10 мин 8 декабря 1941 г. Конгресс США объявил о со-
стоянии войны с Японией. По всем имевшимся данным, до мо-
мента нападения японцев на Перл-Харбор ни германское, ни ита-
льянское правительства не были информированы об этом заранее3.

Тем не менее Гитлер воспользовался агрессивным актом Япо-
нии, чтобы отказаться от своей политики уклонения от открытых
военных действий против США, и 11 декабря 1941 г. объявил им

1 Присоединился к конвою 19 ноября 1941 г. в Тринидаде.
2 Кэптен Кинкайд был откомандирован в Тринидад, произведен в зва-

ние контр-адмирала и направлен на Тихий океан в качестве командую-
щего 5-й дивизией крейсеров. Коммандер Свенсон был переведен с эс-
кадренного миноносца «McDougal» на эскадренный миноносец
«Wainwright» и назначен командиром охранения конвоя.

3 В германском журнале боевых действий морского штаба от 7 декаб-
ря 1941 г. указывается, что нападение на Перл-Харбор, так же как и на
Сингапур, явилось «полной неожиданностью».
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войну. Муссолини послушно последовал за ним. В тот же день, в
15 ч 30 мин Конгресс США объявил о состоянии войны с Германи-
ей и Италией.

В середине ноября маршрут трансатлантических конвоев был
изменен и проложен ближе к северу, около берегов Гренландии.
При этом район встречи кораблей охранения с конвоями значи-
тельно приблизился к Исландии. Преимуществом такого изменен-
ного маршрута являлась возможность обеспечения конвоям под-
держки авиации, базировавшейся на Исландию. Однако
отрицательной чертой нового маршрута являлась суровая штор-
мовая зимняя погода, обычно уменьшающая радиус действия аку-
стических приборов и поэтому благоприятствующая операциям
подводных лодок.

Адмирал Кинг, назначенный 20 декабря 1941 г. главнокоман-
дующим ВМФ США в возрасте 63 лет, через 10 дней после этого
назначения был освобожден от обязанностей командующего Ат-
лантическим флотом1. Вместо него на этот пост был назначен ад-
мирал Ройял Ингерсолл. Тем не менее адмирал Кинг продолжал
выполнять многие из своих прежних функций – не из желания
сохранить свою власть над Атлантическим флотом, а потому что
командование Атлантического флота находилось на кораблях, а
необходимых средств связи для ведения столь сложной войны, ка-
кой становилась война на Атлантическом океане, было недоста-
точно.

Характеристику «непреклонного человека», которую дал Мэ-
хэн сэру Джону Джервис, в точности можно было отнести и к
адмиралу Кингу. Высокий, худощавый, собранный, с пронизыва-
ющим взглядом карих глаз, с большим римским носом и с воле-
вым подбородком, он наиболее полно воплощал все качества, не-
обходимые руководителю военно-морского флота США. Со дня
своего поступления в военно-морскую академию в 1897 г. Кинг
всегда оказывал большое влияние на своих товарищей. Он был
моряком из моряков, который не знал и не представлял себе дру-
гой жизни, кроме службы на флоте. Он твердо верил, что все, что
было хорошо для военно-морского флота, было хорошо для США,
для западного полушария и даже для всего мира. Он в совершен-
стве владел искусством военно-морской стратегии и тактики, имел

1 Приказом № 9096 от 12 марта 1942 г. президент Рузвельт объеди-
нил обязанности (посты) главнокомандующего ВМФ США и начальни-
ка морских операций, и 26 марта адмирал Кинг был назначен начальни-
ком морских операций вместо адмирала Старка. В тот же день
вице-адмирал Хорн, служивший с адмиралом Кингом в главном военно-
морском совете, был назначен на пост заместителя начальника морских
операций.
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энциклопедические знания в области военно-морского дела, отли-
чался колоссальной работоспособностью и энергией и был абсо-
лютно неподкупным. За 41 год своей службы в военно-морском
флоте США он занимал все офицерские должности и на каждом
посту проявил незаурядные способности. Весьма одаренный че-
ловек с недюжинным умом, он не терпел глупцов и слабовольных
людей. Все в военно-морском флоте уважали его, однако его боль-
ше боялись, чем любили. Он ненавидел рекламу, никогда не сле-
довал моде и приводил в отчаяние журналистов, которым прихо-
дилось брать у него интервью. В противоположность Старку он
принимал решения быстро и не любил много советоваться с дру-
гими. Когда кто-либо пытался спорить с адмиралом Кингом и за-
ходил чересчур далеко, на его лице появлялось характерное мрач-
ное выражение, свидетельствующее о том, что он уже принял
решение и дальнейшие споры бесполезны.

Будучи твердым, жестким и решительным человеком, Кинг,
казалось, был создан для того, чтобы разрешать самые трудные
проблемы, выходить из любого самого трудного положения и ру-
ководить умело и справедливо величайшим в мире военно-морс-
ким флотом.

Не являясь льстецом по своей натуре, он питал чувство дове-
рия и уважения к президенту Рузвельту. Эти два человека, в изве-
стном смысле, дополняли друг друга. У каждого из них было то,
чего недоставало другому, и вместе с генералом Маршаллом, у
которого сочетались качества и того и другого, они представляли
собой идеальное руководство для обеспечения победы. Республи-
ка никогда не имела более способных, самоотверженных и чест-
ных слуг, чем эти три человека.

Адмирал Кинг привез с собой в Вашингтон контр-адмирала
Ричарда Эдвардса (бывшего командующего подводным Атланти-
ческим флотом США), который был назначен на пост заместите-
ля начальника штаба1.

Контр-адмирал Расселл Вилсон2, ранее начальник военно-мор-
ской академии, был назначен начальником главного морского
штаба.

1 Начальник штаба с 1 сентября 1942 г.
2 В августе 1942 г был назначен приказом на службу в Тихоокеанс-

ком флоте, но по состоянию здоровья был признан непригодным для
морской службы. Возвратился в Вашингтон в должности заместителя
командующего Тихоокеанским флотом. В ноябре 1942 г. был назначен
членом объединенного стратегического гидрографического комитета
объединенного совета начальников штабов. 1 декабря 1942 г. числился в
списках как заместитель командующего флотом, но фактически являлся
членом штаба адмирала Кинга.
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Кроме того, вместе с адмиралом Кингом в Вашингтон прибыли
другие члены штаба Атлантического флота: начальник оператив-
ной и боевой подготовки кэптен Лоу и адъютант Кинга коммандер
Расселл. Заместителями начальника штаба были назначены контр-
адмиралы Ричмонд Тернер и Виллис Аугустус Ли, которые уже
работали в аппарате начальника морских операций. Когда Тернер
получил назначение на Гвадалканал, вместо него на пост замести-
теля начальника штаба по планированию был назначен контр-ад-
мирал Чарльз Кук младший (Сэвви).

Не касаясь этих трех основных фигур – Эдвардса, Вилсона и
Кука, а также Хорна, занимавшего пост заместителя начальника
морских операций, адмирал Кинг производил постоянные пере-
мещения в своем штабе. Старшие офицеры, беспрестанно вводив-
шиеся в состав штаба, вызывались с различных театров военных
действий, служили в аппарате главнокомандующего в течение
нескольких месяцев или в течение года, а затем снова отсылались
на флоты. Привлечение к руководству военно-морским флотом
офицеров, непосредственно участвовавших в боевых действиях,
способствовало наиболее полному использованию боевого опыта
в работе аппарата.

Поскольку охранение конвоев приобретало с каждым днем все
большее и большее значение и требовало усиления средств связи,
адмирал Кинг сохранил за собой руководство этими операциями,
осуществляя его теперь не из Ньюпорта, а из Вашингтона. Вско-
ре после его назначения главнокомандующим военно-морским
флотом США он организовал обмен мнениями с Адмиралтейством
по вопросу охраны конвоев.

Кинг считал, что оборона коммуникаций становилась задачей
исключительно тяжелой вследствие «трудностей их охранения...
метеорологических условий и значительных повреждений судов
во время штормов». Эти трудности, по его мнению, должны были
все время нарастать. Кроме того, Кинг полагал, что базы Арген-
тиа и Хвалфьердер являлись далеко не совершенным убежищем
для судов. Исходя из всего этого, адмирал Кинг предсказывал
«неизбежность атак и операций подводных лодок у Атлантичес-
кого побережья США в самом ближайшем будущем с тем, чтобы
воспользоваться хорошо известной «слабостью» нашей берего-
вой обороны». Он заявил, что, исходя из вышеизложенного, необ-
ходимо: 1) коммуникационные линии трансатлантических конвоeв
сместить к югу; 2) три оперативные группы канадских эскадрен-
ных миноносцев ближнего действия использовать в качестве мес-
тных групп охранения конвоев от Галифакса до меридиана, пере-
секающего мыс Фарвель и 3) шесть или семь групп канадских
эскадренных миноносцев дальнего действия использовать для эс-
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кортирования конвоев до места встречи с английскими эскортны-
ми кораблями, расположенными в районе меридиана 22° западной
долготы (приблизительно в 500 милях к западу от Северной Ир-
ландии). После передачи конвоя английским кораблям канадские
корабли должны были следовать в Лондондерри для заправки го-
рючим1. Адмиралтейство дало согласие на это предложение.

Затем была достигнута договоренность, что американские эс-
кадренные миноносцы будут сопровождать быстроходные конвои
«НХ» до места встречи с английскими эскортными кораблями.
После передачи конвоя английским кораблям американские эс-
кадренные миноносцы следовали в Лондондерри для заправки
горючим, а затем должны были сопровождать из Ливерпуля в США
быстроходный конвой «ON».

Во избежание продолжительных стоянок в Аргентиа и Хвал-
фьердер эскадренные миноносцы после возвращения из Англии
должны были отправляться в Бостон для осмотра и текущего ре-
монта. Американские эскортные корабли, базирующиеся на Ис-
ландию при переходе в район встречи с конвоем, сопровождае-
мым английскими кораблями охранения, должны были охранять
суда, перевозившие снабжение в Исландию.

Маршруты быстроходных конвоев проходили южнее маршру-
та тихоходных конвоев по дуге большого круга от мыса Рейс до
мыса Малин (Ирландия).

Главнокомандующий ВМФ США адмирал Кинг возложил на
командующего 24-м оперативным соединением оперативный кон-
троль и руководство кораблями охранения всех конвоев торго-
вых судов в стратегической зоне США в северной части Атланти-
ческого океана. На адмирала Ингерсолла – командующего
Атлантическим флотом – была возложена ответственность за ох-
ранение войсковых транспортов.

Эта новая обязанность была возложена на военно-морской
флот США в связи с официальным объявлением состояния войны
между США и державами Оси. Организации конвоев войсковых
транспортов уделялось большое внимание, поскольку военная
программа страны предусматривала немедленную переброску ча-
стей американской армии в Англию для прохождения там военной
подготовки. Поэтому было важно, чтобы у нас не ощущалось не-

1 Расход горючего у кораблей, идущих прямым курсом с нормаль-
ной скоростью в 12–15 узлов, был значительно меньше, чем у кораблей,
сопровождающих конвой с малой скоростью. Адмиралтейство также
внесло предложение о том, чтобы в канале Сао Йорге у Азорских остро-
вов корабли пополняли свои запасы горючего с танкеров, но главноко-
мандующий ВМФ США отклонил это предложение, считая, что этот
район находится слишком далеко от места встречи «МОМР».
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достатка в транспортных средствах для обеспечения переброски
войск, как это имело место в 1918 г. Первым конвоем для перевоз-
ки американских войск в Англию был конвой «А-1», в состав кото-
рого входили два английских войсковых транспорта; и два англий-
ских корабля охранения, вышедших из Галифакса 10 января 1942
г. и прибывших в Лондондерри приблизительно через две недели.
Таким образом, до вторжения в Северную Африку (октябрь 1942
г.) все американские солдаты были перевезены через океан по се-
верному трансатлантическому пути.

В феврале 1942 г., после того как шесть небольших конвоев
войсковых транспортов («№ А») были отправлены в Европу (толь-
ко один из них шел в сопровождении американских эскадренных
миноносцев), из состава военно-морского флота США был сфор-
мирован целый ряд объединенных конвоев, известных под услов-
ным обозначением «№ А» и «AT». В состав этих конвоев входило
значительное количество войсковых транспортов, и для них было
обеспечено мощное охранение из американских эскадренных ми-
ноносцев1. Например, конвой «АТ-15» вышел из Нью-Йорка
30 апреля, а конвой «№ А-8» вышел из Галифакса 3 мая. Они со-
единились около залива Чедабукто. Объединенный конвой состо-
ял из 17 транспортов, причем один из них следовал до Аргентиа и
четыре – до Исландии. Конвой шел в охранении американского
линейного корабля старой конструкции «New York», легкого крей-
сера «Brooklyn» и 12 американских эскадренных миноносцев. В
конвоях такого типа обычно было больше кораблей охранения,
чем транспортов, и для выполнения этой ответственной задачи в
число кораблей охранения обычно вводилось значительное коли-
чество эскадренных миноносцев. Кроме того, конвой войсковых
транспортов охранялся легкими дирижаблями и самолетами в
районах конечных отрезков пути следования.

Несмотря на штормовую погоду и встречи с подводными лод-
ками войсковые конвои благодаря сильному охранению и боль-
шим скоростям (12,5–14,5 узла) не потеряли ни одного судна и ни
одного солдата.

Американские эскадренные миноносцы, сопровождавшие вой-
сковые транспорты и торговые суда, с января 1942 г. стали обслу-
живаться базой Лондондерри, которая до этого уже функциони-
ровала в течение нескольких месяцев. Использование этой базы
вместо базы в Исландии весьма приветствовалось моряками, эс-
кортировавшими конвои.

Лондондерри – крепость суровых ирландских пресвитериан-
цев – могла предоставить очень мало развлечений матросам по

1 Первый конвой «АТ-12» состоял из 15 транспортов и 18 кораблей
охранения; он вышел из Нью-Йорка 19 февраля 1942 г.
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воскресным дням, однако после Рейкьявика она казалась им похо-
жей на Кони-Айленд, а зеленая ирландская деревенская природа
казалась раем по сравнению с голыми просторами Исландии. Ре-
монтные возможности Лондондерри были также лучше, пото-
му что порт являлся крупной базой английского ВМФ и главным
центром подготовки противолодочных сил. Указанные условия
позволяли во время ремонта кораблей и отдыха команд прово-
дить эффективную подготовку личного состава, в первую очередь
отрабатывать методы обнаружения и поддержания непрерывного
контакта с подводными лодками, используя средства наблюдения
в различных условиях обстановки.

В течение декабря 1941 г. и начала января 1942 г. как войско-
вые, так и торговые конвои имели редкие встречи с подводными
лодками, что привело к снижению бдительности у моряков и час-
тым нарушениям затемнения судов и соблюдения бездымности1.
Часто в пунктах встречи корабли охранения не могли в штормо-
вую погоду установить связь; прикрытие с воздуха обеспечива-
лось не более чем одним или двумя самолетами, которые проле-
тали только один или два раза над конвоем (иногда задерживались
с обменом опознавательных сигналов до тех пор, пока в них не
стреляли), а затем улетали. В начале весны 1942 г. организация
прикрытия конвоев с воздуха значительно улучшилась. Комман-
дер Хейнеман сообщил, что во время следования конвоя «НХ-183»
через Атлантику в начале апреля 1942 г. «действия воздушного
охранения были весьма удовлетворительными. Морские самоле-
ты, базировавшиеся на Ньюфаундленд, помогли нам отыскать кон-
вой и для сближения с ним сообщили его курс, скорость, расстоя-
ние до него и условия видимости в районе встречи. На восточном
отрезке трансатлантических морских коммуникаций в течение 12,
13 и 14 апреля конвою было обеспечено почти постоянное при-
крытие с воздуха». Трудности в управлении и связи возникали
потому, что на некоторых кораблях охранения совершенно от-
сутствовали радиосредства, а имеющиеся часто выходили из строя
ввиду неправильной установки или недостаточной квалификации
и опыта обслуживающего персонала. Из-за туманов, снегопадов
или штормов конвои иногда рассеивались прежде, чем американ-
ские корабли охранения могли встретить их южнее Ньюфаунд-
ленда. Например, из 41 судна, запланированного для перехода в
составе конвоя «НХ-166», только 36 судов вышли из Галифакса и
только 6 судов встретились с кораблями охранения в западном

1 Днем при прохождении конвоя торговых судов дым был виден на
расстоянии более 30 миль после того, как с 17 марта установилась ясная
погода. Отчет коммандера Хангерфорд об операциях по охранению кон-
воя «НХ-179».
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пункте рандеву. После поисков, производившихся в течение 24 ч,
кораблям охранения при помощи самолетов удалось обнаружить
еще 22 судна (включая и судно командира конвоя), а остальные
восемь судов не были обнаружены, и им пришлось следовать к
месту назначения самостоятельно. Во время пути следования кон-
воя место встречи три раза менялось из-за штормовой погоды, о
чем сообщалось по радио из Вашингтона. Часть кораблей охране-
ния была вынуждена оставаться в Исландии из-за недостатка го-
рючего, дожидаясь прихода своей смены.

Наблюдались некоторые трудности в установлении ровных и
спокойных взаимоотношений между командирами групп охране-
ния и командирами конвоев. Старший офицер группы охранения
конвоя обычно всегда являлся командиром всего конвоя. Однако
в тот период командиром группы охранения обычно был офицер в
звании лейтенант-коммандера, который не имел достаточного опы-
та эскортирования конвоев и который поэтому, естественно, не
решался «конкурировать» с командиром конвоя, который обычно
имел звание контр-адмирала английского военно-морского флота
в отставке. Между командирами военных кораблей и торговых
судов не было ссор и неприятностей, возникали лишь случайные
недоразумения. Совместная проводка конвоев в 1941–1942 гг. спо-
собствовала цементированию дружественных отношений между
военно-морскими флотами Англии, США и Канады и их торговы-
ми флотами значительно в большей степени, чем годы речей и
пожеланий.

Единственным конвоем, шедшим в охранении американских
кораблей и понесшим тяжелые потери за первые четыре месяца
1942 г., был конвой «ON-67». Конвой в составе 35 судов строем
восьми кильватерных колонн вышел в феврале 1942 г. из Ливер-
пуля в Галифакс. Конвой шел в охранении канадского корвета
«Algoma» и пяти английских эскортных кораблей, которые рас-
полагались по окружности на расстоянии 4 тыс ярдов (3658 м) от
охраняемых судов.

Для сопровождения конвоя через центральную часть Атлан-
тики из Исландии в район встречи вышли американские эскадрен-
ные миноносцы «Lea», «Edison», «Nicholson» и «Bernadou» под
командованием коммандера Мердау.

Эскадренный миноносец «Nicholson» (единственный корабль,
на котором действовал радар) обнаружил местоположение кон-
воя приблизительно через 24 ч после установленного времени
встречи. После вступления в охранение конвоя американских эс-
кадренных миноносцев спасательное судно «Toward»1, на кото-

1 Судно «Toward» компании «Клайд Шиппинг» являлось первым суд-
ном, специально построенным как спасательное судно для обслужива-
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ром был установлен высокочастотный радиопеленгатор, в 17 ч
30 мин 21 февраля перехватил и запеленговал радиопередачу гер-
манской подводной лодки. Американский эскадренный миноно-
сец «Lea» произвел поиск по пеленгу, но примерно через час воз-
вратился обратно, так и не установив контакта с подводной лодкой.
Последующие события показали пагубность такого кратковремен-
ного поиска. 22 февраля в 3 ч 5 мин два судна были торпедирова-
ны, по-видимому, той подводной лодкой, которая была ранее об-
наружена радиопеленгатором. Атака была произведена из-за линии
охранения конвоя.

 Спасательное судно «Toward» и эскадренный миноносец
«Nicholson» занялись спасением оставшихся в живых людей, в то
время как конвой продолжал свой путь. С целью увеличения глу-
бины охранения конвоя один эскадренный миноносец занял пози-
цию в 15 милях на траверзе охраняемых судов, а второй – в 10
милях в хвосте конвоя (предел дальности видимости). Подводные
лодки не были обнаружены, и в последующую ночь их атаки не
повторились. Однако из последующих событий стало ясно, что
конвой все время преследовался германскими подводными лод-
ками.

Между 0 ч 30 мин и 6 ч 45 мин 24 февраля четыре судна были
атакованы, два из них были потоплены. В 2 ч 30 мин во время
второй атаки суда конвоя стреляли осветительными ракетами
«Snowflake» с целью обеспечить возможность командам судов и
кораблей охранения обнаружить каждую подводную лодку, кото-
рая всплывет на поверхность между колоннами судов конвоя.

После спокойной полуденной вахты спасательное судно
«Toward» передало кораблям охранения два радиопеленга на под-
водные лодки. Эскадренные миноносцы «Lea» и «Nicholson» мгно-
венно последовали по направлению пеленгов. «Nicholson» обна-
ружил две подводные лодки в надводном положении на расстоянии
4 или 5 миль (15–20 миль от конвоя). Ввиду настойчивого и дли-
тельного преследования конвоя подводными лодками коммандер
Мердау послал донесение в Вашингтон, прося разрешения рас-
формировать конвой или резко изменить его курс.

Прошло почти 7 ч, прежде чем был получен ответ о согласии
начальника морских операций. К этому времени (18 ч 50 мин) уже

ния конвоев. Вторым таким судном был «Rathlin». Эти суда были обес-
печены специальным оборудованием, рассчитанным для размещения
нескольких сот спасенных; на судах находился хирург английского ВМФ
и имелся лазарет с квалифицированным медицинским персоналом. Суда
были оснащены особыми глубинными сетями для спасения захлебнув-
шихся и измазанных нефтью людей (радиосообщение «ВВС», напеча-
танное в «Америкен Симэн», IV, № 3, лето 1944 г., с. 129–133).
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стемнело, но конвой все же изменил курс на 68°1. Несмотря на
изменение курса, конвою не удалось оторваться от подводных ло-
док. Приблизительно через час после изменения курса эскадрен-
ный миноносец «Edison», находившийся на правом крамболе кон-
воя, установил контакт с подводной лодкой и при лунном свете
увидел ее как раз в момент погружения. В течение четырех с поло-
виной часов эскадренный миноносец шесть раз атаковал подвод-
ную лодку глубинными бомбами, однако ей удалось уйти.

Через 2 ч после того как эскадренный миноносец «Edison» за-
нял свое место в ордере, он заметил другую подводную лодку на
расстоянии 200 ярдов (183 м), которая успела погрузиться, преж-
де чем артиллерия эскадренного миноносца открыла огонь. Не-
смотря на отсутствие гидроакустического контакта с погрузившей-
ся подводной лодкой, эскадренный миноносец в течение 4 ч
патрулировал в районе погружения лодки.

Только практический опыт дает возможность усовершенство-
вать технику противолодочных действий. Из анализа перехода
конвоя «ON-67» также были извлечены ценные уроки. Во-первых,
следует указать на огромное значение радара при проведении про-
тиволодочных операций. Во-вторых, следует отметить необходи-
мость наступательных патрульных операций. «По выходе в море
Вы должны обнаруживать подводные лодки, преследовать и ата-
ковать их»2.

Кроме того, ощущалась крайняя необходимость в выработке
точной и определенной инструкции в отношении обнаружения
подводных лодок, атак их глубинными бомбами и дальнейших
действий кораблей охранения.

Группа охранения коммандера Мердау была настроена весьма
агрессивно, но ее офицеры недостаточно владели техникой атаки.

В марте и апреле 1942 г. история переходов трансатлантичес-
ких конвоев была небогата событиями. Группы охранения боль-
шей частью состояли из двух американских эскадренных мино-
носцев и четырех канадских корветов, которыми командовали:
Филиппе – эскадренным миноносцем «Мауо», Хейнеман – эскад-
ренным миноносцем «Benson», Фитц – эскадренным миноносцем
«Niblack», Джон Хеффернен – эскадренным миноносцем
«Gleaves» и Хангерфорд – эскадренным миноносцем «Bristol».

1 Этот инцидент показывает целесообразность предоставления ко-
мандирам охранения конвоев больших полномочий и прав действовать
по собственному усмотрению в подобных случаях. Вскоре после этого
командующий ВМФ США отдал соответствующий приказ.

2 Слова кэптена Вильдера Бэкера на совещании с кэптеном Мердау
и коммандером Китингом – командиром эскадренного миноносца
«Nicholson» 4 марта 1942 г.
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Они благополучно сопровождали конвои через Атлантику и не
имели встреч с германскими подводными лодками. За исключени-
ем двух судов, потопленных из состава конвоя «ON-68», случаев
потопления судов не было, так как техника вождения и охранения
конвоев была значительно усовершенствована благодаря приоб-
ретенному опыту.

Диспозиция кораблей охранения, приводимая в данной книге
(глава V), была утверждена коммандером Фитцем весной 1942 г.,
когда охранение конвоя обычно состояло из двух эскадренных
миноносцев и четырех корветов. Такая диспозиция часто исполь-
зовалась и другими командирами охранения конвоев. Заслужива-
ет внимания развитие методов активного патрулирования и поис-
ка подводных лодок, которые весьма пригодились через несколько
месяцев.

Лейтенант-коммандер Пирс в своем докладе от 23 апреля 1942 г.
заметил: «В течение нескольких прошлых месяцев наши конвои
совершали свои трансатлантические переходы без потерь глав-
ным образом потому, что германские подводные лодки были за-
няты проведением других операций и избегали появляться на ком-
муникационных линиях конвоев. Этот факт не должен ни под каким
видом вызывать ложного чувства безопасности». После благопо-
лучного эскортирования конвоя «НХ-196», состоявшего из 43 су-
дов (включая 21 танкер с нефтью), шедшего в охранении двух кате-
ров береговой охраны США и четырех канадских корветов,
командир группы охранения коммандер Фитц сделал следующее
заключение:

«По-видимому, вопрос о том, когда противник уяснит себе
слабость этой группы охранения, заключающуюся в недостаточ-
ной скорости, является лишь вопросом времени. Если подводная
лодка противника, преследующая конвой в надводном положении,
даже и будет обнаружена, то ни один из кораблей охранения этой
группы не сможет догнать и успешно преследовать ее, если она
пойдет в надводном положении с максимальной скоростью1... На-
стоятельно требуется выделить для этого соединения два эскад-
ренных миноносца».

К этому времени наступление германских подводных лодок на
наше судоходство прибрежного плавания, а также на судоходство
в Карибском море достигло таких серьезных масштабов, а количе-
ство конвоев войсковых транспортов, направлявшихся в Англию,
стало таким значительным, что для эскорта конвоев, состоявших
из торговых судов, не было возможности выделить ни одного эс-

1 Катера береговой охраны шли со скоростью 19 узлов, а корветы –
14 узлов. Подводные лодки водоизмещением в 500 т могли идти в над-
водном положении со скоростью 17,6 узла.
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Торговые суда, потопленные германскими подводными лодками
в Атлантическом океане во время кампании в территориальных

водах США (с 7 декабря 1941 г. по 31 июля 1942 г.)
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кадренного миноносца. К счастью для конвоев, подводные лодки
были заняты «на других операциях», однако это же обстоятель-
ство было крайне неблагоприятным для самостоятельно плавав-
ших торговых судов.

Атаки германскими подводными лодками
американских судов

прибрежного плавания в Карибском море1

Статистические данные о потоплении судов в 1942 г. были не-
ясными, так как некоторые из них включали только американские
суда, а некоторые – суда всех союзников. Одни данные включали
общие потери судов, а другие – только потери от действий подвод-
ных лодок. Данные, приводимые в этом разделе, взятые в статисти-
ческом отделе начальника морских операций, составлены в июне,
июле и августе 1945 г.

От Новой Англии к югу

Следовало ожидать стремительных атак германских подвод-
ных лодок по американским судам прибрежного плавания, по-
скольку такой тактики придерживался германский подводный флот
еще во время Первой мировой войны.

Однако в то время германские подводные лодки больше напу-
гали нас, чем нанесли нам фактический ущерб. Шесть германс-
ких подводных лодок2, появившихся в наших прибрежных водах в
период между апрелем и ноябрем 1918 г., не нарушили движения
судов прибрежного плавания и не задержали в отечественных во-

1 Источниками для этого раздела служили: материалы лейтенант-ком-
мандера Хардина «Изучение кампании, проводившейся германскими
подводными лодками», составленные в Бостоне в июле 1942 г. для соеди-
нения по ведению противолодочной войны; доклад английского Адми-
ралтейства «Битва в Атлантике до мая 1942 г.» и «Сводка штаба канадс-
ких ВМС по военно-морским операциям за период с 1 января по
1 марта 1942 г.» от 30 апреля; отчеты морской разведки о потоплении
торговых судов с указанием числа лиц, спасенных ВМС союзников, и
материалы отдела противолодочной борьбы Атлантического флота.

2 Не считая подводной лодки снабжения «Deutschland», которая в
1916 г. дважды появлялась у нашего побережья с грузом, а также под-
водной лодки U-53, которая вошла в Ньюпорт 7 октября 1916 г., пере-
хватив и потопив пять английских и нейтральных пароходов. В тот же
день лодка покинула воды США.
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дах ни одного судна, которое должно было выйти в море и отпра-
виться в Европу1. Их операции представляли собой несколько
большее, чем надоедливые атаки на малые безоружные суда; во
время этих операций подводные лодки также перерезали кабели
и ставили мины у побережья и у входов в порты. В наших при-
брежных водах Атлантического океана были потоплены 24 судна
тоннажем от 2 тыс до 10 тыс. т и 76 судов малого тоннажа, глав-
ным образом шхуны и рыболовные суда. Кампания против наше-
го прибрежного судоходства, проводившаяся германским подвод-
ным флотом под командованием адмирала Тирпитца в 1918 г.,
являлась всего лишь слабой пробой той огромной силы, которую
адмирал Дениц бросил на нас в 1942 г.

Германия объявила войну США 11 декабря 1941 г., но вслед-
ствие запрещения Гитлера проводить операции в прибрежных
водах Северной Америки германские подводные лодки не совер-
шали рейдов к побережью США. Решение направить их туда было
принято на совещании адмирала Редера с Гитлером 12 декабря2.
Эта операция имела соответствующее название «Raukenschlag»
(барабанный бой). Однако Дениц потребовал месяц для разверты-
вания своего подводного флота, который был немногочисленным
вследствие потопления большого количества подводных лодок
английскими военно-морскими силами и авиацией у берегов Пор-
тугалии и в Гибралтарском проливе в ноябре и в декабре, а также
вследствие отправки целого ряда подводных лодок по приказу Гит-
лера для поддержки наступления Роммеля в Африке3. Редер счи-
тал, что военные действия со стороны Японии «ослабят напряже-
ние в Атлантике», поскольку военные корабли США будут
отвлечены на Тихий океан. Его расчеты были неправильными, так
как наша основная стратегическая задача заключалась в том, чтобы
сосредоточить все наши силы против Германии и Италии. Посколь-
ку и адмирал и его фюрер стремились добиться быстрого заверше-
ния кампании в Северной Африке, пятьдесят подводных лодок было
направлено в Средиземное море и всего шесть подводных лодок
водоизмещением по 500 т – к Атлантическому побережью США.

1 «Действия германских подводных лодок на Атлантическом побе-
режье США и Канады», издание первое. Отдел морской статистики и
библиотека исторического отдела морского министерства, 1920 г.

2 Дневник Ассманна.
3 Восемь подводных лодок были потоплены в этом районе и три (плюс

одна итальянская) на Средиземном море, главным образом английски-
ми корветами и сторожевыми кораблями в ноябре–декабре 1941 г. Толь-
ко к июлю 1943 г. отношение числа потопленных подводных лодок к
числу подводных лодок, находившихся в море, превысило уровень, дос-
тигнутый в декабре 1941 г.
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Тем не менее Дениц избрал шесть своих лучших «ассов» для ко-
мандования этими подводными лодками во время первой атаки
прибрежного судоходства США, и успех этой атаки не имел пре-
цедентов и был возмутительным.

К счастью, отсрочка операций на один месяц дала возможность
минным заградителям Атлантического флота своевременно поста-
вить защитное минное поле из 365 мин у мыса Чесапик, а также
защитить Нью-Йорк и другие атлантические порты противолодоч-
ными сетями и боновыми заграждениями.

Первое вторжение в наши прибрежные воды было предприня-
то 12 января 1942 г., когда приблизительно в 300 милях восточнее
мыса Код германской подводной лодкой U-123 был торпедирован
и потоплен английский пассажирский пароход «Cyclops». В фев-
рале в дополнение к указанным шести подводным лодкам было
направлено еще несколько подводных лодок, причем в такой рай-
он, где они могли безнаказанно потопить наибольшее количество
судов. Этим районом являлся прибрежный морской путь, начина-
ющийся от реки Святого Лаврентия, выходивший в океан у про-
лива Кабота и проходивший вдоль побережья Новой Шотландии
с внешней стороны о. Нантакет к Нью-Йорку, откуда по нему так-
же следовали суда из портов Новой Англии, которые проходили
мимо мыса Код и затем через пролив Лонг-Айленд. Нью-Йорк,
куда в ноябре 1941 г. приходило и откуда выходило в среднем по
50 судов ежедневно, а в последующие месяцы – еще большее коли-
чество судов, был величайшим портом в мире1.

От Нью-Йорка главная прибрежная коммуникация идет к югу,
к мысу Гаттерас, и включает два основных ответвления – из Чеса-
пикского залива и залива Делавэр, а затем идет к Флориде. Далее
одно ответвление этого пути идет через Флоридский пролив в
Мексиканский залив, а другое – через Старый Багамский пролив
к проливу Наветренный, где соединяется с торговым путем, иду-
щим от Нью-Йорка к Панамскому каналу. Многие суда проходят
в Карибское море через пролив Мона к Малым Антильским ост-
ровам, Тринидаду, Гвиане и нефтеочистительным заводам, распо-
ложенным на островах Голландской Вест-Индии. Кроме того,
большое движение судов наблюдалось из Нью-Йорка к мысу Сан-
Рокко (Бразилия), Южной Африке и реке Ла-Плата. Быстроход-
ные суда, выходившие из Вест-Индии в Англию, предпочитали не
следовать по существовавшим коммуникациям, чтобы сэкономить

1 В начале 1942 г. Гитлер объявил Атлантическое побережье США и
Карибское море «блокированными» для того, чтобы оправдать потопле-
ние нейтральных судов. В числе потопленных во время этой кампании
судов находились суда почти всех нейтральных стран, ведущих торгов-
лю с США, за исключением Испании.
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время и избежать штормов. Очень немногие из этих торговых су-
дов, за исключением некоторых английских, голландских и нор-
вежских судов, были вооружены. В то же время орудийные расче-
ты этих судов никак не могли соревноваться с командирами
германских подводных лодок. Поэтому нельзя было придумать
более идеальных условий для быстрого и безжалостного потоп-
ления таких судов фашистскими пиратами.

«Бойня, проводившаяся вдоль нашего Атлантического побе-
режья германскими подводными лодками в 1942 г., являлась та-
ким же национальным бедствием, как если бы диверсанты унич-
тожили полдесятка наших крупнейших военных заводов. Если на
каждую подводную лодку приходилось потопление двух судов
водоизмещением по 6000 т и одного танкера водоизмещением
3 тыс. т, то в общей сложности наши потери во время этой кампа-
нии соответствовали потере 42 танков, 8 шестидюймовых гаубиц,
88 25-фунтовых орудий, 40 2-фунтовых орудий, 24 броневиков,
50 транспортов, 5210 т боеприпасов, 600 винтовок, 428 т боеп-
рипасов для танков, 2 тыс. т различных запасов и 1000 цистерн с
бензином. Для того чтобы уничтожить такое же количество воо-
ружения и военного снаряжения во время воздушных бомбарди-
ровок, потребовалось бы 3 тыс. воздушных налетов»1.

Точное количество подводных лодок, участвовавших в этой
бойне, не указано в имеющихся теперь в нашем распоряжении
германских статистических данных. Согласно данным главноко-
мандующего ВМФ США и Адмиралтейства, в январе 1942 г. в стра-
тегической зоне США (в западной части Атлантического океана)
ежедневно оперировали 19 германских подводных лодок. Это ко-
личество лодок возросло до 28 единиц (в среднем) в феврале –
апреле, до 35 – в мае и до 40 – в июне2. По всей вероятности, в
районе нашей морской пограничной зоны восточного побережья
США было потоплено не более 12 германских подводных лодок,
в то время как германские верфи строили ежемесячно 20 или бо-
лее подводных лодок водоизмещением в 740 и 500 т.

Без сомнения, германские подводные лодки пользовались дан-
ными агентов держав Оси, секретными передачами из США, а так-
же секретными шифрами. Один из немецких адмиралов, который
писал отчет об этой кампании после окончания войны, указывал,
что немцам удалось расшифровать код, применявшийся американ-
цами и англичанами приблизительно до середины 1942 г., но мы
заменили этот код другим так быстро, что германские шифроваль-

1 Учебное пособие, подготовленное морской авиабазой в Куонсет
Пойнт.

2 Сравните с общими цифровыми данными, приведенными в прило-
жении 1 для всего Атлантического океана.
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щики не успели заметить этого. Немцы были весьма искусны и
часто применяли тактику введения противника в заблуждение.
Канадский корвет «Spikenard» был торпедирован в то время,
когда он производил поиск впереди по курсу конвоя. После то-
го как корвет затонул, германская подводная лодка начала пода-
вать сигналы бедствия, подражая коду радиста корвета, прося ука-
зать пеленг конвоя. Хитрость удалась, пеленг лодкой был полу-
чен, а конвой понес тяжелые потери. Два дня спустя, 12 февраля
1942 г., американское грузовое судно, проходившее около Блок
Айленд, услышало радиопередачу, в которой всем судам предла-
галось зайти в порты. Однако, когда судно вошло в Ньюпорт, выяс-
нилось, что военно-морской флот США таких указаний по радио
не давал1.

В то время было много толков и разговоров о том, что герман-
ские подводные лодки тайно пополняли свои запасы горючего и
продовольствия в территориальных водах США, однако подвод-
ные лодки водоизмещением 500 т имели такой большой радиус
действия, что подобные операции, по-видимому, были не нужны.
Если же случаи снабжения лодок в водах США все же имели мес-
то, то, по-видимому, были весьма редки2.

Несколько грузовых германских подводных лодок («дойных
коров», как мы их называли) было направлено в воды США для
снабжения подводных лодок горючим. С Канарских островов ре-
гулярно высылались танкеры торгового флота, снабжавшие горю-
чим эти грузовые подводные лодки3. Подводные лодки водоизме-
щением в 500 т, которые составляли основное ядро подводных

1 Меморандум, подписанный вице-адмиралом Хорном 15 апреля 1947 г.
2 Германские подводные лодки, несомненно, получали свежие запа-

сы продовольствия в Карибском море от местных шхун, использовав-
шихся агентами держав оси, однако эти операции являлись незначитель-
ным фактором, обеспечивающим успех их действий. Эдгар Гувер
указывал в «Америкэн Мэгазин» (октябрь 1943 г., с. 110), что в период
между январем 1942 г. и маем 1943 г. федеральное бюро расследований
рассмотрело более пятисот сообщений о пополнении запасов топлива
подводными лодками противника у нашего побережья и других сообще-
ний, подобных этим, но все они оказались ложной тревогой.

3 Один германский военнопленный, находившийся на борту танкера
«Charlotte Schliemann» в Пуэрто де Ла-Люз (Лас Пальмас), дал показа-
ние о том, что он снабжал горючим в 1941 г. и в январе 1942 г. 18 лодок.
Консул США в Тенерифе Винфилд Скотт сообщил, что подводные лод-
ки пополняли запас горючего в Санта-Курс 2 марта 1942 г., и заявил, что
испанский минный заградитель «Mart» и парусное судно «San Miguel»
снабжали подводные лодки горючим и продовольствием в открытом
море.
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сил противника, оперировавших у нашего побережья, имели за-
пас горючего, достаточный для плавания в течение 42 дней. Если
исключить из этого числа дней четыре недели, требовавшиеся на
переход из портов Франции к побережью США и обратно, то под-
водные лодки могли оперировать на прибрежных морских ком-
муникациях США не менее двух недель. Каждая подводная лодка
могла взять на борт четырнадцать торпед, включая две или три
электроторпеды, которые не оставляли следа, что затрудняло су-
дам своевременное обнаружение и уклонение от них. Кроме того,
эти подводные лодки были вооружены орудиями достаточно круп-
ных калибров, обеспечивающих потопление большинства торго-
вых судов без применения торпед. Тактика, обычно применявша-
яся подводными лодками в первые месяцы 1942 г., заключалась в
следующем: в светлое время суток подводные лодки под периско-
пом проходили в район прибрежных коммуникаций; с наступле-
нием ночи они всплывали и, находясь в надводном положении,
атаковали торпедами суда, силуэты которых отчетливо вырисо-
вывались на фоне береговых огней, ибо до 18 апреля 1942 г. побе-
режье не было затемнено.

Одним из провалов, заслуживающих особого порицания, яви-
лось недопустимо пренебрежительное отношение с нашей сторо-
ны к затемнению зданий на Атлантическом побережье. Мы не тре-
бовали проведения затемнения от местных или военных властей в
течение первых трех месяцев операций германских подводных
лодок у нашего побережья. Когда же проведение этого вполне
очевидного оборонного мероприятия было впервые предложено,
то на всем протяжении Атлантического побережья от Атлантик
Сити до Южной Флориды раздавались крики негодования по пово-
ду того, что «туристский сезон будет сорван».

Только один курорт Майами с его роскошными предместьями
освещал район в радиусе шести миль ярким потоком неонового
света, на фоне которого резко вырисовывались силуэты судов,
направлявшихся на юг и придерживающихся прибрежных рифов,
чтобы не идти Гольфстримом. Германские подводные лодки топи-
ли наши суда, вместе с которыми гибли моряки ради того, чтобы
дельцы могли делать «бизнес», а гражданское население – пользо-
ваться всеми удовольствиями, как и в обычное мирное время. На-
конец, 18 апреля 1942 г. был издан приказ о затемнении всей мор-
ской пограничной зоны восточного побережья, а 18 мая
армейскому командованию обороны восточного побережья США
было приказано обеспечить обязательное затемнение.

Если в результате попадания одной или двух торпед судно не
тонуло, подводная лодка стреляла по нему из орудий. Весной,
когда ночи стали короче и когда выявилась слабая эффективность
действий нашей противолодочной обороны, германские подвод-
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ные лодки стали действовать смелее и начали производить атаки
на наши суда днем, даже находясь в надводном положении. Хотя
атаки по-прежнему производились без какого-либо предупрежде-
ния, экипажи подводных лодок теперь давали возможность коман-
де судна покинуть его и только после этого открывали огонь. Нем-
цы также воздерживались от расстрела из пулеметов спасшихся с
судов людей, находившихся в спасательных шлюпках, как это прак-
тиковалось в первое время войны1.

Спасшихся моряков часто допрашивали о национальной при-
надлежности судна и характере его груза, иногда предлагали им
воду, пищу и папиросы и отпускали их со стандартной шуткой
подать иск за понесенные убытки Рузвельту или Черчиллю. Ког-
да дневной свет позволял этим морякам рассмотреть подводную
лодку и ее экипаж, они в большинстве случаев отмечали, что этот
экипаж состоял из молодых, здоровых и загорелых немцев, кото-
рые имели такой вид, как будто они не воевали, а развлекались:
они делали фотоснимки и производили киносъемку потопления
судов.

Имелись данные, что в районе Карибского моря и далее к югу
оперировало несколько итальянских подводных лодок.

Два дня спустя после потопления парохода «Cyclops» подвод-
ные лодки противника продвинулись в район с интенсивным су-
доходством около мыса Гаттерас. 14 января был потоплен круп-
ный панамский танкер «Norness», 15 января – английский танкер
«Coimbra», 18 января – американский танкер «Allan Jackson». На
следующий день германские подводные лодки потопили одно из
канадских судов (типа «Lady boats»), американское грузовое суд-
но «City of Atlanta» и небольшое латвийское грузовое судно. За-
тем один за другим были потоплены три танкера в прибрежном
районе между Нью-Йорком и мысом Гаттерас, а к концу месяца в
этом же районе были потоплены еще три танкера. В общей слож-
ности за период немногим более двух недель было потоплено
13 судов общим тоннажем 95 тыс. т, из них 70% – танкеров2.

1 Однако было много случаев противоположного характера. Напри-
мер, после потопления судов «Cardonia» и «Esso Bolivar» в проливе
Наветренный 17 марта 1942 г. германские подводные лодки расстреля-
ли из пулеметов спасательные шлюпки, а матросы с судна «Esso Bolivar»
и судна «Oregon» (потопленного 28 февраля 1942 г. в 150 милях к севе-
ру от пролива Мона) были расстреляны из пулеметов в то время, когда
они находились в воде. Из этих трех судов только судно «Esso Bolivar»
было вооружено, но его команда не открыла ответного огня по подвод-
ной лодке.

2 Журнал боевых действий морской пограничной зоны восточного
побережья США.
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Охранение, которое военно-морской флот мог предоставить во
время «блица» подводных лодок торговому флоту, было совершен-
но недостаточно. В декабре в распоряжении командующего морс-
кой пограничной зоной восточного побережья США адмирала
Адольфа Андрюса, проходившей от границы Канады до Джексон-
виля (Флорида), совершенно не было морских самолетов, которые
могли бы проводить разведывательные полеты в открытом море.
Поэтому патрульные операции производились ВВС армии. Три
бомбардировщика ближнего действия, базировавшиеся на Вест-Овер
(Массачусэтс), три – на Митчел-Фильд (Лонг-Айленд) и три – на
Лэнгли Филд около Хэмптон Роудс, совершали два дневных разве-
дывательных полета через каждые 24 ч. И это было все. Только к 1
апреля 1942 г. был сформирован противолодочный воздушный пат-
руль, в состав которого входило 84 армейских и 86 морских само-
летов, базировавшихся на 19 авиабаз, расположенных между Бан-
гор, Мейн и Джексонвиль (Флорида).

Точных данных о количестве кораблей, имевшихся в распоря-
жении адмирала Андрюса к моменту начала наступления герман-
ских подводных лодок, не имелось. Известно только, что к 1 ап-
реля 1942 г. насчитывалось всего лишь 23 крупных катера
(90 футов – 27,4 м) и 42 малых катера (75 и 83 фута – 22,9 и 25,3 м)
береговой охраны, 3 – 173-футовых (52,8 м) охотника за подвод-
ными лодками, 12 старых судов типа «Eagle» и переоборудован-
ных яхт и 14 английских вооруженных траулеров. Английские ВВС
отказались выделить нам часть бомбардировщиков, построенных
для Англии и готовых к отправке через океан, но в порядке ком-
пенсации английский флот предоставил взаймы ВМФ США
22 переоборудованных траулера, укомплектованных офицерским
и рядовым составом, имевшим большой опыт в проведении проти-
володочных операций в территориальных водах Англии1.

Эти прочные небольшие суда, употреблявшие в качестве топ-
лива уголь, укомплектованные выносливыми и энергичными мо-
ряками, служившими ранее в торговом флоте, оказали нам боль-
шую помощь при обороне морских пограничных зон восточного
побережья США и Мексиканского залива.

Общее количество союзных, американских и нейтральных тор-
говых судов, потопленных в северной части Атлантического оке-
ана в январе 1942 г. в районе между побережьем США и западны-
ми подходами к Британским островам2, составило 58 судов, из

1 Траулеры прибыли в конце февраля.
2 Включая прибрежную зону Канады (12 судов), морскую погранич-

ную зону восточного побережья США (14 судов), коммуникационные
линии конвоев в северной Атлантике (10 судов) и район Бермудских
островов (9 судов), см. карту.
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которых только 3 входили в состав трансатлантических конвоев.
Общий тоннаж потопленных судов составил 307 059 т, из них
132348 т падало на долю танкеров водоизмещением от 5 до 12 тыс. т
каждый. Остальной тоннаж составляли большей частью грузовые
суда тоннажем от 75 до 9626 т каждое1.

В феврале общее количество потопленных судов в этом райо-
не было примерно таким же, однако потери в тоннаже в одной
только морской пограничной зоне восточного побережья США
превысили цифру 100 тыс. т, кроме того, наметились новые угро-
жаемые зоны: восточное побережье Флориды, а во Второй поло-
вине января – Карибское море. Около восточного побережья США,
в районе между Нью-Йорком и Флоридой, в первые два месяца
1942 г. находилось такое большое количество безоружных судов,
что германские подводные лодки могли экономить свои торпеды и
использовать их только по целям, представляющим большую цен-
ность, оставляя невредимыми суда, шедшие с балластом, и торпе-
дируя суда, груженные военными материалами, или танкеры.
Одной подводной лодке удалось потопить в конце февраля амери-
канский эскадренный миноносец «Jacob Jones» в районе мыса Де-
лавэр. Эскадренный миноносец был атакован лунной ночью двумя
или тремя торпедами в то время, как он шел один в южном направ-
лении. Корабль затонул почти мгновенно, и вместе с ним погибли
все офицеры и подавляющее большинство команды.

В районе морской пограничной зоны восточного побережья
США в апреле 1942 г. начали проводиться в жизнь некоторые
оборонительные мероприятия, описание которых будет дано в
главе X.

Вследствие того, что большая часть атак проводилась подвод-
ными лодками ночью, суда прибрежного плавания получили при-
казание становиться на якорь в темное время суток или в Чесапик-
ском заливе или в заливе Делавэр. Для них была обеспечена также
защищенная якорная стоянка за мысом Лукаут, подходы к которой
были минированы. Чарлстон (Южная Каролина) был расположен
на расстоянии 12-часового перехода от мыса Лукаут. Следователь-
но, судно могло достигнуть Джексонвиля из Нью-Йорка приблизи-
тельно за 4 дневных перехода. Суда, направлявшиеся в Европу из
Нью-Йорка, проходили через пролив мыса Код. Эта система «час-
тичного конвоя», как называл ее адмирал Андрюс, сокращала воз-
можные потери, однако общие потери все же продолжали увеличи-
ваться: в марте 28 судов общим тоннажем 159 340 т было потоплено

1 Цифровые данные взяты из отчетов статистического отдела началь-
ника морских операций, составленных в июне и июле 1945 г. В докладе
№ 10 комиссии Трумэна (ч. 18, с. 3) указывается, что довоенный танкер-
ный флот США состоял из 350 танкеров.
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германскими подводными лодками только в одном районе морской
пограничной зоны восточного побережья США. Кроме того, 15 су-
дов общим тоннажем 92 321 т было потоплено в морских погра-
ничных зонах Мексиканского залива и Карибского моря. Всего в
Атлантическом океане в марте было потоплено 86 судов общим
тоннажем почти 0,5 млн т. Линия побережья от Уилмингтона (Се-
верная Каролина) до Норфолка продолжала оставаться ареной ги-
бели многочисленных судов. Подводные лодки подстерегали суда
около Даймонд Шоалс и там их атаковали. По меньшей мере три
подводные лодки лежали на дне в мелководье около мыса Гаттерас
и ночью всплывали для атаки. Из общего тоннажа судов, потоплен-
ных в марте, 57% составляли танкеры.

Некоторые подробности потопления указанных судов, особен-
но танкеров, тяжело описывать: нефтяная пена, освещенная сиг-
нальными лампами на спасательных жилетах, выбившиеся из сил
люди в пробковых спасательных поясах, пытающиеся плыть в гус-
том липком слое мазута и лавирующие, чтобы избежать пламени...

Танкер «О. A. Knudsen» был атакован двумя подводными лод-
ками три раза в течение 12 ч в районе Хол ин-де Уолл (Багамские
острова) и в конце концов был потоплен, причем его радиосигна-
лы о помощи не были услышаны ни спасательным судном, ни са-
молетами союзников. Танкер «Gulftrade», шедший с грузом, был
торпедирован и потоплен в двух милях от Барнегат, всего в 300
ярдах (274 м) от катера береговой охраны. Чилийское грузовое
судно «Iolten» было торпедировано и потоплено в 30 милях от
пролива Амброзе (штат Нью-Йорк), из команды которого в жи-
вых остался всего один человек. В ночь с 31 марта на 1 апреля у
мыса Чарльз были обстреляны и потоплены буксирное судно и
три баржи; в живых остались только два человека из команды бук-
сирного судна. В эту же ночь у мыса Генри был потоплен танкер
«Tiger». На следующую ночь между мысом Чарльз и мысом Хен-
лопен орудийным огнем подводной лодки был потоплен невоору-
женный угольщик «David H. Atwater» с дистанции приблизитель-
но 600 ярдов (548 м). Его команде, состоявшей из 27 человек, не
дали возможности покинуть судно; всех людей расстреливали из
пулемета, и только три человека остались в живых1.

1 Судно «Atwater», в отношении которого была поднята необычай-
ная шумиха, было потоплено 2 апреля в 21 ч 22 мин; приблизительные
координаты потопления: 37°46ґ северной широты, 75°05ґ западной дол-
готы. Капитан этого судна пренебрег инструкциями и вышел в море из
Чесапикского залива в полдень, вследствие чего не мог совершить пере-
хода до мыса Делавэр до наступления темноты. Два эскадренных мино-
носца, патрулировавших в этом районе, прибыли к месту потопления
судна только в 24 ч.
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В некоторых случаях имелись доказательства потопления су-
дов по тайному сговору. Судно «Hauseat», шедшее под канадским
флагом, было потоплено 9 марта вблизи пролива Наветренный.
Команда покинула судно, по предложению командира подводной
лодки, еще до начала атаки. Германские офицеры привезли чле-
нов команды на борт подводной лодки и получили от них секрет-
ные сведения. Впоследствии члены команды признались, что это
судно было третьим по счету, на котором они служили и которое
было потоплено таким образом.

Одной из безрезультатных мер по охране торгового судоход-
ства, проводившейся лишь потому, что пресса требовала обеспе-
чения охраны торгового судоходства, а также еще и потому, что
адмирал Андрюс хотел проверить ее эффективность, явилась по-
пытка организации противолодочного патруля из эскадренных
миноносцев. Аналогичное мероприятие, не давшее никаких ре-
зультатов, было испытано во время Первой мировой войны, когда
президент Вильсон назвал его «погоня за осами по всей ферме»1.

Повторно такой патруль был организован в начале февраля
1942 г., когда командующий морской пограничной зоной восточ-
ного побережья США потребовал пятнадцать эскадренных мино-
носцев, а получил всего семь. Типичным примером операций про-
тиволодочного патруля могут служить операции, проводившиеся
американскими эскадренными миноносцами «Hambleton» и
«Emmons».

В 20 ч 1 апреля эскадренные миноносцы, выйдя из Нью-Йорка в
южном направлении, проследовали в 1–2 милях от морских тор-
говых коммуникаций. На следующий день в полдень норвежское
судно, шедшее в нескольких милях впереди по курсу, сигнализи-
ровало, что оно обнаружило две подводные лодки. Эскадренные
миноносцы увеличили скорость и вскоре были обстреляны ору-
дийным расчетом норвежского судна, которое по ошибке приня-
ло их за подводные лодки. С наступлением темноты эскадренные
миноносцы обнаружили два подозрительно выглядевших судна,
которые при сближении оказались дружественными. Эскадренные
миноносцы получили сообщение от американского танкера об
обнаружении подводной лодки и начали ее поиск, но не установи-
ли контакта с ней. После этого они патрулировали район между
Уимбл Шоал и мысом Лукаут, часто получая сообщения о появ-

1 Элтин Морисон. Адмирал Симс, с. 361. (Такой же метод неудач-
но применили и в английском ВМФ для борьбы с немецкими рейдера-
ми в начале этой войны. Военные корабли проводят во много раз бо-
лее эффективные действия против подводных лодок или рейдеров,
находясь в охранении конвоев, чем при проведении патрульных опе-
раций.)
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лении подводных лодок и производя тщетный поиск. В 02 ч 08 мин
5 апреля эскадренные миноносцы получили сообщение о том, что
судно «Bidwell» было торпедировано. Они направились в район
атаки, куда прибыли через 40 мин, и патрулировали данный район
до наступления дня, но никакого контакта с подводной лодкой
установлено не было, поскольку к этому времени еще не был раз-
работан научный метод поиска, который гарантировал бы уста-
новление гидроакустического контакта с подводной лодкой. В ус-
ловиях хорошей видимости командир подводной лодки мог увидеть
миноносец раньше, чем последний мог установить гидроакусти-
ческий контакт с подводной лодкой. Таким образом, подводная
лодка легко уходила от противника, особенно в районе мыса Гат-
терас, где очень большие глубины подходят к самому берегу. Аме-
риканские эскадренные миноносцы были оборудованы для
ведения поиска и недостаточно подготовлены для атаки, поэтому
использование их для патрулирования районов было более чем
бесполезно; оно привело лишь к потере одного из этих кораблей –
«Jacob Jones».

Морская пограничная зона Мексиканского залива

Морская пограничная зона Мексиканского залива1 была созда-
на 6 февраля 1942 г. Штаб командующего пограничной зоной на-
ходился в Ки-Уэст 2. Командующий зоной нес ответственность
за оборону побережья Флориды и Флоридского пролива, большей

1 Командующий морской пограничной зоной Мексиканского залива
всегда являлся командующим 7-м военно-морским округом. Одно ко-
мандование считалось оперативным, а другое (так же, как и 8-й военно-
морской округ в Новом Орлеане) административным командованием.

2 Переведен в Майами 17 июня 1942 г. Кэптен Рассел Креншау –
командующий 7-м военно-морским округом – являлся до 3 июня одно-
временно командующим морской пограничной зоной Мексиканского
залива. После 3 июня командующим этой морской пограничной зоной
был назначен контр-адмирал Джемс Кауфман, который был освобожден
от обязанностей командующего базой в Исландии. Сведения, приводи-
мые здесь в отношении морской пограничной зоны Мексиканского за-
лива, были получены в Майами в феврале 1944 г. благодаря любезности
командующего зоной контр-адмирала Вильяма Манрое, начальника шта-
ба кэптена Дойл и историка лейтенанта Джона Рейнолдса. Лейтенант
Рейнолдс в своем труде «История морской пограничной зоны Мекси-
канского залива» (из серии книг «Административная история») отмеча-
ет, что с середины мая 1942 г. командования этой зоны как самостоя-
тельной, независимой от 7-го округа единицы фактически не суще-
ствовало.
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части Багамских островов, всего Мексиканского залива, Юкатанс-
кого пролива и большей части о. Куба. В распоряжении командо-
вания находились: небольшая переоборудованная яхта
«Carnelian», два катера береговой охраны «Nike» и «Nemesis»
длиной 145 футов (44,2 м), катер «Vigilant» длиной 125 футов и в
случае крайней необходимости суда, использовавшиеся для учеб-
ных целей в школе Ки-Уэст. Прикрытие с воздуха обеспечивали
19 невооруженных самолетов береговой охраны, базировавших-
ся на различные авиабазы, 14 армейских самолетов службы на-
блюдения «О-47», базировавшихся на Майами, вооруженных все-
го лишь пулеметами 7,6-мм калибра, и два очень старых средних
бомбардировщика («В-185»), базировавшихся также на Майами.

Первой германской подводной лодкой, проникшей в погранич-
ную зону Мексиканского залива, явилась U-186, которая 19 фев-
раля 1942 г. потопила танкер «Pan Massachusetts» приблизитель-
но в 40 милях юго-восточнее мыса Канавераль. 21 февраля второй
подводной лодкой в этом же районе были потоплены другие два
судна, кроме того, еще одно судно было потоплено 22 февраля. К
счастью, для плохо подготовленного командования морской по-
граничной зоны этот рейд подводных лодок был всего лишь раз-
ведывательной операцией. Раньше строились самые различные
предположения в отношении планов германского командования.
Одни утешали себя надеждой на то, что подводные лодки не риск-
нут проникнуть в залив, другие ожидали рейда «коммандос» в со-
ставе от 10 до 20 подводных лодок для высадки диверсантов в од-
ном из портов Мексиканского залива. База Ки-Уэст была неудобна
для организации штаба командования пограничной зоной, так как
она была связана с материком только посредством моста и дамбы,
которые, к счастью, ни одна из подводных лодок не пыталась об-
стрелять. Средства связи были очень плохие. Если в районе Палм
Бич обнаруживали подводную лодку и об этом извещали команду-
ющего пограничной зоной в Ки-Уэст, он был вынужден связывать-
ся со штабом бомбардировочной авиации 3-й армии, находящим-
ся в Чарлстоне (Южная Каролина), по обычному гражданскому
телефону и просить, чтобы самолеты (армейские), базировавшие-
ся на Майами, произвели поиск. В начале марта установили связь
с губернатором Багамских островов, в результате чего к обороне
побережья было привлечено несколько английских самолетов.

В период между 24 апреля и 2 мая 1942 г. было поставлено
большое минное поле из 3460 мин, которое ограждало якорную
стоянку Ки-Уэст со стороны Мексиканского залива и обеспечива-
ло ей хорошую защиту. Впоследствии здесь был организован пункт
конвоев. Однако это минное поле причиняло также много не-
удобств. Судам, направлявшимся к западному полушарию, при-
ходилось идти дополнительно 18–20 ч от пункта южнее Ки-Уэст
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вдоль Ребекка Шоалс, прежде чем войти в фарватер, протрален-
ный в минном поле. Кроме того, проход по фарватеру был на-
столько трудным, что в течение первых десяти недель после по-
становки этого поля подорвались на минах и затонули
американский эскортный миноносец «Sturtevant» и три торговых
судна1.

Начиная с мая новым видом активности германских подводных
лодок в районе Ньюфаундленда, а затем в морских пограничных
зонах восточного побережья Атлантического океана, Мексиканс-
кого залива и Карибского моря явилась постановка мин в районе
наших портов2.

Только минная банка из 15 мин, выставленная 12 июня 1942 г.
подводной лодкой U-701 на фарватере при входе в Чесапикский
залив, причинила нашему судоходству серьезный ущерб. Эта бан-
ка была обнаружена после того, как на ней подорвался танкер.
Прежде чем мины были вытралены, подорвались и потонули еще
один танкер, угольная баржа и английский вооруженный траулер;
эскадренный миноносец «Bainbridge» и еще один танкер получи-
ли незначительные повреждения.

Из одиннадцати минных полей, поставленных противником в
течение 1942 г., еще одно было обнаружено после того, как на
нем подорвалось буксирное судно. Пять минных полей были об-
наружены до подрыва на них судов. Все мины были вытралены

1 Лейтенант Рейнолдс. История морской пограничной зоны Мекси-
канского залива, т. I, с. 127. (Эскортный миноносец «Sturtevand» затонул
26 апреля 1942 г. Погибло 30 человек. Три торговых судна подорвались
на минах и затонули между 15 июня и 2 июля 1942 г.)

2 Информация, полученная от группы оперативного исследования в об-
ласти минной войны морского министерства. См. табл. в приложении 4.

Английский эскадренный миноносец «Bainbridge»
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тральщиками типа «Bird» из состава вспомогательных сил Атлан-
тического флота и небольшими тральщиками, обслуживавшими
военно-морские округа1. Четыре других поля были так неудачно
поставлены или мины были такого плохого качества, что о суще-
ствовании этих полей стало известно из германских данных толь-
ко в конце войны.

Как только обнаруживалось то или иное минное поле, порты,
лежавшие в непосредственной близости от него, закрывались, и
суда двигались, минуя эти порты и район минирования до оконча-
ния операций по тралению. За все время войны порт Нью-Йорк
был закрыт по этой причине всего лишь один раз2.

Немцы, по-видимому, не считали этот вид деятельности под-
водных лодок очень эффективным. Две из подводных лодок, ста-
вивших минные поля, U-701 и U-166, были потоплены нашей авиа-
цией вскоре после постановки мин, а две другие спустя 3 месяца
были потоплены английскими военно-морскими силами3. С 10
ноября по 1июня 1943 г., когда началось новое наступление гер-
манского подводного флота, подводные лодки больше не ставили
мин у побережья США. Они не заходили в пределы морской по-
граничной зоны Мексиканского залива до тех пор, пока Дениц не
сообразил, что в связи с оборонительными мероприятиями, про-
веденными в морской пограничной зоне восточного побережья
Атлантического океана, а также в связи с организацией прибреж-
ных конвоев в пределах этой зоны было более целесообразным
перенести операции подводных лодок на юг. В мае 1942 г. в гра-
фике потерь нашего судоходства в районе морской пограничной
зоны Мексиканского залива был отмечен скачок вверх.

Потери в этот период достигли 41 судна общим тоннажем
219 867 т, т. е. почти вдвое превысили потери, понесенные в апре-
ле. 55% от общего числа потерь составляли танкеры4. Положение
могло стать еще более тяжелым, если бы не была усилена оборона
морской пограничной зоны Мексиканского залива.

1 База тральщиков, обслуживавшая Чесапикский залив, находилась
в Литл-Крик (штат Виргиния). По мере необходимости, кроме этих траль-
щиков, привлекались учебные корабли школы минеров, находившейся
в Йорктауне.

2 На два дня в ноябре 1942 г. Кроме того, в 1942 г. были закрыты
следующие порты: порты Чесапикского залива – на три дня; Джексон-
виль и Саванна – на три дня; Уилмингтон и Чарлстон – на восемь дней;
Кастрис (Санта-Лучиа) – на шесть дней.

3 См. приложение 4.
4 Цифровые данные взяты в статистическом отделе начальника мор-

ских операций в июне–июле 1945 г.
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К 1 апреля 1942 г. дополнительно в распоряжение командова-
ния морской пограничной зоны были переданы две переоборудо-
ванные яхты («Coral» и «Emerald»), два крупных катера типа
«Boutwell» и «Woodbury», четыре катера («Triton», «Pandora»,
«Thetis» и «Galatea») длиной 145 футов, два четырехтрубных эс-
кадренных миноносца («Semmes»1 и «Dahlgren»), одно соедине-
ние морской авиации, базировавшееся на базу морской авиации в
Майами, и некоторое количество армейских самолетов, базиро-
вавшихся на Майами и на Уэст-Палм-Бич.

За время «блица» подводных лодок, проводившегося в течение
мая – июня, командование морской пограничной зоны приобрело
шестнадцать 83-футовых (25,3-м) и других малых катеров берего-
вой охраны, пять охотников за подводными лодками, два тральщи-
ка, переоборудованную яхту «Оnух» и одиннадцать патрульных
судов (УРS), переоборудованных из моторных катеров. Начиная с
этого времени до 1944 г. ПВО и морская оборона зоны постепенно
усилились и, наконец, достигли требуемой мощи.

Совершая переходы ночью в надводном положении и погру-
жаясь в дневное время, германские подводные лодки проникали в
Мексиканский залив через Флоридский пролив или проходили
туда через проливы Наветренный и Юкатанский. Одним из райо-
нов, где в мае и июне 1942 г. немцам удалось потопить наиболь-
шее количество судов, был район дельты Миссисипи. Торговое
судно «Alcoa Puritan», перевозившее бокситы из Тринидада в
Мобил, 6 мая находилось всего в 75 милях к юго-юго-востоку от
дельты и в 100 милях от места своего назначения, когда оно было
торпедировано и потоплено. Командир подводной лодки крикнул
членам команды, находившимся на плотах: «Сожалею, что был
вынужден сделать это. Надеюсь, что вам удастся спастись...» При
помощи катера «Boutwell» им действительно удалось спастись. В
конце этого же дня главнокомандующий ВМФ США объявил
Мексиканский залив и Флоридский пролив опасной зоной, куда
торговым судам не разрешалось входить без охранения. Танкеру
«Eastern Sun», находившемуся в районе дельты Миссисипи, уда-
лось уклониться от попадания трех торпед, и после того, как на-
ходившаяся на танкере военная команда дала один ответный залп,
подводная лодка скрылась.

В этом же районе 13 мая в течение двух минут был потоплен
танкер «Gulf Penn», сопровождавшийся бомбардировщиком пат-
рульной службы. Подводная лодка подстерегала этот танкер в
мелководье. До наступления полуночи здесь же был потоплен

1 18 апреля был заменен эскадренным миноносцем «Noa». Все три
эскадренных миноносца были приданы военно-морской школе в Ки-Уэст,
но часто использовались для противолодочных операций.
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второй танкер «David Mc Kelvey». Почти в то же самое время
мексиканский танкер «Portrero del Llano» был торпедирован и
потоплен около Майами в 8 милях к юго-юго-востоку от Фовей-
Рокс. Поскольку Мексика была еще нейтральной страной, тан-
кер «Portrero» был ярко освещен, и его флаг был освещен фара-
ми. Однако это танкер не спасло, только девяти членам его
команды удалось спастись1. Катер «Nike», три охотника за под-
водными лодками и несколько патрульных бомбардировщиков
безрезультатно производили поиски подводной лодки. 19 мая
танкер «Mercury Sun», шедший с грузом горючего в Перл-Хар-
бор из Бомонт (штат Техас), был потоплен тремя торпедами в
районе мыса Корриентес (о. Куба). Капитан и два его помощника
погибли.

В распоряжении морской районной базы Бервуд, находившей-
ся в устье Миссисипи, не было таких надводных кораблей, кото-
рые могли бы изгнать подводные лодки из этого района.

Еще до начала «блица» в Мексиканском заливе адмирал Ин-
герсолл выслал два эскадренных миноносца «Noa» и «Dahlgren»
для патрулирования в этой зоне, но указанным кораблям только
один раз удалось установить контакт с подводной лодкой, причем
атака не дала никаких результатов. Эскадренные миноносцы по-
сылались на патрульные операции в различных направлениях с
таким же настойчивым и тщетным рвением, как и в морской по-
граничной зоне восточного побережья США. Например, эскад-
ренный миноносец «Dallas», откомандированный на время «бли-
ца» подводных лодок для проведения патрульных операций из
морского училища, где он использовался в учебных целях, 7 мая
обнаружил в районе Майами германскую подводную лодку. Он
пошел на сближение с ней, чтобы обстрелять ее из орудий, а ког-
да подводная лодка пошла на погружение, атаковал ее глубинны-
ми бомбами. В то время как эскадренный миноносец пытался ус-
тановить контакт с подводной лодкой, он получил сигнал от
самолета атаковать другую подводную лодку, которая, как пред-
полагалось, лежала на грунте в поврежденном состоянии. Как вы-
яснилось позже, это была не подводная лодка, а остов затонувше-
го судна.

Не следует предполагать, что командование военно-морского
флота сидело сложа руки во время этого наступления подводных
лодок. За каждой обнаруженной подводной лодкой велось пре-
следование, но охотники за подводными лодками, которых к тому
же было немного, еще не совсем усвоили технику нанесения «смер-
тельного удара». Между 8 и 10 мая были проведены следующие
мероприятия. Ночью в районе между мысом Канавераль и Фовей-

1 Вскоре после этого Мексика решила объявить войну Германии.
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Рокс самолетами «Каталина», оборудованными радаром, прово-
дились патрульные операции. Была выделена эскадрилья бомбар-
дировщиков «Хадсон», которая должна была базироваться на
Джексонвил, а также шесть патрульных бомбардировщиков («В-25»),
которые должны были базироваться на Майами. Торговые суда
должны были следовать по маршруту от Панамского канала да
Нового Орлеана через Старый Багамский пролив, Ки-Уэст и вдоль
западного побережья Флориды. Некоторые суда, потопленные в
Юкатанском проливе или в районе между этим проливом и дель-
той Миссисипи, нарушили правила и маршрут следования судов.
В Гавану было направлено соединение бомбардировщиков «В-25»
для патрулирования Юкатанского пролива. Были проведены под-
готовительные мероприятия для приемки аэродрома Сан-Джули-
ан около мыса Сан-Антонио и для строительства аэродрома на
о. Б. Кайман для этих самолетов, а также для новых самолетов,
которые должны были быть выделены для проведения противоло-
дочных операций.

Патрулирование Юкатанского пролива было начато 21 мая, а
на следующий день торговое судно «Pablo», преследовавшееся
подводной лодкой в районе о. Косумель, получило сообщение о
том, что к нему на помощь вылетел бомбардировщик. По-видимо-
му, подводной лодке удалось перехватить это сообщение, потому
что она прекратила обстрел судна из орудий и скрылась.

Как мы уже указывали раньше, с 18 мая было объявлено обя-
зательное затемнение всего восточного побережья Флориды, где
до этого времени яркие огни и неоновая реклама курортов конку-
рировали с пылающими остатками торпедированных танкеров.
Конвои, следовавшие по вновь разработанному маршруту Нью-
Йорк – Ки-Уэст – Гуантанамо, проходили этот район ежедневно в
сравнительно безопасных условиях.

Основная тяжесть «блица» подводных лодок падала на само-
стоятельно плававшие торговые суда, за счет которых на долю
морской пограничной зоны Мексиканского залива приходи-
лось наибольшее количество потерь (41 судно общим тоннажем
219 867 т) по сравнению с другими морскими пограничными зона-
ми на всем протяжении войны. Весь этот ущерб был нанесен не
более чем шестью подводными лодками, действовавшими в этом
районе одновременно и в большинстве случаев попарно. Досад-
нее всего то, что по меньшей мере 50% случаев потопления судов
можно было предотвратить посредством мероприятий, которые
были проведены значительно позднее: организация конвоев при-
брежного плавания для всех торговых судов и обеспечение надле-
жащего прикрытия с воздуха.

Следует отметить, что в этот период подводные лодки испыты-
вали смертельный страх перед авиацией и обычно шли на погру-
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жение при виде даже небольшого невооруженного гражданского
патрульного самолета.

Моральное состояние вооруженных сил морской пограничной
зоны Мексиканского залива значительно повысилось в результате
назначения 3 июня 1942 г. командующим этой зоной контр-адми-
рала Джемса Кауфмана.

«Реджи Кауфман»1, который имел большой опыт борьбы с под-
водными лодками во время своей службы в Исландии, считал, что
наилучшим методом борьбы с подводными лодками является орга-
низация истребительных групп, сформированных из кораблей и
самолетов, оборудованных соответствующими приборами, при
помощи которых они устанавливали контакт с подводной лодкой
и поддерживали его до ее потопления.

Кауфман не терял времени и организовал истребительную груп-
пу из имевшихся в его распоряжении кораблей. В период между
10 и 13 июня была проведена знаменитая, весьма успешная опера-
ция2. Началом операции послужило получение сообщения о том,
что в ночь на 10 июня в пункте 22°00ґ северной широты и 77°30ґ
западной долготы (в Старом Багамском проливе, севернее Кубы)
пароход «Hagan» подвергся торпедной атаке. Через 3 ч после этого
события армейский бомбардировщик «В-18», имея установленный
радар, вылетел из Майами для патрулирования этого района. В
6 ч 28 мин 11 июня самолет обнаружил подводную лодку и атако-
вал ее бомбами, когда она находилась в надводном положении. Ни
одна из бомб не попала в цель, и самолет возвратился на свою базу
для пополнения запаса горючего. В 7 ч 55 мин самолет панамери-
канской линии обнаружил в четырех милях от места последней
атаки подводную лодку в надводном положении, шедшую курсом
на запад. После этого самолеты, сменяя друг друга, патрулирова-
ли указанный район.

Тем временем адмирал Кауфман с поразительной энергией мо-
билизовал все имевшиеся в его распоряжении надводные кораб-

1 Джемс Лоуренс Кауфман родился в Майамисберге (Огайо) в 1887 г.
 В 1908 г. поступил в военно-морскую академию. Служил во время Пер-
вой мировой войны на эскадренном миноносце «Ваrnеу». 1920–1926 гг. –
работал в морском инженерном управлении. 1931 г. – член морской мис-
сии в Бразилии; 1933–1934 гг. – работал в военно-морском училище;
1936 г. – командир легкого крейсера «Memphis»; 1938 г. – коман-
дующий военно-морской верфью в Маре-Айленд; 1940–1941 гг. – ко-
мандующий 30-й и 7-й эскадрами эскадренных миноносцев, затем – ко-
мандующий морской оперативной базой в Исландии. 1 ноября 1941 г.
ему присвоено звание контр-адмирала.

2 Дневник боевых действий и дела морской пограничной зоны Мек-
сиканского залива. Беседы с участниками операции, март 1943 г.



2 0 4

А
т

ак
и
 г

ер
м
ан

ск
и
х 

п
од

во
дн

ы
х 

ло
до

к 
п
р
от

и
в 

т
ор

го
вы

х 
су

до
в 

в 
м
ор

ск
ой

 п
ог

р
ан

и
чн

ой
 з

он
е 

М
ек

си
ка

н
с-

ко
го

 з
ал

и
ва

 (
м
ай

 –
 и

ю
ль

 1
9
4
2
 г

.).
 С

ос
т

ав
ле

н
о 

п
о 

ка
р
т

ам
 ш

т
аб

а 
м
ор

ск
ой

 п
ог

р
ан

и
чн

ой
 з

он
ы
 М

ек
си

-
ка

нс
ко

го
 з
ал

и
ва



2 0 5

ли. Он выслал из Ки-Уэст одну группу охотников за подводными
лодками для непрерывного поиска в проливе Николас и другую
группу – из Майами для обеспечения поиска в проливе Сантарем.
Эскадренный миноносец «Noa» должен был производить поиск
подводной лодки в Старом Багамском проливе, «Dahlgren» – в
районе юго-восточной оконечности Солт-Кэй-Бэнк и эскадренный
миноносец «Greer» – у восточного входа в Старый Багамский
пролив. Большая часть этих кораблей прибыла к местам своего
назначения во второй половине дня 11 июня. Каждому кораблю
было обеспечено постоянное прикрытие с воздуха днем, когда это
позволяли метеорологические условия. Два бомбардировщика
«В-18», снабженные радаром, патрулировали этот район ночью.
И все же подводной лодке U-157, против которой были организо-
ваны указанные действия, удалось ускользнуть от кораблей и са-
молетов, прокравшись вдоль побережья о. Куба. Она уже находи-
лась далеко, на пути к оползню Флорида-Кис, когда 12 июня в
22 ч 50 мин радар бомбардировщика «В-18» установил контакт с
ней в пункте 23°36ґ северной широты и 81°27ґ западной долготы.
Самолет атаковал ее, но безуспешно. Так как рация самолета выш-
ла из строя, ему пришлось возвратиться на базу и доложить об
обнаружении подводной лодки.

В 2 ч 13 июня в район обнаружения подводной лодки был на-
правлен другой бомбардировщик «В-18». Вскоре туда же после-
довали эскадренные миноносцы «Noa», «Dahlgren» и несколько
охотников за подводными лодками. Самолет обнаружил подвод-
ную лодку в первый раз в 3 ч 5 мин и вторично в 5 ч 20 мин, но ей
удалось скрыться, быстро пойдя на погружение.

В 7 ч 13 июня четыре самолета без радара прилетели на смену.
Один из них («А-29») увидел перископ подводной лодки в 13 ч
30 мин, а лодку U-157 – в 14 ч 30 мин.

К этому времени ударная группа надводных кораблей, вышед-
шая из Ки-Уэст, прибыла в район обнаружения подводной лодки и
начала там поиск. Катер «Thetis» (командир лейтенант Маккор-
мик) установил гидроакустический контакт с подводной лодкой в
15 ч 50 мин и атаковал ее семью глубинными бомбами. Каждый из
остальных пяти кораблей также выходил в атаку на подводную
лодку, сбросив от трех до восьми бомб. Метеорологические ус-
ловия были исключительно благоприятные для атаки. Вскоре на
поверхность всплыли две пары брюк и пустая труба с клеймом
«сделано в Германии».

В 20 ч 15 мин 13 июня эскадренный миноносец «Noa» прибыл
к месту атаки. Корабли, находившиеся в этом районе, своими дей-
ствиями производили так много шума, что установление звуково-
го контакта было невозможно. Поэтому им было приказано отой-
ти и образовать линию поиска, в то время как эскадренный
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миноносец «Noa» должен был установить гидроакустический кон-
такт с подводной лодкой. Контакт не был установлен, и поиск на
следующее утро прервали, так как было решено, что подводная
лодка U-157 потоплена катером «Thetis». Все корабли и самоле-
ты, принимавшие участие в операции, получили большое удов-
летворение. Эта операция была также ценной с точки зрения про-
ведения практической подготовки и закалки морального духа
экипажей. Однако такие операции больше не повторялись по сле-
дующим причинам: для их проведения нужно было привлекать
значительное количество самолетов и кораблей, вследствие чего
в течение нескольких дней торговые суда оставались без охране-
ния. Было решено, что использование этих кораблей для усиле-
ния групп кораблей охранения конвоев принесет более эффектив-
ные результаты. Такой метод обычно применялся по отношению
к трансатлантическим конвоям начиная с весны 1943 г.

Морская пограничная зона Карибского моря

В конце февраля подводные лодки начали оперировать в Ка-
рибском море и проявляли там весьма большую активность до
конца сентября. С дьявольски точным расчетом адмирал Дениц
сосредоточил свои подводные лодки в двух особенно уязвимых
местах: у голландских островов Кюрасао и Орува, где ежедневно
добывалось свыше полмиллиона баррелей бензина и различных
продуктов из отходов нефти, и около Тринидада, через который
или мимо которого следовало большинство наших торговых су-
дов в Южную Америку и обратно, а также производилась вся тор-
говля бокситами.

В феврале и марте 1942 г. в пределах морской пограничной
зоны Карибского моря (западной части) было потоплено 31 судно
общим тоннажем 154 779 т, в апреле и мае – 41 судно тоннажем
198 034 т и в июне и июле – 42 судна тоннажем 218 623 т. В
течение июня в морских пограничных зонах Мексиканского зали-
ва, Карибского моря и подходах к нему германские подводные лод-
ки могли топить ежемесячно большее количество судов, чем они
ежемесячно топили на всех театрах мира до 1942 г. Командую-
щий морской пограничной зоной Карибского моря контр-адмирал
Джон Хувер, штаб которого находился в Сан-Хуан, делал все от
него зависящее, располагая меньшими силами, чем большинство
командующих другими морскими пограничными зонами1. Кроме

1 Эскадренные миноносцы «Blakeley» и «Ваrnеу», две моторные лод-
ки типа «Eagle», оставшиеся от Первой мировой войны, три подводные
лодки типа «S», двенадцать самолетов «Каталина» из 12-й патрульной
эскадрильи и их гидроавиатранспорт «Lapwing».
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того, на него была возложена задача постоянного наблюдения и
контроля за действиями французского флота на островах Марти-
ника и Гваделупа. Командование его морской пограничной зоной
было децентрализовано. На комендантов (начальников морских
округов) Гуантанамо, Кюрасао и Тринидада была возложена по-
чти полная ответственность за оборону вверенных им округов.

Германские подводные лодки проявляли особенно большую
дерзость в Карибском море и потопили наибольшее количество
судов.

Ценные нефтяные промыслы, расположенные на о. Орува, и
танкерный флот острова охранялись всего одним голландским
катером, тремя орудиями береговой обороны и несколькими ар-
мейскими средними бомбардировщиками. 16 февраля одна под-
водная лодка обстреляла нефтеочистительный завод.

В тот же день была произведена атака по танкерам специаль-
ной конструкции (с малой осадкой), перевозившим нефть из озе-
ра Маракайбо к островам, а также по вышедшим в море танкерам
дальнего плавания. В общей сложности было потоплено шесть
танкеров. Одна подводная лодка вошла в порт Кастрис (о. Санта-
Лучиа) ночью 10 марта, торпедировала канадский пассажирский
пароход «Lady Nelson» и грузовое судно, которые были ярко ос-
вещены, однако, к счастью, подводная лодка не заметила стоявший
в том же порту затемненный американский танкер. 18 февраля дру-
гая подводная лодка противника проникла в залив Пария и до на-
ступления темноты лежала на грунте, а затем торпедировала два
американских торговых судна, стоявших на якоре в Порт-оф-
Спейн. Затем она совершила неслыханную дерзость, пройдя в над-
водном положении с ходовыми огнями через залив Бокас.

Взглянув на карту, можно понять исключительное стратеги-
ческое значение Тринидада – «Страны колибри»1. Он блокирует
залив Пария (внутреннее море), которое, при условии надлежа-
щей обороны, становится идеальным центром движения колос-
сального потока судов, совершающих рейсы между портами

Атлантического побережья и портами США в Мексиканском
заливе, а также Гвианой, Бразилией, рекой Ла-Плата и Африкой.
Движение танкеров между Голландской Вест-Индией, Европой или
Африкой осуществляется по тому же пути. Сам Тринидад являет-
ся центром нефтяной промышленности; он также охраняет неф-

1 Бóльшая часть последующих сведений была взята из дел самой
базы, а также были использованы беседы с различными офицерами в
Порт-оф-Спейн и Тринидаде в ноябре и декабре 1943 г. Некоторые дан-
ные были взяты из меморандума «Организация военно-морской опера-
ционной базы Тринидад», составленного 1 апреля 1943 г. лейтенантом
Уэлсом.
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тепромыслы, находящиеся на р. Сан-Хуан в Венесуэле. Кроме того,
он является перевалочным пунктом для бокситовой руды, крайне
необходимой для производства алюминия, и, следовательно, для
строительства самолетов. Залежи боксита и рудники английской
и голландской Гвианы были расположены по течению рек Демерэ-
ра, Бербис, Коттика и Суринам, куда из-за малых глубин могли
проходить суда с максимальной осадкой в 17 футов. В целях уси-
ления небольшой флотилии английских и голландских судов, пе-
ревозивших бокситы с Великих озер, ей были переданы суда, пе-
ревозившие ранее руду. Поскольку большинство из них нельзя
было загружать полностью вследствие мелководья рек было более
целесообразным для них по возвращении из заморского плавания
заканчивать свой рейс в Порт-оф-Спейн, где они могли заполнить
свои трюмы грузом с малых судов, постоянно курсировавших между
о. Тринидад и Гвианой. Тринидад в результате военного строи-
тельства и укрепления его как базы постепенно превратился в один
из величайших в мире центров морской торговли.

В законе от 2 сентября 1940 г. (о передаче эскадренных мино-
носцев Англии взамен баз) имелся пункт о передаче США прав
на организацию военной, морской и авиационной базы на о. Три-
нидад.

Самолет-лодка «Cataline»
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В январе 1941 г. контр-адмирал Гринслэд выбрал места для
строительства баз. Гражданские инженеры, прикрепленные к
ВМФ во главе с лейтенант-коммандером Конрадом, прибыли
туда в марте 1941 г. В апреле был подписан контракт об аренде
этих баз на 99 лет, и в мае 1941 г. начались строительные работы.
Согласно первоначальным планам было предусмотрено строи-
тельство только одной базы морской авиации около Порт-оф-
Спейн, однако вскоре было принято решение расширить базу
морской авиации и превратить ее в морскую операционную базу,
для строительства которой была дополнительно приобретена
территория.

Морская операционная база Тринидад вступила в строй 1 авгу-
ста 1941 г. Командиром базы был назначен кэптен Редфорд. Для
строительства базы пришлось выкорчевывать леса, осушать бо-
лота, выселить из этой местности и расселить в другой тысячи
местных жителей. В течение небольшого периода времени была
проделана колоссальная работа. Однако к моменту нападения
японцев на Перл-Харбор морская операционная база Тринидад
почти не была защищена. Ее оборону осуществляли переобору-
дованные яхты «Opal» и «Turquoise» водоизмещением по 500 т,
два портовых патрульных судна (УР-63 и УР-64), четыре самолета
«Каталина» из состава эскадрильи VP-31, гидроавиатранспорт и
один самолет вспомогательного назначения. Личный состав базы
состоял из одного офицера морской пехоты, одиннадцати офице-
ров ВМФ, шестидесяти рядовых ВМФ и около ста солдат морской
пехоты. Местные силы обороны были слабые и незначительные.
Их работа была неэффективной, и они очень мало сделали для
подготовки этого района к военным действиям1.

На о. Тринидад были сосредоточены значительные сухопут-
ные силы. Командующий этими силами бригадный генерал Ральф
Талбот был по званию выше кэптена Редфорда, и поэтому его на-
значили начальником объединенного оборонительного сектора
Тринидада и командиром базы2.

В течение первых нескольких месяцев войны главной задачей
этого командования являлось ускорение темпов строительства баз.

1 Автор пишет об этом на основании личного наблюдения. Через три
месяца после начала войны в Европе он подошел к берегу в районе Га-
леота-Пойнт на парусном судне, встал на якорь на ночь в районе нефте-
промыслов на южном побережье о. Тринидад, прошел через Бока-де-ла-
Сьерпе и вошел в Порт-оф-Спейн, причем никто не задержал его, не
окликнул и не сделал донесения о его появлении. Если бы на его месте
был немецкий диверсант, он мог бы беспрепятственно высадиться на
берег и взорвать объекты нефтяной промышленности.

2 Заменен генерал-майором Праттом 12 января 1942 г.
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В ночь с 18 на 19 февраля в порту о. Тринидад было потоплено
первое судно. Ввиду того что морские районы и морские погра-
ничные зоны, расположенные ближе к территории США, в пер-
вую очередь нуждались в постановке мин, в самолетах и в малых
кораблях, потребовалось почти два месяца, прежде чем в районе
Порт-оф-Спейн (о. Тринидад) было поставлено минное поле. Ми-
нирование глубоководного пролива Бокас вследствие сильного
течения было закончено только в июне 1943 г.

В целях лучшего обеспечения охранения конвоев на перехо-
де между островами Тринидад и Кюрасао приданные базам этих
островов силы в составе двух переоборудованных яхт, двух пор-
товых судов и четырех самолетов типа «Каталина» были объе-
динены.

Военно-воздушные силы армии в июне месяце выделили и выс-
лали самолеты на о. Тринидад, на аэродром Зандери в Голландс-
кой Гвиане, на аэродром Аткинсон в Британской Гвиане и на
о. Кюрасао1.

Туда же был направлен охотник за подводными лодками «SC-
453», длина которого равнялась 110 футам (33,5 м). Это был пер-
вый корабль из состава «военно-морского флота колибри», обо-
рудованного гидроакустической станцией. Командиром морской
операционной базы Тринидад был назначен контр-адмирал Джес-
се Ольдендорф, прибывший 2 июля с о. Кюрасао2. Он оказался
энергичным и опытным командиром. Начальником штаба он на-
значил армейского офицера – человека с большим тактом, энер-
гичного и способного – бригадного генерала Чарльза Борна.

До момента организации службы движения конвоев между Ки-
Уэст и о. Тринидад в июле 1941 г. деятельность немногочислен-
ных самолетов и кораблей, приданных базе, сводилась главным
образом, к проведению спасательных операций. Эти корабли и
самолеты приняли на борт буквально сотни людей, спасшихся с
торпедированных судов. Некоторым самолетам или кораблям,
патрулировавшим за пределами залива Бокас, не удавалось заме-
тить горящее или тонущее торговое судно. Морские самолеты
часто были вынуждены освобождаться от бомб и спасать моряков
с торпедированных судов. Истребитель подводных лодок «SC-
453», яхты и портовые суда (УР) заходили в Порт-оф-Спейн, вы-
саживали на берег спасенных людей, пополняли запасы горючего
и воды и немедленно выходили обратно в море.

1 Отчет о ежемесячном количестве самолетов в распоряжении мор-
ской пограничной зоны Карибского моря.

2 Вместо кэптена Томаса Морэна.
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Морская пограничная зона Панамского канала 1

На морскую пограничную зону Панамского канала, единствен-
ную зону, которая простиралась от одного океана до другого, была
возложена сложная задача. Эта пограничная зона была сравнитель-
но хуже обеспечена средствами обороны, чем морские погранич-
ные зоны восточного побережья Атлантического океана, Мекси-
канского залива и Карибского моря. На Тихом океане морская
пограничная зона Панамского канала проходила от сухопутной
границы между Мексикой и Гватемалой, вокруг островов Галапа-
гос до точки пересечения параллелью 5° южной широты западно-
го побережья Южной Америки. Граница зоны в Атлантическом
океане, которая интересует нас в данном разделе, включала побе-
режье от сухопутной границы между Мексикой и Английским
Гондурасом на Юкатанском полуострове до Пунта-де-Гальинас
(Колумбия) приблизительно в 90 милях к западу от о. Орува. Су-
хопутная граница между Карибской и Панамской морскими по-
граничными зонами проходила от Юкатанского полуострова вдоль
параллели 18°05ґ северной широты до пересечения с меридианом
80°27ґ западной долготы (около 85 миль на юго-юго-восток от о.
Б. Кайман) и далее к Пунта-де-Галинас. Таким образом, погра-
ничная зона Панамского канала проходила через Английский Гон-
дурас и через Карибское побережье Гватемалы, Гондураса, Ника-
рагуа, Коста-Рики, Панамы и Колумбии.

Первоочередной и главной задачей командования этой морс-
кой зоны являлась оборона Панамского канала. За его оборону
несло ответственность также армейское командование США зоны
Панамского канала. Командующий 15-м военно-морским окру-
гом и морской пограничной зоной Панамского канала (с 15 ап-
реля 1942 г.– контр-адмирал Клифорд Ван Хук) находился в под-
чинении у генерал-лейтенанта Франка Эндрюса, командовавшего
всей зоной Панамского канала. В то время как армейское коман-
дование обеспечивало оборону канала от диверсионных актов и
воздушных налетов, военно-морское командование должно было
обеспечивать оборону морских подходов к каналу со стороны
обоих океанов, а также охрану торговых судов и военных кораб-
лей, проходящих через эту зону в обоих направлениях.

Почти до 1944 г. американские военные и военно-морские вла-
сти считали, что основную угрозу Панамскому каналу представ-
ляет Япония; они постоянно охраняли его от вторжения японских
подводных лодок и авианосцев со стороны Тихого океана, и боль-

1 Этот раздел составлен на основании изучения дел и материалов
морской пограничной зоны Панамского канала, а также по материалам
бесед и переписки с участниками операций в этом районе.
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шая часть военно-морских сил, имевшихся в их распоряжении,
была сосредоточена в этом районе. Считалось, что атака северно-
го входа в канал возможна только в результате проникновения
германских подводных лодок в центральную часть Карибского
моря через район Малых и Больших Антильских островов, конт-
ролируемый силами морской пограничной зоны Карибского моря.

Командованию этой морской пограничной зоны также прихо-
дилось иметь дело с затруднениями политического порядка, выз-
ванными шпионской деятельностью. Само собой разумеется,что
Панамский канал привлекал к себе целый поток агентов против-
ника, и в каждом городе имелись местные центры французских
фалангистов, одновременно являвшиеся центрами нацистской про-
паганды. Прогермански настроенный президент Панамской рес-
публики доктор Анульфо Ариас, пытавшийся превратить свою
страну в фашистское государство, был заменен лояльным прези-
дентом Де ла Гардиа всего за месяц до событий в Перл-Харборе.
Однако партия бывшего президента продолжала вести заговор в
пользу возвращения Анульфо Ариаса и, следовательно, в пользу
врага. Немецкие плантаторы и лавочники были рассеяны вдоль
всего побережья, особенно в районе залива Дариен. Немцев было
много также и среди индийских племен Мискито и Джикак, куда
они проникали в качестве торговцев и резчиков по красному
дереву.

Правительство Панамы из-за предосторожности удерживало
их за пределами залива Сан-Блас. Внешняя торговля Гватемалы
была сосредоточена главным образом в руках германского банка.
Летом 1939 г. итальянские морские офицеры произвели тщатель-
ную топографическую съемку каждой реки, притока и устьев рек
на побережье между островами Ислас де ла Байя и мысом Грасиас-
а-Дьос и заручились поддержкой местного коменданта в Пуэрто-
Кастилла (Гондурас).

Правительства республик Центральной Америки официально
поддерживали дружественные отношения с США, но они сомне-
вались в том, кто выиграет войну, и старались поэтому не пор-
тить отношений с державами оси. Во всяком случае они не имели
средств и возможностей вести наблюдение за своими изолирован-
ными друг от друга побережьями1. В их распоряжении не было ни

1 На всем Карибском побережье Панамской республики, за предела-
ми зоны Панамского канала, в 1942 г. движение производилось только
по проселочным дорогам и тропинкам. Чтобы добраться до поселков,
расположенных у побережья, необходимо было совершать переход мо-
рем, а в некоторые пункты можно было попасть только на челноке. То
же самое относится и к большей части районов Коста-Рики, Гондураса,
Никарагуа и Колумбии (к западу от Картахены).
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военно-морских флотов, ни кораблей, которые могли бы вести
патрулирование, хотя бы у своего побережья. Таким образом, если
не считать эпизодических операций небольшого количества са-
молетов ВВС Гондураса в течение первых восьми месяцев после
вторжения в Перл-Харбор, все бремя обороны этих республик
целиком ложилось на военно-морской флот США.

Одной из самых неприятных и трудных задач командования
этой морской пограничной зоны являлось расследование слухов
о том, что германские подводные лодки использовали побережье
республик Центральной Америки для пополнения запасов горю-
чего. Ходили различные слухи и рассказы о том, что местные
шхуны подвозили дизельное горючее подводным лодкам. Однако
ни один из этих слухов не был основан на достаточно достовер-
ных фактах, которые могли бы быть использованы даже истори-
ком (который требует гораздо менее точных данных, чем след-
ственная комиссия). В различных германских документах также
не было никаких подтверждающих данных. Однако вполне веро-
ятно, что немецкие резиденты, проживавшие в этих республиках,
или потомки мулатов с островов Ислас де ла Байя посылали на
малых судах свежие запасы продовольствия германским подвод-
ным лодкам.

Командование зоны получало бесконечные запросы из Вашин-
гтона относительно пополнения запасов горючего подводными
лодками и поэтому в целях предосторожности стали использо-
вать несколько малых военных кораблей для того, чтобы «обыс-
кивать» каждое устье реки, защищенную рифами якорную стоян-
ку или заросший манграми приток реки, где, возможно, могла
скрываться или пополнять запасы горючего германская подвод-
ная лодка.

До 10 июня 1942 г. подводные лодки противника проникали
только во внешние районы пограничной зоны Панамского кана-
ла. Для противника это был благоприятный момент. В распоря-
жении адмирала Ван Хука находилось всего одно соединение ста-
рых четырехтрубных эскадренных миноносцев «Borrie», «Barry»,
«Tattnall» и «Goff», буксирное судно «Woodcock», старая кано-
нерская лодка «Erie», два охотника за подводными лодками, две
небольшие переоборудованные моторные яхты. Все эти силы ис-
пользовались для проведения патрульных операций, а также для
охранения конвоев и судов в районе Карибского моря. Кроме того,
в расположении Ван Хука было 3-е патрульное крыло, состояв-
шее из 24 самолетов «Каталина» и имевшее базы гидросамоле-
тов. В задачу авиации входило патрулирование всей зоны1.

1 Организация оперативного соединения морской пограничной зоны
Панамского канала 1 июня 1942 г. Канонерская лодка «Niagara» была от-
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В связи с налетами японской авиации на Алеутские острова и
о. Мидуэй в течение первой недели июня командование морской
пограничной зоны ожидало нападения авианосцев или подводных
лодок противника на Бальбоа, и поэтому на подходах со стороны
Тихого океана были усилены разведка и патрулирование.

Подкрепления для Тихоокеанского флота США непрерывно
поступали через Панамский канал. Например, 10 июня через ка-
нал прошло соединение кораблей в составе линкора «North
Carolina», авианосца «Wasp», крейсеров «Quincy» и «San Juan» и
семи эскадренных миноносцев.

Поздно ночью 9 июня к югу от Юкатанского пролива, пример-
но в 60 милях от о. Косумель, было торпедировано и потоплено
американское торговое судно «Merrimack», перевозившее воен-
ное снаряжение и боеприпасы на Панамский перешеек. 10 и 11
июня в районе о. Суэн были торпедированы и потоплены два суд-
на, в районе о. Олд-Провиденс и о-вов Андрос – три судна и в 85
милях от входа в Панамский канал, вблизи Колон,– одно судно,
шедшее в охранении канонерской лодки «Erie», которой не уда-
лось установить контакт с подводной лодкой. Этот урон был на-
несен подводной лодкой U-159. В течение этих двух дней кано-
нерская лодка «Erie», являлась единственным военным судном,
которое могло быть использовано для поиска подводных лодок,
но все ее действия оказались безуспешными. Четыре эскадрен-
ных миноносца осуществляли патрулирование в районе побере-
жья, но поскольку на них еще не были установлены радары, под-
водным лодкам не стоило никакого труда избегать с ними встречи,
как это имело место во время патрулирования эскадренными ми-
ноносцами района морской пограничной зоны восточного побе-
режья США.

13 июня подводная лодка U-159 потопила еще два торговых
судна у самого входа в Панамский канал.

В тот же день адмирал Ван Хук отдал приказ закрыть порт
Кристобаль для всех судов и кораблей, выходящих в море, рас-
пределил все малые корабли, имевшие на вооружении глубинные
бомбы, в зоне прибрежного патрулирования и на следующий день
организовал «истребительную группу» в составе эскадренного
миноносца «Edison» (который только что вернулся из операции
по охранению военного танкера, шедшего в Кристобаль), эскад-
ренного миноносца «Barry» (только что возвратившегося из пат-
рульной операции), трех торпедных катеров и различных порто-

командирована 5 июня. Эскадренный миноносец «Borrie» в тот же день
был выделен для охранения двух английских судов, следовавших в Ки-
Уэст. Эскадренный миноносец «J. Fred Talbott» находился в капиталь-
ном ремонте.
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вых судов. Перед группой была поставлена задача – потопить под-
водную лодку, обнаруженную армейским самолетом примерно в
80 милях к северу от Колона.

Такое случайное объединение кораблей различных классов,
ранее не проводивших совместных операций, явилось карикату-
рой на «истребительную группу», но это было все, что командо-
вание пограничной зоной могло использовать. Даже при ходе на
максимальной скорости в 35 узлов эскадренный миноносец
«Edison» мог достигнуть места обнаружения подводной лодки
только через несколько часов. В помощь ему вылетели один ар-
мейский и два морских самолета, но они фактически не могли
поддерживать связь с кораблем.

Сбросив безрезультатно бомбы, самолеты вернулись обратно.
Командир подводной лодки U-159 донес адмиралу Деницу:

«Усилившаяся активность авиации противника не достигла
результатов»1.

Эскадренный миноносец «Barry» пошел на сближение с эскад-
ренным миноносцем «Edison» для проведения поиска методом
«квадрата»; такой поиск также оказался безрезультатным. По
окончании поиска эскадренные миноносцы приняли с колумбийс-
кой шхуны «Rosolute» людей, оставшихся в живых, с трех судов,
потопленных подводной лодкой в районе о-вов Андрос. Наконец,
когда по приказу штаба морской пограничной зоны поиск был
прекращен, появились торпедные катера-корабли, совершенно
непригодные для ведения противолодочных действий. В заверше-
ние всей этой бесполезной операции по прибытии эскадренного
миноносца «Edison» в район входа в порт Кристобаль в час ночи
15 июня была прервана связь с берегом, и корабль был вынужден
бесполезно маневрировать за пределами сетевых заградителей в
течение четырех часов. Только после этого было получено разре-
шение войти в порт2.

В результате сосредоточения самолетов типа «Каталина» 3-го
патрульного крыла и 10 самолетов 6-й воздушной армии в районе
Карибского моря под оперативным командованием адмирала Ван
Хука 17 июня через Панамский канал был благополучно прове-
ден конвой в составе войсковых транспортов, направлявшийся в
Тихий океан в охранении пяти эскадренных миноносцев. Но в тот
же день в 75 милях от порта Кристобаль двумя германскими под-
водными лодками был обстрелян и потоплен английский танкер,
перевозивший бензин. Вскоре после этого в районе Санта-Марта
были потоплены еще два судна, предполагают, что теми же самы-

1 Вахтенные журналы германских подводных лодок, июнь 1942 г.
2 Лейтенант-коммандер Хилден (командир эскадренного миноносца

«Edison») главнокомандующему 22 июня 1942 г.
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ми подводными лодками. 24 июня между о-вами Андрос и Олд-
Провиденс была обстреляна и потоплена шхуна «Resolute». Под-
водная лодка, расстреляв часть пассажиров – женщин и детей,
вынуждена была погрузиться в связи с появлением американского
патрульного самолета. 2 июля подводная лодка вошла в порт Ли-
мон (Коста-Рика) и двумя торпедами потопила торговый пароход,
стоявший под погрузкой в доке.

Этим завершился «блиц» подводных лодок на подходах к Па-
намскому каналу. В нем принимали участие не более трех под-
водных лодок, причем в течение двух недель каждая из них топи-
ла по одному судну в день, не встречая никакого противодействия,
за исключением нескольких атак самолетов. В дальнейшем с на-
шей стороны был проведен ряд оборонительных мероприятий.
Вход в порт Лимон был загражден противолодочными сетями; по
коммуникациям между зоной Панамского канала и Гуантанамо
торговые суда начали ходить в конвоях (первый из них вышел в
море 10 июля); противолодочная авиация, базировавшаяся на аэро-
дром Коко Соло, была усилена за счет самолетов «PBY», обору-
дованных радарами; был расширен район воздушного патрулиро-
вания, что обеспечило ведение непрерывного наблюдения и
преследование обнаруженной подводной лодки в течение 36 ча-
сов как днем, так и ночью.

Четыре самолета «Каталина» базировались на о. Б. Кайман,
два на Порт Рояль (о. Ямайка) и несколько патрульных самолетов
ближнего действия базировались на Альмаранте в провинции Ва-
рагас (Панама).

Самолеты 6-й воздушной армии прикрывали побережье Колум-
бии и Венесуэлы до о. Кюрасао. В июле в Пуэрто-Кастилья (Гон-
дурас) была оборудована база морской авиации; там же базиро-
вался гидроавиатранспорт «Matagorda».

Прежде чем были завершены указанные оборонительные ме-
роприятия, силы, сосредоточенные в морской пограничной зоне
Панамского канала, потопили первую подводную лодку против-
ника. 11 июля сетевой заградитель «Mimosa», возвращавшийся
после постановки противоторпедной сети в Пуэрто-Кастилья, в
районе, расположенном в 60 милях от Альмаранте1, был атако-
ван подводной лодкой U-153, которая выпустила пять торпед;
торпеды прошли под килем. Самолеты «PC-458» (известные так-
же под названием «Evelyn R.») и «PBY» были приведены в бое-
вую готовность. Самолет «Каталина» первым прибыл к месту
обнаружения лодки и, установив с ней радиолокационный кон-
такт, в 4 ч сбросил осветительные патроны, а также глубинные
бомбы, которые, по всей вероятности, нанесли лодке поврежде-

1 В пункте 10°18ґ северной широты и 81°45ґ западной долготы.
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ния. Утром к месту атаки прибыли самолеты 6-й воздушной ар-
мии: один «В-18», три «Р-39» и один самолет «PBY». Самолеты
производили поиск в данном районе в течение 24 ч, затем они
возвратились на свои базы для пополнения горючего. 13 июля в
10 ч 13 мин самолет «Evelyn R.» (командир лейтенант Керсон)
обнаружил нефтяной след подводной лодки и сбросил все свои
глубинные бомбы. Затем прибыла еще группа самолетов, кото-
рая также атаковала лодку. Тем временем эскадренный миноно-
сец «Lansdowne» (командир лейтенант-коммандер Вильям Смед-
берг) прибыл в Кристобаль в качестве корабля охранения конвоев.
Адмирал Ван Хук приказал ему выйти в море и сменить патруль-
ные суда. Через 15 мин эскадренный миноносец весьма успешно
установил контакт с подводной лодкой и сбросил на нее четыре
600-фунтовые глубинные бомбы. Подводная лодка U-153 была
потоплена в точке 9°56ґ северной широты и 81°29ґ западной дол-
готы на глубине 1500 саженей.

Первые потери германских подводных лодок

Это была всего лишь восьмая германская подводная лодка, по-
топленная военно-морскими силами США с момента вступле-
ния США в войну. Результаты, следовательно, были мало утеши-
тельными. Первая германская подводная лодка U-656 была
потоплена 1 марта 1942 г. в районе мыса Рейс (Ньюфаундленд)
младшим лейтенантом морского резерва США Вильямом Тепу-
ни, проводившим разведывательный полет на самолете «Локхид-
Хадсон» из состава эскадрильи «VР-82», базировавшейся на базу
Аргентиа1. Вторая подводная лодка была потоплена главным авиа-
механиком Дональдом Фрэнсис Мэсоном из той же эскадрильи.
Производя поиск конвоя «ON-72» в районе юго-восточного побе-
режья о. Ньюфаундленд, Мэсон потопил подводную лодку U-403
двумя из четырех глубинных бомб марки 17, которые он сбросил с
высоты 50 футов. Вскоре после этого ему было присвоено звание
младшего лейтенанта.

Старый эскадренный миноносец «Roper» (командир лейтенант-
коммандер Хау) был первым американским кораблем, потопив-
шим подводную лодку. В ночь с 13 на 14 апреля «Roper», идя к
югу от Норфолка со скоростью 18 узлов, обнаружил радаром под-
водную лодку на дистанции 2700 ярдов (2470 м). Эскадренный
миноносец, увеличив ход до 20 узлов, начал догонять лодку. Под-
водная лодка с дистанции в 700 ярдов (640 м) атаковала корабль
торпедой, которая прошла у самого его борта. Когда дистанция

1 Пункт 46°15ґ северной широты и 53°15ґ западной долготы.
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до цели достигла примерно 300 ярдов, на нее был направлен про-
жектор, в луче прожектора была ясно видна подводная лодка про-
тивника. Эскадренный миноносец «Roper», открыв огонь из ору-
дий и пулеметов, добился попадания в районе ватерлинии во время
погружения подводной лодки. Затем, установив с лодкой гидро-
акустический контакт, корабль атаковал ее глубинными бомбами.
На следующий день было обнаружено 29 трупов из состава коман-
ды потопленной подводной лодки U-85, водоизмещение которой
равнялось 500 т; лодка вступила в строй в июне 1941 г. и совер-
шала в течение 1942 г. второе плавание в американские террито-
риальные воды. За этот период она потопила два американских
судна и осталась невредимой, несмотря на четыре налета авиации
и две атаки эскадренных миноносцев.

В 16 ч 25 мин 9 мая 1942 г. новая германская подводная лодка
U-352 водоизмещением в 500 т, совершавшая свое первое боевое
плавание, была обнаружена в сравнительно мелком месте в рай-
оне мыса Лукаут гидроакустической станцией катера берего-
вой охраны «Icarus» (командир лейтенант-коммандер Морис Дже-
стер).

Безрезультатно атаковав торпедой катер, подводная лодка
U-352 легла на грунт. Катер атаковал лодку глубинными бомбами
и вынудил ее всплыть на поверхность. После выхода команды из
лодки последняя была командиром затоплена.

В первой половине 1942 г. были потоплены еще две подводные
лодки. Одна из них U-157 была потоплена 13 июня (это уже описа-
но выше). Вторая лодка U-153 была потоплена в районе о. Берму-
да 30 июня1. Действия по потоплению этой лодки мы рассмотрим
ниже.

В течение первой половины июля были потоплены еще две
подводные лодки. О потоплении подводной лодки U-153 в районе
Панамского канала мы уже упоминали, вторая же была потопле-
на армейским бомбардировщиком.

Подводная лодка U-701 водоизмещением 500 т вышла из Ло-
риана 20 мая и проникла в операционную зону между Чесапикс-
ким маяком и пунктом, расположенным в 15 милях южнее мыса
Лукаут. 16 июня она двумя торпедами безрезультатно атаковала
грузовое судно, шедшее в южном направлении.

В течение двух следующих дней ей удалось уйти от корабля
охранения прибрежного конвоя, который беспорядочно атаковал
ее глубинными бомбами. На рассвете 19 июня в районе мыса Гат-
терас подводная лодка всплыла на поверхность в непосредствен-

1 «Предполагаемые потопления подводных лодок» 22 мая и 18 июня
1942 г., приписывавшиеся катерам «Nike» и «Northland», оказались оши-
бочными.
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ной близости от американского патрульного судна «УР-389» и
открыла по нему огонь. На судне произошло заклинивание 3-дюй-
мового орудия, а сброшенная им глубинная бомба не взорвалась
(возможно, вследствие мелководья). Судно было потоплено. Вме-
сте с ним погибли шесть человек команды.

На следующей неделе U-701 обнаружила два конвоя и торпе-
дировала английский танкер, входивший в состав одного из них.
Корабль охранения конвоя атаковал подводную лодку глубинны-
ми бомбами, но нанес ей лишь незначительное повреждение. В
полдень 28 июня U-701 нанесла серьезное повреждение танкеру
«William Rockefeller» тоннажем 14 тыс. т, шедшему в охранении
двух катеров береговой охраны и под прикрытием трех самоле-
тов. Вся группа охранения контратаковала подводную лодку, но
весьма неактивно, так что последняя в ту же ночь смогла всплыть
на поверхность и потопить атакованный ранее танкер, который
можно было бы отвести в док для ремонта. В течение девяти дней
подводная лодка не была обнаружена ни разу, и только в полдень
7 июля счастье ей изменило. Американский самолет «Локхид-Хад-
сон» из 59-й эскадрильи, пилотируемый младшим лейтенантом
Гарри Кэном (США), во время противолодочного патрулирования
в районе Черри Пойнт (Северная Каролина) обнаружил подвод-
ную лодку в 30 милях от Даймонд Шоал и сбросил три глубинные
бомбы марки 17 с высоты 50 футов в момент ее погружения. Лодка
была потоплена. 18 человек команды покинули лодку через люк
боевой рубки с глубины 45–60 футов; 11 из них утонули, а осталь-
ные проплыли 65 миль в северном направлении по течению Гольф-
стрим в течение 50 ч. Наконец, они были замечены пролетавшим
дирижаблем, который сбросил им резиновую лодку и мешок с про-
довольствием. Вскоре после этого 7 человек, оставшиеся в жи-
вых, включая командира подводной лодки, были взяты на борт мор-
ским самолетом береговой охраны США1. Таким образом, за 6,5
месяца было потоплено всего 8 подводных лодок – примерно та-
кое же количество, которое строилось германскими верфями каж-
дые 10 дней. В то же самое время в районах действия этих подвод-
ных лодок было потоплено более 360 торговых судов общим
тоннажем 2 250 тыс. т. Убийственное соотношение для союзников
и исключительно удачное для держав Оси. Само собою разумеет-
ся, адмирал Дениц был в восторге от работы своих подчиненных.
15 июня он доложил Гитлеру о количестве судов союзников, по-
топленных сравнительно небольшим количеством подводных ло-
док, и предсказал «широкие возможности в результате быстрого
увеличения количества подводных лодок и использования подвод-

1 Допрос оставшихся в живых членов команды U-701. Отчет след-
ственной комиссии о потере патрульного портового судна УР-389.
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ных лодок снабжения». Он остановился на вопросах плохой про-
тиволодочной обороны в указанных районах, потопления боль-
шого количества американских танкеров и на трудностях возме-
щения потерь торговых флотов союзников за счет нового
строительства.

В том случае, если бы американцы повысили эффективность
противолодочной обороны и операции подводных лодок у побе-
режья США не оправдывали бы себя, Дениц предложил бы снова
перенацелить подводные лодки в район следования трансатлан-
тических конвоев1. В интервью германскому военному корреспон-
денту летом 1942 г. Дениц заявил: «Наши подводные лодки про-
водят операции в непосредственной близости от побережья США
на всем его протяжении, поэтому купающиеся в море, а иногда и
жители прибрежных городов США являются свидетелями потоп-
ления судов и танкеров»2. Это не было пустым хвастовством. Го-
рящие танкеры можно было часто видеть из роскошных курортов
Флориды. 15 июня на глазах нескольких тысяч курортников и ис-
кателей удовольствия в районе пляжа Виргиния германской под-
водной лодкой были торпедированы два крупных американских
грузовых судна.

ГЛАВА VII

ПОМОЩЬ ЗАЩИТНИКАМ МАЛЬТЫ3

(апрель–май 1942 г.)

О героической обороне о. Мальта написано очень много. Поэто-
му здесь нет необходимости останавливаться на этом подробно4.

Однако деятельность американского флота в освобождении
осажденной крепости занимает определенное место в битве за
Атлантику.

1 Дневник Ассманна.
2 Перевод помещен в ежемесячном сборнике ВВС армии: Противо-

лодочное командование, октябрь 1942 г., с. 16 (брошюра отпечатана на
мимеографе).

3 Письма командующего соединением «W» коммандера Даниеля (ан-
глийский ВМФ) от 22 апреля и 15 мая 1942 г., включенные в «Отчет о
доставке самолетов «Спитфайр» на о. Мальта американским авианос-
цем «Wasp» адмирала Старка от 26 июня 1942 г.; донесения офицеров
авианосца «Wasp».

4 Книга Яна Хея «Героическая оборона Мальты» (1943), «Воздушная
битва за Мальту». Официальный отчет командования английской авиаци-
ей на Мальте за период с июня 1940 г. по ноябрь 1942 г. (Лондон, 1944 г.).
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Испытания защитников Мальты начались 10 июня 1940 г., ког-
да Муссолини, верный своей политике «нанесения удара в спи-
ну», произвел первую бомбардировку острова.

Остров Мальта, находясь на расстоянии почти в тысячу миль
от Гибралтара и немногим более 800 миль от Александрии – бли-
жайшей базы союзников, к этому времени оказался в окружении
аэродромов держав оси, расположенных в Сицилии, Италии, Сар-
динии, Греции и Триполитании.

Интенсивность бомбардировок о. Мальта в 1942 г. можно оха-
рактеризовать следующими данными: в феврале на остров было
сброшено до 1 тыс. т бомб, в марте это количество увеличилось
до 2170 т, а в апреле – до 6728 т. Противник достиг здесь местно-
го превосходства в воздухе, и хотя Мальта продолжала служить
промежуточным аэродромом для самолетов дальнего действия,
следующих из Англии на Средний Восток, она быстро лишилась
возможности посылать истребители для перехвата бомбардиров-
щиков противника.

Для обороны о. Мальта необходимы были самолеты типа «Спит-
файр». Но эти истребители не обладали достаточным радиусом
действия для перелета из Англии через Гибралтар. Их нужно было
доставлять на авианосцах. Однако у Англии не было ни одного
авианосца, который мог бы доставить необходимое количество
самолетов. В связи с этим Адмиралтейство запросило и полу-
чило взаймы американский авианосец «Wasp» (командир
Ж. В. Ривс), который в то время действовал в Северном море.
Адмирал Ингерсол и Кинг санкционировали выбор.

Авианосец «Wasp» прошел через Пентленд-Ферт и пролив
Северный Минч, миновал Шотландию, зашел в Гринок и прошел
вверх по реке Клайд до Глазго. Там авианосец принял на борт в
доке «Кинг Джордж V» 47 самолетов типа «Спитфайр» вместе с
их экипажем, развернулся в искусственном бассейне и 14 апреля
вышел под эскортом соединения «W» британского отечествен-
ного флота. Английским линейным крейсером «Renown», вхо-
дившим в это соединение, командовал, капитан 1 ранга Даниель.
Охранение состояло из двух американских эскадренных минонос-
цев «Lang» и «Madison» и четырех британских эскадренных мино-
носцев под командованием кэптена Варлика из американского фло-
та.

Переход на юг был совершен без особых происшествий. Под-
водные лодки держав Оси не препятствовали продвижению соеди-
нения «W». Корабли шли с таким расчетом, чтобы ночью 18 апре-
ля пройти мыс Эспартель, а в 2 ч 19 апреля пройти траверз мыса
Европа и тем самым избежать испанских самолетов-разведчиков и
самолетов-разведчиков держав оси. Взлет самолетов предполага-
лось произвести примерно в 50 милях к северу от Алжира.
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В 4 ч 20 апреля с авианосца «Wasp» начали быстро взлетать
самолеты1. Корабль шел со скоростью 28 узлов при юго-западном
ветре силой в 4 балла. Первые 11 истребителей поднялись с авиа-
носца для разведки, за ними последовали самолеты «Спитфайр» с
английскими экипажами. К 5 ч 1 мин все 58 самолетов уже были в
воздухе. Такая быстрота была возможна только благодаря пред-
варительной специальной подготовке. Самолеты «Вилдкэт» под-
готавливались к вылету непосредственно на взлетной палубе авиа-
носца, в то время как самолеты «Спитфайр» прогревались на
ангарной палубе. После взлета самолетов «Вилдкэт» каждый са-
молет «Спитфайр» поднимали с запущенным мотором на взлет-
ную палубу особым подъемником за 8 секунд, и по выходе на взлет-
ную палубу самолет мог немедленно стартовать2.

Как только все самолеты оказались в воздухе, соединение «W»
легло на обратный курс на Гибралтар. В 11 ч 47 мин на авианосце
«Wasp» было получено донесение о благополучной посадке всех

1 Соединение «W» – 22 апреля 1942 г.
2 Такая система запуска самолетов, которая раньше никогда не при-

менялась, была необходима, потому что самолеты «Спитфайр» имели
укрепленные нескладывающиеся крылья. Поэтому их нельзя было уста-
навливать близко друг к другу на взлетной палубе до взлета. Поднимать
же в воздух каждый самолет отдельно было бы слишком опасно для
«Wasp» (из бесед с офицерами).

Английский авианосец «Eagle», 1924
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самолетов «Спитфайр» на аэродром Мальты. Выполнив задание,
авианосец в ночь с 20 на 21 апреля прошел Гибралтар и 26 апреля
прибыл в Скапа-Флоу. К сожалению, факт прибытия самолетов
«Спитфайр» стал немедленно известен противнику, который унич-
тожил несколько самолетов на земле прежде, чем их удалось зап-
равить горючим и ввести в бой. Несмотря на то, что в этом пер-
вом бою было сбито примерно 40 бомбардировщиков держав Оси,
положение Мальты в течение последующих 10 дней апреля ста-
новилось все более критическим. К концу апреля защитники Маль-
ты потеряли 23 самолета «Спитфайр». Остальные самолеты по-
лучили столь тяжелые повреждения, что в течение ряда дней они
не могли подняться в воздух. Было похоже на то, что подкрепле-
ние, доставленное авианосцем «Wasp», было слишком незначи-
тельным и прибыло чересчур поздно. Командование начало раз-
рабатывать планы отправки новой партии самолетов, и 7 мая
Мальта получила долгожданное сообщение о высылаемом под-
креплении. И снова корабль с успехом выполнил поставленную
задачу, доставив на остров 47 самолетов «Спитфайр».

Авианосец «Wasp» вышел из Великобритании под эскортом
американских эскадренных миноносцев «Lang» и «Sterett» и анг-
лийских эскадренных миноносцев «Eche» и «Intrepid» и в третий
раз 7 мая ночью прошел Гибралтар. К американскому авианосцу
присоединился английский авианосец «Eagle», доставлявший на
Мальту из Гибралтара 17 самолетов, и остальные корабли соеди-
нения «W»1. В 2 ч 9 мая соединение прошло маяк Формактера на
Балеарских островах, и примерно в точке 37°48ґ северной широ-
ты, 03°06ґ восточной долготы самолеты поднялись в воздух.

Указанный район находился на расстоянии 580 миль от Маль-
ты. Это расстояние было равно максимальной дальности полета
самолета типа «Спитфайр».

Первый самолет взлетел с авианосца «Wasp» в 6 ч 38 мин, а
сорок седьмой самолет поднялся в воздух через 53 мин. Один из
самолетов случайно сбросил свой бак с горючим и был вынужден
снова сесть на корабль. Летчик совершил умелую посадку на авиа-
носец и обратился за разрешением немедленно подняться в воз-
дух после установки нового бака для перелета на Мальту2.

1 Авианосец «Eagle» был потоплен 10 августа 1942 г. при эскортиро-
вании конвоя на Мальту.

2 Соединение «W» – 15 мая 1942 г. Посадка самолета на авианосец
была трудной задачей, поскольку для самолетов этого авианосца не име-
лось тормозного гака. Авианосец «Wasp» дал крен при максимальной
скорости хода (30 узлов), одновременно инструктируя летчика, ко-
торый сделал одну неудачную попытку и затем совершил посадку в
10 футах от носовой кромки взлетной палубы.
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Разрешение не было дано, поскольку остальные самолеты уле-
тели слишком далеко, чтобы их можно было догнать, а корабли
уже легли на обратный курс и шли на Гибралтар со скоростью в 21
узел. 15 мая авианосец «Wasp» вернулся в Скапа-Флоу.

18 мая «Wasp» вышел в Хэмптон Роудз. Оттуда он направился
в Тихий океан, где вскоре был потоплен.

Почти все самолеты «Спитфайр», выпущенные с авианосцев
«Wasp» и «Eagle», благополучно приземлились на о. Мальта.
Неделю спустя английская авиация получила новое подкрепле-
ние и смогла вырвать инициативу из рук германской авиации. Дер-
жавы Оси начали предпринимать все более многочисленные и от-
чаянные попытки сломить сопротивление гарнизона Мальты.
Блокада Мальты длилась весь май, июнь и июль 1942 г. Несколь-
ко конвоев были вынуждены повернуть обратно. На смену сраже-
нию в воздухе пришла битва за коммуникации. Если бы не храб-
рость и героизм местного населения и помощь, оказанная
авианосцем «Wasp», Мальта, несомненно, пала бы.

ГЛАВА VIII

ОБЩЕЕ НАПРАВЛЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ
(январь – июнь 1942 г.)

Если читатель обратится к приложению 1 в конце настоящей
книги, он получит представление об успехах и неудачах противо-
лодочной войны. Морская пограничная зона восточного побере-
жья США, где за первые 4 месяца 1942 г. германские подводные
лодки потопили 82 судна тоннажем 500 тыс. т, считалась наибо-
лее опасной для судоходства. Однако со временем эта зона стала
менее опасной. В морской пограничной зоне Мексиканского за-
лива и в водах Карибского моря в мае 1942 г. немцы потопили 73
судна вместимостью свыше 350 тыс. т. Наиболее опасными райо-
нами считались устье реки Миссисипи, восточное побережье Фло-
риды и Юкатанский пролив.

В июне наиболее опасными зонами для торгового судоходства
являлись Мексиканский залив, Карибское море и восточные под-
ходы к ним, где подводными лодками было потоплено 69 судов
тоннажем 365 тыс. т. Эти потери судов превышали потери су-
доходства других стран мира за любой месяц войны до февраля
1942 г. Единственным светлым пятном на общем темном фоне яви-
лась относительная безопасность плавания трансатлантических
конвоев начиная с февраля 1942 г. и успешное выполнение судо-
строительной программы.

В июле 1942 г. тоннаж построенных судов полностью пере-
крыл общие потери за этот месяц. Поскольку основная задача,
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поставленная адмиралом Деницем перед подводниками: «топить
судов больше, чем могут построить союзники»1, была не выполне-
на, общественность широко приветствовала работу судострои-
тельной промышленности.

Однако новые суда не могли возместить потери в личном со-
ставе, которые росли в связи с увеличением количества подвод-
ных лодок, действовавших на наших коммуникациях, а также со-
вершенствованием германских подводников.

В ходе операций германские подводники приобрели богатый
опыт, понеся при этом незначительные потери. Некоторые коман-
диры подводных лодок совершали уже третий поход в американс-
кие воды. Экипажи подводных лодок имели большой опыт веде-
ния торпедных стрельб по движущимся целям, артиллерийских
стрельб по невооруженным торговым судам, а также опыт веде-
ния атак по кораблям эскорта. Тактика адмирала Деница отлича-
лась особой гибкостью, и его стратегия превосходила стратегию
Тирпитца в Первую мировую войну. После того как противоло-
дочные мероприятия союзников в определенном районе приноси-
ли известные результаты, Дениц отводил оттуда свои «волчьи
стаи» и бросал их на другой участок, оставив одну или две под-
водные лодки для патрулирования района следования конвоев,
поиска случайных целей и своими действиями сковывая суда и
самолеты в этом районе. Немецкие подводные лодки, временно
отказавшись от операций против трансатлантических конвоев,
серьезно мешали американскому прибрежному судоходству и
нарушали торговлю со странами Латинской Америки2.

Даже о. Порто-Рико страдал из-за невозможности доставки туда
зерна и другого необходимого продовольствия. К середине июня
подводные лодки потопили одну пятую часть общего тоннажа
перевозимых грузов, предназначавшихся для населения острова
и вооруженных сил, базирующихся на остров.

Наши южные соседи начали сомневаться в способностях вели-
кого соседа выиграть сражение. В США было введено нормирова-
ние сахара и кофе. Кроме того, потери танкерного флота, состав-
лявшие 3,5% в месяц от общего действующего тоннажа, были
настолько тяжелыми, что полностью прекратились перевозки го-

1 Из интервью представителю прессы. Содержание интервью было
перехвачено и переведено.

2 Кроме тяжелых потерь, понесенных в мае – июне в зоне Панамско-
го канала и Карибского моря, значительная часть из числа 29 судов, по-
топленных за этот период в центральной части Атлантики, совершала
рейсы между Атлантическими портами и портами восточного побере-
жья Южной Америки южнее реки Амазонки. Кроме того, было отмече-
но пять потоплений в районе Бразилии (см. главу VI).
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рючего для внутренних нужд страны на судах каботажного плава-
ния. Вследствие резкого сокращения запасов нефти и уменьшения
поставок нефти из Голландской Вест-Индии и США в Великобри-
танию, а также на американские базы на Тихом океане (что яви-
лось результатом тяжелых потерь танкерного флота) военные дей-
ствия в Европе, Африке и на Дальнем Востоке оказались под
угрозой. Несмотря на то, что жизненно важная трансатлантичес-
кая артерия все еще не была перерезана, в июле многие справедли-
во предсказывали, что «противник будет, несомненно, концентри-
ровать все большее число подводных лодок в Северной Атлантике
вследствие нашего провала в изыскании эффективных мер проти-
володочной борьбы»1. Конвои, следовавшие на север России, под-
вергались ожесточенным атакам, а все еще незащищенная комму-
никация вокруг мыса Горн на пути к Ближнему и Среднему Востоку,
несомненно, вскоре явилась бы местом интенсивных боевых дей-
ствий противника.

В течение первого полугодия 1942 г. потери американского тор-
гового флота в результате боевых действий противника превысили
потери, понесенные в течение всей Первой мировой войны.

Противник использовал подводные лодки также и для забра-
сывания шпионов и диверсантов в США. Подводная лодка U-202,
вышедшая из Лориана 28 мая, высадила 16 июня 1942 г. на рези-
новой шлюпке группу диверсантов у Амагансетт (о. Лонг Айленд).
Затем она пополнила запасы горючего другой подводной лодки и
на обратном переходе в Брест2 потопила аргентинское судно «Rio
Tercere». Вторая партия диверсантов была высажена 17 июня с
другой подводной лодки у Понте Ведра, около Джэксонвилла

Английская малая подводная лодка Х5. Спущена на воду в 1942 г.

1 Отчет коммандера Хардин, с. 6.
2 Подводная лодка U-202 была потоплена 2 июня 1943 г. в Бискайском

заливе. Из германских источников стало известно, что 9 ноября 1942 г. с
этой подводной лодки был высажен на п-ов Гаспе (Квебек) нацистский
агент.
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(штат Флорида). Обе группы были арестованы благодаря бдитель-
ности американского федерального бюро расследований и берего-
вой охраны.

Автор не может не сделать вывода, что флот США был совер-
шенно неподготовлен (как с материальной, так и с моральной то-
чек зрения) для развертывания противолодочных операций у Ат-
лантического побережья и отражения боевых действий германских
подводных лодок, начавшихся в январе 1942 г. Он полагает, что
причиной этому явились отсутствие авиации в составе военно-
морского флота, а также ошибки, допущенные самим флотом.
Нельзя целиком возложить все обвинения на Конгресс, посколь-
ку никогда не делался запрос об обеспечении флота охотниками
за подводными лодками и малыми эскортными судами. Нельзя
обвинять и народ, придававший важнейшее значение флоту. Мы
не можем переложить всю ответственность на президента Рузвель-
та, который обязал управление кораблестроения и генеральный
совет морского министерства принять программу строительства
малых судов, хотя однажды и заявил, что «флот не должен иметь в
своем составе суда водоизмещением менее 1 тыс. т».

В конечном итоге флот, ответив на вызов, применил все свое
умение и знания и выиграл сражение.

Все же это не меняет того положения, что военно-морской флот
США не располагал достаточной авиацией для противолодочной
борьбы и не мог обеспечить эффективную противолодочную обо-
рону в течение нескольких месяцев. За период с XVI в. до Второй
мировой войны только один раз англо-американское господство в
Атлантическом океане испытывало такую же серьезную угрозу,
как в 1942 г. начиная с апреля месяца. Это было в Первую миро-
вую войну – ровно двадцать пять лет тому назад. Тогда Ллойд
Джордж и адмирал Симс убедили Адмиралтейство в необходимо-
сти защиты британского торгового судоходства путем создания
системы конвоев1. То же самое лекарство могло и на этот раз спа-
сти жизнь пациента, создав ему временный иммунитет от подвод-
ной заразы. Но больной не мог быть окончательно вылечен, пока
эти микробы не были обезврежены или убиты. Борьба американс-
кого флота вместе с королевскими флотами Англии и Канады про-
тив подводных лодок может быть сравнима с борьбой за достиже-
ние победы над Японией.

1 Элтин Морисон. Адмирал Симc, с. 348.
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ГЛАВА IX

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОТИВОЛОДОЧНОЙ ВОЙНЫ
(1939–1942 гг.)

Сложная проблема

Описав успехи германских подводных лодок за первые шесть
месяцев с момента объявления войны, мы можем теперь перейти
к рассмотрению контрмер, подготовлявшихся еще до начала вой-
ны и примененных под давлением обстановки в течение 1942 г. и
первых трех месяцев 1943 г.

Некоторые мероприятия были предприняты сразу, другие по
прошествии нескольких месяцев, иные же после проведенных ис-
пытаний были отклонены. Общий эффект противолодочной борь-
бы за девять месяцев войны казался сравнительно удовлетвори-
тельным. В апреле и мае 1943 г. на результате борьбы с подводными
лодками начало сказываться обилие кораблей охранения и сте-
пень подготовки личного состава. Благодаря предпринятым ме-
роприятиям боевая деятельность германских подводных лодок
против торгового судоходства была в значительной мере пресече-
на. Противолодочную войну, даже в Атлантике, трудно отделить
от других моментов этой тотальной войны. Каждая заокеанская
операция, приводившая к захвату баз держав оси, каждый налет
американских и английских бомбардировщиков на германские го-
рода, где строились подводные лодки или изготовлялись их части,
каждый человек на корабле или самолете, участвовавший в потоп-
лении подводной лодки, каждый моряк торгового флота, выпол-
нявший свои обязанности и державший язык за зубами, каждый
рыбак, спасавший в море потерпевших кораблекрушение, каждый
полицейский или сотрудник Федерального бюро расследований,
участвовавший в поимке шпиона, высадившегося на берег, каждый
гражданин, плативший налоги, покупавший военные займы и со-
гласившийся переносить лишения и неудобства, помогал дости-
жению победы в битве за Атлантику. Для того чтобы победить
подводные лодки противника, пришлось создать новые органы в
системе управления морского флота, построить сотни новых над-
водных кораблей и тысячи самолетов, создать и усовершенство-
вать средства противолодочной борьбы, широко привлекая к это-
му различные технические бюро и лаборатории, а также создать
специальные противолодочные школы.

История противолодочной войны потеряла бы половину сво-
ей значимости, если бы мы не раскрыли некоторых данных по
организации и проведению специальных усилий в этой области.
В поисках разрешения проблемы подводной войны некоторые
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стратеги и известные офицеры флота полагали, что можно найти
только один ответ. По их мнению, он заключался в системе кон-
воев, строительстве большого числа быстроходных торговых
судов (или большого числа быстроходных эскортных кораб-
лей), усовершенствовании методов атак глубинными бомбами –
заменой обычных бомбосбрасывателей новыми системами для
выстреливания глубинных бомб вперед по курсу, затемнении ко-
раблей, привлечении к эскортированию самолетов, усовершен-
ствовании гидроакустических и радиолокационных средств, улуч-
шении системы управления огнем, нанесении авиацией ударов
по базам подводных лодок во Франции и верфям в Германии, а
также в других мероприятиях и новых технических средствах,
которые способствовали бы одержанию победы в противолодоч-
ной борьбе.

Действительно, проблема борьбы с подводной лодкой была
похожа на проблему вылавливания гигантской медузы. Стремле-
ние захватить ее двумя руками ни к чему не приводило, но при
круговом охвате можно было рассчитывать на известный успех.

Успех в противолодочной борьбе был достигнут только в ре-
зультате тесного взаимодействия американского, британского,
канадского и бразильского флотов, различных родов войск аме-
риканских вооруженных сил и торгового флота, всех управлений
морского министерства США, морских офицеров, участвовавших
в подводной войне, сотрудников оперативной исследовательской
группы, а также в результате координации внешней политики и
военных действий, вооруженных сил и общественности.

Для успешного ведения войны с подводными лодками против-
ника требовались обширные знания, энергия и расходы.

Болдуин заявил в сентябре 1943 г., что основные усилия объе-
диненных наций на море были до сих пор направлены на успеш-
ное ведение противолодочной войны.

Если перевести на деньги стоимость потопленных судов и гру-
зов, время, потерянное в море, расходы для ведения операций
кораблями и самолетами, охранявшими коммуникации, то полу-
чится, что США и Великобритания израсходовали на все это не-
сколько сот миллиардов долларов. При этом потери личного со-
става в результате действий подводных лодок достигли десятков
тысяч человек.

Подводная война велась не только на одном театре. На Тихом
океане американские подводные лодки внесли огромный вклад в
дело победы над Японией, что несколько уравнивает потери, при-
чиненные нам в Атлантике германскими и итальянскими подвод-
ными лодками. Но в Атлантике соотношение сил не изменилось в
нашу пользу до середины 1943 г. Побежденные нацисты могут
найти некоторое утешение в том, что во Второй мировой войне
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ни одна армия, флот или другой вид оружия не причинили столь
крупных разрушений и горя, как подводные лодки. К ним также
может быть отнесено заявление Уинстона Черчилля, сделанное
им по отношению к английской авиации, что «никто не сделал так
много столь малыми средствами».

Ниже мы опишем противолодочные мероприятия и средства,
принятые американскими вооруженными силами с довоенного
времени по апрель 1943 г. Вначале мы рассмотрим систему ад-
министративного управления, затем оружие и средства, приме-
няемые в противолодочной войне, специальные школы и науч-
но-исследовательские учреждения по вопросам противолодочной
обороны, а также корабли и авиацию. После этого мы перейдем
к исследованию основных успехов в области организации, раз-
вития и усовершенствования системы прибрежных конвоев.
Трансатлантические конвои были описаны ранее. Специальная
глава будет посвящена различным вспомогательным средствам.
Наконец, мы рассмотрим вопрос строительства торговых судов
и возмещения потерь. Все перечисленные вопросы в отношении
противолодочной борьбы в значительной степени взаимозависи-
мы. Прибрежные конвои были невозможны без дополнительно-
го эскорта и патрульных самолетов. Корабли не могли эффек-
тивно действовать без надлежащих средств обнаружения и
наступательных видов оружия. Эти средства в свою очередь нуж-
дались в операторах, прошедших специальную подготовку. Не-
избежные потери торговых судов подлежали возмещению новы-
ми судами, а все торговые суда нуждались в более
усовершенствованной защите. Описание каждого фактора под-
водной войны в отдельности неизбежно приведет к известному
повторению, но мы не видим иного пути доведения до читателя
полной картины этой войны.

Организация управления и морские
пограничные зоны

Противолодочная война благодаря своему разностороннему
характеру не могла вестись под единым командованием. В Герма-
нии между адмиралом Деницем и Гитлером никогда не стояло
больше одного офицера. И хотя Дениц испытывал трудности в
подготовке личного состава и получении различных материалов,
он все же сосредоточил в своих руках почти полный контроль над
конструированием подводных лодок, их подготовкой и использо-
ванием. Даже больше того, подводная война составляла до 90%
боевых действий германского флота. Между тем в боевых дей-
ствиях нашего флота противолодочная борьба составляла всего
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20%, хотя поглощала основную часть наших усилий в Атлантике.
В первом полугодии 1942 г. в морском министерстве США уси-
ленно обсуждался вопрос о целесообразности централизации ру-
ководства борьбой с подводными лодками в руках «противоло-
дочного владыки», который бы непосредственно подчинялся
главнокомандующему военно-морскими силами. В связи с тем,
что большинство кораблей личного состава и учреждений, уча-
ствовавших в противолодочной войне, решали также и другие за-
дачи, такая централизация была признана нецелесообразной. По-
чти на любом этапе битвы за Атлантику никто из состава
объединенного штаба начальников штабов не мог решить, сколь-
ко усилий и материалов, судов и личного состава можно выделить
для борьбы с подводными лодками. Например, строительство но-
вого типа эскортных и эскадренных миноносцев отстало на много
месяцев от плана, поскольку механизмы и дизели в первую оче-
редь поставлялись для строительства новых торговых судов и де-
сантных средств для амфибийных операций на Атлантическом и
Тихом океанах.

До марта 1942 г. во флоте не было создано специального про-
тиволодочного административного центра. В марте 1942 г. адми-
рал Кинг назначил кэптена Вильдера Д. Бэкера – в то время руко-
водителя отдела противолодочной обороны в Бостоне1 –
начальником отдела противолодочной обороны при своем штабе
в Вашингтоне. Указанный отдел включил в сферу своей деятель-
ности также и Тихий океан. Отдел отвечал за общую материаль-
ную часть, снабжение, развитие противолодочной обороны и под-
готовку личного состава2, в то время как Бостонское отделение
изучало опыт борьбы с подводными лодками и занималось подго-
товкой инструкторов-специалистов.

15 мая 1942 г. был предпринят важный шаг в деле объединения
контроля над торговым судоходством. Отдел конвоев и маршру-
тов, возглавляемый контр-адмиралом Меткалф, был непосред-
ственно подчинен начальнику главного морского штаба. К 1 июля
отдел конвоев и маршрутов («CtR») принял на себя полную от-
ветственность за установление маршрутов для движения конвоев
и руководство плаванием всех торговых судов и войсковых транс-
портов в стратегической зоне США. В частности, перевозка войск
была организована следующим образом. Командование сухопут-
ными войсками информировало отдел конвоев и маршрутов

1 См. раздел «С» настоящей главы в отношении истории и состава
этого отдела.

2 Школа охотников за подводными лодками в Майами и обе школы
операторов-акустиков, существовавшие до этого в Ки-Уэст и Сан-Дие-
го, также находились в ведении кэптена Бэкера.
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(«CtR») о количестве войск, подлежащих перевозке морем, с ука-
занием сроков и количества транспортов, которые оно может вы-
делить. Флот брал на себя выполнение остальной части задачи.
Командующий Атлантическим флотом адмирал Роял И. Ингер-
сол1 выделял недостающие транспорты и обеспечивал их охране-
ние военно-морскими силами. Отдел конвоев и маршрутов («CtR»)
формировал конвои и совместно с британским Адмиралтейст-
вом составлял маршруты следования конвоев. До создания в мае
1943 г. 10-го флота адмирал Ингерсол осуществлял непосредствен-
ное руководство противолодочной войной. Он был одним из наи-
более прозорливых адмиралов нашего флота на действительной
службе. Живя на флагманском корабле «Vixen» (переоборудован-
ная канонерская лодка), он в зависимости от складывающейся
обстановки обходил американские базы и порты, осуществляя не-
посредственное руководство борьбой с подводными лодками.
Объединенные Нации в значительной мере обязаны адмиралу
Ингерсолу, который организовал успешную борьбу с подводны-
ми лодками в 1942–1943 гг.

В вопросе ведения противолодочной войны серьезная ответ-
ственность возлагалась на морские пограничные зоны с точки зре-
ния контроля за прибрежными конвоями и охраны вод, прилегаю-

1 Роял Исон Ингерсол, сын контр-адмирала Рояла Ингерсола, ро-
дился в Вашингтоне в 1883 г. В 1905 г. окончил военно-морское учили-
ще четвертым (на три человека впереди адмирала Нимица); служил млад-
шим лейтенантом на корабле «Connecticut» (флагманский корабль под
командованием контр-адмирала Роблея Иванса) и совершил на нем кру-
госветный переход. Изучил морское дело и английский язык в военно-
морской академии, где занимался в 1911–1913 гг. Затем служил флаг-
офицером командующего Азиатским флотом на «Saratoga» и
«Cincinnati». В течение Первой мировой войны служил в управлении
начальника морских операций, а затем помощником командира на ли-
нейных кораблях «Connecticut» и «Arizona». В течение трех лет слу-
жил в военно-морской разведке.

В 1924 г. назначен командиром гидрографического судна «Nokomis».
Окончил специальный курс в военно-морской академии, после чего слу-
жил в главном морском штабе. В дальнейшем помощник начальника
штаба при адмирале Пратте, командовавшем линейным флотом; коман-
дир корабля «Augusta», а затем «San Francisco». С 1935 по 1938 г. –
начальник управления военного планирования. В 1938 г. командовал 6-й
дивизией крейсеров в чине контр-адмирала. В 1940 г. – помощник на-
чальника управления морских операций. 1 января 1942 г. назначен коман-
дующим Атлантическим флотом в чине вице-адмирала. 1 июля 1942 г. по-
лучил звание адмирала.
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щих к континенту и Вест-Индии. Эти новые организации были
совершенно необходимы, поскольку современная война создава-
ла новые сложные проблемы, которые нельзя было решить систе-
мой старых морских округов Атлантического побережья.

Морские округа, созданные в начале XX в., охватывали неболь-
шие районы. Между Куодди Хэд (штат Мэн) и Ки-Уэст имелось
семь таких округов. Если бы мы положились на них в вопросе обес-
печения противолодочной обороны нашего побережья, то это было
бы похоже на передачу графской полиции вопроса охраны от могу-
щественных гангстеров. Исходя из этого, адмирал Старк (в то вре-
мя начальник морских операций) 1 июля 1941 г. отдал приказ об
учреждении морских пограничных зон. С территориальной точки
зрения морская пограничная зона простирается в море от опреде-
ленного участка побережья Северной Америки примерно на двес-
ти миль. На Атлантическом побережье имелись четыре морские
пограничные зоны, включая и канадскую прибрежную зону.

Первой зоной являлась морская пограничная зона Панамско-
го канала, охватывавшая весь перешеек.

Морская пограничная зона восточного побережья США яви-
лась второй основной зоной, командование которой имело более
широкие функции. Командующий морской пограничной зоной во-
сточного побережья США осуществлял полный оперативный кон-
троль над всеми военно-морскими силами, действующими в пре-
делах его зоны. Если командующий зоной адмирал Андрюс
завладевал каким-нибудь эскадренным миноносцем, то этот ко-
рабль практически переставал входить в состав Атлантического
флота и только главнокомандующий ВМФ США адмирал Кинг
мог его отнять. Адмирал Андрюс также управлял движением сфор-
мированных в его зоне конвоев на протяжении всего их перехода.
Он работал в тесном взаимодействии с военно-воздушными сила-
ми армии. Офицеры связи армейской авиации работали вместе с
морскими офицерами на центральном командном посту штаба
морской пограничной зоны восточного побережья США в Нью-
Йорке. Морская пограничная зона восточного побережья США
должна была обеспечить также воздушное прикрытие трансатлан-
тических конвоев.

После документального оформления состава конвоя и опреде-
ления его маршрута отделом конвоев и маршрутов («CtR») все
детали, касающиеся техники снабжения и перевозок, составления
расписания плавания с указанием сроков прохождения каждого
судна по графику, а также целый ряд других деталей переходили
в ведение управления начальника порта, в котором формировал-
ся конвой, и там разрабатывались.

До конца 1943 г. на посту командующего морской погранич-
ной зоной восточного побережья США находился шестидесяти-
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двухлетний виде-адмирал Адольфус Андрюс1. Родом из Техаса,
он находился на действительной службе в течение 41 года и был
одним из наиболее популярных флагманов американского флота.
Благодаря своей дружбе с президентом Рузвельтом он не стал
«козлом отпущения» за пожар на лайнере «Normandie» и мог
получать необходимые материалы для своей зоны, имеющей жиз-
ненно важное значение. Андрюс охотно откликался на любое но-
вое предложение, касающееся вопросов противолодочной борь-
бы. Он имел обширный штаб, в состав которого входили офицеры
самой высокой квалификации, включая кэптена Томаса Р. Курца
(начальник штаба), кэптена С. В. Бантинга (заместитель началь-
ника штаба), кэптена Джона Т. Г. Стаплера (начальник оператив-
ного отдела), кэптенов Гарри И. Шумахера и Стефана В. Робин-
сона (отдел конвоев и маршрутов), кэптена Ральфа Хангерфорда
(отдел противолодочной борьбы), кэптена Генри М. Маллинник-
са (ВВС) и лейтенант-коммандера Гарри X. Гесса (разведыватель-
ный отдел).

Другим выдающимся командующим морской пограничной зо-
ной был контр-адмирал Джеймс Л. Кауфман, прибывший 30 мая
1942 г. в самый разгар подводной войны в зону Мексиканского
залива из морской оперативной зоны Исландия. Имея весьма ма-
лочисленный штаб, возглавляемый кэптеном Г. Б. Хоей, и обла-
дая незначительными средствами, он чрезвычайно умело разре-
шал вопросы. Ему приходилось уделять значительное внимание
деликатному вопросу взаимоотношений с Мексикой и Кубой.

1 Адольфус Андрюс родился в Галвестоне (штат Техас) в 1879 г. В
1901 г. окончил военно-морское училище. Служил на президентской яхте
«Dolphin» при Теодоре Рузвельте. В Первую мировую войну был по-
мощником командира линкора «Mississippi» и командиром
«Massachusetts». Окончил военно-морскую академию. Был помощником
начальника штаба при главнокомандующем морскими силами. Коман-
дир президентской яхты «Mayflower» при Гардинге. Морской адъютант
при президенте Кулидже. В 1927 г. представитель США на Женевской
конференции. Командовал линкором «Texas». В 1934 г. был начальни-
ком штаба командующего линейными силами. В 1938 г. начальник гид-
рографического управления морских сил. В 1938 г.– командующий раз-
ведывательными силами флота (имел временное звание вице-адмирала).
10 марта 1941 г. назначен командующим третьим (восточным) военно-
морским округом и морской пограничной зоной Северной Атлантики.
Когда морская пограничная зона Северной Атлантики была переимено-
вана в морскую пограничную зону восточного побережья США, он со-
хранил за собой командование пограничной зоной Северной Атлантики,
но был освобожден от командования третьим морским округом.
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Кубинская республика, имевшая небольшой канонерский флот и
патрульные суда, лучше других стран Карибского моря сотрудни-
чала с американским флотом. Кубинский флот принял на себя ох-
рану собственного прибрежного судоходства и участвовал в эс-
кортировании судов от Порт Эвергладес до Гаваны.

Оружие и противолодочные средства1

Противолодочные средства

По окончании Первой мировой войны флот США почти поте-
рял интерес к изучению деятельности подводных лодок против
конвоев. Англичане же, сознавая, что их существование зависит
от сохранения морских коммуникаций, не были столь беспечны-
ми. Уже к 1921 г. британское Адмиралтейство создало специаль-
ный отдел, который должен был изучать вопросы противолодоч-
ной войны и проводить исследовательскую работу в этом
направлении.

Офицерам английского флота, поступавшим на службу в этот
отдел, создавались особые привилегии, они получали повышен-
ное денежное содержание. Таким образом, к началу войны в 1939 г.
англичане были до некоторой степени подготовлены к борьбе с
подводными лодками. Флот Канады также подробно изучил опыт
англичан2 по противолодочной обороне.

В мирные годы американское военно-морское планирование
исходило из возможности крупных действий флота на Тихом оке-
ане. Изучались вопросы движения быстроходных трансокеанских
конвоев, сформированных в основном из транспортов и вспомо-

1 Этот раздел составлен в основном по материалам отдела противо-
лодочной обороны и отдела боевой подготовки Атлантического флота, а
также на основании 51-го отчета, составленного группой оперативных
исследований противолодочной войны при начальнике морских операций.
Часть I – История; часть II – Противолодочные мероприятия (1946 г.).

2 Канадские эскортные корабли также имели свою школу операто-
ров-акустиков в Галифаксе и тренировочные кабинеты по отработке атак
против подводных лодок и авиации в Сиднее, Оттаве, Сент-Джонсе и
других пунктах. Канадцы изобрели специальное приспособление для
тренировки личного состава эскортных кораблей в темное время суток.
Во время своего пребывания в американских портах канадские офицеры
и матросы имели полный доступ к нашим учебным заведениям. С нача-
ла 1941 г. между американским и канадским флотами производился все-
сторонний обмен оборудованием, аппаратурой, а также принципами про-
тиволодочной обороны и разведывательной информацией.
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гательных кораблей. Между тем вплоть до 1937 г. почти не уделя-
лось внимания вопросу защиты тихоходных торговых конвоев,
несмотря на то, что все возраставшая агрессивность Японии и Гер-
мании заставляла предположить возможность повторения исто-
рии. К 1941 г. только небольшая часть офицеров американского
флота проходила специальную подготовку. Большинство офице-
ров полагало, что в случае обнаружения притаившегося против-
ника гидролокатором командиру эскадренного миноносца остает-
ся только направить свой корабль на обнаруженную подводную
лодку, атаковать ее глубинными бомбами, и лодка будет уничто-
жена. При этом не учитывалось, что к этому моменту подводная
лодка могла оказаться уже в другом месте и атака не достигла бы
цели. Вера офицеров во всемогущество гидролокатора привела к
торможению первых усилий в подготовке к противолодочной обо-
роне. В течение нескольких месяцев после вступления США в вой-
ну большинство американских эскортных кораблей и патрульных
самолетов было совершенно беспомощно против действий под-
водных лодок, находящихся в погруженном состоянии. Это про-
исходило не столько из-за отсутствия храбрости или боевых
средств, сколько вследствие неумения атаковать лодку, находя-
щуюся в подводном положении.

Наиболее распространенным и старым видом противолодоч-
ного оружия является глубинная бомба, сбрасываемая на подвод-
ную лодку с эскадренного миноносца или другого корабля. В Пер-
вую мировую войну применялась 300-фунтовая гидростатическая
бомба «ashcans», взрывающаяся на глубине 300 футов. К концу
войны были изобретены 600-фунтовые глубинные бомбы и ору-
дие «У» для их выстреливания. К 1920 г. интерес к развитию глу-
бинных бомб почти совсем пропал. После войны большинство
американских кораблей имело на вооружении старые гидроакус-
тические средства и противолодочное оружие. При этом были
демонтированы свои установки для сбрасывания глубинных бомб.

В 1921–1922 гг. и в 1938 г. были внесены незначительные усо-
вершенствования в конструкции гидравлических бомбометов.
Однако это были лишь небольшие усовершенствования, давшие
возможность более эффективно использовать глубинные бомбы,
оставшиеся после Первой мировой войны.

Английский флот находился не в лучшем положении. Един-
ственная английская глубинная бомба была «в основном такой
же, какая была на вооружении в 1918 г.»1. К концу 1941 г. бомбо-
мет марки I, известный как орудие «У», был заменен новым ти-
пом: марка VI или «К-дип», который представлял более усовер-

1 Отчет Адмиралтейства о противолодочной войне за период сен-
тябрь – декабрь 1945 г., с. 50.
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шенствованную модель орудия «У». Их можно было в любом ко-
личестве (в зависимости от условий) установить на палубе кораб-
ля. До войны в Англии и США велись обширные дискуссии и экс-
периментальные работы1 в отношении определения радиуса
поражения глубинной бомбы относительно прочного корпуса под-
водной лодки. В инструкциях, изданных Атлантическим флотом в
конце 1942 г., указывается, что радиус поражения подводной лод-
ки 300-фунтовой глубинной бомбой марки VI был равен 21 футу,
а 600-фунтовой глубинной бомбой марки VII – 29–35 футам. Воз-
можно, такой расчет был слишком оптимистичным. Во всяком
случае в большинстве цель поражалась главным образом в резуль-
тате ряда повреждений в ходе неоднократных атак.

К середине 1943 г. в управлении морской артиллерии была
сконструирована новая 600-фунтовая глубинная бомба марки IX,
которая за 8,6 с погружалась на 100 футов и была наполнена взрыв-
чатым веществом «торпекс», которое хотя и превосходило по
мощности старое взрывчатое вещество, но обладало меньшей раз-
рушительной силой, чем взрывчатое вещество ТНТ2. Но эти глу-
бинные бомбы в рассматриваемый нами период еще не были при-
няты на вооружение. Развитие сонара3 и других гидроакустических
средств изменило характер применения глубинных бомб. До тех
пор, пока не был найден метод точного определения глубины, на
которой находится подводная лодка, самые превосходные атаки
кончались безуспешно, так как вследствие неверной установки
глубины взрыва бомбы взрывались слишком высоко или низко по
отношению к лодке.

В любой атаке глубинными бомбами существует промежуток
времени между прекращением акустического контакта с целью и
моментом сбрасывания глубинных бомб. Акустический контакт
всегда теряется на расстоянии 100–150 ярдов до подводной лод-
ки. Если бы удалось атаковать подводную лодку, имея с ней надеж-
ный гидроакустический контакт, можно было бы точнее нацелить
глубинную бомбу, вместо того чтобы сбрасывать ее по расчетным

1 До Второй мировой войны научно-исследовательские работы в США
возглавлялись управлением кораблестроения и ремонта.

2 Значительное увеличение потерь судов от действий подводных ло-
док, несомненно, оказало решающее влияние на изучение вопроса о по-
вышении точности попадания. 250-фунтовая глубинная бомба, напол-
ненная взрывчатым веществом «торпекс», обычно применялась
самолетами. После ряда опытов было установлено, что эта бомба имеет
радиус поражения, равный только 10–11 футам.

3 Американцы сонаром называли гидролокатор – прибор, показыва-
ющий направление на обнаруженную подводную лодку и дистанцию до
нее.
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данным при прохождении над подводной лодкой. Требовалось со-
здание новых систем, обеспечивающих выстреливание глубинных
бомб по подводной лодке при сохранении с ней гидроакустическо-
го контакта.

В 1942 г. на вооружение американского военно-морского фло-
та были приняты две новые системы бомбометов: бомбомет типа
«Еж» («Hedgehog» – марки Х и XI) и бомбомет типа «Мышелов-
ка» («Mousetrap» – марки XX и XXII). Многоствольный бомбо-
мет «Еж», разработанный по английской конструкции, был пред-
ложен кэптеном Паулем Хэммондом (из американского морского
резерва)1. «Еж» состоял из стального гнезда, имеющего шесть
стволов, выстреливавших по ходу корабля 24 снаряда с контакт-
ным взрывателем. Эта система обеспечивала более точное бом-
бометание, при этом взрывы снарядов не мешают быстрейше-
му восстановлению гидроакустического контакта с подводной
лодкой.

Большой вес бомбомета «Еж» и сильная отдача при выстреле
не позволили установить его на патрульных судах типа «PC», охот-
никах за подводными лодками типа «SC» и малых противолодоч-
ных катерах. Для таких кораблей, а также для эскадренных мино-

«Еж». Зарядка снарядов

1 Адмирал Джоффрей Блэйк информировал автора, что кэптен Хэм-
монд, находясь в начале 1942 г. при морском атташе США в Лондоне,
был в восторге от многоствольного миномета типа «Еж» и убеждал ан-
глийский флот производить опыты по его освоению на реке Клайд.
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носцев, не имеющих места для установки на палубе системы «Еж»,
ученые разработали другую систему – «Мышеловку». Эта систе-
ма выстреливала 4 или 8 малых снарядов. Поскольку эта установ-
ка прикреплялась к кораблю наглухо, наводку на цель приходи-
лось осуществлять всем кораблем.

Возможно, что за счет лучших метеорологических условий
бомбомет «Еж» применялся с большим успехом на Тихом океа-
не, чем в Атлантике. Бомбомет «Мышеловка» имеет на своем счету
незначительное число попаданий в обоих океанах. Все же ни тот,
ни другой бомбомет1 не смог заменить глубинную бомбу, кото-
рая была значительно усовершенствована и в течение войны при-
менялась с большим успехом. В 1945 г. английский флот приме-
нил новое оружие, названное «Squid», выстреливающее снаряды
по ходу корабля, которое оказалось весьма эффективным.

Кроме этих специальных видов оружия, противолодочные ко-
рабли были вооружены обычными артиллерийскими установка-
ми. Пулеметы оказались весьма эффективными при обстреле па-
лубы подводной лодки, находящейся в надводном положении.

«Мышеловка». Загрузчик поднимает установку

1 Глубинные бомбы, выстреливаемые бомбометами, имели малый вес
взрывчатого вещества (до 15 кг) и ударный взрыватель. Взрыв всей се-
рии бомб мог произойти только в случае попадания одной бомбы в под-
водную лодку. В силу неравномерного рассеивания бомб, как правило,
взрывалась только часть их, и подводная лодка получала не смертель-
ное повреждение.
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Однако мы не располагаем данными о потоплении подводных ло-
док орудиями, калибр которых был меньше трех дюймов. Различ-
ные 5-дюймовые орудия оказались наиболее эффективными.

Гидроакустические средства наблюдения
и школы гидроакустиков1

Успешное применение любого вида оружия против подвод-
ной цели зависит от наличия на борту корабля установок по об-
наружению противника. Наиболее старой из них, применявшей-
ся во флоте в 1916 г., являлась гидроакустическая станция типа
«SC», которая монтировалась в днище корабля. Принимаемые
станцией шумы, производимые винтами подводных лодок, мог-
ли быть услышаны оператором-акустиком при помощи телефо-
нов. Прибор давал возможность определять тип корабля и на-
правление его движения, но не показывал дистанции до
обнаруженного объекта.

В период между двумя войнами в английском и американс-
ком флоте проводилась научно-исследовательская работа по усо-
вершенствованию гидроакустических средств. Был изобретен
гидролокатор, который англичане назвали «асдик», а мы – «со-
нар»2.

Гидролокатор позволял определить не только пеленг, но и ди-
станцию до цели, независимо от того, является ли она подвижной
(шумящей) или неподвижной. Принцип работы гидролокатора
заключается в посылке в определенном направлении сигналов
ультразвуковой частоты и приеме отраженного эха от цели. Зная
скорость распространения звуковых колебаний в водной среде и
время, прошедшее от начала посылки сигнала до момента полу-
чения эхосигнала, можно определить дистанцию до цели. Сонар
устанавливался в днище корпуса корабля в обтекаемом кожухе и
мог действовать только на умеренном ходу корабля вследствие
того, что при больших скоростях корабля возникают сильные
шумы от струи воды3. В зависимости от характера подводного

1 Лейтенант Артур Функ. История школы гидроакустиков в Ки-Уэст.
(Составлено на основании личного посещения этой школы и однотипной
школы в Сан-Диего.)

2 Сонар: Sound означает звук, Navigation – кораблевождение, And
Ranging – определение дистанции, Supersonic – ультразвуковая часто-
та, превышающая 16 тыс. – 15 тыс. колебаний в секунду.

2 До июня 1943 г. скорость хода корабля при использовании сонара
не должна была превышать 18 узлов, затем конструкция сонара была
усовершенствована.
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препятствия, находящегося на пути распространения электромаг-
нитных волн, оператор получал эхо различного типа.

Различие тонов принимаемых сигналов (известно как «эффект
Допплера») давало возможность опытному оператору определить
характер подводного препятствия (корабль или кит, находится он
в движении или без движения), а также направление движения и
скорость обнаруженного объекта.

Для борьбы с гидролокаторами немцы вооружили свои под-
водные лодки прибором «Pillenwerfer». Это была подводная пуш-
ка, стреляющая химическими снарядами, образовывавшими воз-
душные пузыри, которые отражали гидроакустические импульсы
и этим маскировали истинное место положения подводной лодки.
Опытные операторы-акустики могли отличить эхо подводной лод-
ки от ложного эха «Pillenwerfer», поскольку оно было неподвиж-
ным и не создавало «эффекта Допплера». Но игра только еще на-
чиналась.

Для эффективного использования гидроакустических средств
требовалась подготовка моряков. В 1934 г. на кораблях 20-го ди-
визиона эскадренных миноносцев ВМФ США «Rathburn» (флаг-
ман), «Waters», «Talbot» и «Dent» (командир дивизиона – комман-
дер Джеймс Кэри Джонс) и на двух подводных лодках1 был впервые
установлен экспериментальный сонар. В 1939 г., когда флот полу-
чил необходимые ассигнования, опасность войны была настолько
реальной, что пришлось ввести в строй старые четырехтрубные
эскадренные миноносцы; на последних было решено установить
сонары и превратить эти корабли в противолодочные суда. К сен-
тябрю 1939 г. сонар был установлен на 60 эскадренных минонос-
цах старой и новой конструкции. К этому же времени в английс-
ком флоте асдик был установлен на 165 эскадренных миноносцах
и 54 других кораблях.

В 1939 г. один или два эскадренных миноносца из состава
20-го дивизиона были оставлены на своей базе в Сан-Диего для
обеспечения практики операторов-акустиков, предназначавших-
ся для укомплектования переоборудованных кораблей. Позднее в
Сан-Диего была создана береговая гидроакустическая станция, а
еще позже военно-морская школа гидроакустиков западного побе-
режья (West Coast Sound School).

Таким же образом была создана военно-морская школа гидро-
акустиков восточного побережья Атлантического флота (East Coast
Atlantic Fleet Sound School). Сначала эта школа находилась в Нью-
Лондоне (база подводных лодок). Часть личного состава базы уже
была в известной степени знакома с гидроакустическими средства-

1 Информация получена от Филиппа Расселя из группы по установке
сонара (отдел электронной техники при управлении кораблестроения).



2 4 2

ми. Кроме того, здесь в базе можно было временно использовать
подводные лодки для учебных целей. Школа была открыта 15 но-
ября 1939 г. Начальником школы был назначен кэптен Эдвардс, а
инструктором-акустиком – Брасвелль. В школе занимались 16 че-
ловек, предназначавшихся для комплектования четырех эскадрен-
ных миноносцев (постройки времен Первой мировой войны) из
состава Атлантической эскадры – «Ellis», «Dupont», «Cole» и
«Bernadou». Предполагалось, что сонар будет прежде всего уста-
новлен на кораблях, предназначенных для действий в Атлантике.
Занятия в школе велись без учебников и наглядных пособий, при-
чем курсанты за весь период обучения только один день находи-
лись на практике в море. Первые четыре отличника, закончившие
учебу в марте 1940 г., были оставлены при школе в качестве по-
стоянных инструкторов. Один из них – Рудовский (позднее был
произведен в лейтенанты) в течение всей войны прослужил в шко-
ле гидроакустиков в Ки-Уэст.

В 1940 г. в школу пришли новые курсанты, которые до мая
1940 г. проходили практику на вышеупомянутых эскадренных
миноносцах в районе Нью-Лондона. В мае 1940 г. эти корабли
были заменены эскадренными миноносцами из состава 83-го диви-
зиона («Lawrence», «Humphreys», «Sands»). Однако Нью-Лондон
оказался неудобным местом для школы гидроакустиков вследствие
обилия туманов, малых глубин, плохих гидроакустических усло-
вий и других причин.

Поэтому адмирал Кинг, назначенный в сентябре 1940 г. на пост
главнокомандующего Атлантическим флотом, решил перевести
школу в Ки-Уэст, где условия были более благоприятными. В де-
кабре школа возобновила свою работу под командованием ком-
мандера Эдвардса Джонса. Школе были приданы 54-й дивизион
эскадренных миноносцев («Roper», «Herbert», «Jacob Jones» и
«Dickerson») и три подводные лодки-мишени типа «S». В состав
командования школы входили помощник начальника школы лей-
тенант Свейн и три главных инструктора-акустика. В школе од-
новременно обучался 61 рядовой оператор-акустик. В течение
1941 г. школа выпускала до 130 операторов в месяц. К моменту
нападения японцев на Перл-Харбор сонар был установлен на 170
американских эскадренных миноносцах, не считая эскадренных
миноносцев, переданных английскому флоту1.

Школа операторов-акустиков в Ки-Уэст продолжала расши-
ряться. В итоге в первом квартале 1943 г. 250 офицеров прошли
8-недельный курс обучения, 1033 рядовых начали занятия по об-
щим вопросам гидроакустики и 969 рядовых были выпущены шко-
лой. Кроме того, в течение войны школа в Ки-Уэст подготовила

1 Морской акт о передаче, с. 8.
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1016 офицеров и рядовых из состава семи различных иностранных
флотов1.

Если эта школа была перегружена, офицеры и рядовые из со-
става Атлантического флота направлялись в школу гидроакусти-
ков в Сан-Диего на западном побережье, которая подготавливала
около 1200 операторов в год.

При приеме в школу курсанты подвергались специальным ис-
пытаниям, разработанным психологами Калифорнийского универ-
ситета. Испытания включали также музыкальную проверку тон-
кости слуха и способности различать изменения громкости звука
и высоты тона (эффект Допплера).

Не только в Сан-Диего и Ки-Уэст, но также и в Куонсет, на
Бермудских островах, на базах Гуантанамо, Коко-Соло, Трини-
дад и Ресифе, на нескольких передовых военно-морских базах на
Тихом океане эскадренные миноносцы, самолеты морской авиа-
ции и малые противолодочные суда постоянно проводили учеб-
ные атаки по подводным лодкам-мишеням, которые находились
под водой от 6–8 ч. Последние должны были отрабатывать ме-
тоды борьбы с надводными и воздушными средствами «против-
ника».

Среди важных устройств, дополнявших сонар, следует отме-
тить химический рекордер и переносный тренировочный прибор
«Учитель атак»2 (оба прибора изобрели англичане). Первый пред-
ставляет собой небольшой металлический ящик со стеклянной
крышкой, предназначаемый для записи эхосигналов (на бумаге,
обработанной специальным раствором). При помощи этой запи-
си на бумажной ленте (запись производится небольшим пером в
момент прохождения тока через бумагу при получении эхосигна-
ла) определяется дистанция до цели. Кроме того, по характеру
записи определяется скорость сближения с целью и момент выхо-
да в атаку.

К концу 1941 г. американский флот приобрел у английского
ВМФ несколько химических рекордеров для установки на эскад-
ренных миноносцах, охранявших трансатлантические конвои. Они
оказались настолько полезными, что правительство передало за-

1 Включая 615 британских моряков и 223 бразильских моряка. 4 ян-
варя 1944 г. коммандер Джонс был заменен кэптеном Китингом, кото-
рого в свою очередь 10 ноября 1944 г. сменил кэптен Никерсон. Личный
состав всех охотников за подводными лодками типа «PC» и «SC» и ко-
раблей пограничной охраны, а также других эскортных судов, которые
упоминались ранее, проходили в Ки-Уэст подготовку по технике управ-
ления гидроакустическими средствами.

2 Американский тренировочный прибор «Учитель атак» был изобре-
тен в школе в Сан-Диего, но оказался неудовлетворительным.
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каз фирме «Сангамо Электрик К°» на изготовление аналогичных
приборов. Первый рекордер, построенный для американского фло-
та, поступил на вооружение 1 февраля 1942 г.1

Если рекордер предназначался для оборудования противоло-
дочных судов, то прибор «Учитель атак» являлся учебным сред-
ством. Прибор представлял большую механическую панель, на
которой можно было тренироваться в проведении противолодоч-
ных атак и уклонении корабля от атаки подводной лодки. При
проведении неудачной атаки можно было восстановить обстанов-
ку и выявить свои ошибки. Американские морские наблюдатели в
Англии отправили летом 1941 г. тренировочный прибор «Учи-
тель атак» для исследования в американскую военно-морскую на-
учно-исследовательскую лабораторию. В октябре он был установ-
лен в Портленде (штат Мэйн) для тренировки личного состава
эскадренных миноносцев.

Другой прибор был отправлен в военно-морскую, базу Арген-
тиа, где был передан в распоряжение лейтенант-коммандера Мак-
фаддена – артиллерийского офицера сил поддержки2. Прошел еще
один год, прежде чем началось серийное производство улучшен-
ного американского варианта этого прибора, названного устрой-
ством «Sangame». Устройство «Sangame» было впервые переда-
но флоту 30 июня 1942 г.3. Устройство «Sangame» главным образом
использовалось в двух школах операторов-акустиков и затем было
установлено в 15 или 20 военно-морских базах США, в которые
часто заходили противолодочные корабли. На вертикальном эк-
ране4 прибора «Sangame» показывались положение атакующего
корабля и подводной лодки, а также проведенная атака глубинны-
ми бомбами. Экран был видим «экипажу подводной лодки», но
невидим для «команды эскадренного миноносца», находившейся в
том же помещении. Неопытные операторы-акустики допускали
много ошибок. Только специалисты могли отличить эхо, отражае-
мое от китов, обломков, коралловых рифов и даже слоев воды с
различными температурами, от эха, отражаемого стальным кор-

1 Информация получена в отделе противолодочной обороны Атлан-
тического флота.

2 В этот период все вопросы противолодочной войны находились в
ведении сил поддержки (Support Force) Атлантического флота.

3 Это устройство было направлено в школу операторов-акустиков
западного побережья (информация получена от фирмы «Сангамо Элек-
трик К°»). Контр-адмирал Эйнсуорт, в то время командующий эскад-
ренными миноносцами Тихоокеанского флота, в августе или сентябре
1942 г. установил его в Перл-Харборе.

4 Серия DС, строго говоря, не проектируется, а наносится от руки
при помощи шаблона.
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пусом подводной лодки, причем даже специалисты-операторы
иногда ошибались. Креветки, ползающие по морскому дну, произ-
водили шум, сходный с шумом, производимым подводной лодкой,
что затрудняло работу операторов-акустиков. В Бюллетене про-
тиволодочной войны приходилось печатать специальные статьи о
привычках китообразных и ракообразных, чтобы сократить число
ложных тревог.

На штабных совещаниях под руководством адмирала Бристо-
ла в военно-морской базе Аргентиа разрабатывались многочис-
ленные вопросы, обеспечившие в будущем эффективное развитие
методов и средств противолодочной обороны.

27 января 1942 г. адмирал Бристол рекомендовал через своего
начальника штаба кэптена Карнея «создать в Бостоне специальную
научно-исследовательскую организацию, ведающую вопросами про-
тиволодочной обороны, расположенную там, где лучше и быстрее
всего можно собрать сведения по использованию противолодочных
сил и средств. Организацию необходимо освободить от всех других
обязанностей и поручить ей только разработку теории противоло-
дочной обороны на основании обобщения опыта боевой деятельно-
сти противолодочных сил. Эта организация должна будет работать
по указаниям главнокомандующего военно-морскими силами, ос-
вобождая его штаб от разработки указанных вопросов. Я уверен,
что подобная организация, руководимая опытным офицером, смо-
жет разработать теоретические обоснования направления подготов-
ки личного состава и использования сил и средств Атлантического
флота, участвующих в противолодочной войне»1.

Отдел противолодочной обороны

В результате письма кэптена Карнея 5 февраля на военно-мор-
ской верфи в Бостоне было созвано совещание командиров эскад-
ренных миноносцев. За основу было принято предложение, по-
ступившее от адмирала Бристола. Главнокомандующий морскими
силами и командующий Атлантическим флотом дали свое согла-
сие, и 2 марта 1942 г. в Бостоне был учрежден специальный отдел
противолодочной обороны Атлантического флота во главе с кэп-
теном Вильдером Бэкером.

Кэптен Бэкер назначил в отдел опытных офицеров, знакомых с
вопросами ведения противолодочной войны2. В апреле 1942 г.,

1 Письмо кэптена Карнея коммандеру Мозесу – офицеру артилле-
рийской части Атлантического флота. Дела отдела противолодочной
обороны.

2 Лейтенант-коммандер Фосселер – летчик; лейтенант-коммандер
Макфадден – возглавлял подготовку личного состава надводных сил;
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после ухода кэптена Бэкера на другую работу в Вашингтоне, на
его место был назначен коммандер Томас Люис.

С Бостонским отделом тесно сотрудничала группа исследова-
ний противолодочной обороны (Asworg Anti-Submarine Warfare
Research Group), в которую входили гражданские ученые. Эта
группа совместно с офицерами Бостонского отдела анализирова-
ла отчетные материалы и донесения, поступающие с флотов, и
издавала на основании их ценные статистические материалы и
обобщения по противолодочной обороне. Сбор материалов, их
анализ, обобщение и составление выводов являлись главной
функцией Бостонского отдела противолодочной обороны. Значи-
тельная часть информации изучалась, анализировалась и публи-
ковалась для нужд Атлантического флота и затем для всех объе-
диненных и союзных флотов.

Первой и главной обязанностью отдела был анализ поступаю-
щих материалов, второй – подготовка инструкторов для школы
операторов-акустиков в Ки-Уэст, школы специалистов для охот-
ников за подводными лодками в Майами и различных учебных
центров, созданных при военно-морских базах на побережье Аме-
рики от Исландии до Бразилии.

Таким образом, Бостонский отдел противолодочной обороны
превратился в педагогический колледж противолодочной войны1,
одновременно принимая большое участие в разработке методов
противолодочной обороны2. Инструкция для операторов-акусти-
ков также была выработана этим отделом.

Известно, что летом 1942 г. применялось до дюжины различ-
ных технических приемов работы с сонаром. Почти совершенно
игнорировалась необходимость изучения эффекта Допплера. Ан-
гличане все еще находились впереди нас в вопросе пользования
асдиком (как они именовали сонар); их операторы-акустики, слу-
жившие на эскортных кораблях, давали командирам кораблей
более точные данные наблюдения, чем это имело место в нашем
флоте.

лейтенант-коммандер Гардин – подводник; лейтенант Стробен – связист;
лейтенант Меррилл – специалист по материальной части надводных
кораблей; лейтенант Рихард Парментер – офицер связи при морской
пограничной зоне; майор Сесиль Рейнольдс – армейский офицер связи;
Фрэнсис Рейнольдс – главный связист.

1 До создания школы специалистов для охотников за подводными
лодками Бостонский отдел являлся единственной школой, где офицеры
Атлантического флота могли проходить подготовку в области противо-
лодочной войны или куда могли быть посланы лица, произведенные в
офицерский чин для прохождения этой специальной подготовки.

2 История военно-морской школы гидроакустиков в Ки-Уэст, с. 12–13.
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В июне 1942 г. один американский наблюдатель при британс-
кой противолодочной школе в Данун сообщил, что отсутствие
специальной инструкции в отношении поиска и атаки подводной
лодки аналогичной инструкции, действующей в английском фло-
те, является основной причиной нашей слабости в противолодоч-
ной войне1.

Месяцем раньше Бостонский отдел издал свою первую инст-
рукцию по вышеизложенному вопросу. Этот документ был пере-
смотрен школой операторов-акустиков в Ки-Уэст, принят отде-
лом противолодочной обороны и 2 августа 1942 г. передан
Атлантическому флоту.

9 июля главнокомандующим морскими силами был издан об-
щий справочник по противолодочной войне, который в дальней-
шем должен был уточняться и корректироваться. Но даже эта ран-
няя несовершенная систематизация значительно подняла уровень
противолодочной подготовки.

Деятельность ученых в области противолодочной обороны2

На всех этапах борьбы с подводными лодками исключительно
большое значение имела работа ученых над изобретением и со-
вершенствованием новых видов оружия, средств и военной тех-
ники для вооруженных сил США и союзников. При этом сами
ученые оставались в тени. Некоторые из них, как, например, со-
трудники Бассейна Тейлора, находились в ведении флота, другие,
как, например, сотрудники лаборатории акустики при Гарвардс-
ком университете, входили в состав научного коллектива универ-
ситета. Кроме того, имелись группы ученых, работавших само-
стоятельно (например, известное исследовательское бюро по
атомной бомбе). Их деятельность не входит в историю морских

1 Доклад Кнудсена д-ру Хаскину из комитета национальной обороны от
23 июня 1942 г.//История военно-морской школы гидроакустиков, с. 13.

2 Группа исследований в области противолодочной обороны (Asworg).
«Обзор деятельности с 1 апреля 1942 г. по 31 августа 1942 г.». Сводный
отчет управлению полевой службы от 1 декабря 1945 г. административ-
ного органа научных исследований и разработок (OSRD). Материалы
этих документов дополнены беседами с членами группы исследований в
области противолодочной обороны и статьей Джасинто Штейнгарда
«Роль оперативного исследования во флоте», опубликованной в журна-
ле «Юнайтед Стейтс Нэвал Инститьют Просидингс» в мае 1946 г.; свод-
кой морского министерства от 6 апреля 1946 г. «Определение местопо-
ложения подводных лодок, находящихся в подводном положении»; книгой
Бэкстэра «Ученые против времени» (1946). Эта книга интересна, но дан-
ные по противолодочной обороне требуют корректировки.
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операций, и поэтому они не могут быть описаны в настоящей кни-
ге, несмотря на свое совершенно очевидное значение.

Однако мы все же должны рассмотреть одну гражданскую орга-
низацию ученых, поскольку ее члены работали вместе с морскими
офицерами на передовых базах и даже на борту кораблей и само-
летов. Я имею в виду группу исследований в области противоло-
дочной обороны (Asworg Anti-Submarine Warfare Research Group)
– «отпрыск» научно-исследовательского комитета национальной
обороны.

Начиная с мая 1941 г. ее неизменным председателем был
Джеймс Конант – ректор Гарвардского университета. Группа яв-
лялась неотъемлемой частью ВМФ, хотя ее члены продолжали
оставаться гражданскими лицами. Во время сражения за Вели-
кобританию Конант вместе с группой ученых посетил Англию и
возвратился в США в полном убеждении, что одним из основных
факторов, спасших Англию от разрушения германской авиации,
явилась деятельность группы «ученых-операторов». Эти люди не
только занимались изобретением и усовершенствованием радио-
локации, но и сами помогали в улучшении использования берего-
вых радарных станций.

Радарные станции, разбросанные на побережье Северного моря
и Английского канала, обнаруживали самолеты противника в воз-
духе на значительном по тому времени расстоянии. В результате
этого английское командование могло заблаговременно поднимать
самолеты «Спитфайр» для перехвата германских самолетов. Не-
большая группа английских ученых, организованная профессором
Патриком Блакеттом из Манчестерского университета, работала
в полном контакте с командованием английской истребительной
авиации с целью выработки принципов организации действий ис-
требителей при помощи радара. Результаты оказались настолько
благоприятными, что в помощь другим видам английской авиа-
ции, а также в помощь командованию береговой авиации были
созданы подобные научно-исследовательские группы.

В документе «Ученые-операторы» профессор Блакетт писал:
«Слишком много научных сил было затрачено на производство
новых средств и слишком мало – на практическое освоение имею-
щихся».

Работая над военными материалами, ученые приобретали опе-
ративные навыки. Получаемые сведения они подвергали научно-
му анализу, который давал наибольший эффект в изучении опы-
та, «особенно применяя теорию вероятности и теорию ошибок к
материалам по боевым действиям и использованию противоло-
дочных сил и средств»1.

1 Напечатано в качестве приложения «В» к «Обзору деятельности».
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Противолодочная война занимала выдающееся место в общей
проблеме войны. Необходимо было определить: какое число глу-
бинных бомб в серии и при какой комбинации установки глубины
обеспечило бы наибольшую вероятность попадания и уничтоже-
ния подводной лодки; каково должно быть маневрирование ко-
рабля для обеспечения быстрого восстановления утерянного гид-
роакустического контакта с подводной лодкой; каковы должны
быть методы точного определения места подводной лодки, нахо-
дящейся в подводном положении; как лучше организовать поиск
подводной лодки в условиях применения различного числа про-
тиволодочных кораблей; какова будет эффективность патрулиро-
вания кораблем или самолетом океанских просторов в течение
часа в различных условиях погоды; какова вероятность пребыва-
ния в зоне патрулирования подводной лодки и возможность уста-
новления с ней контакта зрительным наблюдением, радаром или
гидроакустическими средствами; какова должна быть позиция
кораблей охранения в противолодочных ордерах для обеспече-
ния максимальной защиты конвоя; какой тип, вес и серия авиаци-
онных бомб являются наиболее эффективными для уничтожения
подводной лодки? Если бы эти и тысячи других вопросов проти-
володочной войны остались без ответа, битва за Атлантику была
бы проиграна. Для ученых было недостаточно изобрести радио-
локационные и гидроакустические средства новой системы. Они
должны были наблюдать действие этих средств, собирать и ана-
лизировать данные, на основании которых можно было бы совер-
шенствовать как материальную часть, так и методы использова-
ния средств.

Даже по прошествии нескольких месяцев борьбы с немецки-
ми подводными лодками в американском флоте все еще не был
проанализирован опыт и разработаны методы использования про-
тиволодочных средств. Лишь немногие морские офицеры имели
достаточную теоретическую подготовку для проведения подоб-
ного анализа, но они не могли быть освобождены ввиду выполне-
ния штабных обязанностей.

Вскоре после назначения кэптена Вильдера Вэкера руководи-
телем отдела противолодочной обороны Атлантического флота
он 16 марта 1942 г. написал письмо д-ру Джону Торренсу Тэйту1

– начальнику противолодочной секции научно-исследовательско-
го отдела комитета национальной обороны (секция занималась
только созданием материальной части), в котором просил создать

1 Профессор университета физики в Миннесоте. Его факультет вхо-
дил в отдел «С» научно-исследовательского комитета национальной обо-
роны, который в то время возглавлялся др-ом Франком Джюиттом –
президентом «Белл Телефон Лэбораториз».
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оперативную научно-исследовательскую группу для сотрудниче-
ства с Бостонским отделом.

«До сих пор,– заявил он,– мы располагали только данными
анализа использования противолодочных сил и средств, получен-
ными из Англии. Эти данные оказались исключительно ценными
для подготовки наших противолодочных сил. Но мы должны иметь
своих специалистов, способных анализировать боевые действия
наших сил и методы применения технических средств в противо-
лодочной борьбе. Любая научная оперативная группа должна со-
стоять из высококвалифицированных физиков и химиков, матема-
тиков и специалистов, способных применить теорию вероятности
к анализу боевых действий, которые в своей работе использовали
бы опыт англичан».

«Требуется первоклассный научно-исследовательский инсти-
тут,– заявил кэптен Бэкер,– где каждый сотрудник будет тесно
связан с моряками флота, пилотами корабельной авиации или са-
молетов передовых баз»1.

Д-р Тэйт ответил немедленно. Через четыре дня после обраще-
ния кэптена Бэкера он создал ядро группы исследований в области
противолодочной обороны (Asworg), которую 1 апреля возглавил
профессор физики Филипп Морзе из Массачусетского технологи-
ческого института2. Институт был придан отделу противолодоч-
ной обороны в Бостоне, который возглавлялся Бэкером.

Позднее некоторые ученые последовали за Бэкером в Вашин-
гтон, где была создана аналогичная организация, подчиненная
главнокомандующему военно-морскими силами.

Основная деятельность группы исследований в области про-
тиволодочной обороны (Asworg) была сконцентрирована в Вашин-
гтоне с филиалами в Бостоне, Нью-Йорке и Майами. Члены этой
группы были прикреплены к военно-морской авиационной базе в
Норфолке, к армейской противолодочной научно-исследователь-
ской и учебной станции в Ланглей-Филд (штат Виргиния), к воен-
но-морской базе Аргентиа, к штабу морской пограничной зоны
восточного побережья США, к морским пограничным зонам Мек-
сиканского залива Карибского моря и к Марокканской зоне, к во-
енно-морской базе Тринидад и базам, находящимся в Бразилии.
Несколько членов группы были посланы в Англию для изучения
достижений в области противолодочной обороны. «Наиболее важ-
ная работа, выполнявшаяся группой в течение первого года свое-
го существования, велась на передовых базах»3.

1 Приложение «А» к «Обзору деятельности».
2 Д-р Морзе (Принсетон), 1929 г., входил в состав ряда комитетов

противолодочной войны.
3 Обзор деятельности, с. 11.



2 5 1

Работа группы «Asworg» велась по трем или более направле-
ниям:

1) Статистическое направление: сбор и анализ оперативных
данных, особенно боевых донесений об атаках против подводных
лодок.

2) Аналитическое направление: изучение материалов по исполь-
зованию сил для определения наиболее эффективных методов ис-
пользования сил в зависимости от определенной обстановки.

3) Изучение материальной части: тщательное изучение дей-
ствующих средств для выявления наиболее эффективных мето-
дов их использования, а также для усовершенствования конструк-
ции старых и развития новых средств.

Несмотря на то что флот нуждался в помощи этих ученых и их
деятельность приветствовалась всеми ответственными за ведение
противолодочной войны начальниками, все же среди «моряков-
практиков» имелось известное недоверие к «длинноволосым уче-
ным», которое приходилось преодолевать. В первые дни войны
ученые часто могли слышать такую реплику: «Я слишком занят
боевыми действиями, чтобы говорить с Вами».

Д-р Морзе преуспевал в «продаже» услуг своих сотрудников,
и деятельность ученых, приданных морскому командованию на
участках наиболее ожесточенной противолодочной борьбы в 1942–
1943 гг., получила самую высокую оценку. Д-р Морзе ввел прин-
цип, согласно которому ни один ученый не должен был быть от-
ветственным за принятие окончательного решения по внедрению
в практику разработанных ими положений.

Ученые должны были оказывать только помощь ответствен-
ным офицерам действующего флота в деле улучшения его про-
тиволодочной техники. Это привело к более тесным и почти дру-
жественным взаимоотношениям между морскими офицерами и
гражданскими учеными. Математики разработали целую систе-
му противолодочного поиска надводными кораблями, включая
поиск по квадратам (по греческим шифрам), а также способы
восстановления контакта с подводной лодкой. Ученые опреде-
лили наиболее эффектные скорости кораблей при различных
типах поиска лодок, а также высоты и необходимое время пре-
бывания в воздухе патрульных самолетов. Они доказали, что три
эскадренных миноносца, производящих поиск в одну линию,
действуют в три раза эффективнее, чем один эскадренный мино-
носец.

Д-р Рейнгард доказал, что «воздушный зонт» над конвоем обес-
печивает ему меньшую защиту, чем дальний поиск впереди кон-
воя и на его флангах.

Д-р Кимбалл возглавлял исследования в области разработки
основных принципов противолодочного поиска.
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Д-р Джасинто Штейнгард разработал тактику гамбита для авиа-
ции, оказавшуюся наиболее эффективной для восстановления кон-
такта с подводной лодкой, а также принципы знаменитого патру-
лирования авиацией наиболее узкой части Атлантического океана
между Бразилией и Африкой, благодаря чему было обнаружено
несколько германских блокадопрорывателей.

Опыты Пеллама по использованию авиационных глубинных
бомб немедленно отразились на тактике военно-воздушных сил.
Именно он ввел патрулирование авиацией Гибралтарского про-
лива с использованием авиационного магнитного искателя типа
Мэд (Magnetic Air Detector).

Холловей вел обширную и важную научно-исследовательскую
работу в области определения маршрутов плавания конвоев. Д-ра
Роберт Эллиот и Эдвин Улинг вместе с другими учеными разра-
ботали контрмеры против германской акустической торпеды, обес-
печившие эффективную защиту.

Радиолокационные установки типа «SCR-517», «SCR-717»,
«ASG» и другие, работавшие на микроволнах, находились в про-
цессе лабораторных исследований и позднее успешно применя-
лись в борьбе с подводными лодками противника, который не смог
найти против них контрмер.

Роль радиолокации в противолодочной обороне

Радар – радиолокационная установка, при помощи которой
можно определить направление на любой объект, находящийся
на поверхности воды или в воздухе, и дистанцию до него – являл-
ся «глазами» кораблей и самолетов в борьбе с подводными лодка-
ми противника. Радиолокационные средства обеспечивали кораб-
лям охранения постоянный контакт с судами конвоя в тумане и в
темное время суток, способствовали обнаружению айсбергов, от-
ставших судов, а также любой подводной лодки в надводном по-
ложении.

Одно из первых открытий, которое привело к изобретению
радиолокации, было сделано в сентябре 1922 г. американцами
Тейлером и Юнгом, работавшими в радиолаборатории морской
авиации в Анакостии (Колумбийский округ)1.

Эти американские ученые, прочитав свои доклады в Англии,
установили, что и британские ученые самостоятельно в результате
проведенных исследований пришли к аналогичным открытиям2.

1 Первым указавшим на возможность использования радиоволн для
обнаружения являлся русский ученый Попов.

2 Сообщение морского министерства от 23 мая 1943 г. Во время ряда
совещаний, состоявшихся в сентябре 1940 г. между британской техни-
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Как мы знаем, радиолокация способствовала усилению ПВО
Великобритании, обеспечивавшей отражение налетов германской
авиации (Люфтваффе) в 1940–1941 гг. Летом 1941 г. несколько
радиолокационных станций типа «ASN» (с деревянной антенной),
сконструированных для установки на самолетах, было направле-
но в Англию и установлено командой «Prairie» на флагманских
кораблях трех эскадр американских сил поддержки.

Значение радиолокационных средств подчеркивалось в труде
по противолодочной войне, подготовленном отрядом боевой под-
готовки Атлантического флота в ноябре 1941 г. Применение ра-
диолокатора было описано в дополнении к инструкции по эскор-
тированию конвоев, изданной командующим Атлантическим
флотом в ноябре 1941 г.

Впервые радиолокационные установки американской конструк-
ции были введены во флоте в октябре 1941 г., и все же к концу года
в составе каждого конвоя насчитывалось не более одного эскорт-
ного корабля с радиолокационной установкой.

Первые установки были тяжелыми и очень сложными: антен-
ны были неуклюжими, похожими на гигантские пружины; меха-
низмы занимали много места, имели большой вес и в некоторых
случаях для их установки на корабле приходилось снимать одно
орудие1.

Позднее учеными был введен ряд важных усовершенствова-
ний. Так, например, были изобретены специальные устройства,
обеспечивающие более точное управление артиллерийским огнем,
чем оптические дальномеры.

Мы рассмотрим применение радиолокации только в противо-
лодочной войне.

По-видимому, первый в истории ВМФ США радиолокацион-
ный контакт с подводной лодкой был установлен в 15 ч 40 мин 19
ноября 1941 г. американским эскадренным миноносцем «Leary»,
сопровождавшим конвой «НХ-160».

К лету 1942 г. почти все боевые корабли Атлантического фло-
та были оборудованы радиолокационными станциями различных
систем. К 1 октября прошла испытания и устанавливалась усо-
вершенствованная радиолокационная система типа «SG», име-
ющая большую дальность обнаружения и точность определения.

ческой миссией, морским министерством и морской научно-исследова-
тельской лабораторией, англичане признали, что в этом вопросе они
находились перед нами в долгу.

1 Доклад коммандера Филиппа; отчет кэптена Луи Денфильда по
конвою «НХ-156»; беседы с кэптеном Вильдером Бэкером; меморандум
№ 6 за 26 июня 1942 г. коммандера Люиса по вопросу радиолокационно-
го оборудования (отдел противолодочной обороны).



2 5 4

Для авиации радиолокация имела еще большее значение: она по-
зволяла летчику нанести внезапный удар по подводной лодке,
находящейся в надводном положении, благодаря тому, что само-
лет обнаруживал лодку раньше, чем последняя обнаруживала
его.

Помимо этого, радиолокация обеспечивала поддержание кон-
такта с другими самолетами и даже кораблями.

Первые радиолокационные станции, установленные на само-
летах, работали на метровой волне. В ответ на это немцы изобре-
ли радиолокационный разведывательный приемник и в октябре
1942 г. начали устанавливать его на своих подводных лодках. Это
изобретение немцев снизило эффективность использования авиа-
ции1. Встала необходимость изобретения микроволновых радио-
локационных средств и установки их на самолетах. В качестве
временной меры Гарвардской радиолабораторией были сконстру-
ированы 14 радиолокационных установок, работающих на деци-
метровых волнах. Станции были установлены на английских са-
молетах, используемых для противолодочного патрулирования в
районе Бискайского залива2. Было ускорено производство анало-
гичной серии «S» для самолетов морской авиации США и модели
«SCR-517» для армейской авиации3.

Германские радиолокационные разведывательные приемники
не могли обнаружить работу дециметровой радиолокационной
станции, в результате чего противник находился в полном неве-
дении относительно средства, направляющего наши самолеты на
подводные лодки. Весной и в начале лета 1943 г. микроволновый
радиолокатор обеспечил нашим самолетам потопление большо-
го числа подводных лодок противника.

Гитлер с сильным раздражением реагировал на изобретение
микроволнового радара и в своем новогоднем обращении 1944 г.
к вооруженным силам указал на «изобретение нашего противни-
ка», которое сбило с толку его подводный флот. Даже после того,

1 Разведывательный приемник обнаруживал работу авиационных ра-
диолокационных установок раньше, чем последние могли обнаружить
лодку, и поэтому подводная лодка успевала погрузиться; это вызвало
резкое сокращение обнаружений и атак подводных лодок со стороны
авиации.

2 Через Бискайский залив происходило развертывание германских
подводных лодок, базирующихся на оккупированные немцами француз-
ские базы: Брест, Ла-Поллис, Сен-Назер, Лориан, Бордо.

3 51-й отчет группы оперативных исследований противолодочной
войны при начальнике морских операций «Противолодочная оборона
во Второй мировой войне», ч. 1, с. 67.
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как немцы установили характер этого изобретения, они не смогли
создать разведывательных средств, способных своевременно об-
наружить работу радиолокаторов.

Высокочастотные радиопеленгаторы «Хаф-Даф»1

В дополнение к основным средствам наблюдения (радиолока-
ции и гидроакустики), которые являлись как бы «глазами» и «уша-
ми» противолодочных сил, были созданы береговые и корабель-
ные высокочастотные радиопеленгаторы «Хаф-Даф» для
обнаружения местоположения подводных лодок путем пеленго-
вания их радиопереговоров.

Этот метод был впервые применен в английском флоте. Прин-
цип был достаточно простым. Высокочастотные радиопеленгатор-
ные станции, установленные вдоль всего атлантического побере-
жья, в момент радиопереговоров немецких подводных лодок между
собой или со штабом подводных сил пеленговали их и получен-
ные пеленги немедленно сообщали в Адмиралтейство.

В Адмиралтействе пеленги наносились на карту, и пересече-
ние их показывало местоположение подводной лодки в Атланти-
ческом океане в момент пеленгования. Несколько полученных
мест позволяли судить о курсе движения лодки. Канадцы изобре-
ли установку, наносившую пеленги полуавтоматически. В даль-
нейшем в американском флоте был разработан специальный при-
бор, который графически наносил пеленги. Иногда во время работы
радиостанции с подводной лодки можно было получить до 30 ра-
диопеленгов. Английские высокочастотные радиопеленгаторные
станции, установленные на атлантическом побережье Африки,
давали более точные места лодок, чем станции, находящиеся в
Канаде и США. Это происходило потому, что радиопеленгатор-
ные станции, расположенные на американском побережье, пелен-
говали лодки, действующие на трансатлантических коммуникаци-
ях, под острыми углами, поэтому места лодок были менее точны,
чем у африканских станций, которые пеленговали лодки почти под
прямым углом.

Нельзя привести лучшего примера эффективности использо-
вания высокочастотного радиопеленгатора «Хаф-Даф», установ-
ленного на суше, чем случай потопления подводной лодки само-
летом, пилотируемым лейтенантом Шредером 30 июня 1942 г.
Примерно к полудню высокочастотные радиопеленгаторные стан-
ции, установленные на Бермудских островах – на Хартланд Пой-
нте, Кингстоне и Джорджтауне,– запеленговали работу радиостан-

1 Этот раздел в значительной мере основан на материалах и информа-
ции, полученных во время бесед с кэптеном Хейнеманом.
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ции подводной лодки. Офицеры-операторы военно-морской базы
нанесли на карту пеленги, которые показали, что подводная лодка
находится в точке 33° северной широты и 67°30ґ западной долго-
ты, примерно в 130 милях от Сент-Джордж1.

Лейтенант Рихард Шредер (из американского морского резер-
ва), командир самолета типа «Маринер» из эскадрильи «VP-74»,
обеспечивал противолодочное патрулирование в районе Бермуд-
ских островов, примерно в 50 милях от обнаруженной подводной
лодки. Получив данные радиопеленгаторов, Шредер обнаружил
подводную лодку U-158 в 10 милях от указанных выше координат.
Подводная лодка находилась в надводном положении. Летчик сбро-
сил две фугасные бомбы и две глубинные бомбы. Фугасные бомбы
в цель не попали; одна глубинная бомба упала около подводной
лодки, а другая попала в надстройку лодки и взорвалась в тот мо-
мент, когда подводная лодка пошла на погружение. Лодка затону-
ла вместе со всем экипажем.

Несмотря на то что береговые высокочастотные радиопелен-
гаторные станции имели неоценимое значение для своевременно-
го обнаружения подводных лодок и соответствующего оповеще-
ния конвоев, все же неминуемая задержка при прохождении
донесений поставила вопрос о необходимости срочного оборудо-
вания кораблей охранения корабельными радиопеленгаторами
«Хаф-Даф». Летом 1942 г. американский флот получил от Адми-
ралтейства три корабельные установки, которые и были переданы
военно-морской научно-исследовательской лаборатории, где граж-
данский ученый Гарри Гольдштейн занялся разработкой амери-
канского варианта.

Кэптен Хейнеман, давний сторонник высокочастотного радио-
пеленгатора «Хаф-Даф», был особенно заинтересован в широ-
ком применении этого устройства. Уже в июне 1942 г., будучи
командиром эскорта конвоя «OWS-102», он сделал по этому воп-
росу специальный доклад. Наблюдая работу этого устройства
на канадских кораблях, входивших в состав этого соединения,
Хейнеман писал, что «два из пеленгов, зафиксированных 16 июня
радиопеленгатором «Хаф-Даф» и сообщенных с эскадренного

1 Это была первая подводная лодка противника, потопленная силами
морской базы и станции морской авиации Бермуда, хотя многие из по-
топленных в этом районе судов были потоплены в пределах радиуса дей-
ствия авиации с Бермудских островов, «Административная история Ат-
лантического флота», т. V, приложение «С», гласит о тринадцати атаках,
предпринятых самолетами против подводных лодок, и одиннадцати ата-
ках судов, базировавшихся в 1942 г. на Бермуды. Из этого числа атак
только Шредеру удалось добиться успеха.
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миноносца «Restigouche», привели к обнаружению двух, а воз-
можно и трех подводных лодок, находившихся в надводном по-
ложении»1.

К 1 октября 1942 г. первые радиопеленгаторы «Хаф-Даф» были
установлены на кораблях пограничной охраны «Spencer» и
«Campbell», на которых попеременно находился командир эскор-
тной группы кораблей кэптен Хейнеман.

Если высокочастотный радиопеленгатор «Хаф-Даф» устанав-
ливался только на одном корабле конвоя, то этот корабль превра-
щался в поисковый корабль и шел в хвосте средней колонны.

При наличии радиопеленгатора «Хаф-Даф» на нескольких ко-
раблях конвоя точность определения места подводных лодок на-
много увеличивалась. Немцы продолжительное время игнориро-
вали опасность корабельного радиопеленгатора «Хаф-Даф». Их
подводные лодки продолжали много «беседовать» между собой,
а при подходе к конвою вести радиопереговоры со штабом под-
водных сил, обнаруживая тем самым свое местоположение2.

Противолодочный флот3

Охотники за подводными лодками

Еще до начала войны в Европе предполагалось, что американ-
ский флот будет нуждаться в большом количестве малых судов
для обнаружения и уничтожения подводных лодок противника. В
наследство от прошлой войны мы получили только около дюжи-
ны кораблей водоизмещением меньше эскадренного миноносца,
которые были построены и оснащены для борьбы с подводными
лодками. Восемь из них были морские охотники типа «Игл» (PES),
построенные фирмой «Форд Мотор Компани» примерно в 1918–
1919 гг. Эти суда были с широкими обводами, тихоходны, слабо
вооружены и практически малоэффективны. Кроме них, имелось
еще четыре или пять 110-футовых (33,5 м) охотников за подвод-
ными лодками («SC») деревянной конструкции. Вот все, что ос-
талось от героического москитного флота, сконструированного
кэптеном Лорингом Свасеем (американский морской резерв) из

1 Письмо от 28 июня 1942 г.
2 51-й отчет группы оперативного анализа противолодочной войны

при начальнике морских операций, с. 68.
3 Этот раздел составлен на основании бесед, особенно с контр-адми-

ралом Гербертом Гавардом – директором бассейна Давида Тейлора, с
кэптеном Свасеем из управления кораблестроения и с лейтенант-ком-
мандером Кирпатриком.
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управления кораблестроения и построенного в течение Первой
мировой войны.

В 1937 г. по предложению президента Рузвельта управление
кораблестроения объявило конкурс на лучшую конструкцию тор-
педных катеров1 и охотников за подводными лодками двух типов.

Первое место по 110-футовым охотникам за подводными лод-
ками разделили «Ладерс Марин Констракшен Компани» и «Элко
Компани».

Были построены два катера «SC-449» и «SC-450»2.
Катер «SC-453», сконструированный управлением корабле-

строения, был построен в начале 1941 г. и передан под командова-
ние лейтенанта Кирпатрика, который во время испытаний прошел
на нем 15 тыс. миль. На этом катере был впервые установлен но-
вый дизель фирмы «Дженерал Моторс» (колоссальное достиже-
ние судостроительной промышленности), позволивший увеличить
скорость хода до 22 узлов против 16 на первых двух катерах.

Катер «SC-453» явился прототипом современных охотников
за подводными лодками – деревянных судов с дизелями «панкейк»,
из которых только одному катеру удалось в ходе Второй мировой
войны потопить подводную лодку противника.

В конкурсе на более крупный катер первое место занял Сид-
ней Винцент из «Ньюпорт Ньюс Шиибилдинг энд Драй Док Ком-
пани», сконструировавший вместе с тремя другими военными ко-
раблестроителями 165-футовый (50,3 м) охотник за подводными
лодками «PC-451». Позже управление кораблестроения сконст-
руировало 173-футовый (52,8 м) катер-охотник за подводными
лодками стальной конструкции, известный как «PC-452». Все охот-
ники за подводными лодками, за исключением прототипа, рабо-
тали на дизеле. Катер типа «PC-451», построенный первым, во-
шел в состав флота еще до нападения японцев на Перл-Харбор и
был признан удовлетворительным. Эти пять судов («SC-449», «SC-
450», «SC-453», «PC-451», «PC-471») и составляли весь флот охот-
ников за подводными лодками в момент появления германских
подводных лодок у восточного побережья США3.

1 Возникновение торпедных катеров («РТ») описано во II томе.
2 Первоначально эти катера значились под литерами «PC-449» и «PC-

450», но к 1942 г. наименование охотник за подводными лодками типа
«PC» было сохранено за 173-футовыми (52,7 м) судами, а 110-футовые
суда были названы охотниками за подводными лодками типа «SC»; по-
этому позднее я привожу новое наименование.

3 Шестое экспериментальное 173-футовое судно «PC-452» с паровы-
ми турбинами было спущено на воду, но в строй не вступило. В феврале
1944 г. на нем все еще велись экспериментальные работы.
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Размещенные заказы на постройку шестидесяти охотников за
подводными лодками типа «PC» и «SC» не были выполнены вплоть
до лета и осени 1942 г.

Многие часто задавали вопрос, почему американский флот
оказался неподготовленным в отношении этих незаменимых ма-
лых судов для обеспечения противолодочной обороны. Один из
ответов, полученных автором, частично вскрывает правду.

«Мы просто бродили наугад, пытаясь выяснить, какие проти-
володочные средства будут нам необходимы, и вдруг оказались в
состоянии войны».

В действительности настоящей причиной было сосредоточе-
ние всех усилий флота на строительстве эскадренных минонос-
цев и крупных кораблей для ведения боевых операций на двух
океанах. Малые суда игнорировались, так как предполагалось, что

Охотник за подводными лодками «SC-1037»

Корабль пограничной охраны «Ingham»
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их можно будет быстро строить в требуемых количествах на не-
больших судостроительных верфях. Если бы, однако, мы следова-
ли пожеланиям президента Рузвельта, военно-морской флот был
бы более подготовлен к противолодочной обороне1.

Защитники малых судов, однако, быстро наверстали потерян-
ное время. Серьезные трудности возникли только в связи с подбо-
ром специалистов-конструкторов для проектирования деревянных
судов. Кэптен Свасей исколесил всю страну вдоль и поперек, по-
сещая верфи, строившие катера и яхты, с просьбой строить для
флота охотники за подводными лодками или же ускорить пост-
ройку этих судов после их закладки. Строительство охотников за
подводными лодками типа «PC» стальной конструкции представ-
ляло меньшую трудность.

Ввиду того что дизель «панкейк» был пущен в серийное про-
изводство только в середине 1942 г., было решено использовать
дизель фирмы «Дженерал Моторс».

Лозунг «шестьдесят судов в шестьдесят дней» был выдвинут во
Второй неделе апреля 1942 г., и действительно к 4 мая было пост-
роено 33 охотника за подводными лодками типа «PC» и 34 охотни-
ка типа «SC». Кроме того, за 120 дней был построен 201 тральщик;
эти тральщики с успехом могли заменить противолодочные суда.

Первые охотники за подводными лодками типа «PC» и «SC»
предназначались не для охранения конвоев, а для патрулирова-
ния на подходах к портам; из них можно было организовать груп-
пы для преследования обнаруженной подводной лодки. Большие
173-футовые охотники за подводными лодками типа «PC» пото-

1 Сравните с заявлением адмирала Вильяма Джеймса о причинах
неподготовленности английского флота в 1939 г., которые мы приводи-
ли в сноске к главе I.

«PCE-847» – 180-футовое судно, специально сконструированное
для эскортных целей
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пили в благоприятных условиях несколько подводных лодок. Ка-
тера типа «SC» были слишком малы, а их вооружение было слиш-
ком слабым, чтобы обеспечить эффективную борьбу с подводны-
ми лодками. Несмотря на то, что охотники за подводными лодками
типа «PC» и «SC» не предназначались для конвоирования, их ис-
пользовали как корабли охранения в составе конвоев на комму-
никациях Нью-Йорк – Бразилия, а также на Средиземном море.
Их экипажи в неблагоприятных для личного состава условиях
решали задачи, превышавшие проектные возможности корабля.

В Майами был создан специальный учебный центр для подго-
товки личного состава охотников за подводными лодками типа
«PC» и «SC».

Позднее, в 1942 г., флот начал пополняться новым типом 180-
футовых патрульных судов, именуемых «РСЕ». Они оказались
подходящими эскортными кораблями для эскортирования при-
брежных конвоев. Впоследствии многие из них были переобору-
дованы в малые канонерские лодки для участия в десантных опе-
рациях на Тихом океане.

Школа подготовки личного состава охотников
за подводными лодками в Майами1

Поскольку офицерский состав охотников за подводными лод-
ками набирался исключительно из резервистов, возникла необхо-
димость в создании специальной школы для подготовки личного
состава этих кораблей. Другие военно-морские учебные центры

173-футовый охотник за подводными лодками «PC-574»,
патрулировавший в Карибском море

1 Настоящий раздел основан на материалах посещения школы в фев-
рале 1944 г., беседах с выпускниками и статье Сиднея Шаллета в «Нью-
Йорк Таймс Мэгазин» от 13 февраля 1944 г., с. 11.
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были уже перегружены, и никто не хотел принимать на себя ответ-
ственность за подготовку указанного личного состава.

26 марта 1942 г. в Майами (штат Флорида) был основан учеб-
ный центр по подготовке офицерского и рядового состава для охот-
ников за подводными лодками типа «PC» и «SC» и других проти-
володочных кораблей.

Начальником школы был назначен лейтенант Юджин Макда-
ниель.

Школа открылась, приняв примерно 50 курсантов. Лейтенанту
Макданиелю было предложено подготовить 150 офицеров и 650
матросов. К 1944 г. в школе уже занимались примерно 2500 офице-
ров и 9 тыс. рядовых. Всего для американского флота было подго-
товлено 10 396 офицеров и 37 574 рядовых. Они составили экипаж
285 эскортных миноносцев, 213 катеров типа «PC», 43 катера типа
«РСЕ», 397 катеров типа «SC», 123 катера и 27 судов других типов.
К 1944 г. личным составом было укомплектовано 1088 кораблей.

Лейтенант Макданиель, позднее произведенный в комманде-
ры, был высоким, стройным офицером с тонкими губами. Его гла-
за загорались ненавистью при упоминании о противнике и его
действиях. Всем сердцем он принадлежал флоту, особенное вни-
мание уделял противолодочной обороне. Он обладал организа-
торским талантом и незаурядными педагогическими способнос-
тями. При помощи нескольких профессиональных педагогов из
Чикагского университета Макданиель разработал курсовые про-
граммы и учебные расписания. Педагогический состав (так же,
как и курсанты) непрерывно менялся. Макданиель признавал в
качестве инструкторов только офицеров, лично участвовавших в
борьбе с подводными лодками.

Несмотря на яростные протесты торговой палаты в Майами,
Макданиель расширил школу и занял под нее до десяти отелей на
Бискайском бульваре. Примерно 80% учащихся были опытными
офицерами. Остальные офицеры были неопытны и не обучены
управлению эскортными миноносцами.

Срок обучения в школе был установлен в 7 дней. Еженедельно
прибывало до 250 новичков, и каждый новый курс начинался в
понедельник. Занятия проводились лекционным методом. Экза-
мены были каждую неделю. Даже после окончания «академии
Макданиеля» курсанты не порывали со «стариком». Они посто-
янно обращались к нему за консультацией, поддержкой, что он
горячо приветствовал.

В связи с тем, что США начали снабжать кораблями по ленд-
лизу своих европейских союзников и латино-американские стра-
ны, на учебный центр охотников за подводными лодками была воз-
ложена новая задача по подготовке команд для этих кораблей. Среди
американцев были найдены инструкторы, владеющие несколькими
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языками. В 1942 и 1943 гг. было подготовлено 360 офицеров и 1374
рядовых, входящих в четырнадцать иностранных флотов. Впослед-
ствии некоторые из них вернулись на родину за назначением, в то
время как другие были направлены на 49 эскортных миноносцев,
на охотники за подводными лодками типа «PC» и «SC» и 83-футо-
вые катера американской постройки, переданные соответствующим
флотам. В школе были представлены Норвегия, Бразилия и Фран-
ция, а также ряд стран Латинской Америки.

В момент, когда автор посетил школу в Майами, в ней занима-
лись представители флотов Франции, Доминиканской республи-
ки и Перу. Прибытие моряков из Уругвая и Венесуэлы ожидалось
на следующей неделе.

Корабли пограничной охраны, канонерские лодки
и эскадренные миноносцы

1 ноября 1941 г. береговая охрана США была передана в веде-
ние американского флота, что позволило укомплектовать опытным
личным составом корабли пограничной охраны для выполнения
задач по эскортированию конвоев. Наиболее трудные задачи были
поставлены перед кораблями типа «Algonquin» водоизмещением в
1200 т, длиной 165 футов (50,3 м), которые были выделены для
патрулирования Гренландской зоны. Более крупные корабли исполь-
зовались для эскортирования трансатлантических и прибрежных
конвоев. Они действовали превосходно, но несли тяжелые потери.

Корабли типа «Treasury»1 водоизмещением 2750 т, длиной 327
футов (99,6 м) и скоростью 20 узлов были построены за несколь-
ко лет до начала Второй мировой войны. Их вооружение состав-
ляли четыре 5-дюймовые пушки. Эти корабли оказались способ-
ными эскортировать трансатлантические конвои. Кроме того, к
30 июня 1942 г. флот располагал четырьмя 240-футовыми (73,2 м)
кораблями типа «Haida», четырнадцатью крупными переоборудо-
ванными паровыми или моторными яхтами, семнадцатью 165-фу-
товыми катерами с классическими наименованиями и тридцатью
двумя 125-футовыми (38,1 м) катерами, однотипными с охотника-
ми за подводными лодками, которые могли быть использованы для
противолодочной обороны и эскортирования2.

Некоторые из крупных канонерских лодок (PG) – переобору-
дованные моторные яхты – длиной в 200 футов (61 м) и выше,

1 Названы так потому, что они носят фамилии казначеев.
2 Данные представлены вице-адмиралом Бэше (из береговой охраны)

от 19 апреля 1944 г. Список, который я привел выше, неполный, но я по-
лагаю, что он включает, все типы кораблей пограничной охраны, обычно
используемых для охранения судов или противолодочной борьбы.
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как, например, «Plymouth» и «Zircon», оказались превосходными
кораблями для охраны прибрежных конвоев. Для решения этой
задачи нам пришлось также выделить и большие тральщики. Вре-
менами все суда вплоть до небольших рыболовецких траулеров и
портовых судов выделялись для несения службы охранения, но
эффективность этих мероприятий носила скорее характер мораль-
ной поддержки.

Эскадренные миноносцы являлись наилучшими противолодоч-
ными кораблями (до создания эскортных миноносцев) и поэтому
они особенно часто подвергались атакам противника; за 1941–1943
гг. было потеряно 13 эскадренных миноносцев1.

Отсюда вопрос строительства таких кораблей и подготовки
личного состава приобрел исключительную актуальность для всей
противолодочной кампании. С этой точки зрения уровень строи-
тельства кораблей на верфях ВМФ и частных верфях, а также их
комплектование личным составом были достаточно высокими.

Флот все время расширял строительство эскадренных мино-
носцев типа «Fletcher» водоизмещением в 2050 т, с проект-
ной скоростью в 35,5 узла, вооруженных пятью 21-дюймовыми
(533 мм) торпедными аппаратами, 20-мм пушками «Эрликон» и
40-мм зенитными установками «Бофорс».

В период между 1 июля 1942 г. и концом 1943 г. в состав флота
было включено примерно 125 таких кораблей. Одновременно за
этот же период была закончена постройка 30 эскадренных мино-
носцев типа «Bristol». Большинство из них действовало в составе
сил прикрытия растущего Тихоокеанского флота, и лишь немно-
гие из них использовались для обеспечения охранения конвоев.
Однако главной задачей имевшихся эскадренных миноносцев была
противолодочная оборона.

Приведенная ниже таблица (составлена по данным управле-
ния кораблестроения) включает все корабли из состава американ-
ского флота, привлекавшиеся к противолодочной обороне на лю-
бом театре. В таблицу не включены суда британского и других
флотов, которые использовались для противолодочной борьбы в
различных частях Атлантического океана.

Данные, приведенные в графе «Наличие кораблей», охватыва-
ют все корабли (в том числе и находившиеся в ремонте) включен-

1 Потери в эскадренных миноносцах Атлантического флота, включая
два корабля, погибших от столкновения, еще один – от посадки на мель,
один – от взрыва и один – от затопления, по каждому году в отдельно-
сти представляет следующую картину: 1941 г. – один; 1942 г. – четыре;
1943 г. – восемь; 1944 г. – семь; из данных отдела военно-морской раз-
ведки «Потери всех наций на море с 3 сентября 1939 г. по 15 августа
1945 г.».
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ные в состав флота до указанной даты без учета их боевой готовно-
сти. После передачи кораблей флоту проходили недели или даже
месяцы, прежде чем некоторые из кораблей были готовы к плава-
нию. Это объясняется тем, что частные верфи сдавали корабли
совершенно невооруженными. Например, оба фрегата, значащи-
еся в таблице как включенные в состав флота до 30 июня 1943 г., не
были готовы к плаванию до 22 февраля 1944 г.

Некоторые патрульные суда и охотники за подводными лодка-
ми передавались военно-морским базам с большими недоделками1.

Если часть недостатков можно отнести за счет малой квалифика-
ции рабочих верфей и нежелания судостроительных кампаний уско-
рить производство, то и флот должен принять часть вины на себя.

«Флот постоянно оказывал давление на строителей, требуя
ускорения постройки, но его инспекторские кадры, которые дол-
жны были своевременно замечать недостатки, оказались неком-
петентными. К середине 1942 г. вице-адмирал Рассел Вилсон (на-
чальник штаба при адмирале Кинге) занялся инспекторской
службой и «разгромил» управление кораблестроения. Был назна-
чен специальный совет расследования, возглавленный адмиралом
Чарльзом Снидером. Этот «совет гестапо», как его прозвали, пол-
ностью пересмотрел в конце лета 1942 г. инспекторскую службу
флота, в результате чего суда начали сдавать в состоянии более
или менее удовлетворительном для выхода в море».

Воздушная мощь и подводные лодки2

Командование армейской авиации
по борьбе с подводными лодками

Во время Первой мировой войны воды, омывающие Великоб-
ританию, считались наиболее опасными для торгового судоход-
ства. Если же судну удавалось выйти в открытое море, то оно на-
ходилось в сравнительной безопасности.

1 Информация получена от многочисленных офицеров флота, а также
основана на личных наблюдениях. Жалоба никоим образом не относится к
малым судам. Фрегаты, однако, представляют исключение. Корпус этих
судов был первоначально сконструирован морской комиссией как корпус
грузового судна небольшого водоизмещения, но затем эти суда были пере-
даны военно-морскому флоту для их переоборудования в боевые корабли.

2 Этот раздел основан на беседах и частично на переговорах с кэпте-
ном Восселером, кэптеном Паришем и д-ром Эдвардом Боулом – экс-
пертом-консультантом при военном министре по проблемам противо-
лодочной войны. Выводы принадлежат лично автору.
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В этой же войне корпус английской береговой авиации и дру-
гие противолодочные силы и средства настолько успешно вели
борьбу с подводными лодками в районе прибрежных вод, что при-
нудили их уйти в открытое море.

К моменту вступления Соединенных Штатов в войну запад-
ные подходы Англии находились почти в такой же безопасности,
как и Великие Озера. Поскольку США в основном авиационная
держава, а протяженность побережья Атлантики от Куодди Хэд
(штат Мейн) до Майами не больше протяженности линии побе-
режья британских островов, естественно, возникает вопрос, по-
чему же США имели меньший успех в противолодочной оборо-
не? Один из ответов можно почерпнуть из географии.
Американская стратегическая зона простирается на тысячи миль
от Лабрадора до Бразилии без «малейшего островка», с которого
самолеты могли бы проводить противолодочные операции. По-
этому для обеспечения эффективной защиты морских границ США
потребовалось во много раз больше баз и самолетов, чем име-
лось. Другим вопросом является вопрос организации. Армейская
авиация, включавшая в 1941 г. почти все американские военные
сухопутные самолеты, не учитывала необходимости решать зада-
чи противолодочной войны. Армейские летчики не были подго-
товлены к полетам в море, к охране судоходства или бомбарди-
ровке объектов с небольшой площадью, как, например, подводная
лодка. А флот не располагал достаточным количеством самоле-
тов, чтобы взять на себя роль, которую столь успешно выполнял
британский корпус береговой авиации.

Это объясняется не отсутствием перспективы, а положения-
ми, изложенными в законе от 1920 г. об ассигнованиях на армию,
по которому армия контролировала сухопутную авиацию, а флот
– морскую авиацию. Соответственно в распоряжение армии по-
ступали все американские военные сухопутные самолеты (за ис-
ключением разведчиков ближнего действия, из которых до октяб-
ря 1941 г. флоту было передано только несколько самолетов), а
флот получал только морские самолеты. Производство тех и дру-
гих самолетов по количеству не было равным. Когда же опыт ан-
гличан выявил важность участия тяжелых сухопутных самолетов
в противолодочной обороне, указанный закон был изменен. 7 июля
1942 г. генерал Маршалл санкционировал перераспределение
производства самолетов, в результате чего флот должен был по-
лучать значительную часть выпускавшихся самолетов типа «Ли-
берейтор» и других бомбардировщиков дальнего действия. Но к
этому времени германские подводные лодки у Атлантического
побережья нанесли нам самые тяжелые потери.

В январе 1942 г., когда германские подводные лодки начали
свое наступление, число эскадрилий летающих лодок типа «Ка-
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талина» (PBY), имевшихся в распоряжении Атлантического фло-
та, было сокращено вследствие отправки части самолетов на Ти-
хоокеанский театр, хотя эти самолеты были совершенно незаме-
нимы вследствие того, что на судах-матках их можно было
немедленно перебросить в требуемое место.

В базе Аргентиа находилась одна эскадрилья в составе 12 са-
молетов, другая базировалась на Норфолк, третья была разделена
между базами Джэксонвилл и Ки-Уэст, четвертая – между Сан-
Хуаном и Тринидадом. Одна эскадрилья самолетов типа «Мари-
нер» (РВМ) более новой конструкции базировалась на базу Ар-
гентиа, другая, включающая самолеты типа «OS2U»,– на Бермуду.

Самолеты первых двух типов были первоклассными патруль-
ными самолетами дальнего действия, но представляли собой слиш-
ком крупную мишень для пулеметов подводной лодки. Кроме того,
они не обладали большой маневренностью1. Для обеспечения про-
тиволодочной обороны флот сильно нуждался в четырехмотор-
ных сухопутных самолетах2.

7 декабря в зоне Мексиканского залива также находилась эс-
кадрилья самолетов «Каталина», которая оставалась там и в ян-
варе. В Норфолке подготовлялась к боевым действиям одна эс-
кадрилья самолетов типа «РВО».

7 февраля 1942 г. адмирал Андрюс доложил, что, за исключе-
нием самолетов «Каталина», базирующихся на Норфолк, в морс-
кой пограничной зоне восточного побережья США не было само-
летов, способных осуществлять постоянное патрулирование
прибрежных вод и одновременно охранять торговое судоходство.
Единственными самолетами морской авиации, приданными мор-
ским округам, являлись небольшие одномоторные самолеты типа
«OS2V-3» и «SOC-3A-2», которые с грузом бомб могли находить-
ся в полете не более трех часов3.

Флот был вынужден обратиться за помощью к армейской авиа-
ции. Армия оказала все возможное содействие. 26 марта 1942 г.
была издана директива, по которой «вся армейская авиация, выде-

1 Статья лейтенанта Моргана «Полемика по вопросам патрульных са-
молетов», напечатанная в журнале «Юнайтед Стейтс Нэвал Инстить-
ют Просидингс», июль 1943 г.

2 Специально оборудованные самолеты типа «Либерейтор» (имену-
емые в армии «В-4» и во флоте «PB4Y-1») действовали отлично. Более
совершенным был самолет типа «Privateer» («PB4Y-2»). Самым совер-
шенным противолодочным самолетом был самолет типа «Truculent Turtle
P2V», который был построен только после окончания войны.

3 Журнал боевых действий морской пограничной зоны восточного
побережья США, февраль 1942 г. В Лейкхэрсте также имелись четыре
дирижабля.
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ленная командованием для морских операций, а также защиты су-
доходства и ПЛО» в оперативном отношении подчинялась ад-
миралу Андрюсу – командующему морской пограничной зоной
восточного побережья США. Генерал-лейтенант Драм – армей-
ский командующий восточного округа – сохранял за собой толь-
ко административное руководство и руководство боевой подго-
товкой.

Ко времени издания директивы состав авиации, способной
осуществлять патрулирование в пределах морской пограничной
зоны восточного побережья США, был доведен до 84 армейских
самолетов, 83 самолетов морской авиации и четырех дирижаб-
лей морской авиации, базировавшихся на 18 различных аэродро-
мах, расположенных на территории от Бангора до Джэксон-
вилла.

10 июня 1942 г. адмирал Кинг информировал командующих
морских пограничных зон, что военное министерство реоргани-
зовало первый корпус бомбардировочной авиации «с тем, чтобы
использовать его для противолодочной обороны у восточного
побережья США и побережья Мексиканского залива». Было при-
нято решение о создании новых баз и о выделении дополнитель-
ного числа самолетов, оборудованных радиолокаторами. Адми-
рал Кинг предполагал, что для защиты морской пограничной
зоны восточного побережья США, морской пограничной зоны
Мексиканского залива и зоны Карибского моря потребуется 500

Английские бомбардировщики и боевые корабли сопровождают
транспортные суда
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средних и тяжелых бомбардировщиков, оборудованных радио-
локаторами1.

К концу июля 1942 г. армия довела число самолетов, участву-
ющих в противолодочной обороне морской пограничной зоны
восточного побережья США, до 141, в то время как морская авиа-
ция увеличилась до 178 самолетов и 7 дирижаблей. Самолеты ба-
зировались на 26 аэродромах, расположенных на побережье от
базы Аргентиа до Джэксонвилла.

Однако имевшиеся силы действовали далеко не так эффектив-
но, что частично объясняется наличием различных систем связи у
армии и флота, а также недостаточно четкой организацией коман-
дования.

Каждый командующий морской пограничной зоной цеплялся
за то, что он имел, вместо того, чтобы направлять самолеты туда,
где они были больше всего необходимы.

1 Письмо главнокомандующего морскими силами США командую-
щим морской пограничной зоной восточного побережья США и морс-
кой пограничной зоной Мексиканского залива от 6 июня 1942 г. Письмо
главнокомандующего начальнику штаба американской армии от того же
числа (приведено в журнале боевых действий морской пограничной зоны
восточного побережья США). В приведенных ниже данных самолеты
береговой охраны включены в раздел «Самолеты морской авиации».

Самолет-амфибия ведет наблюдение за конвоем. Авиация пред-
ставляла серьезную защиту против атак подводных лодок
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14 сентября 1942 г. генерал Маршалл заявил адмиралу Кингу,
что эффективное использование авиации против подводных лодок
требует точной и быстрой связи, мобильности и «отсутствия ог-
раничений, присущих системе командования по районам».

Исходя из этого, он предложил создать специальную противо-
лодочную группу, в которую бы входили части 1-го корпуса бом-
бардировочной авиации, для действий против подводных лодок.
Эта группа должна была оставаться под оперативным контролем

Германская подводная лодка атакована английскими самолетами
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командующих морских пограничных зон, но распределение само-
летов должно было контролироваться военным министерством с
тем, чтобы концентрировать их на наиболее опасных участках.
Адмирал Кинг согласился с точкой зрения генерала Маршалла, и
в октябре 1942 г. было сформировано первое противолодочное
командование армейской авиации. Командующим был назначен
бригадный генерал Вестсайд Ларсон.

Это новое командование сформировало 25-ю и 26-ю авиабри-
гады со штабами в Нью-Йорке и Майами соответственно для мор-
ской пограничной зоны восточного побережья США и для морс-
кой пограничной зоны Мексиканского залива. Эти авиабригады
размещались в тех же зданиях, что и командование морских по-
граничных зон. В состав 26-й авиабригады входило семь эскадри-
лий, базировавшихся на аэродромы, расположенные от Лантана
(штат Флорида) до Нового Орлеана.

К 26 февраля 1943 г. командование армейской авиации по борьбе
с подводными лодками располагало в морской пограничной зоне
восточного побережья США 124 самолетами, оперировавшими с
20 баз, расположенных, между Брансуиком (штат Мейн) и Джэк-
сонвиллем. Флот этой же зоны имел 174 самолета и 17 дири-
жаблей.

В морской пограничной зоне Мексиканского залива в то время
находилось 62 армейских и 96 морских самолетов, оперировав-
ших с 7 баз, расположенных между р. Банана (штат Флорида) на
побережье Мексиканского залива и о. Б. Кайман (Ямайка).

В морской пограничной зоне Карибского моря на 7 декабря
1942 г. имелось 134 армейских, 87 морских самолетов и 33 само-
лета корпуса морской пехоты (не считая эскадрильи английских
ВВС), базировавшихся на 17 баз, расположенных между Багамс-
кими островами и Британской Гвианой. Однако меньше полови-
ны этих самолетов обладали достаточным радиусом действий для
эффективного патрулирования вод, в которых действовали под-
водные лодки.

Вначале имелись значительные разногласия между старшими
представителями командования армейской авиации по борьбе с
подводными лодками и командующими морских пограничных зон.
Флот требовал использования самолетов главным образом для
противолодочного патрулирования и охранения конвоев, посколь-
ку было установлено, что само присутствие самолета над конво-
ем заставляло подводную лодку держаться под водой и не выхо-
дить в атаку. Армейцы же считали, что обычное патрулирование
и охранение конвоев в районах, где по данным разведки не дей-
ствуют подводные лодки, является напрасной тратой сил и средств.
Моральное состояние летчиков, несомненно, должно было бы
падать при бесконечном утомительном патрулировании района,
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когда не встречалось ни одной подводной лодки. Представители
армии намеревались свести противолодочные самолеты в истре-
бительные группы для преследования обнаруженной подводной
лодки, считая, что истребительная тактика (Killer tactics) лучше
обычного патрулирования, даже если в результате этого будет
уничтожено небольшое число подводных лодок. При этом армей-
цы ссылались на то, что британское командование береговой авиа-
ции использовало больше половины своих самолетов для таких
действий. Командование флотом считало, что воздушное прикры-
тие конвоев, включая разведывательные полеты по маршруту кон-
воя, выполняет двойную задачу: защищает суда и обнаруживает
подводные лодки, находящиеся в море. Но, как правило, лишь
незначительная часть армейских летчиков была достаточно под-
готовлена для немедленного установления местонахождения кон-
воев1; их подготовка в части опознавания судов имела ряд серьез-
ных пробелов. Кроме того, из-за отсутствия надлежащей системы
связи кораблей с воздухом самолеты не могли взаимодействовать
с кораблями в комбинированных операциях. Летчики не были
обучены бомбометанию по таким малым и подвижным целям, как
подводная лодка в надводном положении.

В ответ на критику этих недостатков военное министерство
США создало учебный и исследовательский центр в Ланглей
Фильд (штат Виргиния) по вопросам боевых действий противоло-
дочной авиации2.

Но адмирал Кинг не намеревался постоянно делить с армией
ответственность за охрану судоходства, что он считал приорите-
том флота, расценивая участие армии в противолодочной и воз-
душной войне только как временную меру. По мере получения
флотом самолетов, базирующихся на сушу, и подготовленных
летчиков их направляли в морские пограничные зоны с тем, что-
бы постепенно они смогли заменить армейскую авиацию.

1 Из 278 самолетов армейской авиации, высланных до 1 октября 1942 г.
для установления местонахождения конвоев, 72 самолета не смогли най-
ти конвоя. Некоторые неудачи можно объяснить отсутствием немедлен-
ной передачи разведывательных данных. Тенденция разведки, на кото-
рую часто жаловались во флоте, задерживать некоторые ценные сведения,
пока они не потеряют свое значение, была еще более очевидной, когда
они передавались из морской сети в армейскую.

2 Исследовательский центр, созданный летом 1942 г. под руковод-
ством д-ра Эдварда Боулса до реорганизации первого бомбардировоч-
ного командования именовался отделом разведывательных методов по-
иска и атаки подводных лодок. Учебный центр в Ланглей Фильд под
командованием подполковника Финна был создан несколько месяцев
спустя.
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В это время английский корпус береговой авиации нуждался в
большом количестве дальних бомбардировщиков для осуществ-
ления противолодочного патрулирования в районе Бискайского
залива, через который должны были проходить немецкие подвод-
ные лодки. Английские же базы, на которые базировалась проти-
володочная авиация, находились далеко от Бискайского залива.
Исходя из этого, в ноябре 1942 г. в Англию было направлено ше-
стнадцать самолетов «Либерейтор» (из состава 1-й эскадрильи
армейской противолодочной авиации под командованием подпол-
ковника Джека Робертса), оборудованных ультракоротковолно-
выми радиолокаторами. Несколько самолетов вовремя прибыли в
Сент-Ивал (Корнвал), чтобы принять участие в операции «Торч»1.
Одиннадцать из двенадцати самолетов «Либерейтор» из состава
2-й эскадрильи армейской противолодочной авиации прибыли в
Англию в январе 1943 г.

Два месяца спустя обе эскадрильи были сведены в 480-ю про-
тиволодочную группу английской авиации и переброшены в Ке-
нитру (Марокко), где они несли патрульную службу на Среди-
земном море в североафриканских водах, в то время как 479-я
группа сменила эти самолеты в Англии. Время от времени другие
соединения армейской авиации по борьбе с подводными лодками
оперировали из Бермуды, о. Тринидад, о. Куба и о. Вознесения.

Борьба за контроль и организацию действий ВВС в противоло-
дочной войне продолжалась в течение Второй половины 1942 г. и
первой половины 1943 г., когда угроза со стороны германских под-
водных лодок достигла своего максимального предела. Ни объе-
диненный совет начальников штабов, ни другие власти не могли
найти соответствующего компромиссного решения.

С созданием в мае 1943 г. высшего оперативного противоло-
дочного органа (Десятого флота) соглашение почти было достиг-
нуто. Было предложено, чтобы армейский офицер командовал всей
противолодочной авиацией как составной частью Десятого флота.
Его функции должны были охватывать подготовку личного соста-
ва, организационные вопросы и вопросы материального обеспече-
ния. В оперативном отношении авиабригады, группы или эскадри-
льи вместе со своим командованием должны были быть
распределены между Атлантическим флотом, морскими погранич-

1 До прибытия этих противолодочных самолетов в Англию амери-
канская армейская авиация, базирующаяся там, 21 октября 1942 г. само-
летами «летающая крепость» и «Либерейтор» бомбардировала Лориан,
а 9 ноября – Сен-Назер. Значительные разрушения, причиненные пор-
там в результате прицельного бомбометания, не отразились, однако, на
боевой деятельности подводных лодок.
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ными зонами или специальными оперативными соединениями, на-
ходящимися под армейским или флотским командованием. Эта
организация была во многом похожа на систему организации бри-
танского корпуса береговой обороны, который действовал отлич-
но. Но полное соглашение все же не было достигнуто, потому
что армия настаивала на реорганизации командования в Атланти-
ке в соответствии с армейским принципом отделения авиации от
других родов войск. Для адмирала Кинга это означало создание
стены между надводными средствами и авиацией.

«Я не могу согласиться с такой схемой, – писал он генералу
Маршаллу 5 июня 1943 г., – должно быть тесное взаимодействие
между системой подготовки, теорией и боевыми действиями са-
молетов и кораблей в противолодочной войне. Поскольку флот
ответственен за защиту судоходства, целесообразно придержи-
ваться морских принципов организации командования».

Разногласия были переданы на рассмотрение объединенного
комитета начальников штабов, который также не смог решить этот
вопрос. 10 июня 1943 г. генерал Маршалл принял решение, со-
гласно которому английская авиация должна была нести проти-
володочную службу в западной части Атлантики, в то время как
американский флот должен был принять на себя полную ответ-
ственность за воздушную оборону пограничных зон Атлантичес-
кого побережья США и трансатлантических коммуникаций на
расстоянии радиуса действия бомбардировщиков с европейских
баз. В соответствии с этим 1 сентября 1943 г. командование ар-
мейской авиации по борьбе с подводными лодками противника
было расформировано1. К этому времени указанное командова-
ние располагало 266 самолетами, 187 из которых были самолета-
ми типа «Либерейтор», оснащенными специальным противоло-
дочным оборудованием. Значительная часть этих самолетов была
передана флоту в обмен на самолеты типа «В-24», не имеющие
противолодочного оборудования, но личный состав остался в со-
ставе армейской авиации2. Таким образом, флот получил полный
контроль над воздушными силами, осуществляющими патрули-
рование в западной части Атлантики, не охваченной патрулирова-
нием английской или канадской авиацией3.

1 Правда, это командование действовало в некоторых зонах еще в
ноябре, поскольку флот не был готов к принятию противолодочной авиа-
ции.

2 По этому вопросу соглашение между армией и флотом было дос-
тигнуто только 9 июля 1943 г.

3 Бразильская авиация также играла известную роль, но она находи-
лась в значительной мере под оперативным контролем командующего
Четвертым флотом (в отношении противолодочной обороны).
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Борьба между флотом и армией за контроль над противолодоч-
ной авиацией никогда не прекращалась. Несмотря на возражения
генерала Маршалла, многие молодые генералы из состава армейс-
кой авиации пропагандировали идею независимой авиации, чего
боялся флот, опасаясь потери авиации, а вместе с ней и проигры-
ша противолодочной войны. Самостоятельная германская авиа-
ция являлась, по заявлению адмирала Деница, основной причиной
поражения Германии. Правда, Великобритания имела независи-
мые ВВС, но вследствие своей склонности к компромиссам англи-
чане решили противолодочную проблему, создав специальный
корпус береговой авиации, в котором последнее слово все же при-
надлежало Адмиралтейству. При этом взаимодействие между фло-
том и армией было превосходным. Насколько эта форма организа-
ции была приемлема для США, сказать трудно, но существовавшие
разногласия говорят не в пользу этих двух родов войск. Они боро-
лись между собой по этому вопросу в течение восемнадцати наи-
более тяжелых месяцев войны, так и не придя к окончательному
соглашению. По мнению автора, соглашение не было достигнуто
из-за противоречий между отдельными лицами и их амбициями, а
не в результате принципиальных разногласий. Весьма характер-
но, что в некоторых районах, отдаленных от Вашингтона, как,
например, на о. Тринидад и Соломоновых островах, армия, флот,
морская пехота, британская и австралийская армейская авиация
успешно взаимодействовали.

В момент написания настоящей книги вопрос системы коман-
дования все еще не был решен. Исходя из методов объединенного
командования кораблями и самолетами (береговыми и палубны-
ми) в противолодочных операциях, которые были разработаны
флотом во второй половине войны (эти методы не рассматривают-
ся в настоящем томе), было бы целесообразно поставить флот во
главе командования. С другой стороны, армия могла бы обеспе-
чить специально сконструированные и оборудованные противо-
лодочные самолеты, готовить летчиков и сотрудничать с морским
командованием, как это имело место в Англии. Совершенно необ-
ходимо принять какое-то определенное решение и выработать
единый план. Имея в виду быстрое развитие подводных лодок в
конце войны и доказанную эффективность атомных бомб и управ-
ляемых снарядов при операциях против надводных кораблей, не-
обходимо предположить, что подводная война в будущем будет
иметь огромное значение. Оборона против подводных лодок по-
требует самого тесного тактического взаимодействия между над-
водными средствами, палубной авиацией, самолетами, базирую-
щимися на сушу, и даже подводными лодками. Самостоятельное
командование каждым из этих элементов является роскошью, ко-
торую страна не может себе позволить. Необходимо напомнить
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также, что в критический момент армейская авиация пришла на
помощь флоту и взаимодействовала с ним в противолодочной борь-
бе1 и имеет на своем счету несколько потопленных подводных ло-
док2. Ни один моряк не должен забывать армейских летчиков, по-
гибших при защите судов и при спасении жизни моряков.

Воздушное патрулирование океанских просторов3

В начале войны морская авиация Атлантического флота почти
целиком состояла из самолетов «Каталина» (PBY-5А), сведенных
в семь патрульных авиабригад по четыре эскадрильи (12 самоле-
тов) в каждой и двух других соединений. Они представляли собой
составную часть флота, имели свой штат и вспомогательные сред-
ства.

Единственные дальние бомбардировщики, которые флот мог
выделить для действий в Атлантике, были отправлены в Ислан-
дию и в базу Аргентиа еще до объявления войны.

Кроме того, обстоятельства вынудили нас послать некоторые
патрульные авиабригады на Тихий океан, в то время как другие были
объединены совместно с разведывательными самолетами, базиру-
ющимися на сушу, и с корпусом береговой охраны под общим ру-
ководством командующих морских пограничных зон. Проведение
реорганизации и перегруппировок было бы весьма затруднительно.
Достаточно сказать, что между 6 июля 1942 г. и 9 октября 1943 г.
командующий морской пограничной зоной восточного побережья
США ведал северной, наррагансеттской (о. Род-Айленд), нью-йор-
кской, делавэрской, чесапикской и южной авиационными группа-

1 Армейская авиация получила первую партию ультракоротковолно-
вых радиолокаторов «SCR-517» и «SR-717». Исследовательский инсти-
тут в Ланглей Фильд проделал огромную работу для введения этих при-
боров в эксплуатацию. Этот институт также проводил другие исследования,
которые затем были приняты отделом противолодочной борьбы в Ку-
онсете.

2 См. приложение II к заявлению Бакетера в работе «Ученые против
времени» (с. 42), в котором говорится, что два самолета «В-18» под ко-
мандованием полковника Долана «потопили первые подводные лодки 1
апреля и 1 мая 1942 г.». Это заявление не соответствует действительно-
сти. Самой первой подводной лодкой, потопленной армейской авиаци-
ей, явилась подводная лодка U-701, потопленная 7 июля 1942 г.

3 Лейтенанты Яу Ду Фон и Кинг из морского резерва, «Организация
авиационных оперативных соединений в Атлантике»; «История север-
ной авиагруппы морской пограничной зоны восточного побережья США»
и «История второго крыла морских дирижаблей»; приложение «В» к
«Истории морской пограничной зоны Мексиканского залива».
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ми, действовавшими с 16 различных аэродромов и станций начиная
от Берхарбор до Джэксонвилла, группой дирижаблей в Лейкхерст,
двумя авиабригадами морской авиации и специальной эскортной
авиагруппой в Куонсет, обеспечивавших прикрытие конвоев с воз-
духа1.

Примерно в тот же период морская пограничная зона Мекси-
канского залива имела в своем распоряжении оперативную груп-
пу морской авиации, самолеты которой действовали с разных аэро-
дромов, расположенных между р. Банана (штат Флорида) и
Сан-Джулиан (о. Куба), и ударную группу морской авиации, со-
стоящую главным образом из самолетов учебных станций морс-
кой авиации в Пенсакола и Корпус-Кристи.

В морской пограничной зоне Карибского моря самолеты и ди-
рижабли базировались на аэродроме в Гуантанамо, а также на ос-
тровах Куба, Порто-Рико, Антигуа, Тринидад, Кюрасао, Орува и
территории Британской Гвианы. На первый взгляд, организаци-
онная схема кажется сложной. В действительности она была очень
гибкой и обеспечивала регулярное воздушное патрулирование вод
морских пограничных зон, охрану конвоев и службу спасения на
море.

Эскадрильи морской авиации под командованием адмиралов
Бристола и Брейнарда, базировавшиеся на военно-морскую базу
Аргентиа, весьма успешно сохраняли конвои в критический мо-
мент смены кораблей эскорта в точке рандеву «Вестомп».

Эскадрильи самолетов VP-82, базировавшиеся с начала войны
на базу Аргентиа, как мы знаем, потопили первые две германские
подводные лодки (U-656 и U-503) из числа подводных лодок, унич-
тоженных американским флотом в Атлантике, а лейтенант Шре-
дер из американского морского резерва, действуя на самолете VP-
74, базирующемся на Бермуду, потопил 30 июня пятую подводную
лодку U-158. В течение второй половины 1942 г. число потоплен-
ных подводных лодок еще несколько возросло. Два самолета из
состава эскадрильи VS-9, базирующейся на авиастанцию морской
пехоты в Черри-Пойнт (Альберта), пилотируемые младшими лей-
тенантами Франком Люисом и Чарльзом Беббом из американ-
ского морского резерва, потопили 15 июня у Дайамонд-Шоалс
(Diamond Shoals) подводную лодку U-576. Самолет корпуса бе-
реговой охраны J4F из состава 212-й эскадрильи корпуса берего-
вой охраны, базирующейся на Хума (штат Луизиана), пилотируе-
мый младшим лейтенантом Генри Вайтом (из корпуса береговой
охраны), потопил 1 августа в устье р. Миссисипи подводную лод-
ку U-166. Самолет PBY-5А из эскадрильи VP-73, пилотируемый

1 Оперативные планы, приведенные в «Организации воздушных опе-
ративных соединений», с. 13–14.
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лейтенантом Хопугдом, во время барражирования конвоя
«SN-73» потопил 20 августа к югу от Исландии подводную лодку
U-464. Другой самолет «Каталина» из эскадрильи VP-92 25 авгус-
та принудил подводную лодку U-94 всплыть в Наветренном про-
ливе у Гуантанамо, где канадское судно «Oakville» ее прикончило.
Лейтенант Миллард, патрулируя на самолете РВ4Y из эскадрильи
VP-84 в районе к северу от Исландии, 5 ноября потопил подвод-
ную лодку U-408, а 10 декабря 1942 г. лейтенант Нефф потопил
подводную лодку U-611 в 350 милях к югу от Рейкьявика.

Потопление подводных лодок не исчерпывает полностью ус-
пешного участия самолетов в противолодочной войне. На осно-
вании данных об обнаруженных самолетами подводных лодках
корабли неоднократно атаковали подводные лодки противника.
Даже больше того, в 1942 г. германские подводные лодки имели
приказ немедленно уходить на глубину при обнаружении самоле-
та. Воздушное патрулирование морских пограничных зон и марш-
рутов конвоев значительно затрудняло деятельность германских
подводных лодок и косвенно защищало наше торговое судоход-
ство. Летающие лодки «Каталина» с успехом использовались в
службе спасения на море. Их экипажи получили соответственно
необходимую подготовку, а самолеты PBY были оборудованы для
выполнения только этой задачи. Однако в 1942 г. задача спасения
была возложена только на специальные самолеты типа «Катали-
на». Например, 9 марта самолет PBY под командованием младше-
го лейтенанта Пинтера (из морского резерва), имея на борту еще
двух летчиков и пять человек экипажа, вылетел из Сан-Хуана (о.
Порто-Рико) в Гуантанамо. В полете было получено сообщение,
что в нескольких милях от Порт а Л’Экю (о. Гаити) одним патруль-
ным самолетом обнаружен плот с людьми. Через 45 мин младший
лейтенант Пинтер также заметил этот плот. Он посадил свой са-
молет и сбросил на плот трос, который был затем прикреплен к
носу самолета. На борт самолета были подняты семнадцать муж-
чин и одна женщина с торпедированного американского торгово-
го судна «Barbara». Они настолько ослабели от голода и жажды,
что были почти совершенно беспомощны. Самолет «Каталина»
сумел подняться в воздух с этим необычным грузом.

Дирижабль был важной, но сравнительно малоэффективной
составной частью морской авиации. Большинство флотских офи-
церов, исходя из быстрого развития самолетостроения, были весь-
ма скептически настроены по отношению к этим воздушным ко-
раблям. Но дирижабли также имели своих защитников. Компания,
строившая дирижабли, была весьма влиятельной. А в момент, ког-
да было похоже, что германские подводные лодки одерживают
победу, флот не смел отказаться от чего-либо, что могло содей-
ствовать достижению победы. Исходя из этого, соединения дири-
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жаблей (Fleet Airship Wings) были значительно расширены под
общим командованием контр-адмирала Розендаля. Их первоначаль-
ная база в Лейкхерсте – удобная для патрулирования у Нью-Йорка
– была дополнена рядом других баз между Соут Веймут (штат
Массачусетс) и Мексиканским заливом.

Второе соединение дирижаблей под командованием кэптена
Циммермана, сформированное в Ричмонде (штат Флорида) с 1 мар-
та 1943 г., распространило свою деятельность на Мексиканский
залив, Ямайку, Тринидад и частично на Бразилию. Дирижабли пат-
рулировали со скоростью от 45 до 50 узлов; максимальная скорость
достигала 65 узлов. В начале войны они были оборудованы радио-
локацией и вооружены глубинными бомбами и пулеметами. Пред-
полагалось, что малые скорости позволят им обнаружить всплыв-
шие подводные лодки, которые не были замечены самолетами, и,
кроме того, удержать подводную лодку под водой после установ-
ления с ней контакта, преследуя ее в подводном положении при
помощи особого магнитного устройства1. Одновременно дирижабль
должен был вызывать корабль или самолет для атаки подводной
лодки. Эти надежды в значительной степени не оправдались. Контр-
адмирал Кауфман – командующий морской пограничной зоной
Мексиканского залива – считал, что дирижабли весьма пригодны
для несения патрульной службы ввиду большого радиуса действия
и возможности использования в тумане и ночью2. Но большинство
офицеров флота считало, что дирижабли малоэффективны для пат-
рульной службы и почти бесцельны для обеспечения воздушного
прикрытия конвоев, поскольку ночью подводная лодка могла обна-
ружить дирижабль быстрее, чем даже плохо закамуфлированное
торговое судно. Однако дирижабли, несомненно, оказывали серь-
езное моральное влияние. Находившиеся в Нью-Йорке моряки тор-
говых судов из состава тихоходного трансатлантического конвоя,
имея в перспективе трудный переход, чувствовали себя как-то бо-
лее уверенно при виде этих массивных воздушных кораблей, вели-
чественно проплывавших над судами. Рассказывают, что команды
судов, груженных бокситом, курсировавшие между о. Тринидад и
Британской Гвианой, угрожали восстанием, если им не будет выде-
лено охранение. Когда же им было выделено прикрытие дирижаб-
лями, то моряки остались удовлетворенными3.

1 Магнитный искатель.
2 Ответ на вопрос адмирала Кинга примерно от 1 ноября 1943 г. (Ис-

тория морской пограничной зоны Мексиканского залива, с. 117).
3 Автор провел много бесед с защитниками дирижаблей во флоте и

даже как-то принял участие в патрулировании района Соут-Веймут для
выяснения эффективности дирижаблей. Несколько мрачные выводы по
этому вопросу были сделаны после длительного изучения их деятельности.
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В своей работе по усовершенствованию дирижаблей ученые
обращали особое внимание на создание такого типа дирижабля,
который наиболее эффективно бы обеспечил воздушный поиск и
проведение атак. Как было упомянуто выше, некоторые ученые,
работая при командовании армейской авиации в Ланглей Фильд,
значительно усовершенствовали материальную часть, технику и
теорию использования самолетов в противолодочной обороне. В
начале 1943 г. в связи с созданием исследовательского отдела про-
тиволодочной обороны в составе главного морского штаба уче-
ные с Ланглей Фильд были включены в состав этого отдела.

В марте 1943 г. был создан пост командующего ВВС Атлан-
тического флота, на который был назначен контр-адмирал Бел-
лигер.

Так была открыта новая блестящая глава участия морской авиа-
ции в противолодочной обороне. В особенности этот этап был
знаменателен оборудованием морских патрульных самолетов уль-
тракоротковолновым радиолокатором, работу которого немцы не
могли обнаружить. Гитлер и адмирал Дениц считали, что радио-
локаторы обеспечили резкое повышение эффективности исполь-
зования противолодочных сил против подводных лодок, действу-
ющих в надводном положении.

Прибрежные конвои1

Коммуникационные линии у Атлантического побережья

Если провести линию от мыса Рейс (о. Ньюфаундленд), при-
мерно в 250 милях от Атлантического побережья обеих Америк,
вокруг Бразилии до Рио-де-Жанейро, р. Ла-Платы, включая Ка-
рибское море и Мексиканский залив, мы получим полосу с наи-
более интенсивными коммуникациями мирового судоходства. В
мирное время – это жизненно важные артерии торговли на море,

1 Информация получена лейтенантом Генри Соломоном в беседах
со многими морскими офицерами, занятыми в прибрежных конвойных
операциях, а также из документов морской пограничной зоны восточно-
го побережья США. Особенно интересны следующие документы: выс-
тупление кэптена Гарри Шумейкера в штабе морской пограничной зоны
восточного побережья США в марте 1943 г.; книга кэптена Рейнике
«Краткая история управления начальника порта за период с 1939 г. по
1942 г. включительно», изданная 1 января 1943 г.; высказывания вице-
адмирала Андрюса на завтраке с радиокомментаторами в отеле Алгон-
кин 21 июля 1942 г.; обращение кэптена Маклина к офицерам морской
пограничной зоны в апреле 1943 г.
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от которых зависит поддержание промышленности и общее бла-
госостояние народов. В военное время эти коммуникации связы-
вают наиболее важные мировые источники кофе, хлопка, сахара,
нефти, железа, стали и боксита. Все эти материалы, за возмож-
ным исключением кофе, необходимы нации, участвующей в со-
временной войне. Хотя США, несомненно, могут выиграть вой-
ну и без кофе, все же мы надеемся обойтись без такого опыта.
Крупные промышленные центры, расположенные на восточном
побережье США, находились в зависимости от работы танкер-
ного флота каботажного плавания, грузовых судов и буксируе-
мых барж, доставлявших нефть, уголь, железо, бетон и лес. Топ-
ливо было необходимо для отопления и освещения северных
городов в зимнее время, а также для работы военной промышлен-
ности. В Новой Англии и Центральных штатах почти не уделя-
лось внимания развитию источников водной энергии, потому что
топливо было дешевым. Только часть этих грузов можно было
перебрасывать по железным дорогам. Основная масса сахара,
потребляемого в восточных штатах, доставлялась с о. Куба и из
Вест-Индии. Этот источник нельзя было возместить сравнитель-
но незначительным производством сахара в штате Луизиана. Каж-
дый фунт кофе приходилось доставлять морем. Боксит, представ-
ляющий важную составную часть при выплавке алюминия,
необходимого в самолетостроении, доставлялся из Гвианы и Бра-
зилии. Нефть доставлялась в города восточного побережья и Ве-
ликобританию с островов Кюрасао и Орува, с нефтепромыслов
Венесуэлы и из портов Мексиканского залива – Корпус Кристи,
Хьюстон и Порт-Артур (штат Техас). Только Объединенное Ко-
ролевство ежегодно потребляло в военное время примерно 1500
танкеров нефти и нефтепродуктов, что составляет четыре танке-
ра в день1.

Система конвоев нуждалась в большом числе танкеров вслед-
ствие увеличения продолжительности переходов. За год можно
было осуществить только шесть переходов в оба конца при сле-
довании конвоев между Нью-Йорком и Великобританией. Между
Мексиканским заливом или Карибским морем и Великобритани-
ей можно было совершать четыре рейса, если маршрут проходил
через Нью-Йорк2.

До формирования прибрежных конвоев управления начальни-
ков портов Атлантического побережья составляли маршруты. Эти
их функции были расширены сразу после нападения японцев на

1 Жидкое топливо, используемое за границей, состояло из смеси ве-
несуэльской и американской нефти. Такая нефть называлась «адмирал-
тейской нефтью».

2 Заявление кэптена Гарри Шумейкера.
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Перл-Харбор. 7 декабря 1941 г. были получены устные инструк-
ции о введении маршрутов для прибрежного судоходства. Это было
подтверждено телеграммой, но письменные директивы о введении
маршрутов еще не были опубликованы. «Морское министерство
издало соответствующие директивы только после того, как органи-
зация движения судов по маршрутам была опробована»1. Такова
наша первая попытка охраны прибрежного судоходства.

Для океанских судов только канал у мыса Код и канал между
заливами Делавэр и Чесапикским несколько сокращали прибреж-
ный маршрут и представляли известную защиту от атак против-
ника. В мирное время канал у мыса Код обычно не использовался
судами, имевшими большое водоизмещение, но в военное время
он представлял надежную защиту судам, поэтому все судоходство
было направлено через него. Суда, следовавшие на запад, входи-
ли в канал в районе мыса Код, далее проходили через протрален-
ный в минных полях фарватер залива Базардс (Buzzards), шли
вдоль побережья через протраленный фарватер в заливе Нарра-
гансетт и входили в пролив Лонг-Айленд у Рейс. Однако судам с
большой осадкой приходилось держаться южного берега о. Лонг-
Айленд вместо прохода через защищенный пролив. На участке
между Санди Хук и мысом Мей суда были вынуждены следовать
вдоль открытого побережья Джерси2.

Суда с осадкой 24 фута или меньшей, следующие из Филадель-
фии в Хэмптон, направлялись через канал между заливом Дела-
вэр и Чесапикским заливом.

К югу от мыса Генри отсутствовали внутренние водные пути,
если не считать путей, которыми могли пользоваться суда с чрез-
вычайно малой осадкой. Начиная от Чесапикского залива до Фло-
риды параллельно берегу проходит система углубленных фарвате-
ров и каналов. По ним перевозилось значительное количество грузов
на небольших дизельных грузовых судах с осадкой менее 10 футов.

Система частичных конвоев «Bucket Brigades»

Наступление германских подводных лодок в феврале – апреле
1942 г. на прибрежное судоходство, на коммуникации в Карибском
море и Южной Америке доказало, что система конвоев должна быть

1 История управления начальника порта.
2 К сожалению, когда-то удобный канал с подъемными шлюзами, рас-

положенный между заливом Делавэр и Раританом, через который мог-
ли проходить суда с малой осадкой на участке между Нью-Йорком и
Филадельфией, давно был заброшен железнодорожной компанией, ко-
торой он принадлежит. 20 мая 1942 г. в Конгрессе был отклонен план
восстановления этого канала.
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Морская пограничная  зона атлантического побережья США
(северная часть). Показано прибрежное судоходство и линии

системы «частичных конвоев» («Bucket Brigades»)
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Морская пограничная зона атлантического побережья США
(южная часть). Показано прибрежное судоходство и линии

системы «частичных конвоев» («Bucket Brigades»)



2 8 9

распространена и на эти воды. Но эта система требовала обеспе-
чения эскортными кораблями.

«Когда в январе 1942 г. германские подводные лодки начали
действовать у побережья США, мы оказались беспомощными
вследствие отсутствия противолодочных судов»1.

Зная, что конвой без соответствующей защиты представляет
еще большее зло, чем самостоятельное плавание вне конвоев, ад-
мирал Андрюс решил, что для того периода система конвоев была
нецелесообразной. Однако 1 апреля была введена система частич-
ного конвоя. По этой системе суда эскортировались от одной якор-
ной стоянки до другой местными силами, имевшимися в распоря-
жении морских округов, подчиненных командующему морской
пограничной зоной восточного побережья США.

Адмирал Андрюс назвал эту систему частичного конвоя «Ба-
кет Бригейдс» (Bucket Brigades). Она явилась наилучшим обо-
ронительным средством с учетом нашей бедности в эскортных
судах и самолетах. В светлое время суток суда держались по воз-
можности ближе к берегу, а ночью искали убежища в укрытой
якорной стоянке. Эта система себя оправдывала вследствие того,
что к северу от мыса Гаттерас Атлантическое побережье разре-
зано примерно на 120-мильные участки удобными бухтами. Та-
кой переход могут совершить в светлое время суток даже торго-
вые суда с малой скоростью хода. К югу от мыса Генри, где
отсутствуют удобные для стоянки бухты, командование морс-
кой пограничной зоной восточного побережья США построило
примерно через каждые 120 миль якорные стоянки с сетевыми
заграждениями. Наиболее важное значение имели якорные сто-
янки, расположенные у мыса Гаттерас и прилегающего мыса
Фиар2. Затем суда делали остановку в Чарлстоне и далее в Джэк-
сонвилле.

«От 120 до 130 судов ежедневно нуждались в охранении в пре-
делах нашей границы», а «всего имелось только 28 надводных
кораблей, которые можно было бы использовать для конвойной
службы. При условии выделения всех этих кораблей для охране-
ния конвоев все прибрежные коммуникации и входы в порты ока-
зались бы практически лишенными защиты»3.

1 Из обращения кэптена Маклина к офицерам морской пограничной
зоны восточного побережья США в апреле 1943 г.

2 Эти якорные стоянки были позднее защищены минными полями,
но минное поле у мыса Гаттерас в количестве 2635 мин было поставле-
но только 25 мая (журнал боевых действий 5-й вспомогательной эскад-
рильи).

3 Журнал боевых действий морской пограничной зоны восточного
побережья США, февраль 1942 г.
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Вскоре, однако, стало совершенно очевидным, что эти меры не-
достаточны для эффективной противолодочной обороны. В течение
первых четырех месяцев 1942 г. противник потопил только в преде-
лах морской пограничной зоны восточного побережья США 82 тор-
говых судна общим водоизмещением примерно в 500 тыс. т.

Для реальной защиты судоходства требовалась всеобъемлю-
щая система конвоев.

Расширение системы прибрежных конвоев1

Адмирал Кинг назначил неофициальный совет, в состав кото-
рого входили главнокомандующий морскими силами США, ко-
мандующий Атлантическим флотом и командующие морской по-
граничной зоной восточного побережья США, морской
пограничной зоной Карибского моря и морской пограничной зо-
ной Мексиканского залива. Этот совет должен был разработать
план расширенных конвойных операций. 27 марта 1942 г. совет
передал адмиралу Кингу свои предложения.

2 апреля 1942 г. адмирал Кинг писал: «Принципы и общий ха-
рактер действий, изложенные в настоящем превосходном доку-
менте, полностью совпадают»2.

После внесения нескольких незначительных поправок в док-
лад совета главнокомандующий передал командующему морской
пограничной зоной восточного побережья США «все полномо-
чия для выполнения этого плана и непосредственных перегово-
ров с соответствующими организациями».

Этот план явился основой более поздней гигантской взаимо-
действующей системы конвоев. План охватывал все вопросы обес-
печения безопасности плавания океанских конвоев между Гуан-
танамо и Галифаксом и прибрежных конвоев между Нью-Йорком
и Ки-Уэст (единственный порт на побережье Флориды, годный для
формирования, организации и отправки большого числа судов).
Совет исходил из того, что каждые три дня на каждой из этих ли-
ний будет плавать конвой в составе 45 судов. Этот расчет делали,
исходя из интенсивности судоходства вдоль Атлантического по-
бережья.

Для обеспечения деятельности новых конвойных линий тре-
бовалось привлечь минимально 31 эскадренный миноносец и 47
корветов или патрульных судов, что превышало возможности

1 Все конвои, следовавшие с севера на юг вдоль восточного побере-
жья США, были известны как прибрежные конвои, хотя они составля-
лись в Канаде и доходили до Рио-де-Жанейро.

2 Письмо главнокомандующего морскими силами США заместите-
лю начальника морских операций от 2 апреля 1942 г.
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флота. Тем не менее соответствующие морские офицеры начали
формировать конвои в пределах имеющегося в их распоряжении
числа эскортных кораблей. В результате изучения этого вопроса
совет разработал основные положения системы конвоев:

«Несмотря на признание того, что мощь кораблей эскорта
может оказаться недостаточной, необходимо иметь в виду, что
эффективность системы конвоев зависит от наличия эскорта, спо-
собного перейти в наступление против атакующих подводных
лодок противника, не отрываясь от конвоя и не подставляя его
под удары других подводных лодок. В противном случае конвой
просто явится выгодным объектом для подводных лодок...

По опыту боевых действий в Северной Атлантике ясно, что
для охранения конвоя, состоящего из 40–50 судов, необходимо
выделять минимально пять эскортных кораблей. Эскортные ко-
рабли должны следовать со скоростью 18 узлов (максимальная
скорость, при которой действуют средства гидроакустического
наблюдения) и должны быть вооружены глубинными бомбами. В
состав охранения должны входить два эскадренных миноносца
для обеспечения своевременного поиска на флангах и в хвосте
конвоя».

Вследствие малочисленности подходящих эскортных кораблей
старая система частичного конвоя «Bucket Brigades» оставалась в
действии на участке между Нью-Йорком и Хэмптоном. В этом рай-
оне можно было обеспечить воздушное прикрытие конвоям, в слу-
чае же опасности переход судов можно было прерывать, а суда
отстаивались на якорной стоянке в заливе Делавэр, которая была
прикрыта минами.

После выделения адмиралом Ингерсолом дополнительных
судов в распоряжение командующего морской пограничной зо-
ной восточного побережья США эскортные корабли были сведе-
ны в шесть эскортных отрядов по семь судов в каждом. Отряд
обычно состоял из двух эскадренных миноносцев, двух траулеров
и трех судов различных классов. Командир одного из эскадрен-
ных миноносцев назначался командиром охранения.

Конвои формировались в Хэмптон и Ки-Уэст. Первый южный
конвой вышел из порта 14 мая, первый северный конвой – 15 мая1.

В течение мая в цепь конвойной системы было включено но-
вое звено – Нью-Йорк – Галифакс. Первые эскортные корабли,
вышедшие по новой системе, отплыли из Экзекьюшен Рок 19 мая
и в Вудс-Ход составили конвой «ВХ-19» (Бостон-Галифакс)2. Та-
ким образом, к концу мая торговые суда могли в относительной
безопасности плавать на линии Ки-Уэст – Галифакс.

1 Из отчета кэптена Маклина.
2 История управления начальника порта.
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Успех системы прибрежных конвоев с воздушным прикрытием
не замедлил сказаться. Потери в морской пограничной зоне вос-
точного побережья США упали с 23 судов в апреле до пяти в мае.
В июне потери снова возросли до 13 судов, а в июле упали до трех.
После этого до конца 1942 г. мы не имели потерь торговых судов1.

В августе вследствие боевых действий германских подводных
лодок у побережья Мексиканского залива была создана конвойная
линия – Галвестон – р. Миссисипи для охраны плавания танкеров.
Через месяц маршрут этого конвоя был распространен от устья р.
Миссисипи до Ки-Уэст.

Конвои Карибского моря

Когда немцы установили, что операции подводных лодок вдоль
морской пограничной зоны восточного побережья США встреча-
ют сильное противодействие, подводные лодки держав оси, нахо-
дившиеся в постоянных поисках слабых звеньев обороны, начали
продвигаться на юг. Они начали концентрировать свои усилия в
Карибском море и Мексиканском заливе. Период от мая по сен-
тябрь 1942 г. был самым тяжелым для плавания торговых судов в
этих водах; им приходилось обороняться от атак подводных лодок
в ограниченных водных районах. В этой зоне за пять месяцев гер-
манские подводные лодки уничтожили суда общим тоннажем свы-
ше 1 млн т. Они топили в среднем по 1,5 судна в день.

К середине 1942 г. адмирал Ингерсол уже был в состоянии
выделить достаточное количество эскортных кораблей для орга-
низации Карибских конвоев. Английский и канадский флоты так-
же выделили несколько эскадренных миноносцев и корветов, сняв
их со своих северных трансатлантических линий для этой цели.
Командующий Атлантическим флотом выделил несколько малых
голландских кораблей, приписанных к о. Кюрасао, и охотников
за подводными лодками типа PC и SC, хотя длительные переходы
в штормовую погоду сильно изнашивали материальную часть этих
кораблей и переутомляли личный состав2.

1 Статистические данные приведены в главах IV и VI.
2 Охотник за подводными лодками SC-453, выделенный из состава

местных сил о. Тринидад, в течение продолжительного периода нахо-
дился в море без захода в базу. В результате в течение пяти дней не
готовилась горячая пища и запасы пресной воды пришлось строго регла-
ментировать, выдавая в день по 1 кварте на человека. В сентябре 1942 г.
большинство 100-футовых охотников за подводными лодками типа SC
были заменены 173-футовыми охотниками за подводными лодками ти-
па PC.



2 9 3

В июле 1942 г. были созданы четыре новые конвойные линии из
Галифакса до Голландской Вест-Индии1, из Панамского канала до
Гуантанамо, о. Тринидад – о. Орува – Ки-Уэст и от о. Тринидад на
восток.

Эскортные корабли конвоя зона Панамского канала – Гуанта-
намо2 охраняли без потерь свои суда в течение нескольких ме-
сяцев.

За 60 дней действия коммуникационной линии («TAW-WAT»)
о. Тринидад – о. Орува – Ки-Уэст по ней прошло 746 судов в 34
конвоях, потеряв при этом в результате действий подводных ло-
док противника 15 судов3.

В сентябре указанная коммуникационная линия превратилась
во вспомогательную линию в общей системе конвоев.

Вследствие тяжелых потерь на подходах к о. Тринидад амери-
канский флот начал в июле охранять торговые суда и танкеры,

1 Всего по этому маршруту прошло только четыре таких конвоя «АН-
НА» (о. Орува–Галифакс): один в июле, два в августе и один в сентябре.
Затем эта линия была отменена и влита в общую систему конвоев.

2 Первоначально конвой был известен как «PG-GP», позднее как
«GZ-ZG».

3 Лейтенант-коммандер Чарльз Эмес, начальник отдела конвоев и
маршрутов.

Гидроавиаматка «Росотоке» в сопровождении
эскорта входит в залив Париа, октябрь 1942 г.
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идущие в составе конвоев примерно на расстоянии 200 миль на
восток и на юг от острова. Затем эскортные корабли возвращались
обратно на о. Тринидад. Это мероприятие себя не оправдало, по-
скольку германские подводные лодки начали перехватывать тор-
говые суда вне этого района и атаковали их, как только суда оста-
вались без охранения.

Военно-морская база США Кокорайт (о. Тринидад)

Дирижабль над аэродромом Эдинбург (о. Тринидад)
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В течение июля, августа и сентября на линии о. Тринидад –
восток прошло 17 конвоев «ТЕ», в состав которых входили 235
судов. К концу года мы уже располагали достаточным количеством
эскортных кораблей, чтобы формировать быстроходные танкер-
ные конвои и обеспечивать охранение на всем переходе от о. Три-
нидад до Европы или Северной Африки, что приобрело особое
значение после высадки войск союзников в Марокко и Алжире.
Приятным дополнением к противолодочным средствам о. Трини-
дад явилось прибытие в августе 1942 г. эскадрильи английского
корпуса береговой авиации под командованием командира груп-
пы Комминга. Поскольку географическое положение Англии и
о. Тринидад имеет сходство, самолеты корпуса береговой авиа-
ции умело решали поставленные задачи. В течение нескольких
месяцев своего пребывания на острове коммандер Комминг сделал
много для налаживания связи между американской армейской и
морской авиацией, а также решил ряд других технических вопро-
сов. В частности, он создал эффективную систему береговых на-
блюдательных станций.

Британские бомбардировщики «Локхид – Гудзон» оказались
наиболее эффективными для ведения противолодочной войны в
зоне о. Тринидад вследствие своей большой скорости и белой ок-
раски. На втором месте стояли американские самолеты B-18AS.
За четыре месяца (август – ноябрь 1942 г.) самолеты этих типов
провели 16 атак, но самолеты B-18AS налетали на 64% больше
часов, чем самолеты A-29S, и имели на своем счету большее чис-
ло обнаруженных подводных лодок.

Американская переоборудованная яхта «Zircon» используется
как флагманское судно эскорта
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Добрые старые самолеты «Каталина» (PBY) налетали даже
больше часов, чем самолеты «Гудзон», но они имели слишком ма-
лую скорость для действий против подводных лодок и поэтому
только шесть раз атаковали противника. За те же четыре месяца в
Порт-оф-Спейн, другие порты о. Тринидад и в залив Париа прибы-
ли 1360 судов и ушли 1462 судна. Общие потери составили
53 судна водоизмещением в 270 тыс. т. Из общего числа судов,
вышедших из этих портов 1354 судна были сведены в 119 различ-
ных конвоев, а 108 судов шли без охранения. Из числа 53 потоп-
ленных судов только 11 судов (водоизмещением в 65 203 т) шли
в составе конвоев1.

Эти примеры убедительно свидетельствуют об эффективности
конвоев.

Система ступенчатых конвоев

В конце августа 1942 г. система прибрежных конвоев была су-
щественно реорганизована. После девяти месяцев войны флот
выдвинул превосходную систему ступенчатых конвоев, по кото-
рой суда шли почти как поезда.

Система ступенчатых конвоев включала тысячи судов и раз-
личные линии. Эта система чрезвычайно проста, если помнить о
двух основных моментах:

1. Северные конвои должны были прибывать в Нью-Йорк до
выхода трансатлантического конвоя в Англию.

2. Двумя основными конвоями, к которым подключались ос-
тальные, были: конвой, следовавший из Ки-Уэст в Нью-Йорк и
обратно («KN-NK), и конвой, следовавший из Гуатанамо в Нью-
Йорк и обратно («GN-NG»). Эти два конвоя можно сравнить с
поездами-экспрессами, остальные – с поездами местного сообще-
ния, доставляющими грузы в два крупнейших южных конечных
пункта – Ки-Уэст и Гуантанамо. Расписания были настолько тща-
тельно разработаны, что потеря дней в пути была сведена до ми-
нимума.

Если бы местный конвой прибыл с опозданием на один день, то
суда, предназначенные для включения в конвой-экспресс, имели
бы простой до выхода следующего конвоя-экспресса. Местные
конвои шли с интервалом в 10 дней и, как правило, встречали в
пути каждый конвой-экспресс, поскольку те шли с интервалом в
4 или 5 дней. В результате такой реорганизации прибрежных

1 «Статистический отчет по ПЛО в тринидадском секторе морской
пограничной зоны Карибского моря с 9 августа по 30 ноября 1942 г.»,
изданный разведывательным и статистическим отделом морской опера-
тивной базы на о. Тринидад.
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Система ступенчатых конвоев, действовавшая к концу 1942 г.
и распространенная в 1943 г.
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атлантических конвоев 1 августа в штабе адмирала Кинга была
созвана конференция представителей командования морских по-
граничных зон1.

27 августа вышел первый конвой Нью-Йорк – Гуантанамо («NG-
300»), а на следующий день первый конвой Нью-Йорк – Ки-Уэст
(«NK-500»). Первый конвой из Ки-Уэст в Нью-Йорк («KN-136»)
прибыл 9 сентября. Первым конвоем-экспрессом, прибывшим 12
сентября 1942 г. в Нью-Йорк из Гуантанамо, был «GN-1»2.

Таким образом, Нью-Йорк явился конечным северным пунк-
том для всего южного судоходства. Он также превратился в круп-
нейший пакгауз прибрежных атлантических и трансатлантичес-
ких конвоев, причем конвои «HX-ON» (быстроходные) и
«SC-OWS» (тихоходные), которые раньше соответственно направ-
лялись в Галифакс и Сидней, теперь начали направляться в Нью-
Йорк. Такое резкое изменение системы конвоев имело много по-
следствий, одним из которых явился отказ от конвоев Бостон –
Галифакс. Эскортные корабли провели по этой линии свыше 500
судов, направлявшихся на восток3.

Рассмотрев эти две новые линии Нью-Йорк – Гуантанамо и
Нью-Йорк – Ки-Уэст, а также новую линию трансатлантических
конвоев Нью-Йорк – Лондондерри, вернемся к Мексиканскому
заливу и Карибскому морю сентября 1942 г. Здесь была разверну-
та сеть местных конвойных линий, по которым проходили суда к
конечным пунктам формирования конвоев-экспрессов, следующих
на север.

При возвращении эскортные корабли конвоировали суда к
месту назначения из южных конечных пунктов Ки-Уэст и Гуанта-
намо. Из числа этих вспомогательных конвоев, питавших магист-
ральную линию, наиболее важными были: конвои Ки-Уэст – Гал-

1 «Атлантические прибрежные конвои» – документ главнокомандую-
щего флотом, позднее приданный к документу «Операции конвоев –
американский флот» от 20 июня 1942 г., был составлен отделом конвоев
и маршрутов. На совещании в штабе главнокомандующего был разрабо-
тан план системы ступенчатых конвоев. Система была рассчитана на
суда со скоростью хода от 8 до 14,9 узла. Более тихоходные суда следо-
вали вдоль берега по старой системе частичных конвоев «Bucket
Brigades». Суда со скоростью свыше 14,9 узла направлялись само-
стоятельно, поскольку они могли уклониться от встречи с подводными
лодками.

2 История управления начальника порта, с. 46.
3 История управления начальника порта, с. 47. (Конвойная линия «ВХ-

ХВ» была восстановлена в марте 1943 г. Когда нью-йоркский порт ока-
зался перегруженным, суда продолжали следовать без охранения из Нью-
Йорка через пролив Лонг-Айленд к каналу мыса Код.)
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вестон («КН–НК»), Ки-Уэст – Пайлоттаун («КР-РК») и Гуантана-
мо – о. Орува – о. Тринидад («DAT-TAD»). Корабли охранения
конвоя «КН-НК» сопровождали груженые танкеры из Галвестона
в Ки-Уэст с тем, чтобы захватить конвой «KN», следовавший в
Нью-Йорк, и, передав ему сопровождаемые суда, принять разгру-
женные суда из конвоя «NK» для доставки их в Галвестон. Конвой
Ки-Уэст – Пайлоттаун («КР-РК») был создан для охраны судов,
следовавших из Ки-Уэст в Новый Орлеан и вверх по р. Миссисипи
и обратно1. Таким образом, конвои «НК-КН» и «КР-РК» обеспечи-
вали перевозку основных грузов, идущих в Ки-Уэст и выходящих
из Ки-Уэста.

Третьим важным конвоем, присоединившимся к океанским
конвоям Гуантанамо – Нью-Йорк, являлся конвой Гуантанамо –
Орува – Тринидад («DAT-TAD»). Этот конвой обслуживал торго-
вые суда, направлявшиеся в страны Южной Америки, и проводил
танкерные конвои, формировавшиеся в Голландской Вест-Индии.

Конвой «DAT-TAD» заменил конвой «WAT-TAW» (Ки-Уэст –
Орува – Тринидад). Конечный пункт конвоя был переведен в Гу-
антанамо для того, чтобы разгрузить Ки-Уэст, где часто создава-
лись пробки из-за скопления торговых судов. Одновременно между
Гуантанамо и Ки-Уэст был создан круговой конвой («GK-KG»).

Помимо конвоя «GAT-TAG», который приводил в Гуантанамо
большую часть судов, включаемых в океанский конвой Гуантана-
мо – Нью-Йорк («NG-GN») в Карибском море, действовали еще и
другие конвои, которые включали суда, идущие в Гуантанамо из
других районов. В качестве примера можно привести конвой, со-
зданный в зоне Панамского канала («GZ-ZG») и обслуживающий
маршрут Панамский канал – Гуантанамо. Он просуществовал до
июля месяца. Помимо этого конвоя, был создан конвой, обслужи-
вавший суда, идущие из зоны Панамского канала и о. Кюрасао. В
дальнейшем эти суда присоединялись к конвою «GAT-TAG» у о.
Орува. В связи с необходимостью удлинить маршрут конвоя «GAT-
TAG» в октябре был введен конвой («TS»), именуемый Тринидад –
Юг. Только в течение октября из Парамарибо и Рио-де-Жанейро
по этому маршруту прошли три конвоя «TS», включавшие 47 су-
дов.

В ноябре с о. Тринидад было отправлено шесть конвоев в со-
ставе 41 судна. Из них два направились в Фритаун и Сиерра-Лео-
не, два в Парамарибо, один в Рио-де-Жанейро и один в Ресифе.

В первую неделю декабря 1942 г. командующий южноатланти-
ческими силами контр-адмирал Инграм был направлен в Брази-
лию для осуществления контроля над всеми конвоями, следовав-

1 Этот конвой был отменен в январе 1943 г. после ликвидации угро-
зы подводных лодок в Мексиканском заливе.



3 0 0

шими из Тринидада на юг. То же самое выполнял адмирал Андрюс
в морской пограничной зоне восточного побережья США. По до-
говоренности с Бразилией американский флот обеспечивал охра-
нение от Тринидада до Ресифе, где эскортирование передавалось
бразильскому флоту. Однако адмирал Инграм осуществлял опе-
ративный контроль на протяжении всего пути. Первый конвой «ТВ»
(о. Тринидад – Сан-Сальвадор) вышел 15 декабря из Порт-оф-
Спейн и был расформирован у Сан-Сальвадора 1 января 1942 г.1.

Так выглядела вся система ступенчатых конвоев, созданная в
сентябре 1942 г. Она оставалась в таком виде в течение 1943 и
1944 гг., а также с небольшими изменениями до окончания войны
в Европе.

Для всей системы было разработано специальное расписание,
способствовавшее созданию действительной системы ступенчатых
конвоев и исключающее перегрузку конечных пунктов. В сентяб-
ре 1942 г. расписание было изменено следующим образом2.

1 Этот конвой был обозначен «TS-1», Второй конвой обозначался
«TR», впоследствии конвои до июля 1943 г. стали именоваться «ТВ-ВТ»;
после июля конвои были распространены до Рио-де-Жанейро и обозна-
чение было изменено на «ТУ-УТ» (см. главу VI, раздел 3).

2 Документ «Атлантические прибрежные конвои».
3 «Присоединяющимися» именовались местные круговые конвои,

которые отправлялись по мере надобности и составляли звено между
общим маршрутом конвоя и портом на этой линии.

Поскольку для сквозного судоходства заходы в промежуточ-
ные порты являлись бы напрасной тратой времени, охранение сни-
малось у Ки-Уэст и Гуантанамо и конвой менял свое обозначение,
но торговые суда следовали дальше, не заходя в порт. Для обеспе-
чения продвижения судов у Норфолка, о. Кюрасао, Порт-Артура,
Пайлоттауна, Мобил и Пенсакола были учреждены специальные
пункты рандеву для «присоединяющихся»3. При следовании судов
из Норфолка в Гуантанамо они могли до Нью-Йорка плыть в не-

Äåíü îòïðàâëåíèÿ Ñåâåðíûå êîíâîè Þæíûå êîíâîè

Ïîíåäåëüíèê
Âòîðíèê
×åòâåðã
Ïÿòíèöà
Ñóááîòà
Âîñêðåñåíüå
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«GN», «KN», «TAG»

«GK», «KH»
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–
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посредственной близости к берегу и затем включиться или в кон-
вой «NG», который проходил в значительном расстоянии от бере-
га, или же в точке рандеву присоединиться к конвою Нью-Йорк –
Ки-Уэст, который придерживался прибрежных вод.

Конвои Гуантанамо – Нью-Йорк включали в себя все суда, сле-
довавшие в порты, расположенные к северу от мыса Гаттерас. Этим
судам предлагалось следовать в Нью-Йорк, держась ближе к
берегу.

Если командир желал сократить обратный переход, он мог при-
соединиться к конвою «GK», следовавшему в Ки-Уэст, и там захва-
тить конвой «KN», который проходил близко от берега. Система
ступенчатых конвоев доказала свою эффективность.

В течение последних трех месяцев 1942 г. морская погранич-
ная зона восточного побережья США, морская пограничная зона
Панамского канала и морская пограничная зона Мексикан-
ского залива не имели потерь от действий подводных лодок про-
тивника.

Тем не менее в морской пограничной зоне Карибского моря
только за эти три месяца было потоплено 30 судов. За период
между 1 июля и 7 декабря 1942 г. потеря 39 судов составила менее
половины процента от общего числа судов, следовавших в соста-
ве 527 прибрежных конвоев.

Потери прибрежных конвоев были даже ниже потерь трансат-
лантических конвоев, где они составляли 1,4% (учитывается пе-
риод с начала конвоирования торговых судов до первой годовщи-
ны нападения на Перл-Харбор)1.

Достигнутый результат, несомненно, оправдывал систему кон-
воев. Но вот как заявил один из офицеров: «Флот не любит кон-
вои. Это чисто оборонительный вид войны, и хотя вследствие раз-
вития системы ступенчатых конвоев доставка стратегических
военных материалов была ускорена, все же суда, плавающие в со-
ставе конвоев, имели скорость меньшую по сравнению с судами,
следующими самостоятельно.

Поскольку подводные лодки противника принуждают нас
пользоваться системой конвоев, мы невольно играем ему на руку,
тратя больше судоходных дней, чем было бы необходимо в иных
условиях».

Несмотря на достигнутые успехи в области охраны судоход-
ства нам пришлось пройти долгий путь противолодочной борь-
бы, прежде чем мы смогли заявить о своем господстве на море.
Система конвоев по-прежнему имела широкое применение.

1 «Организация конвоев и конвойные операции». Документ издан
лейтенант-коммандером Чарльзом Эмесом из отдела конвоев и марш-
рутов при главнокомандующем, декабрь 1942 г.
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ГЛАВА X

ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ СУДА

Патрульные суда

Патрулирование прибрежной зоны

Когда в 1939 г. в Европе вспыхнула война, командующие мор-
ских округов начали работать над вопросом выполнения одной из
своих основных обязанностей – защиты прибрежных вод в грани-
цах своего округа. В случае необходимости Атлантический флот
должен был оказывать им всяческое содействие. Но поскольку
Атлантический флот решал другие более важные задачи, вся тя-
жесть защиты прибрежных вод легла на малые суда, которые дол-
жны были взаимодействовать с армией, флотом и самолетами кор-
пуса береговой охраны.

На основе первоначальных военных планов возникла система
патрулирования прибрежных вод.

В 1940 г. корпус береговой охраны и флот начали скупать мо-
торные яхты и переоборудовать их для несения патрульной службы.

До 16 июня 1942 г. организационная структура системы пат-
рулирования прибрежной зоны была чрезвычайно сложной. В каж-
дом округе имелся заместитель командующего, который отвечал
за патрулирование прибрежной зоны, выполняя в то же время и
ряд других обязанностей. Например, заместитель командующего
первым морским округом (Новая Англия) осуществлял следую-
щие функции:

1) Командовал силами и средствами, осуществлявшими обо-
рону подходов к портам. В состав сил и средств входили: траль-
щики, портовые патрульные суда, контрольные пункты при входе
в порт, а также береговые станции обнаружения со специальными
индикаторными петлями1.

1 Береговые станции обнаружения со специальными индикаторными
петлями, появившиеся в Первую мировую войну, имели соединение с
подводным кабелем. При проходе судов над кабелем на станции произ-
водилась соответствующая регистрация. Если корабль был невидим с
берега, то это явно была подводная лодка. В крупных портах имелось по
нескольку таких станций. Результаты работы этих станций обнаруже-
ния сообщались на входной портовый контрольный пункт, который при-
нимал необходимые меры. Действительно, в июне 1942 г. одна из под-
водных лодок прошла над кабелем и вошла в залив Каско, но вследствие
неисправности кабеля ей удалось уйти.
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2) Ведал патрулированием подходов к северной коммуника-
ции в зоне округа. В состав сил, осуществлявших патрулирова-
ние, входили: крупные переоборудованные парусные яхты и дру-
гие суда, которые можно было использовать для противолодочной
обороны в прибрежных районах.

3) Ведал воздушным патрулированием в северных районах. В
состав сил воздушного патруля входила морская и армейская авиа-
ция, а также гражданская патрульная авиация.

4) Ведал контрольными силами канала мыса Код.
5) Ведал береговым пикетным патрулем (который будет опи-

сан ниже).
Силы местной обороны выполняли таможенные функции по

досмотру военных и торговых судов, заходящих в порт. Их суда
действовали на подходах к 26 портам Атлантического побережья,
Мексиканского залива, Карибского моря и зоны Панамского ка-
нала.

Океанские коммуникации

Служба патрулирования океанских коммуникаций находилась
в ведении атлантического флота и имела своей целью недопуще-
ние подводных лодок в район коммуникаций путем проведения
наступательных действий.

Однако эта служба оказалась неспособной выполнить возло-
женную на нее задачу. Все же служба патрулирования океанских
коммуникаций, несомненно, была весьма полезной и для защиты
торгового судоходства и для сковывания действий подводных ло-
док. Она обеспечивала охранение конвоя с фланга при выходе из
пунктов отправления, охранение судов, оторвавшихся от конвоя,
и патрулирование прибрежных вод, имевших чрезвычайно важ-
ное значение для судоходства. Наиболее эффективными силами
для патрулирования оказались вспомогательные шхуны типа
«Migrant» и «Guinevere» длиной 200 футов и больше, вооружен-
ные глубинными бомбами и способные оставаться в море в тече-
ние семи – десяти дней. После приобретения подобных судов служ-
ба патрулирования океанских коммуникаций была усилена
охотниками за подводными лодками типа PC и SC и 83-футовыми
кораблями береговой охраны. Правда, возможность использова-
ния этих кораблей определялась наличием запасов горючего вви-
ду того, что они расходовали до 20 тыс. галлонов за 15 дней. Ког-
да нехватка бензина на восточном побережье США стала очень
острой, применение указанных кораблей было признано нецеле-
сообразным.

Для того чтобы сохранить за гражданским населением возмож-
ность пользоваться автотранспортом, в сентябре 1943 г. было
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принято решение об исключении 83-футовых кораблей погранич-
ной охраны из состава патрульной службы. Было решено осуще-
ствлять патрулирование путем организации дрейфующих патру-
лей. Месячное потребление бензина судном было сокращено до
2300 галлонов.

Прибрежные пикеты

Во время войны любое судно при приближении к Атлантичес-
кому побережью США или побережью Мексиканского залива не-
минуемо проходило через патруль океанских коммуникаций и
затем встречалось с ближним патрулем (прибрежным пикетным
патрулем). В несении патрульной службы принимал участие це-
лый флот вспомогательных судов: парусные яхты, моторные ка-
тера, переоборудованные рыболовные суда и торговые суда мало-
го водоизмещения. Большинство этих судов было либо получено
взаймы, либо реквизировано, но не куплено. Состав команд был
самый разношерстный, преимущественно это были прежние яхт-
смены-любители, которые по своему характеру были сугубо граж-
данскими людьми. Во флоте их дружески называли «хулиганский
флот». Официальное название «пиратский флот» (Corsair Fleet)
почти не употреблялось. Наиболее активное участие в привлече-
нии перечисленных судов к несению патрульной службы прини-
мал Альфред Стэнфорд из Нью-Йорка – руководитель «Круизинг
Клаб оф Америка». Летом 1941 г. он взял на себя трудную задачу
убедить флот в том, что прогулочные катера, а также их владель-
цы могут участвовать в обороне страны. 5 марта 1942 г. «Круи-
зинг Клаб оф Америка» предложил командованию морской по-
граничной зоны восточного побережья США взаймы тридцать
парусных яхт длиной от 50 до 90 футов с опытными шкиперами и
личным составом. Предлагалось немедленно включить этот флот
в строй и в виде опыта использовать его для несения патрульной
службы и ведения противолодочной борьбы.

В то время потери судов у Атлантического побережья США
достигли угрожающих размеров и флот был наводнен различны-
ми предложениями по вопросу противолодочной борьбы. Одним
из них, получившим положительную оценку, являлось предложе-
ние о постановке на якорь малых судов вдоль берега от штата Мэйн
до штата Флорида на расстоянии пяти миль от берега в виде цепи
и на расстоянии слышимости голоса друг от друга. Проект клуба
(«Круизинг Клаб») был разработан опытными моряками.

Однако 27 августа 1942 г., когда клуб установил цепь из 70
больших мореходных и 100 малых яхт, представитель командова-
ния морской пограничной зоны информировал клуб, что вслед-
ствие расширения строительства малых судов в ВМФ патрулиро-
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вание яхт отменяется1. Поскольку это сенсационное заявление
было сделано в момент, когда флот располагал чрезвычайно незна-
чительным количеством малых судов, причем на воду еще не были
спущены первые шестьдесят охотников за подводными лодками
типа «PC» и «SC», а подводные лодки убийственно близко опери-
ровали у наших берегов, оно вызвало нечто вроде взрыва негодо-
вания. В Вашингтон посылались письма, в печати появились пере-
довые статьи, обвинявшие морское министерство в благодушии, и
флот был принужден изменить свою политику. 4 мая 1942 г. адми-
рал Кинг предложил вспомогательным силам береговой охраны
использовать этих добровольцев.

Вспомогательные силы береговой охраны были сформирова-
ны за много лет до возникновения идеи подготовки яхтсменов. Они
предназначались для сотрудничества с полицией береговой охра-
ны и несения спасательной службы.

В начале войны численный состав вспомогательных сил бере-
говой охраны достиг 7–8 тыс. человек, имевших в своем распоря-
жении 2–3 тыс. катеров. Большей частью это были малые катера,
непригодные для действий в открытом море.

В мае 1942 г. Конгресс изменил закон о вспомогательных си-
лах береговой охраны, объявив призыв гражданских лиц в тече-
ние 30 дней, несмотря на то что по своему возрасту или некото-
рым физическим недостаткам эти гражданские лица не могли
служить во флоте или береговой охране. 23 мая адмирал Кинг
приказал всем командующим морских пограничных зон «произ-
вести тщательный отбор судов для перевода их из сил местной
обороны в состав сил морской пограничной зоны... для чего дол-
жны быть изысканы средства, позволяющие судам находиться в
море в течение двух третей всего времени, будь то для участия в
боевых действиях или для несения спасательной службы»2.

Более поздней директивой определился тип требуемого судна,
«способного выйти в море в хорошую погоду на 48 ч, имея крей-
серскую скорость». Эти суда могут быть вспомогательными па-
русными или моторными яхтами, рыбачьими шхунами или дру-
гими частными плавсредствами. Они могут быть приняты флотом
взаймы, приобретены или реквизированы, если их владельцы не
проявят достаточной покорности. Указанные суда должны были
быть вооружены «по крайней мере четырьмя 300-фунтовыми глу-

1 Газета «Круизинг Клаб оф Америка Ньюс» за май 1942 г. Командо-
вание морской пограничной зоны одобряло план клуба. Заявление было
сделано на случай, если главнокомандующий не даст своего согласия.

2 Этот и другой оперативный приказы цитируются по документам
морской пограничной зоны восточного побережья США. Дело опера-
тивных документов корпуса береговой охраны.
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Минные тральщики играли значительную роль в морской войне

бинными бомбами», одним пулеметом и рацией, желательно ра-
диотелефоном.

Адмирал Кинг приказал береговой охране сформировать опе-
ративные группы из этих судов и плавсредств, входивших в со-
став резерва береговой охраны, которые командующие морских
пограничных зон должны были придать патрульным станциям, ус-
тановленным вдоль 50-саженной изобаты у Атлантического побе-
режья и Мексиканского залива. Таким образом, при помощи «Кру-
изинг Клаб» был рожден ближний патруль береговой охраны.
Главнокомандующий морскими силами США сыграл своеобраз-
ную роль повивальной бабки. Командующий корпусом береговой
охраны контр-адмирал Вэше дал жару своим офицерам, и нача-
лась дикая погоня за яхтами. Каждый офицер морского округа ста-
рался приобрести возможно больше яхт независимо от их разме-
ров или состояния. 14 июля 1942 г. был издан оперативный план
морской пограничной зоны восточного побережья США по вопро-
су использования ближнего патруля. Суда были сведены в шесть
оперативных групп: северную, наррагансеттскую, нью-йоркскую,
делавэрскую, чесапикскую и южную.

Они были обязаны «дополнять существующие средства про-
тиволодочной борьбы» и нести спасательную и разведывательную
службу.

Суда надлежало «оснастить всем необходимым вооружением
и противолодочными средствами». Каждое судно было снабжено
армейской картой, на которой водное пространство на расстоя-
нии до 200–300 миль от берега было разбито на 15-мильные квад-
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раты. Предполагалось, что эти суда будут нести круглосуточный
патруль в каждом таком квадрате.

Выполняя эту задачу, малые суда были обязаны «наблюдать и
доносить о боевых действиях подводных лодок противника, о его
надводных и воздушных силах», «атаковать и уничтожать подвод-
ные лодки противника, если это позволяет вооружение».

Утомительные организационные мероприятия сопровождались
ожесточенными спорами по вопросу значимости этих средств.
Казалось, никого не интересовало, что парусные яхты, начиная со
100-футовых и выше, уже оказывали полезные услуги флоту и что
эти королевы прогулочного флота решали задачи эскортных ко-
раблей, канонерских лодок или действовали как патрульные суда
на океанских коммуникациях. К тому времени флот и береговая
охрана также приобрели много дизельных рыболовных судов,
малых пароходов и грузовых судов.

Но вопрос, можно ли использовать парусную яхту длиной от
50 до 100 футов в противолодочной войне, служил предметом
горячих споров во флоте и прессе, в портовых тавернах и у стоек
клубов яхтсменов. Флот обвинялся в близорукости и благодушии
вследствие своей политики удержания на значительном расстоя-
нии яхтсменов, желавших и способных помочь морским силам.

Очень часто приводился пример эвакуации Дюнкерка, в кото-
рой участвовало множество малых судов. Некоторые энтузиасты,
зараженные примером Дюнкерка, начали думать, что только аме-
риканские яхты, соответствующим образом оснащенные и воору-
женные, способны бороться с угрозой подводных лодок. Другие
издевались над намерением яхтсменов защищать при помощи сво-
их легких судов морскую пограничную зону от 500-тонных под-
водных лодок.

Предсказывалось, что в лучшем случае эти вспомогательные
суда явятся соединением смертников, которое будет немедленно
потоплено подводными лодками. В худшем случае они явятся
источником постоянных беспокойств для флота, причем яхтсме-
ны, пользуясь своими связями и влиянием, несомненно, будут
получать оборудование, столь необходимое для военно-морских
сил. Решение флота об использовании этих средств базировалось
скорее на надежде, чем на убеждении.

Флот откладывал принятие решения, пока не смог обеспечить
каждого парусника по крайней мере одной рацией. Не было смыс-
ла посылать яхты в море просто для того, чтобы показаться под-
водным лодкам.

Первые несколько месяцев деятельности яхт в составе флота
показали, что истина кроется между двумя крайними предсказа-
ниями. Эти плавсредства оказались слишком тихоходными и не-
способными вести наступательные операции против подводных
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лодок. Кроме того, отсутствовали достаточные возможности под-
готовки команд по управлению новейшими противолодочными
средствами, даже если бы в 1942 г. ими можно было оборудовать
малые суда. Определение «пикет» применимо к таможенной служ-
бе. Яхты могли успешно решать эту задачу. Они могли передать
по радиотелефону координаты любой обнаруженной подводной
лодки или самолета. А поскольку в составе большинства команд
имелся квалифицированный штурман, сообщаемые координаты в
основном соответствовали действительности. Несомненно, соот-
ветствующее количество патрульных самолетов и дирижаблей,
оборудованных радаром, могло бы сделать больше. Но в 1942 г.
мы не имели достаточного количества таких самолетов.

Необходимо отметить, что команды яхт, хотя и знакомые с их
управлением, все же нуждались в дополнительной подготовке со
стороны береговой охраны, в особенности в вопросах связи. Мно-
гие вспомогательные суда были посланы в море с кадровым лич-
ным составом и в течение всего лета несли патрульную службу.
Они были вооружены только ружьями и пистолетами. Каждый
округ должен был решать свои частные проблемы.

В июле 1942 г. командующий пятым морским округом (Нор-
фолк) был вынужден перевести шесть 40–90-футовых дизельных
грузовых судов и тринадцать 40–60-футовых моторных катеров
из ближнего патруля в службу патрулирования прибрежной зоны.

Первый и третий морские округа, охватывающие Новую Анг-
лию, штат Нью-Йорк и часть штата Нью-Джерси, где особенно
много было яхтсменов, естественно, оказались в авангарде орга-
низации этих вспомогательных средств. К 25 августа 1942 г. один
только первый морской округ имел в составе патрульной службы
51 вспомогательную парусную яхту длиной от 50 до 75 футов.

Только седьмой морской округ (Новый Орлеан) имел больше
пикетов, которые в основном состояли из рыбачьих шхун, заня-
тых патрулированием раз в месяц в течение семи дней. Осталь-
ные три недели они вели рыбную ловлю.

В районе Великих Озер также было организовано патрулиро-
вание. В сентябре 1942 г. около 50 мощных быстроходных мотор-
ных катеров длиной от 50 до 130 футов были сняты и переведены
из района Великих Озер в распоряжение шестого морского окру-
га (Чарлстон).

В большинстве случаев владельцы яхт оставались на борту в
чине боцманмата. Некоторые штурманы судов, плававших на Ве-
ликих Озерах, пошли добровольцами в береговую охрану. Коми-
теты различных морских округов, ведавшие набором личного со-
става, принимали учащихся колледжей, деревенских искателей
приключений, бойскаутов – словом всех, кто заявлял, что может
брать рифы и управлять парусником, а также и тех, кто вообще не
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ходил под парусами. При этом лояльность этих лиц не должна
была вызывать сомнений. Запись добровольцев на продолжитель-
ный срок стала частым явлением.

Кроме личного состава этого «хулиганского флота», берего-
вая охрана также выделила в состав ближнего патруля значитель-
ное число новобранцев. В середине 1943 г. этот флот был в основ-
ном укомплектован добровольцами, офицерский состав состоял
из бывших владельцев яхт или капитанов в чине старшин 2 статьи.
Таким образом, ближний патруль, равно как и служба патрулиро-
вания океанских коммуникаций, превратилась в превосходную
школу по изучению основ морского дела для флота и береговой
охраны. Сотни лиц, «окончивших» учебу в ближнем патруле, на-
правлялись для службы на катера, транспорты и десантные сред-
ства.

Несомненно, это дополнительное пополнение личного соста-
ва флота окупало все усилия и расходы по этим патрульным служ-
бам.

За редким исключением, личный состав яхтсменов оказался
храбрым и квалифицированным.

Парусная эскадра в составе бывших бермудских гоночных яхт
«Edlu II», «Winfred», «Sea Gypsy», «Vema» и «Redhead», длиной
в 70 футов каждая, должна была патрулировать пролив Нантакет
к западу от Шинекока до параллели 40° северной широты. Эти
суда иногда действовали на расстоянии 100 миль от своей базы в
Гринпорте (о. Лонг-Айленд). Они находились в море иногда боль-
ше недели. Шхуна «Primrose IV» патрулировала район от Куодди
Роде, вокруг о. Гран-Манан и через залив Фанди.

«Хулиганский флот», что для него было весьма характерно,
находился под командованием 60-летнего профессора Гарвардс-
кого университета, который в прошлую войну был офицером во-
енно-морского резерва. В эту войну он получил звание старшего
боцманмата.

Военно-морской флот рассчитывал перевести зимой все ближ-
ние патрули из северных вод в зону Гольфстрима. Но, по мнению
береговой охраны, этот флот мог продолжать свою деятельность
и в зимних условиях. Поэтому патрульные суда продолжали не-
сти службу и в течение необычайно суровой зимы 1942/43 г.

Ближнему патрулю не пришлось встретиться с подводными
лодками, так как последние ушли из морской пограничной зоны
восточного побережья США прежде, чем там появилось доста-
точное количество пикетов. Несколько примеров, которые я при-
веду ниже, иллюстрируют значение и ограниченные возможности
«хулиганского флота».

13 августа 1942 г. армейская авиабаза в Вестовер (штат Масса-
чусетс) отправила без предварительного оповещения звено в со-



3 1 0

ставе 10 самолетов для проверки работы службы оповещения ВВС.
Это звено пролетело над мысом Код к югу от о. Нантакет и затем
легло курсом на Филадельфию. Ни один корабль или береговая
станция обнаружения не обнаружили самолетов ни визуально, ни
при помощи радаров.

Однако четыре судна из состава ближнего патруля немедленно
и точно донесли о появлении этих самолетов1.

Примерно 15 сентября 1942 г. яхта «Edlu II» в условиях сла-
бого тумана к югу от Монтаук Пойнт обнаружила подводную лод-
ку примерно на дистанции менее 100 ярдов. Команда горела же-
ланием идти на сближение с подводной лодкой и потопить ее. Но
яхта не имела глубинных бомб, и прежде чем она успела открыть
пулеметный огонь, подводная лодка ушла под воду.

На следующую ночь в том же секторе 53-футовый моторный
катер, вооруженный глубинными бомбами, услышал работу дизе-
лей подводной лодки, а затем обнаружил ее в надводном положе-
нии на дистанции 450 ярдов. Как только катер завел мотор, под-
водная лодка пошла на погружение. Ночь была тихая, и можно
было прекрасно атаковать подводную лодку. Но командир катера
проявил трусость и ушел из района, даже не сообщив точные ко-
ординаты обнаруженной подводной лодки. Можно легко понять,
почему подводная лодка ушла под воду. Американские подвод-
ные лодки, действовавшие в контролируемых японцами водах
Тихого океана, встречали аналогичные суда-сампаны, выполняв-
шие те же обязанности, что и суда нашего ближнего патруля. Эти
японские суда причиняли нам изрядное беспокойство. Не зная,
каково оснащение сампанов, подводная лодка, естественно, не
могла рисковать оставаться в надводном положении вблизи этого
судна и не желала обнаруживать себя стрельбой или понапрасну
тратить торпеду. Реакция германских подводных лодок на наш
патруль была аналогична.

Приведенная таблица отражает развитие ближнего патруля в
Морской пограничной зоне восточного побережья США и Мор-
ской пограничной зоне Мексиканского залива. Эта таблица пока-
зывает число судов, несших патрульную службу, и одновременно
число судов, находившихся в перерывах между патрулированием
в порту в тот день недели, когда большинство судов находилось в
море, неся патрульную службу. Сокращение численного состава
судов в некоторых округах объясняется их переброской в другие
округа, где их присутствие было более необходимо.

Однако в период учебы такая переброска практиковалась
редко. Личный состав вспомогательных патрульных средств,

1 Это были шхуны и яхты «Sea Roamer», «Sea Gypsy», «Willidy II» и
моторная рыбачья шхуна «Dorado».
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состоящий главным образом из бывших яхтсменов, был знаком
только с условиями плавания в определенных водах и базировался
на определенный отечественный порт.

В январе 1943 г. в целях экономии средств адмирал Кинг прика-
зал сократить прибрежный патруль на 35% 1. К этому времени
строилось достаточное количество 83-футовых кораблей погра-
ничной охраны, которые могли заменить вспомогательные суда.

Начался процесс возвращения этих малых судов своим вла-
дельцам. Правда, флот оставил за собой несколько более круп-
ных яхт для действий в открытом море, оснащенных лучше, чем
83-футовые яхты. Но в основном 1 октября 1943 г. «хулиганский
флот» прекратил свое существование.

Патрульные силы в составе кораблей береговой охраны и по-
граничной охраны продолжали действовать в течение всей войны.

Совершенно очевидно, что систему ближнего патруля надле-
жало подготовить еще до вступления США в войну. Конечно, этот
флот явился бы незначительной защитой против боевых действий
подводных лодок, но его суда спасли бы жизнь многим морякам с
торпедированных торговых судов и танкеров.

Гражданская патрульная авиация2

Гражданская патрульная авиация занимала совершенно особое
место среди многочисленных гражданских организаций.

Это объясняется тем, что она вела боевые действия в полном
смысле этого слова. Эта широкая организация гражданских авиа-
торов, созданная по инициативе частных летчиков через неделю
после нападения на Перл-Харбор, выполняла самые разнообраз-
ные задания, как, например: разведка, боевой дозор, несение спа-
сательной и транспортной службы.

В противолодочной войне эскадрильи берегового патруля вы-
делялись количественно и качественно. Идея создания гражданс-
кой патрульной авиации была аналогична идее ближнего патруля.
Она должна была мобилизовать любителей и их самолеты на вы-
полнение боевых заданий.

Многие, пожалуй большинство из ста тысяч гражданских пи-
лотов США, не подходили для службы в вооруженных силах по
возрасту или физическим недостаткам. Но они могли летать, хотя
некоторые из них – ветераны прошлой войны – имели деревянные

1 Меморандум лейтенант-коммандера Брауна от 5 октября 1943 г.
2 Материал управления военной информации по вопросу гражданс-

кой патрульной авиации от 25 июня 1943 г. Дела гражданской патруль-
ной авиации в штабе (полковник Гарри Бли из американской армии).
Информация получена частным путем.
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протезы. Они владели самолетами, некоторые даже самолетами
«Стимсон Войяжер» мощностью в 90 л. с.1

В то время как служба ближнего патруля была создана и нахо-
дилась в ведении береговой охраны, гражданская патрульная авиа-
ция (CAP) была создана как самостоятельная единица.

29 апреля 1943 г. гражданская патрульная авиация была исклю-
чена из управления гражданской обороны и стала вспомогатель-
ной единицей армейской авиации. Но члены этой организации про-
должали оставаться гражданскими лицами, а их самолеты – частной
собственностью.

С началом наступления германских подводных лодок на при-
брежное судоходство гражданская патрульная авиация предложила
создать вблизи Атлантик-Сити базу воздушного патрулирования
океанских коммуникаций. Это предложение было сделано в кон-
це февраля 1942 г., когда вопросу воздушного прикрытия морс-
кой пограничной зоны восточного побережья США не придава-
лось достаточного значения. Нужно сказать, что гражданская
патрульная авиация производила интенсивный набор. В нее всту-
пило большинство частных авиаторов, неспособных для службы
в вооруженных силах, вместе с тысячами мужчин и женщин, мо-
лодых и старых, для выполнения технической, административной
и канцелярской работы2.

Каждый набор в гражданскую патрульную авиацию являлся
пополнением вооруженных сил. Большинство самолетов могло
вмещать только летчика, наблюдателя и небольшую рацию.

Вначале самолеты совершенно не были вооружены и служи-
ли только для целей обнаружения подводных лодок противника
или оставшихся в живых моряков. Но со временем более круп-
ные самолеты были вооружены одной 325-фунтовой глубинной
бомбой или двумя 100-фунтовыми фугасными бомбами. В тече-
ние всего наиболее тяжелого периода на Атлантическом побе-
режье США эти самолеты обнаруживали торпедированные суда
или шлюпки с оставшимися в живых моряками и доносили о по-
явлении странных или подозрительных надводных судов. Вслед-
ствие малой скорости и небольшого потолка самолетов граж-

1 Самолеты «Войяжер» были наименьшими самолетами, использо-
вавшимися в противолодочном патрулировании.

2 В июне 1943 г. личный состав гражданской патрульной авиации пре-
вышал 75 тыс. человек, из которых 10% составляли женщины. Только
при патрулировании прибрежной зоны к этому времени погибли 26 лет-
чиков (в возрасте от 19 до 50 лет) и 90 самолетов. Личный состав граж-
данской патрульной авиации не получал оплаты, выдавались только неко-
торое денежное содержание и номинальная рента, когда самолеты
выходили на выполнение боевого задания.
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данской патрульной авиации пилоты могли наблюдать за такими
объектами, которые ускользнули бы от внимания военных само-
летов.

Например, оставшиеся в живых с моторного судна «Gertrude»,
потопленного у Гаваны 15 июля 1942 г., заявили, что их обнару-
жили два самолета гражданской авиации после того, как 11 других
самолетов пролетели над ними, не заметив шлюпку1.

Одним из выдающихся качеств гражданской патрульной авиа-
ции явилась гибкость ее организации и отсутствие бюрократизма.
Если флот нуждался в срочной отправке на самолете кровяной
плазмы, бомб или в передаче срочного донесения судну, находя-
щемуся в море, он всегда мог рассчитывать на помощь со сторо-
ны гражданской патрульной авиации, летчики которой обладали
неистощимой энергией. Их храбрость выше всякой похвалы. Они
уходили в воздух на поиск подводных лодок в нелетную погоду
вместо военных самолетов.

В Рихоботе (около мыса Делавэр) была создана вторая база
гражданской патрульной авиации, откуда впервые 5 марта 1942 г.
началось патрулирование самолетами. В апреле и мае 1942 г. в
морской пограничной зоне восточного побережья США в Лэнта-
не (штат Флорида), Парксли (штат Виргиния), Флэглер-Бич (штат
Флорида), на о. Сент-Симон (штат Джорджиа), в Майами и Чарл-
стоне были созданы базы гражданской патрульной авиации. Ког-
да германские подводные лодки начали проникать в Мексиканс-
кий залив, за ними последовали самолеты гражданской патрульной
авиации, создав базы в Гренд-Айле (Штат Луизиана), Бомонте и
Браунсвилле (штат Техас), Пасхагуле (Миссисипи), Сарасоте и
Панама-Сити (штат Флорида) и Корпус-Кристи (штат Техас). В
течение Второй половины 1942 г. в заливе Мэйн (в Портленде и
около Берхабора) были созданы еще две базы. Кроме того, две
базы были созданы в Северной Каролине – в Мантио и Бофорте,
одна у Ривержеда (Лонг-Айленд) и одна в Фалмуте, на мысе Код.
Вследствие своего гражданского положения гражданская патруль-
ная авиация встречала известные затруднения в вопросе приобре-
тения оборудования. Летчикам приходилось самим покупать бен-
зин и даже в большинстве штатов платить налоги. Летчики брали
взаймы оборудование для воздушных баз, принимали подарки от
штатов, городов, графств, торговых палат и отдельных лиц. К се-
редине 1943 г. гражданская патрульная авиация израсходовала
около 1 млн долларов из своих личных средств.

Самолеты несли патрульную службу на протяжении всей суро-
вой зимы. Летчики, вышедшие из военного возраста, научились со-
вершать посадку в густой туман на неосвещенный аэродром, хотя

1 Майами Геральд, 28 июля 1942 г.
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никто из них не владел техникой слепых полетов. Один из самоле-
тов 2 февраля упал в море, и два члена экипажа (оба в возрасте
свыше 30 лет, женатые) замерзли, прежде чем их удалось спасти.

Спустя 10 дней после этого случая на поиски одного морского
летчика, самолет которого разбился в заливе Блу-Хил, было вы-
делено соединение самолетов, которые прибыли как раз вовремя.
Летчик был спасен.

В течение зимы, весны и лета 1943 г. гражданская патрульная
авиация в Берхарборе, Портленде и Фалмуте (мыс Код) составля-
ла неотъемлемую часть воздушного охранения конвоев Бостон –
Галифакс.

Вначале летчики гражданской патрульной авиации были зна-
комы только с основами штурманского дела и метеорологии. Но
они учились быстро и охотно. Важным пополнением личного со-
става гражданской патрульной авиации явилась молодежь, кото-
рая проходила подготовку на летчиков или авиационных механи-
ков. В ответ на срочный призыв в начале войны со стороны Ferry
Command только одна авиабригада смогла за три дня обеспечить
50 подготовленных летчиков. Гражданская патрульная авиация не
носила временный характер. В морской пограничной зоне восточ-
ного побережья США и морской пограничной зоне Мексиканско-
го залива самолеты гражданской патрульной авиации налетали
64 тыс. самолето-часов только за первые пять месяцев 1943 г. по
сравнению с 27 тыс. самолето-часов армейской авиации и 72 тыс.

Орудийная прислуга на корабле пограничной охраны «Campbell»
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самолето-часов морской авиации1. Если бы мы располагали срав-
нительными статистическими данными за 1942 г., то мы бы поня-
ли, какой вклад в общее дело внесли любители.

Летом 1943 г., когда корабли пограничной охраны начали за-
менять «хулиганский флот», ВМФ также принял в свое ведение
противолодочную авиацию на Атлантическом побережье США.
Эскадрильи гражданской патрульной авиации 1 сентября были на-
правлены на выполнение других заданий. Создание гражданской
патрульной авиации и системы ближнего патруля является выда-
ющимся примером включения гражданского населения в военные
усилия США.

Суда-«ловушки»2

В течение Первой мировой войны суда-«ловушки» оказались
достаточно эффективными силами в борьбе с подводными лодка-
ми. Судно-«ловушка» представляло собой замаскированное, силь-

Корабль пограничной охраны «Campbell» после того, как
22 февраля 1943 г. он таранил подводнуюб лодку И-606

1 С 5 марта по сентябрь 1943 г. гражданская патрульная авиация на-
летала 244 тыс. самолето-часов, совершив 86 685 самолето-вылетов, из
них 5684 было затрачено на охранение конвоев. При этом 173 раза были
обнаружены подводные лодки противника, 91 судно, потерпевшее бед-
ствие, и 363 моряка на шлюпках.

2 Раздел составлен лейтенантом Морисоном из морского резерва в
основном по отчетам командиров судов-«ловушек»; отчеты включены в
журнал боевых действий морской пограничной зоны восточного побе-
режья США за октябрь 1943 г. Дополнительная информация получена
непосредственно от участников операции.
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но вооруженное торговое судно, служащее для приманки подвод-
ных лодок и уничтожения их артиллерией или торпедами при при-
ближении в надводном положении1.

Единственное судно-«ловушка» американского флота в пер-
вую мировую войну «Santee» было торпедировано в первом же
походе2. В течение Второй мировой войны англичане ввели в дей-
ствие несколько судов-«ловушек», но они не добились значитель-
ного успеха, и в конце 1941 г. от их использования отказались.
Однако в связи с тем, что операции германских подводных лодок
в начале 1942 г. приняли столь грозный характер, американский
флот был вынужден испытать и суда-«ловушки», хотя они не пред-
вещали удачи. Сам факт, что адмирал Эрнест Кинг санкциониро-
вал использование судов-«ловушек», свидетельствует о серьезно-
сти обстановки.

20 января 1942 г. он приказал командующему морской погра-
ничной зоной восточного побережья США немедленно заняться
укомплектованием судов-«ловушек». Адмирал Андрюс ответил,
что закамуфлированный танкер, являвшийся в то время излюб-
ленной целью подводных лодок, или безобидная шхуна, при виде
которой подводная лодка не пойдет на погружение, будет иметь
«известные шансы на успех». Стоило попробовать. Тогда в усло-
виях глубокой тайны возник проект «LQ» – проект использова-
ния судов-«ловушек».

В начале 1942 г. для этой цели были выбраны три судна. Это
были американские суда «Eagle» (первоначально бостонский тра-
улер «Wave», работающий на дизеле), «Carolyn» и «Evelyn»3.
Указанные два 3200-тонных грузовых судна, находившихся в строю
около 30 лет, были переоборудованы на портсмутской военно-
морской верфи в суда «Atik» и «Asterion» и вооружены четырьмя
4-дюймовыми пушками, четырьмя пулеметами, шестью установ-
ками для сбрасывания глубинных бомб и средствами гидроакус-
тического наблюдения. «Eagle» имел такое же пулеметное воору-

1 Генри Ньюболт. Морские операции (продолжение труда Корбет-
та), т. IV, с. 334–337, 357–359; т. V, с. 106–112. (Вследствие того что
только за одну неделю августа 1917 г. было потоплено три судна-«ло-
вушки», причем они не уничтожили ни одной подводной лодки, этот
класс судов был отменен.)

2 Адмирал Симс. Победа на море, гл. V.
3 В морской пограничной зоне Мексиканского залива (в Джексон-

вилле) шхуна «Alice» была переоборудована в судно-«ловушку» и крей-
сировала в Карибском море. Я располагаю только слухами об этом суд-
не, но полагаю, что оно было выведено из строя после того, как германские
агенты, высаженные на берег с подводной лодки в июне 1942 г. в Понте
Ведра (штат Флорида), получили данные об его камуфляже.
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жение, но только одну 4-дюймовую пушку. Экипаж этого судна
состоял из 5 офицеров и 42 рядовых. Личный состав каждого
из двух старых торговых судов насчитывал 6 офицеров и 135 рядо-
вых. «Eagle» должен был сохранять внешний вид траулера,
занимающегося рыбной ловлей. «Atik» и «Asterion» были зака-
муфлированы под невооруженные торговые суда. Необычную мас-
кировку этих судов наблюдали гражданские рабочие военно-мор-
ской верфи, и, по-видимому, элемент секретности, необходимый
фактор для достижения успеха, был нарушен.

Все три судна-«ловушки» вышли из портов Новой Англии
23 марта 1942 г. В море они закамуфлировались, выправили фаль-
шивые документы и навели новые наименования. «Eagle» принял
старое наименование «Wave».

Через четыре дня примерно в 300 милях к востоку от Норфолка
судно-«ловушка» «Atik» (командир лейтенант-коммандер Хикс)
было потоплено в бою с германской подводной лодкой. Погода
была настолько бурной, что ни «Asterion», который слышал за
100 миль сигналы бедствия с «Atik», ни спасательное судно не
смогли его обнаружить и спасти кого-нибудь из команды.

Через 10 дней Берлин с гордостью объявил по радио, что «гер-
манская подводная лодка потопила судно-«ловушку» после ожес-
точенного торпедного и артиллерийского сражения». Вот все, что
нам известно о судьбе американского судна «Atik» и его коман-
ды. Судно затонуло, ведя бой.

Поскольку эта радиопередача свидетельствовала о подготов-
ленности немцев к борьбе с судами-«ловушками», пришлось по-
думать о замене проекта «LQ». Тем не менее суда-«ловушки»
продолжали свою деятельность. «Asterion» (командир лейтенант-
коммандер Легивен) – второе переоборудованное торговое судно –
совершил шесть непродолжительных походов в морской погра-
ничной зоне восточного побережья США и морских пограничных
зонах Мексиканского залива и Карибского моря, не встретив ни
одной подводной лодки. После инспектирования этого судна было
установлено, что его водонепроницаемость была столь недоста-
точной, что попадание только одной торпеды могло привести к
его гибели. После того как судно-«ловушка» «Astorion» было снаб-
жено пятью поперечными переборками, переоборудовано, отре-
монтировано, а также усилена его артиллерийская часть, в октяб-
ре 1943 г. оно было снова готово к плаванию. Но вследствие острой
нужды в судах метеорологической службы в Атлантике «Asterion»
был превращен из судна-«ловушки» в судно метеорологической
службы. Судно-«ловушка» «Eagle» (командир лейтенант-комман-
дер Роджерс из морского резерва) имело также не блестящую ка-
рьеру. Оно поджидало подводные лодки, занималось рыбной лов-
лей у о. Джорджес и Нова-Скотия в условиях сильного шторма, в
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результате чего несколько матросов было смыто волной. После
годичной службы это судно было переоборудовано в патрульное
судно «Captor».

Бывший танкер «Gulf  Dawn», замаскированный под эскадрен-
ный танкер на морской верфи в Бостоне, был переименован в «Big
Horn». Его водонепроницаемость была обеспечена тысячью гер-
метически закрытыми пустыми цистернами для смазочного масла.
Кораблем командовал коммандер Гайнард из морского резерва,
служивший в начале войны капитаном судна «City of Flint». Эки-
паж танкера состоял из 13 офицеров и 157 рядовых. Подготовив-
шись в сентябре 1942 г. к плаванию, судно-«ловушка» «Big Horn»
получило приказ следовать к о. Тринидад, в зоне которого недавно
было потоплено значительное число судов. Судну было приказа-
но идти в хвосте кораблей охранения конвоя «ТЕ», проводивших
танкеры и грузовые суда к пункту рассредоточения в 200 милях к
востоку от о. Тринидад. «Big Horn» должно было спровоцировать
подводную лодку на атаку его как «оторвавшегося от конвоя суд-
на».

К сожалению, германские подводные лодки имели столь «бо-
гатый улов» среди конвоев, охраняемых неопытным эскортом, что
не утруждали себя преследованием судов, отбившихся от конвоя.
Таким образом, когда у мыса Галера (о. Тринидад) «волчья стая»
в составе трех подводных лодок атаковала конвой, потопив при
этом одно судно и нанеся повреждения двум другим, «Big Horn»
оказался на таком отдалении от места катастрофы, что даже не
смог вступить в бой.

В следующем походе 12 ноября 1942 г. судно-«ловушка» шло
у о. Кюрасао в хвосте конвоя «TAG-20», когда была торпедирова-
на и потоплена канонерская лодка «Eric»; «Big Horn» снова не
смог сделать ни одного выстрела.

После этого суда-«ловушки» начали применять новую такти-
ку. Судно «Big Horn» было вооружено бомбометом «Еж». Ему
были приданы в виде эскорта два охотника за подводными лодка-
ми – № 617 и 618. Отрядом командовал коммандер Луис Фарлей
из морского резерва1.

Судну «Big Horn» было приказано оторваться от конвоя «UGS-
7A» где-нибудь в районе Азорских островов, где, как известно,
действовало множество подводных лодок противника, причем
охотники за подводными лодками должны были оставаться на го-
ризонте, пока не будет установлен контакт с подводной лодкой.

1 Фарлей окончил морскую академию в 1909 г. В Первую мировую
войну командовал дивизионом эскадренных миноносцев. В 1942 г. был
офицером оперативной службы в морской пограничной зоне восточно-
го побережья США.
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Судно «Big Horn» 3 мая 1943 г. в районе 29° северной широты и
28° 10ґ западной долготы обнаружило подводную лодку и провело
три атаки из бомбомета «Еж» и несколько атак глубинными бом-
бами. Но подводной лодке удалось уйти от судна-«ловушки» и от
обоих охотников за подводными лодками. На обратном пути суд-
но-«ловушка» несколько раз производило поиск радиопелен-
гаторами в надежде установить контакт с другими подводными
лодками.

После ремонта «Big Horn» вышел в море 27 июля 1943 г. в
сопровождении охотников за подводными лодками в составе кон-
воя «UGS-13». Пройдя в составе конвоя примерно 50 миль, суд-
но-«ловушка» обнаружило подводную лодку. Один из охотников
за подводными лодками неудачно атаковал подводную лодку бом-
бометом «Мышеловка». И на этот раз «Big Horn» вернулся в Нью-
Йорк, не добившись результатов.

Третий и последний поход был проведен в ноябре–декабре 1943 г.
В этом походе «Big Horn» один раз вел бой с подводной лодкой,
которой удалось уйти. Тот факт, что судно-«ловушка» «Big Horn»,
оперируя столько времени в водах, кишащих германскими под-
водными лодками, встретило только несколько из них, свидетель-
ствует о том, что противнику были известны все данные об этом
судне, о чем соответственно были предупреждены командиры
подводных лодок. В 1944 г. «Big Horn» был включен в состав су-
дов метеорологической службы.

Последним американским судном-«ловушкой» являлась трех-
моторная шхуна «Irene Forsyte» длиной 156 футов, построенная
в 1920 г. на верфи Новая Скотия и приобретенная флотом за уме-
ренную цену. Коммандер Геральд Томпсон руководил переобо-
рудованием этого судна. Оно было вооружено одной 4-дюймо-
вой пушкой, тремя автоматами, стрелковым оружием, радаром,
«мышеловкой» и сонаром. Судно вышло из Нью-Йорка в сен-
тябре 1943 г. как вооруженная шхуна. Командиром был лейте-
нант-коммандер Рихард Парментер, команда была набрана из
добровольцев.

Стоя на якоре в Грет-Байт у о. Нантакет, команда проделала
всю работу по камуфляжу, вооружению и изменению носа и силу-
эта судна, так что оно точно соответствовало внешнему виду од-
ной известной рыбачьей шхуны нейтрального регистра и имело
все возможности для внезапной атаки. К сожалению, судно выш-
ло в море в штормовую погоду. Во время сильного шторма в рай-
оне восточнее Бермудских островов на судне внезапно разошлись
швы, и оно едва не затонуло. Все же судну удалось укрыться в
проливе Гамильтон, где был произведен необходимый ремонт.
Парментер запросил разрешение на продолжение похода, но ко-
мандующий Атлантическим флотом приказал ему вернуться для
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разоружения. Была назначена следственная комиссия, которая
доложила адмиралу Кингу о состоянии этого судна. Адмирал Кинг
полностью отказался от разработанного им проекта и издал при-
казы, лишавшие командующих морских пограничных зон и комен-
дантов округов «неограниченных прав при выполнении подобных
проектов». Так завершился наименее полезный и наиболее доро-
гостоящий метод борьбы с подводными лодками. Он стоил жизни
148 офицерам и рядовым, т. е. примерно 1/4 всего личного состава
судов-«ловушек». Служба на судах-«ловушках» оказалась наибо-
лее опасной во флоте, а их личный состав заслуживает самой вы-
сокой похвалы.

Рыболовные суда и гражданские самолеты
в качестве наблюдателей

По сравнению с данными радиопеленгатора типа «Хаф-Даф»,
показаниями радиолокатора, данными визуального или гидроаку-
стического наблюдения, все другие данные об обнаружении под-
водных лодок, полученные другими методами, не заслуживают
внимания.

На страницах этой книги достаточно в нескольких словах опи-
сать два из этих методов, давших незначительные результаты по
сравнению с затраченными на это усилиями: во-первых, исполь-
зование рыболовных судов для разведки и наблюдения1; во-вто-
рых, использование торговой авиации.

Известно, что рыбаки всегда были особым сословием, подчи-
нялись своим законам, очень мало общались с другими моряками
и не питали интереса к флоту.

Рыбак желает только одного – удачной рыбной ловли. Между
тем рыбная ловля в условиях войны была чрезвычайно прибыль-
ной. Любой матрос с траулера мог заработать по меньшей мере
500 долларов в месяц, а когда позднее усилился недостаток мяса,
рыбаки зарабатывали даже больше. Заработок отдельных рыба-
ков, достигавший пятизначных цифр, стал частым явлением. Аме-
риканские рыбаки заявляли, что ловля рыбы для населения явля-
ется чрезвычайно важным делом и что они должны продолжать
эту работу. Однако нужда в судах, подходящих для патрулирова-
ния, а также охранения конвоев, была настолько острой, что в

1 Информация получена от кэптена Винсента Астора из морского
резерва и лейтенант-коммандера Рихарда Сирса также из морского ре-
зерва. Однако эти офицеры не несут ответственности за мои несколько
мрачные выводы в отношении действия этой системы.
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течение первой половины 1942 г. береговая охрана и флот должны
были реквизировать много рыбачьих судов без команд1.

Было реквизировано так много рыболовных судов, что снабже-
ние рынка рыбой оказалось под угрозой2. Можно было предполо-
жить, что те рыбаки, которые слишком стары для участия в воен-
ных действиях, пожелают помочь своей родине как наблюдатели за
действиями подводных лодок противника. Известно, что японский
флот в течение ряда лет пользовался услугами рыбаков для сбора
информации и шпионажа за движением наших военно-морских сил.

Коммандер Винсент Астор (из морского резерва) представил
соответствующий план, который был принят морской погранич-
ной зоной восточного побережья США в начале апреля 1942 г.
Этот план отличался простотой. Предлагалось снабдить каждое
мореходное рыболовное судно двуканальным радиотелефоном,
соединенным с «Радио Марин Компани» и береговой охраной.
Командиру или другому квалифицированному члену команды
предлагалось присвоить позывной и снабдить экземпляром армей-
ской сетки перехвата. При обнаружении подводной лодки, само-
лета, обломков или другого подозрительного объекта командир
имел возможность передать информацию «Радио Марин Компа-
ни», которая в свою очередь передавала сведения соответствую-
щему флотскому штабу или штабу береговой охраны.

Потребовалось много терпения и такта, многочисленные лич-
ные посещения рыбаков для разъяснения этой идеи, поскольку
рыбаки обычно весьма подозрительно настроены. Все же к 15 сен-
тября 1942 г. только в морской пограничной зоне восточного
побережья США около 625 рыболовных судов действовали как
официальные наблюдатели. Через год число этих судов, опериро-
вавших в той же зоне, увеличилось до 845, включая все виды ры-
бачьих средств, действовавших в районе от залива Мэйн, в том
числе суда по ловле креветок во Флориде.

В качестве наблюдателей рыбаки, несомненно, были более
компетентными, чем яхтсмены, и делали меньше ошибок, отли-
чая кита от подводной лодки. Но, с другой стороны, рыбаки счи-
тали, что донесение об обнаружении подводных лодок не являет-
ся их обязанностью. Рыбаки-наблюдатели первого морского
округа, где каждый день на рыбную ловлю выходили сотни судов,

1 Включая флот залива Мэйн, состоявший из дизельных деревянных
траулеров. Эти суда получили наименование «АРС» (прибрежные транс-
порты) и оказались настолько полезными (как вспомогательные суда),
что флот приказал строить такие суда на верфях восточных штатов.

2 Директива коменданта шестого морского округа от 8 июля 1942 г.
Письмо командующего морской пограничной зоной восточного побере-
жья США командующим морскими округами от 7 августа 1942 г.
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дали за 13 месяцев только 105 донесений, из которых только 20
касались подводных лодок.

Известно, что траулер «Foam» из Бостона был потоплен ар-
тиллерийским огнем подводной лодки 17 мая 1942 г. в 70 милях от
Галифакса. Один член команды был убит. Траулер «Ebb», также из
Бостона, находясь в 46 милях к юго-востоку от мыса Сейбл (штат
Флорида), был потоплен 28 июля 1942 г. Его обстреляла подвод-
ная лодка, всплывшая в 50 ярдах от судна. Прежде чем рыбак-на-
блюдатель мог вытащить свой микрофон, он и четверо других были
убиты, а 7 человек ранены1.

Суда «Ben and Josephine», «Aeolus» из Глостера, находившие-
ся на расстоянии четырех миль друг от друга, действовали 2 июня
у северо-восточной части банки Джорджес, когда подводная лод-
ка дала пулеметную очередь по штурманской рубке судна «Ben
and Josephine». Команда покинула судно под непрерывным обстре-
лом. Германская подводная лодка обратила свое внимание также
и на судно «Aeolus», дав по нему залп. Оба судна были потопле-
ны артиллерийским огнем. Несмотря на то что оставшиеся в жи-
вых моряки находились на расстоянии свыше 100 миль от берега,
подводная лодка им не предложила ни воды, ни продовольствия.
Тем не менее морякам удалось достичь скалы Дезерт Рок.

Как правило, рыбаки, обнаружившие подводную лодку, мед-
лили с донесением из-за боязни быть потопленными, если они
будут пользоваться своей рацией. Поэтому донесения запаздыва-
ли и практически теряли смысл.

Несмотря на все попытки флота указать рыбакам на отсутствие
общественного сознания, они так же, как и три века тому назад,
упорно заявляли, что «наша главная задача – это ловля рыбы».

Вторую группу наблюдателей-любителей представляли летчи-
ки торговых самолетов2.

В апреле 1941 г. флот сделал первую попытку заставить торго-
вых авиаторов доносить об обнаружении подводных лодок.

Два представителя авиационной компании «Пан-Американ
Эйрвейс» составили простой код донесений по радио штабу ком-
пании, откуда эти данные передавались третьему морскому окру-
гу. Так велась работа до 10 июля 1942 г., когда главнокомандую-
щий военно-морскими силами приказал командующим морскими
пограничными зонами принять дальнейшие меры. Коммандер Ба-

1 В морских кругах ходили слухи, что «Ebb» был потоплен ввиду
того, что капитан взялся за рацию, чтобы донести о подводной лодке. Но
это не так. Судно было потоплено без предупреждедия и прежде чем
кто-либо мог передать радиосигнал.

2 Материал почерпнут из дел коммандера Баруха из морского резер-
ва (штаб морской пограничной зоны восточного побережья США).
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рух, который первым установил связь с «Пан-Американ Эйрвейс»,
был назначен штабным офицером при морской пограничной зоне
восточного побережья США для принятия донесений торговых
самолетов. Была установлена система определения дружествен-
ных судов, быстрой передачи донесений об обнаружении против-
ника и подготовки личного состава.

К 15 сентября 1942 г. пять главных авиалиний, командование
морской транспортной авиации и командование армейской транс-
портной авиации включились в работу, а в ноябре к ним присое-
динились английские трансатлантические самолеты, действовав-
шие из Балтиморы.

Таким образом, к концу 1942 г. основные северные и южные
трансатлантические коммуникации, а также авиалинии атлантичес-
кого побережья и зоны Карибского моря, начиная от Гренландии,
находились под наблюдением торговой авиации. В большинстве
случаев самолеты, обслуживавшие эти линии, летали на слишком
большой высоте, чтобы обнаружить подводные лодки, находящие-
ся в надводном положении. Из отчетов по обнаружению торговы-
ми самолетами подводных лодок за период с апреля 1942 г. по ко-
нец 1943 г., имеющихся в штабе морской пограничной зоны
восточного побережья США, видно, что от торговых самолетов в
среднем в месяц поступало по 10–12 донесений. Их значение в от-
ношении обнаружения подводных лодок было незначительным, хотя
эти донесения и были иногда важнее донесений рыбаков.

ГЛАВА XI

ТОРГОВЫЕ СУДА И ИХ ВООРУЖЕНИЕ

Строительство судов1

В разгар операций германских подводных лодок у Атлантичес-
кого побережья в первые месяцы 1942 г. несколько заинтересован-
ных владельцев судостроительных верфей и ряд других влиятель-
ных лиц самым серьезным образом настаивали на том, чтобы

1 Сведения и статистические данные по этому разделу были получены
от д-ра Деймела (мл.), начальника планово-экономического и статисти-
ческого отдела морской комиссии США. Дополнительные данные взяты
из доклада № 10 комиссии Трумэна «Судостроение и судоходство» (раз-
дел № 8) и «Торговое судоходство» (раздел № 18) 1943–1944 гг., а также
из доклада «Участие торгового флота США в военных действиях» (док-
лад управления торгового судоходства президенту 15 января 1946 г.).
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американские торговые суда были передислоцированы из прибреж-
ных вод Атлантического океана в более безопасные места и чтобы
каботажная торговля на Атлантическом океане осуществлялась
самоходными баржами с малой осадкой, работающими на бензи-
не.

Результатом такого панического настроения явилось офици-
альное утверждение программы строительства бетонированных
барж на сумму в 250 млн долларов. Ни одна из этих барж не была
построена вовремя для того, чтобы облегчить создавшееся поло-
жение, и почти все они оказались бесполезными и ненужными1.

В одинаковой степени фантастическим предложением из об-
ласти создания «моста через Атлантику» явилось предложение о
строительстве специального грузового судна «Sea Otter». Это гру-
зовое судно с малой осадкой, длиной в 270 футов (82 м) и водоиз-
мещением в 1900 т, проект которого был разработан инженером
по автостроению и коммандером ВМФ США в отставке, должно
было приводиться в движение шестнадцатью работающими на
бензине звездообразными моторами мощностью 110 л. с. каждый,
гидравлически присоединенными попарно к четырем вертикаль-
ным валам, установленным на цилиндрических подпорках. На
концах этих валов, выдававшихся на 7 футов (2,1 м) ниже киля,
под прямым углом устанавливались гребные винты, которые мог-
ли быть подняты на палубу. Утверждали, что эти суда будут иметь
10-футовую (3-м) осадку, поэтому торпеды, выстреленные под-
водными лодками, пройдут под судами, не причиняя им вреда;
серийное производство этих судов будет стоить так мало, что каж-
дое судно может быть сдано на слом после первого же похода, а
моторы можно будет использовать для военных целей за океаном.
После завершения опытов с моделью длиной в 80 футов (24,3 м) в
сентябре 1941 г. в Орендже (Техас) было построено первое судно
этого типа «Sea Otter II». Оно оказалось слишком неустойчивым,
а его осадка – вдвое больше запроектированной2. 16 работающих
моторов, установленных без глушителей, производили такой шум,
который мог быть слышен любой подводной лодкой на расстоя-
нии 50 миль, не говоря уже о том, что он мог совершенно оглу-
шить команду судна.

Хотя президент Рузвельт все еще верил в целесообразность
конструкции такого судна, работы по постройке которого были
первоначально санкционированы им лично и морским министром

1 История этих бетонированных барж явилась самым крупным скан-
дальным событием из области военного судостроения. Она описана в
дополнительном докладе № 10, ч. 8, с. 17, 35–65.

2 Сообщения морского министра Нокса. Газета «Нью-Йорк Таймс» от
26 февраля 1942 г.
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Ноксом1, бюро судостроения и морская комиссия протестовали
против использования жизненно важных материалов и оборудо-
вания на строительство этих судов. Морская испытательная ко-
миссия обвинялась в причинении ущерба государству, когда она
отказалась принять судно «Sea Otter», а военно-морской подко-
миссии сената было поручено произвести расследование по этому
делу. Опытные судостроительные компании согласились, что мор-
ское министерство и морская комиссия, возможно, и настроены
враждебно по отношению к этому проекту, однако их мнение, по-
видимому, является скорее правильным, трезвым, чем вредным2

для интересов государства.
К счастью, главные усилия судостроительной промышленнос-

ти вскоре были направлены по более правильному пути.
Когда в Европе началась война, американский торговый флот

переживал один из периодически повторяющихся «больных» пе-
риодов, во время которых никакие новые контракты и субсидии
не могли возродить его. Законом по торговому флоту в 1936 г.
Конгресс создал морскую комиссию, первым председателем ко-
торой в военное время был контр-адмирал Эмори Лэнд. При по-
мощи своего способного заместителя контр-адмирала Говарда
Викери адмирал Лэнд создал самую замечательную в истории
США судостроительную организацию. Под его руководством мор-
ская комиссия занималась приобретением различных проектов
новых конструкций торговых судов, утверждала их строительство
и принимала на себя значительную долю стоимости при распре-
делении судов между частными владельцами или государствен-
ными агентствами и проводила ряд мероприятий, направленных
на создание мощного торгового флота3.

1 Президент Рузвельт являлся одним из самых настойчивых сторонни-
ков строительства судна «Sea Otter». Он заявил на пресс-конференции
10 марта 1942 г., что, несмотря на расхолаживающие предварительные ис-
пытания, он не потерял веры в целесообразность строительства этого судна
(«Нью-Йорк Таймс» от 19 сентября 1941 г. и 11 марта 1942 г.).

2 Такое заявление было сделано военно-морским кораблестроителем,
который был оставлен министерством военно-морского флота для на-
блюдения за строительством судов.

Идс Джонсон. Результат испытаний судов «Sea Otter», «Марин Энд-
жиниринг», май 1942 г., с. 119–122.

3 «Дифференцированные субсидии на строительство судов» позво-
ляли судовладельцам приобретать новые суда, построенные на амери-
канских верфях по более низкой цене, чем суда, построенные на иност-
ранных верфях, а «субсидии на эксплуатацию судов» покрывали
увеличившуюся стоимость эксплуатации американских судов.
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Скромная задача морской комиссии заключалась в том, чтобы
обеспечить страну 500 новыми судами в течение 10-летнего пери-
ода. Комиссией было одобрено и утверждено несколько проектов
судов, предназначенных для использования их в мирное время. Из
них наиболее известными являются сухогрузные суда типа С. Наи-
более распространенным типом было стандартное грузовое судно
С-2 длиной 435 футов (132,6 м). Первое такое судно вступило в
строй в июле 1939 г.

Характерные данные и силуэты главных типов океанских тор-
говых судов, построенных морской комиссией, приведены ниже1.

Морская комиссия начала работу медленными темпами, но в
правильном направлении. Ее непосредственной первоочередной
задачей являлось улучшение качества, а не увеличение количе-
ства американских торговых судов. В 1939 и 1940 гг. под ее руко-
водством было построено всего 82 судна, кроме 20 судов, постро-
енных частными лицами. Эта скромная цифра отражала результаты
работы верфей на обоих побережьях и на Великих Озерах. Одна-
ко к середине 1941 г. стало ясно, что такие медленные темпы не
могут нас удовлетворить. Над страной собирались грозовые тучи
войны, и было необходимо ускорить темпы судостроения.

Переход от условий мирного времени к военной обстановке
был ознаменован принятием 14 июля 1941 г. закона по торговому
флоту, который давал морской комиссии полномочия и права оп-
ределять первоочередность строительства и распределения судов
в интересах национальной обороны. Следующим мероприятием
было создание 7 февраля 1942 г. управления судоходства военно-
го времени, которое также возглавлялось адмиралом Лэндом.

Одним из «чудес производства», которыми американская про-
мышленность вносила свой вклад в общие военные усилия стра-
ны, была работа американских судостроителей. Прежде всего не-
обходимо было сконструировать судно такого типа, которое
можно бы было быстро построить, серийное производство кото-
рого не требовало бы больших затрат средств и могло бы осуще-

1 Тоннаж брутто – полный объем внутренних помещений судна, вы-
ражаемый в брутто-тоннах, равных 100 кубическим футам каждая. Тон-
наж нетто вычисляется путем вычитания из общего брутто-тоннажа объе-
ма некоторых помещений, непригодных для перевозки грузов, как,
например, машинного отделения, кают пассажиров и т. д. Тоннаж дед-
вейд – это полная грузоподъемность судна в английских тоннах, равных
2240 фунтов каждая. Тоннаж военных кораблей – это вес корабля. Обыч-
но он называется водоизмещением. Потери наших торговых судов в на-
ших статистических данных указаны в брутто-тоннах. Дедвейд-тоннаж
приблизительно на 50% больше, чем брутто-тоннаж на грузовых судах,
и еще больше на танкерах.
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ствляться современными методами стандартизации постройки и
сборки деталей.

Во время Первой мировой войны результатом аналогичных
требований явилась постройка грузовых судов типа «Hog Island»,
причем некоторые из них оставались в строю до Второй мировой
войны и использовались для перевозок. Реализация программы
строительства этих судов производилась весьма медленными тем-
пами, в результате чего эти суда были спущены на воду, когда вой-
на уже окончилась.

В 1941 г. все верфи США работали на полную мощность, вы-
полняя заказы военно-морского флота. Морская комиссия долж-
на была открыть новые судостроительные верфи, причем каждая
из этих верфей должна была заниматься строительством торго-
вых судов одного и того же типа. Товарищеское соревнование
между верфями явилось дополнительным стимулом для ускоре-
ния темпов строительства.

В конце 1941 г. благодаря усилиям морской комиссии были
построены, оборудованы и пущены в эксплуатацию 18 совершен-
но новых верфей, насчитывавших 171 стапель.

Проектом типового грузового судна, избранным для серий-
ного производства во время Второй мировой войны, оказался про-
ект знаменитого судна типа «Либерти», или ЕС-2, тоннажем в
7176 брутто-тонн и 10 500 дедвейд-тонн. Эти суда представляли
собой видоизмененную конструкцию английского грузового суд-
на типа «Сандерлэнд», но в отличие от него имели сварную кон-
струкцию корпуса. На них были установлены старомодные пор-
шневые паровые машины тройного расширения мощностью в
2500 л. с. каждая. Эти машины имели простую конструкцию и
несложное управление, что являлось весьма удобным в услови-
ях эксплуатации их неопытными инженерами. Суда типа «Ли-
берти» имели среднюю скорость 11 узлов при полной нагрузке.
Первое судно типа «Либерти» «Patrick Henry» было спущено на
воду 27 сентября 1941 г. на верфях «Бетлхем Фэрфилд» в Балти-
море1.

Поскольку суда «Либерти» имели небольшую скорость, необ-
ходимо было обеспечить для них сильное охранение.

С2 – грузовое судно. Длина 139,94 м, ширина 19,2 м, осадка
(при нагрузке) 7,62 м, радиус действия 16 200 миль, тоннаж нетто
3733, тоннаж дедвейд 8514. Мощность, развиваемая механизма-
ми на валу, 6000 л. с. Турбины. Скорость 15 1/2 узл.

1 В общей сложности на верфях, находившихся в ведении морской
комиссии, было построено 2710 судов типа «Либерти». Последнее из
них «Albert М. Вое» вступило в строй 30 октября 1945 г.
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СЗ – грузовое судно. Длина 149,94 м, ширина 21,18 л м, осадка
(при нагрузке) 8,99 м, радиус действия 12550 миль, тоннаж нетто
5700, тоннаж дедвейд 18 302. Мощность на валу 13 500 л. с. Тур-
бины. Скорость 18 узл.

Т2 – танкер. Длина 159,56 м, ширина 20,73 м, осадка (при на-
грузке) 9,1 м, радиус действия 12 600 миль, тоннаж нетто 6107,
тоннаж дедвейд 16 765. Мощность на валу 6000 л. с. Турбо-элект-
родвигатель. Скорость 14 1/2, узл.

ТЗ – танкер. Длина 168,55 м, ширина 22,86 м, осадка (при на-
грузке) 9,6 м, радиус действия 11 900 миль, тоннаж нетто 6646,
тоннаж дедвейд 18 302. Мощность на валу 13 500 л. с. Турбины.
Скорость 18 узл.

ЕС2 – грузовое судно типа «„Либерти». Длина 134,58 м, шири-
на 17,32 м, осадка (при нагрузке) 8,41 м, радиус действия 17 000
миль, тоннаж нетто 4380, тоннаж дедвейд 10 800. Мощность меха-
низмов 2500 л. с. Паровая поршневая машина. Скорость 11 узл.

VC2 – грузовое судно типа „«Виктори». Длина 138,74 м, ши-
рина 15,85 м, осадка (при нагрузке) 8,69 м, радиус действия
20 500 миль, тоннаж нетто 4555, тоннаж дедвейд 10 850. Мощ-
ность механизмов навалу 8500 л. с. Турбины. Скорость 15–17 узл.

Трудности технического и производственного характера, свя-
занные со строительством судна со скоростью в 15 узлов, были

Основные типы американских торговых судов, использовавшихся
во время Второй мировой войны
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настолько велики, что если бы морская комиссия так упорно
не настаивала на утверждении конструкции судна со скоростью в
11 узлов, то было бы построено всего 25% общего количества
судов, которые фактически были спущены на воду1.

Общие цифровые данные торговых судов всех типов, вступив-
ших в строй в 1941 г., показали 100-процентный рост судострое-
ния по отношению к 1940 г.2. Из всего числа судов, построенных в
этом году, 103 судна общим тоннажем в 805 424 дедвейд-тонн
были построены верфями, находившимися под контролем морс-
кой комиссии, и 36 судов общим тоннажем в 313 289 дедвейд-тонн
– частными фирмами. Но тем не менее этот шаг вперед в области
судостроения был явно недостаточным.

В 1942 г. строительство судов было еще более ускорено и
число построенных судов достигло 727 единиц (общим тонна-
жем в 5 402 181 т), построенных верфями, находившимися под
контролем морской комиссии, и 89 судов (общим тоннажем в
732 796 т), построенных частными фирмами. Только в течение
декабря 1942 г. было построено больше судов, чем в течение всего
1941 г.

1 Строительство судов военного времени несколько большего тон-
нажа и более изящной конструкции типа «Виктори» (VC2), снабженных
двигателями системы Ленца или паровыми турбинами и имевших ско-
рость в 15–17 узлов, началось в 1943 г Первым судном этого типа яви-
лось судно «United Victory», спущенное на воду 29 февраля 1944 г фир-
мой «Орегон Шипбилдинг Корпорейшен». 15 судов этого типа вступили
в строй к 1 мая 1944 г. и 82 к 1 ноября. Всего было построено 531 судно
этого типа.

2 Данные из официального отчета о строительстве 1939–1945 гг.

Вооруженный торговый крейсер «Джарвис Бэй»
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В 1943 г. цифровые данные судостроения продолжали неук-
лонно расти. В апреле этого года на верфях, контролируемых мор-
ской комиссией, было построено 140 судов общим тоннажем в 1
млн дедвейд-тонн, т. е в четыре раза больше, чем за весь 1939 г. Эти
цифры были снова удвоены к декабрю 1943 г В этот период в судо-
строительной промышленности было занято почти 1,5 млн муж-
чин и женщин.

В течение последней четверти 1942 г. количество вновь пост-
роенных судов впервые превысило количество потерь судового
тоннажа в результате действий противника и столкновений судов
в море. В течение этого года в США было построено 646 грузо-
вых судов, из них 597 типа «Либерти»1, 62 танкера и 33 судна
других типов.

Единственным отстающим участком было строительство тан-
керов: число построенных танкеров не достигало цифры потерь
судов этого типа. Были приняты меры по ускорению темпов стро-
ительства танкеров, и уже к маю 1943 г. в строй вступало от 14 до
15 танкеров ежемесячно. Только поразительные темпы работы
судостроительной промышленности позволили достигнуть таких
колоссальных результатов производства судов. Так, например, на
строительство судна «Patrick Henry» потребовалось 244 дня, а к
1944 г на строительство одного судна типа «Либерти» в среднем
требовалось 42 дня.

Первый мировой рекорд, достигнутый в 1919 г.,– 724 судна
общим тоннажем 3,3 млн дедвейд-тонн в год – был превзойден в
течение первого полугодия 1943 г., когда было построено 711 су-
дов общим тоннажем 5,7 млн дедвейд-тонн

В условиях все растущего количества торговых судов вскры-
лась нехватка личного состава для их укомплектования. Управле-
ние судоходства военного времени провело кампанию по набору
добровольцев в торговый флот, организовало учебные центры, где
рядовые матросы могли получить звание матросов первой статьи
или рядовых специалистов. Кроме того, была разработана такая
шкала оплаты труда, которая была весьма заманчивой для моло-
дых людей призывного возраста.

Гораздо сложнее обстоял вопрос с офицерским составом. Учеб-
ный центр организации вневойсковой подготовки офицеров для
торгового флота США был создан 15 марта 1938 г. Он имел одну
школу, рассчитанную на 99 слушателей. Под руководством сна-
чала береговой охраны, а затем управления судоходства военно-
го времени2 учебный центр увеличил число школ до трех: в Сан-

1 55 из них для Англии.
2 Переведено из подчинения береговой охраны в ведение управле-

ния судоходства 1 сентября 1942 г.
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Матео (Калифорния), Пасс Кристиан (Миссисипи) и Кингс Пойнт
(Лонг Айленд). Слушатели получали основную подготовку в те-
чение 9 месяцев, затем несли службу на торговых судах в течение
года или более и, наконец, проходили курс двухгодичной подго-
товки для усовершенствования в Кингс Пойнт. К началу 1944 г.
свыше шести тысяч слушателей закончили этот курс и получили
звание мичманов запаса торгового флота1.

Набор в учебный центр – организацию вневойсковой подготов-
ки – производился главным образом из числа гражданских лиц. В
ведении управления судоходства военного времени находились
три школы переподготовки торговых моряков для получения ими
офицерских званий. Несмотря на то что при прохождении четы-
рехмесячного курса переподготовки торговым морякам выплачи-
валась стипендия в 126 долларов в месяц, было весьма трудно за-
числить их в эти школы и еще труднее – заставить пройти весь
курс до конца2.

Военные команды на торговых судах3

Несмотря на то что министерство военно-морского флота не за-
нималось строительством торговых судов, оно несло ответствен-
ность за охрану торгового судоходства. Хотя сопровождение кон-
воев кораблями охранения явилось наиболее эффективным
средством их защиты, охранение не всегда могло быть гарантирова-
но. Даже на таком пути, как путь в Северную Россию, где требова-
лось особенно сильное охранение, торговые суда должны были рас-
считывать на свое собственное вооружение, обслуживаемое
специальными командами, направляемыми на суда военно-морским
флотом.

1 Данные взяты из бюллетеня управления судоходства военного вре-
мени, издававшегося учебным центром организации вневойсковой под-
готовки офицеров для торгового флота США.

Кроме школ, подготовка проводилась на американском учебном ко-
рабле «Nantucket» в Массачусетсе и в училищах, находящихся в штатах
Мэйн, Нью-Йорк, а также в Пенсильвании и Калифорнии.

2 Согласно отчету школы в Форт Трамболл, помещенному в «Пай-
лот» от 3 марта 1944 г, 1982 инженера – кандидата в офицеры окончили
школу, 1036 бросили школу или выбыли из списков, 2487 кандидатов в
офицеры строевой службы окончили школу, а 904 бросили ее или вы-
были из списков с момента открытия школы, т. е. с сентября 1942 г.

3 Данные для этого раздела были получены лейтенантом Виллардом
Харстом (военно-морской запас США) из документов коммандера Эд-
варда Клива (из военно-морского резерва США), ответственного за воо-
ружение торговых судов.
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После потопления судна «Robin Moor» стало ясно, что амери-
канские суда не гарантированы от потопления или повреждений
даже в тех случаях, когда эти суда совершенно безоружны и пла-
вают за пределами зон боевых действий, которые были определе-
ны законом о нейтралитете. В связи с этим положением на обсуж-
дение был вынесен вопрос о вооружении торговых судов.
По-видимому, вследствие странного представления о том, что та-
кие оборонительные мероприятия против агрессора будут спо-
собствовать усилению агрессивных действий противника, прове-
дение в жизнь этого крайне важного мероприятия для защиты прав
американского флота в открытом море было отложено до 17 нояб-
ря 1941 г. 17 ноября Конгресс аннулировал те параграфы закона о
нейтралитете, которые ущемляли права вооруженных торговых
судов, и дал полномочия президенту обеспечить эти суда необхо-
димыми орудиями и орудийной прислугой1.

В условиях менее сложной морской войны было бы достаточ-
но дать разрешение судовладельцам вооружить суда за их соб-
ственный счет. Орудия обычно доставлялись матросами торгово-
го флота. В современных условиях обеспечение торговых судов
орудиями и орудийными расчетами, а также обучение этих расче-
тов лежало на морском министерстве. К моменту утверждения
закона от 17 ноября морское министерство было готово к выпол-
нению возложенной на него задачи и имело разработанный план
действий, который был принят к реализации на следующий же день
по устному указанию президента. Военно-морским флотом уже
были установлены орудия на нескольких судах, принадлежавших
США, но плававших под панамским флагом. Флаг Панамской
республики служил в данном случае, так же как и во многих дру-
гих, весьма удобным средством обходить неудобные законы, рас-
пространявшиеся на американские суда.

В этот период и до февраля 1942 г. в распоряжении морского
министерства имелось такое количество оборудования и орудий-
ной прислуги, которого хватило бы для оборудования и укомп-
лектования 100 судов ежемесячно. Американское вооружение
требовалось не только для американских, но и для норвежских,
датских, голландских, польских, греческих и других судов, т. е.
для судов тех стран, которые оказались жертвами Германии. И
поскольку торговые моряки всех этих государств храбро и само-
отверженно служили общему делу, вооружение их судов являлось
вопросом первостепенного значения.

В связи с этим 24 января 1942 г. морской министр с одобрения
председателя морской комиссии санкционировал вооружение не

1 Гражданское право 294, 77-е заседание Конгресса, 1-я сессия,
гл. 473.
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более чем 40 судов, плавающих под иностранным флагом, ежеме-
сячно. Только панамским судам были выделены американские во-
енные команды. 13 апреля 1942 г. морское министерство США
решило направить военные команды также на крупные французс-
кие и английские пассажирские пароходы, перевозившие амери-
канские войска.

Командиром военной команды обычно являлся младший лейте-
нант ВМФ США или младший офицер-специалист военно-морс-
кого запаса. Этим командирам приходилось обычно выполнять
весьма трудную задачу. Они должны были обучать рядовых стрель-
бе из орудий, тогда как дисциплина вообще была сильно расшата-
на. При этом они должны были действовать совершенно самосто-
ятельно, не рассчитывая на поддержку старшего офицера или на
помощь младшего офицера. Командиры военных команд должны
были добиться установления деловых взаимоотношений между
капитаном судна и офицерами и одновременно с этим создать впе-
чатление «хороших парней» в глазах торговых моряков, чтобы
заручиться их поддержкой при подаче боезапаса или при необхо-
димости замены военных матросов у орудий в случае, если после-
дние будут убиты или ранены.

Как и в любой другой специальности ВМФ, в артиллерийском
деле ощущался острый недостаток офицерского состава. Поэто-
му 17 февраля 1942 г. было принято решение направлять стар-
шинский состав в качестве командиров орудийных расчетов на те
суда, где количество людей в расчете не превышало шести чело-
век. Это означало, что приблизительно на половине торговых су-
дов, которые в то время вооружались, не будет морских офице-
ров. Кроме того, быстрые темпы выполнения военно-морской
программы часто вызывали переброску офицеров и рядовых с тор-
говых судов на военные корабли, где, по мнению управления кад-
ров, они были более необходимы. Таким образом, военные коман-
ды оказались в 1943 г. удобным источником, из которого
издерганное требованиями управление кадров черпало ресурсы,
когда поступал запрос о направлении офицера или рядового на
какой-либо вновь вступивший в строй эскадренный миноносец.

Взаимоотношения между военно-морским и торговым флотом
всегда были несколько натянутыми, а присутствие военных ко-
манд на торговых судах создало новый повод к трениям. Нацио-
нальный морской союз, наиболее крупный и мощный из всех со-
юзов торговых моряков, незадолго до этого вел борьбу за
повышение заработной платы и улучшение условий жизни на тор-
говых судах. Джозеф Керран, председатель этого союза, помес-
тил в своей газете «Пайлот» лозунг «Обеспечим бесперебойный
выход судов в море», добился прекращения стачек моряков тор-
гового флота в военное время и сделал все возможное, чтобы из-
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бавиться от прогульщиков, пьяниц и смутьянов, и все время выка-
зывал самый горячий патриотизм. Этот профсоюз также показал
хороший пример военным морякам, которому, правда, они не пос-
ледовали, в вопросе уничтожения разграничений между белыми и
неграми на торговых судах и всяческого поощрения негров1. В
торговом флоте придерживались такого принципа, если правитель-
ство или судовладельцы не давали каких-либо других указаний по
этому поводу. После начала войны Керран неоднократно требо-
вал присылки на торговые суда орудийных расчетов с военных
кораблей, но когда было получено разрешение в возможно крат-
чайшие сроки получить такую помощь, он начал кампанию за орга-
низацию орудийных расчетов из матросов торгового флота, во
главе которых должны были стоять младший лейтенант ВМФ и
помощник наводчика2.

Офицеры и старшинско-рядовой состав военно-морского фло-
та сделали все от них зависящее, чтобы убедить моряков торгово-
го флота учиться стрельбе и обращению с орудиями.

До событий в Перл-Харборе центры обучения стрельбе были
организованы во всех главных портах атлантического побережья.
Однако очень немногих удалось уговорить посещать эти центры.
Позднее морское министерство сделало попытку ввести курс обу-
чения стрельбе в различных учебных центрах торгового флота,
но при этом возник целый ряд затруднений. Летом 1942 г. были
организованы три подвижные артиллерийские части; орудия были
установлены на грузовых машинах и обслуживались матросами
ВМФ. Это мероприятие имело целью производить обучение
стрельбе непосредственно в портах. Однако немногие из состава
команд торговых судов захотели использовать свободное время
между плаваниями для учебы. В начале войны имели место недо-
разумения и трения между орудийными расчетами и торговыми
моряками на борту торговых судов. Сообщения об этом поступа-
ли примерно от 30% морских офицеров, возглавлявших военные
команды. Одно только присутствие на борту судна военных, не
являвшихся членами профсоюза и не заинтересованных в выпла-
те денежной компенсации и сверхурочных3, раздражало многих

1 В газете «Пайлот» от 17 сентября 1943 г. (с. 8) указывается, что 20%
всех матросов торгового флота США – чернокожие.

2 Пайлот, 6 марта, 10 июля, 27 ноября, 4 декабря 1942 г., 19 февраля
1943 г.

3 Жалованье рядовых ВМФ составляло 50 долларов в месяц. Матро-
сы торгового флота получали 100 долларов за 44-часовую неделю (по
85 центов за каждый час, проработанный сверх 44 часов) плюс 100 дол-
ларов премии за плавание в Атлантике, плюс различные суммы около
100 долларов за вход в каждый район боевых действий. 15 марта 1943 г.
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матросов и их профсоюзное руководство. Со временем отноше-
ния постепенно улучшались: к концу 1943 г. «инциденты» стали
более редкими и команды судов в большинстве случаев помогали
военным морякам при подаче боезапаса или при обслуживании
орудий тем или иным способом.

Среди офицерского состава также не всегда наблюдалась го-
товность к взаимному сотрудничеству. В торговом флоте суще-
ствует тенденция независимости, которая в военное время явля-
ется большим недостатком. Некоторые капитаны торговых судов
и их помощники были обижены тем, что им не было разрешено
носить золотой шнур, хотя они имели право носить форму, почти
ничем не отличавшуюся от формы военных моряков. Приказы
офицера военной команды, дававшиеся им в интересах безопас-
ности судна, как, например, продувание труб и выбрасывание
мусора после наступления темноты, иногда не выполнялись по-
тому, что они нарушали рутинный порядок, установленный капи-
таном, или потому, что капитан считал их ненужными.

Недоразумения между военными и торговыми моряками объяс-
нялись совершенно различными отношением и взглядами на ос-
новные жизненные вопросы.

Любой корабль, на котором служит военный моряк, является
его кораблем, кораблем его родины, который, если будет нужно,
он должен защищать ценой своей жизни. Для матроса торгового
флота судно является собственностью его владельца, судном его
классового врага, которому он ничего не должен и от которого он
имеет моральное право требовать все, что возможно. Принцип
военно-морского флота «ни при каких условиях не оставлять ко-
рабль» совершенно не касался матросов торгового флота.

Невозможно вникнуть в мельчайшие детали этой сложной и
противоречивой проблемы, однако автор после углубленного

эти последние премиальные были заменены, к большому возмущению
национального морского союза, выплатой 125 долларов на человека за
каждый воздушный налет, произведенный во время стоянки судна в пор-
ту, независимо от того, были ли отмечены попадания в судно или нет.
Хотя матросы торгового флота не получали жалованья, когда они не были
в плавании, им на все время войны была гарантирована работа. Само
собой разумеется, что они не получали пособия на семью и пенсии при
выходе в отставку, какие выплачивались военным морякам. Были опуб-
ликованы некоторые весьма неправильные данные «средней заработной
платы» матросов торгового флота, вычисленные, по-видимому, из рас-
чета их бездельничания в течение полугода. «Пайлот» от 17 сентября
1943 г. начал кампанию агитации за 40-часовую рабочую неделю и опла-
ту за сверхсрочную работу по субботам, воскресеньям и праздничным
дням.
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изучения и стремления понять взгляды и точку зрения торговых
моряков хочет выразить свое убежденное мнение о том, что в
случае новой войны торговый флот необходимо включить в со-
став военно-морского флота или реорганизовать во вспомога-
тельный флот, подчиняющийся всем требованиям военной дис-
циплины, подобно морским строительным батальонам –
знаменитым «морским пчелам». Некоторые высшие офицеры
ВМФ рекомендовали 1 февраля 1942 г. такое же решение вопро-
са, однако это предложение не было реализовано1. Приходилось
считаться и взвешивать все значение антагонистического отно-
шения со стороны группы влиятельных профсоюзов, которое
было бы неизбежно при проведении этого мероприятия, и жерт-
вовать ради этого преимуществом эффективной организации мор-
ских перевозок.

Задача укомплектования все растущего флота США оказалась
исключительно тяжелой даже при гарантированной высокой за-
работной плате и премиальных. Разработанная управлением су-
доходства военного времени в 1943 г. программа подготовки
75 тыс. новых моряков для торгового флота подверглась ожесто-
ченным нападкам г-на Керрана, называвшего ее программой навод-
нения промышленности «тысячами людей, не охваченных проф-
союзами»2.

Многие старые члены профсоюза благородно откликнулись на
призыв поступить на службу в морские строительные батальоны
и пойти на трудности и жертвы, связанные с военной дисципли-
ной. Нельзя ли было руководствоваться такими же побуждения-
ми при укомплектовании личным составом торговых судов? Было
бы гораздо легче создать новую организацию подобно строитель-
ным батальонам, чем военизировать старую, находившуюся под
руководством и влиянием профсоюзов.

1 Пайлот, 6 февраля 1942 г. (А 13 февраля газета писала следующее:
«Stork Club Admirals, Hearst and Fr. Coughlin» настаивал на слиянии тор-
гового флота с военно-морским флотом». Эта газета проводила упор-
ную кампанию оскорблений и брани по адресу председателя националь-
ной морской комиссии контр-адмирала Лэнда.)

2 Пайлот, 2 апреля 1943 г., с. 2. (Робертс Карс писал в «Лайфлайн»
(с. 90), что более 2 тыс. старых матросов откликнулись на призыв прави-
тельства возвратиться на морскую службу; однако Керран заявляет в
«Пайлот» от 2 апреля 1943 г., что в одном только штате Нью-Йорк на
берегу находились 23 тыс. квалифицированных матросов. Согласно той
же газете, 22 февраля 1944 г. по радио было передано обращение к
42 тыс. морякам, которые оставили свою службу на судах во время воен-
ных действий или накануне войны.)
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Торговые суда вследствие их небольшой скорости, отсутствия
брони и незначительного количества водонепроницаемых пере-
борок являются весьма уязвимой целью для самолетов. Была сде-
лана попытка усилить их ПВО, особенно на судах, совершав-
ших плавание в Северную Россию, Средиземное море, Индийский
океан и Персидский залив. Зенитное вооружение, установлен-
ное на судах, включало сравнительно крупные орудия сложной
конструкции, как, например, 3-дюймовое зенитное орудие
50 калибров, 5-дюймовое универсальное орудие 38 калибров и
5-дюймовое орудие 51 калибра, не считая стандартного воору-
жения, состоящего из 20-мм автоматов. Усиление ПВО судов
требовало использования большего количества обслуживающе-
го персонала и его специальной подготовки. Например, для об-
служивания только одного 5-дюймового орудия требовались стар-
шина, помощник наводчика и четыре рядовых специалиста, не
считая команды из пяти матросов торгового флота, используе-
мой для подачи снарядов.

Необходимо отметить, что в 1942 г. обеспечение торговых су-
дов орудиями и боеприпасом было абсолютно недостаточным.
Зенитное вооружение в первую очередь устанавливалось на су-
дах, плавающих в наиболее опасных районах. Впервые установка
5-дюймовых универсальных орудий началась примерно в сентяб-
ре 1942 г. на новых судах тоннажем свыше 10 тыс. дедвейд-тонн.
К 19 августа 1942 г. недостаток в орудиях был еще настолько ост-
рым, что заместитель начальника морских операций был вынуж-
ден издать следующую директиву:

«Встал вопрос о том, какова установка морского министерства
в отношении судов, выходящих в море невооруженными. Суда,
плавающие самостоятельно, должны быть вооружены. Суда, иду-
щие в конвоях, за исключением судов, направляющихся в Север-
ную Россию, или танкеров, направляющихся в Англию, могут
выходить в море невооруженными, если срочность доставки их
грузов позволяет им идти в конвое».

Он рекомендовал снять все зенитные орудия с судов, находив-
шихся в то время в порту, и немедленно передать их на суда, вы-
ходящие в море.

Кроме распределения и установки орудий, военно-морской
флот должен был обеспечить торговые суда боеприпасом, обору-
довать место для хранения последнего и обеспечить защиту мос-
тика и радиорубки от осколков. В его функции также входило обес-
печение необходимых устройств для затемнения судна и
организация наблюдательных постов ПВО, а также оборудование
спального помещения и столовой для военных команд.

Даже в мае 1943 г., когда система конвоирования в Атлантике
достигла своего полного развития, 17,5% находившихся в страте-
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гической морской зоне США торговых судов всех объединенных
наций, включая все суда со скоростью 14,5 узла и больше, выходи-
ли в море самостоятельно без кораблей охранения1.

Оборона указанных судов от атак надводных рейдов, подвод-
ных лодок и авиации обеспечивалась только вооружением, уста-
новленным на судах. На военные команды была возложена огром-
ная ответственность за охрану жизней американцев, грузов и
военного снаряжения в открытом море. История их подвигов мог-
ла бы служить содержанием для целой книги. Однако в данном
очерке мы удовлетворимся описанием лишь некоторых из них,
имевших место на наиболее опасных морских путях.

ГЛАВА XII

ПРИМЕРЫ, ОШИБКИ И УРОКИ
(январь–июнь 1942 г.)

Насколько было известно общественности, ответом на действия
подводных лодок явилось введение системы конвоев и увеличе-
ние числа эскортных кораблей для защиты торгового судоходства.
Однако флот был сильно встревожен своим провалом в вопросе
уничтожения германских подводных лодок. Потопление в тече-
ние первого полугодия 1942 г. только шести подводных лодок
противника говорило не в нашу пользу.

Морские офицеры, занимавшиеся проблемами противолодоч-
ной войны, понимали, что внезапное снижение потерь торговых
судов в морской пограничной зоне восточного побережья США с
23 судов в апреле до пяти в мае и трех в августе, последовавшие за
введением системы прибрежных конвоев, означало только изгна-
ние германских подводных лодок из одной зоны в другую. Один
из офицеров заметил в 1942 г. следующее: «Мы похожи на до-
машнюю хозяйку, размахивающую передником, чтобы выгнать
цыплят из кухни». Мы изгнали германские подводные лодки с
трансатлантических коммуникаций и линий прибрежного судоход-
ства, но с каждым месяцем число действующих подводных лодок

1 Среднее количество судов, находившихся ежедневно в море без
охранения (в районе Атлантического океана), составило в мае всего
133,1. Среднее количество судов, шедших в конвоях,– 631,8. Района-
ми, в которых встречалось большое количество самостоятельно плава-
ющих судов, были Мексиканский залив, морская пограничная зона Па-
намского канала (со стороны Карибского моря), в открытом море –
районы к югу от параллели 25° северной широты и к востоку от Вест-
Индии.
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все возрастало, а командиры их становились более «голодными» и
более опытными.

Безрезультатность усилий флота в 1942 г. в вопросе истребле-
ния подводных лодок, несомненно, должна быть отнесена за счет
плохой техники и отсутствия опыта. По мнению одного британс-
кого адмирала, нельзя научиться стрельбе по птицам в стрелко-
вой школе. Для этого нужно попасть в обстановку, где птицы жи-
вут и летают.

Пожалуй, наиболее частой ошибкой в борьбе с подводным про-
тивником было отсутствие настойчивости, вследствие чего поиск
подводной лодки обычно прекращался через час (или около это-
го) после ее обнаружения или после неудачной атаки глубинными
бомбами. Частично это происходило из-за отсутствия определен-
ных теоретических положений, применимых в борьбе с подводны-
ми лодками. Большинство офицеров, работавших над проблема-
ми противолодочной обороны на берегу, полагали, что как только
один из кораблей конвоя установит контакт с подводной лодкой,
надлежит выделить один или несколько эскортных кораблей для
преследования подводной лодки. Многие же из офицеров, нахо-
дившихся в море, соглашались с этим, но при условии, что для
охранения конвоя останется достаточное количество эскортных
судов.

Ярким примером настойчивости в преследовании противника
может служить американский эскадренный миноносец «Niblack».

Эскортируя конвой «ON-77» 25 марта 1942 г., этот корабль
установил с подводной лодкой контакт. Благодаря тому, что он
продолжал поиск в течение почти двух часов после наступления
темноты, он помешал подводной лодке атаковать конвой или выз-
вать «волчью стаю», в состав которой она входила (указанная под-
водная лодка выполняла разведывательные функции). Эскадрен-
ному миноносцу «Niblack» не удалось потопить подводную лодку,
но конвой продолжал плавание беспрепятственно.

Однако противоположные этому примеры были, к сожалению,
слишком частым явлением. Большинство ошибок было соверше-
но охотниками за подводными лодками типа PC или малыми пат-
рульными судами, команды которых совершенно не имели опыта
противолодочной борьбы и легко приходили в возбуждение.

Много ошибок было также совершено и эскадренными мино-
носцами. Эскадренный миноносец «Rodman», следуя самостоя-
тельно для присоединения к конвою 19 июня 1942 г., обнаружил и
дважды атаковал подводную лодку глубинными бомбами, но пре-
кратил поиск, «с тем чтобы встретиться с конвоем и сохранить
достаточно глубинных бомб для выполнения задания». Несомнен-
но, эскадренный миноносец лучше бы защитил конвой, если бы
продолжил поиск. Израсходование всех «коробок для золы» (глу-
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бинных бомб) было бы оправдано, если бы ему удалось потопить
подводную лодку или хотя бы нанести ей повреждение, в то время
как подводная лодка, уйдя под воду на час или два, могла без труда
в тот же день возобновить контакт с тихоходным конвоем.

Поведение эскадренного миноносца нельзя объяснить тем, что
его офицеры были чрезмерно осторожны. Они просто не знали,
что нужно делать, а командование на берегу не имело по этому
вопросу единого мнения. Отдел противолодочной борьбы Атлан-
тического флота неоднократно заявлял, что лучшим средством
обороны является нападение. Этот отдел считал, что риск, свя-
занный с сокращением охранения конвоя путем выделения кораб-
лей для преследования подводной лодки, оправдывается возмож-
ностью уничтожить противника или заставить его оставаться под
водой столько времени, сколько необходимо для дальнейшего
беспрепятственного плавания конвоя. Однако в то время, как от-
дел в Бостоне разрабатывал различные варианты, командование
базы Аргентиа, находившейся ближе к театру военных действий,
проповедовало осторожность. Адмирал Брайнард заявил коман-
дирам кораблей охранения, что нежелательно ослаблять охране-
ние и подвергать опасности конвой, выделяя корабли для возмож-
ной атаки подводной лодки. Но это предупреждение было
совершенно излишним. К середине 1942 г. «волчьи стаи» герман-
ских подводных лодок начали применять новую тактику. Они ис-
пользовали одну или две подводные лодки из «стаи» как приман-
ку. Эти подводные лодки отходили на полном ходу, чтобы ввести
за собой корабли охранения, в то время как главные силы «волчь-
ей стаи» набрасывались на конвой.

 Для обеспечения большей эффективности действий эскортных
кораблей нельзя было разработать определенную доктрину насту-
пательных операций против подводного противника. Приходилось
оставлять этот вопрос на усмотрение командира эскорта. Нельзя
также предположить, что между стратегами-теоретиками и моря-
ками-практиками существовали кардинальные разногласия по это-
му вопросу. Отдел противолодочной обороны был составлен из
опытных подводников, авиаторов и командиров эскадренных ми-
ноносцев. История перехода конвоя «ONS-102» в июне 1942 г.
свидетельствует о том, что наличие одного только эскорта и ак-
тивное патрулирование не могут защитить тихоходный конвой,
если сама техника поиска и атаки неправильны.

В конвой «ONS-102» входили 63 судна, следовавшие одиннад-
цатью колоннами. Охранение конвоя осуществляли девять кораб-
лей: эскадренный миноносец «Leary», три корабля пограничной
охраны («Campbell», «Ingham» и «Duane»), один канадский эс-
кадренный миноносец и четыре канадских корвета. Коммандер
Хейнеман являлся командиром. охранения и находился на кораб-
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ле «Campbell». Конвой шел со скоростью 8 узлов. В 7 ч 25 мин
16 июня радиопеленгатором «Хаф-Даф» было установлено два кон-
такта с подводными лодками. Для их преследования были выделе-
ны эскадренный миноносец и корвет. В 8 ч 36 мин эскадренный
миноносец «Restigouche» обнаружил на горизонте подводную
лодку, находившуюся в 20 милях от конвоя. Через полчаса, когда
дистанция сократилась до семи миль, подводная лодка погрузи-
лась. «Restigouche» безрезультатно атаковал ее глубинными бом-
бами. В преследование включился «Campbell», который вместе с
двумя канадскими корветами образовал группу поиска. В 13 ч.
«Campbell» обнаружил подводную лодку в надводном положении,
примерно в 13 милях от прежнего места обнаружения и в 43 ми-
лях от конвоя, и безрезультатно атаковал ее глубинными бомба-
ми. Одновременно «Ingham» продолжал поиск, исходя из утрен-
них данных радиопеленгатора «Хаф-Даф»; в 13 ч 30 мин он
обнаружил другую подводную лодку, находившуюся в надводном
положении, и безрезультатно обстрелял ее с дистанции 13 тыс.
ярдов. Таким образом, четыре корабля охранения из девяти были
заняты преследованием подводных лодок. Но конвой был остав-
лен в покое только на эту ночь.

На следующий день (17 июня) корабли предприняли расши-
ренный поиск. Канадские корветы «Collingwood», «Rosthern» про-
изводили поиск весь день в районе радиусом от 15 до 18 миль
с флангов конвоя; корвет «Mayflower» патрулировал в радиусе

Гибель американского танкера, атакованного немецкой подводной
лодкой, март 1942 г.
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15 миль в хвосте конвоя. К вечеру этого же дня, в 16 ч 42 мин,
американский эскадренный миноносец «Leary» вышел по курсу
конвоя на 20 миль вперед, но ни одной подводной лодки не обна-
ружил. Ночью двум подводным лодкам удалось проникнуть между
колоннами судов, несмотря на то что головные суда конвоя при-
крывались тремя кораблями охранения. Через полчаса после по-
луночи первая подводная лодка была обнаружена одним из судов,
следовавших в третьей колонне, которое оповестило сигналом ка-
надский корвет «Agassiz». Корвет произвел поиск на флангах ко-
лонны, но вследствие помех, создаваемых кильватерной струей
судов, подводной лодки не обнаружил. В 1 ч 25 мин 18 июня вто-
рое судно, следовавшее в одиннадцатой колонне, было торпеди-
ровано и потоплено. Через несколько минут «Campbell», нахо-
дившийся впереди конвоя, обнаружил подводную лодку на
расстоянии 500 ярдов от конвоя, которая успела уйти под воду,
после чего была безуспешно атакована глубинными бомбами.

Через 24 ч было обнаружено несколько следов торпед, был
виден водоворот погружающейся подводной лодки, которая под-
верглась безрезультатным атакам глубинными бомбами.

Понимая опасность, угрожавшую конвою «ONS-102» и следо-
вавшему за ним на расстоянии одного или двух дней пути конвою
«ON-103», адмирал Брайнард сформировал в Аргентиа ударную
поисковую группу в составе четырех канадских корветов для обес-
печения поиска на значительной дистанции от кораблей конвоя

Корабль из конвоя «PQ-17», торпедированный подводной лодкой,
идет ко дну
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«ONS-102». Эта ударно-поисковая группа и отряд кораблей охра-
нения, идущий для смены охранения подходящего конвоя, следо-
вали недалеко от конвоя в тумане, пытаясь в течение ночи с 20 на
21 июня установить по радио связь с конвоем. Корабли охранения
конвоя находились в 4 тыс. ярдах от судов. В 22 ч 42 мин корвет
«Agassiz» обнаружил подводную лодку примерно в одной миле
впереди конвоя. Подводная лодка погрузилась, и «Agassiz» атако-
вал ее глубинными бомбами. Одна из бомб произвела столь силь-
ный взрыв, что несколько торговых судов приняли его за взрыв
торпедированного судна и выстрелили осветительные ракеты.
Команда одного судна даже подготовила механизмы для того, что-
бы покинуть судно. В результате возникшей иллюминации дру-
гая подводная лодка была обнаружена в центре первой колонны.
Ближайшее торговое судно обстреляло ее пулеметным огнем и
принудило погрузиться. Несколько кораблей охранения сновали
вокруг ярко освещенного конвоя, бесцельно сбрасывая глубин-
ные бомбы. Радиолокационное оборудование, которым были ос-
нащены все эскортные корабли, за исключением одного, вышло
из строя. Конвою «ONS-102» удалось прорваться, потеряв при
этом только одно судно1. Атакующие подводные лодки противни-
ка потерь не понесли.

Из всего сказанного можно сделать следующий вывод.
1. Корабли имеют тенденцию сбрасывать глубинные бомбы

слишком рано, что свидетельствует о недостаточной «выдержке»
артиллеристов. Эти недостатки объясняются неумением рассчи-
тать скорость атакующего корабля относительно маневра атакуе-
мой подводной лодки.

Советский миноносец «Ураган». Спущен на воду в 1927 г.

1 Отчет коммандера Хейнемана от 24 августа 1942 г. с комментария-
ми отдела противолодочной борьбы в Бостоне. Одно торговое судно было
торпедировано и потоплено; одно судно отстало от конвоя в тумане, но
благополучно прибыло в порт; другое отстало и не было еще обнаруже-
но к моменту составления отчета.
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2. Операторы-акустики часто не могли «найти» цель или точно
донести офицеру-артиллеристу ее место.

3. Наблюдалась тенденция экономить глубинные бомбы и сбра-
сывать их небольшими сериями.

4. Атакующие корабли часто вводились в заблуждение стан-
дартной тактикой ухода подводной лодки, которая стремилась
проникнуть внутрь циркуляции атакующего корабля с тем, чтобы
принудить оператора-акустика определять дистанции по попут-
ной струе подводной лодки, а не по ее корпусу и водоворотам,
получающимся в результате резкого изменения числа оборотов
винта подводной лодки.

5. Хотя корабль имеет только один шанс из пятнадцати по-
пасть в подводную лодку после того, как она ушла под воду, все
же атакующие корабли редко производили математически обосно-
ванный поиск, являющийся единственным способом восстановле-
ния контакта с лодкой.

Атака глубинными бомбами подводной лодки
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6. Старая организация системы связи снижала эффективность
противолодочной обороны вследствие того, что не обеспечивала
немедленной передачи информации. Связь между торговыми су-
дами, кораблями охранения и берегом все время совершенствова-
лась. Но по мере того, как авиация занимала все более ведущее
место в противолодочной войне, возникали затруднения в орга-
низации связи между самолетом и кораблем.

Однако основным недостатком в борьбе с подводными лодками
явилось отсутствие разработанных принципов поиска и атаки под-
водных лодок (противолодочной доктрины) для эскортных кораб-
лей. Это не означает, что кораблям должны были быть даны (или
можно было бы дать) какие-то определенные инструкции, рассчи-
танные на все случаи обстановки. Выбор методов в зависимости
от конкретной обстановки должен был осуществляться команди-
ром охранения или командирами кораблей. Но корабли нужда-
лись в разработанной тактике преследований подводной лодки в
подводном положении, методах наиболее эффективного исполь-
зования имеющихся средств, гидроакустического наблюдения и
оружия.

Командиры эскадренных миноносцев получали в четырех учеб-
ных центрах Атлантического флота разные инструкции по прове-
дению атаки. Существовали системы Ки-Уэст, Майами, Стейтен
Айленд и Бостонская система. Многие же эскортные корабли
меньшего водоизмещения вообще не имели каких-либо инструк-
ций.

Хорошее начало было положено 9 июля 1942 г., когда главно-
командующий ВМФ США выпустил информационный бюллетень
по противолодочной войне, явившийся результатом тщательной
исследовательской работы, проведенной офицерами отдела про-
тиволодочной обороны и гражданскими учеными во время шести-
месячных военных действий наших сил и британского флота про-
тив подводных лодок противника. В бюллетене излагались:
характеристика германских подводных лодок и их возможности;
правила и методы охранения конвоев и проведения патрульных
операций; принципы поиска с использованием визуального наблю-
дения и гидроакустических средств; методы проведения противо-
лодочных атак кораблями и авиацией, а также правила совмест-
ных атак.

Этот бюллетень явился важнейшим теоретическим докумен-
том для всех военных кораблей, самолетов, береговых организа-
ций и школ. Доктрина противолодочной обороны постоянно пе-
ресматривалась и дополнялась по мере получения новых данных
и развития техники.

Мысленно возвращаясь к прошлому, можно сказать, что про-
тиволодочная доктрина, подготовка кадров и постоянное изуче-
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ние боевого опыта флота – явились наиболее важным вкладом в
противолодочную борьбу в течение тяжелого 1942 г.

Конвоирование, противолодочное патрулирование и другие
проводимые мероприятия представляли собой систему пассивной
обороны. Правда, в результате этих мероприятий наши потери в
судах, несомненно, сокращались, но они не могли обеспечить ре-
шение проблемы борьбы с подводными лодками. Все расширяю-
щееся строительство военных кораблей и торговых судов, совер-
шенствование радиолокационных и гидроакустических средств,
разработка теории противолодочной борьбы, а также повышение
темпов и качества подготовки кадров способствовали значитель-
ному усилению противолодочной обороны. При этом главную
роль в совершенствовании противолодочной обороны сыграли
кадры, подготовка которых была обеспечена разработкой проти-
володочной доктрины и постоянным изучением боевого опыта.
Но как показало наступление германских подводных лодок, пред-
принятое в начале 1943 г., наша оборона была еще далеко несо-
вершенной.

Мы заканчиваем описание данного периода противолодочной
войны обменом письмами между генералом Маршаллом и адми-
ралом Кингом по этому вопросу.

19 июня 1942 г. генерал Маршалл писал: «Потери в торговом
судоходстве, нанесенные нам подводными лодками у Атлантичес-
кого побережья США и в Карибском море, теперь ставят под уг-
розу все наши военные усилия. Мне были представлены следую-
щие данные по этому вопросу: из числа 74 судов, выделенных в
распоряжение армии службой военного транспорта, 17 уже по-
топлены, а также уничтожено 22% «Bauxite Fleet»1 и 20% флота
о. Порто-Рико. Ежемесячные потери танкерного флота составля-
ют 35%.

Мы все понимаем, что состав эскортных кораблей весьма ог-
раничен, но нас волнует вопрос, приняты ли все возможные меры
для борьбы в создавшейся обстановке.

Я опасаюсь, что при наличии таких потерь в течение одного-
двух месяцев наши транспортные возможности настолько сокра-
тятся, что мы не будем в состоянии перебросить достаточно войск
и авиации на критические театры для оказания решающего влия-
ния на ход войны».

На это письмо адмирал Кинг 21 июня 1942 г. ответил следую-
щее:

«1. Несомненно, я давно понимаю сложности ведения подвод-
ной войны, приведенные в Вашем меморандуме от 19 июня. Я ис-

1 Суда, предназначенные для перевозки бокситов, которые являлись
сырьем в производстве алюминия.
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пользовал для противолодочной борьбы (что буду практиковать и
впредь) не только силы флота, но также и импровизированные сред-
ства, обещающие принести хотя бы некоторую пользу. Однако
совершенно очевидно, что наши контрмеры не успевают за усили-
ями немцев в подводной войне.

Для того чтобы избежать катастрофы, необходимо не только
флоту, но также и другим видам вооруженных сил усилить проти-
володочную борьбу.

2. Как Вам известно, мы располагали в Атлантике к началу вой-
ны незначительными противолодочными силами. Исключение со-
ставляли эскадренные миноносцы, которые были выделены для
эскортирования войсковых транспортов, а также для выполнения
других задач, что лишило их возможности участвовать в общих
усилиях по защите судоходства. Нам пришлось быстро импрови-
зировать и притом в широких масштабах. Мы взяли под свой кон-
троль все прогулочные суда, которые только можно было исполь-
зовать, и бросили их в бой, невзирая на имеющееся на них
ограниченное вооружение и на неподготовленный личный состав.
Для несения патрульной службы мы использовали самолеты, ко-
торые не могли нести бомбы, и самолеты, пилотируемые курсан-
тами авиашкол.

Мы вооружили в возможно короткие сроки наши торговые суда.
Мы использовали рыболовные суда как суда-наблюдатели. Армия
содействовала в этой кампании, приняв на себя командование граж-
данской патрульной авиацией. Эти мероприятия что-нибудь да
значили, но тяжелые потери, понесенные в середине мая у наше-
го восточного побережья, служат ярким доказательством того, что
они не могли решить вопроса.

3. Одновременно с созданием дополнительных импровизиро-
ванных средств мы занимались организацией наших регулярных
и резервных сил. Вскоре после начала войны наша судостроитель-
ная промышленность начала выпускать охотники за подводными
лодками. Кроме того, мы взяли в аренду у англичан некоторое
количество судов и, что я должен с сожалением признать, ограби-
ли отряды океанских эскортов. С этими средствами мы смогли 15
мая создать систему конвоев между Ки-Уэст и северными порта-
ми. Примерно в это же время сказалось Ваше ценное участие в
разрешении противолодочной проблемы, выразившееся в созда-
нии первого корпуса бомбардировочной авиации.

Начиная с 15 мая суда могли в относительной безопасности
плавать в прибрежных водах восточного побережья.

Не следует, однако, предполагать, что суда будут и в даль-
нейшем в безопасности в этой зоне. Несомненно, здесь мы на-
несли противнику сильный удар, но германские подводные лод-
ки перенесли свою деятельность в те районы, где их операции не
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встречали такого противодействия. Наша система восточного
прибрежного конвоя все еще далеко не неуязвима, и мы имеем
все основания опасаться, что немцы вернутся в эту зону, как толь-
ко они почувствуют, что это не будет сопряжено с чрезмерным
риском.

4. Несмотря на то что мы все еще несем тяжелые потери за
пределами восточной прибрежной зоны, положение отнюдь не
является безнадежным. Мы знаем, что определенная степень бе-
зопасности может быть достигнута обеспечением надлежащего
эскорта и воздушного прикрытия.

Наступление подводных лодок может быть остановлено толь-
ко путем уничтожения германских судостроительных верфей и баз,
на что я обращал особое внимание англичан и что, к сожалению,
пока осуществляется лишь с ограниченным успехом. Но если мы
сможем все торговое судоходство обеспечить охранением и воз-
душным прикрытием, наши потери будут существенно сокраще-
ны. В этой связи я хочу сказать, что эскорты не являются един-
ственным средством противолодочной борьбы.

Так называемое патрулирование и операции по преследова-
нию снова доказали свою эффективность. Мы приняли «истре-
бительную» систему. Но эта система требует соответствующих
судов и самолетов, которых мы не имеем в достаточных количе-
ствах. Необходимо наличие большого количества малых патруль-
ных судов для того, чтобы воспрепятствовать минированию вхо-
дов в порты, для наблюдения и усиления эскортов в наиболее
важных точках. Ни одна система патрулирования не обеспечит
безопасности плавания неохраняемых судов. Мы должны пре-
доставить постоянную охрану каждому судну, находящемуся в
море.

5. Нелегко создать всеобъемлющую конвойную систему. Наши
прибрежные коммуникации, куда я включаю коммуникации в Ка-
рибском море и Панамском канале, имеют общую протяженность
в 7 тыс. миль. К этому следует добавить систему океанских кон-
воев в Великобританию и Исландию (ныне уже действующую) и
усилия, которые должны быть направлены на защиту судоходства
к восточному побережью Южной Америки (а возможно и к мысу
Доброй Надежды), не считая наших усилий в Тихом океане. Тре-
буется гигантское количество мореходных судов и ВВС. Для воз-
душного прикрытия океанских коммуникаций должна быть ис-
пользована авианосная авиация. Для защиты прибрежных конвоев
должны быть использованы самолеты, действующие с сухопут-
ных баз. В то время как самолеты службы наблюдения могут быть
использованы для выполнения отдельных задач, основные силы
авиации, базирующейся на сушу, должны включать патрульные
самолеты и средние бомбардировщики. Сухопутные самолеты
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эффективны в условиях холодной погоды, когда ледовая обстанов-
ка не дает возможности использовать гидросамолеты. Все самоле-
ты должны быть оснащены радиолокатором. Все экипажи должны
иметь специальную противолодочную подготовку и уметь действо-
вать в любое время суток».

ГЛАВА XIII

ДЕСЯТЬ МЕСЯЦЕВ НЕПРЕРЫВНОЙ БОРЬБЫ
(июль 1942 г. – апрель 1943 г.)

Общее направление

Описав некоторые подробности принятых мероприятий, мето-
дов и созданной организации по борьбе с подводными лодками, мы
можем снова рассмотреть, как протекала битва за Атлантику в
течение 10 месяцев, начиная с середины 1942 г.

Июнь 1942 г. нельзя считать поворотным пунктом в противо-
лодочной войне. Он попросту означает начало нового периода,
который можно сравнить с периодом, когда деревья, за которыми
в начале года с такой любовью ухаживали, начинают цвести. Но
для того чтобы они начали давать плоды, требуется еще некото-
рое время. Численный состав эскортных кораблей военно-морс-
кого флота и береговой охраны, патрульных самолетов флота и
армии был недостаточным, чтобы противодействовать все расту-
щему производству подводных лодок противника, а потопление
их носило случайный характер.

В результате расширения системы конвоев в Северной Ат-
лантике не осталось «слабых мест», где бы могли спокойно опе-
рировать германские подводные лодки. Поэтому адмирал Дениц
бросил свои подводные лодки в Карибское море и Южную Атлан-
тику. В связи с оккупацией Северной Африки нашей первой
заморской операцией в течение последнего квартала 1942 г.
потребовалась переброска большого количества войск. Для ре-
шения этой задачи пришлось привлечь большое количество эс-
кадренных миноносцев, и поэтому охрана северных трансатлан-
тических конвоев была почти целиком передана британскому
флоту.

Адмирал Дениц направил все свои усилия на нарушение этой
трансатлантической жизненно важной коммуникации, бросив
туда свои «волчьи стаи». Однако действия германских подвод-
ных лодок становились все менее успешными. К концу года по-
тери торговых судов значительно сократились, в то время как
потери противника в подводных лодках все время росли: во Вто-
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рой половине 1942 г. были потоплены 64 подводные лодки про-
тивника против 21 лодки, потопленной в первую половину этого
же года1.

В январе 1943 г., впервые после вступления США в войну,
потери торговых судов в Атлантике сократились и составляли
менее одного судна в день или меньше 200 тыс. т в месяц. Затем
последовал резкий подъем в деятельности подводных лодок, скон-
центрировавших свое внимание на конвойных путях в Северной
Атлантике и Средиземном море. Соответственно возросли и по-
тери торговых судов: погибало до трех судов в день. В марте по-
тери в водоизмещении превысили 500 тыс. т. Это наступление
противника привело к созданию Соединенными Штатами новой
системы ведения противолодочной войны. Описываемая фаза бит-
вы за Атлантику была логически завершена 1 мая 1943 г. Данные
потерь (см. табл. 4 в приложении 1)2 ясно показывают общий ход
противолодочной войны. В июле 1942 г. противник начал отхо-
дить из Западной Атлантики, потому что, как заявил адмирал Ас-
сманн в своем дневнике, «улучшились средства обороны амери-
канских прибрежных вод». В этой зоне было потоплено в июле
только три торговых судна. Всю остальную часть года торговые
суда плавали без потерь. Подводные лодки противника произве-
ли только две и то неудачные атаки.

В июле наиболее опасной зоной для торгового судоходства
была коммуникация Исландия – Северная Россия. Цифры торго-
вых судов, потопленных только подводными лодками, дают не-
полное представление, поскольку основные потери торговым су-
дам были нанесены авиацией.

В августе противник усилил свою деятельность в районе Ка-
рибского моря и на трансатлантических коммуникациях, сосре-
доточив основное внимание в центральной части Атлантики, где
конвои не имели воздушного прикрытия.

«Использование английской авиацией более совершенных ра-
диолокационных средств вызвало увеличение потерь в подводных
лодках,– заявил адмирал Ассманн. Воздушное патрулирование в
Бискайском заливе представляет для германских подводных ло-
док серьезную угрозу»3.

1 Во Второй половине 1942 г. флот США уничтожил только 11 под-
водных лодок против 6 в первой половине года.

2 Таблица составлена разведывательной группой под командованием
кэптена Пикарда при начальнике морских операций.

3 Из дневника Ассманна за 26 августа 1942 г. Однако в этот период
самолеты не занимали первого места в потоплении подводных лодок.
Из 19 германских и 6 итальянских подводных лодок, потопленных за
период с 1 июля по 22 августа 1942 г., три подводные лодки были потоп-
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В ответ на это немцы создали акустическую торпеду и усили-
ли противовоздушную оборону самих подводных лодок. К осени
1942 г. вблизи Азорских островов действовали крупные немец-
кие грузовые подводные лодки. С этих «дойных коров», как в
нашем флоте называли 1600-тонные грузовые подводные лодки,
германские подводные лодки пополняли запасы горючего, про-
довольствия, пресной воды и торпед. Практически грузовые под-
водные лодки вдвое увеличили эффективность действий 500-тон-
ных германских подводных лодок, позволили им находиться в
операционной зоне в течение нескольких месяцев. До этого гер-
манские подводные лодки могли непрерывно действовать в опе-
рационной зоне только в течение нескольких недель1. Известны
походы 500-тонных подводных лодок, которые продолжались
свыше четырех месяцев, но такие походы являлись исключением.

Адмирал Дениц наслаждался почти полной независимостью.
Подводный флот практически являлся самостоятельным флотом и
не подчинялся главнокомандующему германским военно-морским
флотом2. До февраля 1943 г. командный пункт Деница находился
то в Париже, то в Лориане. Дениц ввел обычай лично приветство-
вать командиров подводных лодок-победителей при их возвраще-
нии из похода. «Ассы» приглашались на обед и с ними обращались
с большой фамильярностью. В отношении подводников во время их
пребывания в порту проявлялась максимальная забота.

В периоды между боевыми походами германские подводные
лодки отстаивались в течение 28 дней в одной из пяти французских

лены английскими самолетами, пять – американскими самолетами, одна –
чешским самолетом и остальные – английскими и канадскими корабля-
ми. Возможно, что некоторые подводные лодки были потоплены кораб-
лями благодаря данным, полученным от самолетов, оборудованных ра-
диолокаторами.

1 Научно-исследовательская группа противолодочной борьбы сооб-
щила, что средняя продолжительность похода 40 подводных лодок во-
доизмещением 500–740 т, о котором имеются сведения, равнялась 41/2
неделям без пополнения запасов горючего.

2 Из материалов адмиралов Гледиша и Ассманна, т. 8.

Германская подводная лодка U-2. Спущена на воду в июле 1935 г.
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баз – Бресте, Лориане, Сен-Назере, Ла-Палисе или Бордо, где они
находились под защитой бомбонепроницаемых бетонированных
укрытий. Одна треть экипажа сходила на берег, где в ее распоряже-
нии имелись отели, публичные дома и дома отдыха. Одна треть
увольнялась в отпуск и выезжала специальным поездом в Герма-
нию. Оставшаяся треть команды производила необходимый ремонт
подводной лодки. Таким образом, во время пребывания в базе каж-
дый член экипажа подводной лодки работал девять дней, получал
девять дней отдыха и на девять дней увольнялся в отпуск.

Воздушные налеты на эти базы начиная с июля 1942 г. значи-
тельно усилились в результате использования американской ар-
мейской авиации, базировавшейся на аэродромы Англии, но они
не смогли причинить существенного ущерба подводным лодкам
или повлиять на их боевые действия. И несмотря на то, что Лори-
ан был сильно разрушен, немцы не покинули его, а попросту пе-
редвинули свои увеселительные заведения за город.

Однако наиболее тяжелые испытания этого лета были еще впе-
реди. В августе подводные лодки возобновили свои операции про-
тив наших конвоев в Северной Атлантике, применив новую так-
тику, которая дала определенные результаты.

В сентябре, когда германские подводные лодки распространи-
ли свою деятельность на залив Святого Лаврентия, потери торго-
вых судов в этой зоне стали еще более серьезными, составляя в
среднем одно судно в день.

Зона о. Тринидад также была весьма опасной для судоходства.
Германские подводные лодки действовали в Наветренном проли-
ве и на его подходах. В этом районе мы потеряли примерно 10
судов из состава наших прибрежных конвоев.

В Гвинейском заливе было потоплено 15 судов1. Все же об-
щие потери торговых судов, понесенные в течение сентября в
Атлантике, были на 18% меньше, чем в августе. В октябре общие
потери торговых судов в Атлантике оставались примерно на том

Итальянская подводная лодка «Aradam»

1 Данные о потерях составлены разведывательной группой при началь-
нике морских операций. Потери относятся к району Фритаун и юго-вос-
точной части Атлантики и поэтому не приведены в табл. 4 приложения 1.
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Торговые суда, потопленные германскими подводными лодками в
Атлантическом океане (с 1 августа 1942 г. по 21 мая 1943 г.)



3 5 5

же уровне, что и в предыдущем месяце (88 судов водоизмещением
585, 510 т), но на северных трансатлантических коммуникациях
они достигли снова высокого уровня, составляя почти по одному
судну в день; этот уровень потерь сохранился и в течение ноября.

В октябре и ноябре район мыса Доброй Надежды занимал вто-
рое место по потерям, на третьем месте было Карибское море и
район о. Тринидад, где намечалось некоторое улучшение обста-
новки1.

Ноябрь был наиболее тяжелым месяцем битвы за Атлантику.
В этом месяце (который, кстати, явился последним таким тяже-
лым месяцем) германские подводные лодки потопили свыше 100
торговых судов.

Коммуникации трансатлантических конвоев также находились
в крайне тяжелом положении. При этом германские подводные
лодки усилили свою активность в наиболее узкой части Атланти-
ческого океана между Африкой и Южной Америкой, потопив толь-
ко у о. Сан-Пауло девять торговых судов.

В этих водах на виду у Бразилии потери торговых судов про-
должали возрастать, хотя в других зонах они пошли на убыль. В
декабре 1942 г., к моменту первой годовщины нападения японцев
на Перл-Харбор, ВМФ США принял участие в конвоировании
9481 торгового судна; эти суда ходили в 250 различных конвоях.
Общие потери составили 132 судна, или 1,4%2.

В январе 1943 г. потери торговых судов в Северной Атлантике
были наименьшими по сравнению с другими месяцами прошед-
ших двух лет, если не считать четырех судов из конвоя, потоплен-
ных в Парамарибо, и семи судов из состава одного африканского
конвоя, потопленных примерно на полпути между Азорскими
островами и островами Зеленого Мыса. Кроме того, в Средизем-
ном море было потоплено около дюжины судов, главным обра-
зом авиацией противника.

Февраль оказался самым тяжелым месяцем для североатланти-
ческих конвоев, а март и того хуже. Мы теряли примерно по четы-
ре судна в три дня.

1 Поскольку район о. Тринидад в пределах 200 миль пересекает
западную Карибскую зону и восточную, он недостаточно полно отражен
в таблицах. Большая часть из 25 судов, потопленных в двух зонах Ка-
рибского моря в ноябре, была потоплена в пределах 300-мильной зоны
от о. Тринидад.

2 Из документа «Эффективность организации и проведения конвой-
ных операций». Этот документ был составлен в декабре 1942 г. лейте-
нант-коммандером Эмесом, находившимся при главнокомандующем. Им
же были составлены и более поздние документы.
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Конец января охарактеризовался важным изменением в морс-
кой политике Германии и командования. К новому году Гитлер
пришел в крайнее раздражение от высокой стоимости и малой эф-
фективности его линейных кораблей, большая часть которых от-
стаивалась в норвежских фьордах, опасаясь налетов английской
авиации. В одном из своих выступлений он предложил адмиралу
Редеру снять артиллерию главного калибра с линкоров и крейсе-
ров и передать ее для усиления береговой обороны. 30 января 1943
г. он присвоил адмиралу Деницу звание гросс-адмирала и назна-
чил его главнокомандующим флотом вместо Редера1.

Это изменение в командовании привело к тому, что работа всей
германской судостроительной промышленности была сконцент-
рирована на строительстве подводных лодок, а сам Дениц на один
шаг приблизился к трону диктатора, который он и занял после
смерти Гитлера. Дениц немедленно перевел свой командный пункт
в Берлин, чтобы быть ближе к фюреру. Во время своей первой
беседы с Гитлером как с главнокомандующим вооруженными си-
лами Дениц отметил «удивительный успех, которого добился про-
тивник в использовании радиолокационного оборудования, про-
вал германской авиации, которая оказалась неспособной
обеспечить воздушной разведкой действия подводных лодок, что
принудило их заниматься самостоятельным поиском добычи и
приводило к бесполезным походам».

Вследствие недооценки Гитлером роли ученых только к кон-
цу войны было создано устройство, затрудняющее гидроакусти-
ческое наблюдение за подводными лодками.

До введения системы конвоев в СССР Геринг не выделял Де-
ницу достаточного числа самолетов для воздушной разведки. Прав-
да, Дениц использовал авторитет Гитлера для прекращения пере-
броски строителей подводных лодок в армию, но не смог разрешить
проблему пополнения квалифицированным личным составом все
возраставшего подводного флота. Прекратив строительство круп-
ных кораблей и переведя некоторые уже построенные корабли в
резерв, Дениц получил примерно 250 офицеров и 8 тыс. рядовых,
а также 1300 судостроительных рабочих. Но этого было недоста-
точно2.

Адмиралы Гледиш и Ассманн в своих послевоенных докладах с
горечью отмечают, что Дениц изгнал из германского флота почти
всех флаг-офицеров старше его самого. Они заявили, что «непоко-
лебимая вера Деница в подводников» свидетельствовала «об от-
сутствии объективности» и с известным злорадством отмечали,

1 Редер был назначен генеральным инспектором флота; этот пост был
чисто формальным.

2 Из дневника Ассманна, январь и февраль 1943 г.
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что назначение Деница на пост главнокомандующего флотом пос-
ледовало слишком поздно, чтобы это могло принести пользу. К
этому времени инициатива уже перешла в руки противника1. Но
ни эти германские адмиралы, ни кто-либо другой не показали, что
мог Дениц еще сделать, исходя из имеющихся средств. По заявле-
нию Хэнсона Болдуина, Германия была вынуждена «вести неогра-
ниченную войну с ограниченными средствами». Как теперь стало
ясно, Германия уже тогда потеряла надежду на победу.

Тем не менее нацисты продолжали войну до ее трагического
конца. В течение первых двух месяцев своей деятельности на но-
вом посту Дениц предвещал грядущую победу. После поражения
Германии он заявил, что период с января по март 1943 г. явился
кульминационным пунктом успешной деятельности подводных
лодок, что «число подводных лодок непрерывно возрастало, по-
тери были незначительны».

Радиус действия германских подводных лодок был увеличен
благодаря применению «дойных коров»2. Нескольким германским
танкерам даже удалось прорваться через Южную Атлантику в
Индийский океан для снабжения новыми торпедами, горючим и
продовольствием германских подводных лодок, оперировавших
в отдаленных зонах. Укрытия для подводных лодок во французс-
ких базах были сделаны практически неуязвимыми от авиации;
германское артиллерийское управление уже подготовило выпуск
акустической торпеды, а Дениц надеялся, что шноркель3 скоро
будет установлен на всех германских подводных лодках.

Кроме того, к концу 1943 г. германское командование намере-
валось построить новую сборную подводную лодку XXI серии с
подводной скоростью 17–18 узлов, которая в действительности
была готова только к 1945 г. Единственным фактором, тревожив-
шим Деница, являлась все возраставшая эффективность авиации
союзников, оборудованной радиолокаторами4.

Трансатлантические конвои

Дневные атаки

Иммунитет против подводных лодок, который имели конвои
продолжительное время (только одно судно, оторвавшееся от
конвоя, было потоплено в июле), перестал действовать в начале

1 Доклады адмиралов Гледиша и Ассманна, с. 206.
2 Грузовые подводные лодки.
3 Устройство, обеспечивающее работу дизеля под водой (РДП).
4 Из доклада Деница, с. 100–102, 119–121.
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августа 1942 г. «Волчьи стаи»1, наводившиеся одиночными под-
водными лодками-разведчиками, днем и ночью атаковали конвои.
Несомненно, эта тактика давно планировалась адмиралом Дени-
цем, и только вследствие значительного увеличения состава под-
водных лодок и недостатков противолодочной обороны союзни-
ков он получил необходимые возможности для выполнения своего
намерения. Основным направлением действий «волчьих стай» была
избрана центральная часть северных трансатлантических комму-
никаций, где можно было бы найти достаточное количество объек-
тов, не имеющих воздушного прикрытия2.

К середине1942 г. патрульные самолеты США, действующие в
морской пограничной зоне восточного побережья США, на запад-
ных подходах и в районах островов Ньюфаундленд и Исландия,
настолько хорошо прикрыли указанные районы, что германским
подводным лодкам стало трудно избегать обнаружения, хотя они
все еще могли сравнительно легко уклоняться от атак наших сил.
Но береговая авиация ввиду недостаточного радиуса действия не
могла контролировать центральную часть Атлантики.

В этом районе необходимо было применить корабельную авиа-
цию. Однако флоты союзников могли выделять большие авиа-
носцы только для эскортирования войсковых транспортов, а эс-
кортные авианосцы все еще находились в постройке. Система
трансатлантических конвоев, действовавшая во второй половине
1942 г., мало отличалась от системы, описанной нами выше.

К 1 июня английский и канадский флоты приняли на себя основ-
ную ответственность за охранение конвоев торговых судов с тем,
чтобы освободить американские эскадренные миноносцы для со-
провождения конвоев войсковых транспортов, которые доставля-
ли в Англию вооруженные силы для вторжения в Европу и Север-
ную Африку, а также для эскортирования прибрежных конвоев и
участия в боевых операциях на Тихом океане. За «быстроходны-
ми» конвоями «НХ», следовавшими каждые 7 дней из Галифакса в
Лондондерри со скоростью 9 узлов, выходил через три или четыре
дня конвой «SC» со скоростью 6,5 узла. Эти конвои выходили из
Сиднея вплоть до апреля, за исключением декабря, когда порт за-
мерзал. На обратном пути эти конвои соответственно именовались

1 «Волчьи стаи» – метод использования подводных лодок на трансат-
лантических коммуникациях, который заключался в сосредоточении
большой группы лодок в районе вероятного следования конвоев с це-
лью обнаружения конвоев, длительного преследования и атаки их. Лод-
ки использовались в надводном положении. Управление лодками осу-
ществлялось командующим подводными силами с берега по данным
разведывательных лодок или авиации.

2 Из дневника Ассманна, 28 сентября 1942 г.
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«ON» и «ONS». Оба конвоя на американском отрезке пути слива-
лись с конвоями «ВХ» и «ХВ», в которые входили суда различных
прибрежных линий, действовавшие на линии Бостон – Галифакс.
Последние формировались в заливе Кейп Код или в Бостоне.

В целях эскортирования Северная Атлантика была разделена
на три зоны со следующими эскортными группами1.

Западная зона охватывала район между мысом Код и меридиа-
ном 52° западной долготы.

Эскортная группа этой зоны состояла из восьми эскортных
отрядов, составленных из британских и канадских эскадренных
миноносцев и канадских корветов или переоборудованных трау-
леров под канадским командованием. Все отряды базировались
на Бостон.

Восточные конвои доходили под эскортом до западной точки
рандеву в Атлантическом океане («Вестомп»), находящейся при-
мерно на пересечении курса с меридианом 52° западной долго-
ты2. Здесь конвой принимали эскортные корабли центральной
океанской группы, а сменившиеся эскортные корабли принимали
западный конвой, который они сопровождали в Галифакс. Отсюда
эти корабли сопровождали конвои, следовавшие в Бостон. Воз-
душное прикрытие этого района обеспечивалось: а) самолетами
американской армии, флота и гражданской патрульной авиации,
базировавшимися на аэродромы Новой Англии, а также канадс-
кими самолетами, базировавшимися на Ярмут, Галифакс и Сид-
ней; б) морской авиацией США, базировавшейся на базу Арген-
тиа. Эти самолеты охраняли конвои до точки 48° северной широты
и 55° западной долготы.

Центральная океанская зона охватывала район между мериди-
анами 52° и 22° западной долготы.

Для операций в этой зоне были выделены четырнадцать эскор-
тных отрядов (позднее доведенные до одиннадцати), которые и
базировались на базы Аргентиа и Сент-Джонс (о. Ньюфаундленд)
и подчинялись контр-адмиралу Брайнарду. Три из указанных че-
тырнадцати отрядов находились под американским командовани-

1 «Деятельность американских конвоев» – документ, издан контр-
адмиралом Меткалфом – начальником отдела конвоев и маршрутов при
главнокомандующем.

Меморандум командира 4-го оперативного соединения (контр-адми-
рал Брайнард) в адрес адмирала Старка от 21 мая 1942 г., приведенный в
книге «Административная история Атлантического флота», том II, с.
141–142.

2 Примерно 1 июня точка рандеву была перенесена с 45° западной
долготы на 52° западной долготы для западных конвоев и 50° западной
долготы – для восточных конвоев. Меморандум Брайнарда.
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ем и состояли из американских эскадренных миноносцев и англий-
ских или канадских корветов. Семь отрядов под британским ко-
мандованием состояли из английских и канадских эскадренных
миноносцев и корветов, двух польских эскадренных миноносцев
«Blyskawica» и «Burza» и нескольких французских корветов1.

Эскортные отряды центральной зоны Атлантического океана
принимали в пункте «Вестомп» восточные конвои и сопровожда-
ли их до точки рандеву, расположенной на меридиане 22° запад-
ной долготы в Восточной Атлантике («Истомп»). Здесь охране-
ние конвоя усиливалось или сменялось 3-м отрядом. Смененные
корабли следовали до Лондондерри для пополнения запасов топ-
лива. На обратном пути после пополнения запасов корабли всту-
пали в охранение конвоя в точке «Истомп», эскортировали его до
точки «Вестомп» и после смены следовали в базу Аргентиа.

Воздушное прикрытие осуществлялось: а) американскими
морскими самолетами, базировавшимися на Аргентиа; в) канадс-
кими самолетами, базировавшимися на Торбей и озеро Гандер (о.
Ньюфаундленд); эти самолеты охраняли зону к северу от парал-
лели 48° северной широты и максимально действовали на восток
от о. Ньюфаундленд; с) американскими самолетами морской авиа-
ции, базировавшимися на о. Исландия.

Восточная зона охватывала район между меридианом 22° за-
падной долготы и Британскими островами. Эскортные отряды этой
зоны состояли целиком из английских кораблей и несли ответ-
ственность за охранение восточных и западных конвоев. На пере-
ходе английское охранение могло быть усилено за счет отрядов
центральной зоны, следовавших в Лондондерри для пополнения
топливом или возвращавшихся из него. Воздушное прикрытие
осуществлялось английской авиацией, действовавшей с ирландс-
ких и шотландских аэродромов.

«Челночные» эскорты у Исландии

Эскортные отряды, базирующиеся на Исландию, обеспечива-
ли охранение конвоев, следующих в Исландию и из Исландии, а
также судов, идущих в составе конвоев «SC» и «ON» в централь-
ной части Атлантики и в Англию. Выделялся один отряд или боль-
шее число отрядов эскортных кораблей, состоящих из американ-
ских эскадренных миноносцев, базировавшихся на Хвалфьердур.
Воздушное прикрытие обеспечивали самолеты морской авиации,
базировавшиеся на Исландию.

1 Отряды английских и канадских кораблей находились в подчине-
нии командующего районом западных подступов к Великобритании и
командира базы Сент-Джонс (о. Ньюфаундленд).
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В то время как американский флот продолжал осуществлять
общий стратегический контроль над западной половиной Атлан-
тики1, английское Адмиралтейство полностью контролировало
ее восточную часть. В пункте «Чоп», который конвой проходил
в заданный срок, оперативный контроль над конвоями переходил
от главнокомандующего морскими силами США к Адмирал-
тейству.

К концу 1942 г. воздушное прикрытие трансатлантических кон-
воев было постепенно расширено: военно-воздушные силы союз-
ников смогли контролировать зону океана, простирающуюся на
400 миль к востоку от о. Ньюфаундленд, 500 миль к югу от Ис-
ландии и 700 миль к западу от Британских островов. Однако боль-
шой район к северу от Азорских островов оставался без воздуш-
ного прикрытия. Флот рассчитывал на получение разрешения
создать базы на Азорских островах для обеспечения воздушного
прикрытия этого опасного района. В этой зоне германские под-
водные лодки чувствовали себя в относительной безопасности.
Кроме того, предполагалось, что здесь действовали «дойные ко-
ровы» противника (подводные лодки снабжения). Переговоры о
создании баз на Азорских островах велись английским правитель-
ством с Португалией чрезвычайно медленно. Союзные державы
для уменьшения «белого» пятна – района в центральной части
северной трансатлантической коммуникации, лежащей вне зоны
действия авиации, применили сверхдальнюю авиацию2 и авиацию
эскортных авианосцев. Но полного воздушного прикрытия
трансатлантических конвоев даже при наиболее благоприятных
метеорологических условиях установить еще не удалось.

Указанная система конвоирования представляла собой извест-
ное усовершенствование по сравнению с системой, существовав-
шей зимой 1941/42 гг. Больше того, благодаря усовершенствова-
нию системы пополнения топливом эскортных кораблей в море
увеличился радиус действия эскортных кораблей. Но все же эта
система была недостаточно эффективной, чтобы полностью про-
тиводействовать германскому наступлению, которое началось в
августе 1942 г.

1 Начиная от точки 65° северной широты и 10° западной долготы
линия шла на юго-запад до точки 57° северной широты и 26° западной
долготы, далее вдоль меридиана 26° западной долготы до параллели 43°
северной широты, затем на запад вдоль этой параллели до меридиана
40° западной долготы, далее на юг вдоль этого меридиана до параллели
20° северной широты, оттуда на восток до меридиана 26° западной дол-
готы и далее на юг по меридиану.

2 Самолеты типа «Велингтон» с дополнительными топливными ба-
ками.
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Конвой «ON-115», пересекавший Атлантику в июле и августе,
явился первым торговым конвоем за несколько месяцев, который
был атакован на этой коммуникации1. Конвой состоял из 41 судна
и шел под охранением канадских кораблей (флагман «Saguenay»).
Примерно на полпути конвой обнаружила подводная лодка U-210,
с которой был установлен гидроакустический контакт; корабли
охранения безрезультатно ее атаковали. Подводная лодка U-210,
сообщившая о конвое в штаб подводных сил, получила приказа-
ние преследовать конвой, но не атаковать его до тех пор, пока к
ней не присоединятся другие подводные лодки. К 31 июля этот
тихоходный конвой уже преследовали четыре германские подвод-
ные лодки. Позднее к ним присоединились еще четыре или пять
подводных лодок. Все же атака не была произведена вследствие
активных действий, предпринятых кораблями охранения. Двум из
них – корвету «Wetaskiwin» и эскадренному миноносцу «Skeena» –
удалось потопить лодку U-588.

4 августа у Гранд Бэнк в тумане «волчья стая» потеряла кон-
вой «ON-115». Спустя два дня адмирал Дениц отдал этим же под-
водным лодкам приказ о преследовании тихоходного конвоя «SC-
94», шедшего на восток в составе 33 судов под охранением другого
отряда канадских кораблей2.

Канадский эскадренный миноносец «Assiniboine» (из состава
охранения) 6 августа потопил подводную лодку U-210. Однако 8
августа, вскоре после полудня, при умеренном ветре и отличной
видимости конвой «SC-94» был застигнут врасплох «волчьей ста-
ей» и потерял три судна. Английский корвет «Dianthus», пресле-
дуя подводную лодку U-379 в течение 3,5 ч, забросал ее глубин-
ными бомбами и принудил всплыть, а затем потопил, приняв на
борт пять членов команды. Адмирал Дениц распределил «волчьи
стаи» по всем возможным коммуникациям между Исландией и
Азорскими островами, в особенности в зонах, не контролируе-
мых патрульной авиацией. Эти «волчьи стаи» действовали вмес-
те с подводными лодками-разведчиками, оперировавшими в не-
скольких сотнях миль от конечных пунктов конвоев.

С этой тактикой подводных лодок противника бороться было
чрезвычайно трудно. И, как мы увидим дальше, деятельность гер-
манских подводных лодок не была подавлена в течение восьми
месяцев.

1 Из отчета командира эскорта; данные Адмиралтейства и отдела
противолодочной борьбы.

2 Отчет командира канадского эскадренного миноносца «Assiniboine»
командующему эскадренными миноносцами в Сент-Джонс (о. Ньюфа-
ундленд) от 10 августа 1942 г. Материал коммандера Люиса из отдела
противолодочной борьбы в Бостоне.
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Только установка усовершенствованных средств наблюдения на
наших малочисленных эскортных кораблях спасла нас от полной
гибели. В августе 1942 г. все торговые конвои подвергались атакам
германских подводных лодок. В сентябре потери судов в Атлантике
сократились, но все же они оставались угрожающе высокими. Было
потоплено 88 судов общим водоизмещением 454 548 т.

Германские подводные лодки проявили большую предприим-
чивость, проникнув в Мексиканский залив и реку Святого Лав-
рентия, где они потопили семь судов из состава конвоя Сидней-
Квебек. Благополучные прорывы некоторых конвоев в открытом
океане через «волчьи стаи» обеспечивались активными действия-
ми эскортных кораблей. Конвой «SC-100», рассеянный сильным
штормом, в результате атаки подводной лодки потерял четыре
судна из 24. Корабли охранения, включая американские корабли
пограничной охраны «Spencer» и «Campbell», обнаружили семь
всплывших подводных лодок, но не смогли их догнать. Одна из
подводных лодок произвела атаку в условиях сильного шторма1.
Конвой «ON-127», подвергавшийся атакам в течение нескольких
дней, потерял семь судов, хотя в своих радиопередачах против-
ник широко рекламировал потопление 19 судов.

Однако ни одна из атак не была так приукрашена германской
пропагандой, как мнимое уничтожение после «ожесточенного
сражения» «американского войскового конвоя», состоявшего из
больших лайнеров. На самом деле произошло следующее.

Английское министерство военного транспорта приобрело у
нас 11 пассажирских судов, ранее осуществлявших перевозки в
проливе Лонг-Айленд и Чесапикском заливе. Восемь из этих су-
дов были в Сент-Джонсе (о. Ньюфаундленд) сведены в конвой
«КВ-1», который вышел 21 сентября в Лондондерри под эскортом
двух британских эскадренных миноносцев.

В районе 55° северной широты, 18°27ґ западной долготы кон-
вой в течение четырех дней преследовался «волчьей стаей» под-
водных лодок. Были потоплены «Boston», «New York» и
«Yorktown», а также эскортный миноносец «Veteran». Потери в
людях составили 119 человек. Но на борту этих судов не было
никаких войск2.

1 Доклад кэптена Хейнемана (командира эскорта), утвержденный
адмиралом Брайнардом и разработанный коммандером Люисом.

2 Информация представлена начальником разведывательного управ-
ления при штабе канадского ВМФ, статья в газете «Вашингтон Санди
Стар» от 20 мая 1945 г. Остальными судами в конвое были «President
Warfield», «Naushon» и «New Bedford». Одно из этих судов сгорело до
выхода в море, а два были исключены из состава конвоя из-за дефектов в
конструкции. «Naushon» был позднее использован как английское гос-
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Германские подводные лодки неустанно распространяли свою
деятельность на юг. В течение сентября подводные лодки потопи-
ли в Гвинейском заливе 14 судов, а в октябре район мыса Доброй
Надежды по числу потерь судов внезапно занял второе место. Здесь
было потоплено 25 судов общим водоизмещением в 181 тыс. т. В
этот период в указанных районах торговые суда плавали самосто-
ятельно.

Несмотря на восьмидневный цикл для восточных конвоев1,
который давал известную экономию в эскортных кораблях, севе-
роатлантическая коммуникация все еще считалась наиболее опас-
ной. Конвой «SC-104» потерял восемь судов, торпедированных
во время двух ночных атак южнее мыса Фарвель между паралле-
лями 54°–55° северной широты; конвой «НХ-212» потерял пять
судов во время четырех атак, произведенных в течение несколь-
ких дней2.

В октябре потери торговых судов на этой коммуникации сно-
ва достигли 27 судов общим тоннажем в 189 тыс. т3.

Если бы в конце октября и начале ноября адмирал Дениц не
бросил значительную часть своих подводных лодок к Азорским
островам и к Гибралтарскому проливу, то потери были бы еще
больше. Верховное командование вооруженных сил Германии
знало, что союзники готовят наступление на Африку, но, к счас-
тью, оно не знало предполагавшихся мест высадки десанта. 8 но-
ября 1942 г. 34-е оперативное соединение в составе 101 судна про-
извело высадку десанта в Марокко. Оперативное соединение, так
же как и конвои, следовавшие из Великобритании, успешно избе-
жало атак при проходе через Гибралтар4.

Сосредоточение германских подводных лодок у берегов Афри-
ки превратило этот район в чрезвычайно опасный для торгового
судоходства. В октябре из состава британского конвоя «SL-125»
было потоплено семь судов у о. Мадейра и еще четыре у о. Тене-
рифе; девять других судов были потоплены в ноябре в Гибралтар-
ском проливе. В этом месяце в первый и последний раз тоннаж
торпедированных торговых судов в Атлантике превысил 600 тыс. т.
Кроме того, в ходе африканской кампании было торпедировано и
потоплено несколько войсковых транспортов (после того, как

питальное судно при вторжении в Нормандию в июне 1944 г. В этой
операции «Northland» именовался «Leydon».

1 Конвои выходили 10 и 18 октября (заметки Адмиралтейства).
2 Из доклада коммандера Люиса, который находился на борту кораб-

ля пограничной охраны «Campbell».
3 Сюда включается одно судно, потопленное из состава трансатлан-

тического конвоя в канадской прибрежной зоне.
4 По вопросу этих конвоев см. ч. II.
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были высажены войска), которые не включены в потери торговых
судов. Потери на северо-атлантической коммуникации в ноябре
удерживались почти на том же уровне, что и в октябре. Наиболее
тяжелые потери понес конвой «SC-107». Из состава этого конвоя
было потоплено 15 судов. Сражение началось в ночь с 1 на 2 нояб-
ря и продолжалось до вечера 4 ноября. Противник возобновил
свои действия в районе о. Кюрасао, где три конвоя на линии Три-
нидад – Орува – Гуантанамо потеряли восемь судов. Германские
подводные лодки продолжали угрожать подходам к о. Тринидад,
но с меньшим успехом, чем летом. Теперь, после того как Брази-
лия вступила в войну, германские подводные лодки развернули
свою деятельность возле о. Сан-Пауло и мыса Рок и потопили де-
вять судов, следовавших без охранения.

Район Кейптауна, по-видимому, больше всего выиграл благо-
даря тому, что основной интерес противник проявил к операциям
в Северной Африке. В ноябре в этой зоне было потоплено всего
несколько судов, а в декабре торговое судоходство не имело по-
терь вовсе.

1942 г. закончился значительным понижением числа судов,
потопленных в Атлантике; в декабре было потоплено 54 судна
общим тоннажем в 287 730 т, что составило меньше половины
ноябрьских потерь. Поскольку в Атлантике теперь действовало
до 90–100 германских подводных лодок, союзники могли предпо-
ложить, что будет их ожидать в будущем.

Сокращение потерь торговых судов может быть объяснено тем,
что адмирал Дениц сконцентрировал свое внимание на борьбе с
конвоями, доставлявшими в Африку войска и снабжение. Эти кон-
вои составлялись из быстроходных судов, готовых к схватке с
подводными лодками. Наиболее тяжелые потери понес в этом
месяце конвой «ON-154» (было потоплено 14 судов из 44), кото-
рый следовал в южном направлении и встретился с «волчьей ста-
ей», поджидавшей войсковые транспорты.

Наступление германских подводных лодок в середине зимы

Быстроходным восточным конвоям «НХ-217», «НХ-218» и
«НХ-219» удалось в декабре пробиться через воды, кишащие под-
водными лодками, понеся при этом незначительные потери.

Отряд кораблей охранения в составе английского эскадренно-
го миноносца «Fame» и корвета «Vervain», норвежских корветов
«Rose», «Eglantine» и «Potentilla» и польского эскадренного ми-
ноносца «Burza» действовал совместно в течение нескольких ме-
сяцев против германских подводных лодок. Благодаря умелому
взаимодействию канадских, американских и английских самоле-
тов, оперировавших с баз в Ньюфаундленде, Исландии и Север-
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ной Ирландии, тридцать три судна и шесть эскортных кораблей
прорвались через «волчьи стаи», потеряв при этом только два тор-
говых судна. Самолетами прикрытия при этом были потоплены
две подводные лодки–U-254 и U-611.

Первая из этих подводных лодок была потоплена 8 декабря
1942 г. самолетом типа «Либерейтор» «Н» (из 120-й британской
эскадрильи) примерно в 550 милях к юго-западу от Исландии. 120-я
эскадрилья осуществляла воздушное прикрытие на расстоянии 800
миль от исландской базы, пока ее не сменила американская эскад-
рилья морской авиации VP-84, действовавшая в 600 милях от Лон-
дондерри. 10 декабря самолет типа «Либерейтор» из эскадрильи
VP-84, пилотируемый лейтенантом Неффом, потопил подводную
лодку U-611 примерно в 500 милях к западу от побережья Ирлан-
дии1. Стремительные атаки отдельных эскортных кораблей, взаи-
модействие и превосходное использование данных радиопеленга-
торов «Хаф-Даф», обнаруживающих подводные лодки прежде, чем
они приблизятся на дистанцию торпедного залпа, обезопасили
движение конвоя. Подводные лодки обычно придерживались так-
тики выхода днем на траверз конвоя, чтобы избрать выгодную
позицию для ночной атаки. На этот раз впервые, несмотря на
прикрытие конвоя авиацией, германские подводные лодки про-
должали атаковать как ночью, так и днем. В результате этой на-
стойчивости «волчья стая» потеряла две вышеупомянутые под-
водные лодки.

Прилагаемая карта движения конвоя «НХ-217» дает некоторое
представление о трудностях, испытываемых трансатлантически-
ми конвоями зимой 1942/43 гг.

С конвоем «НХ-218» произошел аналогичный случай. Англий-
ский эскадренный миноносец «Hesperus» и эскортный миноносец
«Vanessa», сопровождавшие конвой «НХ-219», потопили подвод-
ную лодку U-357 на второй день рождества. Подводная лодка была
десять раз атакована глубинными бомбами, а после всплытия –

Германская подводная лодка U-32. Спущена на воду в апреле 1937 г.

1 Факт потопления подводных лодок был подтвержден германскими
источниками.
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артиллерийским огнем и таранена. Командир охранения – ком-
мандер Макинтайр из английского флота – располагал достаточ-
ным числом кораблей, поэтому он мог выделить два эскадренных
миноносца для поиска с условием длительного их отрыва от кон-
воя. Эскадренные миноносцы шли в течение четырех часов в усло-
виях сплошной темноты и бурного моря. После того как было
израсходовано 117 глубинных бомб, корабли принудили герман-
скую подводную лодку всплыть и затем таранили ее.

После этого значительное число германских подводных лодок
было снято с коммуникаций в Северной Атлантике. В январе 1943 г.
они только несколько раз атаковали торговые суда и потопили
шесть судов. В феврале голодные «волчьи стаи» вернулись на эту
коммуникацию и только в течение февраля и марта уничтожили
больше торговых судов, чем в любой другой предыдущий период
войны. Ими было потоплено 36 судов общим водоизмещением в
226 109 т в феврале и 49 судов общим водоизмещением в 295 970 т
в марте. Суда были потоплены в период наиболее сильных штор-
мов в Северной Атлантике, когда температура воды достигает 30°
по Фаренгейту. Потери в людях также были очень тяжелыми.
Сотни моряков с торговых судов были смыты в море, замерзли и
погибли.

Конвои войсковых транспортов

В течение всего этого периода американская армия продолжа-
ла накапливаться в Великобритании, готовясь к военным действи-
ям в Африке или Европе. Начиная с 7 июля и до конца 1942 г. 37-е
оперативное соединение под командованием контр-адмирала Лай-
да Давидсона, включавшее американские корабли – легкий крей-
сер «Philadelphia», линкор «New York»1 и шесть – двенадцать эс-
кадренных миноносцев, и 38-е оперативное соединение под
командованием кэптена Брайанта в составе американских кораб-
лей – линкора «Arkansas», легкого крейсера «Brooklyn» и семи –
одиннадцати эскадренных миноносцев – эскортировали конвои
войсковых транспортов из Нью-Йорка и Галифакса в Лох Фойл,
по реке Клайд и до Мерси2. В эти конвои входило от 6 до 15 воен-
ных или войсковых транспортов. Некоторые из судов в пункте
«Истомп» покидали конвои и следовали самостоятельно в Ислан-
дию, а суда продолжали следовать в Англию. Все войсковые суда

1 В июле в состав соединения входил линкор «Texas». В декабре это-
му оперативному соединению был присвоен № 35. Конвои обознача-
лись «AT» или «NA».

2 38-е оперативное соединение эскортировало в ноябре один конвой в
Касабланку (см. ч. II).
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прошли без потерь и, насколько это известно автору, не подверга-
лись атакам. Но с конвоем «АТ-20» произошел неприятный слу-
чай во время сильного августовского тумана у Ново-Скотия. Одно
торговое судно из состава конвоя срезало корму американского
эскадренного миноносца «Buck», пытавшегося пройти у этого суд-
на по носу. Американский эскадренный миноносец «Ingraham»,
высланный командиром эскорта для расследования, был таранен
танкером и взлетел на воздух. При этом погибли все члены экипа-
жа, за исключением 11 человек.

В конвое «ТА-18» 3 сентября 1942 г. произошел пожар на транс-
порте «Wakefield» (бывший «Manhattan»), командиром которого
был коммандер Брадбэри из береговой охраны. На борту транс-
порта находилось несколько сот гражданских рабочих из строи-
тельных лагерей в Великобритании. К этому времени флот приоб-
рел известный опыт в спасении экипажей потопленных кораблей.
Вопросу спасения людей с крупных войсковых транспортов уде-
лялось большое внимание. Перед выходом из Нью-Йорка кэптен
Денебринк, командовавший легким крейсером «Brooklyn», опре-
делил свой корабль как спасательное судно в случае подобной
катастрофы. Было составлено специальное расписание команды
на случай проведения операции по спасению людей с тонущего
судна. Заблаговременно были учтены все моменты переброски
потерпевших на корабль, оказания им медицинской помощи, пи-
тания и т. п. Команда легкого крейсера «Brooklyn» была отлично
подготовлена, и поэтому в нужный момент каждый знал, что он
должен делать. Транспорт «Wakefield» шел первым в левой ко-
лонне, когда на нем возник пожар. Легкий крейсер «Brooklyn»
был последним кораблем во второй колонне. Получив приказ ко-
мандира конвоя кэптена Брайанта, легкий крейсер «Brooklyn» ос-
тавил свое место в строю и направился к горящему транспорту в
охранении эскадренного миноносца «Hilari P. Jones». Одновре-
менно эскадренный миноносец «Мауо», находившийся ближе всего
к транспорту «Wakefield», получил приказ подойти к носу горя-
щего судна, где оказались отрезанными огнем сотни людей. При-
мерно в 19 ч эскадренный миноносец «Мауо» подошел к борту
горящего судна, а семь минут спустя легкий крейсер «Brooklyn»
перебросил три конца на афтердек горящего судна. Море было
спокойное, с легким туманом, и оба судна легко пришвартовались
борт о борт. С транспорта «Wakefield» спустили аварийные тра-
пы, которые были приняты на борт легкого крейсера «Brooklyn» и
эскадренного миноносца «Мауо», в результате чего люди легко и
быстро перешли на эти корабли. В 19 ч 17 мин эскадренный мино-
носец «Мауо» отошел от транспорта, приняв на борт 800 пасса-
жиров. Коммандер Брадбэри пожелал оставить на транспорте
«Wakefield» около 450 человек из состава команды для борьбы с
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огнем. Когда легкий крейсер «Brooklyn» начал нагонять конвой,
можно было видеть огромные столбы пламени, поднимавшиеся
над транспортом. Тогда кэптен Денебринк – командир легкого
крейсера «Brooklyn» – решил вернуться к транспорту. Для ох-
ранения легкого крейсера и транспорта были выделены два эс-
кадренных миноносца, а эскадренный миноносец «Мауо» присо-
единился к конвою. В 19 ч 47 мин с транспорта «Wakefield» был
передан на «Brooklyn» сигнал с просьбой «подойти», и снова
был повторен маневр спасения людей. Одновременно с горящего
судна были спущены 14 спасательных шлюпок. В некоторых из
них находилась команда, но большинство шлюпок были пустые.
Эскадренный миноносец «Madison» встал в 50 ярдах от ле-
вой скулы транспорта «Wakefield» и принял со шлюпок 80 че-
ловек.

В 20 ч 15 мин транспорт «Wakefield» спустил флаг. Его коман-
да была переведена на легкий крейсер «Brooklyn». Капитан поки-
нул транспорт в 20 ч 32 мин. Всего легкий крейсер принял на борт
1173 человека. Эти люди были без задержки направлены на зара-
нее подготовленные места в 120 различных отсеках в трюме. Каж-
дому человеку была предоставлена койка, и до прибытия легкого
крейсера «Brooklyn» в Нью-Йорк (через 22,5 ч) люди три раза
получили горячее питание. Разгрузка была произведена за 22 мин.
Вся команда с транспорта «Wakefield» в количестве 1500 человек
была спасена. При этом ни команда этого судна, ни личный со-
став спасавших кораблей не получили увечий.

Примерно через 24 ч из Нью-Йорка прибыли два океанских
буксира, которые приступили к буксировке транспорта
«Wakefield». Из Куонсет вылетела на гидроплане пожарная ко-
манда под командованием Гарольда Бурка из морского резерва.
Самолет сел у борта судна, и через некоторое время благодаря
уменьшению пожара появилась возможность отбуксировать транс-
порт в Галифакс1. Транспорт «Wakefield» продолжал гореть еще
в течение восьми дней, прежде чем огонь был полностью ликви-
дирован. К счастью, огонь распространялся в основном по над-
стройке, и поэтому транспорт удалось отстоять. В Галифаксе был
произведен мелкий ремонт, и транспорт «Wakefield» был отбук-
сирован в сухой док в Маут-Бостоне, где он практически был по-
строен заново. К маю 1944 г. этот крупный транспорт снова по-
ступил в распоряжение береговой охраны.

1 Сводка ВМФ от 8 сентября 1945 г. Коммандер Бурк возглавлял
морской отдел управления пожарной охраны Нью-Йорка. Он пропаган-
дировал использование новой системы огнетушителя, который с успе-
хом заменял обычное тушение огня водой.
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Начиная со 2 августа американский флот и английское Адми-
ралтейство по примеру Первой мировой войны начали использо-
вать крупные быстроходные лайнеры в качестве войсковых транс-
портов, шедших без эскорта. Так были использованы французский
лайнер «Pasteur», канадский лайнер «Empress of Scotland» и бри-
танские лайнеры «Queen Mary» (водоизмещением 81 тыс. т) и
«Queen Elizabeth» (водоизмещением 85 тыс. т). Все лайнеры, за
исключением американского лайнера «Mariposa», имели англий-
ские команды. «Маrу» и «Lizzie» – как ласкательно называли
«Queen Mary» и «Queen Elizabeth» – могли идти со средней ско-
ростью в 26,5 узла в течение всего периода и прибыть в британс-
кий порт через пять дней после выхода из Нью-Йорка. Остальные
были достаточно быстроходными, чтобы ввести в заблуждение
германские подводные лодки, которые стремились во что бы то
ни стало настигнуть эти лайнеры, о чем можно судить по частым
заявлениям немцев о потоплении этих лайнеров, которые совер-
шили 10 переходов на восток с американскими и канадскими вой-
сками и еще 20 переходов в течение первых шести месяцев 1943 г.
За исключением прибрежной зоны и западных подступов США,
где эти лайнеры шли под прикрытием авиации и военных кораб-
лей, они пересекали Атлантику без охранения, не понеся при этом
никаких потерь. Такой метод переброски войск был намного це-
лесообразнее переброски войск на судах даже самых быстроход-
ных конвоев и гораздо приятнее для войск.

Конвои войсковых транспортов, следовавшие в Исландию и
Гренландию, не имели столь удачных переходов. Первый амери-
канский войсковой транспорт «Chatham», потерянный во время
войны, был потоплен в проливе Белл-Айл 27 августа 1942 г. Этот
транспорт следовал в составе одного из гренландских конвоев
«SG», которые являлись пасынками всей конвойной системы. Этим
конвоям придавались самые тихоходные и наиболее плохо осна-
щенные эскорты под командованием офицеров береговой охра-
ны. Команды получали лишь незначительную подготовку в эскор-

Английский лайнер «Queen Elizabeth» до модификации
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тировании судов или в вопросе противолодочной обороны. Толь-
ко благодаря счастливой случайности некоторые суда не были по-
топлены.

Конвой «SG-6» вышел 25 августа из Сиднея (о. Кап Бретон)
двумя группами – одна быстроходная, другая тихоходная.

Первая группа состояла из американского корабля погранич-
ной охраны «Mojave», эскортирующего войсковой транспорт
«Chatham», шедший со скоростью 13 узлов. Тихоходная группа
состояла из кораблей пограничной охраны «Algonquin» и
«Mohawk», эскортировавших три торговых судна, американский
танкер «Laramie» и вспомогательное судно «Harjurand», макси-
мальная скорость которого достигала 7 узлов. Такое деление кон-
воя на две части, противоречащее методам проводки конвоев, толь-
ко привело к ослаблению каждой группы. Обе группы были
направлены через залив Святого Лаврентия и пролив Белл-Айл.
Воздушное прикрытие осуществлялось в ночь на 25 августа и в
течение всего последующего дня, но в 9 ч 15 мин 27 августа, когда
войсковой транспорт «Chatham», шедший со скоростью 9 узлов,
был торпедирован, над ним самолетов не было. Через полчаса
транспорт уже лежал на дне на глубине 65 саженей. Корабль по-
граничной охраны «Mojave» производил поиск в этом квадрате в
течение двух часов, но ни до атаки, ни после нее подводной лодки
не обнаружил. После этого он начал спасательные операции, ко-
торые велись успешно при помощи самолетов, заметивших моря-
ков с потопленного транспорта и с небольшого канадского пат-
рульного судна. Судно было потоплено примерно в 20–30 милях
от берега, которого многим из уцелевших удалось достичь. Таким
образом, почти вся команда, состоящая из 139 рядовых и 430 аме-
риканских и канадских солдат, была спасена1. Корабль погранич-
ной охраны «Mojave» продолжал поиск до 17 ч, после чего напра-
вился в Сидней, имея на борту подобранных моряков. Однако
«Mojave» не известил кого-либо о потоплении судна или даже о
встрече с подводной лодкой. Между тем тихоходная группа кон-
воя «SC-6» проходила через пролив Белл-Айл навстречу своей
гибели.

В 21 ч 32 мин при яркой луне недалеко от точки потопления
транспорта «Chatham»2 были торпедированы американский ко-
рабль «Laramie» и пароход «Arlyn». «Laramie» остался на плаву
и был спасен, а пароход пошел ко дну в условиях сильной паники,
поскольку на его борту находилось 400 т взрывчатого вещества.
Торговая команда кинулась к шлюпкам, лишив этой возможности

1 Общие потери составили 9 или 10 человек убитыми во время взры-
ва и 16 или 17 человек пропавшими без вести.

2 51°53ґ северной широты, 55°58ґ западной долготы.
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военную команду. Пассажир Роджер Макграт (фотограф амери-
канского флота) «принял на себя командование в условиях чрез-
вычайной паники, восстановил порядок, поднял моральное состо-
яние команды и тем самым спас много жизней»1.

Несмотря на то что качество охранения конвоев на гренландс-
кой коммуникации было улучшено к моменту выхода конвоя «SG-
19» 29 января 1943 г. из Сент-Джонса в Ко-фьорд, оборудование
кораблей и подготовка команд продолжали оставаться совершен-
но недостаточными, и мы несли тяжелые потери в людях. Конвой
«SG-19» состоял из двух торговых судов и войскового транспор-
та «Dorchester» тоннажем 5252 т, имевшего на борту примерно
1000 т груза, торговую команду в 130 человек, военную команду
в 23 человека и 751 пассажира, составлявших главным образом
подкрепление американских частей в Гренландии. Суда шли под
эскортом отряда береговой охраны в составе кораблей погранич-
ной охраны «Tampa», «Escanaba» и «Соmanche»2.

Флагманское судно имело скорость в 14,5 узла, но скорость
остальных судов не превышала 11,5 узла, что являлось явно недо-
статочным для обеспечения эффективной противолодочной обо-
роны. Слабость этих кораблей была давно известна командова-
нию 24-го оперативного соединения, но ничего нельзя было
сделать, поскольку нужда в эскортных кораблях была чрезвычай-
но острой. Корабли пограничной охраны были оборудованы ра-
диолокаторами только после того, как стали на ремонт.

Конвой сразу же попал в плохую погоду. Корабли «Escanaba»
и «Comanche» испытывали серьезные трудности в сохранении
начальной скорости хода вследствие обледенения. Временами
им приходилось останавливаться и снимать лед. Стволы орудий,
установки для сбрасывания глубинных бомб и «мышеловки» были
забиты толстым слоем льда, а вследствие сильных шумов, изда-
ваемых водой, гидроакустическая аппаратура была почти беспо-
лезной. Конвой шел в ордере (см. рисунок ниже). Ордер был раз-
работан отделом конвоев и маршрутов при главнокомандующем
военно-морским флотом специально для конвоев подобного типа.
2 февраля, когда погода несколько улучшилась, главнокоманду-
ющий по данным радиоразведки информировал конвой о наличии
подводной лодки противника в районе движения конвоя. Коман-

1 Из отчета окружного разведывательного отдела 1-го морского ок-
руга от 9 сентября 1942 г. Члены военной команды были подобраны на
следующий день судном «Raritan».

2 «Escanaba» потонул 13 июня 1943 г. после взрыва, последовавшего
от неизвестной причины. Весь личный состав погиб, за исключением
двух боцманматов (также не знающих о причине катастрофы), которые
были подобраны американским кораблем пограничной охраны «Raritan».
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дир охранения кэптен Джозеф Гринспанн (из американской бере-
говой охраны) соответственно информировал корабли конвоя.
Корабль пограничной охраны «Tampa» произвел поиск в десяти
милях впереди конвоя и в пяти милях с флангов конвоя, идя на
максимальной скорости в 14,5 узла. Корабль вернулся на свое
место в ордере только после наступления темноты. Небольшая
скорость двух других эскортных кораблей не позволила им про-
извести поиск. Конвой шел курсом уклонения, не применяя зиг-
заг. Через полчаса после полуночи конвой повернул влево и лег
на курс 36°, идя со скоростью 10 узлов. В 3 ч 55 мин 3 февраля,
когда конвой находился в 150 милях от мыса Фарвель1, транс-
порт «Dorchester» был торпедирован в правый борт. Подводная
лодка U-456, подкравшаяся к кораблю с правого борта, исполь-
зовала отсутствие радиолокатора на корабле пограничной охра-
ны «Escanaba» и нанесла смертельный удар. В 3 ч 58 мин капитан
приказал команде покинуть транспорт «Dorchester», который бы-
стро погружался носом. Сигналы бедствия по радио не были по-
даны, поскольку радиостанция вышла из строя. В создавшейся
панике никто не подумал о необходимости выстрелить освети-
тельный снаряд или ракету, и конвой в условиях ночной темноты
так и не получил сообщения о случившемся, пока транспорт не
затонул. Торговая команда была недостаточно дисциплинирова-
на и не обладала необходимыми знаниями морского дела. Только
две из 14 спасательных шлюпок были использованы с максималь-

Расположение эскортных кораблей конвоя

1 В точке 59°22ґ северной широты, 48°42ґ западной долготы.
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ной эффективностью, остальные были спущены, но переверну-
лись вследствие перегрузки, неисправностей подъемного меха-
низма и неумелого управления на воде. Концы, которыми были
пришвартованы спущенные спасательные плоты к борту судна,
были отрезаны прежде, чем судно прекратило свое движение, и
начали дрейфовать назад. После того как судно было почти поки-
нуто, командир военной команды лейтенант Вильям Арпайя и
двое рядовых (Винфилд Маккой и Макминн) спустили два остав-
шихся плота. Однако плоты были тут же заняты другими пасса-
жирами. Без приказа или соответствующего разрешения своего
начальника оба рядовых вернулись обратно на судно, где нашли
третий плот, на котором они и спаслись. Некоторые пассажиры
не слышали сигнала покинуть судно, который был дан не полно-
стью из-за нехватки пара для подачи шести свистков. Многие сол-
даты предпочли положиться на возможность сохранения судна
на плаву, вместо того чтобы прыгать ночью в ледяную воду. Они
погибли вместе с судном.

В то время как корабль пограничной охраны «Таmра» сопро-
вождал два остальных торговых судна в Ко-фьорд, корабли погра-
ничной зоны «Comanche» и «Escanaba» производили безуспеш-
ный поиск подводной лодки. Затем они вернулись, чтобы
подобрать моряков, спасшихся с потопленного судна. Все еще
было темно, и это затрудняло спасательные работы. В живых ос-
тались только физически очень сильные люди. Температура воды
равнялась 34° по Фаренгейту, а температура воздуха 36°. Почти
все пострадавшие настолько окоченели от холода, что даже не
могли ухватиться за грузовую сеть спасательного судна, не гово-
ря уже о том, чтобы подняться по ней. Люди из состава военных
команд с кораблей пограничной охраны «Comanche» и «Escanaba»
вошли в ледяную воду, чтобы привязать спасательные плоты к
кораблям и помочь пострадавшим подняться на борт. Из общего
числа в 904 человека, находившихся на борту транспорта
«Dorchester», удалось спасти только 299 человек1.

Утром 3 февраля американская плавучая база гидроавиации
«Sandpiper», действовавшая в то время в Арзук-Фьорде (Гренлан-
дия)2, получила приказание следовать в район потопления транс-
порта и подобрать спасшихся людей. Но так как фьорд замерз,
плавучая база гидроавиации не смогла выйти в море до прибытия
ледокола и не смогла попасть к месту потопления до утра 4 фев-
раля. На месте катастрофы уже находились три судна из состава

1 Из 605 погибших 404 человека принадлежали к американской
армии.

2 Спасательные операции, которые выполняла база «Sandpiper», ха-
рактеризовались значительной эффективностью.
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гренландского патруля, на воде плавало около сотни мертвецов,
удерживаемых спасательными жилетами.

Любой, кто собирается возложить ответственность за гибель
транспорта «Dorchester» на тихоходные, плохо оснащенные ко-
рабли пограничной охраны, будет более снисходительным, если
он установит, что спустя три дня конвой «SC-118» потерял войс-
ковой транспорт, несмотря на наличие достаточного числа кораб-
лей охранения и необходимого воздушного прикрытия

Этот большой тихоходный конвой вышел из Нью-Йорка 24
января и 31 января в пункте «Вестомп» был принят отрядом ко-
раблей охранения, состоящим из семи британских и канадских
корветов. На следующий день к ним присоединился американс-
кий корабль пограничной охраны «Bibb», шедший из Сент-Джон-
са с несколькими торговыми судами. В результате этого общее
число судов, следовавших в конвое, увеличилось до 64.

На рассвете 4 февраля 1943 г., когда конвой «SC-118» прохо-
дил к югу от Гренландии, какое-то иностранное торговое судно
вдруг нарушило светомаскировку, чем выдало пребывание кон-
воя подводной лодке U-187, находившейся в разведке. Судно тя-
жело поплатилось за свою информацию. Английский корабль
«Beverley» (бывший американский четырехтрубный эскадренный
миноносец) обнаружил подводную лодку в 11 ч 10 мин в 15 милях
впереди конвоя, но не смог ее атаковать артиллерией, поскольку
подводная лодка всплыла только один раз, когда этот корабль и
другие эскадренные миноносцы находились на гребне волн. Анг-
лийский эскадренный миноносец «Vimy» в 12 ч 35 мин обнару-
жил подводную лодку гидролокатором и в течение последующего
часа трижды атаковал ее глубинными бомбами и один раз бомбо-
метом «Еж», в то время как «Beverley» на циркуляции сбрасывал
глубинные бомбы. Подводная лодка U-187 была вынуждена
всплыть. Оба эскадренных миноносца атаковали ее артиллерийс-
ким огнем и потопили, подобрав несколько человек. В тот же ве-
чер три левофланговые колонны конвоя не услышали сигнала си-
реной о срочном повороте, и в результате конвой разделился на
две части. Между колоннами оказались оторвавшиеся суда. Все
это максимально облегчило возможность атаки судов со стороны
подводной лодки, однако активные действия кораблей охранения,
проводивших атаки по каждому гидроакустическому или радио-
локационному контакту, сорвали эту возможность. Однако в пол-
день следующего дня подводной лодкой было торпедировано одно
оторвавшееся судно. В это же время эскадренные миноносцы
«Beverley» и «Vimy» атаковали две другие подводные лодки при-
мерно в 15 милях с правого борта соединившегося конвоя. Ночь
прошла спокойно, и эскорт был усилен прибытием из Исландии
катера «Ingham», американского эскадренного миноносца
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«Babbitt» и корабля «Schenck». 6 февраля в 9 ч в район конвоя
прибыли самолеты типа «Либерейтор». В течение всего дня само-
леты осуществляли поиск по данным корабельного радиопеленга-
тора «Хаф-Даф». Было обнаружено восемь подводных лодок, по
которым были произведены четыре безуспешные атаки. Амери-
канский корабль пограничной охраны «Bibb» также безрезультат-
но атаковал лодку бомбометом «Еж». С наступлением ночи ко-
рабль «Vimy» в 25 милях от конвоя атаковал подводную лодку,
преследующую конвой. В 20 ч французский корвет «Lobelia»,
шедший на левом траверзе, четыре раза атаковал другую подвод-
ную лодку. «Сложилась такая ситуация, что можно было надеять-
ся на благоприятный исход сражения»,– заявил представитель Ад-
миралтейства. «Первая подводная лодка, подстерегавшая конвой,
была потоплена, что явилось удачным началом. Следующая ночь
была тяжелой, поскольку конвой оказался рассеянным, но герман-
ские подводные лодки этим не воспользовались. На следующую
ночь подводные лодки также держались на известном расстоянии.
И, наконец, 6 февраля 1943 г. прибыли самолеты, а охранение
конвоя было усилено тремя американскими кораблями. В течение
всего перехода конвой преследовался подводными лодками, но
корабли охранения успешно отражали их атаки. Неоценимую ус-
лугу кораблям охранения оказало спасательное судно «Toward»,
имеющее радиопеленгатор. Однако несмотря на наличие охране-
ния из 12 кораблей, половина из которых были эскадренные мино-
носцы, обеспечиваемые данными радиопеленгатора, подводные
лодки захватили инициативу в свои руки и на рассвете 7 февраля,
в период отсутствия воздушного прикрытия, торпедировали семь
судов. Одна из подводных лодок пробралась внутрь конвоя. Три
подводные лодки были отмечены в нескольких милях от конвоя, а
ряд других – на большем расстоянии от него. Французский корвет
«Lobelia» потопил подводную лодку U-609; больше потерь про-
тивник не понес. Наши потери в людях были тяжелыми, что усугу-
билось еще и тем, что первым было торпедировано спасательное
судно «Toward». Наибольшее число жертв имелось на американс-
ком пароходе «Henry R. Mallory» водоизмещением 6442 т, дос-
тавлявшем в Исландию 384 американских солдат и моряков1. Дул
умеренный ветер, море было спокойно, и пароход «Mallory» про-
держался на плаву еще 90 мин, но несмотря на то, что торговая
команда этого судна насчитывала 77 человек, а военная команда
34 человека, дисциплина и степень подготовки команды оставляли
желать лучшего. Сигнал общей тревоги (general alarm) не был по-
дан, с командирского мостика не были отданы необходимые при-

1 Включение этого судна в конвой объяснялось челночной системой
судоходства в Исландию.
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казания и не были приняты меры по обеспечению людей спасатель-
ной одеждой. Только половина спасательных шлюпок была спу-
щена на воду, но они оказались чрезмерно перегруженными. В
результате этого погибло 60% команды1.

Гибель транспорта «Dorchester» и парохода «Mallory» являет-
ся примером того, к чему ведет отсутствие дисциплины и незнание
экипажем основ морского дела2.

Следующей ночью конвой потерял еще одно судно. Дальней-
ший переход прошел без потерь. Еще две подводные лодки, попы-
тавшиеся приблизиться к конвою, были загнаны под воду самоле-
тами воздушного прикрытия. Подводная лодка U-624 была
потоплена у Ирландии английским самолетом «Либерейтор».
Несмотря на сильное охранение, потери в подводных лодках были
незначительными.

Эскортный отряд кэптена Хейнемана

В эту зиму метеорологические условия на Атлантическом оке-
ане и прилегающих морях были очень тяжелые. Почти непре-
рывно разыгрывались сильные штормы, а в районе высоких ши-
рот происходило обледенение надстроек. Почти ежедневно шли
ледянящие душу дожди или разыгрывались снежные бури. Ме-
теорологические условия сильно затрудняли операции подвод-
ных лодок, но еще хуже они отражались на торговых судах. В
течение большей части зимы погода была настолько плохой, что
самолеты дальнего действия, базирующиеся на сушу, не могли
подняться в воздух, а несколько смельчаков, вылетевших в море,
на базы не вернулись. Потери торговых судов только в результа-
те аварий составили с ноября 1942 г. по март 1943 г. гигантскую
цифру в 166 судов (свыше одного в день) общим водоизмещени-
ем в 337 852 т3.

Эскортный отряд «А-3» под командованием кэптена Хейнема-
на из американского флота состоял из кораблей различных стран.
В его состав входили корабли пограничной охраны «Spencer» и
«Campbell», английский корвет «Dianthus», четыре канадских

1 Сводный отчет оставшихся в живых, составленный «ОР-16-13-5»
от 6 марта 1943 г., и отчеты кораблей «Bibb» и «Ingham», дела отдела
противолодочной борьбы Атлантического флота.

2 Нельзя не отнести определенную долю вины на счет флота. Спаса-
тельные плоты оказались совершенно непригодными. Люди были вы-
нуждены так долго находиться в ледяной воде, что многие умерли от
истощения, прежде чем были подобраны.

3 Из этого числа 92 судна погибло в открытом океане (см. табл. 2,
приложение 1).
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корвета («Chilliwack», «Rosthern», «Trillium»1, «Dauphin») и поз-
же – польский эскадренный миноносец «Burza».

Этот отряд принял в полдень 12 февраля 1943 г. в точке «Ис-
томп» конвой «ON-166» в составе 63 торговых судов, следовав-
ший в США. Первые три дня в связи с сильными северо-западными
ветрами конвой продвигался в среднем со скоростью в 4 узла.

Несмотря на штормовую погоду и ветер, достигавший 50-уз-
ловой скорости, к концу первой недели к конвою присоединились
два отставших судна, а корабли охранения на ходу пополняли за-
пасы топлива с трех танкеров, шедших в составе конвоя. 18 фев-
раля радиопеленгатором «Хаф-Даф» перехватили радиоперегово-
ры подводных лодок. Было решено, что противник готовится к
атаке другого конвоя, шедшего в этом же районе. 21 февраля вбли-
зи конвоя появилась большая стая германских подводных лодок.
Корабли пограничной охраны «Spencer» и «Campbell» получили
два радиопеленга, и «Campbell» по их данным произвел несколь-
ко атак, но успеха не добился. Корабль уже намеревался присое-
диниться к конвою, когда был принят сигнал «SOS», поданный с
судна, отбившегося от другого конвоя и находившегося в 15 ми-
лях от конвоя. «Campbell» направился на помощь к нему, но, не
найдя судно в указанном районе, в 17 ч 50 мин присоединился к
конвою «ON-166». Между тем корабль пограничной охраны
«Spencer» и корвет «Dianthus» вышли на помощь самолету, ата-
ковавшему три подводные лодки в 10 милях на правой раковине
конвоя. Корабли вынудили подводные лодки уйти под воду. В
20 ч 14 мин корабль пограничной охраны «Spencer» обнаружил
еще одну подводную лодку в надводном положении и атаковал ее
артиллерийским огнем, а затем глубинными бомбами. Ему при-
шлось прервать преследование и присоединиться к конвою вслед-
ствие того, что другие корабли охранения отсутствовали. Но, как
потом выяснилось, «Spencer» потопил подводную лодку U-225.
Корвет «Rosthern» установил радиолокационный контакт с двумя
другими подводными лодками и начал их преследовать, но они
ушли на большой скорости (большинство германских подводных
лодок обладало большей скоростью хода в надводном положении,
чем корветы).

Однако настоящие трудности были еще впереди. В течение
последующих трех дней конвой «ON-166» подвергся шести ата-
кам подводных лодок. За это время была потоплена только одна
подводная лодка и несколько лодок были серьезно повреждены.
До сих пор конвой хорошо охранялся эскортными кораблями и

1 Командир корвета «Trillium» лейтенант Филип Эванс ранее нахо-
дился в отставке и вернулся на флот для инструктажа по вопросу попол-
нения запасов горючего в море.
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английскими самолетами «Либерейтор», которые оперировали на
дистанции до 1 тыс. миль от своих баз в Великобритании. В ночь на
21 февраля конвой лишился этой защиты, поскольку в западной ча-
сти Атлантики еще не действовали сверхдальние самолеты, и вплоть
до ночи 24 февраля шел без воздушного прикрытия. Между тем «вол-
чьи стаи» подводных лодок творили свое черное дело.

Следующая атака германских подводных лодок началась 21
февраля в 21 ч 35 мин в точке 49°07ґ северной широты и 28°52ґ
западной долготы. По-видимому, в ней участвовали семь подвод-
ных лодок1.

После того как шесть подводных лодок были отогнаны, седь-
мая произвела торпедную атаку и нанесла повреждение пароходу
«Empire Trader», шедшему во главе второй колонны2. В это время
конвой сопровождали только четыре эскортных корабля3, кото-
рым не удалось обнаружить подводную лодку.

Примерно через шесть часов последовала новая атака, и было
торпедировано еще одно грузовое судно. В 7 ч 30 мин 22 февраля
были обнаружены две подводные лодки, шедшие в хвосте конвоя.
Корабль пограничной охраны «Campbell» атаковал их глубинны-
ми бомбами, а корвет «Dianthus» бомбометом «Еж». Таким обра-
зом, конвой, состоявший теперь из 42 судов, шедших со скорос-
тью 9 узлов, оставался в течение дня без охранения. Его
продолжала преследовать подводная лодка U-606, которая толь-
ко 8 дней тому назад пополнила запасы горючего и продоволь-
ствия от грузовой подводной лодки. В 21 ч 25 мин, примерно че-
рез 1,5 ч после захода солнца и за 30 мин до восхода луны, эта
подводная лодка торпедировала три судна из левофланговой ко-
лонны конвоя. Канадский корвет «Chilliwack» атаковал подвод-
ную лодку глубинными бомбами, но контакта с ней восстановить
не смог. Подводная лодка U-606 погрузилась, но была обнаруже-
на гидролокатором польского эскадренного миноносца «Burza»,
только что присоединившегося к конвою. «Burza» (охарактеризо-
ванный моряками с «Campbell» как наиболее подготовленное суд-
но, с которым им довелось встретиться) быстро пошел на сближе-
ние с подводной лодкой и сбросил две серии глубинных бомб.

1 Анализ по переходу конвоя «ON-166» подготовлен лейтенант-ком-
мандером Фолгером из отдела противолодочной борьбы Атлантическо-
го флота.

2 Пароход «Empire Trader» сразу не затонул, и корвет «Dianthus»
должен был его эскортировать до британских островов. Согласно более
позднему приказу Адмиралтейства судно было затоплено.

3 Корабли пограничной охраны «Spencer», «Campbell» и «Dianthus»
еще не вернулись из поиска, один корвет и эскадренный миноносец
«Burza» также еще не присоединились к конвою.
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Подводная лодка погрузилась на глубину 260 м и вследствие по-
вреждения корпуса вынуждена была всплыть. Корабль погранич-
ной охраны «Campbell» таранил подводную лодку и, несмотря на
полученную большую пробоину, открыл по ней огонь из всех ору-
дий. Командир подводной лодки был убит, а его помощник прика-
зал команде покинуть корабль. Шлюпки с эскадренного минонос-
ца «Burza» и с корабля пограничной охраны «Campbell» подобрали
48 человек. «Campbell» продолжал находиться на плаву еще не-
сколько часов, охраняемый польским эскадренным миноносцем,
но в конце концов дал крен на левый борт и затонул1.

Атака подводных лодок конвоя «ON-166» в ночь с 22 на
23 февраля 1943 г.

1 Статья «Поход «Campbell» превосходно иллюстрирована лейте-
нант-коммандером Антоном Отто Фишером в журнале «Лайф» от 5 июля
1943 г. Интересно, что спасшиеся с подводной лодки отрицали факт стол-
кновения с кораблем; подводную лодку U-606 так сильно болтало, что
простое столкновение не обратило на себя внимания команды, так как
не было похоже на атаку глубинными бомбами.
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Однако «волчья стая» еще не свела все счеты с конвоем «ON-
166». 23 февраля, примерно за три часа до восхода солнца, две или
три подводные лодки подошли к конвою с правого фланга, но их
атаки были сорваны активными действиями канадских корветов
«Rosthern» и «Trillium».

Английский корвет «Dianthus», испытывая острую нужду в
нефти и не имея возможности из-за слишком бурного моря по-
полнить запасы топлива на ходу, ночью 23 февраля покинул кон-
вой и самостоятельно дошел до базы Сент-Джонс.

На рассвете 24 февраля еще три подводные лодки атаковали
конвой «ON-166» и потопили одно судно. Шестая и последняя
атаки последовали за два часа до рассвета 25 февраля и стоили
еще одного торгового судна. Во время этих атак корабль погра-
ничной охраны «Spencer» трижды избежал попадания торпеды.
Все подводные лодки приближались к конвою в надводном поло-
жении под прикрытием темноты, но были обнаружены радиоло-
катором.

Принимая во внимание малое количество быстроходных эскор-
тных кораблей для такого большого конвоя, следует считать, что
отряд кэптена Хейнемана действовал превосходно. Потери соста-
вили семь торговых судов, но зато были потоплены две подводные
лодки. Успешное использование данных радиопеленгатора «Хаф-
Даф» привело к широкому применению этого оборудования.

Эскортный отряд «А-3» едва успел зайти в базу Аргентиа, где
он мог найти некоторое укрытие, как последовал приказ о выходе
в море для обеспечения охранения конвоя «SC-121».

В Северной Атлантике, как правило, наиболее сильные ветры
дуют в марте. И на этот раз март не представлял собой исключе-
ния. В течение девяти дней дул непрерывный западный ветер, ча-
сто шел снег, видимость была ограниченная, в результате чего
охранение было чрезвычайно затруднено. Передача сигналов так-
же осуществлялась с трудом. Командир британского конвоя, впос-
ледствии убитый, построил пятьдесят шесть судов в 14 колонн,
создав линию фронта протяжением в 7 миль, что увеличило труд-
ности охранения (штормовая погода не позволяла сомкнуть
строй)1. Вследствие бурного моря суда постоянно отрывались от
конвоя. Эскортный отряд кэптена Хейнемана выносил на себе всю
тяжесть охранения в зимних условиях. Половина корабельных
радиолокационных установок вышла из строя, а на трех судах гид-
роакустические средства были в неисправности. Рулевое управ-
ление корвета «Dauphin» вышло из строя, и он вынужден был
выйти из состава отряда охранения.

1 22 февраля в конвое «ON-166» количество колонн командиром было
сокращено с 12 до 9 и позднее до 7.
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Система связи на флагманском корабле была также нарушена.
Самолеты «Либерейтор», базирующиеся на Исландию, храбро
несли ежедневный патруль, но подводные лодки уклонялись от
них. Трижды между полуночью с 6 на 7 марта и полуночью с 9 на
10 марта на линии между мысом Фарвель и Исландией этот несча-
стный конвой подвергался атакам «волчьих стай»1. При этом было
торпедировано по меньшей мере семь судов; все суда, за исключе-
нием одного, затонули. Потери в личном составе были чрезвычай-
но тяжелыми2. Море было настолько бурным, что даже ветераны с
американского парохода «Greer» не смогли подобрать людей со
шлюпок и плотов и были вынуждены их оставить. Торговая коман-
да с американского парохода «Malantic», торпедированного в чис-
ле других во время первой атаки, действовала с исключительным
хладнокровием и четко выполняла все приказы. Командир воен-
ной команды проявил храбрость, умение и желание максимально
использовать все возможности. Помощник кока погиб, удерживая
свою шлюпку у спасательного судна до тех пор, пока все не пере-
шли на борт. Слишком измученный для того, чтобы самому под-
няться по сети, он упал в море и погиб3.

В наступлении на конвой «SC-121» участвовало несколько
«волчьих стай». Они атаковали ночью одновременно с двух или
трех направлений на перископной глубине, чтобы избежать ра-
диолокационного контакта.

Для дезинформации эскорта конвоя немцы также применяли
подводные лодки-приманки. В одном случае германская подвод-
ная лодка передала ложный сигнал по радио, используя систему
связи конвоя. В момент первой атаки конвоя кэптен Хейнеман
имел в своем распоряжении пять эскортных кораблей («Spencer»,
«Greer» и три канадских корвета) и семь кораблей во время ос-
тальных атак (из Исландии к отряду присоединились «Bibb» и
«Ingham»). К чести охранения нужно сказать, что по истечении
четырех тревожных дней вследствие активных действий кораблей
охранения конвой больше не понес потерь. Личный состав этого и
следующего конвоя «SC-122», потерявшего девять судов, и кон-
воя «НХ-229», потерявшего в течение 8–10 марта одиннадцать

1 Не считая торпедирования одного судна, которое вырвалось вперед
в дневное время.

2 С шести потопленных судов 76 человек были подобраны, 199 по-
гибли, включая командира конвоя. Одно из потопленных судов было
танкером.

3 Из разведывательного отчета лейтенанта Роберта Фултона (дело
конвоя «SC-121» в отделе противолодочной борьбы Атлантического
флота).
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судов1, проявил героизм и самоотверженность. К сожалению, на
борту торговых судов имели место случаи недисциплинированно-
сти и безответственности, что привело к ненужным жертвам. Люди
расхватывали спасательные шлюпки, лодки и плоты, прыгали в
море прежде, чем судно останавливалось; было вытравлено недо-
статочное количество спасательных концов, плоты не были обо-
рудованы бросательными концами для спасения людей, нахо-
дившихся в воде, ценные спасательные костюмы были брошены, а
спасательные жилеты не имели ручек, за которые можно было бы
ухватиться.

Единственный человек, спасшийся из 38 торговых моряков и
24 членов военной команды с американского парохода «Puerto
Rican», торпедированного и потопленного 9 марта к северу от
Исландии, уцелел благодаря тому, что перед тем, как покинуть
судно, он надел резиновый спасательный костюм. 10 марта амери-
канский пароход «Richard Bland», отбившийся от конвоя, был тор-
педирован другой подводной лодкой примерно в 35 милях от Ис-
ландии. Большая часть торговой и военной команды благополучно
добралась до берега2. Факт потопления этих судов приводится здесь
для того, чтобы подчеркнуть, какой успех имели зимой германс-
кие подводные лодки в Северной Атлантике.

Никто за пределами ВМФ и торгового флота и не подозревал,
насколько серьезное положение создалось в марте 1943 г. Под-
водные лодки, действовавшие в этой зоне и в других зонах, пото-
пили в течение первых 10 дней марта 41 судно и еще 44 судна в
течение второй декады марта. За 20 дней были потоплены суда
тоннажем свыше 500 тыс. т. Из этого числа 68% судов следова-
ли в составе конвоев. За это время была уничтожена только одна
подводная лодка (U-633), потопленная 7 марта у побережья Ис-
ландии самолетом «Либерейтор» из состава 220-й английской
эскадрильи.

В ремонте находилось такое большое количество эскортных
кораблей, что организация групп охранения была поставлена под
угрозу. В связи с большим числом действующих германских под-
водных лодок (в среднем в Северной Атлантике оперировало по
116 подводных лодок) командованию военно-морского флота при-
шлось подумать о прокладке новых маршрутов. Конвой, избегнув

1 С этим конвоем случилась интересная история. Офицеры и рядо-
вой состав парохода «Mathew Luckenbach» были настолько возмущены
фактом сохранения конвоем курса после того, как были торпедированы
пять судов, что созвали собрание и решили оторваться. Но подводная
лодка тем не менее настигла и это судно.

2 Материалы отдела противолодочной борьбы Атлантического фло-
та о спасшихся.
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встречи с одной «волчьей стаей», немедленно попадал в зону дей-
ствия другой.

Противник никогда не был столь близок к нарушению комму-
никаций между Старым и Новым Светом, как за эти 20 дней марта
1943 г.1.

Было совершенно очевидно, что мы не можем терпеть в даль-
нейшем подобные потери в судах и личном составе. Когда в при-
бывающих конвоях недосчитывалось от шести до двенадцати су-
дов, моральное состояние моряков, которым предстоял следующий
поход, начинало катастрофически падать.

Нельзя переоценить патриотизм и энергию, удерживавшие этих
людей в торговом флоте и на эскортных кораблях трех флотов.

Но 21 марта кризис миновал. В течение последних дней меся-
ца потери в торговых судах пошли на убыль, и в апреле было от-
мечено значительное улучшение обстановки.

1 Месячная сводка отдела противолодочной обороны Адмиралтей-
ства (Красная книга), декабрь 1943 г., с. 3.

Боевая тревога
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бомбы из  орудия «К»

Взрыв глубинной бомбы

Всплытие подводной лодки
U-175

Подводная лодка U-175 под
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Наиболее тяжелый переход в
этом месяце выпал на долю вос-
точного конвоя «НХ-233», со-
стоявшего из 57 судов, следо-
вавших в 11 колоннах. Через
центральную часть Атлантики
конвой охранял все тот же отряд
эскортных кораблей под коман-
дованием Хейнемана, находив-
шегося на «Spencer». Охранение
составляли восемь кораблей.
Корабли присоединились к кон-
вою 12 апреля в районе о. Нью-
фаундленд. 16 апреля «Spencer»
атаковал лодку по гидроакусти-
ческому контакту, но успеха не
добился. Маршрут следования
конвоя был изменен, чтобы избе-
жать соприкосновения с «волчь-
ей стаей». На следующий день к
эскорту присоединился отряд

Потопление подводной лодки
U-175

поддержки в составе четырех британских эскадренных минонос-
цев. Когда конвой достиг меридиана Рейкьявика и широты о. Уэсан,
корабль пограничной охраны «Spencer» обнаружил далеко по носу
черный предмет, который оказался подводной лодкой. На рассвете
«Spencer» и английский корвет «Dianthus» начали преследование
при умеренном северо-восточном ветре, хорошей видимости и спо-
койном море. На восходе солнца, когда оба эскортных корабля
все еще преследовали подводную лодку при помощи гидролокато-
ра, примерно в 10 милях за кормой было потоплено грузовое суд-
но. К полудню «Spencer» вернулся на свое место в охранении.
Через некоторое время он установил гидроакустический контакт с
подводной лодкой U-175 (водоизмещением 750 т), которая ма-
неврировала для выхода в атаку. Корабль пограничной охраны про-
извел две атаки, сбросив две серии глубинных бомб по 11 бомб в
каждой, после чего подводная лодка U-175 ушла на глубину 38
морских саженей. «Spencer» остановился между двумя колоннами
конвоя, сохраняя контакт, стреляя из бомбомета «Мышеловка» и
вызывая однотипный корабль «Duane». Подводная лодка была силь-
но повреждена глубинными бомбами и через 48 мин после первого
обнаружения всплыла примерно в одной миле от «Spencer» и
«Duane» в хвосте конвоя. Военная команда на торговых судах и
обоих кораблях пограничной охраны открыла огонь из всех видов
оружия, а корабли пограничной охраны на полном ходу
пошли на сближение с подводной лодкой. U-175, циркулируя,
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открыла ответный огонь, который длился недолго, в результате
чего был убит один человек из команды «Spencer». Корабли погра-
ничной охраны вели настолько точный огонь, что прежде чем
«Spencer» успел таранить лодку, экипаж покинул ее. Под прикры-
тием английского корвета «Dianthus» корабли пограничной охра-
ны подняли на борт 41 человека. Несколько человек находились в
состоянии истерии. «Spencer» выслал досмотровую партию, кото-
рая успела обследовать U-175, прежде чем она затонула1. Атака
кораблем «Spencer» подводной лодки U-175 показана на иллюст-
рациях, приведенных выше.

Бой происходил примерно в 600 милях от мыса Лэндс-Энд.
Тем не менее сюда через несколько часов прибыли самолеты из
Англии, которые начали барражировать над конвоем и оставались
над ним в течение дня и последующей ночи. Это оказалось чрез-
вычайно ценным, так как обнаруженные подводные лодки, нахо-
дившиеся в надводном положении, были вынуждены уйти под воду.

В 00 ч 55 мин 18 апреля один из самолетов донес по радио об
обнаружении подводной лодки, находившейся в подводном поло-
жении примерно на расстоянии 3,5 мили впереди конвоя. Корабль
пограничной охраны «Spencer» произвел безрезультатный поиск
по указанному пеленгу и затем на полном ходу начал проходить
между колоннами от одного фланга конвоя к другому, сбрасывая
глубинные бомбы. Другие эскортные корабли также сбрасывали
глубинные бомбы. Эта процедура, несомненно, помешала атаке
подводной лодки, которая шла навстречу конвою. Проведенная
атака характеризует высокую степень подготовки и дисциплини-
рованность личного состава кораблей пограничной охраны типа
«Treasury».

За год до этого ни один командир охранения не посмел бы мчать-
ся ночью взад и вперед вдоль колонн конвоя, опасаясь столкнове-
ния. Эскортные корабли, сопровождавшие конвой на ходу, 17 раз
пополняли запасы топлива с четырех различных танкеров, шед-
ших в составе конвоя «НХ-233», не получив при этом ни одного
повреждения. Между тем дисциплина внутри конвоя оставляла
желать лучшего. Два американских торговых судна столкнулись в
дневное время, и команда одного судна попросту покинула его;
судно было взято английским буксиром.

1 В донесении боевых действий указаны координаты: 47°59ґ север-
ной широты, 21°12ґ западной долготы. Координаты, указанные в опуб-
ликованной сводке морского министерства за 27 июня 1946 г., были 48°50ґ
северной широты, 21°20ґ западной долготы. Досмотровая партия специ-
ально готовилась лейтенант-коммандером Джоном Оремом из берего-
вой охраны почти в течение года для получения информации о подвод-
ных лодках противника и возможностях их спасения.
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Мексиканский залив и Карибское море

У Атлантического побережья США и в Мексиканском заливе,
где в течение первой половины 1942 г. германские подводные лод-
ки топили свыше одного судна в день, после июля они почти не
появлялись1. В июле, в период наибольшей активности германс-
ких подводных лодок в Мексиканском заливе, было потоплено 16
судов общим тоннажем в 65 924 т. Кроме того, германские под-
водные лодки действовали в устье реки Миссисипи, во Флоридс-
ком проливе, а одна «волчья стая», действовавшая на трансатлан-
тической коммуникации, даже проникла в залив Святого
Лаврентия, где действовала против прибрежных конвоев. Начи-
ная с 1 августа 1942 г. плавание судов вдоль восточного побере-
жья в составе конвоя не представляло опасности. Основные зат-
руднения при плавании возникали из-за аварий и случайного
обстрела судов нашими летчиками, которые не имели опыта в опоз-
навании судов с воздуха (с воздуха малое судно может быть легко
принято за неприятельскую подводную лодку).

12 августа одна из германских подводных лодок нанесла пос-
ледний удар в пограничной зоне Мексиканского залива. Она ата-
ковала в семи милях от маяка Санди-Ки небольшой конвой Ки-
Уэст – Гавана, шедший под эскортом двух патрульных судов. Два
кубинских торговых судна были торпедированы (дым горящих
судов был виден из окон школы операторов-акустиков в Ки-Уэст).
Эскадренный миноносец «Dahlgren» и другие корабли школы,
вышедшие в это время в море на учение, были немедленно сведе-
ны в истребительную группу2. От 13 до 14 судов и большое коли-
чество самолетов участвовали в преследовании подводной лодки,
которое длилось три дня и две ночи. Но контакта с подводной
лодкой так и не удалось установить.

Оптимисты, верившие, что конвои явятся решением пробле-
мы противолодочной борьбы, должны обратиться к событиям в
Карибском море во второй половине 1942 г., где в июле, августе и
сентябре 1942 г. подводные лодки потопили 75 судов, большин-
ство из которых шли в составе конвоев.

Двумя наиболее опасными зонами были о. Тринидад и Навет-
ренный пролив. В августе четыре – пять подводных лодок в тече-

1 В канадской прибрежной зоне, морской пограничной зоне восточ-
ного побережья США и пограничной зоне Мексиканского залива за пе-
риод с 1 января по 30 июня было потоплено 201 судно, с 1 июля по 31
декабря 1942 г.– 50 судов и в первой половине 1943 г.– пять судов (см.
приложение 1).

2 Журнал боевых действий эскадренного миноносца «Dahlgren».
Беседа с лейтенантом Томасом Назро.
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ние десяти дней действовали вдоль восточных подступов к о. Три-
нидад, в результате чего было потоплено большое количество тан-
керов на линиях о. Кюрасао – Великобритания и о. Кюрасао –
Гибралтар или Кейптаун. В том же месяце было потоплено 35
торговых судов в пределах 250-мильной зоны от линии о. Трини-
дад – Фритаун (Западная Африка).

Определенный интерес представляет деятельность подводной
лодки U-162 в этой зоне. Эта 500-тонная подводная лодка, опери-
ровавшая в мае 1942 г. к востоку от о. Тринидад, израсходовала
весь запас торпед и потопила девять судов, шедших без эскорта,
после чего вернулась в Лориан на обычный месячный отдых. За-
тем 7 июля U-162 вышла в новый поход, в Бискайском заливе под-
верглась атаке глубинными бомбами с английского самолета, но
все же пересекла Атлантику до 1 августа. У о. Тринидад эту под-
водную лодку безрезультатно атаковал армейский самолет из пер-
вой бомбардировочной эскадрильи. В августе у Бокас-дель-Торо и
северо-восточнее о. Тринидад U-162 потопила три танкера и одно
грузовое судно и 31 августа пополнила запасы горючего с одно-
типной подводной лодки, возвращавшейся в порт. Излюбленным
местом подводной лодки был о. Тринидад, где она ложилась на
грунт, чтобы дать отдых команде.

С наступлением сумерек 3 сентября, находясь примерно в 50
милях от о. Барбадос1, U-162 совершила ошибку, атаковав анг-
лийский эскадренный миноносец «Pathfinder», который вместе с
двумя другими эскадренными миноносцами «Quentin» и «Vimy»
следовал в Порт-оф-Спейн для принятия конвоя. Торпеда не по-
пала в цель. В этих условиях одна подводная лодка не могла про-
тивостоять трем хорошо вооруженным эскадренным миноносцам,
которые и потопили ее. Три серии глубинных бомб, в среднем по
десять бомб в каждой, сброшенные в течение пяти часов, настоль-
ко повредили лодку, что ей пришлось всплыть, и когда эскадрен-
ный миноносец «Vimy» направил на нее луч своего прожектора,
командир подводной лодки покинул ее. Весь экипаж, за исключе-
нием двух человек, был подобран.

Между числом потопленных судов и числом оперировавших
подводных лодок всегда имелась тесная связь независимо от со-
става охранения. Но противолодочные мероприятия оказывали
существенное влияние на число действующих подводных лодок.
Как только эти мероприятия начинали давать известный эффект в
каком-нибудь определенном районе, адмирал Дениц снимал отту-
да свои подводные лодки и перебрасывал их в другой. Таким обра-

1 12°21ґ северной широты, 59°29ґ западной долготы. Следует учесть,
что подводная лодка U-162 уже находилась в операционной зоне по край-
ней мере пять недель.
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зом, в сентябре 1942 г. предположительно девять подводных ло-
док, действующих ежедневно в зоне о. Тринидад, потопили 24 суд-
на; в октябре восемь подводных лодок потопили по одному судну
каждая; пять подводных лодок, действовавших в декабре, потопи-
ли также по одному судну каждая. К январю 1943 г. предполагае-
мое число подводных лодок, оперировавших ежедневно, умень-
шилось до трех, и в этом месяце германские подводные лодки
провели только одну атаку1.

В то время как танкеры, следовавшие на восток и юг, подверга-
лись атакам в зоне о. Тринидад, конвои, следовавшие из Тринида-
да, Венесуэлы и Орува в Нью-Йорк и обратно, подвергались ата-
кам на участке между о. Гаити и о. Куба. В течение августа 1942 г.
подходы к Наветренному проливу были так же опасны для судо-
ходства, как и любая другая часть океана. В этом месяце из соста-
ва конвоев, курсировавших на линии Тринидад – Орува – Ки-Уэст,
были потоплены десять судов; адмирал Дениц лишился подвод-
ной лодки U-94 и ее командира – старшего лейтенанта Отто Ите-
са, совершавшего свой десятый боевой поход.

Конвой «TAW-15» в семи колоннах2, состоявших из 21 судна,
шел из Тринидада в Ки-Уэст. Типичная для этой коммуникации
эскортная группа состояла из американского эскадренного мино-
носца «Lea» под командованием командира Валш, голландского
вооруженного минного заградителя «Ian Van Brakel», канадских
корветов «Oakville», «Halifax» и «Snowberry», одного охотника
за подводными лодками типа «PC» и трех охотников за подвод-
ными лодками типа «SC». В 22 час. 27 августа в ясную лунную
ночь, при свежем ветре, конвой шел курсом на север, чтобы обо-
гнуть мыс Тибэрон (о. Гаити) и войти в Наветренный пролив. Здесь
в течение недели уже находилась на позиции подводная лодка U-
94, ожидавшая добычу. В течение всего дня 27 августа подводная
лодка уклонялась от летающих лодок морской авиации. Наконец,
ее усилия увенчались успехом. Через Наветренный пролив при
свете луны шел конвой «TAW-15». Старший лейтенант Итес неза-
метно провел свою подводную лодку внутрь охранения. В это
время ночной патрульный самолет «Каталина», вылетевший из
Гуантанамо, пилотируемый лейтенантом Гордоном Фиссом, ата-
ковал подводную лодку с кормы. Самолет сбросил четыре 650-
фунтовые глубинные бомбы с высоты 50 футов. Взрыв указал

1 «Статистический отчет по ПЛО в секторе о. Тринидад морской
пограничной зоны Карибского моря с 9 августа по 30 ноября 1942 г.»,
составленный разведывательным и статистическим отделом морской
операционной базы на о. Тринидад.

2 Документы конвоя «TAW-15» в отделе противолодочной борьбы
Атлантического флота.
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местонахождение подводной лодки U-94 ближайшему канадско-
му эскортному кораблю «Oakville» (командир лейтенант-комман-
дер Кларенс Кинг). Как только Итес увидел летающую лодку PBY,
он отдал команду о срочном погружении, но глубинные бомбы
повредили носовые горизонтальные рули подводной лодки, что
заставило ее всплыть. Корвет «Oakville» атаковал подводную лод-
ку артиллерией и, кроме того, трижды таранил ее. На помощь
немедленно подошел американский корабль, но канадский кор-
вет в ней уже не нуждался. Старший лейтенант Итес отражал уда-
ры, но после третьего тарана установил, что вследствие выхода
из строя механизмов нет надежды на спасение, и приказал коман-
де покинуть корабль. Коммандер Кинг пришвартовал корвет
«Oakville» к борту подводной лодки и выделил досмотровую
партию. Были расстреляны два немца, которые вели себя вызываю-
ще. Досмотровая партия проводила наблюдение за подводной лод-
кой, пока она не затонула. Были подобраны 26 членов экипажа,
которых корвет «Oakville» доставил в Гуантанамо. «Oakville» был
слишком сильно поврежден в результате тарана и присоединиться
к конвою не мог. Пока шел этот бой, другая подводная лодка, кото-
рая никем не была обнаружена, потопила два судна и нанесла по-
вреждения еще двум судам, шедшим в составе того же конвоя.
В этом бою полностью проявилось взаимодействие самолета с
надводными кораблями.

Первой германской подводной лодкой, уничтоженной у Гвиа-
ны, явилась подводная лодка U-512 водоизмещением 750 т, по-
топленная 2 октября 1942 г. U-512 совершала свой первый боевой
поход. Выйдя 15 августа из Кристиансунда (Норвегия), подвод-
ная лодка вошла в Атлантический океан между Фарерскими ост-
ровами и Исландией, прошла Азорские острова и 12 сентября
потопила в точке 26° северной широты, 46° западной долготы тан-
кер «Patrick I. Hurley» водоизмещением в 11 тыс. т, шедший без
охранения.

2 октября примерно в 50 милях к северу от Кайенны (француз-
ская Гвиана) подводная лодка U-512, шедшая в надводном поло-
жении, была захвачена врасплох самолетом «Дуглас В-18А» из
99-й бомбардировочной эскадрильи, базировавшимся на о. Три-
нидад; самолет сбросил четыре бомбы. Было отмечено два пря-
мых попадания. Подводная лодка ударилась о грунт на глубине
23 морских саженей. Экипаж погиб от хлора и высокого давле-
ния. Трем членам команды удалось спастись через торпедозагру-
зочный люк, но только один из них смог добраться до резинового
плота, сброшенного с самолета. Через 10 дней он был подобран
американским кораблем «Ellis».

Другая подводная лодка была буквально загнана насмерть се-
рией атак, которые явились превосходным примером умелого воз-
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душного патрулирования самолетом, снабженным радиолокато-
ром, во взаимодействии с надводными кораблями при наличии хо-
рошей разведки1.

Вечером 2 марта 1943 г. конвой «TG-4», следовавший из Три-
нидада в Гуантанамо, проходил у Бокас-дель-Торс. Примерно в 30
милях от концевых судов конвоя армейский бомбардировщик типа
«Дуглас», возвращавшийся на базу, с высоты 2 тыс. футов устано-
вил при помощи радиолокатора контакт с подводной лодкой, на-
ходившейся на дистанции 17 миль. Пилот изменил курс, чтобы
проверить контакт, и в 15 милях к северу от п-ва Пария и 20 милях
от Бокас-дель-Торс обнаружил подводную лодку, которая со ско-
ростью 10 узлов преследовала конвой в надводном положении.
Когда самолет оказался над боевой рубкой подводной лодки, он
сбросил с высоты 100 футов две глубинные бомбы, покружил в
этой точке в течение 10 минут, после чего вернулся на о. Трини-
дад, поскольку горючее было на исходе.

Через полтора часа, в 20 ч 40 мин, прибыл второй бомбарди-
ровщик типа «Дуглас», который продолжил преследование и об-
наружил подводную лодку на дистанции 8 миль, недалеко от мес-
та первой атаки. Самолет В-18В подходил к цели с посадочными
огнями для облегчения обнаружения цели и был обстрелян про-
тивником, самолет был вынужден уклониться, потеряв при этом
контакт. После этого летчик предпринял поиск по квадратам и в
23 ч 10 мин снова обнаружил подводную лодку при помощи ра-
диолокатора на дистанции 11 миль, примерно в том же самом рай-
оне, что и во время первой атаки. Самолет взял курс на цель, но в
темноте не смог достаточно четко соразмерить свой полет, чтобы
сбросить глубинные бомбы. При четвертом заходе на подводную
лодку, шедшую со скоростью 15 узлов, были сброшены две глу-
бинные бомбы с высоты примерно 2 тыс. футов. Бомбы задели
корму, но повреждений, по-видимому, причинено не было. Когда
подводная лодка была обнаружена в последний раз, она уже воз-
вращалась на свою базу. На следующий день 3 марта в 16 ч амери-
канский эскадренный миноносец «Nelson», эскортировавший кон-
вой «ТО-1», примерно в 60 милях к северо-востоку от о. Тобаго2

услышал шум движущейся торпеды. Корабль предпринял поиск
по квадратам и в 17 ч, установил ясный гидроакустический кон-
такт с подводной лодкой, которую эскадренный миноносец атако-

1 «Статистический отчет о воздушной противолодочной борьбе в сек-
торе о. Тринидад с 1 по 31 марта 1943 г.», подготовленный отделом ком-
бинированных операций морской операционной базы Тринидад 7 ап-
реля 1943 г.

2 11°37ґ северной широты, 59°21ґ западной долготы точка находится
примерно в 150 милях от места последней атаки.
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вал серией из девяти глубинных бомб. Вскоре после этого в точке,
где глубина превышает 1 тыс. морских саженей, на поверхности
появилось масляное пятно. Были установлены еще три новых кон-
такта и проведены еще три атаки глубинными бомбами. Поиск был
прекращен в 20 ч. Из Тринидада был выслан интенсивный воздуш-
ный и надводный патруль, но до 8 марта лодки обнаружить больше
не удалось. 8 марта, вскоре после полудня, морской самолет «Ка-
талина» из эскадрильи VP-53 возвращался в условиях отличной
видимости на высоте 4500 футов и скорости 115 узлов (примерно
210 км/ч) с предельной точки зоны патрулирования, находившей-
ся в 340 милях к востоку от о. Барбадос1.

Самолет обнаружил подводную лодку с расстояния 8 миль,
шедшую на восток. Это была подводная лодка U-156, т. е. та, ко-
торая, по-видимому, была атакована пять-шесть дней тому назад.
Умело маневрируя за облаками, самолет внезапно атаковал под-
водную лодку, некоторые члены экипажа которой отдыхали и за-
горали на солнце. Спикировав под углом в 45° с высоты 1200 фу-
тов, самолет сбросил с высоты 100 футов четыре 350-фунтовые
бомбы, наполненные торпексом, две из которых задели боевую
рубку. Подводная лодка U-156 раскололась на три части и сразу
затонула. Одиннадцать человек из состава экипажа плавали на
поверхности, держась за обломки своего корабля.

Самолет сбросил аварийный запас продовольствия и спасатель-
ный плот, на который взобрались по меньшей мере пять человек
из команды. Все же впоследствии их обнаружить не удалось.

Центральные трансатлантические конвои

8 ноября 1942 г. (день «Д») началась операция «Торч». В этот
день американские войска высадились на атлантическом побере-
жье Марокко и в Средиземном море2. К середине ноября все по-
бережье и порты французской империи в Африке к западу от Ту-
ниса, включая Касабланку и Дакар – два единственных порта между
Гибралтаром и Гвинейским заливом, находились в руках союзни-
ков.

Кампания в Северной Африке с нескольких точек зрения отра-
зилась на противолодочной войне. Концентрация английских ко-
раблей и самолетов на Средиземном море для прикрытия цент-

1 l2°38ґ северной широты, 54°39ґ западной долготы. Эта точка распо-
ложена в 400 милях северо-восточнее морской авиастанции о. Тринидад
и в 275 милях к востоко-северо-востоку от места атаки лодки эскадрен-
ным миноносцем «Nelson».

2 См. ч. II.
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рального и восточного оперативных соединений, которые произ-
водили вторжение в Северную Африку в Оране и Алжире, приве-
ла к потоплению на Средиземном море в ноябре девяти подводных
лодок. В результате создания новых авиабаз в Агадире, Касаблан-
ке и Кенитре, где к 10 ноября начали базироваться бомбардиров-
щики армии и флота, а также в результате морского контроля,
осуществляемого из базы Касабланка, британским и американс-
ким патрульным самолетам и судам удалось изгнать подводные
лодки из зоны западного побережья Африки1. Во время высадки
американских войск германские подводные лодки действовали вбли-
зи берега и две из них нанесли серьезные повреждения транспор-
там, стоявшим там на якоре.

Подводная лодка U-173, потопившая 11 ноября транспорт
«Ioseph Hewes» и торпедировавшая эскадренный миноносец
«Hambleton» и танкер «Winooski», была потоплена через пять дней
эскадренными миноносцами у Касабланки; подводной лодке U-130,
потопившей 12 ноября три транспорта, удалось уйти2.

После того как самолеты «Либерейтор», «Каталина» и армей-
ские бомбардировщики начали осуществлять воздушное прикры-
тие в пределах 200-мильной зоны от побережья, случаи потопле-
ния торговых судов прекратились, и Марокканская морская
пограничная зона стала сравнительно безопасной. Контроль со-
юзников над Гибралтарским проливом также позволил ввести в
1943 г. патрулирование самолетами «Либерейтор», снабженны-
ми авиационным магнитным определителем «МЭД», в результа-
те чего Гибралтарский пролив для подводных лодок противника
был почти полностью закрыт.

С другой стороны, поскольку Средиземное море теперь явля-
лось базой для проведения наступательных сухопутных операций,
огромное дополнительное количество военных материалов и неф-
тепродуктов приходилось перевозить из США через Атлантичес-
кий океан или из Великобритании. В этих операциях были заняты
наши лучшие эскортные корабли и значительная часть нашего
уменьшившегося танкерного флота. Армейские перевозочные
средства в Северной Африке и самолеты союзников на Средизем-
ном море поглощали такое количество горючего, что топливные
ресурсы Великобритании угрожающе сократились. В соответствии
с этим в декабре 1942 г. были разработаны планы создания новой
сети трансатлантических танкерных конвоев для следования из
Америки в Великобританию и Гибралтар. Черчилль придавал это-
му вопросу такое большое значение, что 21 декабря 1942 г. он

1 Позднее французы приняли в свое ведение охранение прибрежных
конвоев вдоль этой пограничной зоны.

2 См. ч. II.
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направил по этому вопросу личное послание президенту Рузвель-
ту1. Он рекомендовал установить танкерные конвои прямого сле-
дования между о. Кюрасао или Орува и Великобританией с интер-
валом в 20 дней. «Таким образом, мы сможем увеличить наш
импорт на 100 тыс. т в месяц»,– писал премьер Великобритании.
Черчилль рекомендовал направлять из Нью-Йорка в Касабланку
быстроходные танкеры без охранения и настаивал на сохранении
обычных поставок нефти из США в Англию. Его просьба была
удовлетворена, равно как и многое другое. В январе 1943 г. были
введены три новые линии трансатлантических конвоев, главным
образом для защиты танкеров.

1. Линия о. Кюрасао – Орува – Англия и обратно (CU – UO).
2. Конвойная линия для питания операции «Торч» (ОТ – ТО)2,

проходившая о. Кюрасао – Орува – Касабланка – Гибралтар и
обратно.

3. Линия Нью-Йорк или Норфолк – Касабланка и обратно (USG –
GUS).

С 20 марта северные трансатлантические конвои были вклю-
чены в десятидневный цикл с тем, чтобы освободить эскортные
корабли для южных конвоев. Таким образом, к сильно пострадав-
шим северным коммуникациям были добавлены три новые линии
центральных трансатлантических конвоев. По этим коммуника-
циям плавали конвои в течение четырех лет.

Английский флот сотрудничал при эскортировании конвоев,
шедших по первой линии, но конвои по остальным двум линиям
шли исключительно под охраной американского флота.

Новые трансатлантические конвои действовали чрезвычайно
успешно в смысле перевозки нефти через Атлантику. Единствен-
ным конвоем, понесшим тяжелые потери в течение первых трех
месяцев 1943 г., явился конвой «UC-1», вышедший из Бристоль-
ского залива на о. Кюрасао. Этот конвой состоял из 33 судов,
главным образом танкеров, шедших порожняком. Эскорт состо-
ял из шести британских шлюпов и корветов вместе с отрядом
поддержки в составе четырех американских эскадренных мино-
носцев «Madison», «Charles F. Hughes», «Hilary P. Jones» и
«Lansdale». Скорость хода конвоя равнялась 10 узлам. Когда
конвой вышел за пределы воздушного прикрытия, в ночь с 23 на
24 февраля 1943 г., примерно на полпути между о. Тенерифе и
Азорскими островами, были торпедированы пять танкеров. К
счастью, танкер, идущий порожняком, трудно потопить, и по-
этому одно английское и одно голландское судно удалось спас-

1 Послание премьер-министра президенту США № 234.
2 Это обозначение раньше применялось для конвоев Орува – Трини-

дад, но с 1 июля 1942 г. было отменено.
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ти. Но американский танкер «Esso Baton Rouge» и два других
судна пошли ко дну. На следующий день конвой получил из Лон-
дона сообщение, что против него действует стая в составе десяти
лодок. С наступлением ночи эскорт перестроился в соответствую-
щий ордер. Эскадренный миноносец «Hilary P. Jones» обнаружил
боевую рубку подводной лодки примерно в 75 ярдах на траверзе и
сбросил полную серию глубинных бомб на погружающуюся под-
водную лодку, но промахнулся. Позднее, в ту же ночь, эскадрен-
ный миноносец обстрелял вторую подводную лодку с дистанции
1600 ярдов, но снова промахнулся; третью атаку корабль произ-
вел по радиолокационному контакту. Несмотря на то что море
было спокойно и условия для действий подводной лодки были по-
чти идеальные, активные действия кораблей охранения принуди-
ли подводные лодки уйти, и конвой UC-1 прибыл на о. Кюрасао
без потерь.

Незначительные потери объясняются главным образом блес-
тящим действием американских радиолокаторов и превосходной
боевой деятельностью американских эскадренных миноносцев.
По выражению одного командира британского эскорта, «ни одна
группа охранения не получала когда-либо такой отличной под-
держки».

Расположение эскортных кораблей конвоя
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Начиная с последней недели октября 1942 г. из Хэмптона Ро-
удз направился целый поток войсковых конвоев, включая торго-
вые суда со скоростью 14 узлов, которые шли в Касабланку и Сре-
диземное море. Ни один из этих конвоев потерь не понес.

Быстроходный конвой «GUS-3», возвращавшийся из Касаблан-
ки, состоял из 24 судов, шедших семью колоннами. Его эскорти-
ровали американские корабли: легкий крейсер «Philadelphia»,
линкор «New York» и несколько эскадренных миноносцев. К 3
января 1943 г. конвой достиг середины Атлантики. Море было
тихое, ночь ясная. Американский эскадренный миноносец «Earle»,
командир которого Хоу в начале войны потопил корабль против-
ника, командуя американским кораблем «Roper», обнаружил ра-
диолокатором подводную лодку, открыл по ней огонь при свете
прожекторов и добился двух попаданий, после чего подводная
лодка ушла под воду. Эскадренные миноносцы «Earle» и «Parker»
забросали ее глубинными бомбами и продолжали преследование
в течение 10 ч, а затем вынуждены были прекратить преследова-
ние, чтобы догнать конвой. Подводной лодке, которая, по-види-
мому, была итальянской, несомненно, удалось уйти.

На следующий день эскадренный миноносец «Earle» обнару-
жил на экране радиолокатора «SG» объект, находящийся на ди-
станции 8700 ярдов и оказавшийся германской подводной лод-
кой. Последовавший за этим бой описан контр-адмиралом Дейо –
командующим эскадренными миноносцами Атлантического фло-
та как «классический пример наступательного действия с макси-
мальным использованием радиолокации»1. Проверив радиоло-
кационный контакт, «Earle» сразу начал преследование.
Автоматически были включены все прожекторы и артиллерия.
По вычислению было установлено, что подводная лодка шла со
скоростью 14 узлов курсом 200°; курс конвоя был 275°. В 23 ч 55
мин, выйдя на дистанцию в 3300 ярдов, эскадренный миноносец
повернул вправо, чтобы открыть огонь с левого борта, и, идя
новым курсом, включил мощный прожектор. В луче прожектора
показалась большая подводная лодка, разворачивающаяся вле-
во. Немедленно был открыт огонь из главного калибра и пулеме-
тов. Через 10 с с эскадренного миноносца была выстрелена тор-
педа, нацеленная на боевую рубку подводной лодки и
установленная на глубину 30 футов при скорости 46 узлов. К

1 Командующий эскадренными миноносцами Атлантического флота
в письме главнокомандующему от 18 мая 1943 г. рекомендовал произве-
сти переоценку этой атаки, которая считалась как «возможное потопле-
ние». Применение радиолокации настолько расширилось, что через
шесть месяцев после этой атаки обычно открывали огонь только по од-
ному радиолокационному контакту.
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полуночи, когда последовал приказ о прекращении огня, было
сделано 34 выстрела из 5-дюймовых пушек, три выстрела из 40-
мм автоматов и 360 выстрелов 20-мм снарядами. Было отмече-
но, что по меньшей мере 12 5-дюймовых снарядов легли вблизи
боевой рубки подводной лодки. Оператор радиолокатора «FD»
смог отметить попадания 5-дюймовых снарядов в подводную лод-
ку, которая исчезла из виду перед самым прекращением огня.
Вскоре после этого она на миг всплыла и получила сильное по-
вреждение от попадания торпеды. Тем не менее этой подводной
лодке также удалось уйти1.

Подводные лодки редко отваживаются слишком близко подхо-
дить к войсковому конвою. Но на североафриканском пути име-
лось достаточное количество тихоходных конвоев, против кото-
рых они могли направить свой удар. Тем не менее потери торговых
судов были крайне низкими.

Все же 27 января 1943 г. примерно в 300 милях от Азорских
островов «волчьей стае» германских подводных лодок удалось
потопить американское судно «City of Flint», а также суда «Julia
Ward Howe» и «Charles Cotesworth», отбившиеся от конвоя «UGS-
4» (США–Касабланка).

Командир одной подводной лодки хвастался, что судно «Julia»
явилось его тринадцатой победой.

Военная команда «Pinckney» открыла огонь и принудила одну
подводную лодку погрузиться, но другая подводная лодка все же
потопила это судно2. Спасшиеся были подобраны португальским
эскадренным миноносцем и доставлены в Понта Дельгада, откуда
они были возвращены в США.

Центральные трансатлантические конвои привлекали максималь-
ное количество эскортных кораблей, а также оперативных соедине-
ний, составленных из американских эскадренных миноносцев, вклю-
чая корабли, которые участвовали в кампании в Северной Африке.
Тихоходный восточный конвой «UGS-6», шедший со скоростью

1 Когда автор описывал этот бой, он вначале считал, что главноко-
мандующий допустил ошибку, полагая, что эскадренный миноносец
«Earle» «вероятно потопил» подводную лодку, так как командир одного
транспорта видел, что подводная лодка была смертельно повреждена от
попадания торпеды. При свете прожекторов с «Earle» были видны об-
ломки. Но, по германским данным, в этот период и в этих координатах
не было потоплено ни одной подводной лодки.

2 Командир военной команды младший лейтенант Карей проявил
примерную храбрость, а судовой радист Виллиан Бон держал рацию в
течение 45 мин в воде, пока не был подобран. По его рации было переда-
но сообщение португальскому эскадренному миноносцу, который и по-
добрал спасшихся.
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9 узлов и состоящий из 45 судов с грузом ценных стратегических
материалов, следовавший под эскортом американских эскадренных
миноносцев («Wainwright», «Trippe», «Champlin», «Rowan»,
«Mayrant», «Rhind», «Hobby») под командованием кэптена Чарль-
за Веллборна, прибыл 12 марта в район Азорских островов, поте-
ряв во время перехода два судна в результате столкновения1. Все
эскадренные миноносцы были оборудованы радиолокаторами трех
типов («SG», «SC» и «FD») и по крайней мере одним прожектором
«QC». Ни один из эскадренных миноносцев не имел корабельных
радиопеленгаторов «Хаф-Даф», но командование на берегу, знав-
шее места подводных лодок (находящихся на позиции), определен-
ные при помощи береговых радиопеленгаторов, передавало их на
корабли конвоя. В результате первого из этих сообщений по прика-
зу главнокомандующего 12 марта конвой изменил курс, с тем чтобы
пройти севернее Азорских островов.

Изменения курса производились довольно часто, в то время
как эскадренные миноносцы производили поиск на большой ско-
рости. Дисциплина в конвое была на высоком уровне. Однако из-
за отсутствия воздушного прикрытия2 начиная с 12 по 18 марта
германские подводные лодки неустанно преследовали конвой. Для
перехвата этого конвоя накапливалось все большее число подвод-
ных лодок, которые произвели четыре торпедные атаки и потопи-
ли четыре судна (одно из них отбилось от конвоя). Несколько раз
эскортные корабли защищали конвой, атакуя подводные лодки по
радиолокационному или визуальному контакту, но во всех случа-
ях, за исключением одного, противнику удалось уйти. Имеется в
виду случай потопления кораблем «Champlin» подводной лодки
U-1303, именно той подводной лодки, которая четыре месяца тому
назад потопила американские транспорты «Edward Rutledge»,
«Tasker H. Bliss» и «Hugh L. Scott». Тактика этой подводной лод-
ки была следующая: на закате подойти в подводном положении к
конвою на большой скорости, выстрелить торпеды на перископ-
ной глубине, отвернуть на большой скорости и ночью перезаря-
диться, находясь в надводном положении. Командир эскорта спра-
ведливо заметил, что, пока с Азорских островов не будет

1 Одно норвежское грузовое судно, шедшее без охранения, попало в
середину конвоя и в результате столкновения затонуло, повредив одно
судно из состава конвоя. На спасение команды оставались считанные
секунды.

2 Воздушное прикрытие было обеспечено с заходом солнца 17 марта
за несколько минут до последней атаки противника.

3 В точке 37°10ґ северной широты, 40°21ґ западной долготы. В отно-
шении более ранних походов подводной лодки U-130 см. ч. II.
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обеспечено воздушное прикрытие или не будет выделен эскорт-
ный авианосец или большее число эскадренных миноносцев для
сопровождения конвоев Нью-Йорк – Касабланка, будет трудно из-
бегнуть потерь. Условия для оставления командой тонущего суд-
на и проведения спасательных работ были на южной трансатлан-
тической коммуникации, несомненно, лучше, чем на северной
коммуникации. Вместо западных штормов, бурного моря и ледя-
ной воды здесь преобладала тихая погода, легкие попутные ветры,
причем температура этих широт позволяла человеку пробыть в
воде несколько дней. Больше того, значительное число судов было
потоплено настолько близко от дружественных нам Азорских ос-
тровов и местных судоходных линий, что экипажи потопленных
судов имели определенные шансы на спасение.

Из состава конвоя «UgS-6» погибло только шесть человек из
общего числа 268 человек с трех потопленных судов.

Конвои на север России

Поход тяжелого крейсера «Tuscaloosa»1

После печального происшествия с конвоем «PQ-17» в июле
1942 г. британское Адмиралтейство отказалось направлять на се-
вер России другие конвои до сентября, т. е. до тех пор, пока дни
не станут короче. Между тем из России в США поступила просьба
о присылке продовольствия, материалов, самолетов и боеприпа-
сов. Поэтому на американский флот была возложена задача про-
биться и доставить грузы в Россию. Корабли оперативного соеди-
нения в составе тяжелого крейсера «Tuscaloosa» (под
командованием кэптена Нормана Жилетта), шедшего в охране-
нии эскадренных миноносцев «Emmons» и «Rodman», были зака-
муфлированы под торговые суда. Соединение поставленную за-
дачу выполнило. Этот поход был назван операцией «легкого
соединения» («Easy-Unit»).

12 августа тяжелый крейсер «Tuscaloosa» принял в Гриноке
на реке Клайд 300 т груза, предназначенного для отправки в Рос-
сию. Каждый эскадренный миноносец принял на борт 20 т авиа-
ционных запасов и 19 т снабжения общего характера. Оператив-
ная группа вышла в море 13 августа, зашла в Скапа-Флоу и 19
августа прибыла в Сейдизфьордур в восточной Исландии. В тот
же вечер группа вышла курсом на Кольский залив. В состав охра-

1 Из отчета кэптена Жилетта – командира 99-го оперативного соеди-
нения – по операции «E-U» командующему отечественным флотом от
31 августа 1942 г. Беседы с кэптеном Жилеттом.
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нения были включены английские эскадренные миноносцы
«Onslaught», «Martin» и «Marne». Германский разведыватель-
ный самолет обнаружил группу вечером 20 августа и, очевидно,
донес ее координаты. Курс кораблей был изменен, а плохая види-
мость способствовала уклонению кораблей. Тяжелый крейсер
«Tuscaloosa» нарушил радиомолчание для донесения командую-
щему отечественным флотом о германском самолете, надеясь,
что противник примет это как обычную патрульную процедуру.
Туман скрыл корабли на остаток этого опасного перехода. Пе-
ред Кольским заливом соединение было встречено двумя бри-
танскими и одним советским эскадренными миноносцами, кото-
рые 23 августа сопроводили корабли в Ваенгу. Прибытие
оперативной группы было рассчитано таким образом, чтобы раз-
грузка и принятие топлива были произведены в тот период дня,
когда германская авиация, как правило, находилась на аэродро-
мах. К счастью, корабли выдержали расписание. Местные со-
ветские власти и британские офицеры связи превосходно подго-
товились к разгрузке, и все приняли деятельное участие в
переброске груза на берег. К 7 ч 24 августа разгрузка была завер-
шена, и группа «легкое соединение» вышла в обратный путь,
причем на борт тяжелого крейсера «Tuscaloosa» было принято
240 человек из состава команд с потопленных судов, а 300 дру-
гих пассажиров, включая четырех русских дипломатов, были раз-
мещены на пяти эскадренных миноносцах. На обратном перехо-

Конвой союзников, возвращающийся из северных портов СССР
в Англию
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де три британских эскадренных миноносца отошли от соедине-
ния для перехвата минного заградителя противника, который и
был ими потоплен. Германские разведывательные самолеты все
время вели наблюдение за оставшимися кораблями, но не атако-
вали их. 28 августа все корабли благополучно прибыли в Сей-
дизфьордур.

Конвой «PQ-18»

К сентябрю британское Адмиралтейство сочло возможным
возобновить посылку регулярных конвоев по северному пути.
Конвой «PQ-18» в составе 33 торговых судов под эскортом пяти
эскадренных миноносцев и пяти вооруженных траулеров был
сформирован в Лох-Ив и вышел в море 2 сентября. Адмиралтей-
ство извлекло урок из перехода конвоя «PQ-17» и на этот раз
включило в состав эскорта все военные корабли, которые оно
могло выделить. 7 сентября у Исландии эскорт был значительно
усилен, после чего он состоял из следующих кораблей: эскорт-
ный авианосец «Avenger» (коммандер Колтхэрст из английско-
го флота) с 15 самолетами на борту, крейсер ПВО «Scylla» (флаг-
манский корабль контр-адмирала Бэрнета), 16 эскадренных
миноносцев, две подводные лодки и ряд меньших кораблей1. В
состав конвоя входили два танкера и, кроме того, в Лав-Зунде
(о. Шпицберген) на случай необходимости были подготовлены
еще два танкера. В течение похода несколько раз подавалась бо-
евая тревога из-за появления подводных лодок и самолетов про-
тивника. 12 сентября над конвоем появился германский само-
лет-разведчик. На следующее утро подводной лодкой были
торпедированы и потоплены два судна. После полудня 13 сен-
тября, когда конвой находился западнее южной оконечности
Шпицбергена, последовала первая интенсивная воздушная ата-
ка. Ряд самолетов противника с большой высоты безуспешно
атаковал конвой. Через час вторая группа самолетов в количе-
стве 30–40 самолетов-торпедоносцев «Юнкерс-88» и «Хейнкель-
111», подошедшая тремя звеньями, атаковала конвой на брею-
щем полете. Эскортные корабли открыли интенсивный зенитный
огонь, что, по-видимому, немало удивило противника, так как
это был первый случай, когда немцы встретились с хорошо воо-
руженным конвоем. Торпедоносцы, которым удалось прорвать-
ся через заградительный огонь, атаковали конвой с высоты 40

1 Отчет коммандера Колтхэрста о боевых действиях авианосца. Это
был первый случай, когда эскортный авианосец был использован для
эскортирования конвоя. Полученный опыт был неоценим для обоих
флотов.
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футов (12,2 м). Наше противодействие было бы еще более эф-
фективным, если бы в это время самолеты с авианосца не вели
разведку; во всех прочих случаях эти самолеты типа «Харри-
кейн» оказались наиболее эффективной защитой конвоев.

Две правые колонны не приняли сигнала командира конвоя о
срочном повороте на 45°, и самолеты противника обрушили на
них свой удар, потопив шесть судов из внешней колонны. Поздно
вечером несколько самолетов «Хейнкель-115» снова атаковали
конвой, но безрезультатно. В ходе трех атак немцы потеряли 15
самолетов-торпедоносцев.

14 сентября около 3 ч одна подводная лодка торпедировала
танкер, который пришлось оставить и затопить. В тот же день в
13 ч командир конвоя снова объявил воздушную тревогу. Авиано-
сец вместе с двумя эскадренными миноносцами перешел с право-
го на левый фланг конвоя для запуска самолетов «Харрикейн».
Начался ожесточенный воздушный бой1.

В то же утро одна «волчья стая» подводных лодок безуспешно
старалась увлечь корабли прикрытия с занимаемых позиций, что-
бы образовать пробел в охранении. Днем бомбардировщики про-

1 Имеются также другие отчеты по тому же конвою, составленные
лейтенантом Апчарчем с судна «White Clover» и лейтенантом Лэрдом
(из морского резерва) с парохода «Virginia Dare».

Катера-охотники выполняют боевое задание. СССР, Балтийский
флот, 1943
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тивника атаковали конвой с большой высоты. Им навстречу под-
нялись самолеты «Харрикейн» с авианосца «Avenger». Огнем ко-
рабельной зенитной артиллерии было сбито несколько самолетов
противника; конвой потерь не имел.

16 сентября была объявлена тревога в связи с приближением
подводных лодок противника; корабли провели бомбометание
глубинными бомбами. С наступлением темноты более крупные
эскортные корабли ушли, чтобы присоединиться к конвою, следо-
вавшему на запад; для охраны конвоя «PQ-18» было оставлено
десять военных кораблей, что позволило самолетам противника
атаковать конвой со своих авиабаз, расположенных менее чем в
300 милях.

18 сентября конвой был обнаружен противником при входе в
Белое море и безрезультатно атакован самолетами, летящими
на средней высоте. В течение дня конвой подвергался атаке две-
надцати самолетов «Хейнкель-111», в результате чего было тор-
педировано и потоплено еще одно судно. Несмотря на уход авиа-
носца и других средств ПВО действия германских самолетов не
были такими дерзкими, как прежде. А четыре русских эскадрен-
ных миноносца, присоединившихся к конвою 17 и 18 сентября,
еще больше отбили у них охоту к атаке. 19 сентября суда конвоя
подошли к реке Северная Двина у Архангельска, но их неприят-
ности еще не закончились: в течение этого и последующих двух
дней они подвергались интенсивной воздушной бомбардировке
с большой высоты. Было отмечено несколько попаданий. Нако-
нец, 21 сентября суда прибыли в Молотовск. Из сорока торго-
вых судов конвой потерял тринадцать судов, десять из которых
были потоплены в результате воздушных налетов; восемь судов
из числа потопленных были американскими1. Конвой «PQ-18»
был наиболее вооруженным из всех конвоев, следовавших по Се-
верному пути. На некоторых судах было установлено до восьми
20-мм автоматов, не считая трехдюймовых орудий. Конвой под-
вергся самой интенсивной воздушной атаке на этом пути. В тече-
ние трех критических дней (13–15 сентября) в воздушных налетах
участвовало свыше 100 самолетов-торпедоносцев и почти такое
же число бомбардировщиков. Между 18–20 сентября число ата-
кующих самолетов увеличилось еще по крайней мере в три раза.
Это явилось максимальным усилием германской авиации, и она
заплатила за каждое потопленное судно более чем четырьмя само-
летами.

1 Были потоплены пароходы «Oliver Ellsworth», «John Penn» (не сле-
дует смешивать с одноименным транспортом), «Wacosta», «Africander»,
«Оrеgonian», «Mary Luckenbach», «Kentuchy» и панамский пароход
«Macbeth».
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Плавание одиночных судов и возобновление конвоев

Конвой «PQ-14», следовавший на запад в составе 15 торговых
судов (из них два американских), вышел из Архангельска 13 сен-
тября 1942 г. и у берега был принят тем же эскортом, который
сопровождал конвой «PQ-18». Адмирал Бэрнетт выбрал марш-
рут вдоль западного побережья Шпицбергена, что позволяла ле-
довая обстановка. Благодаря этому конвой вышел из радиуса дей-
ствия авиации противника, но одна из «волчьих стай» начала его
преследовать; действия самолетов с авианосца «Avenger» оказа-
лись недостаточными, чтобы загнать подводные лодки на глуби-
ну. В результате их действий 20–22 сентября были потоплены
британский тральщик и эскадренный миноносец «Somali», два
американских торговых судна «Bellingham» и «Silver Sword», одно
британское торговое судно и танкер.

Ни одна из подводных лодок, виновных в этом, не была потоп-
лена, хотя эскадренные миноносцы адмирала Бэрнетта сократи-
ли численность «волчьей стаи», прежде чем она нанесла удар1.

Последний конвой, шедший по северному пути, подвергся тако-
му интенсивному нападению, а нужда в эскадренных миноносцах
для операции «Торч» была столь острой, что в Адмиралтействе и
морском министерстве США начали прислушиваться к голосам тех,
кто высказывался за плавание судов самостоятельно. Поздно осе-
нью, когда ночи стали более продолжительными, была испробова-
на посылка судов «по капле» (Trickle). За период между 29 октября
и 2 ноября из Рейкьявика на север России были отправлены пять
американских и пять британских торговых судов, вышедших попар-
но. Их единственное охранение состояло из нескольких траулеров,
«расставленных по пути на случай спасения команд». Из отчетов
четырех американских судов стало известно, что одно судно было
потоплено подводной лодкой, два выдержали воздушные налеты и
прорвались, а еще одно судно совершило переход без происше-
ствий. Из десяти судов, следовавших по северному пути под раз-
личными флагами, четыре были потоплены и одно сильно повреж-
дено. Несмотря на то что из числа 30 судов, возвращавшихся «по
капле» из России между концом октября и 24 января 1943 г., было
потоплено только одно судно2, опыт плавания одиночных судов не

1 Имеется в виду подводная лодка U-88, потопленная английским
кораблем «Onslow» 14 сентября, и подводная лодка U-457, потопленная
английским кораблем «Impulsive» 16 сентября. По данным командира
подводной лодки U-435, им было потоплено пять или шесть судов из
состава конвоя.

2 Отдел конвоев и маршрутов Адмиралтейства дает несколько дру-
гие данные.
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увенчался успехом. Поэтому на период наиболее короткого дня
были возобновлены конвои на север России, переименованные в
«JW» и «QP»1.

Первый северный конвой «JW-51A» вышел из Лох-Ив 15 де-
кабря 1942 г. в составе 16 торговых судов в охранении восьми

1 Новое название было дано потому, что конвои, следовавшие на се-
вер России, больше не заходили в Рейкьявик. Американские торговые
суда, следовавшие в Россию, совершали переход в конвоях «НХ» и «ON»
до Шотландии и формировались в Лох-Ив. Конвои, шедшие на юг Рос-
сии, начиная с 30 декабря именовались «RA».

Немецкий «карманный» линкор «Deutschland»
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британских эскадренных миноносцев. Конвой прошел без проис-
шествий. Как известно, зима – лучший друг моряка. Германская
авиация, действующая из Лапландии, не поднялась в воздух.

Конвой «JW-51B» в составе 14 судов, шедших в охранении 15
британских эскадренных миноносцев и корветов при поддержке
английских легких крейсеров «Sheffield» и «Jamaica», вышел из
Лох-Ив 22 декабря и тоже не понес потерь. 31 декабря, когда кон-
вой достиг точки примерно в 100 милях к юго-востоку от о. Мед-
вежий1, он был атакован с большой дистанции германским опера-
тивным соединением в составе тяжелых крейсеров «Hipper» и
«Luetzow» и трех эскадренных миноносцев. В условиях сумерек
и снежного шторма британские эскадренные миноносцы из соста-
ва эскорта вели бой с двумя германскими крейсерами и потеряли
при этом два корабля.

Один германский эскадренный миноносец, который ошибоч-
но принял английский крейсер «Sheffield» из соединения поддер-
жки за немецкий тяжелый крейсер «Hipper», был потоплен вмес-
те со всей командой. Все торговые суда благополучно прибыли в
порт назначения, за исключением панамского грузового судна,
севшего на мель при входе в Кольский залив1. В таблице движения
конвоев, следовавших по северному пути с августа 1941 г., и в
течение всего 1942 г., приведены следующие данные.

Немецкий тяжелый крейсер и конвойный рейдер «Admiral
Hipper»

1 Точка 74°03ґ северной широты, 29°38ґ восточной долготы.
2 Дела Адмиралтейства. Германские отчеты о бое, переведенные

британским отделом морской разведки 14 января 1946 г.
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В состав 21 конвоя, шедшего на Север, было включено 301
судно, из них 248 прибыли в порт назначения и 53 были потопле-
ны. В составе 16 западных конвоев шли 232 судна, из которых
прибыли 216, а 16 были потоплены. Половину из числа потоплен-
ных судов составляли американские суда; английский флот поте-
рял два легких крейсера, четыре эскадренных миноносца, четыре
тральщика и одну подводную лодку1.

1 января 1943 г. конвой «JW-52» шел на север России в составе
13 торговых судов (пять из них были американские) в охранении
семи или восьми британских эскадренных миноносцев, двух кор-
ветов, одного тральщика и двух траулеров. Позднее это число было
увеличено еще на шесть эскадренных миноносцев. 20–22 января
1943 г. конвой благополучно миновал плавучие мины. На следую-
щий день над конвоем появился самолет-разведчик противника,
который явился предвестником воздушной атаки, произведенной
24 января. В 12 ч 30 мин на горизонте из-за облаков появились
три бомбардировщика-торпедоносца типа «Хейнкель-115». Зай-
дя в тыл конвоя с правого борта, самолеты, по-видимому, обнару-
жили слабое место в прикрытии и проникли в строй колонн. Лей-
тенант Рихард Стоун, возглавлявший военную команду на борту
судна «Cornelius Hartnett», живо передает события, развернувши-
еся дальше.

«В этот момент мы открыли огонь из 5-дюймовых орудий при
установке дистанционных взрывателей снарядов на 6 секунд с
целью удержать самолеты возможно дальше. Одновременно эс-
кортные корабли открыли перекрестный огонь из 20-мм автома-
тов. Был открыт огонь и из 3-дюймового орудия при установке
взрывателей на 6 секунд, причем было выпущено 13 снарядов. Все
самолеты без потерь пролетели над эскортными кораблями, и мы
открыли огонь из четырех 20-мм автоматов с левого борта с дис-
танции 1400–1700 ярдов (1280–1550 м). Примерно на дистанции
1000 ярдов (915 м) ведущий самолет сделал разворот влево, и на
его поплавке показалось пламя. Когда он оказался непосредствен-
но у левой скулы нашего судна, 3-дюймовая пушка добилась пря-
мого попадания, и самолет взорвался в 750 ярдах от судна (Марко
Юрасевич был командиром артиллерийской части), пролетел пе-
ред головным нашей колонны и упал в воду слева по носу второй
колонны. Примерно в 500–700 ярдах (460– 640 м) от нашего суд-
на второй самолет попал в полосу заградительного огня 20-мм
автоматов, резко накренился на левый борт (в фюзеляж и крылья
самолета определенно попало от 9 до 12 снарядов 20-мм батарей
№ 6, огонь вел Вильберт Варрен) и сильно задымил, но все же
сбросил одну или две торпеды, которые прошли у нас по носу по

1 Дела Адмиралтейства.
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направлению судов № 11 и 21 и затем несколько правее вышли
впереди конвоя, где и были расстреляны двумя эскадренными ми-
ноносцами. Третий самолет развернулся вправо на дистанции 1300
ярдов (1190 м), прошел на траверзе судна № 13 и направился к
концевым судам конвоя, откуда были слышны выстрелы. Этот са-
молет был обстрелян рядом других судов. Можно было наблю-
дать, как он упал в море. С момента обнаружения противника до
последнего выстрела бой длился менее 20 мин. Необходимо
учесть, что судно «Cornelius Hartnett» было очень хорошо воору-
жено, а его артиллеристы подготовлены. Если не считать крат-
ковременной неудачной атаки, предпринятой 25 января одиноч-
ным бомбардировщиком против эскадренного миноносца, то
остаток пути прошел без инцидентов, и 27 января конвой вошел в
Кольский залив, не потеряв за переход ни одного судна».

Конвой «JW-53» в составе 22 судов, из которых 8 были амери-
канские, вышел из Лох-Ив 15 февраля 1943 г. в охранении британ-
ского крейсера и 20 других военных кораблей, включая 11 эскад-
ренных миноносцев. 23 и 24 февраля последовал налет. После того
как четыре самолета несколько раз пролетели над конвоем на боль-
шой высоте, не сбросив бомб, 10 или 12 «Ю-88» атаковали кораб-
ли с пикирования двумя волнами, выйдя из пике на высоте 1500
футов (457 м) или выше. Конвой потерь не понес. 26 февраля,
примерно к полудню, показались две волны самолетов по шесть
или семь машин в каждой, которые то появлялись, то скрывались
за облаками, покрывавшими небо. Самолеты атаковали конвой, и
снова ему удалось избежать потерь. 27 февраля конвой прибыл в
Кольский залив и 2 марта – в Молотовск. Американский транс-
порт для перевозки руды «City of Omaha» и танкер «Beacon Hill»,
входившие в состав конвоя «JW-53», совершили несколько рей-
сов между Мурманском и Молотовском или Архангельском в те-
чение периода с марта по август 1943 г. включительно. Русские
ледоколы держали Никольское устье и фарватер к Молотовску
открытыми, но Двинская Губа, в которой расположен Архангельск,
оказалась сильно замерзшей.

Единственный конвой, прошедший за этот период по Мур-
манскому пути с потерями, был конвой «RA-53», вышедший из
Мурманска 1 марта 1943 г. Конвой состоял из 30 торговых су-
дов (из них 11 американских) в охранении 25 английских эскор-
тных кораблей, включая три крейсера и 11 эскадренных мино-
носцев. 5 марта конвой подвергся хорошо координированной
атаке германских подводных лодок и самолетов-бомбардиров-
щиков. Атака последовала в точке 72°41ґ северной широты и l1°40ґ
восточной долготы. Самолеты-разведчики появились рано утром.
Примерно в 9 ч 30 мин подводная лодка торпедировала пароходы
«Richard Bland» и «Executive», последний затонул, a «Bland» про-
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должал идти. В 14 ч 30 мин 12 самолетов «Хейнкель-111» атако-
вали конвой. Конвой открыл интенсивный заградительный огонь,
принудивший самолеты сбросить бомбы, которые не причинили
ущерба.

В дальнейшем конвой «RA-53» попал в такой сильный шторм,
что его строй оказался разорванным. Двадцати одному судну уда-
лось вернуть прежний строй и достичь 14 марта Лох-Ив, но
«Richard Bland», шедший самостоятельно, был 10 марта торпеди-
рован подводной лодкой примерно в 35 милях от Ланганес (Ис-
ландия). Судно оставалось на плаву в течение трех часов, но было
снова торпедировано. В штормовую погоду было невозможно во-
время обнаружить подводную лодку, чтобы произвести эффектив-
ную контратаку. Кроме того, из числа отбившихся судов погибло
судно «Ruerto Rican», которое было потоплено подводной лод-
кой 9 марта в 287 милях к северу от Исландии. Судно затонуло
через 20 мин. Из торговой команды, состоявшей из 38 человек, и
военной команды, состоявшей из 24 человек, спасся только один
человек, который и рассказал о происшедшем. Вследствие бур-
ной погоды и обледенения три корабельные шлюпки из четырех
примерзли и их нельзя было использовать. Когда четвертая
шлюпка была спущена на воду, невозможно было освободить ее
кормовой конец вследствие обледенения, и шлюпка переверну-
лась. Восемь человек поплыли к спасательному плоту, и позднее
шесть из них перебрались на другой, более крупный плот, но все
они, за исключением одного, либо замерзли, либо были смыты
водой.

Судно типа «Либерти» «J. L. M. Curry» явилось последней
жертвой из состава этого конвоя. Оно набрало много воды, и его
пришлось потопить артиллерийским огнем. Команда была спа-
сена в полном составе. Конвой «RA-53» явился последним запад-
ным конвоем, вышедшим из северных портов России за этот се-
зон, и после 2 марта 1943 г. ни один северный конвой туда больше
не прибывал. Удлинение дней снова сделало этот путь крайне
опасным.

Даже еще до изгнания немцев из Туниса, последовавшего в
апреле, господство союзников на Средиземном море было настоль-
ко прочно закреплено, что конвои, следовавшие из США в Рос-
сию, начали в основном направляться по маршруту Гибралтар –
Суэц – Персидский залив.

Восемь американских и примерно такое же количество бри-
танских торговых судов провели весну и лето в северных портах
России, где они ждали возобновления движения конвоев по Мур-
манскому пути до конца 1943 г. В этот период конвой, на-
правлявшийся в Мурманск, мог пройти туда без особых затруд-
нений.
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ГЛАВА XIV

«БОГ РОДИЛСЯ В БРАЗИЛИИ»1

(сентябрь 1941 г. – апрель 1943 г.)

Вступление Бразилии в войну 22 августа 1942 г. явилось собы-
тием первостепенной важности в морской истории.

Бразилия – самая крупная и наиболее населенная страна из
числа республик Южной Америки. Ее территориальные воды про-
стираются от 5-й параллели северной широты до 32-й параллели
южной широты. Бразилия располагала превосходным, хотя и не-
большим флотом, включавшим несколько минных заградителей
новейшей конструкции и самолетов, нуждавшихся в новейшем
оборудовании и соответствующей подготовке личного состава для
использования в борьбе с подводными лодками. Мыс Сан-Роке
настолько близко подходит к Африке, что если бы он оказался в
руках противника, то это явилось бы серьезной помехой для аме-
риканцев. Имея союзницей Бразилию и пользуясь дружественным
отношением Уругвая, нам нужно было только привлечь в лагерь
союзников французскую Северную Африку, чтобы распространить
влияние Объединенных Наций от реки Ла-Плата в Америке до
мыса Игольный в Африке. В этом случае можно было бы устано-
вить патрулирование наиболее узкой части Атлантического океа-
на для борьбы против германских и японских блокадопрорыва-
телей.

Бразильский флот и флот США сотрудничали начиная с 1914 г.
По просьбе правительства США в Рио-де-Жанейро была направ-
лена морская миссия, которая выполняла дипломатические и про-

1 В Бразилии существует поговорка, что «бог родился в Бразилии».
Этим хотят сказать, что Бразильской республике всегда сопутствует
чрезвычайная удача. Настоящая глава составлена из бесед лейтенанта
Соломона с вице-адмиралом Инграмом и офицерами его штаба, с кэпте-
ном Маккаулем – главой американской военно-морской миссии в Рио-
де-Жанейро, кэптеном Рендом – американским морским атташе, кэпте-
ном Гарольдом Доддом – начальником морской операционной базы в
Рио-де-Жанейро и соответствующими офицерами штабной службы.
Широко использовались дела, имеющиеся в Ресифе и Рио-де-Жанейро.
Значительная часть материала по бразильскому флоту была представ-
лена капитаном 2 ранга (Capitano de Fragata) Олаво де Араньо из морс-
кого министерства в Рио-де-Жанейро.

Использован также труд профессора Новелла «Командующий сила-
ми южной Атлантики», помещенный в «Административной истории
Атлантического флота», т. XI.
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фессиональные функции, рассчитанные на «поддержание друже-
ственных отношений между правительством Бразилии и США и
на усиление боеспособности бразильского флота с тем, чтобы
Бразилия смогла обеспечить эффективную военную помощь в
обороне западного полушария»1.

Отсутствие средств мешало росту бразильского флота, но мис-
сия настолько хорошо выполняла свои дипломатические функции,
что с начала войны флот Бразилии в противоположность армии
был настроен проамерикански. Хотя Бразилия была ценным со-
юзником, она была весьма уязвима. Если бы державы Оси при со-
трудничестве Пэтена и Лаваля смогли контролировать наиболее
узкую часть Атлантического океана между мысом Сан-Роке и
о-вами Зеленого Мыса, они смогли бы нарушить коммуникации,
по которым осуществлялась внешняя и внутренняя торговля Бра-
зилии. Внутренние ресурсы страны были в значительной мере еще
не развиты. Цивилизация и культура концентрировались в основ-
ном в пределах отдельных центров вдоль побережья, связь между
которыми осуществлялась только морем или по воздуху. За ис-
ключением Сан-Пауло, бразильские железные дороги сводились
к сети местного значения для обслуживания только одного порта.
К югу от реки Амазонка на протяжении 4 тыс. миль береговой
линии отсутствовало железнодорожное сообщение между Белем
и Сан-Луисом, между Сан-Луисом и Форталезой, между Форта-
лезой и Наталом, между Ресифе и Сан-Сальвадором (Баия) или
между Сан-Сальвадором и Викторией. А такой значительный порт,
как Флорианополис, совершенно не имел железной дороги. Зави-
симость Бразилии от прибрежного судоходства напоминает по-
ложение Соединенных Штатов до 1850 г.

Южноатлантическое соединение (позднее Четвертый флот)
флота США возникло из Южноатлантического патрульного со-
единения, созданного в 1941 г. Под командованием контр-адмира-
ла Инграма 3-е оперативное соединение в составе четырех ста-
рых легких крейсеров «Memphis», «Cincinnati», «Omaha» и
«Milwaukee» и пяти эскадренных миноносцев «Somers», «Jouett»,
«Davis», «Winslow», «Moffett» вышло из Ньюпорта 24 апреля 1941 г.
для патрулирования океанского треугольника о. Тринидад – мыс
Сан-Роке и о-ва Зеленого Мыса. Базой для этих кораблей, про-
шедших 81 тыс. миль в течение четырех месяцев, служил Ресифе2,
где корабли могли пополнять запасы топлива.

«Этот порт,– писал адмирал Инграм 4 сентября 1941 г.,– вы-
годно расположен у мыса Сан-Роке, который являлся наиболее

1 Меморандум «Функции морской миссии», полученный для озна-
комления в морской миссии в Рио-де-Жанейро.

2 Бывший Пернамбуко.
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важной стратегической точкой в южноамериканской зоне. Порт
Ресифе по своему географическому положению превосходит порт
Сан-Сальвадор, хотя последний более приспособлен для разме-
щения военно-морской базы1. Американский флот сразу же вос-
пользовался обоими портами, которые обеспечивали отдых, ре-
монт, а также пополнение топливом и продовольствием в короткие
сроки. Это значительно облегчило и увеличивало эффективность
патрулирования в Южной Атлантике.

В октябре 1941 г. бразильский флот начал готовить команды
торговых судов для плавания в составе конвоя. Охранение конво-
ев обеспечивалось минными заградителями нового типа «Саrioca».
Для патрулирования северо-восточного побережья был направлен
минный заградитель «Camaquan», который после нападения
японцев на Перл-Харбор был заменен минным заградителем
«Camocim». Бразилия, прервав дипломатические отношения с дер-
жавами Оси, направила соединение в составе крейсера, эскадрен-
ного миноносца и трех минных заградителей для патрулирования
побережья от Белема до Сантоса (Сан-Пауло).

Кораблям было приказано подавлять в портах или территори-
альных водах любую активность агентов стран Оси или бразиль-
цев, направленную против интересов США.

Натал был избран главной авиационной базой в Бразилии вслед-
ствие его стратегического положения и благоприятных ветров. 11
декабря 1941 г. в Бразилию прибыла эскадрилья американской
морской авиации VP-52 в составе шести самолетов типа «Катали-
на» (PBY-5), которую дружески приветствовала бразильская ар-
мейская авиация. Затем эскадрилья VP-52 была преобразована в
16-ю авиабригаду морской авиации.

1 «Доклад о районе экватора» от 29 июня и 5 сентября 1941 г. В том же
докладе адмирал Инграм говорит о безуспешных попытках агентов стран
Оси возбудить отрицательное отношение населения Ресифе к США.

Американский крейсер «Omaha»
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Однако развитие морской авиации и аэродромной сети в Бра-
зилии было длительным и трудным процессом. До войны три евро-
пейские компании «Эйр Франс», германская «Кондор» и итальян-
ская «Лати» контролировали все авиалинии между Бразилией и
Старым Светом, а также авиалинии в самой Бразилии. После нача-
ла войны в Европе немцы и итальянцы использовали эти авиали-
нии для переброски контрабанды, пропаганды и забрасывания
шпионов в Европу и Южную Америку. Поскольку воздушные
линии играли очень важную роль для жизни страны с такими не-
значительными средствами сообщения, как Бразилия, правитель-
ство отказалось подавить их деятельность. Соответственно пана-
мериканская авиалиния создала вспомогательную организацию
«Эйрпорт Девелопмент Проджект» (Airport Development Project),
которая заключала контракты с правительством на постройку аэро-
дромов под контролем инженерного корпуса американской армии.
Было договорено, что панамериканская авиалиния будет пользо-
ваться этими аэродромами в течение войны и передаст их прави-
тельству Бразилии через шесть месяцев после ее окончания.
Бразилия предоставляла землю, а США финансировали строи-
тельство.

Но прежде чем панамериканская авиалиния была готова к обес-
печению воздушных перевозок, германские и итальянские линии
получили разрешение на движение самолетов, которые пользо-
вались при этом американским бензином. Это была тяжелая сдел-
ка, но мы должны были иметь авиационные базы в Бразилии для

Английские корабли – авианосец «Illustries»
и линкор «Warspite»
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противолодочных операций и как звенья на кратчайшем авиапу-
ти из Америки в Африку, Индию, Дальний Восток и Тихий оке-
ан1.

К счастью, немцы были слишком заняты в Северной Атлантике
и Карибском море в течение первых трех месяцев 1942 г. для того,
чтобы направить подводные лодки в Южную Атлантику. Между
тем работы по сооружению аэродромов в Белем, Форталезе,
Ресифе, Натале и Сан-Сальвадоре все время расширялись.
1 апреля 1942 г. в Натал прибыло звено самолетов морской авиа-
ции «Каталина» (PBY-5А) из состава эскадрильи VP-83, которое
возглавлял лейтенант-коммандер Сперри Кларк, для замены эс-
кадрильи VP-52. После того как 13 июня прибыло второе звено,
эскадрилья VP-83 получила возможность патрулировать все по-
бережье Бразилии. К сожалению, в течение лета и осени 1942 г.
большая часть офицеров и рядового состава эскадрильи, насчиты-
вающей 475 человек, была занята сооружением базы.

В Южной Атлантике, в 1200 милях к востоку от Ресифе, нахо-
дится одинокий остров Вознесения, принадлежащий Великобри-
тании. Считалось, что этот остров нельзя в мирное время исполь-
зовать как авиабазу вследствие отрицательных условий грунта.
Но его стратегическое положение (только 840 миль от побережья
Западной Африки) и расположение по прямой авиалинии из США
в Южную Африку заставило пересмотреть этот вопрос.

В соответствии с этим в декабре 1941 г. о. Вознесения посети-
ли американские суда «Omaha» и «Sands». На борту находились
четыре американских армейских офицера для разведки, которые
пришли к заключению, что сооружение аэродромов на острове

Английский авианосец «Unicorn». Спущен на воду в ноябре 1941 г.

1 Авиакомпании «Лати» и «Эйр Франс» прекратили свою деятель-
ность в июне 1940 г., «Кондор» – 24 декабря 1941 г. К концу января 1942 г.
авиалиния «Кондор» была национализирована бразильским правитель-
ством и 21 ноября 1942 г. стала именоваться «Serviços Aéreos Cruzeiro do
Sul». Из книги Виллиама Бэрдена «Битва за авиалинии в странах Латинс-
кой Америки» (1943 г.), изданная Советом международных отношений
(Council on Foreign Relations).
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вполне осуществимо. После этого на остров был направлен 38-й
инженерно-строительный полк американской армии, доставлен-
ный на двух транспортах, шедших под эскортом легких крейсе-
ров «Memphis» и «Cincinnati» и четырех эскадренных минонос-
цев. Суда прибыли на остров 30 марта 1942 г. Выгрузка была
исключительно сложной вследствие штормовой погоды и поведе-
ния торговых команд транспортов, отказавшихся работать сверху-
рочно и считавших, что работа должна выполняться военными мо-
ряками. Только благодаря энергии и находчивости военных моряков
удалось перебросить на берег неуклюжие бульдозеры и другие
материалы1.

Благодаря работе армейских инженеров, которые преодолели
все трудности строительства, к июлю 1942 г. был введен в дей-
ствие аэродром на о. Вознесения. Он использовался главным об-
разом как промежуточное звено для самолетов, оперирующих
между США и Африкой, и играл также известную роль в проти-
володочной войне.

22 мая 1942 г. слушатели коротковолновых радиопередач с
сожалением услышали из итальянской радиопередачи, что одна
из итальянских подводных лодок потопила американский линкор
типа «Maryland» у о. Фернандо-де-Норонья. 7 октября последо-
вало новое грустное сообщение о том, что та же подводная лодка
(«Barbarigo») потопила четырьмя торпедами другой линкор типа
«Mississippi» в точке 2°15ґ северной широты и 14°25ґ западной
долготы. Однако в действительности ни в составе сил адмирала
Инграма, ни в указанных водах подобных линкоров не было: сооб-
щения являлись сплошным вымыслом.

В течение апреля и мая 1942 г. в пределах 1200-мильной зоны
от побережья Бразилии подводные лодки противника потопили
шесть судов общим водоизмещением в 36 тыс. т.

18 мая был торпедирован бразильский пароход «Commandante
Lyra», принадлежавший фирме «Ллойд». Команда оставила горя-
щий пароход у мыса Сан-Роке. Спасательная партия с американс-
кого легкого крейсера «Omaha» привела его на буксире в Форта-
лезу при помощи плавучей базы гидроавиации «Thrush».

Несмотря на то что подводной лодке, потопившей указанный
пароход, удалось уйти, проведенные спасательные работы значи-
тельно подняли авторитет американского флота в глазах обще-
ственного мнения Бразилии и привели к пожертвованию владель-
цами судна «Lyra» 50 тыс. долларов в пользу общества помощи
флоту2.

1 Административная история Атлантического флота, т. X, с. 152–153.
2 Административная история, т. IV, с. 61–63.
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На совещании с адмиралом Редером 15 июня 1942 г. Гитлер
решил предпринять молниеносное наступление своего подводно-
го флота против Бразилии. В начале июля с французских передо-
вых баз вышла группа подводных лодок в составе восьми 500-тон-
ных и двух 700-тонных подводных лодок. В заданной точке, у
северо-восточного побережья Бразилии, подводные лодки встре-
тились с «дойной коровой» U-460 и пополнили свои запасы горю-
чего, после чего они вышли на позиции непосредственно у побе-
режья Бразилии1. Первая неделя августа благоприятствовала
действиям подводных лодок в Южной Атлантике, поскольку кон-
вой «AS-4», сопровождаемый кораблями 3-го оперативного соеди-
нения, перевозящий танки типа «Шерман» (позднее участвовали
в битве за Эль-Аламейн), в то время проходил у берегов Брази-
лии. Конвой простоял 40 ч в Ресифе. Немцы располагали отлич-
ной информацией о движении конвоя. Доходило до того, что во
время одной из радиопередач для Бразилии немцы угрожали унич-
тожением этого конвоя2. Однако, по-видимому, ни одной подвод-
ной лодке не удалось добиться выгодного для атаки положения.

В дальнейшем германские подводные лодки начали действо-
вать против бразильского судоходства и стали грозным против-
ником для этой страны.

В период между 14 и 17 августа недалеко от берега были по-
топлены пять судов бразильского торгового флота общим тонна-
жем в 14 822 т. На борту одного из этих судов находилось 300
человек из бразильской армии, большинство которых погибло.
Самолет из эскадрильи VP-83 обнаружил и безрезультатно атако-
вал одну из подводных лодок.

Когда известие об этих потоплениях было опубликовано в пе-
чати, по всей Бразилии прокатилась волна антинацистских демон-
страций и возмущения. Правительство немедленно откликнулось
на общественное мнение и 22 августа 1942 г. объявило войну Гер-
мании и Италии. К сожалению, следующим шагом бразильского

1 Записки германского морского штаба в связи с конференциями Гит-
лера.

2 История операций ВМФ США, т. II, с. 13; Административная исто-
рия, т. IV, с. 65–67.

Итальянская подводная лодка «Barbarigo». Вошла в строй в 1939 г.
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правительства явилось наложение эмбарго на каждый порт и при-
казание всем торговым судам, находившимся в море, вернуться в
порты. К счастью, в это дело вмешался командующий силами
Южной Атлантики1 вице-адмирал Инграм. Во время частых посе-
щений Ресифе и поездок в Рио-де-Жанейро за последние 15 меся-
цев адмирал установил тесную связь с президентом Варгасом и
старшими офицерами бразильского флота и авиации. Став извес-
тным адмиралом еще до войны, адмирал Инграм2 сочетал такт,
энергию и твердость характера. Он оказал определенное влияние
на нашего нового союзника. За несколько дней до объявления
Бразилией войны адмирал Инграм перенес свой флаг с легкого
крейсера «Memphis» на «Patoka» – старый танкер ВМФ, стояв-
ший на мертвом якоре в Ресифе3, с тем, чтобы освободить крей-
сер для операций в открытом море. Как только Бразилия объяви-
ла войну Германии, адмирал Инграм немедленно вылетел в
Рио-де-Жанейро для того, чтобы убедить президента Варгаса в
необходимости возобновления судоходства. Он доказал, что эм-
барго сильно отразится на работе американской военной промыш-
ленности и будет смертельным для внутренней экономики Брази-
лии. Адмирал заверил Варгаса в том, что бразильское судоходство
получит защиту в виде эскортов. В то же время, дополняя военные
требования некоторым политическим давлением, Инграм добился
получения от адмирала Ингерсола нескольких охотников за под-
водными лодками типа PC и корветов типа «Flower». Это оказало
на президента Варгаса достаточное влияние, чтобы отдать приказ
о снятии эмбарго. И несморя на то, что у берегов Бразилии в авгу-
сте были потоплены еще два судна, два в сентябре и одно в октяб-
ре, общее положение было значительно облегчено.

1 16 сентября 1942 г. эти силы были переименованы в 3-е оператив-
ное соединение; 1 марта 1943 г. оно стало Четвертым флотом.

2 Ионес Инграм родился в штате Индиана в 1886 г. В 1907 г. он за-
кончил военно-морскую академию; он превосходно играл в футбол и в
течение нескольких лет готовил команды академии. В Первую мировую
войну служил на корабле «New York»; 1924 г. – командир эскадренного
миноносца; 1930 г. – помощник командира на линкоре «Pennsylvania»;
1933 г. – начальник военно-морской станции по комплектованию лично-
го состава в Портленде; 1936 г. – командир 6-го дивизиона эскадренных
миноносцев; 1940 г. – командир линкора «Tennessee». 10 января 1942 г.
назначен командиром 2-й эскадры крейсеров с присвоением звания контр-
адмирала. 27 февраля 1942 г. произведен в адмиралы.

3 «Patoka» исполнял функции тендера, танкера и судна снабжения,
кроме того, он имел мачту для швартовки небольших дирижаблей. 1 мар-
та 1943 г. адмирал перенес свой флаг на базу эскадренных миноносцев
«Melville», а 23 мая 1943 г. – на «Perseverance».



4 2 2

Адмирал Доусворт Мартинс – главнокомандующий бразильс-
кого флота – реорганизовал флот в две группы для лучшего со-
трудничества с южноатлантическим флотом. Он создал группу
патрульных сил юга (командующий Эрнесто де Арауго), базиру-
ющуюся на южный порт Бразилии, и военно-морские силы севе-
ро-запада (командующий контр-адмирал Альфредо Соррес Дут-
ра) со штабом в Ресифе. Второе соединение было поставлено под
оперативный контроль адмирала Инграма. Бригадный генерал
Гомес – командующий ВВС Бразилии – принял в свою очередь
объединенный план разделения всех американских и бразильских
самолетов и обслуживающих судов на «Оранжевую» оператив-
ную группу для патрулирования и действия ударных сил между
Белем и Рио-де-Жанейро и «Синюю» оперативную группу для
выполнения аналогичных заданий между Форталеза и Масейо.
Адмирал Мартинс после некоторого колебания принял план объе-
диненного патрулирования прибрежной зоны бразильскими и аме-
риканскими судами и самолетами1. Вскоре бразильский флот на-
чал посылать своих офицеров в школы в Ки-Уэст и Майами для
изучения противолодочной войны.

Адмирал Инграм добился назначения в Ресифе инструктора
для продолжения обучения личного состава обоих флотов. В сен-
тябре США передали Бразилии два охотника за подводными лод-
ками типа PC. К концу 1943 г. Бразилии было уже передано во-
семь охотников этого же типа и восемь типа SC. Контрадмирал
Пеграм из английского флота, возглавлявший британское морс-
кое командование в Западной Африке, 3 сентября вылетел в Реси-
фе для совещания с адмиралом Инграмом, в ходе которого было
достигнуто соглашение по вопросу сотрудничества и проведения
объединенных операций на случай, если корабли держав Оси по-
пытаются проникнуть через самую узкую часть Атлантического
океана.

Одной из наиболее важных и успешных задач, выполненных
южноатлантическим соединением, явилось уничтожение германс-
ких блокадопрорывателей. В конце 1942 г. были захвачены два
таких судна. Контр-адмирал Рид, командовавший оперативной
группой южноатлантического соединения (американские корабли
«Milwaukee», «Cincinnati» и «Somers»), руководя обычным поис-
ком, установил, что два блокадопрорывателя противника наме-
ревались пройти через наиболее узкую часть Атлантического
океана примерно 20 ноября2. Для их перехвата адмиралом Ингра-

1 Административная история, т. IV, с. 58–59.
2 В октябре адмирал Рид сменил адмирала Инграма в качестве ко-

мандующего 2-й эскадрой крейсеров, поскольку адмирал Инграм был
чрезмерно перегружен.
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мом были выделены соответствующие силы, в состав которых
вошла также группа самолетов из английских ВВС в Западной
Африке.

На рассвете 21 ноября «Milwaukee» и «Somers» встретили
странное судно, шедшее под норвежским флагом, которое в ответ
на запрос ответило сигналами одного норвежского торгового суд-
на. В 6 ч 55 мин по Гринвичу «Somers» отправил вооруженную
команду для досмотра судна. Через минуту последовали три силь-
ных взрыва, поднявшие в воздух огромное количество обломков.
Норвежский флаг был спущен, и вместо него поднята свастика.
Команда судна спустила шлюпки, а само судно начало быстро
погружаться кормой. Тем не менее досмотровая команда подня-
лась на борт и установила, что это было германское грузовое суд-
но «Anneliese Essberger» (водоизмещением 5 тыс. т), которое 16
дней тому назад вышло из Бордо и возвращалось в Японию для
принятия груза каучука. На борту имелся груз взрывчатых веществ
и торпедный катер. Все 62 члена команды были спасены. Они про-
изводили впечатление настоящего сброда и были «худшими воен-
нопленными, захваченными в эту войну»1.

«Milwaukee» и «Cincinnati» отправились на поиск «Kota
Nopan» и других судов, в которых подозревали блокадопрорыва-
телей. Поиск результатов не дал, но через четыре месяца та же
оперативная группа все же встретилась с «Kota Nopan». Контр-
адмирал Рид на крейсере «Savannah» в сопровождении эскортно-
го авианосца «Santee» и эскадренных миноносцев «Eberle» и
«Livermore» патрулировал заданный район, когда 10 марта 1943 г.,
примерно в 650 милях к востоку от Ресифе, один авианосный са-
молет обнаружил судно под голландским флагом примерно на рас-
стоянии 17 миль от соединения. На «Savannah» и «Eberle» была
объявлена боевая тревога, и они со скоростью 31 узел ушли в рай-
он обнаружения судна для его проверки. Судно было опознано по
специально покрашенным мачтам. Адмирал Рид приказал
«Eberle»: «Не считайтесь с голландским флагом, открывайте по
судну огонь – это блокадопрорыватель». Были сделаны предуп-
редительные выстрелы, но немцы сразу же начали покидать суд-
но, и прежде чем досмотровая партия с «Eberle» смогла поднять-
ся на борт, блокадопрорыватель уже горел. Когда досмотровая
партия начала производить осмотр, взорвались снаряды, в резуль-
тате чего восемь военных моряков были убиты и двое ранены.
Судно было опознано как 7300-тонный блокадопрорыватель

1 Боевое донесение командующего 2-й эскадрой крейсеров от 27 но-
ября 1942 г. Потопление произошло в точке 0°54ґ северной широты и
22°34ґ западной долготы.



4 2 4

«Karin», бывшее голландское судно «Kota Nopan». 4 февраля 1943 г.
оно вышло из Малайи с грузом олова и каучука для Германии1.

Наиболее узкая часть Атлантики между Бразилией и Африкой
превратилась в опасный для блокадопрорывателей район после
того, как Четвертый флот и британское командование в Западной
Африке ввели патрулирование этой зоны. Блокадопрорыватель
«Karin» уже сделал кругосветное путешествие из Германии в
Йокогаму. Только двум блокадопрорывателям из восемнадцати,
вышедшим после 1 сентября 1942 г. из Японии во французские
порты с грузом для Германии, удалось доставить груз по назначе-
нию. Но более ранние переходы были проведены настолько ус-
пешно, что примерно половина грузов, отправляемых из Японии,
прибывала во Францию или Германию2.

Несмотря на усиление охранения и лучшую организацию про-
тиволодочной обороны, что стало возможно благодаря вступлению
Бразилии в войну и действиям Южно-Атлантического флота, но-
ябрь и декабрь 1942 г. явились самыми тяжелыми месяцами с точки
зрения количества потопленных судов в этой зоне Атлантики, про-
стирающейся примерно на 1200 миль от побережья Бразилии.

В ноябре было потоплено девять торговых судов, в декабре две-
надцать тоннажем 118 тыс. т. В районе Фритауна, в зоне Южной
Атлантики, ближе к Африке, чем к Бразилии, было потоплено 10
судов общим водоизмещением 49 тыс. т и 25 судов общим водоиз-
мещением 127 тыс. т. Это является новым примером успешного
выявления адмиралом Деницем слабых мест в нашей обороне. Из-
за отсутствия конвоев в этой части океана германские подводные
лодки беспрепятственно действовали у о. Сан-Пауло, о. Фернандо-

1 Отчет командира оперативной группы 23 января (адмирал Рид);
боевое донесение за 14 марта 1943 г.

2 Британское разведывательное донесение «Действия блокадопроры-
вателей между Японией и Германией». Составлено по окончании войны
по германским источникам. В отчете говорится, что в течение 1941–1944
гг. 21 блокадопрорыватель вышел из французских портов с 69 300 т груза
для Японии; пробилось 15 судов с грузом в 57 тыс. т. В обратном направ-
лении вышло 35 судов с грузом в 257 тыс. т из восточно-азиатских пор-
тов во Францию; из них пробилось 16 судов с грузом в 111 490 т. Адми-
рал Веннекер (германский морской атташе в Токио) в донесении 44-му
отделению контрразведки американской армии в Карундзава от 20 марта
1946 г. перечисляет поименно все прерыватели блокады, следовавшие из
Японии во Францию (всего 37 судов), и заявляет, что только 16 судам
удалось пройти и доставить к месту назначения 53% общего груза. Успеш-
ным периодом действия блокадопрорывателей в западном направлении
следует считать 1940–1942 гг. Некоторая доля снабжения доставлялась
на германских и японских подводных лодках.
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де-Норонья, между мысом Сан-Роке и островами Зеленого Мыса и у
мыса Доброй Надежды, нарушая наше торговое судоходство. Это
еще раз доказало неэффективность противолодочного патрулиро-
вания коммуникаций по сравнению с системой конвоев.

Воздушное патрулирование было более эффективным. Начиная
с 12 декабря из Наталя и других авиабаз начали высылать дневные
патрули в составе шести – восьми самолетов. Они несколько раз
обнаруживали и атаковали подводные лодки противника. В 6 ч
1 мин 43-й эскадрилье VP-83 удалось потопить подводную лодку
U-164 примерно в 80 милях к северо-востоку от Форталеза. Было
видно, как подводная лодка раскололась пополам. Экипаж был по-
добран с резинового спасательного плота, сброшенного пилотом –
лейтенантом Виллиамом Фордом (из морского резерва).

Этот новый блиц противника в Южной Атлантике ускорил
создание системы конвоев Тринидад – Бразилия, необходимость
в которых уже ощущалась в течение нескольких месяцев, но ко-
торые нельзя было ввести из-за нехватки эскортных судов.

Первый конвой о. Тринидад – Сан-Сальвадор, следовавший по
расписанию, вышел 15 декабря 1942 г. из Порт-оф-Спейн и был
расформирован в Сан-Сальвадоре в день Нового года. В конвои
на этой линии входили суда всех союзных стран, обладавшие ско-
ростью от 8 узлов до 14,5 узла, следовавших в Южную Африку,
Красное море или Южную Америку южнее Сантос. Более быст-
роходные суда, имевшие тот же маршрут, следовали самостоятель-
но через Панамский канал и огибали мыс Горн1.

Эскортные отряды американского флота, состоявшие главным
образом из охотников за подводными лодками типа PC и бывших
канадских корветов типа «Flower», сопровождали эти конвои Три-
нидад – Сан-Сальвадор (Баия), обозначавшиеся «ТВ – ВТ», по
длинному пути от Порт-оф-Спейн к Ресифе. Здесь корабли эскор-
та сменялись бразильским эскортным соединением, которое и со-
провождало конвой до Баия.

После того как 21 января 1943 г. в Натал прибыла эскадрилья
VP-94 в составе 12 самолетов «Каталина» под командованием
лейтенанта Тибберса (из морского резерва) в помощь эскадриль-
ям VP-83 и VP-74, флот смог обеспечить дневное воздушное при-
крытие судов, направлявшихся из Белема, расположенного в
устье р. Амазонка, в Баия. В то время мы не располагали доста-
точным количеством авиабаз для этих самолетов, которые долж-
ны были следовать за конвоями на протяжении свыше 2 тыс. миль,
пополнять запасы горючего и отдыхать ночью на аварийных аэро-
дромах, созданных вдоль побережья.

1 Журнал боевых действий южноатлантического соединения, 7 янва-
ря 1943 г.
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Эскадрильи VP-83 и VP-94 28 января 1943 г. инспектировались
президентом Варгасом и президентом Рузвельтом, возвращавши-
мися с конференции в Касабланке. В середине февраля обе эскад-
рильи были сведены в 16-ю авиабригаду морcкой авиации под ко-
мандованием кэптена Лайона со штабом в Натале. Все же они
продолжали пользоваться значительной автономностью вслед-
ствие огромных расстояний.

Конвой «ТВ-1», третий из числа конвоев «Тринидад – Баия»1,
вышедший 5 января 1943 г., потерял в январе четыре судна из две-
надцати в результате атак подводной лодки у Голландской Гвиа-
ны и в течение пяти дней отстаивался в р. Пара.

В течение последующих шести недель у Бразилии и Гвианы было
потоплено только несколько судов, следовавших без охранения.

Однако в марте 1943 г. конвою «ВТ-6» пришлось очень туго2.
Этот северный конвой состоял из 29 судов, некоторые из которых
прошли из Индии через Кейптаун. Большинство судов не имело
опыта плавания в составе конвоев. Входившие в состав конвоя
пять судов типа «Либерти», которые могли ходить со скоростью
11 узлов, должны были идти со скоростью 8 узлов, равняясь по
остальным судам, шедшим в конвое. В Сан-Сальвадоре вопросам
обеспечения безопасности плавания уделялось мало внимания.
Кроме того, там действовала «Торпедо Энни» – красивая женщи-
на с огненными волосами, общавшаяся с моряками в чине не ниже
капитана судна, которая подозревалась в передаче информации
нацистам. Она всегда располагала сведениями о движении конво-
ев, зная время ухода своих любовников в море.

Одно судно «Либерти» из состава конвоя «ВТ-6» было потоп-
лено торпедой на переходе из Баия (Сан-Сальвадор) в Ресифе, ког-
да конвой шел под эскортом бразильских минных заградителей
«Carioca» и «Caravelas» и гидрографического судна «Rio Branco».
Однако основные потери были понесены после смены бразильс-
кого эскорта американским у Ресифе. Американский отряд состо-
ял из эскадренного миноносца «Borrie» постройки 1920 г., корве-
тов «Courage» и «Tenacity»3, охотников за подводными лодками
PC-575 и PC-892.

3 марта с наступлением темноты одно из торговых судов до-
несло командиру конвоя о появлении подводной лодки; командир
срочно при помощи световых сигналов, поскольку он не имел зе-

1 Этот конвой именовался «конвой № 1», поскольку два предыду-
щих конвоя именовались «TS» и «TR».

2 Дела конвоя «ВТ-6» в отделе противолодочной борьбы Атланти-
ческого флота, дополненные делами Десятого флота в Вашингтоне.

3 Эти корветы (№ 70 и 71) имели на вооружении одну 4-дюймовую и
четыре 3-дюймовые пушки.
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леных ракет или радиотелефона, приказал «Лево руля». Все суда с
левого фланга конвоя включили ходовые огни, и создался сильный
беспорядок1. К счастью, подводная лодка атаки не предприняла.
Вскоре после полуночи 5 марта конвой «ТВ-5», находившийся в
20 милях от порта, обнаружил прямо по носу встречный конвой.
Командир эскорта конвоя «ВТ-6» дал сигнал ракетой о срочном
повороте, «который не был выполнен конвоем, за исключением
двух судов, почти таранивших друг друга». В темноте конвои ра-
зошлись на чрезвычайно близком расстоянии.

Недисциплинированный конвой «ВТ-6» продолжал свой пере-
ход вокруг мыса Сан-Роке и устья р. Амазонки, часто путаясь,
показывая ходовые огни, давая свистки, выстреливая ракеты, пока
командир охранения не пригрозил, что будет стрелять по каждо-
му судну, нарушающему светомаскировку. Нейтральные шведы,
шедшие в конвое, были настолько беспечны, что их заподозрили
в привлечении подводной лодки, произведшей атаку 9 марта в 2 ч
10 мин, когда конвой находился примерно в 100 милях от Кайен-
на2. От атаки этой подводной лодки можно было уклониться, по-
скольку было получено донесение о ее координатах. В результа-
те атаки одно судно типа «Либерти» («James К. Polk») потонуло
немедленно, а торпедированные другие три американских судна
и британское грузовое судно были отбуксированы в порт эскорт-
ными кораблями. Корабли охранения (два из них вели поиск в те-
чение 2 ч) произвели активный, но плохо координированный по-
иск, не давший положительных результатов. 10 марта, примерно
в полдень, один американский самолет донес, что в 12 милях впе-
реди по курсу конвоя им обнаружен «исчезающий объект». Курс
был изменен, что позволило избежать встречи с подводной лод-
кой, и остальные суда благополучно прибыли в Джоржтаун в Бри-
танской Гвиане и Порт-оф-Спейн на о. Тринидад. «Совершенно
очевидно,– заключает историк Атлантического флота,– что пере-
ход конвоя «ВТ-6» не был хорошо организован». Этот же офицер
(кэптен Хейнеман) предложил, чтобы каждый командир охране-
ния прибрежного конвоя освобождался от обязанности командо-
вать кораблем, как это существовало в американских эскортных
отрядах, сопровождавших трансатлантические конвои, с тем что-
бы он мог целиком переключиться на подготовку и организацию
взаимодействия сил своего отряда3. К июню или июлю 1942 г. это
предложение было принято. Между тем адмирал Инграм следил
за тем, чтобы более крупные эскортные корабли на этой линии

1 Донесение от 12 марта 1943 г. командира эскорта, шедшего на аме-
риканском эскадренном миноносце «Borrie».

2 В точке 7°11ґ северной широты и 52°30ґ западной долготы.
3 Отчет от 13 мая 1943 г.
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были снабжены радиотелефоном и все эскортные корабли имели
сигнальные пистолеты «Вери».

Следует напомнить в защиту эскортных кораблей конвоя «ВТ-
6», что в районе р. Ориноко и р. Амазонка преобладают плохие гид-
роакустические условия, где большие массы пресной воды, впадаю-
щие в океан, образуют соли, отражающие звуковое эхо1. Но основные
трудности на этой коммуникации заключались в нехватке быстро-
ходных эскортных кораблей, как, например, эскадренных минонос-
цев или эскортных миноносцев. Хотя участок Париа – Бокас – Реси-
фе на маршруте о. Тринидад – Баия считался прибрежным конвойным
маршрутом, в действительности он был на несколько сот миль длин-
нее трансатлантического маршрута мыс Рейс – Лондондерри. И не-
смотря на то, что море и метеорологические условия здесь были бо-
лее благоприятны, чем в Северной Атлантике, они все же были
слишком трудными для переоборудованных канонерок и 173-футо-
вых охотников за подводными лодками типа «PC».

Первоначально морское министерство имело в Рио-де-Жаней-
ро морскую миссию, прикрепленную к бразильскому флоту, и
военно-морского атташе при посольстве. Контр-адмирал Борегард
исполнял обе должности. С активизацией деятельности морских
сил в Южной Бразилии эта двойная организация оказалась недо-
статочной. 2 декабря 1942 г. в Рио-де-Жанейро была создана аме-
риканская морская операционная база, аналогичная базам в Ис-
ландии, на Бермудских островах и на о. Тринидад. Командиром
ее был назначен адмирал Борегард2, за адмиралом Инграм было

1 Оценка атаки, проведенной американским кораблем «Saucy» 22–
23 марта 1943 г. Дела конвоя «ТВ-8» в отделе противолодочной борьбы
в Бостоне. Атака провалилась вследствие того, что «Saucy» установил
одиннадцать раз ложные контакты в устье реки Амазонка и, проведя по
ним атаку, был поврежден своей же глубинной бомбой. Подводная лод-
ка, находившаяся поблизости, скрылась.

2 Письмо вице-адмирала Инграма автору от 21 апреля 1944 г. 8 мая
1943 г. адмирал Борегард был сменен на посту начальника ВМБ кэпте-
ном Доддом. ВМБ в Ресифе была известна как «морское оперативное
устройство».

Итальянская подводная лодка «Archimede». Спущена на воду в
марте 1939 г.



4 2 9

оставлено общее руководство. Сразу же были приняты меры по
распространению конвоирования до Рио-де-Жанейро, но бразиль-
скому флоту потребовалось некоторое время для подготовки ко-
манд в управлении охотниками за подводными лодками типа PC и
SC, переданными американским флотом для обеспечения охране-
ния судов на южном участке этого маршрута.

Первый регулярный конвой «ТУ-1» на линии Тринидад – Рио-
де-Жанейро вышел из Порт-оф-Спейн 3 июля 1943 г.

Начиная с 10 апреля 1943 г. пять самолетов производили из
Наталя дневной поиск для обнаружения блокадопрорывателей.
Этот поиск, разработанный во всех подробностях одним ученым
из группы исследований в области противолодочной обороны
(ASWORG), прикрепленным к штабу адмирала Инграма, прово-
дился самолетами эскадрильи VP-83 и VP-94 в течение 17 дней. В
ходе этого патрулирования самолет, пилотируемый младшим лей-
тенантом Робертсоном, обнаружил 15 апреля итальянскую под-
водную лодку «Archimede» примерно в 350 милях к востоку от
Наталя. Подводная лодка немедленно открыла огонь; самолет
сбросил бомбы с пикирования, которые помешали подводной лод-
ке уйти под воду. Израсходовав весь запас бомб, младший лейте-
нант Робертсон дважды обстрелял лодку. Через час самолет, пи-
лотируемый лейтенантом Брадфордом, прибыл к месту боя и
обстреливал пулеметным огнем подводную лодку «Archimede»,
пока она не затонула. В море плавало 25 человек с этой подвод-
ной лодки, но только один смог достичь берега и то после 29-днев-
ного пребывания на спасательном плоте.

Таким образом, южноатлантическое соединение, или Четвер-
тый флот, как оно было переименовано 15 марта1, вместе с бра-
зильским флотом положили хорошее начало в противолодочных
операциях.

1 На 15 марта в состав Четвертого флота входили:
легкие крейсера
«Cincinnati» (кэптен Сен)
«Marblehead» (кэптен Моррис)
«Memphis» (кэптен Маккоун)
«Milwaukee» (кэптен Джекобсон)
«Omaha» (кэптен Леффлер),
эскадренные миноносцы старой постройки
«Barry», «Borrie», «Goff»,
тральщики
«Flicker», «Linnet», «Spry», «Thrush»,
9-я эскадра эскадренных миноносцев (командир Освольд)
«Davis», «Moffett», «Winslow», «Jouett», «Somers»
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Система конвоев и поиск самолетами обеспечивали значитель-
ную, если не полную, защиту против подводных лодок на амери-
канской стороне Южной Атлантики.

Общественность Бразилии получила большую уверенность и
гордилась участием своего флота в военных действиях.

К поговорке «бог родился в Бразилии» население теперь до-
бавляло: «а его сын – офицер флота».

Несомненно, Бразилия нуждалась в помощи в Южной Атлан-
тике. Впереди предстояло еще много трудностей.

ГЛАВА XV

АНАЛИЗ И ВЫВОДЫ
(апрель 1943 г.)

Обстановка с германской точки зрения1

Мы можем теперь попытаться сделать некоторые выводы по
десятимесячному периоду битвы за Атлантику и проанализиро-
вать обстановку, создавшуюся к концу апреля 1943 г. с точки
зрения обеих воюющих сторон. Если бы высшее морское коман-
дование США или Великобритании могло подслушать совеща-
ния в ставке Гитлера или читать мысли адмирала Деница, то сло-
жилось бы более благоприятное для нас общее представление о
состоянии противолодочной войны в апреле 1943 г. Гитлер поте-
рял стратегическую инициативу, наши контрмеры начали прино-
сить плоды, и германское верховное командование не знало, что

Канонерки:
«Courage», «Saucy», «Surprise», «Tenacity».
Малые переоборудованные яхты:
«Carnelian», «Siren».
Вспомогательные суда:
«Humboldt», «Patoka», «Melville».
Пятнадцать дозорных судов, один плавучий сухой док, два MS, один

VO, один буксир.
1 Этот раздел составлен на основании доклада Деница, по материалам

американского издания германских морских архивов, именуемых «Со-
вещания у фюрера по вопросам германского флота в 1943 г.» (1946 г.), и
на основании «Отчета управлению британского главнокомандующего в
Германии от 10 февраля 1946 г.», составленного адмиралом Гледишем и
Ассманном, переведенного лейтенант-коммандером Реком (из морско-
го резерва).



4 3 1

предпринять. Для немцев международная обстановка выглядела
в черных красках. Попытка захватить Сталинград, стоившая ог-
ромных жертв, была окончательно ликвидирована 3 февраля с
капитуляцией германской армии в Сталинграде. Германский флот
на Черном море с большими потерями вел сражение за снабже-
ние Кубанского плацдарма. Операция «Торч» была почти полно-
стью завершена, и державы Оси прилагали отчаянные усилия для
эвакуации остатков своих войск из Северной Африки. Давление
на жизненную английскую коммуникацию через Суэцкий канал
было раз и навсегда снято. Силы союзников концентрировались
для вторжения на Европейский континент. На Тихоокеанском те-
атре державы Оси также не могли найти утешения. Германской
разведке, по-видимому, было ясно, что мощь Японии начала бы-
стро идти на убыль после сражений у островов Мидуэй и Гвадал-
канар и что готовится наступление американского Тихоокеанс-
кого флота. 11 апреля 1943 г. во время совещания с Гитлером
Дениц выразил тревогу в связи с растущими потерями подвод-
ных лодок. С начала войны было потоплено 40 германских под-
водных лодок, кроме того, еще шесть или семь итальянских под-
водных лодок. Адмирал был бы еще сильнее встревожен, если бы
смог предвидеть потерю 41 подводной лодки только в мае. «Я
опасаюсь,– заявил он,– что подводная война окажется неудач-
ной, если мы не потопим больше судов, чем противник сможет
построить». Он настоял, и Гитлер принял программу ускорен-
ного строительства подводных лодок1. Но с наступлением лета
перспективы для подводных лодок еще больше ухудшились. Нем-
цы знали, по крайней мере в общих чертах, о быстром росте стро-
ительства эскортных кораблей в Соединенных Штатах. Они зна-
ли, что вступают в строй эскортные авианосцы, и сильно
опасались их действия. Как Гледиш, так и Ассманн отметили в
своем докладе, что авианосные самолеты настолько расширили
охрану конвоев, что любые конвои можно сравнить с конвоями,
идущими в прибрежных водах в пределах радиуса действия само-
летов, базирующихся на сушу. Быстрый рост сверхдальних са-
молетов, используемых для прикрытия судов, действующих из
Исландии, Ньюфаундленда, британских островов и Северной
Африки, к которым теперь прибавились Азорские острова, встре-
вожили германский флот. «Еще большие последствия,– писал
Дениц по окончании войны,– имел тот факт, что германские под-
водные лодки могли быть обнаружены радиолокацией, действу-
ющей, по-видимому, на коротких волнах, раньше, чем радиоло-
кационные разведывательные приемники подводных лодок могли
обнаружить их работу, и поэтому подвергались внезапным ин-

1 Совещания у фюрера, 1943 г., с. 20.
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тенсивным атакам со стороны эскадренных миноносцев и авиа-
носных самолетов, даже не видя противника. Потери подводных
лодок, которые раньше составляли 13% от общих потерь гер-
манского флота на море, быстро росли и достигли 30, а затем и
50%. В Атлантике не было такого участка, где подводные лодки
находились бы в безопасности от обнаружения их самолетом
днем или ночью1».

В Германии серьезно изучался вопрос целесообразности пол-
ного прекращения подводной войны, поскольку подводные лод-
ки больше себя не окупали с точки зрения потопленного ими
тоннажа2. Тем не менее германское верховное командование ре-
шило продолжить подводную войну по двум причинам: подвод-
ные лодки, если и не были полностью полезны, все же отвлека-
ли сотни боевых кораблей для охраны судоходства, свыше тысячи
самолетов и значительную часть продукции союзников, а также
требовали значительных военных усилий, которые в противном
случае могли быть использованы для вторжения в Европу. Де-
ниц обещал, что как только будут готовы сборные подводные
лодки серий XXI и XXIII, они вернут потерянную инициативу.
Первая, более крупная из этих лодок представляла большую для
нас угрозу. Ее надводное водоизмещение составляло 1600 т, а
длина – 251 фут (76,5 м), в то время как имевшиеся подводные
лодки были водоизмещением 708 т и длиной 220 футов (67,4 м).
Конструктивные особенности и мощные механизмы новой лодки
позволяли развивать подводную скорость до 17–18 узлов против
7,6 узла 500-тонных подводных лодок3. Хотя адмирал Дениц и
ставил вопрос перед министром вооружения Шпеером о макси-
мальном ускорении строительства этих подводных лодок, их
нельзя было построить раньше 1944 г. Фактически же отдельные
подводные лодки появились на английских прибрежных комму-
никациях только в 1945 г. Поэтому германское верховное коман-
дование решило в виде временной меры произвести коренные из-
менения в конструкции существующих подводных лодок, с тем
чтобы увеличить их эффективность. Было усилено зенитное во-
оружение, а в 1944 г. приступили к установлению устройства
шноркель4. Шноркель позволял подводным лодкам оставаться
под водой в течение длительного времени. Первый опыт был
проведен в апреле 1943 г. Подводные лодки с усиленной зенит-
ной артиллерией получили приказ оставаться в надводном поло-

1 Доклад Деница, разделы 116, 117.
2 Отчет адмиралов Гледиша и Ассманна, с.163.
3 Тактико-технические данные этих подводных лодок имеются в раз-

ведывательном отделе в отделении оперативной разведки.
4 РДП – приспособление для обеспечения работы дизеля под водой.
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жении и вести бой с самолетами, вместо того чтобы погружаться
при обнаружении самолета1.

Таким образом, с германской точки зрения, период с 1 мая
1943 г. по весну 1945 г. был периодом сковывающих операций, в
ходе которых германские подводные лодки уничтожением макси-
мально возможного числа торговых судов отвлекали силы союз-
ников на защиту судоходства с целью выигрыша времени, необхо-
димого для расширения своего производства, строительства новых
подводных лодок, развития тактики их применения и восстановле-
ния превосходства над союзниками. В этом отношении указанный
период можно сравнить с первым периодом войны с Японией на
Тихом океане. Но результаты были совершенно иными. Если США
в ходе войны добились превосходства над Японией, то Германия в
силу общего упадка мощи и производства такого превосходства
над союзниками не добилась.

Обстановка с точки зрения союзников2

С точки зрения союзников, победа еще даже не была видна.
Самое большее, говоря словами Уинстона Черчилля, период с
июля 1942 г. по апрель 1943 г. знаменует собой «конец начала».
Американская общественность, встретившая с излишним опти-
мизмом наступление германских подводных лодок в 1942 г., те-
перь предалась необоснованному пессимизму. В сводках морско-
го министерства больше внимания уделялось нашим потерям и
трудностям, чем достижениям. Военные действия в Тунисе разви-
вались чрезвычайно медленно. Захват о. Гвадалканар в начала
февраля, стоивший огромных жертв, казался очень далекой опе-
рацией на пути достижения победы над Японией. Кроме того, были
опубликованы преувеличенные данные о потерях торгового судо-
ходства3.

1 Доклад Деница, раздел 118–120. Здесь Дениц не упоминает о но-
вой акустической торпеде, на которую он возлагал большие надежды;
однако благодаря быстрому принятию контрмер со стороны союзников
эта торпеда превратилась лишь в пугало.

2 Я решил оставить этот раздел в той редакции, как я написал его в
начале лета 1943 г., за исключением статистических данных, потому что
он характеризует настроение морских кругов США того периода.

3 Характерно, что в докладе комитета Трумэна 1 сессии Конгресса
78-го созыва 1943 г. (доклад Сенату № 10, ч. 8, с. 23) говорилось, что в
1942 г. потери торговых судов в среднем составляли миллион тонн в
месяц.
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Однако перспективы восстановления торгового флота были
сравнительно радужными. В течение 1942 г. было потеряно при-
мерно 2 миллиона дедвейт-тонн, но только за последний квартал
этого года было построено судов общим тоннажем 738 тыс. т.

Передача флоту корпусов судов типа «Либерти» и танкеров
С-3 превышала даже самые оптимистические предположения1.
По мере гибели более слабых, малых тихоходных судов торго-
вый флот становился более эффективным; средняя скорость дви-
жения конвоев возросла. Адмирал Дениц предостерег фюрера
11 апреля, что «война против торгового судоходства закончится
провалом, если мы не потопим больше судов, чем способен по-
строить противник». Система конвоев была максимально рас-
ширена при наличии имеющихся эскортных кораблей и охваты-
вала большую часть торговых путей в Атлантике. Правда, имелось
еще много судов, следовавших без охранения, но в основном суда
ходили в конвоях из Северной Америки до Баия (на побережье
Бразилии) и из Великобритании в Фритаун (в Западной Африке).

Потери торговых судов и их строительство

1 На 1 января 1942 г. все союзные державы располагали общим тон-
нажем в 44 390 тыс. т; на 1 января 1943 г.–42 421 тыс. т; предполагае-
мый тоннаж на 1 января 1944 г.–51 505 тыс. т. Для грубого сравнения
тоннажа следует сократить эти цифры на 33%.
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Нижеследующая таблица показывает развитие системы конво-
ев только в стратегической зоне США в апреле 1943 г., число нео-
храняемых торговых судов в каждой зоне и предполагаемое
число подводных лодок противника. Таким образом, в американс-
кой стратегической зоне на коммуникациях в Северной Атланти-
ке ежедневно находилось в море пять или шесть конвоев в соста-
ве 206 судов и 38 эскортных кораблей. В этом районе действовало
49 подводных лодок.

Ежедневно в прибрежных водах между Квебеком и Джэксон-
виллем плавало 205 судов, из которых 190 шли с охранением в
составе восьми или девяти конвоев.

В Мексиканском заливе и Карибском море, кроме 41 судна,
следовавшего без охранения, имелось еще 133 судна с 41 эскорт-
ным кораблем, которые входили в состав 12 конвоев. Среднее
ежедневное число подводных лодок, появлявшихся в этих зонах,
невелико, оно выражалось в нескольких единицах, а большую часть
апреля подводные лодки вообще не появлялись. Хотя эти цифры
по движению торговых судов и выглядят внушительно, они не
включают данных по движению судов в британской стратегичес-
кой зоне (грубо ориентировочно-восточная половина Атлантики)
и данных по переходам войсковых транспортов. Их можно наугад
удвоить для охвата всей Атлантики и считать, что ежедневно в
море находилось 120 судов, следующих без охранения, 1350 су-
дов – в конвоях.

Количество судов в море все время росло, но ощущался недо-
статок в эскортных кораблях для их защиты. Войсковые транспор-
ты, следовавшие в конвоях, отнимали основное число эскортных
кораблей. По мере создания новых конвойных маршрутов и роста
числа торговых судов, следовавших в конвоях, строительство эс-
кортных кораблей стало резко отставать. Чрезвычайно знаменатель-
но, что в то время, когда из числа 16 конвоев, потерявших за пери-
од с ноября 1942 г. по май 1943 г. по четыре судна или больше в
результате торпедирования, число подводных лодок, атаковавших
конвой, превосходило число кораблей эскорта. Для обеспечения
безопасности конвоя необходимо, чтобы количество кораблей его
охранения превышало количество атакующих подводных лодок
на 50%. Чтобы придать конвою достаточную силу, необходимы по
меньшей мере два эскадренных миноносца или эскортных мино-
носца, которые могли бы действовать как истребительный отряд,
не ослабляя защиту конвоя. В то время как программа строитель-
ства эскортных кораблей больше не тормозилась приоритетом
строительства кораблей других классов, давно обещанные эскор-
тные миноносцы и эскортные авианосцы все еще не были построе-
ны и флот продолжал использовать для целей охранения охотники
за подводными лодками типа PC, переоборудованные яхты,
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тральщики и даже охотники за подводными лодками типа SC. Пла-
новая комиссия при объединенном совете начальников штабов выс-
читала в январе 1943 г., что в этом году в Атлантике потребуется
566 эскортных судов длиной в 200 футов и больше.

15 февраля 1943 г. имелось в наличии 449 эскортных судов,
включая суда флотов Англии, Франции, Норвегии, Бразилии и
Голландии.

Наиболее остро испытывалась нехватка судов охранения у
восточного побережья США. Но темпы кораблестроения позво-
лили полагать, что постепенно этот недостаток будет ликвидиро-
ван и что к 1944 г. мы будем располагать 800 эскортными судами.

Проблема охранения конвоев была не только проблемой ко-
личества судов и качества материальной части. Следовало также
учитывать вопросы содержания, подготовки и взаимодействия
личного состава. В середине 1943 г. эскортные корабли продол-
жали действовать с большой перегрузкой, поэтому противолодоч-
ное и другое оборудование часто выходило из строя, когда в нем
больше всего была необходимость. Если судно в течение несколь-
ких месяцев выполняло задачи охранения, не ведя боя, офицеры и
специалисты нуждались в дополнительной тренировке. Слажен-
ность и взаимодействие также являются необходимыми элемен-
тами успеха в борьбе с подводными лодками. И тем не менее це-
лый ряд эскортных соединений приходилось расформировывать,
как только они начинали успешно взаимодействовать, поскольку
некоторые суда были необходимы для охранения других конвоев
или для действий в другой, более опасной зоне.

Общее число подводных лодок, потопленных силами объеди-
ненных наций, все еще было слишком ничтожно, причем число
подводных лодок, потопленных американскими силами, состав-
ляло меньшинство1. Правда, начиная с июня 1942 г. в этом отноше-
нии наметился некоторый сдвиг: в среднем во второй половине 1942
г. каждый месяц топили 13 германских и итальянских подводных
лодок, в то время как в течение всей первой половины года было
потоплено всего 47 подводных лодок. Но в течение первых четырех
месяцев 1943 г. средняя месячная цифра потопленных подводных
лодок осталась в пределах 13. Гитлер все еще строил больше под-
водных лодок, чем мы были в состоянии топить: ежемесячно строи-
лось от 18 до 23 новых подводных лодок2. Среднее число подводных
лодок противника, действовавших ежедневно в Атлантике, возрос-
ло с 48 в марте 1942 г. до 105 в октябре и достигло свыше 110 в марте
1943 г. Главным образом это были 500-тонные подводные лодки, но

1 См. приложение 3.
2 См. приложение 1. В течение января – мая 1943 г. в среднем строи-

лось по 21 подводной лодке в месяц.
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также было значительное число 740-тонных и несколько 1600-тон-
ных грузовых подводных лодок, или «дойных коров», которые зна-
чительно увеличили радиус действия подводных лодок. Из общего
числа подводных лодок противника примерно 135 подводных лодок
находилось в Балтийском море, 110 – в Атлантике, а остальные
отстаивались в портах и производили ремонт.

Зайцы стали более многочисленными, но то же относится и к
гончим собакам. Начиная с 1 мая 1942 г. средний «улов» подвод-
ных лодок начал неуклонно падать, как раз перед прекращением
действия системы прибрежных конвоев. В этом месяце каждая
подводная лодка потопила в среднем по 12 тыс. т. К апрелю 1943 г.
средний тоннаж судов, потопленных подводными лодками, упал
до 2 тыс. т. Это может представлять известный интерес, но число
действующих подводных лодок настолько возросло, что такие
потери не решали проблемы. Когда Даниель Бум, убивавший по
пятьдесят медведей в год, был заменен пятидесятью охотниками,
из которых каждый убивал только по одному, медведи не видели
причин для большой радости.

Плановики объединенного штаба, изучавшие положение с под-
водными лодками и судоходством в апреле 1943 г., предсказывали,
что Германия сохранит свою стратегическую инициативу в подвод-
ной войне, пока Объединенные Нации не разработают эффектив-
ных контрмер. В стремлении вырвать у немцев опасное первенство
было принято много самых различных мер в области авиации и во-
енно-морских сил, которые заканчивались провалом в отношении
сокращения потерь торгового судоходства ниже 500 тыс. т в месяц,
как это имело место в марте. Эти тяжелые потери вызвали серьез-
ную тревогу американского и британского главного командования
и привели к созданию нового органа (Десятого флота) и к улучшени-
ям в области ведения противолодочной войны.

Таким образом, военно-морской флот не был благодушно на-
строен в отношении положения с подводными лодками в апреле
1943 г. Военно-морской и торговый флоты США обеспечивали
движение судов и доставку необходимого снабжения в Великоб-
ританию и Россию, позволив им полностью использовать мощь
своих вооруженных сил и решимость своего народа. Военно-морс-
кой флот США, эскортировавший войсковые транспорты в Европу
и Африку, на борту которых в общей сложности находилось около
2 миллионов американских войск и огромное количество материа-
лов и снабжения, необходимых в современной войне, добился того,
что при этом не был потерян ни один войсковой транспорт1.

1 Три потопленных войсковых транспорта, о которых ранее упоми-
налось в настоящем томе, направлялись в Гренландию и Исландию.
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Районы потопления торговых судов в Атлантическом океане с
января 1942 г. по апрель 1943 г. Границы между зонами амери-
канского и британского стратегического контроля и ответ-

ственности



Военно-морской флот явился главным фактором в обеспече-
нии союза стран Латинской Америки до р. Ла-Плата. И все это
осуществлялось в условиях интенсивной войны на другом театре –
на Тихом океане. Оглядываясь назад, мы можем видеть, что макси-
мальные успехи противника были им достигнуты весной 1943 г.
Впереди было еще много опасностей, но наиболее черные дни уже
миновали. Увеличение численности сверхдальних самолетов, эс-
кортных авианосцев, эскадренных миноносцев, эскортных ми-
ноносцев, шлюпов и фрегатов, улучшение системы подготовки и
совершенствование принципов ПЛО, развитие боевых средств
принесли в мае 1943 г. значительный успех, когда была потопле-
на 41 подводная лодка. И хотя Дениц все еще имел «в запасе» ряд
новых фокусов, он больше не смог вернуть инициативу в свои руки.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  1
ПОТЕРИ ТОРГОВЫХ СУДОВ

ПОТЕРИ СОЮЗНЫХ И НЕЙТРАЛЬНЫХ СУДОВ ОТ ДЕЙСТВИЙ
ПОДВОДНЫХ ЛОДОК1 В СРАВНЕНИИ СО СТРОЯЩИМИСЯ И
ДЕЙСТВУЮЩИМИ НА КОММУНИКАЦИЯХ ПОДВОДНЫМИ

ЛОДКАМИ ПРОТИВНИКА2

а) Атлантический океан и воды Арктики

1 Цифры получены из оперативно-статистического отдела морского
министерства США.

2 Журнал боевых действий командующего германским подводным
флотом; обзор деятельности американской стратегической бомбардиро-
вочной авиации. Отчет германской промышленности по строительству
подводных лодок, приложение В-2.

3 Из них 40 судов являлись американскими. Это были наиболее тяже-
лые потери, понесенные американским торговым флотом от действий
подводных лодок за месяц. Из судов (471), потопленных с марта по июль,
159 судов были американскими.
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3

53
 0

06
53

 7
78

28
 2

19
26

 0
75

32
 5

35
81

 9
37

21
 7

44
38

 7
47

58
 1

90
56

 7
15

65
 6

57

11
0
 5

12
 2

7 
38

8
 7

7 
58

0
 3

3 
28

6
 2

9 
50

3
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МЕСЯЧНЫЕ ПОТЕРИ СОЮЗНОГО И НЕЙТРАЛЬНОГО
ТОННАЖА

Ãîä,  ìåñÿö

Îò äåéñòâèé ïîäâîäíûõ ëîäîê Îò äðóãèõ
ïðè÷èí

(âîçäóøíûé
íàëåò è ò.ä.)

Èòîãî
Àòëàíòèêà –

Àðêòèêà
äðóãèå
ðàéîíû

1942 ã.

ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé
Èþíü
Èþëü
Àâãóñò
Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü

270  348
427 733
511 522
388 182
586 149
603 402
425 864
526 329
454 548
585 510
636 907
287 730

57 009
42 403
20  446
49 474
21 098
96 692
50  185
18 081
30  826
28 794
74 973
56 142

194 023
236 369
309 642
263 301
125 531
155 950
219 513
141 937
120  661
  76 563
151 820
  89 571

521 380
706 505
841 640
700  957
730  778
856 044
695 562
686 347
606 035
690  867
863 700
433 443

Â  ñðåäíåì â
ìåñÿö

1943 ã.
ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé

181 767
312 004
567 401
276 790
211 929

21 276
47 324
59 976
51 153
52 923

161 703
  71 122
140  254
  49 980
  64 079

8 889 258
  694 438

364 746
430  450
767 631
377 923
328 931

Â  ñðåäíåì â
ìåñÿö

2 269 681
   453 936
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ЗОНЫ АТЛАНТИЧЕСКОГО ОКЕАНА,
В КОТОРЫХ ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ ПОТОПИЛИ

НАИБОЛЬШЕЕ KОЛИЧЕСТВО СУДОВ1

1 Данные получены в оперативно-статистическом отделе морского
министерства США по состоянию на июль–август 1945 г. За двумя ис-
ключениями, я включил в эту таблицу только те зоны, в которых ежеме-
сячно было потоплено по семь или больше судов.

2 Включает часть пути на север России. Здесь приведена малая циф-
ра потерь, так как в основном они явились результатом воздушных на-
летов.

Ãîä,
ìåñÿö

Íàèìåíîâàíèå çîí
Kîëè÷åñòâî
ïîòîïëåí-
íûõ ñóäîâ

Òîííàæ

1942 ã.
ßíâàðü

Ôåâðàëü

Ìàðò

Àïðåëü

Ìàé

1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà âîñòî÷-
íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
2.  Kàíàäñêàÿ ïðèáðåæíàÿ çîíà
3.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ2

4.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà âîñòî÷-
íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
2.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà Kàðèá-
ñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
3.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
4.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà âîñòî÷-
íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
2.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
3.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà  Kàðèá-
ñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
4.  Çîíà Ôðèòàóíà
5.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà  Kàðèá-
ñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà âîñòî÷-
íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
2.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
3.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà  Kàðèá-
ñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà Ìåêñè-
êàíñêîãî çàëèâà

14

12
10

9
17

19

12

9
28

19
12

9
7

23

18
11

41

  95 670

  49 866
  62 731

  56 608
102 846

  88 679

  78 105

  58 663
159 340

109 216
  66 100

  52 857
 50  133

133 184

112 442
  67 928

219 867
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Продолжение

1 Некоторые северные трансатлантические конвои несли потери в
канадской прибрежной зоне, на коммуникациях конвоев в Северной
Атлантике некоторые потери понесли конвои, следовавшие на юг.

Ãîä,
ìåñÿö

Íàèìåíîâàíèå çîí
Kîëè÷åñòâî
ïîòîïëåí-
íûõ ñóäîâ

Òîííàæ

Èþíü

Èþëü

Àâãóñò

2.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,çàïàäíàÿ ÷àñòü
3.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
4.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
5.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
6.  Kàíàäñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
7.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
âîñòî÷íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
2.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Ìåêñèêàíñêîãî çàëèâà
3.  Ðàéîí Áåðìóäñêèõ îñòðîâîâ
4.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
5.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
âîñòî÷íîãî ïîáåðåæüÿ ÑØÀ
6.  Ïàíàìñêàÿ ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ
çîíà (Àòëàíòèêà)
7.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
1.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è
Ôðèòàóíà
2.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
3.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Ìåêñèêàíñêîãî çàëèâà
4.  Áàðåíöåâî ìîðå
5.  Kàíàäñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
1.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
2.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ1

30

15

8
8

6
5

25

21

14
14

13

13

10

17

17

16

10
7
33

25

130  106

  83 082

  42 475
  37 021

  22 613
  23 326

146 489

  91 277

  77 579
  63 371

  73 585

  63 061

  64 288

121 424

  72 134

  65 924

  62 058
  21 664
167 404

130  089
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Окончание

Ãîä,
ìåñÿö

Íàèìåíîâàíèå çîí
Kîëè÷åñòâî
ïîòîïëåííûõ

ñóäîâ
Òîííàæ

Ñåíòÿáðü

Îêòÿáðü

Íîÿáðü

Äåêàáðü

1943 ã.
ßíâàðü
Ôåâðàëü

Ìàðò

Àïðåëü

Ìàé

3.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è Ôðèòàóíà
4.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
5.  Áðàçèëüñêàÿ çîíà
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
3.  Kàíàäñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Þãî-âîñòî÷íàÿ ÷àñòü Àòëàíòèêè
3.  Çîíà Ãèáðàëòàð – Ìàðîêêî
4.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
5.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðî-àòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Þãî-âîñòî÷íàÿ ÷àñòü Àòëàíòèêè
3.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  çàïàäíàÿ ÷àñòü
4.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è Ôðèòàóíà
5.  Áðàçèëüñêàÿ çîíà
6.  Ìîðñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Kàðèáñêîãî ìîðÿ,  âîñòî÷íàÿ ÷àñòü
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Áðàçèëüñêàÿ çîíà

1.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è Ôðèòàóíà
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Þãî-âîñòî÷íàÿ ÷àñòü Àòëàíòèêè
3.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è Ôðèòàóíà
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Ðàéîí Ôðèòàóíà
1.  Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
2.  Ðàéîí Àçîðñêèõ îñòðîâîâ è Ôðèòàóíà
3.  Þãî-âîñòî÷íàÿ ÷àñòü Àòëàíòèêè

13
13

7
28

25

10
26

25
11
8

7

29

23
18

10
9
7

23

12

11
36

49

11
9
21

10
17

10
7

  86 338
  75 401

  18 132
151 411

115 234

  38 615
184 843

181 240
  72 300
  26 918

  41 251

163 247

127 363
111 192

  48 812
  58 858
  38 940

122 368

  59 596

 80  047
227 109

295 970

 80  802
 53 771
130  026

  57 666
  87 935

  53 318
  41 105
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  2
ПОТЕРИ ГЕРМАНИИ И ИТАЛИИ В ПОДВОДНЫХ ЛОДКАХ1

Цифры в скобках означают, что они составлены по расчетам
морского командования США и Адмиралтейства и отличаются от
данных германского командования.

1 «Потери германских, японских и итальянских подводных лодок во
Второй мировой войне». Данные морского министерства США, опуб-
ликованные 26 июня 1946 г.

Ãîä,
ìåñÿö

Ãåðìàíñêèå
ïîäâîäíûå

ëîäêè

Èòàëüÿíñêèå
ïîäâîäíûå

ëîäêè

Ïîòîïëåíî âîåííî-ìîðñêèìè ñèëàìè
ÑØÀ

1942 ã.
ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò

Àïðåëü

Ìàé

Èþíü

Èþëü

Àâãóñò

3
2

6 (4)

3 (2)

4 (5)

3 (5)

11 (9)

9(12)

2
0  (1)

3

0

0

2

3

3(5)

Íåò
Íåò

U-656 è U-503 ïîòîïëåíû 1 è
2 ìàðòà ñàìîëåòàìè 82-é ýñêàäðèëüè
U-85 ïîòîïëåíà 14 àïðåëÿ êîðàáëåì
«Roper»
U-352 ïîòîïëåíà 9 ìàÿ êîðàáëåì
«Icarus»
U-157 ïîòîïëåíà 13 èþíÿ êîðàáëåì
«Thetis»,  U-158 ïîòîïëåíà 30  èþíÿ
ñàìîëåòàìè 74-é ýñêàäðèëüè
U-701 ïîòîïëåíà 7 èþëÿ ñàìîëå-
òàìè 396-é ýñêàäðèëüè àðìåéñêèõ
áîìáàðäèðîâùèêîâ.  U-153 ïîòî-
ïëåíà 13 èþëÿ êîðàáëåì
«Lansdowne»,  îõîòíèêîì çà ïîäâîä-
íûìè ëîäêàìè «PC-458» è ñàìîëå-
òàìè 59-é ýñêàäðèëüè áîìáàðäèðîâ-
ùèêîâ.  U-576 ïîòîïëåíà 15 èþëÿ
ñàìîëåòàìè 9-é ýñêàäðèëüè è
ïàðîõîäîì «Unicoi»
U-166 ïîòîïëåíà 1 àâãóñòà ñàìî-
ëåòàìè 212-é ýñêàäðèëüè áåðåãîâîé
îõðàíû.  U-464 ïîòîïëåíà 20  àâãó-
ñòà ñàìîëåòàìè 73-é ýñêàäðèëüè.
U-654 ïîòîïëåíà 22 àâãóñòà ñàìî-
ëåòàìè 45-é ýñêàäðèëüè áîìáàðäè-
ðîâùèêîâ.  U-94 ïîòîïëåíà 28 àâãó-
ñòà ñàìîëåòàìè 92-é ýñêàäðèëüè è
êàíàäñêèì êîðàáëåì «Oakville»
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Окончание

Ãîä,
ìåñÿö

Ãåðìàíñêèå
ïîäâîäíûå

ëîäêè

Èòàëüÿíñêèå
ïîäâîäíûå

ëîäêè

Ïîòîïëåíî âîåííî-ìîðñêèìè ñèëàìè
ÑØÀ

Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü

Íîÿáðü

Äåêàáðü

1943 ã.
ßíâàðü

Ôåâðàëü

Ìàðò

Àïðåëü

10  (8)
16 (13)

13 (14)

5 (3)

6 (4)

19 (13)

15 (10)

15 (16)

1 (0)
0

3 (1)

4

3

3

1 (0)

1

Íåò
U-512 ïîòîïëåíà 2 îêòÿáðÿ ñàìîëå-
òàìè 99-é àìåðèêàíñêîé áîìáàðäè-
ðîâî÷íîé ýñêàäðèëüè 
U-408 ïîòîïëåíà 5 íîÿáðÿ ñàìîëåòà-
ìè 84-é ýñêàäðèëüè.  ÏË «Sciesa»
ïîòîïëåíà 7 íîÿáðÿ àðìåéñêèì
ñàìîëåòîì
 U-611 ïîòîïëåíà 10  äåêàáðÿ ñàìî-
ëåòàìè 84-é ýñêàäðèëüè

U-164 è U-507 ïîòîïëåíû 6 è 13 ÿí-
âàðÿ ñàìîëåòàìè 83-é ýñêàäðèëüè
U-519 ïîòîïëåíà 10  ôåâðàëÿ
ñàìîëåòàìè 2-é ïðîòèâîëîäî÷íîé
ýñêàäðèëüè àìåðèêàíñêîé àâèàöèè.
U-225 ïîòîïëåíà 21 ôåâðàëÿ êîðà-
áëåì «Spencer».
U-606 ïîòîïëåíà 22 ôåâðàëÿ êîðà-
áëåì «Campbell» è ïîëüñêèì ÝÌ
«Burza»
U-156 ïîòîïëåíà 8 ìàðòà ñàìîëåòà-
ìè 53-é ýñêàäðèëüè.  U-130
ïîòîïëåíà 12 ìàðòà êîðàáëåì
«Champlin».  U-524 ïîòîïëåíà 22
ìàðòà ñàìîëåòàìè 1-é ïðîòèâîëîäî-
÷íîé ýñêàäðèëüè àðìåéñêîé
àâèàöèè
ÏË «Archimede» ïîòîïëåíà 15 àïðå-
ëÿ ñàìîëåòàìè 83-é ýñêàäðèëüè.
 U-175 ïîòîïëåíà 17 àïðåëÿ
êîðàáëåì «Spencer».  U-174
ïîòîïëåíà 27 àïðåëÿ ñàìîëåòàìè
125-é ýñêàäðèëüè
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  3

ВООРУЖЕНИЕ ТОРГОВЫХ СУДОВ

Нижеследующая сводная таблица количества торговых судов
вооруженных при помощи ВМФ США по 31 марта 1943 г., со-
ставлена лейтенантом Вилардом Хэрстом.

Данные, помещенные во вторую колонку, в большинстве вхо-
дят в Панамский регистр.

1 Имеется вооружение, но нет военной команды.
2 Девять из них получили американскую военную команду.

Ãîä,  ìåñÿö Àìåðèêàíñêèé ôëàã
Ïðèíàäëåæàò ÑØÀ, ïëàâàþò ïîä

èíîñòðàííûì ôëàãîì

1941 ã.
31.12

1942 ã.
27.01
26.02
28.03
27.04
31.05
30.06
31.07
31.08
30.09
31.10
30.11
31.12

1943 ã.
31.01
28.02
31.03

14
 

72+251

176 +441

323 +741

499
722
924
1080
1236
1328
1436
1518
1607

 
1697
1804
1933

411

411

8 +541

43 +561

74
94
140
159
175
185
192
205
206

221
225
227
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СИЛЫ ПОДДЕРЖКИ АТЛАНТИЧЕСКОГО ФЛОТА
(18 марта 1941 г.1)

СИЛЫ ПОДДЕРЖКИ
Контр-адмирал Бристол – командир ПБ эскадренных миноносцев

«Prairie»

7 - й  д и в и з и о н  э с к а д р е н н ы х  м и н о н о с ц е в  ( к о м а н -
д и р  –  к э п т е н  К а у ф ф м а н)

«Plunkett» (№ 431) лейтенант-коммандер Хейл
«Niblack» (№ 424) лейтенант-коммандер Дургин
«Benson» (№ 421) лейтенант-коммандер Плезантс
«Cleaves» (№ 423) лейтенант-коммандер Пирс
«Мауо» (№ 422) лейтенант-коммандер Эмори
«Madison» (№ 425) лейтенант-коммандер Бойс
«Lansdale» (№ 426) лейтенант-коммандер Коннор
«Hilary P. Jones» (№ 427) лейтенант-коммандер Кларк
«Charles F. Hughes» (№ 428) лейтенант-коммандер Минокал

30 - й  д и в и з и о н  э с к а д р е н н ы х  м и н о н о с ц е в
( к о м а н д и р  –  к э п т е н  К о э н )

«Dallas» (№ 199) лейтенант-коммандер Бэлл
«Ellis» (№ 154) лейтенант-коммандер Кеннади
«Bernadou» (№ 153) лейтенант-коммандер Райт
«Cole» (№ 155) лейтенант-коммандер Дайр
«Dupont» (№ 152) лейтенант-коммандер Вальдрон
«Greer» (№ 145) лейтенант-коммандер Клоуз
«Tarbell» (№ 142) лейтенант-коммандер Виллингхэм
«Upshur» (№ 144) лейтенант-коммандер Ромозер
«Lеа»(№ 118) лейтенант-коммандер Бруссард

3 1 - й  д и в и з и о н  э с к а д р е н н ы х  м и н о н о с ц е в
( к о м а н д и р  –  к э п т е н  Б э к е р )

«Macleish» (№ 220) лейтенант-коммандер Вуд
«Bainbridge» (№ 246) лейтенант-коммандер Крихэн
«Overton» (№ 239) лейтенант-коммандер Стефанак
«Sturtevant» (№ 239) лейтенант-коммандер Ховард
«Reuben James» (№ 245) лейтенант-коммандер Эдварде
«Mccormick» (№ 223) лейтенант-коммандер Люис
«Broome» (№ 210) лейтенант-коммандер Фрэзер
«Simpson» (№ 221) лейтенант-коммандер Маккоркл
«Truxton» (№ 229) лейтенант-коммандер Хенебергер

1 Оперативный приказ главнокомандующего морскими силами США
за № 2–41; фамилии командиров кораблей уточнены в управлении лич-
ного состава.
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ГЛАВА I

ВВЕДЕНИЕ1

Сентябрь 1939 г. – апрель 1943 г.

Обеспечение бесперебойного функционирования атлантичес-
ких сообщений было одним из звеньев в цепи событий, которые
привели к победе над странами Оси. Это звено можно считать
центральным, важнейшим, ибо без него вся цепь распалась бы на
две отдельные части, недостаточно прочные для того, чтобы про-
тивостоять бедствиям и предотвратить поражение.

Вызов, брошенный англо-американскому и англо-американо-
русскому судоходству слабыми немецкими военно-морскими си-
лами,– это классический пример тщетности рейдерства против
торгового судоходства и торжества сбалансированного флота.
Битва за Атлантику блестяще подтвердила ценность мощных,
умело и мужественно используемых военно-морских и военно-
воздушных сил.

Эта битва началась 3 сентября 1939 г., когда немецкая подвод-
ная лодка U-30 в нарушение договоров, участницей которых была
и Германия, атаковала торпедами и потопила невооруженный и
неохраняемый английский пассажирский транспорт «Атения».
Вскоре после этой атаки немцы перестали считаться с какими-либо
международными договорами. С тех пор единственным сдержива-
ющим началом в их неограниченной войне против судоходства
стал только страх перед ответными действиями союзников.

Хотя во Второй мировой войне характер борьбы в Атлантике
остался таким же, каким он был в ходе Первой мировой войны, ни
одна из сторон не была к ней подготовлена. К началу войны Гер-
мания имела только 49 подводных лодок, пригодных для боевых
действий, а немецкая промышленность строила не более 4 подвод-

ЧАСТЬ ВТОРАЯ

БИТВА ЗА АТЛАНТИКУ
ВЫИГРАНА

май 1943 г. – май 1945 г.

1 Написано на основе: The Battle of the Atlantic, vol. I; S. W. Rоskill. The
War at Sea, vol. I. II.



4 5 4

ных лодок в месяц1. В английских и канадских военно-морских
силах было мало эскадренных миноносцев и других кораблей, ко-
торые могли быть использованы для охранения судов, а в составе
морской авиации имелось всего несколько сот самолетов авианос-
ной авиации. Французские военно-морские силы, по-видимому,
также не были готовы к ведению боевых действий. Береговое ко-
мандование английских военно-воздушных сил, обеспечивая су-
доходство в «узких» морях, почти не имело самолетов, пригодных
для ведения борьбы против подводных лодок.

Опыт Первой мировой войны показал, что конвои, в составе
которых имеются крупные силы охранения,– лучшее средство
защиты торговых судов. Такие конвои вынуждают подводные лодки
противника сосредоточиваться в тех районах, где их удобнее все-
го атаковать. Несмотря на это, английское Адмиралтейство рас-
средоточило свои скудные надводные силы на обширном океанс-
ком пространстве2. Кроме того, Адмиралтейство было вынуждено
вести борьбу с немецкими надводными рейдерами и авиацией,
которая в 1940 г. начала наносить удары по прибрежному судо-
ходству, а также с магнитными минами и минами кратного дей-
ствия, выставляемыми в устье реки Темзы и на подходах к портам
восточного побережья Англии. Прибрежному судоходству у анг-

1 Для боевых действий на атлантических коммуникациях было при-
годно всего 18 подводных лодок. Остальные лодки по своим тактико-
техническим данным могли действовать только в Северном и Балтий-
ском морях. Кроме 49 подводных лодок, в списках немецкого флота
состояли три подводные лодки, не пригодные к боевым действиям, че-
тыре подводные лодки, проходившие испытания, и одна опытная лодка.

2 Береговое командование английских военно-воздушных сил долж-
но было одновременно вести поиск немецких надводных кораблей и
прикрывать с воздуха морские сообщения между Шотландией и Грен-
ландией.

Английский авианосец «Glorious», 1930
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лийских островов был нанесен большой урон. Хотя трансатлан-
тические конвои в этот период редко подвергались атакам, а анг-
лийские военно-морские силы уничтожили немецкий рейдер, дей-
ствовавший в удаленных водах на подходах к устью реки Ла-Плата,
англичане в результате торпедных и артиллерийских ударов про-
тивника потеряли авианосцы «Ройял Оук», «Корейджес», «Гло-
риес» и другие ценные корабли1.

В начале войны в Европе США более чем в любой другой пе-
риод их истории были склонны придерживаться нейтралитета.
Закон о нейтралитете воспрещал американским судам заходить в
зоны военных действий. Воюющие стороны, закупающие обору-
дование в США, должны были платить за него наличными и выво-
зить грузы на своих судах. Отношение к Гитлеру и рейху остава-
лось враждебным. Большинство надеялось, что французская армия
совместно с английскими военно-морскими силами сможет нане-
сти Германии поражение без помощи других стран.

События весны и лета 1940 г. не оправдали этих надежд. Нем-
цы оккупировали Данию и Норвегию, а затем Бельгию и Голлан-
дию. Английская армия, вынужденная покинуть континент, была
эвакуирована из Дюнкерка. Для эвакуации потребовалось прове-
сти специальную операцию, которая сделала честь английскому
военно-морскому флоту2. В результате проведения Германией
молниеносной кампании Франция была поставлена на колени. В
июне Франция подписала унизительную капитуляцию. Желая по-
лучить свою долю, Муссолини выступил на стороне Гитлера. Под
контролем стран Оси оказалась вся береговая линия континен-
тальной Европы к югу от мыса Нордкап. Только иберийские госу-
дарства сохраняли ненадежный нейтралитет. Выведя Францию из
войны и оккупировав наиболее важные ее районы, Гитлер для
подготовки вторжения на английские острова решил ослабить

1 К концу 1940 г. торговые флоты Англии, союзников и нейтральных
стран от атак надводных рейдеров потеряли 86 судов общим тоннажем 524
967 т, а в 1941 г.– 84 судна тоннажем 428 350 т. В 1939–1940 гг. потери от
атак подводных лодок составили 585 судов тоннажем 2 607 314 т, а в
1941 г.– 432 судна тоннажем 2 171 754 тонны. Общие потери торговых
флотов союзников и нейтральных стран от ударов авиации противника в
1939–1940 гг. составили 202 судна тоннажем 583 023 т, в 1941 г.– 371 судно
тоннажем 1 017 422 т. Общие потери от мин в 1939–1940 гг. составили
280 судов тоннажем 772 586 т, а в 1941 г.–111 судов тоннажем 230 842 т
(S. W. Rоskill. The War at Sea, vol. I, pp. 615–616).

2 Для эвакуации из Дюнкерка войск – 338 226 человек – было ис-
пользовано не менее 848 кораблей и малых судов (из них было потеряно
235 единиц). Общее число эвакуируемых из Франции достигало 558 032
человек (S. W. Rоskill. The War at Sea, vol. I, pp. 213–240, 603).
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Великобританию путем бомбардировки с воздуха. К этому време-
ни немецкие подводные лодки, сосредоточивая свои усилия глав-
ным образом в прибрежных водах Англии и на подходах к Бри-
танским островам, начали базироваться на Брест и порты Франции
в Бискайском заливе. Из этих баз они выходили также в Цент-
ральную Атлантику и к западному побережью Африки, применяя
против конвоев новую тактику «волчьих стай»1. Английские во-
енно-морские силы имели тогда такое количество эскортных ко-
раблей, которое позволяло конвоировать суда на расстоянии до
400 миль к западу от Ирландии.

Все это привело к постепенному изменению американской
политики и общественного мнения в сторону необходимости
вступления в войну. В июне и июле 1940 г. были приняты первые
законы о «флоте двух океанов». При министерстве национальной
обороны был создан научно-исследовательский комитет, члены
которого пришли к заключению, что при наличии радиолокацион-
ных станций и истребителей «Спитфайр» Англия будет в состоя-
нии отразить немецкое наступление с воздуха. В августе 1940 г.

1 В действительности немецкие подводные лодки начали базировать-
ся на французские базы лишь в августе–сентябре 1940 г., а тактика «вол-
чьих стай» впервые была применена в период между октябрем 1940 и
мартом 1941 г. когда число подводных лодок несколько возросло.

Английский авианосец «Royal Owk», 1938
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для обсуждения вопросов обороны Западного полушария встре-
тились президент Рузвельт и премьер-министр Канады Макензи
Кинг. Вскоре после этого был подписан пакт о совместной оборо-
не. 2 сентября было достигнуто соглашение об обмене английс-
ких военно-морских баз на 50 американских эскадренных мино-
носцев. 11 марта 1941 г. был принят закон о ленд-лизе – наиболее
радикальном средстве для «ускорения окончания войны». В том
же месяце в Вашингтоне состоялось совещание высших предста-
вителей английских и американских военно-морских и армейских
штабов, на котором была выработана стратегическая линия на
случай вступления Соединенных Штатов в войну. В мае амери-
канские войска оккупировали Гренландию. К этому времени анг-
лийские и канадские военно-морские силы имели уже достаточ-
ное количество кораблей для конвоирования судов на всем
маршруте их перехода через Атлантику. В июле на смену уходя-
щим из Исландии английским войскам стали прибывать амери-
канские силы. Авиабазы Исландии представляли громадную цен-
ность с точки зрения организации прикрытия судов с воздуха, и
военно-морские силы США начали осуществлять конвоирование
судов до Исландии. В июне 1941 г. Гитлер отложил планы втор-
жения на английские острова и бросил свои армии против Рос-
сии. Президент Рузвельт и американский конгресс немедленно
распространили действие закона о ленд-лизе на Россию. В авгус-
те президент США и английский премьер-министр встретились в
Ардженшия (Ньюфаундленд) для обсуждения стратегических воп-
росов. 4 сентября немецкая подводная лодка безуспешно пыта-
лась потопить американское судно «Грир». Вскоре после этого
американские корабли начали конвоировать суда в Атлантике до
точки встречи в центральной части океана, где они сменялись ан-
глийскими кораблями. 31 октября 1941 г. при проводке одного из
конвоев немецкой подводной лодкой было потоплено американс-
кое судно «Рубин Джеймс».

В течение 1940–1941 гг., когда Англия была вынуждена одна
противостоять фашистскому натиску, англичане испытывали чрез-
вычайные трудности как на Средиземном море, так и в водах мет-
рополии, поскольку восточное и южное побережья Северного моря

Английский авианосец «Couraqeous». Спущен на воду в 1916 г.
Фото 1937 г.
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находились в руках противника. Для обеспечения судоходства
вдоль восточного побережья Англии необходимо было почти не-
прерывно производить тральные работы1. Над Северным морем
шли упорные воздушные бои.

Верный своей стратегии нанесения удара одновременно толь-
ко по одному противнику2, Гитлер недооценивал увеличивавшу-
юся помощь Соединенных Штатов Англии. Он считал, что обой-
дется без своего восточного союзника – Японии. Правительство
Рузвельта, командование армии и флота США надеялись избежать
войны с Японией по крайней мере до весны, когда они смогут луч-
ше подготовиться. Однако эти расчеты не оправдались. 7 декабря
1941 г. Япония напала на Перл-Харбор. Сразу же после этого Гер-
мания, а за ней Италия объявили войну США. Америка была втя-
нута в войну против Германии, Италии и Японии и тем самым
стала союзницей стран британского Содружества наций.

20 декабря президент Рузвельт назначил адмирала Эрнста
Кинга главнокомандующим военно-морскими силами США, а 1
января 1942 г. адмирал Ройял Ингерсолл сменил его на должнос-
ти командующего американским Атлантическим флотом. На се-
верных трансатлантических сообщениях наступило обманчивое
затишье, так как немецкие подводные лодки были переразверну-
ты для действий в Средиземном море и на подходах к зоне восточ-
ного военно-морского округа США.

На следующий день после объявления Соединенным Штатам
войны Гитлер принял решение наносить удары по прибрежному
американскому судоходству, и спустя месяц немецкие подводные
лодки уже начали здесь свои первые атаки, для отражения кото-
рых еще ничего не было сделано. Лишь на подходах к мысам Че-
сапикского залива были поставлены минные заграждения, а вхо-
ды в некоторые порты были защищены противолодочными сетями.
Новые конвои еще не формировались, так как все наличные само-
леты и корабли эскорта выполняли задачи по патрулированию и
ни один из них не мог быть освобожден от охранения трансатлан-
тических и транстихоокеанских конвоев. К апрелю 1942 г. на воз-
душное противолодочное патрулирование было выделено только
170 самолетов (в основном с небольшой дальностью действия),

1 С начала войны до сентября 1942 г. в водах метрополии действовали
804 тральщика, из которых англичане потеряли 140 единиц. До 31 де-
кабря 1942 г. у восточного побережья Великобритании прошло в конвоях
102 157 судов, из которых было потеряно только 205 единиц.

2 Эскадренный миноносец и пять торговых судов США погибли в
результате подрыва на минах и ударов немецкой авиации и подводных
лодок еще до объявления Германией войны.
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базировавшихся на аэродромы между Бангором и Джексонвиллем.
Результаты этих слабых оборонительных мероприятий не заста-
вили себя ждать.

У берегов восточного военно-морского округа США постоян-
но находилось в среднем 12 немецких подводных лодок. Они сме-
нялись каждые две недели. Топливо эти подводные лодки получа-
ли с танкеров, располагавшихся в 300 милях к востоку от
Бермудских островов1. Такая организация позволила немцам в
течение первых четырех месяцев 1942 г. добиться высоких резуль-
татов в потоплении торговых судов. В течение января, февраля,
марта и апреля немецкие подводные лодки у берегов восточного
военно-морского округа потопили 82 торговых судна общим тон-
нажем 491 тыс. т, а в районе Бермудских островов – 55 судов
тоннажем 337 тыс. т. Ни одно из этих судов не находилось в со-
ставе конвоев, и только на некоторых из них была артиллерийс-
кая прислуга. В течение первых четырех месяцев 1942 г. было
потоплено только 14 немецких и 5 итальянских подводных лодок
(3 немецкие лодки были потоплены американцами). За этот же
период в состав немецкого флота вступило 80 новых подводных
лодок.

С февраля 1942 г. немецкие подводные лодки начали переме-
щаться в воды военно-морского округа Мексиканского залива
(Мексиканский залив, Юкатанский пролив, западные подходы к
Кубе) и в воды карибского военно-морского округа. В период меж-
ду 1 марта и 1 июля в этих районах немецкие подводные лодки выве-
ли из строя еще 160–170 судов общим тоннажем около 870 тыс. т.
В течение июня немецкий подводный флот добился максимальных
успехов. В Мексиканском заливе и в Карибском море, в водах,
прилегающих к Панамскому каналу, и на восточных подходах к
Карибскому морю немецкие подводные лодки потопили 69 судов
общим тоннажем 365 115 т. Всего за этот месяц в Атлантике,
в арктических водах и на Средиземном море союзники потеряли
121 судно общим тоннажем 613 750 т.

Положение становилось катастрофическим. Англичане стали
терять веру в способность военно-морских сил США защитить
торговые суда, а южноамериканские республики начали сомне-
ваться в способности своего соседа разбить Гитлера. Большой
процент потопленных судов составляли танкеры. Это заставило
ввести внутри страды жесткое ограничение в потреблении нефти,
доставка которой для военных целей в Европу была поставлена
под угрозу.

Командование военно-морских сил США и Англии еще в на-
чале войны пришло к выводу, что существующая подготовка фло-

1 Прием топлива производился лишь эпизодически.
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тов недостаточна для эффективной борьбы с подводными лодками.
Требовались специальные мероприятия не только в вопросах так-
тики, но и в вопросах использования радиолокационных и гидро-
акустических станций, нанесения бомбовых ударов авиацией, при-
менения глубинных бомб и других видов оружия. Характер
противолодочной борьбы и длительное, по существу безрезуль-
татное патрулирование (в июне 1942 г. военно-морские силы Ан-
глии потопили только одну, а флот США – две подводные лодки)
означали, что даже лучшие специалисты потеряли квалификацию
и нуждались в переподготовке. Ревностными сторонниками со-
здания специальных школ были английские адмиралы Перси Нобл
и Макс Гортон, а также американские адмиралы Кинг и Ингер-
солл и военно-морской министр Нокс. В этих английских и аме-
риканских школах обучался и личный состав флотов других стран1.
Например, в американских школах обучался личный состав воен-
но-морских сил стран Латинской Америки.

Наиболее важным мероприятием, которое провели Соединен-
ные Штаты для борьбы с немецкими подводными лодками, было
расширение системы прибрежных конвоев, следовавших из Гали-
факса до Ки-Веста, через Карибское море до Панамского канала и
острова Тринидад и, наконец, до Бразилии. Только к середине мая
1942 г. США стали располагать достаточным числом эскадрен-
ных миноносцев, патрульных судов и переоборудованных яхт для
охранения судов, следовавших в южном направлении. В июле на-
чалась проводка конвоев в Карибском море с помощью несколь-
ких канадских корветов. С воздуха эти конвои прикрывались са-
молетами «Хадсон» берегового командования военно-воздушных
сил Англии. В августе была создана единая система проводки кон-
воев, а в октябре 1942 г. этой системой были охвачены основные
порты Северной Бразилии. Как показали результаты, адмирал
Кинг и другие были правы, утверждая, что проводка судов в кон-
воях является лучшим методом защиты торговых судов. За пери-
од с 1 июля по 7 декабря 1942 г. из состава 527 прибрежных и
карибских конвоев общей численностью 9064 судна было потоп-
лено только 39 судов.

Однако Германия строила подводные лодки быстрее, чем США
и Англия топили их. В последние месяцы 1942 г. американские
силы потопили 12, а английские и канадские – 46 подводных ло-
док противника. За этот же период в Германии была построена
121 подводная лодка.

1 Так, в 1942–1943 гг. школа в Майами, в которой обучали специаль-
ные команды охотников за подводными лодками, подготовила для фло-
тов 14 стран 360 офицеров и 1374 рядовых.
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Начиная с сентября 1942 г. северотрансатлантические конвои,
находясь за пределами радиуса действий самолетов берегового
базирования, вновь стали нести значительные потери, которые в
среднем составляли 26 судов общим тоннажем 155 тыс. т в ме-
сяц. В начале 1943 г. потери резко возросли, достигнув в марте 49
судов общим тоннажем 295 970 т. Кроме того, в этот насыщен-
ный штормами период с 1 ноября по 31 марта потери торговых
флотов союзников и нейтральных стран на всех театрах только от
аварий в море достигли невиданной цифры – 166 судов (92 судна
были потеряны в Атлантическом океане) тоннажем 347 852 т1.
Тем не менее крупные конвои с американскими войсками, следо-
вавшие для высадки десанта во Французском Марокко («опера-
ция Торч»), 8 ноября 1942 г. пересекли Атлантику и без потерь
прибыли в район высадки2. К несчастью, в то время немецкие под-
водные лодки были переразвернуты в воды между Касабланкой и
Алжиром и нанесли тяжелые потери неохраняемым транспортам,
следовавшим в балласте. Впрочем, и противник понес при этом
значительный урон.

Тогда было еще далеко не так ясно, как теперь, что к концу
апреля 1943 г. Германия потеряла стратегическую инициативу
не только в Атлантике, но и в войне в целом. С начала года она
потеряла 55 подводных лодок (кроме того, 8 подводных лодок
потеряла Италия), а построила только 83 подводные лодки. В
декабре 1942 г. кривая строительства торговых флотов союзни-
ков превзошла кривую потерь торговых судов. С тех пор рас-
хождение между восполнением транспортов и их потерями все
более увеличивалось3. Не лучшее положение сложилось для
стран Оси и на Тихом океане. 4 июня 1942 г. в сражении у атол-
ла Мидуэй Япония потеряла инициативу. Угроза американским
морским сообщениям между США, Австралией и Новой Зелан-
дией была ликвидирована. В феврале 1943 г. США захватили
остров Гуадалканал. В апреле полным ходом началась подготовка

1 S. Е. Morison. The Battle of the Atlantic, vol. I, p. 337 (С. Э. Морисон.
Битва за Атлантику, т. I, с. 337). Далее все ссылки на главы и страницы
многотомного труда Морисона под общим заголовком «История мор-
ских операций военно-морского флота США во Второй мировой войне»
даются по американскому изданию соответствующих томов.

2 Одной из причин этого было то обстоятельство, что командованию
гитлеровских ВВС пришлось основные силы своей авиации сосредото-
чить на советско-германском фронте. Именно поэтому оно было не в
состоянии организовать удары по этим конвоям и вести дальнюю авиа-
ционную разведку в Атлантике.

3 См. график, ч. I.
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к крупному наступлению американских военно-морских и воен-
но-воздушных сил, в результате которого в течение года против-
ник был выбит с островов Бисмарка и с островов центральной
части Тихого океана.

В середине 1943 г. колебания высших военных кругов Анг-
лии и США сменились твердой верой в окончательную победу.
Приближалось начало «операции Хаски» (высадка на острове
Сицилия) – первое вторжение на территорию противника в Ев-
ропе.

Постоянно находясь в море, корабли союзников перебрасыва-
ли войска и снабжение. Жизненно необходимая нефть непрерыв-
но поступала на все театры военных действий из районов Карибс-
кого моря и Персидского залива. Для нужд вооруженных сил и на
военные заводы перебрасывались стратегические материалы из
Южной Америки, Африки и Индии1. Однако главная задача – унич-
тожение немецких подводных лодок и воспрепятствование их
выходу в море – все еще не была решена. На многих важных мар-
шрутах перехода торговых судов не хватало кораблей охранения.
В связи с этим они не могли отрываться от конвоя для преследо-
вания и атаки обнаруженных на пути «волчьих стай». Чтобы зах-
ватить стратегическую инициативу в борьбе за Атлантику, союз-
никам требовалось больше современных кораблей охранения и
бомбардировщиков дальнего действия, оборудованных и подго-
товленных к противолодочной борьбе. Кроме того, необходимо
было лучше организовать и подготовить силы американского фло-
та к действиям против подводных лодок и усовершенствовать про-
тиволодочное оружие. Самое же главное – требовалось создать
авианосные противолодочные группы.

В данном томе излагается история крупных наступательных
действий против подводных лодок, в ходе которых использова-
лись старые и новые корабли, большое количество самолетов и
новейшее оружие. И, хотя переломный момент был пройден в
конце мая 1943 г., это ни в коей мере не означало, что он не насту-
пит снова2. Вначале одна сторона добивается преимущества, ис-
пользуя новое оружие или применяя новую тактику; затем другая
сторона вводит новую боевую технику и оборонительное оружие,
и положение снова меняется. На протяжении всей войны немцы
втайне надеялись, что им удастся создать новые, более мощные

1 См. таблицу среднего количества судов в море, ч. I.
2 5 июня 1943 г. военно-морской министр писал адмиралу Старку в

Лондон: «Меня очень интересует, что думают англичане, особенно Алек-
сандер и Черчилль, о действиях подводных лодок. В нашей стране появ-
ляется все больше оптимистов, которые полагают, что битва с подвод-
ными лодками выиграна».
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типы подводных лодок или другого секретного оружия, которые,
словно чудовищные посланцы с Марса, парализуют судоходство
союзников1.

Современная война не знает ничего подобного битве в Атлан-
тике, в ходе которой приходилось топить корабли противника,
применяя хитрость и устраивая засады, используя науку и доводя
до совершенства тактику подкрадывания. Численный перевес в
силах и ресурсах, привлечение ученых и умелое использование
моряков должны были привести и действительно привели союз-
ников к победе в битве с подводными лодками. Но война продол-
жалась, и никто не мог знать, что принесет завтрашний день.

Один опытный командир сил охранения сказал автору этой
книги, что в этой войне можно ожидать всего. Он прав: появилось
почти все, что можно себе представить,– акустические торпеды,
управляемые реактивные снаряды, бомбометы, шноркель и радио-
локатор, а несчастная Хиросима первая в мире испытала на себе
действие расщепленного атома.

ГЛАВА II

10-й ФЛОТ
Март – сентябрь 1943 г.

Американское и английское
противолодочные командования

Более чем любой другой вид войны на море – борьба с подвод-
ными лодками может вестись эффективно только на базе нового
оружия и оборудования и новых методов подготовки сил. Она тре-
бует огромного умственного и физического напряжения и боль-
ших денежных затрат в области как организационной, так и науч-
но-исследовательской. Чтобы стало понятно, как союзники
выиграли битву за Атлантику, надо рассказать об этом. Начав с

1 К этому времени в Германии уже создавались новые типы лодок
(XXI и XXIII серии) и новые виды оружия (буксируемые подводными
лодками контейнеры со снарядами Фау-1 и Фау-2 для стрельбы по аме-
риканскому побережью). Немцы не успели применить их не потому, что
не понимали их значения, а потому, что, используя бульшую часть про-
мышленности для обеспечения своей армии на советско-германском
фронте, немецко-фашистское командование вынуждено было ограничи-
вать размах и темпы работ по созданию новых средств борьбы против
судоходства на Атлантике и действий против берега.



4 6 4

рассказа о 10-м флоте, который был создан в мае 1943 г. для веде-
ния борьбы с подводными лодками, мы опишем далее новые про-
тиволодочные корабли, более совершенные методы подготовки и
технические нововведения в Соединенных Штатах, коротко ска-
жем о флоте противника и затем перейдем к изложению хода бое-
вых действий.

Вначале коснемся организации 10-го флота. В сентябре 1942 г.
главный маршал авиации Филипп Жубер де ла Ферт, возглавляв-
ший береговое командование военно-воздушных сил Англии, пред-
ложил создать единый орган управления всей противолодочной
борьбой для координации действий английских, канадских и аме-
риканских военно-морских и военно-воздушных сил1.

Через два месяца представитель ВМС США в Лондондерри
капитан 2 ранга Тебод предложил, чтобы Англия и Соединенные
Штаты создали объединенный штаб во главе с адмиралом, кото-
рый осуществлял бы оперативное руководство английскими и
американскими силами охранения, конвоями и всей противоло-
дочной борьбой. Его поддержали некоторые офицеры штаба ко-
мандующего военно-морскими силами США в Европе адмирала
Гарольда Р. Старка. В своем втором докладе капитан 2 ранга Те-

1 Denis Richards and Hilary St. Q. Saunders. Royal Air Force 1939–
1945, vol. II, 1954.

Английский крейсер «York» в бою
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бод указывал, что в противоположность командованию немецким
подводным флотом руководство противолодочными действиями
союзников осуществляется недостаточно гибко.

В этом вся суть дела. Пока руководство противолодочной борь-
бой было децентрализовано и осуществлялось командующими
военно-морскими округами, военно-морскими районами и флота-
ми США, Англии, Канады и Бразилии, бесполезно было надеять-
ся на значительные успехи в противолодочных действиях.

И все-таки предлагаемая мера – создание верховного главноко-
мандования на Атлантическом театре – была слишком крутой.
Подобная организация оправдывала себя на Тихом океане (глав-
нокомандующий адмирал Нимиц) и в юго-западной части Тихого
океана (главнокомандующий генерал Макартур), где преоблада-
ли американцы. На Атлантическом же театре, где силы США и
Англии были равны – американцы обладали большой потенци-
альной мощью, а англичане и канадцы огромным опытом,– созда-
ние верховного главнокомандования и с политической точки зре-
ния было нецелесообразно. Западные подходы к Британским
островам – наиболее уязвимый район, от защиты которого зави-
сит судьба всей страны. Английские военно-морские и военно-
воздушные силы вытеснили немецкие подводные лодки из этого
района еще до вступления в войну Соединенных Штатов. Поэто-
му ни одно официальное лицо в США не предлагало Англии от-
казаться от ответственности за западные подходы, да и никакое
английское правительство не решилось бы поддержать такое пред-
ложение перед своим народом. Точно так же президент Рузвельт
не стал бы рассматривать вопрос о возложении на Англию ответ-
ственности за поддержку и снабжение американской заморской
армии1. Необходимо было продолжать придерживаться принци-
па добровольного сотрудничества заинтересованных наций, сохра-
няя районы английской и американо-канадской ответственности,
которые были установлены в январе 1942 г. и время от времени
изменялись2.

19 января 1943 г. в Касабланке на конференции объединенно-
го комитета начальников штабов в присутствии президента США
и премьер-министра Великобритании была достигнута договорен-

1 Вот почему марокканский военно-морской округ должен был нахо-
диться в подчинении США, чтобы обеспечивать защиту прибывающих
на Средиземное море американских конвоев с войсками. Это было не-
удобно, так как английская авиация из Гибралтара прикрывала конвои,
совершавшие переходы между Англией и Африкой, и, тем не менее,
такая организация существовала.

2 См. карту Атлантики в приложении I.
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ность о том, что основная тяжесть борьбы с подводными лодками
должна лечь на силы объединенных наций1. Первым шагом в этом
направлении явилось создание 8 марта союзнического совета по
вопросам борьбы с подводными лодками. Председателем совета
был назначен контр-адмирал Кауффман (США), членом совета
от морской авиации США – капитан 3 ранга Вест. С английской
стороны членами совета были контр-адмирал Мэнсфилд (ВМС) и
полковник Каннинг (ВВС).

Этот совет должен был рассматривать все вопросы, относя-
щиеся к организации противолодочной борьбы в Атлантическом
океане. Члены совета посещали и изучали базы противолодоч-
ных сил в Атлантике от Ньюфаундленда до Баиа (Сан-Сальва-
дор) и от Исландии до Аккра (Западная Африка). Они предста-
вили ряд предложений, которые были доведены до начальника
морских операций ВМС США и первого морского лорда Анг-
лии. Некоторые из этих предложений, например о необходимос-
ти ускорить создание авианосных противолодочных поисково-
ударных групп, были одобрены. В сентябре 1943 г., когда для
борьбы с подводными лодками были приняты все необходимые
меры и задачи совета теперь могли решать офицеры связи в Лон-
доне и Вашингтоне, он был распущен. После этого оба амери-
канских члена совета отбыли на Тихий океан, чтобы применить
свой опыт на Тихоокеанском флоте и в силах, находившихся в
ведении генерала Макартура.

Следующим мероприятием союзников была организация со-
вета по координации действий. Представителем США в этом со-

Английский фрегат «Avon» – один из кораблей класса «River».
Спущен на воду в 1942–1944 гг.

1 Было очевидно, что невозможно выполнить это требование в бук-
вальном смысле слова. Никто, например, не предлагал перенацелить все
тяжелые бомбардировщики с немецких наземных объектов на подвод-
ные лодки и никто не предлагал отозвать все корабли охранения из рай-
она американо-австралийских сообщений в интересах атлантических
конвоев.
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вете был уже упоминавшийся выше Вест, который к этому време-
ни получил звание капитана 2 ранга. Новый совет должен был
разработать порядок действий и единую систему связи для воен-
но-морских сил трех стран, принимавших участие в противоло-
дочной борьбе.

У руководства военно-морскими силами США и Англии, есте-
ственно, существовали различные взгляды на вопросы организа-
ции командования, тактику использования корабельной артилле-
рии, сигналопроизводство и другие виды связи. Все это требовалось
привести в единую систему. Совет собрался в июне 1943 г. в Сент-
Джонсе (остров Ньюфаундленд). Выяснилось, что поставленная
перед ним задача слишком сложна, чтобы ее можно было решить в
условиях военного времени. Уже одно то, что Соединенным Шта-
там часто приходилось переводить эскадренные миноносцы и дру-
гие противолодочные корабли из Атлантического флота в Тихоо-
кеанский и наоборот, сильно затрудняло принятие единой системы
действий. Таким образом, эта попытка ничего не дала. Оставалось
только придерживаться принятой в марте 1943 г. системы конвой-
ных конференций. Такое решение позволяло покончить с создани-
ем смешанных сил охранения конвоев, совершавших переходы по
специальным маршрутам, и давало возможность военно-морским
силам каждой страны применить свои способы действий1.

1 Англичане считали организацию конвойной службы в США «недо-
развитой», а американцы, наоборот, считали «устаревшей» систему,
принятую в английском флоте. Одно из противоречий, которое не мог-
ло быть разрешено, касалось, в частности, командования силами охра-
нения. Представители военно-морских сил США настаивали на том,
чтобы каждая группа кораблей охранения имела своего командира, ос-
вобожденного от других обязанностей. В английском же флоте в каче-
стве командира группы кораблей охранения предпочитали использовать
старшего командира одного из кораблей, входящих в состав сил охране-
ния. Другое противоречие касалось вопроса об оптимальном размере
конвоя. Заявление в уже упоминавшейся книге «Royal Air Force 1939–
1945», vol. II, pp. 37–38, о том, что США фактически саботировали со-
вет по вопросам противолодочной борьбы и совет по совместным дей-
ствиям якобы потому, что «адмирал Кинг и его штаб не рассматривали
битву за Атлантику в том свете, в каком генерал Маршалл рассматри-
вал вторжение в Европу в 1944 г.», было неосновательным (см. раздел
4-й этой главы). Адмирал Кинг принял некоторые рекомендации совета
по вопросам противолодочной борьбы, но по причинам, указанным в
тексте, он не верил, что совместные действия объединенных сил воз-
можны в военное время.
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В результате работы, проведенной противолодочным подко-
митетом при военном кабинете, в ноябре 1942 г. в Англии сфор-
мировались взгляды на ведение борьбы с подводными лодками.
Членами подкомитета были премьер-министр, первый лорд адми-
ралтейства Александер, первый морской лорд адмирал флота
Дадли Паунд, командующий береговым командованием военно-
воздушных сил главный маршал авиации Филипп Жубер де ла
Ферт, которого в феврале 1943 г. сменил вице-маршал авиации
Джон Слессор, а также ведущие министры, адмиралы, маршалы
авиации и гражданские ученые. На сессиях подкомитета присут-
ствовали посол США Гарриман и командующий военно-морски-
ми силами США в Европе адмирал Гарольд Старк, которые изла-
гали свои взгляды и информировали о работе подкомитета
президента Рузвельта и адмирала Кинга. Руководство противоло-
дочной борьбой, в отличие от общей политики в этом вопросе,
всегда возлагалось на английское Адмиралтейство. Не вдаваясь в
подробности, достаточно сказать, что наиболее важными коман-
дованиями в системе противолодочной борьбы были командова-
ние силами западных подходов во главе с адмиралом Максом Гор-
тоном и береговое командование, являвшееся частью
военно-воздушных сил и осуществлявшее защиту судоходства от
подводных лодок и авиации противника. В апреле 1941 г. берего-
вое командование было отдано под оперативный контроль Адми-
ралтейства. Адмиралтейство, береговое командование и коман-
дование сухопутных войск были тесно связаны друг с другом через
подчиненные им объединенные штабы в тех или иных районах.
Один из таких штабов – для западных подходов – располагался в
Ливерпуле, другой – для северного транзитного района – в Роз-
ните, третий – для пролива Ла-Манш и Бискайского залива – око-
ло Плимута и четвертый – для районов, примыкающих к гибрал-
тарской проливной зоне,– в Гибралтаре. В этих штабах старшие
офицеры армий, военно-морских и военно-воздушных сил Вели-
кобритании работали в обстановке взаимопонимания и сотрудни-
чества. Каждое утро на секретных переговорах между штабом
командующего силами западных подходов, штабом берегового
командования и противолодочным разведывательным органом
Адмиралтейства решалось, какие конвои нуждаются в воздушном
противолодочном охранении1.

Никто в Англии не был удовлетворен этой несовершенной
организацией. 30 ноября 1942 г. председатель палаты общин и
министр авиационной промышленности Стаффорд Криппс поре-

1 Переговоры проводились в соответствии с данным Слессором в
мае 1943 г. указанием организовывать воздушное охранение только для
тех конвоев, которые могли быть атакованы подводными лодками.
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комендовал Черчиллю выделить морского офицера с высоким зва-
нием, который отвечал бы за противолодочные действия английс-
ких сил. Премьер-министр категорически отверг это предложе-
ние. 12 декабря он сказал: «Морская война едина, и пытаться
выделить какую-либо ее часть – значит создать невероятную пу-
таницу... Подобный орган, я уверен, затронул бы все организации
и внес в них беспорядок»1.

Адмирал Кинг согласился с премьер-министром, хотя и не был
удовлетворен организацией противолодочной борьбы в американ-
ском флоте. Прежде всего он стремился достичь действенного
соглашения с командованием английскими и канадскими военно-
морскими силами по вопросам организации конвойной службы.

В марте 1943 г., как раз в тот момент, когда зимнее наступле-
ние немецких подводных лодок в Атлантическом океане прибли-
жалось к кульминационной точке, в Вашингтоне собралась
конференция по конвойной службе на Атлантике. На ней присут-
ствовали адмирал Перси Нобл, вице-адмирал Генри Мур (замес-
титель начальника английского морского штаба) и контр-адмирал
Бродэр (от канадского комитета начальников штабов). В конфе-
ренции приняли участие также представители ВВС Англии и про-
тиволодочного командования военно-воздушных сил армии США.
Открывая конференцию, адмирал Кинг выразил уверенность в
действенности системы конвоев не только как лучшего средства
защиты судоходства, но и как верной приманки для подводных
лодок. Он заявил, что создание противолодочных поисково-удар-
ных групп будет целесообразно в том случае, если «использовать
их непосредственно на маршрутах движения конвоев», а не в це-
лях поиска «иголок в стоге сена». Ввиду недостатка военных ко-
раблей, сказал Кинг, противолодочная оборона в данное время
«должна быть возложена главным образом на входящие в состав
конвоев силы охранения»2. Передавая обязанности председателя
своему начальнику штаба вице-адмиралу Ричарду Эдвардсу, он
заметил: «Один спасенный корабль стоит двух построенных за-
ново. Обдумайте это».

На совещаниях, продолжавшихся в течение двенадцати дней,
конференция по конвойной службе на Атлантике выработала не-
сколько рекомендаций, которые были одобрены объединенным
комитетом начальников штабов. Первым и важнейшим результа-
том этой конференции явилось соглашение о том, что английские

1 Churchill. The Second World War, vol. IV, pp. 913–914.
2 Протокол 1-го заседания конференции по конвойной службе в Ат-

лантике, состоявшегося 12 марта 1943 г. Подробный отчет об этой кон-
ференции дан в работе G. N. Tucker. The Naval Service of Canada, vol. II,
pp. 409–417.
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и канадские военно-морские силы должны нести полную ответ-
ственность за северотрансатлантические конвои на всем пути их
перехода, кроме небольшого участка между Галифаксом и Нью-
Йорком. Это было сделано отчасти для упрощения организации,
а также для того, чтобы возложить на растущий канадский флот
ответственность, которой он добивался. Одновременно данное
мероприятие преследовало цель высвободить небольшое число
занятых на этом маршруте американских кораблей охранения1 и
перебросить их в другие районы. Это было необходимо для вклю-
чения освободившихся кораблей в состав охранения конвоев, за
которые несли ответственность американские военно-морские
силы. К числу таких конвоев относились карибские конвои, тан-
керные конвои, следовавшие в Великобританию, и центральноат-
лантические конвои, направляемые в Гибралтар и Касабланку.

Для выполнения этого решения были отозваны английские
эскадрильи противолодочных самолетов, действовавшие с Квон-
сет и острова Тринидад, и канадские корветы, несшие конвойную
службу в Карибском море. Для контроля над северотрансатлан-
тическими конвоями к западу от меридиана 47° зап. долготы, на
который с меридиана 40° зап. долготы была передвинута «chop
line» (граница смены оперативного контроля), в Канаде было со-
здано северо-западное атлантическое командование. Во главе его
был поставлен контр-адмирал канадского флота Муррей.

Кроме того, в результате работы конференции был создан но-
вый конвойный «цикл», или расписание; увеличено до 48 единиц
число самолетов дальнего действия на острове Ньюфаундленд
(впоследствии это число предполагалось еще более увеличить)2;
расширена сеть коротковолновых радиопеленгаторов. Наконец,
по мере возможности намечалось быстрее использовать авианос-
ные противолодочные группы. Первая такая группа, должна была
включать американский авианосец «Боуг»3.

1 В этот период соотношение кораблей охранения в составе северо-
трансатлантических конвоев было следующим: английских – 50 %, канад-
ских – 46 % и американских – 4 %. Летом 1943 г., когда две американские
противолодочные авианосные группы начали оказывать поддержку кон-
воям на этих маршрутах, американские военно-морские силы фактичес-
ки уже заменили новыми все отозванные из этого района соединения
военно-морского флота США.

2 29 марта объединенный комитет начальников штабов приказал к 1 ию-
ля направить на остров Ньюфаундленд и в Исландию 140 самолетов даль-
него и сверхдальнего действия.

3 Противолодочные самолеты берегового базирования и авианосные
противолодочные группы при пересечении «chop line» не передавались
из-под контроля американского флота под контроль Адмиралтейства.
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Создание 10-го флота
(апрель – май)

6 апреля 1943 г. для централизации управления противолодоч-
ными силами адмирал Кинг назначил контр-адмирала Лоу помощ-
ником начальника своего штаба по противолодочной обороне. Лоу
сразу же приступил к изучению большого количества противоре-
чивых английских и американских документов по противолодоч-
ным вопросам1. 20 апреля, после оценки обстановки, он доложил
Кингу, что для решения противолодочной проблемы необходимо
иметь достаточное количество кораблей охранения и авиации,
определить основные принципы их использования и создать эф-
фективные органы управления. Равным образом он подчеркнул
необходимость подготовки сил как основного требования для за-
воевания победы. Кроме того, он настаивал на реорганизации про-
тиволодочных сил. После одобрения его доклада адмиралом Кин-
гом объединенный комитет начальников штабов 30 апреля
рекомендовал каждому союзному государству принять централи-
зованную систему руководства противолодочной обороной и объе-
динить усилия для борьбы с подводными лодками.

В США не спешили с реорганизацией противолодочных сил,
и немецкие подводные лодки продолжали топить торговые суда.
С начала 1943 г. потери торгового тоннажа непрерывно росли и в
марте достигли 627 тыс. т. Хотя в апреле потери снизились более
чем на 50 %, адмирал Кинг уже убедился в необходимости реор-
ганизации противолодочных сил. 25 апреля адмирал Лоу предло-
жил, чтобы все части и соединения, находящиеся в его распоря-
жении, были переданы командующему Атлантическим флотом
адмиралу Ройялу Ингерсоллу.

Это предложение было отвергнуто адмиралом Кингом по сле-
дующим мотивам, с которыми адмирал Ингерсолл согласился:

1) Для руководства противолодочной борьбой требовался офи-
цер высшего ранга, который мог бы установить связь и взаимо-
действие с английским Адмиралтейством и воспротивиться воз-
можному «вмешательству сверху» президента США и английского
премьер-министра, склонных иногда действовать по внезапному
вдохновению2.

1 Обилие и противоречивый характер литературы являются показа-
телем того, насколько бессистемно разрабатывались эти вопросы в ходе
войны.

2 Примером может служить случай, происшедший в марте 1943 г.
Черчилль убедил Гарри Гопкинса в том, что английская точка зрения на
оптимальную величину трансатлантических конвоев (примерно в два раза
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2) Сфера действия организации должна была охватывать не
только Атлантический, но и Тихий океан и любой другой район, в
котором могли действовать подводные лодки.

3) Для более эффективного осуществления своих функций
штаб адмирала Ингерсолла находился на корабле и не нес ника-
кой ответственности за восточный военно-морской округ.

4) Организации противолодочных сил необходим был статут
флота (даже в том случае, если бы она не имела своих кораблей),
чтобы использовать флотские каналы связи.

1 мая 1943 г. адмирал Кинг официально передал объединенно-
му комитету начальников штабов следующее заявление: «Реше-
но немедленно создать в составе военно-морского министерства
командование противолодочными силами, которое будет имено-
ваться 10-м флотом1.

В 10-й флот войдут все существующие в военно-морских си-
лах США противолодочные органы, которые будут переданы в
распоряжение командующего этим флотом. В целях нормально-
го функционирования 10-го флота намечено назначить туда до-
полнительное число офицеров. Кроме того, планируется создать
из гражданских ученых во главе с доктором Бушем научную груп-
пу статистического анализа

Командующий 10-м флотом должен непосредственно руково-
дить всеми военно-морскими округами на Атлантике, используя
их командующих в качестве командиров оперативных соединений.
Он обязан организовать контроль за распределением противоло-
дочных сил между всеми командованиями на Атлантике, включая
Атлантический флот, и время от времени, исходя из обстановки,
производить перераспределение сил. Чтобы обеспечить быстрые
и эффективные действия в изменяющейся обстановке, командую-
щему 10-м флотом предоставляется право распоряжаться всеми
самолетами дальнего и сверхдальнего действия, а также некото-
рыми группами вспомогательных судов, кораблей охранения и

больших, чем американские конвои) верна, а Гопкинс по прибытии в
Вашингтон убедил президента Рузвельта, без консультации с кем-либо,
подписать приказ об увеличении конвоя «НХ», формировавшегося в то
время в Нью-Йорке. Адмирал Кинг немедленно заявил протест, и при-
каз был отменен. Однако один из конвоев «НХ» был все же увеличен,
вышел в море и понес тяжелые потери от немецких подводных лодок
(Vice Admiral Wilson Brown. Aide to Four Presidents//American Heritage
Magazine. Feb. 1955, p. 87).

2 Адмирал Кинг был уверен, что он обладает достаточной властью
для проведения в жизнь данного мероприятия без разрешения объеди-
ненного комитета начальников штабов.



4 7 3

подводных лодок, которые будут выделены для усиления опера-
тивных соединений или для использования в составе противоло-
дочных поисково-ударных групп».

В добавление к своим многогранным обязанностям Кинг взял
на себя командование противолодочными силами и стал команду-
ющим 10-м флотом. Начальником штаба флота был назначен ад-
мирал Лоу. 18 мая Лоу сообщил о том, что для централизованно-
го руководства американскими противолодочными силами в районе
Атлантики, находящемся под стратегическим контролем США,
создан 10-й флот под непосредственным руководством главноко-
мандующего1.

Основная директива была издана накануне. В ней говорилось
о задачах 10-го флота: уничтожение подводных лодок противни-
ка, защита союзного и нейтрального торгового судоходства, ру-
ководство конвоями и судоходством и организация противолодоч-
ной подготовки, отвечающей современным требованиям. В конце
директивы отмечалось: «Необходимо иметь в виду, что вышеука-
занные меры не дадут немедленного эффекта. Однако я уверен,
что улучшение обстановки наступит в том случае, если офицеры
всех командных инстанций потребуют от личного состава изуче-
ния и применения на практике этих основ».

В составе 10-го флота были организованы следующие отделы:
1. Оперативный отдел во главе с капитаном 2 ранга Уильямом

Сэмпли.
В функции этого отдела входило руководство силами военно-

морского округа, группами кораблей охранения и всеми подраз-
делениями военно-морской авиации, выделенными для ведения
борьбы с подводными лодками. Оперативный отдел широко ис-
пользовал атлантическое отделение отдела тактической разведки
при главнокомандующем, которое являлось центром сбора и об-
работки данных, получаемых от флотской сети коротковолновых
радиопеленгаторов2.

2. Отдел противолодочных мероприятий во главе с капита-
ном 2 ранга Джоном Хейнсом (позднее он был сменен капитаном
2 ранга Фитцем).

Этот отдел, состоявший из авиационного отделения и отделе-
ния надводных кораблей, нес ответственность за научные иссле-
дования в области противолодочной обороны, техническое разви-
тие и подготовку противолодочных сил. В состав отдела входила

1 В приложении I дана карта нарезки районов стратегической ответ-
ственности США и Великобритании.

2 Для западных подходов подобный центр находился в Ливерпуле.
Атлантическое отделение систематически обменивалось информацией
с ливерпульским центром.



оперативная научно-исследовательская группа по вопросам про-
тиволодочной борьбы, анализы и статистические данные которой
имели большое значение. С июня 1943 г. отдел начал выпускать
ежемесячный секретный «Противолодочный бюллетень военно-
морских сил США».

3. Отдел конвоев и маршрутов во главе с контр-адмиралом
Меткалфом.

Этот отдел, выделенный из подчинения штаба главнокоманду-
ющего, разработал систему непрерывных конвоев1.

4. Гражданский научный совет под председательством доктора
Джона Тейта.

5. Подразделение Атлантического флота по совершенствова-
нию противолодочных действий авиации.

Читатель, вероятно, может спросить: какие же обязанности
остались адмиралу Ингерсоллу? Командующий Атлантическим
флотом постоянно оказывал влияние на ведение противолодоч-
ной борьбы. 10-й флот использовал корабли Атлантического фло-
та, который находился под командованием адмирала Ингерсол-
ла. Как командующий Атлантическим, а не 10-м флотом, он издавал
оперативные приказы и разрабатывал подробные расписания для
эскортных групп, выходивших из США. Особенно большое вни-
мание Ингерсолл уделял организации конвойных авианосных
групп и инструктажу их командиров.

Большую роль в организации борьбы с подводными лодками
играл также адмирал Гарольд Старк. В 1939 г. он получил назна-
чение в управление начальника морских операций. Когда прези-
дент Рузвельт решил сделать адмирала Кинга начальником морс-
ких операций и главнокомандующим американскими
военно-морскими силами, Старк получил должность командую-
щего военно-морскими силами США в Европе, штаб которых на-
ходился в Лондоне. Адмирал Старк был как бы основным связую-
щим звеном между военно-морскими силами двух стран.

Своим рождением 10-й флот обязан адмиралу Кингу, который
(в противоположность президенту Рузвельту) отдавал предпоч-
тение существующим соединениям перед создаваемыми. 10-й флот
формировался главным образом путем перегруппировки уже имев-
шихся соединений, а не создания новых. Организация 10-го флота
была шагом вперед в существовавшей до этого системе несцемен-
тированных и случайно созданных подразделений, которые воз-
никали с появлением новых потребностей.

1 Ч. I.
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Спор между военно-морскими
и военно-воздушными силами1

(август – сентябрь)

В деятельности 10-го флота не было предусмотрено участие
противолодочного авиационного командования армии, игравше-
го важную роль в противолодочных действиях с июня 1942 г. В
марте 1943 г. военное министерство предприняло последнюю по-
пытку добиться для армейской авиации самостоятельности и орга-
низовать взаимодействие с флотом, которое было так необходи-
мо для ведения наступательных боевых действий (т. е. действий,
не связанных с непосредственной обороной конвоев). Эта попытка
по существу означала стремление противолодочного командова-
ния военно-воздушных сил армии занять такое место в американс-
кой противолодочной организации, какое, по мнению армейского
руководства, в Англии занимало береговое командование англий-
ских военно-воздушных сил. Однако эта попытка потерпела про-
вал, так как армия и флот не смогли договориться о принципах
командования и противолодочной тактики.

Система командования в военно-морских силах была построе-
на по функциональным признакам. Командующий (командир) в
ходе операции или боевого задания использовал любое оружие
или силы независимо от того, являются ли они сухопутными вой-
сками, кораблями, танками или самолетами. Система командова-
ния военно-воздушными силами армии, как это вполне естествен-
но для отдельных авиационных корпусов, пытавшихся сделаться
самостоятельными наподобие английских военно-воздушных сил,
была построена скорее по принципу используемого оружия, чем
по функциональным признакам или боевым заданиям2.

1 Точка зрения военно-воздушных сил изложена у W. F. Craven and
James L. Gate. The Army Air Forces in World War II, 1949, vol. II, pp.
402–411; Henry L. Stimson and McGeorge Bundy. On Active Service in
Peace and War, 1948, vol. II, pp. 508–518.

Точка зрения военно-морских сил – King and Whitehill. Fleet Admiral
King, 1952, pp. 463–470. Автор базируется на переписке между Маршал-
лом и Кингом и беседах с отдельными лицами.

2 Корпус морской пехоты является самостоятельным формировани-
ем в системе военно-морских сил, но его личный состав никогда не пу-
гался командования со стороны флота в операциях, в которых флот и
морская пехота принимали совместное участие. Но если бы превалиро-
вала армейская система, командующий десантными силами на Тихом
океане, прежде чем отдать какой-либо приказ морской пехоте, не пре-
дусмотренный планом операции, был бы вынужден обращаться в Ва-
шингтон к коменданту корпуса морской пехоты.
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В армии только офицерам военно-воздушных сил разрешалось
отдавать приказ об использовании самолетов. Генерал Арнольд
хотел, чтобы морская авиация, предназначенная для ведения про-
тиволодочной борьбы, объединилась с армейской авиацией под
единым командованием генерала военно-воздушных сил. При этом
общее руководство авиацией оставалось бы за армией. При такой
организации было бы очень трудно договориться о действиях ар-
мейской авиации под началом 10-го флота.

По мере того как генерал Маршалл и адмирал Кинг обсужда-
ли этот вопрос, разногласия между ними уменьшались. Кинг со-
гласился с тем, чтобы командующим авиацией 10-го флота был
назначен представитель военно-воздушных сил при условии, что
его преемником будет представитель военно-морской авиации.
Генерал Маршалл не стал возражать против реорганизации ко-
мандования военно-морских сил в Атлантике. Затем разногласия
вновь обострились из-за расхождения во взглядах на противоло-
дочную тактику.

Различие во взглядах на эту проблему возникло в самом нача-
ле войны. Адмирал Кинг, как и английское Адмиралтейство, на-
стаивал на том, чтобы основной функцией авиации в противоло-
дочной обороне являлось охранение конвоев. Считалось, что
вероятность потопления подводных лодок увеличится, если са-
молеты будут нести непосредственное охранение конвоев. Пред-
ставители армейской авиации признавали такой образ действий
«чисто оборонительным». Их лозунгом было: «Искать, атако-
вать, топить!»1. Эта точка зрения привлекла на их сторону мно-
гих людей, которые не уделяли данному вопросу достаточного
внимания и не изучали его. На конференции по конвойной служ-
бе в Атлантике, состоявшейся в марте 1943 г., доктор Баулз пред-
ставил обширный доклад, в котором, в противовес адмиралу Кин-
гу, в частности, утверждалось, что «конвоирование в лучшем
случае крайне неэффективная мера» и что авиацию можно ис-
пользовать гораздо эффективнее «путем нанесения ударов по
силам противника в любом районе, где они будут обнаружены»2.
Другими словами, предлагалось самолеты берегового базирова-

1 Н. Н. Arnо1d. Global Mission, pp. 362–364. Подобный взгляд был
заимствован, видимо, у Жубера де ла Ферта, который в 1947 г. заявил:
«В течение двух лет я боролся против оборонительного принципа ближ-
него охранения за принятие принципа наступательных действий авиа-
ции. Я всегда стремился к тому, чтобы мы вели наступательные дей-
ствия, находя и уничтожая лодки в любом районе их деятельности»
(Journal of Royal United Services Inst. XCII, 1947, p. 212). Однако Джон
Слессор, кажется, перешел на точку зрения командования флота.

1 War History, chap. IV, ms.
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ния использовать не для охранения конвоев, а для выполнения
наступательных боевых задач – преследования подводных лодок
во всех океанских районах.

Даже самые уравновешенные морские офицеры начинали те-
рять терпение, так как случаи потопления подводных лодок про-
тивника были крайне редки. Капитан 2 ранга Дадли Нокс предуп-
реждал адмирала Старка в январе 1943 г., что если
поисково-ударные группы не будут созданы, то количество под-
водных лодок может настолько возрасти, что они нарушат систе-
му конвоев. Капитан 2 ранга Ричард Бейтс выступал за создание
конвойных авианосных групп, способных осуществлять кругло-
суточное патрулирование, вести поиск на маршрутах перехода
конвоев и уничтожать подводные лодки. Необходимо заметить,
что именно это и намеревались осуществить адмиралы Кинг и
Паунд, как только появится необходимое количество кораблей и
самолетов.

На тройственной конференции в мае 1943 г. Кинг попросил
Арнольда направить на Ньюфаундленд для усиления воздушного
противолодочного охранения северотрансатлантических конвоев
самолеты В-24, которые до этого действовали с Бермудских ост-
ровов. В начале июня генерал направил самолеты на аэродром
Джендер, приказав командиру вести только наступательные дей-
ствия, то есть вести поиск подводных лодок и атаковать их. Само-
летам было категорически запрещено нести непосредственное
охранение конвоев. Возмущенный этим, адмирал Кинг отметил,
что самолеты не принесут никакой пользы военно-морским си-
лам, если они не будут оказывать помощь в охранении конвоев.
Это было «последней каплей, переполнившей чашу терпения»1.

Перелом наступил 10 июня 1943 г. на совещании между гене-
ралом Арнольдом, генерал-лейтенантом Макнэрни, контр-адми-
ралом Джоном Маккейном и капитаном 2 ранга Гарднером. Авиа-
ционные генералы заявили, что они всегда были против постановки
противолодочной обороны на первое место и будут рады изба-
виться от нее, как только самолеты морской авиации возьмут на
себя задачи армейских противолодочных бомбардировщиков. Гар-
днер предложил, чтобы армия передала флоту оборудованные
противолодочным оружием самолеты «Либерейтор» в обмен на
равное количество не приспособленных для этой цели самолетов
В-24 морской авиации. Генерал Арнольд согласился, и адмирал
Кинг написал генералу Маршаллу следующее: «Это как раз то,
что я хотел предложить. Надеюсь, Вы порекомендуете военному
министру одобрить данное предложение. С 1 сентября 1943 г. во-

1 Группа входила в состав эскадрильи, которая отказалась выполнять
приказы военно-морского командования на Бермудских островах.
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енно-морские силы готовы принять на себя ответственность за ве-
дение всех противолодочных действий с воздуха». 9 июля это пред-
ложение было утверждено военным и военно-морским министер-
ствами.

Такова история знаменитого спора между военно-морскими и
армейскими военно-воздушными силами. Благоприятное решение
позволило свободно вздохнуть каждой из сторон. Обе они полу-
чили то, чего добивались: военно-морские силы взяли на себя пол-
ную ответственность за ведение противолодочных действий са-
молетами берегового базирования, а военно-воздушные силы
армии с удовольствием передали эту ответственность военно-мор-
ским силам.

Командующий береговым командованием военно-воздушных
сил Англии вице-маршал авиации Слессор добивался разрешения
использовать с наступательными целями большее число бомбар-
дировщиков в Бискайском заливе. Он утверждал, что многие са-
молеты этого соединения, находясь в США или на острове Нью-
фаундленд, не приносят существенной пользы. Обеспокоенный
возможностью недоразумения, Черчилль 22 июля написал Стим-
сону, что он возлагает большие надежды на то, что две американ-
ские эскадрильи, находившиеся в то время в ведении берегового
командования, будут использоваться по-прежнему, «пока эскад-
рильи морской авиации полностью не подготовятся к их смене»1.
На это было дано согласие, и две последние эскадрильи были сме-
нены в октябре и ноябре 1943 г.

Не следует забывать, что военно-воздушные силы армии при-
шли на помощь военно-морским силам в самый критический мо-
мент и помогали им до тех пор, пока военно-морские силы не ока-
зались готовыми принять на себя ответственность за ведение
противолодочной борьбы с береговых баз. Наличие у военно-воз-
душных сил армии необходимой боевой техники помогло защи-
тить конвои и уничтожить 12 подводных лодок противника, не
считая нескольких других лодок, уничтоженных силами флота.

Замечания о разногласиях между
военно-морскими и военно-воздушными силами

Некоторые утверждения, приводимые в книге Stimson and Bundy.
On Active Service, vol. II, pp. 508–518, требуют следующих специ-
альных пояснений и поправок.

1. «Офицеры адмирала Кинга были связаны главным обра-
зом с Тихоокеанским театром. Лишь немногие лучшие офицеры

1 Н. Н. Аrnо1d. Global Mission, p. 363.
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флота интересовались противолодочной борьбой. В боевых дей-
ствиях принимали участие далеко не лучшие офицеры» (с. 515).
Я не согласен с этим утверждением, так как здесь незаслуженно
оскорбляются американские командиры сил охранения. Никто
так решительно, как адмирал Кинг, не отстаивал стратегическое
решение «разбить Германию в первую очередь». Он постоянно
и углубленно занимался вопросами борьбы с подводными лод-
ками.

2. Что касается берегового командования, то в книге указы-
вается (р. 510), что ему предоставлялось право вести «непос-
редственные наступательные действия против подводных лодок»
и что оно только изредка имело дело с конвоями. На самом деле
главной обязанностью берегового командования в противолодоч-
ной борьбе было воздушное противолодочное охранение и под-
держка конвоев. Силы противолодочного командования могли
преследовать подводные лодки, не угрожавшие конвою, только
в том случае, когда для этой цели можно было выделить само-
леты.

3. Военно-морские силы США «настаивали на выделении са-
молетов в распоряжение командующих военно-морскими округа-
ми, препятствуя тем самым концентрации воздушной мощи в рай-
онах, которым особенно угрожали подводные лодки» (р. 511). В
этом есть значительная доля правды. Так было до окончания спо-
ра в сентябре 1943 г. Но, даже находясь вблизи от штаба военно-
морского округа, командир соединения флота часто тратил много
времени на то, чтобы добиться разрешения использовать армейс-
кие самолеты. Например, летом 1942 г. немецкая подводная лод-
ка появилась в заливе Каско в надводном положении, но, пока
командир военно-морского района добивался разрешения на ис-
пользование армейских бомбардировщиков, базировавшихся в
нескольких милях от района обнаружения, подводная лодка ушла
в море.

4. Предполагалось, что объединение авиационных противо-
лодочных сил под командованием армии сделает организацию
более «гибкой». Так, когда Дениц переносил наступательные дей-
ствия подводных лодок из района ответственности восточного
военно-морского округа в Карибское море, эскадрильи противо-
лодочных самолетов должны были немедленно следовать за
ними. Материально-технические трудности, связанные с пере-
базированием самолетов с континентальных баз на островные,
были одинаковы для армейских и морских самолетов. Не изме-
нялось в этом случае и давление со стороны конгрессменов, мэ-
ров прибрежных городов и т. д., для которых было безразлично,
самолеты каких видов вооруженных сил будут обеспечивать за-
щиту побережья.
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5. Кинг вовсе не сразу отверг (р. 513) предложение армии о
том, чтобы во главе всей береговой авиации 10-го флота был по-
ставлен офицер армейских военно-воздушных сил. В действитель-
ности Кинг согласился с назначением генерал-майора Уиллиса
Гейла, находившегося в то время на Тихом океане и имевшего опыт
руководства действиями авиации на море. Провал переговоров
произошел по причинам, изложенным в данной книге.

6. «В ноябре 1943 г., спустя два месяца после намеченного
срока, военно-морские силы приняли на себя полную ответствен-
ность за противолодочную деятельность» (р. 513). На самом деле
в сентябре передача была осуществлена на 90 процентов, о чем
6 октября было доложено штабом военно-воздушных сил армии.
Задержка была связана с желанием Черчилля сохранить 479-ю и
480-ю группы ВВС армии США в распоряжении берегового ко-
мандования английских военно-воздушных сил для действий в
Англии и Западной Африке до тех пор, пока полностью подготов-
ленные эскадрильи морской авиации из самолетов «Либерейтор»
не смогут сменить их.

7. «Командование военно-воздушных сил при энергичной под-
держке Стимсона и Маршалла считало, что противолодочные дей-
ствия с воздуха должны координироваться и направляться воен-
но-воздушными силами. Адмирал Кинг считал эту точку зрения
ошибочной и настаивал, чтобы воздушное противолодочное ох-
ранение конвоев в каждом районе организовывалось командую-
щим военно-морскими силами данного района» (р. 513). Описа-
ние двух противоположных точек зрения дано правильно, но
утверждение, что каждый командир эскадрильи английской авиа-
ции, прежде чем действовать совместно с конвоем, должен был
ожидать приказов Слессора, не обосновано. Командующий бере-
говой авиацией решал важнейшие вопросы совместно с Адмирал-
тейством, а руководство действиями авиации осуществлялось со-
ответствующим объединенным штабом. Английская система была
значительно ближе к системе, созданной адмиралом Кингом, чем
к той, которую хотел иметь министр Стимсон.

Существо дела заключалось в том, что генерал Арнольд и ми-
нистр Стимсон хотели применить неправильно понятую ими анг-
лийскую систему управления и тактику борьбы с подводными
лодками в районе, простирающемся от Ньюфаундленда до Брази-
лии. Но условия этого района настолько отличны от района Бри-
танских островов, что даже правильное применение английской
системы было бы ошибкой.
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ГЛАВА III

НОВЫЕ ПРОТИВОЛОДОЧНЫЕ КОРАБЛИ
И САМОЛЕТЫ

Эскортные корабли

По словам адмирала Кинга, вплоть до конца 1943 г. военно-
морские силы не имели достаточных сил и средств борьбы с под-
водными лодками. При этом он имел в виду прежде всего кораб-
ли, пригодные для конвоирования судов.

К апрелю 1943 г. патрульные суда типа PC со стальным корпу-
сом и охотники за подводными лодками типа SC с деревянным
корпусом строились в достаточном количестве. Однако патруль-
ные суда еще редко использовались, а охотники за подводными
лодками совсем не включались в состав океанских конвоев. Охот-
ники за подводными лодками не обладали ни достаточной скоро-
стью для преследования всплывающих подводных лодок, ни не-
обходимым оружием для борьбы с ними, если они и решались на
это. Патрульные суда оправдывали себя лишь при проводке при-
брежных конвоев. Но даже и в этом случае они должны были ис-
пользоваться вместе с переоборудованными яхтами, тральщика-
ми и кораблями береговой охраны. В то время еще не было ни
одного патрульного корабля, специально спроектированного для
целей конвоирования1.

Еще в июне 1910 г. президент Рузвельт наметил программу стро-
ительства эскортных кораблей, когда он предложил военно-морс-
кому министру Фрэнку Ноксу выдать заказ на постройку двух экс-
периментальных эскортных кораблей водоизмещением 750– 900
т. Закладкой их было положено начало строительству эскортных
кораблей. Одобренное конгрессом строительство этих кораблей
обеспечивалось ассигнованием 50 млн долларов, предназначен-
ных для строительства патрульных, конвойных и других кораб-
лей, которые были выделены в соответствии с последним законом
о флоте двух океанов от 19 июля 1940 г. Управление кораблестро-
ения разработало первый план строительства эскортных кораб-
лей к 24 августа и четыре дополнительных плана к концу года.
Однако ни один из этих планов не был одобрен главной комиссией

1 В ч. I показано количество кораблей каждого класса, пригодных для
ведения противолодочной борьбы, по данным на июнь 1943 г. В перечень
входят 306 охотников за подводными лодками, 35 сторожевых кораблей
и 17 конвойных авианосцев. Но пригодность к использованию еще не
означала, что они все были готовы к действию.
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военно-морских сил. Возражения касались главным образом сто-
имости строительства. Управление кораблестроения подсчитало,
что эскортный корабль водоизмещением 775 т с соответствую-
щим оборудованием для глубинных бомб и зенитным вооружени-
ем будет стоить 4,7 млн долларов, то есть лишь немногим меньше
стоимости эскадренного миноносца водоизмещением 1630 т –
корабля более ценного и многоцелевого. В итоге в январе 1941 г.
было решено строить эскадренные миноносцы типа «Бенсон». Эти
корабли доказали свою ценность во Второй мировой войне. Что
касается эскортных кораблей, то их строительство было отложе-
но на многие месяцы.

Инициатором возобновления их постройки был капитан 2 ран-
га Эдвард Кокрейн. В 1940–1941 гг. во время поездки в Англию для
изучения, по заданию управления кораблестроения, конструкции и
тактико-технических данных английских конвойных кораблей ему
очень понравился эскадренный миноносец типа «Хант» водоизме-
щением 900 т, в то время уникальный по скорости (27,5 узла), мо-
реходности и хорошему зенитному и противолодочному вооруже-
нию. После этого капитан 2 ранга Кокрейн разработал новый проект
эскортного корабля водоизмещением 1085 т, стоимость которого
была немного больше половины стоимости эскадренного минонос-
ца типа «Бенсон». В течение первых шести месяцев 1941 г. началь-
ник управления кораблестроения контр-адмирал Робинсон безус-
пешно пытался добиться утверждения этого проекта главной
комиссией ВМС и адмиралом Кингом и Старком.

По иронии судьбы американские военно-морские силы полу-
чили свои первые эскортные корабли от Англии, для которой они
были построены в США.

Американский эскортный миноносец с коротким корпусом
«Decor»
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11 марта 1941 г. американский конгресс принял закон о ленд-
лизе. В июне английское Адмиралтейство обратилось к США с
просьбой построить несколько эскортных кораблей водоизмеще-
нием по 1500 т для борьбы с немецкими подводными лодками,
которые после падения Франции расширили районы своих дей-
ствий. Вашингтонский представитель английского Адмиралтей-
ства по вопросам снабжения контр-адмирал Дорлинг признал про-
ект Кокрейна приемлемым. 29 июля адмирал Старк, являвшийся
начальником морских операций, утвердил строительство 20 эс-
кортных кораблей для Великобритании. В следующем месяце
президент Рузвельт увеличил это число до 50 единиц. В нормаль-
ных условиях мирного времени строительство этих кораблей мог-
ло быть закончено не ранее лета 1943 г.

Нападение Японии на Перл-Харбор привело к резкому ускоре-
нию темпов военно-морского кораблестроения. 18 января 1942 г.
президент рекомендовал конгрессу принять «программу 1799»,
названную так потому, что она предусматривала строительство
1799 кораблей, различных судов и катеров для английского фло-
та. Согласно законопроекту, любой из этих кораблей мог быть
передан военно-морским силам США еще до окончания построй-
ки. В итоге из общего числа эскортных кораблей, строившихся по
этой программе, не менее 195 единиц вошло в состав флота США,
а не Великобритании.

Т а б л и ц а  1
Чрезвычайная кораблестроительная «программа 1799»

Këàññû è ïîäêëàññû êîðàáëåé è
ñóäîâ

Òèï
Íàìå÷åíî
ïîñòðîèòü

Èç íèõ ïåðåäàíî
ÂÌÑ  ÑØÀ äî
àâãóñòà 1943 ã.

Ýñêîðòíûå ìèíîíîñöû
Òðàëüùèêè
Kàòåðíûå òðàëüùèêè
Ïàòðóëüíûå ñóäà (äëÿ öåëåé
êîíâîèðîâàíèÿ)
Òàíêîäåñàíòíûå êîðàáëè
Äåñàíòíûå êîðàáëè-äîêè
Òàíêîäåñàíòíûå êîðàáëè
Äåñàíòíûå êàòåðà
Ñóäîïîäúåìíûå ïîðòîâûå
  ñóäà,  ñïàñàòåëüíûå áóêñèðû,
  ðåéäîâûå è àâàðèéíûå êàòåðà

Âñåãî

DE
AM

YMC

ÐÑÅ
LST
LSD
LCT
LCP

–

–

250
48
150
–

150
300
10
300
500

91

1799

195
12
80
–
59
–
–
–
–

35

381
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Последующими военно-морскими программами США, приня-
тыми до августа 1943 г., предусматривалось строительство более
тысячи эскортных миноносцев. Однако еще до выполнения этих
программ угроза со стороны подводных лодок настолько умень-
шилась, что заказы на 442 корабля были аннулированы, и построе-
но было только 520 кораблей. Всего в состав действующего флота
вошло 420 кораблей, из которых только 373, включая 195 по «про-
грамме 1799», использовались в составе сил охранения конвоев1.

26 февраля 1943 г. министр Нокс заметил автору данной кни-
ги, что программа строительства эскортных миноносцев была
«нереальной с самого начала». И это было действительно так. По
первоначальному подсчету, для завершения строительства эскор-
тных миноносцев требовалось 32 месяца. После нападения на
Перл-Харбор, когда на американских верфях была введена круг-
лосуточная работа, этот срок был сокращен до 15 месяцев. И все-
таки к 2 июня 1943 г., т. е. спустя 16–18 месяцев после закладки
кораблей, только 42 было спущено на воду и лишь несколько еди-
ниц введено в состав действующего флота.

Основная причина задержки состояла в том, что приоритет в стро-
ительстве отдавался другим классам боевых кораблей. Опустоши-
тельные действия немецких подводных лодок в 1942 г. у атлантичес-
кого побережья США вынудили строить в первую очередь патрульные
суда типа PC и охотники за подводными лодками типа SC.

Высший же приоритет в строительстве принадлежал десант-
ным и десантно-высадочным средствам для «операции Следжхэм-

1 Остальные 47 единиц были переоборудованы в войсковые транс-
порты.

Американский эскортный миноносец с длинным корпусом
«Greenwood»
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мер» (планировавшееся в 1942 г. вторжение через Ла-Манш во
Францию), которая так и не состоялась.

Осенью 1942 г. президент Рузвельт дал указание адмиралу
Кингу ускорить строительство 260 эскортных миноносцев. Одна-
ко потребность в стали, рабочей силе и оборудовании для пост-
ройки десантных и десантно-высадочных средств была настолько
велика, что управление кораблестроения вынуждено было умень-
шить мощность турбин, изготовлявшихся для 183 эскортных ми-
ноносцев. Тем самым около одной трети новых кораблей не мог-
ло развивать скорость хода более 21 узла.

Под давлением заместителя министра Форрестола пять воен-
но-морских верфей и двенадцать частных кораблестроительных
предприятий в феврале 1943 г. перешли на массовое строитель-
ство эскортных миноносцев. В результате к 5 декабря в состав
действующего флота вошло 260 новых кораблей. Из-за нехватки
стали и машинного оборудования на многих кораблях вместо пла-
нировавшихся паровых турбин были установлены дизели. Одна-
ко до июня 1943 г. ни один из этих кораблей не был подготовлен
для конвоирования судов.

Т а б л и ц а  2
Основные тактико-технические данные эскортных миноносцев

новой постройки
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Эскортные миноносцы имели большой запас плавучести и вы-
сокий борт, хорошее размещение внутренних помещений, мини-
мальное количество оборудования и много свободных помещений
для выполнения разных работ. Такие корабли оказались наиболее
пригодными для конвоирования судов и эскортирования авианос-
цев. Находясь под командованием опытных офицеров резерва,
служивших в начале войны младшими офицерами на эскадрен-
ных миноносцах, патрульных судах и охотниках за подводными
лодками, эскортные миноносцы оправдали надежды конструкто-
ров и проектировщиков.

Другой разновидностью кораблей охранения были фрегаты. В
декабре 1942 г. 69 кораблей этого типа были заказаны морской
комиссией согласно указаниям президента. Проект этих кораб-
лей базировался на технической документации канадских фрега-
тов «Эшвил» и «Нэтчис», которые были переданы США. Около
ста кораблей этого типа было построено в 1944 г. Однако они не
пользовались признанием, так как при плавании в тропиках в их
внутренних помещениях было невыносимо жарко1.

Конвойные авианосцы2

Еще сложнее обстояло дело со строительством конвойных авиа-
носцев. Они были небольшими по размерам, несли около 24 само-
летов и развивали скорость хода до 18,5 узла.

Первый конвойный авианосец появился в Англии под наиме-
нованием «Аргус». Он был переоборудован из итальянского пас-
сажирского лайнера в 1916 г. Во флоте США первым конвойным
авианосцем был «Лэнгли», переоборудованный в 1922 г. из уголь-
щика «Юпитер». В дальнейшем о малых авианосцах временно
забыли. В военно-морских силах США, Англии и Японии в боль-
шие авианосцы были переоборудованы корпуса некоторых тяже-
лых крейсеров – «Лексингтон», «Саратога», «Фьюриес», «Глори-
ес» и «Акаги». В период между двумя войнами авианосцы

1 Фрегаты носили названия небольших городов. Фрегат имел длину
90 м, водоизмещение 1 430 т, скорость хода 19 узлов; вооружение 3 –
76-мм орудия, 10–20-мм автоматов и четыре бомбомета. В начале вой-
ны 21 фрегат был передан Англии по ленд-лизу. В английском флоте
они были известны как фрегаты типа «Колони» (Frederic С. Lane. Ships
for Victory, 1951, pp. 614–617).

2 5 февраля 1941 г. названы вспомогательными авианосными судами
AVG, 20 августа 1942 г. – вспомогательными авианосцами ACV, а 15 ию-
ля 1943 г. – конвойными авианосцами CVE. Об эволюции английских
авианосцев см. Roskill, vol. I, pp. 476–479.
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считались частью разведывательных сил при проведении военно-
морскими силами крупных операций. Адмирал Пратт, будучи на-
чальником морских операций, проявил интерес к потенциальным
возможностям авианосцев в противолодочной борьбе, а в 1934–
1936 гг. главнокомандующий ВМС США адмирал Ривз предска-
зал, что конвои не могут быть защищены от авиации и подводных
лодок противника без прикрытия их авианосной авиацией.

13 декабря 1940 г. командующий авиацией флота контр-адми-
рал Уильям Хэлси обратил внимание адмирала Старка на тот факт,
что объявление войны потребует немедленного развертывания
шести тяжелых авианосцев, имевшихся в распоряжении США. По
его мнению, это катастрофически сказалось бы на подготовке
морских летчиков и переброске самолетов в заокеанские базы.
Чтобы избежать этого, Хэлси предлагал немедленно приобрести
«подходящие торговые суда и быстро переоборудовать их во вспо-
могательные авианосцы». При этом он отмечал требования, кото-
рым они должны отвечать по скорости хода, размерам и прочнос-
ти полетной палубы. Неделей позже президент Рузвельт
рекомендовал адмиралу Старку оборудовать корпуса торговых
судов, имеющих скорость хода 15 узлов, полетными палубами для
вертолетов или нескольких самолетов с небольшой посадочной
скоростью.

В английском флоте, основной задачей которого в то время
была защита конвоев от бомбардировщиков и подводных лодок
противника, также проводились подобные эксперименты. Старый
авиатендер и три торговых судна были оборудованы катапульта-
ми. Каждый из них нес один или два самолета «Харрикейн», кото-
рые успешно боролись с немецкими самолетами FW-200, исполь-

Английский авианосец «Furches» после модификации в 1935 и 1939 гг.
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зовавшимися тогда для наведения подводных лодок на конвои. Бо-
лее радикальной мерой явилось переоборудование в июне 1941 г.
захваченного у немцев корабля в конвойный авианосец «Одэси-
ти». В декабре 1941 г. во время боя между немецкими подводны-
ми лодками и конвоем, следовавшим из Гибралтара в Англию, этот
авианосец был атакован торпедами и затонул. В этом бою самоле-
тами и кораблями охранения было уничтожено пять подводных
лодок противника1. Бой подтвердил необходимость перехода от
эпизодического переоборудования торговых судов к массовому
созданию конвойных авианосцев специальной постройки.

К этому времени военно-морские силы США уже переобору-
довали 10 000-тонный транспорт «Мормакмейл» в свой первый
конвойный авианосец «Лонг Айленд». Переоборудование этого
транспорта началось в январе 1941 г. и проводилось так быстро,
что уже 2 июня было закончено. В марте 1941 г. главный совет
ВМС одобрил в принципе переоборудование транспортов типа
С-3 и других торговых судов в конвойные авианосцы.

Японский авианосец «Akagi» после модернизации

1 Атаки конвоя начались 17 декабря и продолжались до 23 декабря. В
ходе атак было потоплено не пять, а четыре лодки (U-134, U-574, U-567
и U-434), которые в свою очередь потопили, кроме конвойного авианос-
ца, эскадренный миноносец «Стенли».
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Дорого заплатив за включение в мирное время морской авиа-
ции в состав военно-воздушных сил, командование английского
флота обратилось к США с просьбой построить для Англии кон-
войные авианосцы в соответствии с законом о ленд-лизе. Просьба
о переоборудовании шести транспортов типа С-3 в авианосцы ис-
требительной авиации для защиты конвоев была датирована
29 апреля 1941 г. Переоборудование транспорта «Мормакленд»
началось неделей позже и закончилось к середине ноября. Одно-
временно происходило переоборудование еще пяти транспортов
типа С-3. Один из них – «Чарджер» – вошел в состав ВМС США,
а четыре других – «Авенджер», «Байтер», «Дэшер» и «Трэкер» –
в состав военно-морских сил Англии. На всех этих кораблях, кро-
ме последнего, были установлены дизели.

Адмиралтейство с большим недоверием относилось к этим
«шерстяным авианосцам», как их называли в Англии, и решило
дооборудовать их на английских верфях1. Однако именно с этих
авианосцев началась реализация обширной американской програм-
мы строительства конвойных авианосцев.

1 Характер этой и последующих переделок авианосцев американс-
кой постройки вызвал горячие споры между представителями военно-
морских сил США и Англии. Последние, обосновывая необходимость
принципиальных изменении в топливной системе новых авианосцев
США, указывали на гибель «Авенджер», затонувшего 15 ноября 1942 г.
в результате попадания всего лишь одной торпеды (осталось в живых
только 17 человек), и гибель «Дэшер» (погибло 378 человек), затонув-
шего 27 марта 1943 г. на реке Клайд от взрыва горючего. По мнению
начальника управления кораблестроения, конвойные авианосцы амери-
канской постройки не удовлетворяли английским стандартам. Для по-
вышения их остойчивости он приказал переоборудовать их так, чтобы
каждый из авианосцев дополнительно принял по 1200–2000 т балласта.
Дело в том, что в английском флоте не придерживались американской
практики в качестве балласта заполнять свободные топливные цистер-
ны морской водой. 27 августа 1943 г. совет по вопросам противолодоч-
ной борьбы заявил, что «не может считать приемлемым положение, при
котором со дня прихода авианосцев в Англию и до момента приведения
их в готовность к боевому использованию проходит от 24 до 30 недель».
Совет высказал пожелание, чтобы при невозможности резко сократить
этот срок американский флот укомплектовал своим личным составом
несколько кораблей из числа семи авианосцев, передаваемых Англии.
10 сентября англо-американский комитет начальников штабов принял
эти предложения согласившись, что «необходимо сделать все возмож-
ное, чтобы устранить задержку, которая возникает при подготовке кон-
войных авианосцев, комплектуемых английскими моряками». По мне-
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После нападения на Перл-Харбор большинство управлений во-
енно-морских сил США с завистью смотрело на корпуса судов типа
С-3, находившихся в ведении морской комиссии. Многие управле-
ния флота хотели переоборудовать эти суда в различные виды транс-
портов, тендеров, плавучих мастерских и конвойных авианосцев.
Перед советом по вспомогательным судам стояла неблагодарная
задача разделить маленький пирог на множество частей, а морская
комиссия вообще не торопилась с дележом. У нее было множество
заказов на постройку торговых судов, и она не желала задерживать
их строительство. В Соединенных Штатах ощущался острый недо-
статок во всем. Не хватало стратегических материалов и кораблей.
В этих условиях только высшее командование могло решать, кто и
что должен получать в первую очередь.

Принимая во внимание многочисленные заявки на получение
корпусов С-3, в декабре 1941 г. совет по вспомогательным судам
решил переоборудовать в конвойные авианосцы четыре танкера типа
«Симаррон». Танкеры «Сэнгамон», «Суони», «Шенанго» и «Сэн-
ти» были переоборудованы своевременно, так как их предполага-
лось использовать в «операции Торч» в ноябре 1942 г. Новые кон-

нию автора данной книги, англичанам не удалось наилучшим образом
использовать конвойные авианосцы американской постройки главным
образом из-за тех условий, в которые они были поставлены. Ими не ко-
мандовали офицеры военно-морской авиации, поскольку не нашлось офи-
церов соответствующего ранга. Самолеты «Суордфиш», которые нахо-
дились на борту этих авианосцев, были малопригодны для
противолодочных операций. Кроме того, в связи с недостатком личного
состава в военно-морских силах Англии палубные команды на авианосцах
были малочисленны (20 человек вместо 80 на американских конвойных
авианосцах). Это обстоятельство приводило к увеличению времени пре-
бывания самолетов на верхней палубе после посадки. И, наконец, вслед-
ствие недостатка на самих авианосцах оборудования для производства
текущего ремонта они долго простаивали в доках. Впрочем, как мы уви-
дим далее, в 1943–1944 гг. боевая деятельность конвойных авианосцев
значительно улучшилась.

Американский авианосец «Charger», 1942



4 9 1

войные авианосцы оказались настолько эффективными при прове-
дении противолодочного патрулирования и обеспечении десантных
операций, что первые три были направлены на усиление Тихооке-
анского флота, сильно нуждавшегося в таких кораблях. Что каса-
ется «Сэнти», включенного в состав южноатлантического опера-
тивного соединения (впоследствии 4-й флот США), то 10 марта 1943
г. он помог обнаружить и уничтожить немецкий блокадопрорыва-
тель «Кота Нопан»1. С середины июня до конца 1943 г. «Сэнти»
принимал участие в охранении конвоев, следовавших по маршруту
США – Гибралтар. Но об этом будет сказано позднее.

В декабре 1941 г. морская комиссия выделила 20 транспортов
типа С-3 для переоборудования их в конвойные авианосцы. Из них
особенно успешно действовали против подводных лодок конвой-
ные авианосцы «Боуг», «Кард», «Кор», «Кроатан» и «Блок Ай-
ленд». Десять авианосцев этого типа – «Атакер», «Хантер», «Бэт-
тлер», «Чейсер», «Фенсер», «Стокер», «Персюэр», «Страйкер»,
«Сэрчер», «Рэвэджер» – были переданы военно-морским силам
Англии. Полетная палуба у новых кораблей была на 12,5 м коро-
че, чем у конвойных авианосцев «Сэнгамон».

Т а б л и ц а  3
Тактико-технические данные основных типов конвойных

авианосцев

1 Ч. I.

Ýëåìåíòû
Òèï àâèàíîñöà

«Áîóã» «Kàéçåð»

Äëèíà
Ñòàíäàðòíîå
âîäîèçìåùåíèå
Ìàøèíû
Ñêîðîñòü õîäà
Äàëüíîñòü ïëàâàíèÿ
ïðè ñêîðîñòè 15 óçëîâ
Âîîðóæåíèå

148 ì

14 200  ò
Òóðáèíû
17 óçëîâ

26 300  ìèëü
2 – 127-ìì îðóäèÿ;

10  – 40-ìì çåíèòíûõ
àâòîìàòîâ â ïÿòè

ñïàðåííûõ óñòàíîâêàõ;
27 – 20-ìì çåíèòíûõ

àâòîìàòîâ

154 ì

10  000  ò
Ïîðøíåâûå ìàøèíû

19 óçëîâ

10  200  ìèëü
1 – 127-ìì îðóäèå;
8 – 40-ìì çåíèòíûõ
àâòîìàòîâ â ÷åòûðåõ

ñïàðåííûõ óñòàíîâêàõ;
20  – 20-ìì çåíèòíûõ

àâòîìàòîâ

16 èñòðåáèòåëåé è 12 áîìáàðäèðîâùèêîâ-
òîðïåäîíîñöåâ
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2 апреля 1942 г. комитет адмирала Ривза при объединенном
совете по распределению вооружений утвердил для переобору-
дования дополнительно 15 транспортов типа С-3, а 1 мая вер-
фям, расположенным на западном побережье, были выданы зака-
зы на переоборудование еще 20 судов. Задолго до завершения
переоборудования этой группы судов их решено было передать
Англии1. США сохранили за собой все авианосцы более нового
типа «Кайзер».

В ходе переоборудования проект конвойного авианосца мо-
дернизировался, удлинялась полетная палуба и более рациональ-
но располагались внутренние помещения. Во время разработки
проекта конвойного авианосца улучшенного типа «Боуг» кораб-
лестроитель Генри Кайзер 2 июня 1942 г. обратился в управление
кораблестроения с предложением построить в течение шести ме-
сяцев более 30 конвойных авианосцев при условии, что военно-
морские силы не будут изменять его проект. Управление корабле-
строения отвергло это предложение. Военно-морским силам было
невыгодно финансировать, вооружать и использовать корабли,
спроектированные частными лицами и построенные верфями, ко-
торые до этого не имели опыта строительства боевых кораблей.
Кайзер обратился в высшие инстанции. Президент Рузвельт реко-
мендовал военно-морским силам и морской комиссии перегово-
рить с Кайзером. В конце июня Кайзер получил заказ. Было дос-
тигнуто соглашение о постройке 50–55 конвойных авианосцев на
базе быстроходных транспортов типа P-I с установкой на них пор-
шневых паровых машин, способных развивать скорость до 20 уз-
лов. Первые пять авианосцев Кайзер обязался поставить в феврале
1943 г. Но он не получил того заказа, на котором настаивал, и
вынужден был согласиться с тем, что доработка проекта и строи-
тельство авианосцев будут осуществляться под контролем морс-
кой комиссии. С помощью этой комиссии управление корабле-
строения и управление авиации надеялись предотвратить ошибки
и добиться улучшения тактико-технических данных новых кораб-
лей. До июля 1943 г. ни один из авианосцев типа «Кайзер» не был
введен в строй. Почти все они предназначались для Тихоокеанско-
го флота США.

Как только конвойные авианосцы типа «Боуг» и их авиагруп-
пы были готовы к выходу в море, авианосцы начали использоваться
для защиты трансатлантических конвоев. Их боевая деятельность
будет описана в следующих главах.

1 Всего Англии было передано 38 конвойных авианосцев, переобо-
рудованных из транспортов типа С-3.
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Противолодочные самолеты

Наряду с 10-м флотом существовало командование воздушных
сил Атлантического флота. В марте 1943 г. командование этими
силами принял контр-адмирал Беллингер, вся служба которого
была связана с морской авиацией. В 1919 г. на летающей лодке
NC-1 он совершил перелет из Ньюфаундленда на Азорские ост-
рова, затем командовал авианосцами и авиакрыльями патрульной
авиации на Тихом океане, был заместителем начальника штаба
военно-морских сил по авиации. Морская авиация находилась в
оперативном подчинении Атлантического флота, и тридцатилет-
ний летный стаж контр-адмирала Беллингера благотворно сказы-
вался на разработке вопросов прикрытия конвоев с воздуха и ве-
дения борьбы с подводными лодками.

Недостаточно было подготовить летчиков к ведению противо-
лодочной борьбы. Требовалось также большое количество само-
летов с высокими летно-техническими данными. Особенно труд-
но было организовать прикрытие трансокеанских конвоев с воздуха
в определенных районах и в условиях плохой погоды. Для реше-
ния этой задачи в середине 1943 г. были проведены мероприятия
по организации базирования на Ньюфаундленде и в Исландии зна-
чительного количества самолетов дальнего и сверхдальнего дей-
ствия, по формированию конвойных авианосных групп и созданию
авиабазы на Азорских островах.

Самолеты с очень большим радиусом действия включали мо-
дификации самолетов «Либерейтор»1, «Коронадо» (РВ2Y-3) и
другие с дальностью действия свыше 2000 миль. Это означало,
что они могли находиться в воздухе в течение четырех часов и
удаляться от своих аэродромов базирования на 1000 миль. В се-
редине апреля 1943 г. для ведения противолодочной борьбы в США
было 78 самолетов таких типов, а минимальная потребность в них
исчислялась 260 машинами. К январю 1944 г. для борьбы с под-
водными лодками планировалось подготовить дополнительно 208
самолетов. К числу самолетов с большим радиусом действия от-
носились самолеты «Либерейтор», «Летающая крепость» (В-17),
«Каталина» (РВY), «Маринер» (РВМ), «Вентура» (PV-I) и дру-

1 Армейское наименование этих самолетов – В-24, военно-морское –
РВ4Y. Для использования их в качестве самолетов с большим радиусом
действия с них снималась часть вооружения и устанавливались дополни-
тельные баки с горючим. Большинство самолетов, направленных в Анг-
лию, не модифицировалось, так как они могли успешно решать задачи
патрулирования в Бискайском заливе без дооборудования. В Англии пред-
полагали использовать эти самолеты также для воздушных налетов на
Германию.
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гие с дальностью действия 1200–2000 миль при оперативном ра-
диусе действия 400–600 миль.

В середине апреля 1943 г. на вооружении армии и флота нахо-
дилось 482 самолета этих типов. К январю 1944 г. планировалось
подготовить еще 114 самолетов1.

Ниже приводится таблица примерного состояния авиации на
конец мая 1943 г.

К этому времени производство самолетов в США настолько
возросло, что во второй половине 1943 г. при выполнении проти-
володочных задач флот уже мог не прибегать к помощи ВВС ар-
мии и гражданской патрульной авиации2. К концу 1943 г. практи-
чески вся авиация американского стратегического района,
использовавшаяся для борьбы с подводными лодками, перешла в
подчинение военно-морских сил США. Исключение составляли
военно-воздушные силы Канады и несколько армейских эскадри-
лий, которые и в 1944 г. продолжали оставаться в Гвиане и на
острове Вознесения.

В это время самолеты берегового базирования уже могли при-
крывать трансатлантические конвои, следовавшие в 900 милях от
Ньюфаундленда и Британских островов и в 500 милях от Ислан-
дии. Но в районе Азорских островов, где воздушное прикрытие
осуществлялось лишь конвойными авианосными группами, и то в
крайне редких случаях, все еще оставалось большое «темное пят-
но».

Переговоры о создании на Азорских островах аэродромов для
использования их союзной авиацией начались еще в мае 1941 г.
Планы оккупации этих островов морской пехотой США и анг-
лийской армией были отменены, так как правительство Португа-
лии не дало на это своей санкции3.

Правитель Португалии доктор Салазар, как и правитель Эйре
доктор Де-Валера, стремясь сохранить нейтралитет, отказался
предоставить Соединенным Штатам какую-либо концессию, что-

1 К числу менее ценных самолетов со средней дальностью действия
относились самолеты А-29, В-18, В-25 и др. Они имели дальность дей-
ствия до 1200 миль, а оперативный радиус действия – до 400 миль.
Таких самолетов было 649 – на 50 больше, чем требовалось. Самолеты
с малой дальностью действия включали некоторые типы самолетов, не
упомянутые выше. Они были бесполезны для противолодочной оборо-
ны, но использовались для несения патрульной службы в портовых
районах.

2 См. главу II и ч. I. В это же время несение прибрежной дозорной
службы взяла на себя береговая охрана (ч. I).

3 J. С. S. War History, chap. V; Cordeli Hull. Memoirs, vol. II, 1948, pp.
1339–1344; Capt W. G. Tomlinson. War Diary, 1944–1945.
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бы не дать повода Германии применить силу против Португалии. В
отличие от Де-Валера Салазар стремился поддерживать древние
связи своей страны с Англией, которые, постепенно изменяясь, в
конце концов приняли форму закона о нейтралитете. Поэтому ми-
нистерство иностранных дел решило начать переговоры. Но толь-
ко 12 октября 1943 г. Черчилль наконец объявил, что на Азорских
островах Великобритании предоставлен аэродром Лагенс. В том
же месяце на Лагенс были отправлены первые самолеты английс-
ких ВВС, в том числе 30 самолетов В-17 и 9 – «Гудзон».

Это был шаг вперед. Однако для самолетов сверхдальнего дей-
ствия взлетно-посадочная полоса на аэродроме Лагенс длиной
1800 м была недостаточной, и ее можно было увеличить только с
помощью США. В самом конце 1943 г. с разрешения Салазара на
Азорские острова под видом служащих частной компании прибы-
ла американская аэродромная группа. 6 января 1944 г. адмирал
Кинг создал так называемое командование военно-морских сил
США в районе Азорских островов. Командование было создано
для «руководства действиями американских военно-морских сил
в этом районе и особенно для организации обслуживания морс-
кой транспортной авиации, участвующей в противолодочной борь-
бе. Командование должно обеспечивать также боевые действия
прибывающих самолетов под контролем английских ВВС». Вице-
адмирал Эдвардc спросил первого американского командира это-
го района капитана 2 ранга Томлинсона перед его отъездом в Ва-
шингтон: «Теперь вы понимаете обстановку в районе Азорских
островов? Если да, то вы единственный человек на флоте, кто ее
понимает!»

Тем не менее транспорты типа «Либерти» и десантные кораб-
ли типа LST начали доставлять в военно-морской лагерь в Лаген-
се людей и грузы. Специальные морские строительные команды
приступили к сооружению причалов для разгрузки кораблей типа
LST в бухте Прайа на острове Терсейра (Азорские острова). Вскоре
правительство Португалии было вынуждено разрешить американ-
ским самолетам действовать с аэродрома Лагенс под руководством
берегового командования ВВС Великобритании, то есть на тех
же принципах, на которых американские самолеты действовали с
аэродромов Великобритании. Согласие на это было дано в июле
1944 г., уже после прилета на остров Терсейра шести самолетов
«Либерейтор» из состава 9-го авиакрыла морской авиации для
несения противолодочного патрулирования под контролем анг-
лийского командования. Португальское правительство разреши-
ло им действовать только при условии, что самолеты будут нести
американские и английские опознавательные знаки.

Тем временем события, происходившие в Европе и на Даль-
нем Востоке, вынудили Салазара разрешить американцам исполь-
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зовать авиабазу на острове Санта-Мария, находящемся южнее
Азорских островов. Португалия хотела, чтобы США помогли ей
восстановить права на половину острова Тимор, захваченного
японцами. В связи с этим министерство иностранных дел США
заявило, что авиабаза на Азорских островах необходима им лишь
для переброски самолетов. Под этим предлогом американские
морские строительные команды начали и к 1 мая 1944 г. закончи-
ли строительство аэродрома на острове Санта-Мария.

Плохо, что португальцы не поняли выгоды этого раньше. Аме-
риканские конвойные авианосные группы, как увидим далее, вы-
нуждены были нести на себе главную тяжесть борьбы с немецки-
ми подводными лодками в районе Азорских островов. В то же
время самолеты, действовавшие с острова Терсейра, оказались
надежным средством защиты конвоев, следовавших с севера на
юг, от подводных лодок и авиации противника. В настоящее вре-
мя аэродром на острове Санта-Мария является основной проме-
жуточной авиабазой при трансатлантических перелетах между
США и Африкой.

ГЛАВА IV

НОВАЯ СИСТЕМА ПОДГОТОВКИ
И ТЕХНИЧЕСКИЕ НОВОВВЕДЕНИЯ

 «Противолодочный университет»

Не менее важным, чем 10-й флот, было специальное Командо-
вание боевой подготовки Атлантического флота, во главе которо-
го стоял контр-адмирал Дональд Бэри. В мирное время подготов-
ка личного состава осуществлялась на кораблях действующего
флота. Она давала прекрасные результаты, но в условиях военно-
го времени флот был слишком занят боевыми действиями, чтобы
брать на себя эту задачу. Поэтому создавались многочисленные
школы и курсы, которые не согласовывали между собой планов
подготовки. К 1943 г. назрела необходимость объединить их под
общим руководством.

14 марта 1943 г. адмирал Ингерсолл возложил на Командова-
ние боевой подготовки Атлантического флота следующие задачи:

1) принять все школы и учебные центры Атлантического фло-
та, кроме школ и учебных центров для подводных лодок и десан-
тных судов;

2) организовать подготовку: а) личного состава, отобранного
для новостроящихся кораблей, и б) личного состава новых кораб-
лей в ходе их испытаний и освоения;
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3) обеспечить переподготовку личного состава на кораблях
действующих сил1.

Целью поставленной в пункте 2 «а» задачи было избавиться
от разлагающего влияния на личный состав строящихся кораблей
флотских экипажей, личный состав которых нерационально про-
водил время, ожидая вступления в строй кораблей, а также распи-
сать личный состав по тем подразделениям, где он мог бы пройти
подготовку по тем вопросам, которыми ему предстояло заниматься
на кораблях. Цель задачи пункта 2 «б» – избавиться от случайной
и бесплановой подготовки, проводившейся в период освоения ко-
раблей. Ясно, что, если подготовка не будет продолжаться в во-
енное время, личный состав в значительной степени потеряет свою
боевую квалификацию.

Штаб нового командования находился в лагере Аллен, около
Норфолка. Начальником штаба был назначен капитан 2 ранга
Денебринк. 19 июля 1943 г. для решения учебных задач контр-
адмиралу Бэри была передана оперативная группа противолодоч-
ной борьбы Атлантического флота2. 22 сентября ответственным
за координацию учебной противолодочной подготовки был назна-
чен командир оперативной группы капитан 2 ранга Хейнеман.
Контр-адмирал Бэри дал ему следующие указания: «Важнейшие
задачи оперативной группы – это организация наиболее эффек-
тивной практической и теоретической подготовки всех специали-
стов и инструкторов по противолодочной обороне, которые на-
значены в ваше распоряжение, и обеспечение противолодочной
подготовки во всех учебных центрах для надводных кораблей,
находящихся в компетенции Командования боевой подготовки
Атлантического флота. Весь личный состав и все оперативные
подразделения должны быть готовы к ведению боевых действий
против подводных лодок противника по завершении периода их
подготовки».

Таким образом, контр-адмирал Бэри стал своего рода прези-
дентом, а капитан 2 ранга Хейнеман – вице-президентом так
называемого «противолодочного университета» США, который
был организован по образцу Оксфордского университета – с
отдельными колледжами, состоящими из нескольких основных
школ, и 15 «центров» противолодочной подготовки и перепод-
готовки личного состава. Все они были расположены на атлан-
тическом побережье Северной и Южной Америки между Ард-

1 Командование боевой подготовки Атлантического флота не занима-
лось вопросами общей подготовки рядового и офицерского состава. Та-
кая подготовка, как и ранее, находилась под юрисдикцией управления
кадров ВМС. О школах гидроакустиков см. ч. I.

2 О начальном периоде деятельности этой группы см. ч. I.
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женшией (Ньюфаундленд) и рифом Ресифе, а также на Бермудс-
ких островах и в Касабланке. По окончании учебы питомцы
Хейнемана получали назначение в неспокойные воды Атланти-
ки. В ходе службы они передавали приобретенные ими знания
по борьбе с подводными лодками личному составу кораблей и
частей флота.

Чтобы личный состав, прошедший противолодочную подго-
товку, не распылялся, 9 мая 1943 г. адмирал Кинг запретил тра-
диционную в военно-морских силах практику перемещения офи-
церского состава. Он считал, что для создания крупных и
эффективных противолодочных сил личный состав, имеющий
специальную подготовку и опыт ведения противолодочных дей-
ствий, должен по возможности находиться на своем постоян-
ном месте.

Учебный центр в Майами, готовивший экипажи охотников за
подводными лодками, сохранил и расширил свои функции1. В
нем начали обучаться офицеры и рядовые для всех противоло-
дочных надводных кораблей, меньших, чем эскадренные мино-
носцы.

В связи с недостатками в освоении эскадренных миноносцев и
сторожевых кораблей и подготовке экипажей контр-адмирал Бэри
создал на Бермудских островах оперативное соединение для от-
работки этих кораблей. Командиром нового оперативного соеди-
нения был назначен капитан 2 ранга Холлоуэй, который до этого
командовал 10-й эскадрой эскадренных миноносцев. Холлоуэй
поднял свой флаг на плавбазе эскадренных миноносцев «Хэмел» и
в сопровождении сторожевого корабля «Эндрес» 13 апреля 1943 г.
прибыл на Бермудские острова.

Новые корабли были укомплектованы офицерами и рядовы-
ми, которые прошли основательную подготовку на берегу, но рань-
ше только немногие из них выходили в море. Холлоуэй отвечал
за подготовку кораблей в условиях, приближенных к боевым, и за
их материально-техническое обеспечение. На командиров кораб-
лей возлагалась задача обучения личного состава.

Первоначально на Бермудские острова были направлены толь-
ко сторожевые корабли и несколько канонерских лодок. Подго-
товка, осуществлявшаяся в ходе освоения сторожевых кораблей,
оказалась настолько успешной, что в конце сентября 1943 г. было
решено все новые эскадренные миноносцы готовить по полной
программе. С этой целью на Бермудские острова была специально
направлена плавбаза эскадренных миноносцев «Алтаир».

По прибытии в базу каждый корабль швартовался к борту «Хэ-
мел» или «Алтаир», откуда выделялись специалисты для про-

1 Ч. I.
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верки техники и оружия и проведения необходимого ремонта. В
это время личный состав прибывающих кораблей проходил про-
тиволодочную подготовку на борту «Хэмел» или на берегу. При
выходе в море новые корабли сводились в отряды и, отрабатывая
задачи совместно с самолетами и подводными лодками – целями,
практиковались в артиллерийской стрельбе и использовании
средств связи и радиолокации. Боевые задачи отрабатывались в
дневное и ночное время с использованием всех видов корабель-
ного оружия.

В ноябре 1943 г. вместо Холлоуэя командиром соединения был
назначен капитан 2 ранга Мадейр. К этому времени на Бермудах
уже закончили подготовку 99 сторожевых кораблей и 20 эскад-
ренных миноносцев, а 25 других кораблей проходили ее. Вскоре
после этого в программу подготовки были включены некоторые
канадские корветы и сторожевые корабли, построенные для анг-
лийского флота. «Бермудский университет» сократил период ос-
воения кораблей до четырех недель для эскортных кораблей и пяти
недель – для эскадренных миноносцев. Одновременно было по-
вышено качество подготовки личного состава.

Созданный в апреле 1943 г. авиационный отряд по противо-
лодочной борьбе стал вторым «колледжем» «противолодочного
университета». Здесь военно-морские летчики, инженеры и тех-
ники впервые рука об руку с учеными начали трудиться для дос-
тижения одной цели – совершенствования методов борьбы с под-
водными лодками с воздуха. Спустя четыре месяца в соответствии
с установившимися взглядами на совместное использование авиа-
ции и флота адмирал Ингерсолл издал приказ, по которому зада-
чи этого отряда были расширены и включали:

1) опыты с новым экспериментальным противолодочным воо-
ружением с целью определения его практической ценности;

2) разработку методов наилучшего использования вооружения;
3) разработку методов совместных противолодочных действий

и системы связи между самолетами и надводными кораблями.
В связи с изменением задач отряда слово «авиационный» было

изъято из его названия, и он стал именоваться отрядом Атланти-
ческого флота по усовершенствованию противолодочного оружия
и тактики.

Командиром отряда был назначен летчик военно-морской
авиации капитан 2 ранга Восселлер. По его указанию в штаб от-
ряда были включены офицеры, имевшие большой опыт ведения
противолодочной борьбы как на надводных кораблях, так и на
самолетах. Командир отряда обеспечил подготовку своих «сту-
дентов» на американских подводных лодках, базировавшихся на
военно-морскую базу Нью-Лондон. Он договорился и об учас-
тии в деятельности отряда нескольких гражданских ученых и
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приобрел оборудование для научно-исследовательской лабора-
тории с целью разработки необходимых математических и дру-
гих научных проблем. В Квонсет-Пойнте в реальной обстановке
проверялись различные варианты скорейшего уничтожения «вол-
чьих стай» адмирала Деница. Идеи получали здесь практическое
воплощение.

Технические нововведения

Одновременно с изменением организации борьбы с подводны-
ми лодками в военно-морских силах разрабатывались новые виды
противолодочного оружия.

В течение всего 1943 года происходили испытания ракетных
снарядов. 11 января 1944 г. американские самолеты с конвойного
авианосца «Блок Айленд» атаковали реактивными снарядами под-
водную лодку1. В течение 1943 г. много улучшений было внесено
в гидроакустическую аппаратуру кораблей охранения. Бомбомет
«Хеджехог» (марка 10 и 11), стрелявший вперед по курсу кораб-
ля, уже находился на вооружении кораблей. Летом 1943 г. начали
производиться глубинные бомбы Мк-9 с большой скоростью по-
гружения и с глубиной установки взрывателя до 180 метров. С
появлением их определилось новое направление в развитии глу-
бинных бомб. Прежние образцы цилиндрических глубинных бомб-
«ведер» оказались устаревшими2. Для самолетов была разработа-
на 227-килограммовая противолодочная бомба и самонаводящаяся
торпеда типа «Фидо», которая не уступала немецкой акустичес-
кой торпеде.

Для обнаружения подводных лодок с самолетов в 1943 г. был
разработан радиогидроакустический буй. Он был снабжен гидро-
фоном для подводного прослушивания и радиопередатчиком для
сообщения на самолет о контакте с подводной лодкой. Первые
партии этих буев начали поступать на флот в июне 1943 г.

1 Ранее реактивные снаряды использовались английскими ВВС и во-
енно-морской авиацией. 23 мая 1943 г. самолет «Суордфиш», действо-
вавший с английского авианосца «Арчер», атаковал немецкую подвод-
ную лодку U-752 ракетными снарядами и потопил ее.

2 Подробности создания глубинной бомбы Мr-9 описаны у Lt. Cdr.
Buford, Rowland USNR and Lt. Wm. B. Boyd USNR, U.S.N. Bureau of
Ordnance in World War II, 1953, pp. 141–143. Краткую историю развития
глубинных бомб и статистические данные по всем бомбам, находившимся
на вооружении к началу 1944 г., а также количество бомб, отпускавших-
ся на каждый класс кораблей, см. в U.S. Fleet A/S Bulletin, July 1943 and
April 1944.
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Большое значение имела также разработка авиационной ра-
диолокационной станции обнаружения, работающей на волне
длиной 10 см. Создание ее относится к 1940 г., когда из Англии в
США был доставлен специально сконструированный магнетрон,
с помощью которого можно было генерировать электромагнит-
ные волны длиной менее 50 см. Вслед за этим по инициативе
правительств США и Великобритании при Массачусетском тех-
нологическом институте была создана лаборатория для научно-
исследовательских работ в области ультракоротких волн. В 1941 г.
появились экспериментальные радиолокационные станции, вклю-
чая прототип корабельной станции. К июлю 1942 г. противоло-
дочные самолеты ВВС армии США начали использовать радио-
локационную станцию, работавшую на волне длиной 10 см.
Подобные станции были своевременно доставлены в Англию для
использования их при ведении наступательных действий в Бис-
кайском заливе. Такие станции отличались от прежних большей
точностью и избирательностью, слабой подверженностью поме-
хам, меньшим весом и габаритами. Немцы считали эти станции
одним из основных факторов, обеспечивших Англии успех в борь-
бе с германскими подводными лодками.

Радионавигационная система дальнего действия «Лоран» пред-
ставляла собой систему радиостанций, посылавших импульсные
сигналы, прием которых на самолетах и кораблях давал возмож-
ность в течение двух минут определять местонахождение с такой
же точностью, которая достигалась при вычислении места по не-
бесным светилам. В 1942 г. станции этой системы были установ-
лены в Новой Шотландии, на острове Ньюфаундленд, на Лабра-
доре и в Гренландии. К концу войны такими станциями покрылась
территория, превышавшая половину земной поверхности.

Летом 1940 г. летчик-ветеран Первой мировой войны майор
английских ВВС Ли предложил установить 60-см прожектор в
нижней башне бомбардировщика «Веллингтон». Прожектор
предполагалось использовать при ночном поиске подводных ло-
док. К середине 1942 г. появились первые самолеты «Веллинг-
тон», оборудованные прожекторами Ли. Они начали вести ноч-
ное противолодочное патрулирование в Бискайском заливе.
Затем был создан однотипный авиационный прожектор L-7. Он
имел 60-см зеркало, вмонтированное в крыло самолета. Сила
света нового прожектора достигала 60–80 миллионов свечей. К
декабрю 1943 г. было изготовлено 50 прожекторов L-7. Позднее
он был заменен прожектором L-8 с 45-см зеркалом.

В этот период была выполнена просьба конференции по ат-
лантическим конвоям о расширении сети высокочастотных ра-
диопеленгаторов и об установке на кораблях малогабаритных
высокочастотных радиопеленгаторов. Оба эти мероприятия име-
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ли чрезвычайно большое значение для перехвата радиопередач
немецких подводных лодок и определения их места.

Усовершенствованная система подготовки, новые виды воору-
жения и лучшее руководство облегчили ведение наступательных
действий против подводных лодок противника во второй полови-
не 1943 г. Правда, полагать, что противник исчерпал свои воз-
можности для принятия новых неожиданных мер, было преждев-
ременно.

ГЛАВА V

НЕМЕЦКИЙ ПОДВОДНЫЙ ФЛОТ
1943–1945 гг.

Гитлер, Редер и Дениц

К счастью для союзников, Рузвельт и Черчилль как бывшие
моряки хорошо понимали значение военно-морских сил. Гитлер
же, будучи всецело армейским начальником, отдавал предпоч-
тение сухопутной армии. Но, хотя он уделял мало внимания вой-
не на море и еще меньше разбирался в ней, он полагал, что дол-
жен вмешиваться и в вопросы военно-морской стратегии.
Подобно кайзеру Вильгельму и Муссолини, Гитлер считал, что
для обеспечения морской мощи достаточно лишь самого факта
существования флота, способного только к «внезапным и скрыт-
ным действиям». По его мнению, одно наличие флота вынужда-
ет противника тратить силы на поддержание постоянной готов-
ности к отражению возможных ударов. Невежество Гитлера в
вопросах военно-морской стратегии было настолько очевидным,
а его стремление добиться победы на суше настолько сильным,
что он был крайне непоследователен в своих приказах о строи-
тельстве и использовании военно-морских сил. Так, Гитлер был
взбешен потерей линейного корабля «Бисмарк», но в то же вре-
мя выражал недовольство пребыванием «Тирпица» и других
крупных кораблей в базах. Он настолько сузил и ограничил дея-
тельность крупных кораблей, что они не имели никаких боевых
успехов.

Основным лицом, ответственным за подготовку корабельного
и личного состава немецкого флота, был гросс-адмирал Редер.
Объявление войны Великобританией застало Редера врасплох, так
как Гитлер неоднократно заверял его, что Англия не будет вое-
вать с Германией. Но все же к концу мая 1941 г. (к этому времени
уже был потерян «Бисмарк») немецкие надводные корабли и пере-
оборудованные из торговых судов рейдеры уничтожили 885 493 т
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торгового тоннажа противника1. К этому же времени подводными
лодками было потоплено 3 748 766 т2.

Хотя в 1943–1944 гг. Германия располагала значительно боль-
шим количеством подводных лодок, наибольшее количество тор-
гового тоннажа союзников немецкий флот уничтожил в 1942 г.3.

Редер настаивал на необходимости уделять больше внимания
Средиземноморскому театру, но Гитлер поступал как раз наобо-
рот. В начале 1942 г. он приказал немецким кораблям укрыться в
норвежских фиордах вместо продолжения боевых действий про-
тив союзного судоходства в открытом море. Тогда же корабли
немецкого флота предприняли несколько атак против северных
конвоев русских. Эти атаки имели незначительные результаты, что
объяснялось нехваткой топлива и отсутствием эффективного при-
крытия с воздуха, которого Геринг не мог или не желал обеспе-
чить4.

Приказом Геринга с санкции Гитлера все немецкие военно-
морские силы на Средиземном море были подчинены гражданс-
кому представителю Геринга в Риме. Не надеясь на свою сдер-
жанность, Редер поручил своему офицеру связи при штаб-квартире
фюрера вице-адмиралу Кранке опротестовать перед Гитлером этот
приказ. На совещании 30 декабря Гитлер заявил, что немецкий
флот является не чем иным, как «жалким подобием» английского
флота, и что его корабли «никуда не годны». Кранке осторожно
заметил, что, как ему только что стало известно, тяжелый крей-
сер «Адмирал Хиппер», карманный линейный корабль «Лютцов»
и шесть эскадренных миноносцев вышли в море для нанесения
удара по конвою, следовавшему на север России. Получив прика-

1 Немногочисленные рейдеры и эпизодически выходившие в море
надводные корабли германского флота не только нанесли союзникам
потери, но и обострили обстановку на морских и океанских коммуника-
циях. В связи с этим английское Адмиралтейство бросило на поиск рей-
деров большие силы (крейсера, поисковые группы, разведывательную
авиацию) и начало включать в состав непосредственного охранения и
прикрытия конвоев крупные надводные корабли вплоть до линейных
кораблей.

2 S. W. Rоskill. The War at Sea, vol. I, pp. 615–616.
3 Основная причина заключалась в том, что в 1943 г. начала ощу-

щаться острая нехватка кадров для подводных лодок, качество подго-
товки командиров подводных лодок снизилось из-за сокращения сроков
их обучения и резко упал моральный дух гитлеровских подводников.
Все это было вызвано тяжелыми поражениями гитлеровской армии на
советско-германском фронте. Известную роль играла и задержка с вво-
дом в строй новых типов подводных лодок взамен устаревших.

4 Ч. I.
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зание докладывать фюреру о всех деталях боя, он беспокойно встре-
чал Новый год в «логовище волка». Первые результаты боя пере-
дали по радио англичане. Они сообщили, что «Адмирал Хиппер»
поврежден, один немецкий эскадренный миноносец потоплен, а
остальные корабли отогнаны. Это сообщение разъярило Гитлера.
Фюрер вновь заявил, что немецкие корабли «абсолютно беспо-
мощны и флот Германии своими действиями может вызвать лишь
революцию в стране». Вскоре немецкий морской штаб подтвер-
дил правильность английской версии о бое.

После этого Гитлер решил вывести из состава действующего
флота все крупные корабли и приказал Редеру лично явиться за по-
лучением указаний. Главнокомандующий прибыл 6 января 1943 г.,
выслушал высказывания Гитлера о военно-морской политике,
выразил свой протест против вывода крупных кораблей из со-
става действующего флота, а затем вручил фюреру просьбу об
отставке.

Новым главнокомандующим германским флотом, с присвоени-
ем звания гросс-адмирала, был назначен Карл Дениц, одновремен-
но являвшийся также командующим подводными силами. Его по-
ложение в какой-то степени напоминало положение адмирала
Кинга, когда последний стал командующим 10-м флотом, будучи
в то же время главнокомандующим военно-морскими силами
США. Однако между ними была и существенная разница. Коман-
дование подводными силами отнимало у Деница большую часть
времени и энергии, в то время как для адмирала Кинга руковод-
ство противолодочной борьбой составляло лишь одну из его мно-
гогранных обязанностей.

Дениц был человеком ограниченного ума и совершенно иного
склада, чем Редер1. Хотя он был профессиональным военно-мор-

1 Оценка адмиралов Деница и Редера в этом томе отличается от оцен-
ки, данной в ч. I, поскольку она базируется на более полных и точных
материалах. В то же время необходимо уточнить заявление, сделанное в
начале ч. I, о якобы жестоком приказе Деница. 12 сентября 1942 г. под-
водная лодка U-156 в 250 милях к северо-востоку от острова Вознесения
потопила английский войсковой транспорт «Лакония», перевозивший
1800 итальянских пленных. После этого U-156 взяла на буксир четыре
шлюпки с людьми и передала сигнал подводным лодкам и французским
военным кораблям, находившимся в Дакаре, о необходимости подобрать
остальных. Не оценив обстановки, самолет В-24, базировавшийся на ост-
ров Вознесения, атаковал U-156, которая буксировала шлюпки. 17 сен-
тября Дениц отдал приказ, запрещавший предпринимать «какие-либо
попытки к спасению экипажей потопленных кораблей, кроме капита-
нов и старших инженеров». Командир 5-й флотилии немецких под-
водных лодок, базировавшейся на Киль, понял этот приказ по-свое-
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ским офицером и не стремился сделать политическую карьеру, он
выдвинулся именно при нацистском режиме, так как, очевидно,
глубоко верил в идеи фюрера и в самого Гитлера, которого он
неутомимо превозносил. Дениц не щадил сил для того, чтобы сде-
лать флот таким, каким он хотел его видеть. Несмотря на боль-
шие потери подводных лодок ему удалось до самого конца войны
поддерживать у своих подводников высокий моральный дух. Вме-
сте с тем Дениц допустил много грубых стратегических ошибок,
о которых будет сказано далее.

Пожалуй, самой большой его ошибкой была вера в концепцию
так называемого «полного тоннажа». Впрочем, бывший началь-
ник оперативного отдела не считал ее ошибкой. По его мнению,
это была мера, вызванная успехами союзников в противолодоч-
ной борьбе.

Согласно этой концепции главной задачей немецких подвод-
ных лодок являлось уничтожение транспортных средств против-
ника вне зависимости от маршрута, места и характера груза. Нем-
цы стремились к тому, чтобы потери торгового тоннажа союзников
превышали его восполнение новыми судами. Это положение оп-
равдывало себя, пока Германия одерживала победы. Но Дениц
настаивал на таком образе действий всегда, независимо от обста-
новки, стремясь уничтожить как можно больше тоннажа союзни-
ков при наименьших потерях своих лодок. По этой концепции
транспорт типа «Либерти», возвращавшийся из Африки в США,
представлял для Деница такую же важную цель, как транспорт
этого типа, с полным грузом следовавший из США в Великобри-
танию,– только потому, что оба судна имели одинаковый тоннаж.
Поэтому каждый раз, когда действия подводных лодок против
грузовых судов в Северной Атлантике оказывались затруднитель-
ными и могли стоить больших потерь, лодки направлялись в дру-
гой район в поисках более легкой добычи, лишь бы увеличить счет
уничтоженного тоннажа1.

му и предложил командирам своих лодок уничтожать членов экипажей,
спасавшихся с потопленных кораблей. До этого Гитлер в беседе с япон-
ским послом выразил мнение, что необходимо «убивать как можно боль-
ше членов экипажей с потопленных торговых судов» и «расстреливать
спасательные шлюпки», надеясь тем самым подорвать моральное состо-
яние моряков американских торговых судов.

1 Гитлеровское командование часто нацеливало подводные лодки на
наиболее важные, с его точки зрения, военные объекты. Например, вес-
ной 1942 г. подводные лодки, действовавшие на подходах к Карибскому
морю, атаковали в первую очередь танкеры, а затем другие цели. На
Баренцевом море ударам подвергались прежде всего конвои, следовав-
шие в советские порты, а затем уж те, которые шли в обратном направ-
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Дениц стремился сохранять за собой управление действиями
лодок, и это его желание было так велико, что, даже узнав о пере-
хвате его переговоров с лодками коротковолновыми радиопелен-
гаторами союзников, он не прекращал радиосвязи с ними. И все-
таки он никогда точно не знал, какую именно конкретную задачу
выполняют его подводные лодки.

В немецком флоте не было специального комитета, который
занимался бы изучением донесений командиров подводных лодок,
точным учетом количества потопленного ими тоннажа противни-
ка и оценкой боевых действий кораблей и подводных лодок (та-
кие комитеты существовали в английском Адмиралтействе и аме-
риканском 10-м флоте).

Доклады командиров германских подводных лодок, почти все-
гда преувеличенные, проверялись по данным нейтральной прес-
сы, по показаниям захваченных в плен членов экипажей потоп-
ленных судов и по другим источникам. В странах противника у
немцев была очень ненадежная разведка, но зато Испания и Ма-
рокко изобиловали агентами для подсчета судов в конвоях, про-
ходивших через Гибралтар.

Одной из причин поражения немецкого военно-морского фло-
та была слабость его авиации. Дениц и Геринг ненавидели друг
друга, и потому авиация слабо взаимодействовала с подводными
силами. В 1941 г. Деницу удалось получить в свое оперативное
подчинение авиаэскадрилью, но вскоре Геринг забрал ее обратно,
хотя Гитлер и приказал, чтобы она продолжала действовать в ин-
тересах подводных лодок. Эта авиаэскадрилья KG-40, базировав-
шаяся на аэродромы Франции, имела в своем составе около 30
бомбардировщиков, которых было явно недостаточно для поиска
конвоев в море и прикрытия подводных лодок при их входе и вы-
ходе из базы. Две другие авиаэскадрильи – KG-26 и KG-30, бази-
ровавшиеся на аэродромы северной части Норвегии и Финляндии,
предполагалось использовать совместно с подводными лодками
против конвоев, следовавших на север России. Однако коман-
диры подводных лодок были недовольны действиями этих эскад-
рилий.

После отставки Редера Дениц перешел к активному использо-
ванию подводных сил флота. Спустя четыре недели после своего
назначения на пост главнокомандующего он убедил Гитлера в

лении. В начале ноября 1942 г. лодки были нацелены на суда, шедшие с
англо-американским десантом к побережью Северной Африки (развер-
тывание лодок запоздало). Но главное не в этом. При ограниченном ко-
личестве подводных лодок, их отставании в техническом развитии и от-
сутствии поддержки со стороны авиации лодки не могли добиться
решающего успеха безотносительно от метода оценки объектов атаки.
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необходимости сохранить в строю большинство современных не-
мецких боевых кораблей, которые он впоследствии использовал
для нескольких, впрочем безуспешных, атак конвоев, следовав-
ших на север России. Серьезно Дениц никогда не ставил вопроса
о прекращении наступательных действий подводных лодок. Не
требовал он этого и в мае 1943 г., когда немецкие подводные лод-
ки начали нести тяжелые потери. На совещании у Гитлера 3 июня
1943 г. Дениц заявил, что не может быть никаких разговоров об
ослаблении подводной войны. Он утверждал, что, хотя против-
ник и не несет больших потерь, его огромные силы скованы бое-
выми действиями подводных лодок. Гитлер и Дениц поистине были
одержимы идеей «сковывания и связывания» основных сил про-
тивника.

В действительности же многие из английских и американских
кораблей, которые участвовали в противолодочной борьбе, все
равно не могли принести большой пользы при вторжении в Евро-
пу. Правильнее было бы сказать, что подводной войной Гитлер
«сковал» свои людские и материальные ресурсы, которые могли
быть использованы для противодействия вторжению.

Строительство немецких подводных лодок

По договоренности с министром вооружений и боеприпасов
Шпеером, занимавшим высокое положение в нацистской партии,
гросс-адмирал Дениц приступил к осуществлению широкой про-
граммы строительства подводных лодок, чтобы преодолеть кри-
зис так называемого «черного мая» 1943 г. В течение мая союзни-
ки потопили больше подводных лодок, чем их было построено
немцами. За этот же период союзники потеряли минимальное ко-
личество транспортов. Всю ответственность за увеличение выпус-
ка подводных лодок с 25 до 40 и более единиц в месяц Гитлер
возложил на своего эксперта автомобильного производства Мер-
кера, который, как говорили, никогда не видел военного корабля,
а тем более подводной лодки. Меркер сразу же приступил к стро-
ительству подводных лодок по методу Генри Кайзера, то есть с
помощью сборки заранее подготовленных секций, как это прак-
тиковалось им в автомобильной промышленности. Производство
секций подводных лодок велось на многих заводах, находивших-
ся на большом расстоянии друг от друга, чем обеспечивалась луч-
шая их защита от воздушных бомбардировок союзников. В резуль-
тате этого возможности судостроительных верфей, выпускавших
подводные лодки, были увеличены почти в четыре раза.

Кроме того, Дениц намечал заменить подводные лодки водо-
измещением 500 и 740 т новым типом лодок, которые обладали
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Т а б л и ц а  5
Тактико-технические данные основных серий немецких подводных

лодок

VII-C
IX-C
IX-D
XIV

500
740
1200
1600

66
73
87
66

6
6
6
9

17,0
18,2
19,2
14,4

7,6
7,3
6,9
6,2

14
21–23

27
9

6500
11 000
23 700
9300

660
146
32
10

Скорость
хода, узлы

Ñ
åð

è
ÿ 

ëî
äê

è

Â
îä

îè
çì

åù
åí

è
å,

 ò

Ä
ëè

í
à,

 ì

Ø
è
ðè

í
à,

 ì

í
àä

âî
äí

àÿ

ï
îä

âî
äí

àÿ

K
îë

è
÷å

ñò
âî

 ò
îð

ï
åä

Ì
àê

ñè
ì

àë
üí

àÿ
 ä

àë
üí

îñ
òü

ï
ëà

âà
í
è
ÿ 

ï
ðè

 ñ
êî

ðî
ñò

è
õî

äà
 1

2 
óç

ëî
â,

 ì
è
ëè

Â
ñå

ãî
 ï

îñ
òð

îå
í
î

Примечание. Фактически водоизмещение немецких подводных лодок было
больше указанного в табл. 5. Так, для лодки VII-C серии оно составляло 712
т, а для лодки IX-C серии – 900 т. Всего в течение войны немцами было
построено 1158 подводных лодок, включая 250-тонные, но исключая сверх-
малые с экипажем один-два человека.

Строительство подводных лодок в Германии
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бы большей автономностью и подводной скоростью хода 22,4 узла.
Еще с 1940 г. немецкие конструкторы работали над созданием
подводной лодки с двигателем замкнутого цикла, известной под
названием «вальтеровская». В июне 1943 г. был дан заказ на стро-
ительство 180 таких подводных лодок, но в ноябре Деницу при-
шлось отменить его, так как двигатели для этих лодок нельзя было
изготовить достаточно быстро. В итоге появились только две экс-
периментальные лодки. Лодки этого типа, безусловно, предста-
вили бы большую угрозу для союзников, если бы их постройка
была успешно завершена. Предполагалось, что такие подводные
лодки будут иметь почти неограниченную продолжительность
плавания в подводном положении, поскольку им не требовалось
получать воздух из атмосферы.

Вместо подводной лодки «Вальтер» инженер-кораблестрои-
тель Кордс спроектировал, а Меркер пустил в производство под-
водную лодку с обтекаемым корпусом водоизмещением 1500 т
XXI серии. Она имела дизель-электрические двигатели и батареи
большой емкости. Однако для длительного нахождения в подвод-
ном положении ей был необходим «шноркель» – устройство для
работы дизелей под водой. Эта лодка могла пройти в подводном
положении со скоростью 17,5 узла сравнительно небольшое рас-
стояние. В то же время дальность ее плавания в надводном поло-
жении при шестиузловой скорости достигала 19 тыс. миль. Мо-
дель лодки этого типа в натуральную величину была готова в
декабре 1943 г. Дениц заказал 290 таких лодок, которые должны
были строиться методом сборки заранее изготовленных секций.
Построить их предполагалось к 1 марта 1945 г. Для действий в
Северном и на Средиземном морях он заказал 260 новых лодок
водоизмещением 300 т с тем же двигателем, известных как лодки
XXIII серии. Наряду с созданием этих лодок продолжалась дост-
ройка обычными методами 153 лодок старых типов. Большинство
из них было готово к июлю 1944 г.

Первая подводная лодка XXI серии – U-2501 – была спущена
на воду 20 апреля 1944 г., но она имела столько дефектов, что на
подготовку ее к выходу в море на испытания ушло еще несколько

Германская подводная лодка U-2501. Спущена на воду в 1944 г.
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месяцев. Следующие подводные лодки тоже имели много дефек-
тов. И все-таки до окончания войны было построено около 119
лодок XXI серии, из которых к боевым действиям была подготов-
лена всего 21 лодка. Вышли же в море на выполнение боевого
задания только 3 лодки, но и они действовали неудачно. До 1945 г.
было построено около 63 подводных лодок XXIII серии. Из них в
боевых действиях приняли участие 10 лодок, но их успехи в анг-
лийских водах оказались незначительными.

Данные о строительстве подводных лодок в Германии показы-
вают всю несуразность неограниченной подводной войны при от-
сутствии сил и средств для ее ведения.

Подводные лодки XXI серии и типа «Вальтер», может быть,
никогда не создали бы для союзников той угрозы, на которую рас-
считывал Дениц, но возможность их появления имела бы боль-
шое потенциальное значение1.

Воздушные налеты авиации союзников на Германию не могли
надолго приостановить производство подводных лодок. В резуль-
тате ударов с воздуха по Гамбургу в период с 24 июля по 2 августа
1943 г. причальный фронт этого порта был превращен в груду кам-
ней и из строя вышла крупнейшая судостроительная верфь «Блом
и Фосс». Выведение из строя верфи было равносильно потере при-
мерно шести недель рабочего времени, в течение которых велось
бы строительство подводных лодок. Несмотря на это, в декабре
было построено 30 подводных лодок, 27 из которых относилось к
лодкам XXI и XXIII серий. Общее же производство лодок в 1944 г.
превысило их выпуск в 1943 г. на 43 процента2. Последующими
бомбардировками верфей также не удалось приостановить строи-
тельство подводных лодок, которые выпускались вплоть до апре-
ля 1945 г., то есть почти до самого конца войны. Заводы, выпус-
кавшие отдельные секции подводных лодок, были так
рассредоточены и так надежно укрыты под землей, что бомбарди-
ровки с воздуха не давали сколько-нибудь значительных результа-

1 Как следует из дальнейшего текста книги, никаких мер борьбы про-
тив этих лодок разработано не было.

2 В 1941 г. было построено 196 подводных лодок, в 1942-м – 244, в
1943-м – 270, в 1944-м – 387 (153 построены обычным методом, 132 –
секционным способом, 3 – типа «Вальтер» и 99 – сверхмалых), в 1945 г.–
155 (29 XXI серии, 21 XXIII серии, 2 типа «Вальтер» и 103 сверхмалых).
Количество лодок, ежегодно вступавших в строй после продолжитель-
ных испытаний, было значительно меньше. Так, в 1944 г. вступило в строй
237 подводных лодок, а в 1945 г.– 87. (Эти цифры существенно отличают-
ся от данных в других источниках и поэтому требуют критического под-
хода.)
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тов1. Неоднократные попытки английской авиации и авиации 8-й
воздушной армии США в 1942–1943 гг. разрушить укрытия под-
водных лодок во французских портах потерпели неудачу, так как
бомбы не пробивали мощные бетонные настилы укрытий. Един-
ственным результатом этих бомбардировок были тяжелые поте-
ри авиации союзников от зенитного огня.

В мае 1943 г. Дениц понял, что его блицкриг против североат-
лантических конвоев потерпел неудачу. В ожидании массового
строительства подводных лодок XXI и XXIII серий, которые, по
его убеждению, должны были привести к перелому в войне и со-
здать условия для достижения победы, Дениц решил осуществить
ряд мероприятий. Было решено, в частности, увеличить зенитное
вооружение на подводных лодках, улучшить организацию проти-

1 Адмиралтейство безуспешно пыталось убедить бомбардировочное
командование английской авиации в необходимости организовать нале-
ты на эти укрытия в процессе их строительства еще в 1940–1941 гг.,
чтобы предотвратить их использование. После неоднократных просьб
Адмиралтейства и командования военно-морских сил США бомбарди-
ровка была намечена на 1942 г., т. е. уже слишком поздно (Craven and
Cafe, vol. II, pp. 250–251.).

Германская подводная лодка типа IX с
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вовоздушной обороны, предпринять минирование американских
и других удаленных баз, проводить беспокоящие боевые действия
небольшим числом лодок в районах, где они не появлялись в те-
чение многих месяцев, применять акустические торпеды типа
«Цаункёниг» против кораблей охранения. Дениц всегда был сто-
ронником кратковременных рейдов. Немецкий подводный флот
был уже не способен к ведению длительных наступательных дей-
ствий против судоходства в одном и том же районе, так как силы
и средства противолодочной обороны союзников настолько воз-
росли, что любой новый вызов со стороны подводных лодок мог
быть принят и отбит в самом начале. Этот очевидный факт, а так-
же стремление Деница убедить фюрера в эффективности своего
руководства ссылками на число потопленных судов (при этом он
не считался с потерями немецких лодок) ускорили переход к эпи-
зодическим наступательным действиям в районах, находившихся
на громадном удалении друг от друга. В 1943 г. немецкие подвод-
ные лодки действовали в основном на маршрутах северотрансат-
лантических конвоев, в Карибском море, Южной Атлантике и
Индийском океане. В 1944 г. при наличии большего, чем когда-
либо ранее, подводного флота, которому соответственно проти-
востоял более мощный противолодочный флот союзников, Дениц
еще раз попытался провести неожиданное мощное наступление в
Северной Атлантике, поддержанное боевыми действиями в Ин-
дийском океане и в районе островов Зеленого Мыса. Однако ни в
одном из этих районов он не добился успеха. Союзники же при
незначительном противодействии со стороны немецких подвод-
ных лодок вторглись во Францию через Ла-Манш. Трудно приве-
сти более убедительные доказательства крушения политики Гит-
лера и стратегии Деница.

Таким образом, в течение всего периода 1943–1945 гг. немец-
кие военно-морские силы проводили боевые действия оборони-
тельного, как и в итальянской кампании, характера, сопровождав-
шиеся «внезапными, скрытными нападениями». Как во времена
наполеоновских войн, когда французы стремились главным обра-
зом к уничтожению торговых судов, противник нес большие по-
тери в людях и тоннаже. Но такая война не могла нарушить ат-
лантические сообщения и привести к победе в войне. Даже в самые
результативные для немцев дни 1942 г. подводные лодки стран
Оси не были близки к победе. В Первой мировой войне, главным
образом вследствие запоздания союзников с организацией систе-
мы конвоев, немецкие подводные лодки перед вступлением США
в войну почти неограниченно царили в Атлантике. Во Второй
мировой войне боевые действия немецких подводных лодок за-
держали, но не были в состоянии решить исход войны. И все же
они могли достичь значительно большего. Они могли перерезать
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жизненно важные коммуникации союзников и привести к победе,
если бы этому не помешали активные и хорошо организованные
совместные действия английских и американских военно-морских
сил, развернутые при поддержке авиации, и целенаправленная
научно-исследовательская работа.

Несколько замечаний об итальянских подводных лодках. Как
считали в США, итальянские подводные лодки лучше немецких
лодок водоизмещением 500 и 740 т, хотя они использовались не
так искусно и умело, как немецкие. С мая 1943 г. вплоть до капи-
туляции Италии в сентябре 1943 г. итальянские подводные лодки
за небольшим исключением действовали только на Средиземном
море. Их безуспешные попытки предотвратить вторжение в Си-
цилию описаны в IX т. Согласно статистическим данным англий-
ского Адмиралтейства, во время Второй мировой войны в бое-
вых действиях на Атлантике участвовали только 32 итальянские
подводные лодки. Из них на Средиземное море возвратилось де-
сять подводных лодок. Шестнадцать подводных лодок погибло в
Атлантике, две были переданы немцам в Бордо (одна из них по-
зднее была потоплена), три переданы японцам и одна сдалась
англичанам в Дурбане.

ГЛАВА VI

ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКИЕ КОНВОИ
В СЕВЕРНОЙ АТЛАНТИКЕ

Апрель – май 1943 г.

Судьба конвоя «ONS-5»

В апреле 1943 г. огромное значение для союзников имели мор-
ские сообщения в северной части Атлантики. Это положение со-
хранилось и в дальнейшем, не считая короткого периода, когда
важнейшее значение приобрела переброска значительных масс
войск на Средиземное море. Северный маршрут был жизненно
важным для Великобритании не только потому, что по нему осу-
ществлялось снабжение страны. Он играл чрезвычайно важную
роль в наращивании американских вооруженных сил на террито-
рии Англии для подготовлявшегося вторжения во Францию.

Март 1943 г. был плодотворным для немецких подводных ло-
док в Северной Атлантике. В этом месяце союзники понесли гро-
мадные потери в торговом тоннаже. Из 687 судов, следовавших в
конвоях, немецкими подводными лодками было потоплено 49
транспортов общим тоннажем 296 тыс. т. Всего за март в Атлан-
тическом и Северном Ледовитом океанах немецкие подводные
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лодки уничтожили 567 тыс. т торгового тоннажа союзников. В
течение первых 20 дней марта противник поставил союзников пе-
ред угрозой нарушения коммуникаций в Северной Атлантике. За
эти дни было потоплено 85 судов. Немцы потеряли всего 6 под-
водных лодок1. За последние 10 дней марта не было потоплено ни
одного судна, и оптимисты считали, что кризис миновал. Но они
глубоко ошибались – Дениц отозвал своих «волков» временно,
для отдыха и переразвертывания.

Гросс-адмирала всегда беспокоило изменение союзниками мар-
шрутов перехода конвоев, которое предпринималось ими, чтобы
избежать районов сосредоточения подводных лодок. Учитывая это,
он развернул в Атлантическом океане три завесы подводных ло-
док, от которых, по его расчетам, не мог уклониться ни один из
северотрансатлантических конвоев. Некоторые из этих завес были
расположены в «черной яме», юго-восточнее Гренландии, кото-
рой не могли достигать самолеты воздушного охранения конво-
ев. К 7 ч 28 апреля подводные лодки группы «Стар», состоявшей
из 15 единиц, заняли позиции на меридиане между 56°30ґ и 61°30ґ
сев. широты, примерно в 420 милях к востоку от мыса Фарвель, с
целью перехвата конвоев, следовавших на север в обход опасных
районов. В это же время группа «Спект» в составе 19 подводных
лодок была развернута примерно на полпути между мысом Фар-
вель и Флемиш-Кап (вблизи от Большой Ньюфаундлендской бан-
ки). Группа «Амзел» в составе 13 подводных лодок, безуспешно
преследовавшая один из конвоев, в тот же день получила прика-
зание занять позиции на линии к юго-востоку от группы «Спект».
Развернутые таким образом 47 подводных лодок (в дальнейшем
их число было доведено до 51 единицы) перекрывали все извест-
ные немцам маршруты переходов североатлантических конвоев.
Наступил момент одного из самых ожесточенных сражений на
морских сообщениях в ходе войны.

Тихоходный конвой «ONS-5» состоял из 40 судов2. Все суда
следовали в порты США и Канады и были слегка загружены бал-

1 В ч. I приведены неточные данные о том, что за этот период была
потоплена только одна немецкая подводная лодка.

2 В состав конвоя входили: пять американских судов – «Вест Мада-
кет», «Вест Максимус», «Мак Киспорт», «Аргон» и «Сапело» (после-
дние два были танкерами военно-морских сил, которые доставили нефть
в Великобританию и возвращались в балласте), два греческих, панамс-
кое, польское, два датских, норвежское, югославское. В конвой входили
также два английских танкера, но корабли охранения в связи со штор-
мовой погодой могли принимать топливо только с одного из них. Дру-
гой танкер не имел необходимого оборудования для передачи топлива в
условиях штормовой погоды.
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ластом. В английскую группу кораблей охранения входили два
эскадренных миноносца, фрегат, четыре корвета типа «Флауэр» и
два вооруженных траулера, предназначенных для несения спаса-
тельной службы. Эти корабли, за исключением английского флаг-
манского корабля «Дункан», который только что вышел из ремон-
та, действовали совместно в течение четырех месяцев. Это было
весьма благоприятным обстоятельством, так как вскоре им при-
шлось встретиться с большим количеством подводных лодок.

22 апреля конвой «ONS-5» вышел из устья реки Клайд и дви-
гался одиннадцатью колоннами. 26 апреля к нему присоединился
небольшой конвой, следовавший из Исландии. Общее число транс-
портных судов конвоя теперь достигло 43 единиц, а к кораблям
охранения присоединился английский эскадренный миноносец
«Видетте». В ночь на 27 апреля конвой вошел в полосу штормо-
вого ветра.

Днем 27 апреля погода улучшилась, и три корабля охранения
под прикрытием самолетов «Гудзон», действовавших с аэродро-
мов Исландии, смогли принять топливо. В этот день конвой бла-
гополучно пересек меридиан западной оконечности Исландии.

28 апреля, вскоре после восхода солнца, при прохождении кон-
воем «ONS-5» района развертывания подводных лодок группы
«Стар» он был обнаружен подводной лодкой U-650. Она навела
на конвой все 15 лодок своей группы, которые быстро и незамет-
но сблизились с конвоем. Но так как наступил вечер, командир
каждой подводной лодки был обязан послать очередное донесе-
ние Деницу в Берлин. Во время передачи радиограммы коротко-
волновые радиопеленгаторы, установленные на двух английских
эскадренных миноносцах, засекли район расположения подвод-
ных лодок группы «Стар».

Командир английской группы кораблей охранения капитан
3 ранга Греттон приказал кораблям охранения вести поиск под-
водных лодок в стороне от конвоя, применяя так называемую так-
тику «запугивания», имевшую цель загнать подводные лодки на
глубину. Корабли охранения, определяя путем пеленгования ме-
стонахождение подводных лодок, вынуждали их уходить на глу-

Английский эсминец «Duncan». Спущен на воду в июле 1932 г.
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бину. Применение этой тактики и плохая радиосвязь подводных
лодок с Берлином привели к тому, что Дениц получил крайне
искаженные донесения и не был в состоянии управлять своими
«волками». В ночь на 29 апреля, не получив обычного приказа из
Берлина, подводные лодки провели разрозненные, плохо скоор-
динированные атаки. Корвет «Санфлауэр» отогнал подводную
лодку U-386. Поисково-ударные действия кораблей охранения
«Дункан», «Тей» и «Сноуфлейк» также ликвидировали угрозу
атак нескольких подводных лодок. В итоге две подводные лодки
группы «Стар» получили столь сильные повреждения корпуса
от взрыва глубинных бомб, что не могли продолжать атаки, а
семь подводных лодок были загнаны на глубину. По словам Грет-
тона, это была трудная ночь, но конвой остался невредимым.
Греттон, однако, считал, что, как ни обескуражены немецкие под-
водные лодки ночными действиями, они попытаются атаковать
конвой днем.

Он оказался прав. Контакт с конвоем, который поддерживала
подводная лодка U-650, дал возможность U-258 на рассвете
29 апреля провести успешную атаку из подводного положения.
Проскользнув незамеченной через завесу кораблей охранения, эта
лодка атаковала торпедами американское грузовое судно «Мак

Английский корвет типа «Flower»
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Киспорт», следовавшее в центральной колонне. Военная команда
судна так и не заметила лодку, хотя находилась у своих орудий до
тех пор, пока ей не было приказано покинуть судно. Почти весь
экипаж судна – 68 человек из 69 – был спасен траулером «Нор-
терн Джем».

В это время начался шторм, который не затихал в течение не-
скольких дней. Резкие порывы западного и юго-западного ветра
временами сменялись ослепляющими снеговыми шквалами. К
счастью, конвой «ONS-5» все еще находился в пределах дально-
сти действия самолетов «Каталина» и «Либерейтор», базировав-
шихся на Исландию, а с 6 ч 30 апреля в воздушном охранении
конвоя смогли принять участие самолеты с меньшим радиусом
действия, базирующиеся на Ивигтут (Гренландия). К тому време-
ни эскадрильи этих самолетов настолько освоили полеты в аркти-
ческих условиях, что независимо от погоды и времени суток мог-
ли нести воздушное противолодочное охранение. Вечером
29 апреля вылетевший из Исландии самолет «Каталина» обнару-
жил лодку U-258 из состава группы «Стар» и сбросил впереди нее
серию бомб. U-258 была вынуждена прекратить преследование
конвоя и направилась во Францию. В эту же ночь U-192, исполь-
зуя штормовую погоду, сблизилась с конвоем, но была отогнана
корветом «Сноуфлейк».

Транспорты, рассеявшиеся на площади более 30 кв. миль, с
трудом продвигались вперед через битый лед между небольшими
айсбергами. Скорость судов не превышала 2,5–3 узлов. К заходу
солнца 1 мая, когда сила ветра достигла 10 баллов, с мостика аме-
риканского танкера «Сапело» можно было видеть лишь 15 транс-
портов и флагманский корабль сил охранения. Днем патрулиро-
вание осуществляли два самолета «Либерейтор» с исландского
аэродрома, оказывавшие большую помощь конвою в условиях
штормовой погоды. Бомбардировщики «Митчелл» с Гренландии
и «Либерейтор» с Исландии непрерывно, даже ночью, атаковали
немецкие подводные лодки. 1 мая командир подводной лодки
U-381 доложил в Берлин, что накануне ночью одной из лодок было
отмечено непрерывное воздушное патрулирование самолетов,
базировавшихся, по-видимому, на Гренландию. Эта же лодка за-
секла работу нового типа аппаратуры обнаружения.

Утром 2 мая, когда шторм затих, Греттон, ожидая повторения
атак подводных лодок, пошел на поиск и сбор отставших судов. К
9 ч все суда, кроме десяти, были собраны и присоединены к кон-
вою. В 12 ч 45 мин конвой вступил в полосу густого тумана. Де-
сять самых тихоходных судов были сведены в две группы, охране-
ние которых осуществляли фрегат «Тей» и корвет «Пинк».

В этот период дали свои первые плоды тактические нововведе-
ния командующего западными подходами адмирала Гортона. Они
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заключались в организации групп поддержки, состоявших из эс-
кадренных миноносцев, корветов, фрегатов и шлюпов. Группы
создавались с таким расчетом, чтобы их можно было в любой мо-
мент направить на помощь конвою, находящемуся в трудном по-
ложении1. Во второй половине дня 2 мая, когда снова поднялся
сильный юго-западный ветер и усилилось волнение на море, из
Сент-Джонса вышла третья группа поддержки, которая присое-
динилась к кораблям охранения Греттона. К сожалению, большин-
ство кораблей группы поддержки, так же как и корабли группы
Греттона, имели настолько ограниченную дальность плавания, что
интенсивное патрулирование быстро истощило их запасы топли-
ва, а прием его был затруднен из-за сильного волнения на море.
2 мая эскадренный миноносец «Импалсив» для приема топлива
был вынужден направиться в Исландию, а 3 мая «Дункан» оста-
вил конвой и направился принимать топливо в Сент-Джонс, куда
и прибыл всего с четырьмя процентами положенного запаса топ-
лива. «Дункан» не имел бы и этого, если бы не хорошая погода и
не попутное Лабрадорское течение. На следующий день еще два
корабля из группы поддержки были вынуждены возвратиться
в базу.

К полудню 4 мая в составе сил охранения конвоя осталось все-
го 7 кораблей. В это время была отмечена интенсивная работа
немецких радиостанций, связанная с переразвертыванием 51 не-
мецкой подводной лодки в районе между мысом Фарвель и Фле-
миш-Кап с целью перехвата конвоя «ONS-5». 30 подводных ло-
док, сведенных в группу «Финк», заняли позиции вдоль параллели
55° сев. широты, блокировав любой возможный маршрут перехо-
да конвоя. В это время группа «Амзел» в составе 21 лодки была
разделена на четыре группы, по пять–шесть лодок в каждой. Две
группы заняли позиции вдоль параллели 51° сев. широты поперек
предполагаемого курса движения конвоя, а две другие группы –
на меридианах к востоку от Флемиш-Кап. Последние две группы
были развернуты таким образом, что могли сосредоточиться про-
тив конвоя «ONS-5» и перехватить другие конвои на более юж-
ных маршрутах.

Днем 4 мая, когда ветер стих и волнение уменьшилось, канад-
ские самолеты «Каталина» не давали подводным лодкам возмож-
ности всплыть. Самолет «Каталина» в 600 милях от своего аэро-
дрома Гандер обнаружил подводную лодку U-630,
приближавшуюся к одному из отставших судов, и потопил ее.
Подводная лодка U-438, находясь в надводном положении, обстре-
ляла другой самолет «Каталина», после чего погрузилась. Дей-

1 Состав этих групп был непостоянен, и каждая группа значительно
отличалась от другой.
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ствия этой подводной лодки облегчались тем, что самолеты «Ката-
лина» представляли собой удобную цель для зенитного огня и не
были приспособлены к ночному бою.

Конвой «ONS-5» вошел в наиболее опасный район. По сигна-
лу Деница 30 подводных лодок группы «Финк» сблизились и ок-
ружили конвой. Между тем погода улучшилась. Ночью 4 мая кон-
вой, медленно продвигаясь по спокойному, слегка вздымающемуся
морю, находился примерно в 300 милях к югу от мыса Фарвель.
Условия для атаки были идеальными. Атакуя парами и тройками,
подводные лодки группы «Финк» уничтожили несколько отстав-
ших судов, после чего выпустили торпеды по ядру конвоя. В эту
ночь было потоплено 7 торговых судов, в том числе американс-
кое судно «Вест Максимус». Корабли охранения делали все воз-
можное для отражения атак подводных лодок и достигли непло-
хих результатов. Не может не вызвать удивления, что 30 подводных
лодок, действуя в исключительно благоприятных условиях, не
нанесли конвою больших потерь.

В течение двух следующих дней атаки подводных лодок про-
должались на участке перехода конвоя к точке встречи в запад-
ной части океана, где охранение судов должно было перейти к
канадской группе кораблей охранения. День 5 мая не принес об-
легчения. В 5 ч корабли охранения заняли свои места в дневном
ордере, а двумя часами позже траулер «Нортерн Спрей» получил
приказание следовать в Сент-Джонс. Перехват радиопереговоров
указывал на близость к конвою значительного числа подводных
лодок. В 9 ч подводные лодки группы «Финк» сблизились с кон-
воем. Капитан-лейтенант Шервуд приказал «Ориби» выйти из за-
весы для атаки лодок. В ближнем охранении осталось только
6 кораблей. Корвет «Пинк», все еще находясь с одной из групп
отставших судов, установил надежный контакт с подводной лод-
кой U-192. Шервуд преследовал ее в течение 3 ч 40 мин, произведя
семь атак с использованием бомбомета «Хеджехог». Когда он на-
чал увеличивать скорость, чтобы присоединиться к торговым су-
дам, послышался сильный подводный взрыв. Это взорвалась под-
водная лодка U-192.

Тем временем подводная лодка U-584 атаковала торпедами и
потопила американское судно «Вест Мадакет». Весь экипаж суд-
на в составе 61 человека, включая военную команду, был спасен и
взят на борт корветом «Пинк». Над основным конвоем нависла
не меньшая угроза, чем над отставшими судами. В полдень было
потоплено три английских и одно норвежское судно. Три из них
были атакованы подводной лодкой U-266. Эскадренный миноно-
сец «Оффа» контратаковал эту подводную лодку и нанес ей по-
вреждение, которое вынудило ее отказаться от дальнейших атак и
срочно заняться ремонтом.
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К вечеру 5 мая конвой вошел в полосу тумана, и видимость
резко ухудшилась. Подводные лодки все еще находились побли-
зости от конвоя. Семь кораблей охранения приготовились к но-
вой напряженной ночи. И хорошо, что они это сделали. Учиты-
вая, что с приближением к Ньюфаундленду воздушное охранение
будет эффективнее, Дениц приказал лодкам атаковать конвой в
ночь на 6 мая. При этом он предупредил о необходимости приго-
товиться к отражению воздушных атак в надводном положении.

Когда 15 подводных лодок развернулись для нападения на кон-
вой «ONS-5», надвинулась полоса густого тумана, и видимость
уменьшилась до длины корпуса корабля. Капитан-лейтенант Шер-
вуд, идя на риск столкновения, решил прекратить радиолокаци-
онный и гидроакустический поиск и приказал начать атаку глу-
бинными бомбами. В самом начале боя корвет «Лузетрайф»
обстрелял подводную лодку U-267 и загнал ее на глубину. После
этого была обнаружена U-638. В условиях темной ночи и густого
тумана Шервуду удалось уклониться от выпущенных лодкой тор-
пед и сбросить на нее серию глубинных бомб. Затем Шервуд при-
казал «Ориби» помочь двум корветам, которые преследовали дру-
гую подводную лодку. Выполняя приказание, командир «Ориби»
в густом тумане обнаружил подводную лодку U-125 в одном ка-
бельтове от корабля на его левой раковине. «Ориби» изменил курс
и таранил лодку позади ее рубки. Лодка развернулась и исчезла в
темноте. Удостоверившись, что носовые переборки корабля не
повреждены, командир «Ориби» установил гидроакустический
контакт с лодкой и через 25 мин после тарана сбросил на нее глу-
бинную бомбу, которая нанесла ей новые повреждения. Через
полчаса после этого «Сноуфлейк» обнаружил и потопил артил-
лерийским огнем подводную лодку U-125 как раз в тот момент,
когда велась передача Деницу о необходимости высылки другой
подводной лодки для смены. Нападение подводных лодок было
сорвано. 6 мая в густом тумане «Видетте», используя бомбомет
«Хеджехог», потопил подводную лодку U-531, а «Санфлауэр»
пытался таранить подводную лодку U-533, но промахнулся. Пе-
ред рассветом из Сент-Джонса прибыла первая группа кораблей
охранения (флаг командира группы находился на шлюпе «Пели-
кан»)1. Корабли группы начали вести поиск в носовых и кормо-
вых секторах конвоя. Вскоре «Пеликан» обнаружил подводную
лодку U-438, обстрелял ее и затем потопил глубинными бомба-
ми. «Сеннен» повредил рубку подводной лодки U-267, но ей все
же удалось уйти, погрузившись на большую глубину.

1 В составе группы были канонерская лодка «Сеннен», фрегаты
«Джед», «Уэр» и «Спрей». Утром 6 мая «Санфлауэр» и «Сноуфлейк»
были назначены сопровождать три транспорта в Сент-Джонс.
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Деницу стало ясно, что теперь игра проиграна, так как по вы-
ходе из полосы тумана конвой «ONS-5» мог уже прикрываться
авиацией. Поэтому в 9 ч 15 мин он приказал подводным лодкам
оставить конвой и следовать в восточном направлении для попол-
нения запасов. Затянувшийся бой, последний этап которого про-
должался почти непрерывно в течение 44 ч, был окончен. Вече-
ром 7 мая, спустя 16 дней после выхода из устья Клайд, конвой
достиг точки встречи в западной части океана.

Из 43 судов конвой потерял всего 13 судов. В то же время ко-
рабли охранения, число которых за весь период перехода не пре-
вышало 10 единиц, уничтожили 5 немецких подводных лодок (ше-
стая была потоплена авиацией). Несмотря на штормовую погоду
спасательные действия были настолько эффективны, что потери
личного состава торговых судов оказались незначительными. Пос-
ле этого ни один конвой союзников не подвергался таким ожесто-
ченным атакам.

Начало действий авианосной
противолодочной группы

В течение последних дней апреля и первых трех недель мая
Северную Атлантику пересекло, кроме «ONS-5», 12 конвоев, сле-
довавших в Великобританию и обратно. Во время этих переходов
три конвоя потеряли пять транспортов, а остальные благополуч-
но пересекли океан. Силы воздушного и корабельного охранения
конвоев уничтожили не менее 13 подводных лодок и несколько
лодок повредили. За недостатком места подробное описание дей-
ствий этих конвоев предоставим историкам английского и канад-
ского флота, чьи силы осуществляли их охранение. Здесь мы ос-
тановимся на проводке тех конвоев, в охранении которых
принимали участие авианосные противолодочные группы.

Первой из них была американская авианосная группа. В ее
состав входили конвойный авианосец «Боуг», а также эскадрен-
ные миноносцы постройки Первой мировой войны «Белкнэп»,
«Ли», «Грин» и «Осмонд Ингрэм». Командир этой группы капи-
тан 2 ранга Шорт принял «Боуг» в Такоме. Экипаж авианосца,
состоявший главным образом из моряков, спасенных с авианосца
«Лексингтон», который затонул во время боя в Коралловом море,
жаждал принять участие в боевых действиях. Однако первые три
выхода авианосца на поддержку конвоев «НХ-228» и «SC-123» в
марте и «НХ-235» в апреле прошли без особых событий. Во вре-
мя перехода погода не благоприятствовала действиям авиации.
Летчики 9 самолетов «Уайлдкэт» и 12 самолетов «Авенджер»,
базировавшихся на авианосец, обнаружили только две подводные
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лодки, но ни одной из них уничтожить не сумели. После третьего
боевого выхода, закончившегося 25 апреля, авианосная группа в
течение трех недель находилась в английских противолодочных
учебных центрах в Ливерпуле и Северной Ирландии, где на ее
кораблях были установлены коротковолновые радиопеленгаторы.

Тем временем с Британских островов вышел тихоходный кон-
вой «ONS-6», в составе которого находилось 30 транспортов.
6 мая у берегов Исландии он был обнаружен немецкой подводной
лодкой U-418. Попытки этой лодки навести на конвой «волчью
стаю» ни к чему не привели, так как, по словам командира лодки,
многочисленные самолеты, базировавшиеся на Исландию, не по-
зволили сделать этого. В ночь на 8 мая конвой «ONS-6» был вы-
нужден прокладывать себе путь среди скопления айсбергов. Ут-
ром 9 мая к конвою присоединилась английская авианосная группа
авианосца «Арчер». Заняв место на кормовых курсовых углах
конвоя, авианосец с тремя эскадренными миноносцами обеспе-
чил воздушное охранение конвоя в районах, где совсем недавно
ожесточенным атакам подвергся «ONS-5».

17 мая подводная лодка U-640 атаковала тихоходный конвой
«ONS-7» и потопила транспорт «Аумерик». Часом позже эта под-
водная лодка была атакована и потоплена английским фрегатом
«Свейл», входившим в состав сил охранения. «Аумерик» был пос-
ледним торговым судном из состава северных трансатлантичес-
ких конвоев, потопленным до середины сентября.

1 мая из Нью-Йорка вышел конвой «НХ-237» в сопровожде-
нии 5-й группы кораблей поддержки, в состав которой входил эс-
кортный авианосец «Байтер».

Группой кораблей охранения командовал капитан 2 ранга анг-
лийского флота Шавассе. Деницу удалось точно установить мар-
шрут этого конвоя. До 12 мая самолеты «Суордфиш» с авианосца
«Байтер» отгоняли все подводные лодки, пытавшиеся сблизиться
с конвоем. Вскоре появилась новая группа подводных лодок из
семи единиц, действовавшая до сих пор в районе Азорских остро-
вов. Этой группе удалось потопить два торговых судна и танкер,
следовавший впереди конвоя. Тогда последовал быстрый контру-
дар конвойной авианосной группы. На следующее утро самолет

Английский авианосец «Archer», 1941
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«Суордфиш» обнаружил подводную лодку U-89 в шести милях
впереди конвоя и навел на нее флагманский корабль группы Ша-
вассе – английский эскадренный миноносец «Бродвей», а также
английский фрегат «Лэган», которые и уничтожили лодку. По-
зднее конвой «НХ-237» вошел в зону действия самолетов «Либе-
рейтор» английского берегового командования, базировавшихся
на аэродром Олдергров (Северная Ирландия). Один из этих само-
летов нанес такое серьезное повреждение подводной лодке U-456,
что она была вынуждена просить о помощи. Ее радиопередача была
перехвачена и запеленгована английским кораблем «Патфайндер»,
который с помощью самолета «Суордфиш» добил U-456.

Три лодки «волчьей стаи» продолжали преследовать конвой
«НХ-237», надеясь атаковать его утром 13 мая. На рассвете анг-
лийский самолет берегового командования «Сандерленд» обна-
ружил подводную лодку U-753 и, несмотря на зенитный огонь
лодки, навел на нее корабли охранения «Лэган» и «Драмхеллер».
Артиллерийским огнем и глубинными бомбами из «Хеджехог»
они потопили U-753. В дальнейшем самолеты «Либерейтор» со-
рвали попытки двух оставшихся лодок атаковать конвой в днев-
ное время. Начальник оперативного управления штаба Деница
контр-адмирал Годт, докладывая о неудачных действиях этой «вол-
чьей стаи», отметил, что он не удивлен потерей трех подводных
лодок из семи, поскольку конвой «НХ-237» имел в своем составе
конвойный авианосец. Это было не только следствием новой так-
тики союзников, но и предупреждением Деницу о необходимости
переразвертывания подводных лодок.

13 мая командующий силами западных подходов придал авиа-
носную группу авианосца «Байтер» следовавшему на восток ти-
хоходному конвою «SC-129», который перед этим имел тяжелое
столкновение с «волчьей стаей» в составе 27 единиц (группа «Эль-
ба»). Во время боя было потоплено два транспорта союзников, а
английский корабль «Хесперус» потопил подводную лодку U-186.
Гибель U-186 заставила отойти от конвоя 11 других лодок груп-
пы, которые, как предполагалось, преследовали конвой. Поэтому
13 мая, когда к конвою подошел «Байтер», его самолетам «Суор-
дфиш» уже нечего было делать. Во второй половине дня 14 мая
самолет «Либерейтор» обнаружил в десяти милях впереди кон-
воя подводную лодку U-266 и потопил ее бомбами. Это была та
самая лодка, которая уничтожила три торговых судна из состава
конвоя «ONS-5».

Сравнительная легкость, с которой тяжело нагруженные кон-
вои, следовавшие на восток, преодолевали завесы большого чис-
ла подводных лодок, поставила Деница и его штаб в чрезвычайно
трудное положение. И без того угнетенное состояние офицеров
штаба Деница особенно ухудшилось после получения сведений о
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благополучном переходе на восток конвоя «SC-130» из 38 судов.
Конвой шел под защитой группы капитана 3 ранга Греттона, ко-
торая отличилась при защите конвоя «ONS-5». Конвой «SC-130»
сумел избежать нападения 32 подводных лодок групп «Донау» и
«Одер», развернутых для его перехвата, и невредимым достиг
своей базы. Кораблями охранения и первой группы поддержки,
которая присоединилась к конвою в центральной части океана,
были потоплены две лодки, а английские самолеты «Либерейтор»
и «Гудзон», действовавшие с аэродромов Исландии, потопили еще
три подводные лодки.

Все это произошло в период с 16 по 20 мая. Таким образом,
если конвой «ONS-5» испытал наиболее ожесточенные атаки, то
конвой «SC-130» совершил самый успешный переход из всех кон-
воев, против которых было развернуто более 30 подводных
лодок.

Борьба с северными трансатлантическими конвоями имела ре-
зультаты, противоположные тем, которых ожидал от нее Де-
ниц. Немецкий командующий подводными силами почти ничего
не мог противопоставить потере 43 подводных лодок в Атлантике
севернее параллели 23° за период с 28 апреля. Кроме того, в
Южной Атлантике была потоплена одна подводная лодка и две
лодки затонули вследствие столкновения. Тем не менее 19 мая
Дениц приказал 42 лодкам группы «Донау-Мозель» расположить-
ся завесой между Большой Ньюфаундлендской банкой и Гренлан-
дией. Эта группа, однако, так и не сумела занять исходную пози-
цию, так как была рассеяна кораблями охранения двух союзных
конвоев. Одним из них был следовавший на запад быстроходный
конвой «ON-184» в составе 39 торговых судов, 7 кораблей охра-

Английский авианосец «Biter», 1940
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нения и 3 спасательных судов. 16 мая конвой прошел район запад-
ных подходов, а 19 мая в районе Исландии к нему присоедини-
лась конвойная авианосная группа авианосца «Боуг».

В прежних неудачных переходах эта авианосная группа уси-
ливала охранение транспортов. «Боуг» обычно располагался в
центральной колонне охраняемых судов. Такой порядок построе-
ния конвоя был принят в связи с уязвимостью авианосцев и их
большой ценностью, но он создавал опасность столкновения авиа-
носцев с торговыми судами, особенно при подъеме и посадке са-
молетов1. Поэтому, следуя с конвоем «ON-184», «Боуг» сначала
занял место позади колонны, в которой шло судно коммодора
конвоя, а потом со всеми кораблями своей группы вышел из заве-
сы охранения и действовал на дистанции, позволявшей поддер-
живать визуальную связь с конвоем.

21 мая, когда конвой находился в 520 милях юго-восточнее
мыса Фарвель, появились немецкие подводные лодки. Стояла чу-
десная погода. Командир авиаэскадрильи на самолете «Авенд-
жер», окрашенном в обычный тогда цвет утиного яйца, атаковал
подводную лодку U-231 в 60 милях впереди конвоя. Он повредил
рубку подводной лодки и вынудил ее командира уйти для устра-
нения повреждений.

Американский «Осмонд Ингрэм» и канадский «Сент Лорент»
находились впереди конвоя и в течение всей ночи несли охране-
ние его. 22 мая в 6 ч 35 мин другой самолет «Авенджер» обнару-
жил подводную лодку U-468 примерно в 55 милях к юго-востоку
от авианосца «Боуг». Используя облачность, летчик спикировал
для нанесения бомбового удара по всплывшей подводной лодке и,
видимо, повредил ее. В это время с лодки открыли зенитный огонь,
и самолет был отогнан. Использовав часовую передышку, U-468
устранила все неисправности и скрылась. Новых атак подводной
лодке удалось избежать, поскольку пилот неточно сообщил свое
место. А так как самолет находился вне радиуса действия радио-
локационной станции авианосца, маневрировавшего на удалении
более 60 миль, то ни высланные на смену самолеты, ни выделен-
ные на перехват корабли охранения не смогли своевременно вый-
ти в район нахождения подводной лодки.

Один из самолетов «Авенджер», производивший поиск U-468,
обнаружил подводную лодку U-305, следовавшую в 35 милях впе-
реди конвоя, и немедленно вышел в атаку. Подводная лодка под
командованием капитан-лейтенанта Бара успела погрузиться,
прежде чем самолет приблизился к ней на дистанцию стрельбы. В

1 Для подъема и посадки самолетов все авианосцы должны были раз-
ворачиваться против ветра и выходить в сектор кормовых курсовых уг-
лов конвоя.
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9 ч 58 другой самолет «Авенджер» обнаружил U-305 в надводном
положении и одной из четырех бомб повредил прочный корпус
лодки. Бар снова погрузился и произвел аварийный ремонт. Вско-
ре после полудня U-305 всплыла и тут же была атакована треть-
им самолетом «Авенджер». Бар погрузился в третий раз, укло-
нился от гидроакустического поиска двух кораблей охранения и,
отказавшись от преследования конвоя «НХ-239», направился в
Брест.

В тот же полный событиями день 22 мая конвойный авианосец
«Боуг» коротковолновым радиопеленгатором засек подводную
лодку U-569, находившуюся в 20 милях впереди по курсу кораб-
ля. Одновременно лодка была обнаружена пилотом самолета
«Авенджер», поднятого с «Боуг». На U-569 обрушились четыре
бомбы, разорвавшиеся вблизи от рубки лодки. U-569 погрузилась,
но в 17 ч 40 мин была вынуждена всплыть. Оказавшийся в это
время над лодкой другой самолет «Авенджер» сбросил серию
противолодочных бомб, и лодка с большим креном ушла на сто-
метровую глубину. Вскоре подводная лодка всплыла. По-види-
мому, экипаж решил затопить лодку, предупредив тем самым на-
мерение командира канадского «Сент Лорент» захватить ее. U-569
была единственной лодкой, потопленной конвойной авианосной
группой «Боуг» на этом переходе.

Конвой «ON-164» совершил переход без потерь. Самолеты
«Авенджер» оказались эффективным средством борьбы с подвод-
ными лодками. Они имели на вооружении по четыре противоло-

Подводная лодка U-569
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дочные бомбы и обладали хорошей маневренностью, позволяв-
шей подходить к цели на больших углах планирования. Кроме того,
эти самолеты обладали скоростью, достаточной для проведения
бомбометания до погружения лодки и выхода самолета за преде-
лы ее зенитного огня. Последнее обстоятельство было особенно
важным, так как немецкие подводные лодки все чаще начали прак-
тиковать отражение воздушных атак огнем зенитной артиллерии.

Пока конвой «ON-184» совершал переход, быстроходный кон-
вой «НХ-239», следовавший юго-восточнее «ON-184», вошел в
зону действий группы немецких лодок «Донау-Мозель». Конвой
состоял из 43 судов и сил охранения. 19 мая при сильном северо-
западном ветре конвой прошел точку встречи в западной части
океана. 21 мая к нему присоединилась английская конвойная авиа-
носная группа авианосца «Арчер». Вскоре после полудня 22 мая
летчик самолета «Суордфиш» обнаружил подводную лодку U-468,
шедшую в надводном положении в 20 милях впереди конвоя. Так
как атака лодки в таких случаях была очень опасной, то летчик,
держась на почтительном расстоянии от нее, попытался навести
на лодку два корабля охранения. Однако U-468 удалось уклониться
от встречи с ними.

Между тем подводная лодка U-218 обнаружила конвой в 700
милях к северу от острова Флорес, и в 14 ч 16 мин об этом было
доложено Деницу. В это время атаковать конвой из состава рас-
сеявшейся группы «Донау-Мозель» могла только подводная лод-
ка U-752 (командир капитан-лейтенант Шротер). Незадолго до
рассвета Шротер совершил ошибку, начав радиопереговоры с
Берлином.

Флагманский корабль сил охранения «Кеппел» перехватил
радиопередачу и по радиопеленгу сблизился с лодкой на расстоя-
ние визуальной видимости. Одновременно самолет «Суордфиш»
с конвойного авианосца «Арчер» атаковал U-752 противолодоч-
ными бомбами, но безуспешно. В 8 ч 50 мин Шротер, стремясь
достигнуть успеха после двух неудачных выходов на патрулиро-
вание, всплыл и немедленно был атакован самолетом, вооружен-
ным реактивными снарядами. Это была первая атака подобного
рода. Разрывами снарядов корпус лодки был пробит в нескольких
местах. Шротер погрузился, но вскоре вынужден был всплыть,
так как не смог справиться с поступающей в лодку водой.

Оказавшись под обстрелом трех самолетов «Суордфиш» и
одного «Мартлет», Шротер покинул лодку. 13 человек экипажа
были подобраны эскадренным миноносцем, а несколько часов
спустя еще 10 человек были взяты на борт немецкой подводной
лодкой U-91, донесение которой в Берлин, наконец, убедило Де-
ница в том, что его блиц против северных трансатлантических
конвоев потерпел провал. Стало ясно, что завесы подводных ло-
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док не смогут нарушить движение судов, совершавших переходы
в охранении кораблей, авианосной авиации и самолетов берего-
вого базирования.

23 мая конвой «НХ-239» находился примерно на середине сво-
его перехода через Атлантику. В следующие дни, вплоть до при-
хода в пункт назначения, конвой не встретил ни одной подводной
лодки.

Всего в мае немцы потеряли 41 подводную лодку, включая лод-
ки, потопленные в ходе наступательных действий в Бискайском
заливе (о чем будет сказано дальше), на Средиземном и в Карибс-
ком морях и в Южной Атлантике. За этот период немецкие подвод-
ные лодки потопили только 211 929 т союзного и нейтрального
тоннажа. Таким образом, отношение числа потерянных немецких
подводных лодок к потопленному тоннажу, которое в месяцы наи-
больших успехов подводных лодок составляло 1 : 100 000, в мае
упало до одной потерянной лодки на 5169 т уничтоженного тон-
нажа. Дениц прекрасно понимал значение этого гибельного для
немцев соотношения. 24 мая в своем военном дневнике он писал,
что с начала месяца немцы потеряли 31 подводную лодку, из кото-
рых 20 – от ударов береговой авиации и самолетов, базирующих-
ся на конвойные авианосцы. Итак, потери в лодках достигли ката-
строфического уровня. По мнению Деница, такое положение
создалось вследствие активности самолетов авианосной авиации
и берегового базирования, которые с помощью радиолокаторов
имели возможность днем и ночью наносить внезапные удары. Ис-
пользование союзной авиацией радиолокационных станций обна-
ружения и прожекторов типа «Ли» всегда служило Деницу и Гит-
леру оправданием больших потерь подводных лодок. На самом же
деле комбинированное использование этих средств было эффек-
тивным лишь в Бискайском заливе и при атаках самолетов «Либе-
рейтор», базировавшихся на Исландию.

24 мая Дениц отозвал большую часть своих подводных лодок
из Северной Атлантики для усиления их зенитного вооружения.
Он надеялся, что постройка новых, более быстроходных подвод-
ных лодок с акустическими торпедами и аппаратурой создания
помех радиолокационным станциям лишит союзников завоеван-
ного с большим трудом превосходства. В тот же день он по радио
обратился к офицерам-подводникам с призывом. «Только вы
одни,– сказал он,– можете организовать наступление и уничто-
жить противника. Постоянно уничтожая суда с различным гру-
зом, в том числе и военным, подводные лодки будут медленно, но
неуклонно истощать мощь сильнейшего врага. Уже давно счита-
ется, что наши лодки – самое острое и решающее оружие и что
исход войны зависит от успеха или неудачи битвы за Атлантику.
Скоро наступит время, когда вы с помощью нового и более мощ-
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ного оружия завоюете превосходство над противником и востор-
жествуете над вашим злейшим противником – авиацией и эскад-
ренными миноносцами».

Гросс-адмирал решил переразвернуть подводные лодки, напра-
вив их в районы, где силы охранения действовали менее активно,
а воздушное прикрытие было не таким сильным, как в Северной
Атлантике. Чтобы обмануть союзников, он оставил в Северной
Атлантике около двенадцати подводных лодок.

В течение четырех недель, предшествовавших этому решению,
союзники доказали, что быстроходные и тихоходные конвои, обес-
печенные достаточным воздушным и корабельным охранением,
могут совершать переходы через Северную Атлантику в любом
направлении с незначительными потерями или вообще без потерь,
независимо от того, сколько подводных лодок развернуто против
них. Корабли охранения и самолеты были в состоянии уничто-
жать подводные лодки еще до того, как они оказывались в преде-
лах видимости торговых судов.

ГЛАВА VII

ОТ ОСТРОВА УЭССАН
ДО МЫСА ФИНИСТЕРРЕ

1943 г.

Береговое командование
и военно-воздушные силы армии

В течение первых четырех месяцев 1943 г. около 28 % немец-
ких подводных лодок, направлявшихся на боевое патрулирование,
выходило в открытый океан через Северное море и прибрежные
воды Норвегии. Остальные лодки – 72 % – выходили из западных
французских портов Брест, Лориан, Сен-Назер, Ла-Паллис и Бор-
до. Все эти порты, кроме первого, расположены в Бискайском за-
ливе. Они имели большое значение для немецкого подводного
флота. Для защиты лодок здесь были построены мощные укры-
тия из бетона. Возвращаясь с патрулирования, одна треть экипа-
жа каждой подводной лодки получала увольнение на берег на де-
вять дней. Другая треть получала девятидневный отпуск и
специальным поездом выезжала в Германию, а остальные произ-
водили ремонт лодки и готовили ее к выходу в море. Каждый раз
роли этих групп подводников менялись с таким расчетом, чтобы
за 28 дней пребывания лодки на берегу каждый из подводников
имел возможность побывать в отпуске, в увольнении и отрабо-
тать необходимое количество дней.
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В 1942 г. бомбардировки союзниками Бреста, Лориана и Сен-
Назера никаких результатов не дали. Были разрушены только
гражданские объекты в городах, и одно из укрытий для подвод-
ных лодок в Бресте получило пробоину.

Подводные лодки, базировавшиеся на порты Франции, кроме
нескольких лодок, базировавшихся на Брест, при выполнении за-
дачи по боевому патрулированию, должны были дважды пересе-
кать Бискайский залив. Следовательно, естественно было попытать-
ся уничтожить опасный поток подводных лодок у самых его истоков.
20 апреля 1943 г. вице-маршал авиации Слессор в своем меморан-
думе подкомитету по противолодочным вопросам назвал Бискайс-
кий залив «стволом подводной угрозы на Атлантике». Он заявил,
что корни этого дерева находятся в портах Бискайского залива, а
его широко раскинувшиеся ветви ушли далеко в океан. Чтобы сва-
лить дерево, нужно срубить его ствол, то есть перерезать неболь-
шое водное пространство Бискайского залива площадью 300×120
миль, через которое каждый раз проходили пять из шести или три
из четырех подводных лодок, действовавших в Атлантике.

Так как Бискайский залив считался районом ответственности
Великобритании, большинство сил, действовавших в нем, были
английскими. Военно-воздушные силы армии США участвовали
только на наиболее напряженных этапах «наступления в Бискай-
ском заливе» да и то незначительными силами. Что же касается
авиации военно-морских сил США, то она принимала участие в
этом наступлении лишь на его заключительном этапе. Ограни-
ченно действовали здесь и надводные корабли английских воен-
но-морских сил. Наступление в Бискайском заливе проводилось
главным образом военно-воздушными силами Англии.
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Самолеты берегового командования вели патрулирование в
Бискайском заливе с 1940 г., однако результаты его были весьма
скудными. Не лучших успехов добились и шесть американских
подводных лодок из состава 50-й эскадры, базировавшейся на Роз-
нит (на реке Клайд). Эти лодки типа «Гэтоу» водоизмещением
1525 т начали патрулировать у западного побережья Франции в
Бискайском заливе в начале 1943 г. по просьбе английского Ад-
миралтейства. Главная задача подводных лодок состояла в нару-
шении подвоза железной руды и другого сырья, поступавшего в
Байонну и Бордо из испанских портов. Лодки предназначались
также для перехвата возвращавшихся из Японии и прорывавших-
ся через блокаду судов, а также для борьбы с немецкими подвод-
ными лодками. При этом проблемой первостепенного значения
являлось опознавание судов. Предполагалось, что американские
подводники могут отличать суда, прорывавшиеся через блокаду,
от сотен нейтральных грузовых и рыболовных судов, курсировав-
ших у побережья Бискайского залива, которые им не разрешалось
досматривать. Подводные лодки должны были действовать в пре-
делах двадцатиминутного полетного времени от немецких аэро-
дромов. Основную тревогу вызывало плохое качество торпед,
которые они имели на вооружении. Например, две торпеды, вы-
пущенные подводной лодкой «Шед» по судну с рудой, прошли
под килем судна, не причинив ему повреждения. 21 марта 1943 г.
«Шед» выпустила торпеду по немецкому эскадренному минонос-
цу типа «Нарвик», но торпеда при попадании не взорвалась. В этот
же день в районе Эль-Ферроль подводная лодка «Херринг» произ-
вела двухторпедный залп по немецкой подводной лодке, но торпе-
ды до цели не дошли. Правда, «Шед» удалось попасть торпедой в
прорывавшееся через блокаду судно «Пьетро Орсеоло», но оно все
же достигло Бордо, выбросив за борт несколько тонн каучука.

Считая, что эти подводные лодки «практически ничего не
дают», адмирал Кинг 23 марта поручил адмиралу Старку догово-
риться с английским Адмиралтейством о переразвертывании под-
водных лодок, которое и было произведено в начале апреля. Ад-
мирал Кинг не настаивал на возвращении лодок в американские
воды. Он сообщил Старку, что лодки в течение любого времени
могут использоваться для выполнения заданий, которые пожела-
ет дать им Адмиралтейство. Первый морской лорд Адмиралтей-
ства решил использовать подводные лодки в районе севернее
Шотландии. В июне 1943 г. эта группа подводных лодок была вклю-
чена в состав Тихоокеанского флота США. Получив на вооруже-
ние торпеды лучшего качества, лодки успешно действовали в войне
на Тихом океане.

Первое наступление на немецкие подводные лодки в Бискай-
ском заливе командующий береговой авиацией начал в феврале
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1943 г. В нем приняло участие 36 самолетов «Либерейтор» из
состава 1-й и 2-й противолодочных авиаэскадрилий военно-воз-
душных сил армии США. Один из самолетов В-24 10 февраля при-
мерно в 660 милях к западу от Лориана потопил немецкую подвод-
ную лодку U-519. Это была единственная лодка, уничтоженная
американскими самолетами в ходе наступления в Бискайском за-
ливе в феврале. Четыре другие подводные лодки, потопленные на
этой же неделе, были уничтожены английскими самолетами, осу-
ществлявшими воздушное охранение конвоев.

Адмирал Кинг теперь считал, что в организации борьбы с под-
водными лодками воздушное охранение конвоев является лучшим
методом использования авиации. Он не намеревался увеличивать
число самолетов «Либерейтор» для боевых действий в Бискайс-
ком заливе, особенно в суровых зимних условиях. По его мне-
нию, марокканский военно-морской округ, которому тогда угро-
жали переразвернувшиеся немецкие подводные лодки, больше
нуждался в самолетах этого типа1.

Исходя из этого, адмирал Кинг и генерал Маршалл решили
перебросить две противолодочные авиаэскадрильи в Порт-Лио-
тей.

Переброска авиации, начатая и завершенная в марте, помогла
значительно усилить воздушную разведку и охранение конвоев в
ходе наращивания сил в Северной Африке.

Хотя переброска самолетов «Либерейтор» из состава военно-
воздушных сил армии, судя по достигнутым результатам, была
оправдана, проведена она была без согласования с командовани-
ем английских военно-воздушных сил.

Наступление в Бискайском заливе

(март – июнь)

Вице-маршал авиации Слессор, обеспокоенный результата-
ми февральского воздушного наступления в Бискайском заливе,
решил вновь попытаться для борьбы с немецкими подводными
лодками получить дополнительное число американских самоле-

1 20–22 февраля 1943 г. немецкие подводные лодки были развернуты
на подходах к Гибралтару и Касабланке. В середине марта восточнее
Азорских островов ими было потоплено четыре судна из состава конвоя
«UGS-6». Возможно, они потопили бы и больше судов, если бы конвой
не имел воздушного охранения, которое несли самолеты, базировавши-
еся на Порт-Лиотей.
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тов «Либерейтор». С марта до середины июля эту задачу выпол-
няли самолеты берегового командования военно-воздушных сил
Англии.

Планы боевых действий против подводных лодок, действовав-
ших из французских баз в Бискайском заливе, были разработаны
главным маршалом авиации Жубером де ла Фертом. В руках у
Слессора было оружие, выкованное его предшественником, и он
использовал это оружие энергично и умело. Руководство намеча-
емыми действиями авиации было возложено на вице-маршала авиа-
ции Бромета, который командовал 19-й авиагруппой английских
военно-воздушных сил и постоянно находился в курсе событий.
Бромет рассматривал предстоявшее наступление как «одно из
решающих сражений войны».

Одной из причин провала февральского наступления являлось
использование немцами поискового радиолокационного приемни-
ка «Метокс», который давал возможность командирам немецких
подводных лодок обнаруживать самолеты союзников. 20 марта
береговое командование применило авиационную радиолокаци-
онную станцию обнаружения, работавшую на волнах длиной 10 см.
Над ее созданием длительное время трудились английские и аме-
риканские ученые1. Использование новой радиолокационной
станции, работу которой немцы обнаруживать не могли, а также
применение прожектора «Ли» силой света в 80 млн свечей, уста-
новленного на бомбардировщиках «Веллингтон», давали возмож-
ность гораздо успешнее производить ночные атаки против немец-
ких подводных лодок. Как только находившаяся в надводном
положении лодка засекалась радиолокационной станцией обна-
ружения, самолет сближался с подводной лодкой по радиолока-
ционному лучу на расстояние нескольких сот метров, включал
ослепляющий ее прожектор и атаковал лодку, прежде чем она
успевала обнаружить его. И все-таки положение изменялось мед-
ленно. Ночью 22 марта 1943 г. самолет «Веллингтон», патру-
лируя в районе Бискайского залива, потопил подводную лодку
U-665 примерно в 280 милях юго-западнее Бреста. В этот же день
немецкой подводной лодкой U-388 был сбит самолет «Галифакс».
В начале апреля немцы начали применять тактику «отражения
удара» с воздуха. Вскоре все подводные лодки, выходившие на
патрулирование, были вооружены зенитным 37-мм орудием, ус-
тановленным позади рубки, и счетверенными 20-мм зенитными

1 Впервые она была установлена на американских самолетах «Либе-
рейтор». Бомбардировочное командование начало применять эту аппа-
ратуру только тогда, когда стало ясно, какие результаты дает немцам
использование поисковой радиолокационной станции «Метокс».
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Борьба с немецкими подводными лодками в Бискайском заливе
(май – декабрь 1943 г.)
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автоматами1. «В Белом доме отдельные лица были поражены этим
нововведением,– писал Слессор,– и не удивительно, так как под-
водные лодки в артиллерийском вооружении стали превосходить
даже самолеты «Либерейтор».

В течение апреля 1943 г. во французские порты вошли 42 не-
мецкие подводные лодки, а вышли из них 75. За этот период само-
леты союзников обнаружили 48 подводных лодок и произвели 27
атак, во время которых была уничтожена одна подводная лодка
U-376. Потеря одной лодки, а также сведения, полученные Дени-
цем о других ночных атаках лодок самолетами союзников, кото-
рых не удалось обнаружить во время их приближения, настолько
подействовали на Деница, что он приказал подводным лодкам в
темное время суток совершать перевод в район патрулирования
только в подводном положении. Днем лодки должны были всплы-
вать лишь для перезарядки батарей, а в случае атак самолетов
отбивать их зенитным огнем. Это была серьезная и грубая такти-
ческая ошибка Деница.

В это время между Адмиралтейством и военно-воздушными
силами Великобритании возникли разногласия по вопросу при-
менения самолетов. Лица, занимавшиеся вопросами оперативно-
го использования военно-морских сил, подсчитали, что для про-
ведения эффективных действий в Бискайском заливе необходимо
260 бомбардировщиков дальнего и сверхдальнего действия. Бере-
говое командование в то время имело только 70 самолетов.
Поэтому Адмиралтейство предложило передать береговому ко-
мандованию 190 самолетов «Ланкастер» из состава бомбардиро-
вочного командования английских военно-воздушных сил. Одна-
ко Слессор отказался поддержать это предложение, заявив, что
подсчеты Адмиралтейства преувеличены. Слессор сослался так-
же на мнение главного маршала авиации Портала, считавшего не-
возможным отрывать тяжелые бомбардировщики от стратегичес-
ких бомбардировок Германии. Слессор предложил перебросить
из США в Великобританию шесть эскадрилий самолетов «Либе-
рейтор» (72 машины) из состава противолодочного командования
армии США для использования их в Бискайском заливе. Подко-
митет Адмиралтейства по противолодочным вопросам поддержал

1 Первоначально 20-мм счетверенными зенитными автоматами были
вооружены две подводные лодки (одна из них U-758). К 25 июля плани-
ровалось оборудовать подобными установками 24 лодки, а к 15 сентяб-
ря – еще 24 лодки. 8 июня Дениц приказал, чтобы все подводные лодки,
выходящие в море, были оборудованы такими установками. С 1 декаб-
ря на подводных лодках начали устанавливать также 37-мм орудия «Бо-
форс».
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это предложение и 21 апреля направил его объединенному коми-
тету начальников штабов в Вашингтон.

Принимая во внимание крупное сосредоточение немецких под-
водных лодок на северных трансатлантических сообщениях и не-
достаток самолетов «Либерейтор» для ведения воздушной развед-
ки на Тихом океане, где только что началось крупное наступление,
адмирал Кинг не имел ни малейшего намерения ослаблять авиа-
цию на Ньюфаундленде и в Исландии – единственных базах, с
которых могли действовать эти самолеты в Бискайском заливе.
На ссылку Слессора о том, что в составе сил восточного военно-
морского округа и военно-морского округа Мексиканского зали-
ва имеется достаточно пригодных для переброски самолетов, он
ответил в письме от 3 мая на имя адмирала Старка, что для англи-
чан «все, что касается их страны, чрезвычайно важно, но ведь есть
и другие районы, в отношении обороны которых существуют или
в любой момент могут возникнуть не менее важные соображе-
ния». Во всяком случае, английская точка зрения на то, что Тихий
океан и восточный военно-морской округ имеют более чем доста-
точное число самолетов «Либерейтор», была ошибочной1.

Настойчивая просьба вице-маршала авиации Слессора частич-
но базировалась на его желании полностью использовать преиму-
щество авиации над подводными лодками в дневное время, кото-
рое появилось вследствие приказа Деница о новой тактике. 19-я
авиагруппа вице-маршала авиации Бромета была временно уси-
лена самолетами из других соединений берегового командования,
действовавшими в районе Ла-Манша и севернее Шотландии. Эти
самолеты были оборудованы дополнительными, более тяжелыми
пушками, установленными в носовой части. В течение первой не-
дели мая английские самолеты «Сандерленд» и «Галифакс» пото-
пили в Бискайском заливе четыре немецкие подводные лодки.
Кроме того, две лодки затонули в результате столкновения.
15 мая была уничтожена еще одна лодка. С 15 по 31 мая не было
потоплено ни одной подводной лодки. 31 мая самолеты атаковали
и уничтожили две подводные лодки. 24 мая самолет «Сандерленд»
атаковал и так сильно повредил патрулировавшую в надводном
положении подводную лодку U-441, что она была вынуждена воз-

1 Действительное число самолетов «Либерейтор», находившихся в
составе военно-морских округов США и в других районах, показано в
таблице 4, приведенной в главе III. На 1 июня в составе сил восточного
военно-морского округа не было ни одного самолета этого типа. К 1 июля
1943 г. военно-морским силам было передано 209 самолетов «Либерей-
тор». На 20 июля Тихоокеанский флот имел 72 самолета. Большинство
самолетов «Либерейтор» к этому времени все еще проходило испытания
или находилось в стадии освоения.



5 3 9

вратиться в базу. Эта лодка, специально оборудованная для борь-
бы с авиацией, имела на вооружении пулеметы, 37-мм орудие и
ракетные установки. В общем результаты борьбы с немецкими под-
водными лодками в Бискайском заливе в мае были хорошими. Из
120 подводных лодок, переходивших в район патрулирования, было
обнаружено 98 лодок, 64 были атакованы, 7 потоплены и 7 повреж-
дены. Это было достигнуто ценой потери шести самолетов1.

Июнь начался удачно. 1 июня была потоплена подводная лод-
ка U-418. До 10 июня в Бискайском заливе и на подходах к нему
было обнаружено шесть лодок. Дениц применил новую тактику.
1 июня он приказал лодкам совершать переходы в надводном по-
ложении группами: при выходе на патрулирование – пятерками,
при возвращении – двойками и тройками, в надежде, что с помо-
щью зенитного вооружения группы лодок сумеют отразить атаки
авиации. Командиры подводных лодок не одобряли этого нововве-
дения, но в течение некоторого времени оно оправдывало себя. 7 и
11 июня первые две пары лодок благополучно прибыли в Брест.

Подводная лодка U-185

1 В книге Sternhell and Thorndike. Antisubmarine Warfare, p. 144, при-
ведены данные относительно переходов и обнаружения подводных ло-
док. Там же сообщается время пребывания в воздухе патрульных само-
летов за каждый месяц, включая июль 1943 г.
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12 июня, когда в 90 милях севернее мыса Ортегаль группа в
составе пяти подводных лодок была обнаружена тремя английски-
ми невооруженными самолетами, новая тактика была разгадана.
Самолеты в течение полутора часов висели над районом обнару-
жения, ожидая прибытия смены. Не дождавшись ее, самолеты пре-
кратили наблюдение. В 22 ч 18 мин лодки погрузились, чтобы вый-
ти из Бискайского залива в подводном положения. Это им удалось.
Но вечером 13 июня они вновь были обнаружены самолетом «Сан-
дерленд» примерно в 250 милях к западу от мыса Финистерре.
Несмотря на огневую завесу, английский летчик сумел сбросить
на U-564 серию бомб, которые пробили ее прочный корпус. Лет-
чик преследовал лодку (она вынуждена была из-за полученных
повреждений возвратиться в базу в сопровождении подводной лодки
U-185) до района в 80 милях от островов Силли. Когда U-185
вместе с U-564 шла Бискайским заливом, другие три лодки группы
продолжали переход в район патрулирования. 14 июня подводные
лодки U-564 и U-185 были обнаружены в 150 милях северо-запад-
нее мыса Финистерре летчиком летно-тренировочного командо-
вания Уитли, который и потопил U-564. Подводная лодка U-185
подобрала 19 человек из состава экипажа U-564 и вернулась в базу
в охранении немецкого эскадренного миноносца, высланного из
Руайана.

В этот же день две группы подводных лодок, одна в составе
пяти и другая в составе двух лодок, на переходе в район патру-
лирования подверглись атаке с воздуха в районе к северу от мыса
Ортегаль. Ни одну из лодок потопить не удалось. В этом бою
был сбит английский самолет, но две лодки получили серьезные
повреждения и были вынуждены возвратиться в Лориан для ре-
монта.

В результате этих неудач Дениц в ту же ночь отдал новый
приказ, согласно которому группы подводных лодок должны
были следовать через Бискайский залив главным образом в под-
водном положении и всплывать на поверхность только для за-
рядки батарей.

Будучи сторонником совместных действий авиации и надвод-
ных кораблей, Слессор надеялся на помощь английских военно-
морских сил. Но пока не был сорван майский североатлантичес-
кий блиц немцев, английские военно-морские силы не имели
возможности выделить корабли из состава сил охранения конво-
ев. В середине июня английская группа кораблей поддержки в
составе шлюпов «Старлинг», «Рен», «Вудпеккер», «Кайт» и «Уил-
дгуз» была выделена для действий в Бискайском заливе.

24 июня в 170 милях к северо-западу от мыса Финистерре ко-
рабли группы обнаружили три немецкие подводные лодки, пы-
тавшиеся пройти в Бискайский залив. Шлюп «Старлинг» сбросил
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глубинные бомбы и вынудил всплыть подводную лодку-загради-
тель U-119 водоизмещением 1600 т. После этого он таранил ее и
потопил. Затем шлюп «Кайт» обнаружил подводную лодку U-449,
которая вскоре была уничтожена надводными кораблями союз-
ников.

Из группы подводных лодок, проходивших Бискайский залив
«транзитом», в июне были уничтожены только эти две лодки, в то
же время было потеряно три самолета берегового командования,
выполнявших задачу патрулирования. Девять из одиннадцати под-
водных лодок группы «Монсун», направлявшихся в Индийский
океан в конце июня – начале июля, благополучно прошли Бискай-
ский залив1.

Роль эскадрильи «Мэдкэтс» и самолетов В-24
в уничтожении подводных лодок в Бискайском заливе

(20 июля – 2 августа)

Все еще нуждаясь в самолетах для усиления борьбы с подвод-
ными лодками, Слессор в июне вылетел в Вашингтон. Под впе-
чатлением недавних результатов этой борьбы адмирал Кинг со-
гласился выделить шесть эскадрилий самолетов «Либерейтор» и
немедленно перебросить из Исландии и Ньюфаундленда еще две
эскадрильи. В конце июня на авиабазу Данкесвелл в Девоне нача-
ли прибывать армейские самолеты В-24. К 7 июля там уже нахо-
дились в полном составе 4-я и 19-я эскадрильи – 24 самолета, ко-
торые 13 июля начали боевые вылеты в Бискайский залив.

Борьба с подводными лодками в это время шла полным ходом.
Подводные лодки выходили из баз Бискайского залива и возвра-
щались туда малыми группами, и преследование их было весьма
удачным. С 1 июля самолеты берегового командования потопили
пять лодок. Утром 20 июля только что прибывший самолет В-24 у
входа в Бискайский залив атаковал подводную лодку U-558. Ког-
да летчик уже собирался возвращаться в базу из-за выхода из строя
одного мотора, он увидел, что экипаж лодки покидает ее. В этот
момент из-за облаков появились два английских самолета – «Га-
лифакс» и «Либерейтор» – и потопили поврежденную лодку. В
тот же день другой самолет «Либерейтор» был сбит огнем двух
подводных лодок недалеко от района потопления U-558.

Теперь отдельные группы подводных лодок часто встречались
в надводном положении. Самолет союзников, обнаружив подвод-
ные лодки визуально днем или с помощью радиолокационной стан-

1 Wolfgang Frank. The Sea Wolves, p. 183
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ции ночью, наводил на них другие самолеты и корабли английской
группы поддержки, если они находились поблизости. Дениц счи-
тал, что, действуя в составе групп, лодки будут оказывать одна
другой поддержку зенитным огнем. Однако этого не получалось.
При внезапных налетах авиации каждая подводная лодка, как пра-
вило, защищала только себя, ведя интенсивный зенитный огонь
на циркуляции. Если атаки самолетов продолжались, то лодки,
готовясь к погружению, ложились на прямой курс. Этот момент
служил сигналом для нанесения по лодке бомбового удара.

В июле в борьбе с подводными лодками в Бискайском заливе
начала принимать участие авиация военно-морских сил США. В
конце июля по просьбе Слессора, связанной с предстоявшей сме-
ной в Великобритании армейских самолетов «Либерейтор» само-
летами военно-морских сил, адмирал Кинг направил туда 63-ю
патрульную эскадрилью летающих лодок «Каталина». Самолеты
этой эскадрильи были оборудованы новым авиационным магнит-
ным обнаружителем подводных лодок «Мэд», откуда эскадрилья
и получила название «Мэдкэтс». 25 июля самолеты 63-й патруль-
ной эскадрильи с аэродрома базирования Пемброк-Док (Южный
Уэлс) начали патрулирование в Бискайском заливе. 28 июля при-
мерно в 150 милях северо-западнее мыса Финистерре два самоле-

Доставка германской сверхмалой подводной лодки «Heqer»
в район боевых действий
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та «Каталина» обнаружили подводные лодки U-262 и U-760 и,
ожидая прибытия других самолетов, обстреляли их. Однако лод-
кам удалось уйти. Авиационный магнитный обнаружитель оказал-
ся или мало пригодным, или совсем бесполезным средством об-
наружения. Правда, один из самолетов эскадрильи «Мэдкэтс»,
оборудованный таким обнаружителем, все же сыграл в Бискайс-
ком заливе очень важную роль в одном из наиболее напряженных
боев этого периода.

До конца августа в охранении подводных лодок, совершавших
переходы в районы патрулирования, принимало участие очень
мало немецких самолетов, хотя возможности немецкой авиации,
имевшей базы вблизи от побережья Франции, были немалыми.
Причиной, очевидно, была неприязнь между Герингом и Деницем.
Рейхсмаршал не желал укреплять авторитет гросс-адмирала за счет
авиации. Очень слабый истребительно-бомбардировочный пат-
руль, который он выставил над Бискайским заливом, имел на сво-
ем счету только один сбитый самолет «Каталина» из состава 63-й
эскадрильи «Мэдкэтс». 1 августа этот самолет был атакован груп-
пой из 8–12 самолетов Ju-88, попал под сильный перекрестный
огонь, загорелся и упал в море.

Хотя немцы заявляли, что эскадрилья «Мэдкэтс» изгнана из
района боевых действий, она продолжала действовать до конца
1943 г. За это время эскадрилья совершила больше самолето-вы-
летов в район Бискайского залива, чем любая другая эскадрилья
19-й авиагруппы вице-маршала авиации Бромета. За небольшой
отрезок времени (с 28 июля по 2 августа) происходило, по опре-
делению берегового командования, «массовое истребление» не-
мецких подводных лодок в Бискайском заливе. Самолеты берего-
вого командования потопили девять подводных лодок. 28 июля
группа самолетов «Либерейтор» уничтожила подводную лодку
U-404. 29 июля самолет «Веллингтон», оборудованный прожек-
тором «Ли», потопил подводную лодку U-614. 30 июля в резуль-
тате совместных действий двух английских самолетов «Галифакс»
и «Сандерленд», трех американских армейских самолетов «Либе-
рейтор», американской летающей лодки «Каталина» и шлюпов
английской группы поддержки были уничтожены две подводные
лодки-танкеры и лодка водоизмещением 740 т. Все три лодки бы-
ли обнаружены американским самолетом «Либерейтор» утром
30 июля в 150 милях к северо-западу от мыса Ортегаль. Выйдя из
Бордо, подводные лодки U-461, U-462 и U-504 шли в общем по-
ходном ордере. U-461 и U-462 были подводными танкерами водо-
измещением 1600 т каждая и следовали к островам Зеленого Мыса
для передачи топлива подводным лодкам, направлявшимся в Ин-
дийский океан. Так как «Либерейтор» имел достаточно топлива,
летчик, не возвращаясь в базу, вызвал самолеты «Сандерленд» и
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«Каталина». Последний отправился на поиск шлюпов английской
группы поддержки, а «Сандерленд» более часа вел наблюдение
за лодками.

В 10 ч 48 мин летчику самолета «Сандерленд» удалось навес-
ти на них два американских самолета – «Либерейтор» и «Гали-
факс». Когда самолеты появились над лодками, последние начали
описывать циркуляцию и открыли по самолетам огонь. «Галифакс»
атаковал лодки с большой высоты, но бомбы в цель не попали.
Из-за нехватки горючего «Галифакс» был вынужден возвратить-
ся в базу.

Немцы уже стали поздравлять друг друга с удачным отраже-
нием атаки, когда в 11 ч появился новый самолет «Галифакс».
Летчик проскочил зону заградительного огня подводных лодок и
сбросил самонаводящуюся торпеду, которая пробила прочный
корпус подводной лодки U-462. Зенитным огнем с подводных ло-
док у американского самолета «Либерейтор» был сбит бомбодер-
жатель. Несмотря на это, командир самолета открыл по лодке
пулеметно-артиллерийский огонь. Вслед за ним с большой высо-
ты лодки атаковал «Галифакс». К 11 ч 05 мин строй лодок был
нарушен. С бреющего полета «Сандерленд» нанес смертельный
удар по U-461, в результате которого подводный танкер пошел ко
дну, оставив на поверхности около 30 человек экипажа. В 11 ч
16 мин «Галифакс» потопил U-462. Итак, две лодки пошли ко дну!

В это время появились корабли английской группы поддерж-
ки. На «Кайт», флагманском корабле группы, развевался давно
уже не появлявшийся сигнал: «Общее преследование». Дав залп
по двум тонущим лодкам-танкерам, шлюпы начали поиск U-504,
которая к этому времени погрузилась. В 11 ч 32 «Кайт» обнару-
жил ее на глубине около 100 метров и начал бомбометание. В
результате двухчасовой атаки глубинными бомбами подводная лод-
ка U-504 водоизмещением 740 т была уничтожена. Для доказа-
тельства ее потопления были подобраны остатки одежды экипажа
и консервные банки. Вскоре после этого были подобраны члены
экипажей с двух других подводных лодок.

1 августа английские самолеты «Сандерленд» потопили под-
водные лодки U-454 и U-383. 2 августа три самолета «Сандер-
ленд» потопили U-106, а «Либерейтор» – U-706.

«Результаты превзошли все наши ожидания»,– писал Слессор.
За один месяц было потоплено 16 подводных лодок, из них 9 в
течение шести дней.

В журналах боевых действий уцелевших немецких подводных
лодок, действовавших в Бискайском заливе и на подходах к нему,
указывалось, что к началу августа подводные лодки, всплывая на
поверхность для перезарядки батарей, и днем и ночью почти все-
гда подвергались атакам самолетов противника.
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Поздно вечером 2 августа из-за интенсивного воздушного и
корабельного патрулирования союзников Дениц приказал четы-
рем подводным лодкам, возвращавшимся в свои базы, следовать
испанскими прибрежными водами, не придерживаясь трехмиль-
ной территориальной зоны. Было похоже на то, что союзникам
удалось блокировать Бискайский залив.

Командиры немецких подводных лодок быстро обнаружили,
что этот маршрут, названный «Пининг» по имени командира лод-
ки U-155, который первым использовал его, предохранит их от
радиолокационного обнаружения силами союзников из-за близо-
сти Пиренеев и других горных цепей, подходивших вплотную к
мысу Финистерре. До конца августа союзники обнаружили всего
несколько подводных лодок и ни одной из них не уничтожили.
Деницу, наконец, удалось убедить Геринга в необходимости орга-
низации эффективных совместных действий. После этого для уда-
ров по военным кораблям были выделены самолеты «Фокке-
Вульф», имевшие на вооружении новые радиоуправляемые
планирующие бомбы. Вскоре предполагалось использовать эти
бомбы в районе Салерно. Впервые планирующие бомбы были при-
менены 27 августа. В этот день к юго-западу от мыса Финистерре
был потоплен английский шлюп «Эгрет» и поврежден канадский
эскадренный миноносец «Этабаскан». Эти потери вынудили ко-
рабли союзников отойти в западном направлении на 200 миль, то
есть выйти за пределы дальности действия немецкой авиации. В
итоге немецкая авиация лишилась возможности взаимодейство-
вать со своим флотом при ударах по кораблям.

Немцы все еще были серьезно обеспокоены тем, что не могли
разгадать причину частых внезапных атак против подводных ло-
док ночью, в тумане и в условиях облачности. В августе Деницу
показалось, что он нашел ответ: радиолокационная установка
«Метокс» создавала импульсы, которые указывали самолетам, где
находится лодка. «Метокс» был немедленно снят с вооружения и
заменен аппаратурой нового типа. Однако гросс-адмирал ошиб-
ся. В действительности причиной внезапности атак была авиаци-
онная радиолокационная станция обнаружения, которая давала
союзникам возможность обнаруживать и атаковать подводные
лодки. О появлении у союзников такой станции немцам стало из-
вестно лишь в декабре 1943 г. И только в марте 1944 г., когда с
разбившегося бомбардировщика была снята и тщательно изучена
эта установка, немцам удалось установить на подводных лодках
эффективный приемник.
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Действия самолетов «Либерейтор»
в Бискайском заливе
(август – декабрь)

По мнению Слессора, береговое командование английских во-
енно-воздушных сил в известном споре между флотом и военно-
воздушными силами армии США было проигравшей стороной. В
результате этого спора армия была отстранена от противолодоч-
ной борьбы, а английские самолеты были заменены самолетами
«Либерейтор» из состава американских военно-морских сил. Воз-
можно, что Слессор принял участие в споре из соображений глав-
ным образом психологических. Противолодочное командование
армии США считало себя руководителем берегового командова-
ния, его старшим братом и образцом того, чем оно должно быть и
действительно стало после войны – самостоятельной, независи-
мой частью военно-воздушных сил. Командование морской авиа-
ции США, как и командование морской пехоты, считало себя со-
ставной частью военно-морских сил и не было склонно получать
приказы или советы от авиационного командования Англии. В свою
очередь Слессор, направляя свои возражения в вышестоящие ин-
станции, заявлял, что «большинство опытных экипажей противо-
лодочных самолетов заменено гораздо менее опытными экипажа-
ми морской авиации». Военно-морские экипажи, прибывавшие в
Великобританию из Ардженшии с 17 августа, имели огромный
опыт борьбы с подводными лодками; им не хватало опыта лишь в
использовании средств связи в сетях берегового командования.
Спустя две недели после прибытия в Англию самолеты «Либерей-
тор» из состава авиации флота США начали вылетать на боевые
задания и совершили больше самолето-вылетов, чем самолеты
английского берегового командования. В ноябре, когда против-
ник развил активность в Бискайском заливе, ими были потоплены
две немецкие подводные лодки – на одну лодку больше, чем было
потоплено самолетами берегового командования за четыре после-
дних месяца 1943 г.

Более законное недовольство Слессора было вызвано тем, что
в 1943 г. он не получил полностью шести авиаэскадрилий из 72
самолетов «Либерейтор», обещанных адмиралом Кингом еще в
июне. До конца года прибыло только три эскадрильи, из которых
одна вскоре после прибытия была направлена в Марокканский
военно-морской округ, где уже находилась 63-я патрульная эскад-
рилья «Мэдкэтс»1. К началу вторжения в Нормандию в июне 1944 г.

1 Эти эскадрильи были укомплектованы не полностью и насчитыва-
ли всего 30 самолетов. 14 самолетов «Мэдкэтс» находились в распоря-
жении морской авиации.
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в составе берегового командования было не менее восьми эскадри-
лий самолетов «Либерейтор» из состава морской авиации США.

13 августа в Англию прибыл командир 7-го авиакрыла военно-
морских сил. Он разместил свой штаб в Маунт-Уайзе рядом с объе-
диненным штабом английских вооруженных сил. 17 августа из
Ардженшии прибыла на аэродром Сент-Эвал (Корнуэлл) 103-я
бомбардировочная эскадрилья в составе 12 самолетов «Либерей-
тор». 30 августа она начала патрулирование в Бискайском заливе.

Решение рейхсмаршала Геринга оказать Деницу более ре-
альную помощь повлекло за собой изменение в тактической об-
становке. Кроме бомбардировщиков, имевших на вооружении
радиоуправляемые планирующие бомбы, появились немецкие ис-
требители, предназначавшиеся для борьбы с самолетами «Сандер-
ленд» и «Либерейтор». Первой их жертвой был «Либерейтор»,
сбитый 2 сентября. Через два дня шесть немецких самолетов Ju-88
настигли другой «Либерейтор», которому удалось сбить один из
«Юнкерсов». Объятый пламенем «Либерейтор» упал в море в 75
милях северо-западнее мыса Финистерре. 18 сентября третий «Ли-
берейтор» вышел невредимым из поединка с восьмью немецкими
Ju-88. В результате мощных налетов бомбардировочной авиации
8-й воздушной армии США на аэродромы немецкой истребитель-
ной авиации в западной части Франции к концу сентября обста-
новка до некоторой степени разрядилась.

В конце сентября в составе военно-морских сил было 44 бое-
вых самолета (30 самолетов «Либерейтор» и 14 «Каталина»), нахо-

Немецкая подводная лодка, атакованная самолетом морской
авиации
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дившихся в распоряжении берегового командования. Они пред-
назначались для замены армейских самолетов «Либерейтор», ко-
торые поступили в распоряжение 8-й воздушной армии, полу-
чившей задачу наносить удары по Германии. Во второй половине
сентября и в октябре обстановка в Бискайском заливе была срав-
нительно спокойной. Дело в том, что к этому времени немцы
закончили сооружение укрытий для подводных лодок в Бергене
(Норвегия), и по приказанию Деница подводные лодки следовали
теперь не во французские порты, а в Берген1. Другой причиной
было использование немцами прибрежного маршрута «Пининг»2.
В октябре самолеты морской авиации США обнаружили только
две и атаковали одну подводную лодку. В течение сентября и
октября самолеты 19-й авиагруппы (в которую входили и само-
леты морской авиации «Либерейтор») провели только 16 атак, в
ходе которых была уничтожена одна подводная лодка. Учитывая
это, адмирал Кинг 3 ноября пришел к заключению, что район
Бискайского залива стал малопривлекательным, и приказал пе-
ребазировать 111-ю авиаэскадрилью самолетов «Либерейтор» в
Порт-Лиотей.

Но спустя два дня после этого распоряжения Бискайский залив
снова стал районом ожесточенных боев. Дениц принял решение
отказаться от маршрута «Пининг» и возобновил переход лодок
непосредственно через залив. 5 ноября английский самолет «Вел-
лингтон» обнаружил подводную лодку в 215 милях севернее мыса
Финистерре, но потопить лодку ему не удалось. Позднее в этот же
день самолет «Либерейтор» встретился с шестью Ju-88 и едва ушел
от них. 8 ноября один из самолетов «Либерейтор» сообщил, что
подвергается атакам немецких истребителей. Этот самолет на базу
не вернулся.

Значительным событием этого периода был бой между четырь-
мя самолетами «Либерейтор» (три из них американских) и немец-
кой подводной лодкой U-966, происшедший 10 ноября 1943 г. В
4 ч английский самолет «Веллингтон», оборудованный радиоло-
кационной станцией обнаружения, засек U-966 в 60 милях от по-
бережья Испании. Около 8 ч «Либерейтор» из состава 105-й бом-
бардировочной эскадрильи, получил радиолокационный контакт
с этой же лодкой на дистанции девяти миль и произвел две бомбо-
вые атаки. Сильным артиллерийским огнем с подводной лодки
был поврежден бомбодержатель самолета, и его атаки закончи-

1 В октябре 1943 г. в пять французских портов вошло только 13 и
вышло 23 немецких подводных лодок.

2 Возвращавшимся подводным лодкам разрешалось держаться бере-
га и всплывать только ночью. Очевидно, маршрут «Пининга» почти не
использовался подводными лодками, выходившими в море.
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лись безрезультатно. Часом позже английский истребитель об-
стрелял подводную лодку и скрылся. В 9 ч 43 мин снова появился
«Либерейтор», который пулеметным огнем изрешетил рубку лод-
ки. Добить ее он не смог, так как в 10 ч вынужден был выйти из
боя из-за недостатка топлива. Самолет «Либерейтор» из состава
103-й бомбардировочной эскадрильи, получив сообщение из базы,
что подводная лодка U-966 последний раз отмечалась в точке
44°39ґ сев. широты, 09°08ґ зап. долготы, взял курс на Эль-Фер-
роль. В 10 ч 40 мин он получил надежный радиолокационный кон-
такт с противником на дистанции 12 миль. «Либерейтор» про-
извел бомбовую атаку с небольшой высоты, после чего до 11 ч
45 мин маневрировал в районе нахождения лодки, сбросив за это
время пять глубинных бомб. Несмотря на повреждения – лодка
получила дифферент на корму,– она удерживала курс и скорость
и вела настолько сильный огонь, что самолет был вынужден до
полудня маневрировать за пределами зенитного огня. Позднее
самолет вернулся в базу для приема топлива.

Едва он улетел, появился «Либерейтор» из состава 110-й бом-
бардировочной эскадрильи, высланный из Данкесвелла. С дистан-
ции 20 миль этот самолет получил радиолокационный контакт с
U-966 и атаковал ее со стороны солнца. В 12 ч 35 мин было сбро-
шено шесть бомб, упавших у правого борта лодки. Лодка сильно
накренилась на левый борт, но сумела выправить крен и взяла курс
на Испанию. «Либерейтор» преследовал ее до 13 ч 15 мин, пока у
самолета не вышел запас топлива. За полчаса до этого «Либерей-
тор» английских военно-воздушных сил обнаружил лодку и вы-
шел на курс бомбометания, однако из-за сильного зенитного огня
ему пришлось отказаться от атаки. Затем «Либерейтор» атаковал
U-966 реактивными снарядами и следовал за ней до прибрежных
скал недалеко от Ортигейра, где она села на мель.

Другой самолет «Либерейтор» из состава 103-й бомбардиро-
вочной эскадрильи в 1 ч 16 мин 12 ноября примерно в 95 милях к
северу от мыса Пеньяс потопил подводную лодку U-508 водоиз-
мещением 740 т. В этом бою был сбит и самолет.

Ухудшение в Бискайском заливе погоды в сочетании с возрос-
шей активностью немецкой истребительной авиации дало подвод-
ным лодкам, совершавшим переходы через залив, месячную пе-
редышку. 13 декабря английским самолетом «Либерейтор» была
потоплена подводная лодка U-391 – последняя в 1943 г. Вскоре
после этого эскадрилья «Мэдкэтс», действия которой оказались
неэффективными вследствие активности немецких истребителей,
была переброшена в Порт-Лиотей, где она превосходно выполня-
ла задачи по блокаде Гибралтарского пролива.

Когда зимние дни стали короче, воздушная разведка вскрыла
сосредоточение немецких эскадренных миноносцев в западных
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портах Франции. Очевидно, эти корабли предназначались для обес-
печения прорыва судов через блокаду. 18 декабря самолет берего-
вого командования атаковал торпедами немецкое судно «Пьетро
Орсеоло», которое 1 апреля было повреждено американской под-
водной лодкой «Шед». 1 декабря летчик самолета с американского
конвойного авианосца «Кард» донес об обнаружении судна «Озор-
но», которое после короткого боя между охранявшими его эскад-
ренными миноносцами и самолетами морской авиации США «Вел-
лингтон», «Галифакс» и «Либерейтор» сумело прорваться, но
позднее село на мель.

27 декабря 1943 г. английский самолет «Сандерленд», патру-
лируя примерно в 500 милях к северо-западу от мыса Финистер-
ре, обнаружил прорывавшееся через блокаду судно «Альстеру-
фер» водоизмещением 2700 т. Это судно в октябре вышло из
Японии. На него было наведено несколько самолетов, одному из
которых бомбами и ракетными снарядами удалось поджечь суд-
но. В последний раз его видели в момент взрыва. На следующее
утро самолет морской авиации «Либерейтор» во время патрули-
рования обнаружил четыре немецких эскадренных миноносца типа
«Нарвик» и четыре миноносца водоизмещением по 1300 т, кото-
рые вышли из портов Франции для охранения «Альстеруфера».
Летчик сообщил береговому командованию место обнаруженных
кораблей. После этого находившимся в море английским легким
крейсерам «Глазго» и «Энтерпрайз» было приказано преследо-
вать их. Вскоре после полудня с крейсеров обнаружили немецкие
корабли. Последовал бой, в ходе которого самолеты «Галифакс»,
«Сандерленд» и самолеты морской авиации США «Либерейтор»
под прикрытием истребителей «Боуфайтор» и «Москито», преодо-
лев противодействие самолетов Ju-88 и «Фокке-Вульф», атаковали
эскадренные миноносцы бомбами. В этом бою был сбит немецкий
самолет FW-200. Когда немецкие корабли разделились на две груп-
пы, крейсера сосредоточили огонь на ближайших к ним четырех
целях и через несколько часов потопили корабли Т-25, Т-26 и Z-27.
В это время в район боевого соприкосновения было дополнитель-
но выслано 15 самолетов «Либерейтор» и 4 самолета «Галифакс»
под прикрытием истребителей. Вынудив около десяти самолетов
Ju-88 покинуть район боевых действий, они обнаружили эскад-
ренные миноносцы Z-32 и Z-37. Несмотря на неоднократные бом-
бовые атаки и пулеметный огонь самолетов, немецким кораблям
удалось уйти под покровом темноты. Летчики берегового коман-
дования, которые до сих пор встречались преимущественно с ти-
хоходными подводными лодками, оказались недостаточно опыт-
ными при атаке быстроходных надводных кораблей.

Бой с эскадренными миноносцами явился заключительным
событием 1943 г. в Бискайском заливе и на подходах к нему. В
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период с 1 мая по 31 декабря 1943 г. в Бискайском заливе и в райо-
нах, непосредственно примыкающих к нему, было уничтожено 32
подводные лодки1.

За этот период 258 подводных лодок вошли во французские
порты и 247 вышли из них, 40 лодок вошли в Киль и норвежские
порты и 145 вышли оттуда. Таким образом, в результате боевых
действий в Бискайском заливе было уничтожено только 4,5 про-
цента от общего количества подводных лодок, входивших в свои
базы и покидавших их. За 215 дней в других районах немцы поте-
ряли 183 подводные лодки.

1 Английские военно-воздушные силы потопили 21 лодку, канад-
ские – одну, английские военно-морские силы – 5, военно-воздушные
силы армии США – 2, морская авиация США – 2. Совместными дей-
ствиями английской и американской авиации была потоплена одна лодка.
Кроме того, две подводные лодки затонули 3 мая в результате столкно-
вения, и одна подводная лодка U-528 была потоплена английским кораб-
лем «Флитвуд» и самолетом «Галифакс» 11 мая в районе 46°55ґ сев.
широты, 14°44ґ зап. долготы.

Сторонники авиации берегового базирования часто ссылаются
на результаты борьбы с немецкими подводными лодками в Бискай-
ском заливе как на пример того, что могут сделать военно-воздуш-
ные силы, если им выделяется достаточное количество самолетов
и необходимое число кораблей для преследования подводных ло-
док, обнаруживаемых самолетами. Едва ли справедливо осуждать
за отсутствие достаточного количества кораблей и самолетов воен-
но-морские силы США вообще и адмирала Кинга в частности, так
как Слессор отказался поддержать просьбу английского Адмирал-
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тейства о выделении 190 самолетов из состава бомбардировочного
командования. Относительно скудные результаты борьбы с лодка-
ми в Бискайском заливе приводятся в качестве блестящего приме-
ра «наступательной стратегии» Жубера де ла Ферта и генерала
Арнольда при сравнении с «оборонительной стратегией» английс-
кого Адмиралтейства и военно-морских сил США. Чтобы получить
более значительные результаты, на которые самоуверенно надея-
лись генералы и маршалы авиации, пришлось бы ослабить бомбо-
вые удары по Германии и лишить атлантические конвои корабель-
ного и воздушного охранения, предоставив подводным лодкам
возможность беспрепятственно атаковать войсковые, танкерные и
грузовые конвои, предназначавшиеся для сицилийской и итальянс-
кой кампаний, а также те конвои, которые обеспечивали наращива-
ние сил для проведения операции «Оверлорд».

Хотя борьба с подводными лодками в Бискайском заливе ни-
чего не доказала в пресловутом споре между авиацией и флотом
или между «наступательной» (активный поиск подводных лодок
и нанесение ударов по ним) и «оборонительной» тактикой, она
все же способствовала окончательному поражению немцев в под-
водной войне. После окончания Второй мировой войны два не-
мецких адмирала заявили, что это наступление привело их в наи-
большее замешательство, которое им когда-либо довелось
испытать. Они никак не могли понять, каким путем обнаружива-
лись их подводные лодки. Благодаря противолодочным действи-
ям в Бискайском заливе число потопленных немецких подводных
лодок в июле поднялось до рекордной цифры – 45 единиц1, что
почти в два раза превышало количество торговых судов – 24 еди-
ницы, уничтоженных в этом месяце подводными лодками против-
ника. Какой контраст по сравнению с маем 1942 г., когда два парт-
нера по Оси потеряли только четыре лодки, а потопили 120
торговых судов! Эта борьба заслужила похвалу Слессора. Он от-
давал должное отваге экипажей, которые, несмотря на атаки ис-
требителей противника, день за днем в любую погоду патрулиро-
вали над Бискайским заливом.

Самолеты действовали на больших высотах, и летчики имели
ничтожные шансы на спасение, если самолет получал поврежде-
ние. Противолодочные бомбы приходилось сбрасывать почти над
самой поверхностью воды в условиях сильного огневого противо-
действия подводных лодок.

1 Сюда включено восемь итальянских лодок. В мае общее количе-
ство потерянных лодок стран Оси составляло 45 единиц, но в это число
входили две лодки, погибшие вследствие столкновения, и три лодки,
погибшие по неизвестным причинам, в то время как в июле все 45 лодок
были потеряны двумя странами Оси в ходе боевых действий.
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ГЛАВА VIII

ЦЕНТРАЛЬНАЯ АТЛАНТИКА
И АЗОРСКИЕ ОСТРОВА

Май – август 1943 г.

Конвойные авианосцы в составе сил охранения
и на свободном поиске

(май – июнь)

В некоторых штабах союзных стран существовало мнение, что
война против подводных лодок выиграна в результате борьбы с
ними в Бискайском заливе и успешной защиты северных трансат-
лантических конвоев. Но это было далеко не так1. 24 мая 1943 г.
Дениц передал по радио всем командирам подводных лодок: «Об-
становка в Северной Атлантике вынуждает нас к временному пе-
ренесению боевых действий в районы с меньшей угрозой со сто-
роны авиации».

Как показали последующие события, «менее опасными» он
считал два района американской ответственности – район цент-
рального трансатлантического маршрута конвоев и Южную Ат-
лантику, а также Индийский океан. Если бы в это время союзные
военно-морские силы не смогли организовать защиту торговых
судов, они не избегли бы массового уничтожения торгового тон-
нажа, как это было в 1942 г. Наибольшего успеха в борьбе с
немецкими подводными лодками американские авианосные кон-
войные группы добились на маршрутах перехода конвоев в
Центральной Атлантике.

1 Обращают внимание весьма разноречивые, но неизменно тенденци-
озные мнения буржуазных авторов относительно момента наступления
перелома в борьбе против подводных лодок. Автор утверждает, что «дей-
ствия подводных лодок были парализованы конвойными авианосцами и
битва была проиграна Гитлером окончательно в мае 1943 г.». В другом
месте автор пишет, что «победным месяцем в противолодочной борьбе
был август», в третьем – что «силы союзников добились явного превос-
ходства над немецкими подводными лодками в конце 1943 г.». Такой же
разнобой существует и в определении причин перелома. Одни считают,
что перелом наступил в декабре 1942 г., когда резко снизились потери
тоннажа. По мнению других, обстановка изменилась к тому времени,
когда число потопленных подводных лодок превысило число потоплен-
ных ими судов. По взглядам третьих, перелом наступил после превыше-
ния числа уничтоженных лодок над построенными и т. п.
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26 мая Дениц, избрав наивыгоднейший, как он полагал, район
для ударов по торговому судоходству, приказал группе «Трутц» в
составе 17 подводных лодок развернуться вдоль 43-го меридиана
между 32° и 39° сев. широты. По его мнению, эта завеса должна
была обеспечить успех немецким подводным лодкам. Линия заве-
сы перерезала основной атлантический маршрут и сулила лодкам
ценную добычу. В то время корабли военно-морских сил США
конвоировали сотни войсковых транспортов, быстроходных тан-
керов и тихоходных грузовых судов, загруженных до отказа воен-
ным снаряжением, предназначенным для обеспечения вторжения
на Сицилию в июле и в Италию – в сентябре. К несчастью для
немцев, американские военно-морские силы были хорошо подго-
товлены к защите войсковых транспортов быстроходными сила-
ми охранения, в том числе конвойными авианосцами. Как только
группа «Трутц» заняла исходное положение на линии завесы, она
стала жертвой тщательно организованного противолодочного на-
ступления, отличавшегося своей активностью и рядом тактичес-
ких новшеств.

Командующий Атлантическим флотом адмирал Ингерсолл
долго ожидал такой возможности. В январе 1943 г. он писал адми-
ралу Кингу, что центральный трансатлантический маршрут про-
ходит настолько далеко от союзных островных баз, что воз-
душным охранением авиации берегового базирования можно
обеспечить конвои лишь до Бермудских островов. Поэтому он
намеревался выделить новые американские конвойные авианосцы
для действий на этом маршруте, как только они поступят в его
распоряжение. Однако казалось, что до вступления этих авианос-
цев в строй пройдет бесконечно много времени1. Американский
конвойный авианосец «Боуг», как мы уже видели, должен был
участвовать в отражении немецкого блица в Северной Атланти-
ке. Следующий корабль этого типа – «Кард» – вошел в строй толь-
ко в начале мая. При выходе из Чесапикского залива авианосец
«Кард» и его охранение (эскадренные миноносцы «Бристоль»,
«Ладлоу» и «Вулси») встретились с конвоем «UGS-8A», следо-
вавшим в Гибралтар. Этот крупный конвой, начав переход в со-
ставе 78 торговых судов, 12 десантных кораблей и 9 кораблей
охранения, не считая конвойной авианосной группы, на подходах
к Гибралтару увеличился до 129 торговых судов и 19 кораблей
охранения. У Гибралтара он занимал площадь океана почти в
70 квадратных миль, а по тоннажу являлся, вероятно, самым боль-

1 Из старых конвойных авианосцев «Сэнти» осуществлял перехват
кораблей противника в Южной Атлантике, а другие авианосцы типа
«Сэнгамон» были направлены на Тихий океан.
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шим конвоем в истории конвойной службы1. В то время вслед-
ствие уязвимости конвойных авианосцев и недостатка опыта в ис-
пользовании их авианосцы совершали переход внутри конвойно-
го ордера. Для подъема и посадки самолетов они выходили за корму
конвоя на дистанцию зрительной связи с ним. Самолеты с конвой-
ного авианосца «Кард» обеспечивали непрерывное прикрытие кон-
воя с воздуха днем и в лунные ночи. Это была хорошая практика,
но только в условиях отсутствия немецких подводных лодок! Пос-
ле благополучной передачи функций прикрытия конвоя «UGS-8A»
самолетам армейской авиации «Либерейтор», действовавшим с
аэродрома Порт-Лиотей, группа конвойного авианосца «Кард» на-
правилась к конвою «GUS-8A», следовавшему на запад, чтобы
усилить его охранение.

Возвращавшиеся из Средиземного моря транспорты имели на
борту тысячи пленных немцев, которые сдались при завершении
тунисской кампании. Среди солдат Африканского корпуса Ром-
меля широко распространились слухи о том, что немецкие под-
водные лодки топят практически каждое союзное судно в Атлан-
тике. Поэтому при прохождении судна через пролив некоторые
пленные пытались выпрыгнуть за борт и вплавь добраться до
берега. Пришлось применить оружие, чтобы охладить пыл ос-
тальных.

Еще до завершения перехода конвоя «GUS-8A», в июне, адми-
рал Ингерсолл решил, что ближнее воздушное охранение цент-
ральных трансатлантических конвоев является пустой тратой сил.
Он считал более целесообразным предоставить командирам
конвойных авианосных групп право преследовать подводные лод-
ки в тех районах, где они обнаруживаются коротковолновыми
радиопеленгаторами, и вступать в непосредственное охранение
другого конвоя, который нуждается в нем. Отданные Ингерсол-
лом приказы были благожелательно встречены молодыми коман-
дирами авианосных групп, так как давали им право действовать
самостоятельно.

1 В некоторых вест-индских и других конвоях периода Семилетней
войны и более ранних войн насчитывалось больше судов, чем в данном
конвое. В 1693 г. вышедший из Смирны флот насчитывал около 400 вым-
пелов, но средний тоннах каждого составлял только 150–300 т. Рекорд-
ный состав конвоя «UGS-8A» был перекрыт в августе 1944 г. конвоем в
составе 167 судов, который благополучно пересек Северную Атлантику
в охранении кораблей канадского флота. (Формирование таких громоз-
дких конвоев оказалось возможным только потому, что они не подвер-
гались воздействию со стороны бомбадировочной и торпедоносной авиа-
ции противника.)
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Первым, кому представилась возможность воспользоваться
этой свободой действий, был капитан 2 ранга Шорт – командир
авианосной группы, состоявшей из конвойного авианосца «Боуг»
и эскадренных миноносцев «Клемсон», «Джордж Бэджер», «Грин»
и «Осмонд Ингрэм». Эта группа вышла из Ардженшии 30 мая.
Она должна была принять участие в охранении североафриканс-
ких конвоев до тех пор, пока это допускали материально-техни-
ческие возможности группы. После анализа обстановки опреде-
лилась задача группы: использовать сосредоточение подводных
лодок для борьбы с ними, но всегда быть готовой оказать поддер-
жку любому конвою. Прибыв 1 июня в точку начала патрулирова-
ния, Шорт решил оказать поддержку конвою «GUS-7A», следо-
вавшему на запад. В это время конвой обходил с юга развернутую
Деницем линию завесы подводных лодок «Трутц». Используя от-
личную для этих широт летную погоду, самолеты с «Боуг» об-
следовали полосу шириной 120 миль в надежде обнаружить ли-
нию завесы немецких подводных лодок. В этом им помог сам
Дениц, который приказал группе «Трутц» передвинуться на но-
вую линию с целью перехвата именно этого конвоя1.

В полдень 4 июня, когда Шорт получил из Вашингтона сведе-
ния о новом положении группы «Трутц», его самолеты «Авенд-
жер» обнаружили и атаковали одну за другой три подводные лод-

Американский авианосный самолет «Avenger»

1 Между северными параллелями 37°17ґ и 30°36ґ по западному мери-
диану 43°. От агентов в Испании немцы имели точные сведения о конво-
ях, выходивших из Средиземного моря.
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ки, но потопить ни одной из них не сумели. Особенно активно
действовала подводная лодка U-641, показавшая такое искусство
ведения зенитного огня и уклонения от бомб, что командир авиа-
эскадрильи был счастлив, выйдя из атаки живым. В этот же день
самолет «Авенджер» с «Боуг», летевший по направлению к Аф-
рике, предупредил атаку подводной лодки U-603 против конвоя.
Тремя бомбами он загнал лодку на глубину.

5 июня стояла ясная погода, на море было спокойно, дул лег-
кий южный ветер. Два самолета – «Уайлдкэт» и «Авенджер» –
провели отличную совместную атаку против подводной лодки
U-217, находившейся примерно в 63 милях от «Боуг». Летчик
«Авенджер» дал сигнал на «Уайлдкэт», чтобы он первым выходил
в атаку. Тремя последовательными заходами с использованием пу-
леметно-пушечного огня «Уайлдкэт» уничтожил нескольких че-
ловек из артиллерийской прислуги лодки и вызвал пожар в рубке.
После этого «Авенджер» спикировал на подводную лодку со сто-
роны солнца и с высоты 30 м сбросил противолодочные бомбы.
Подводная лодка стала погружаться с большим дифферентом на
нос. Пока большая часть ее кормы находилась на поверхности
воды, летчик «Уайлдкэт» пулеметно-пушечным огнем нанес по
ней последний удар, от которого лодка затонула.

После этого в течение двух дней не было обнаружено ни одной
подводной лодки. Вскоре Шорт пошел на восток для оказания непос-
редственной поддержки следовавшему на восток конвою «UGS-9»,
который изменил курс, уклоняясь от завесы подводных лодок.

Группе подводных лодок «Трутц» было приказано принять
топливо с подводного танкера U-488, который ожидал лодки к
северо-востоку от группы1.

В 15 ч 07 мин 8 июня, в ясный и совершенно спокойный день, на
зеркальной поверхности моря с самолета «Авенджер», поднятого
с авианосца «Боуг», с высоты около 150 м была обнаружена под-
водная лодка U-758. Лодка шла с большой скоростью, направля-
ясь в Карибское море. Летчик самолета снизился, а затем перешел
в пикирование со стороны солнца. Оказалось, что эта лодка была
первой в немецком флоте, оборудованной счетверенной 20-мм зе-
нитной установкой. Лодка открыла сильный огонь, вследствие чего
бомбы были сброшены неудачно. Второй самолет «Авенджер»,
пытаясь выйти в атаку, в нескольких местах был поврежден зе-
нитным огнем с лодки. Но все же самолету удалось с высоты
около 30 м сбросить четыре противолодочные бомбы, которые
упали рядом с бортом U-758.

1 Подводные лодки-танкеры специальной постройки (XIV серия)
могли принимать 432 т дизельного топлива. Первая из них (U-469) всту-
пила в строй в декабре 1941 г.
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Командир подводной лодки U-758 капитан-лейтенант Мансек,
уклоняясь от атак самолетов, медленно циркулировал в надвод-
ном положении. Создавалось впечатление, что подводная лодка
не может погрузиться, как бы вызывает на себя новые атаки. Вско-
ре одному из самолетов удалось пулеметно-пушечным огнем по-
давить 20-мм зенитную установку «Эрликон», установленную на
U-758, и вывести из строя артиллерийский расчет. После этого
Мансек решил погрузиться. В 15 ч 28 мин, когда лодка уходила
под воду, самолет «Авенджер» сбросил на нее с высоты около 20 м
противолодочные бомбы. Вода затопила один из отсеков, и через
10 мин лодка была вынуждена всплыть. Когда лодка всплыла, два
самолета «Уайлдкэт» начали обстреливать ее, но были отогнаны
артиллерийским огнем. К досаде командира эскадрильи, командир
авианосной группы Шорт не стал рисковать своими последними
четырьмя самолетами «Авенджер», так как хотел сохранить их
для патрулирования другого конвоя. Когда летчики сообщили, что
им не нужна помощь надводных кораблей, два из трех эскадрен-
ных миноносцев, направленных Шортом к месту боя, были ото-
званы. Третий эскадренный миноносец – «Клемсон», прибывший
к месту боя, загнал лодку на глубину. Рано утром 9 июня Мансек
скрытно ушел из этого района. Сильный зенитный огонь и умелый
тактический прием командира лодки спасли U-758. Данный слу-
чай укрепил веру подводников в эффективность тактики отраже-
ния атак с воздуха артиллерийским огнем.

9 июня конвойный авианосец «Боуг» запеленговал радиопере-
дачу противника. В течение этого и следующего дня он маневри-
ровал впереди по курсу и на флангах конвоя «UGS-9». В вечер-

Противолодочный самолет «Venture»
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них сумерках 10 июня, когда из Марокко для охранения конвоя
прибыл первый самолет «Либерейтор», Шорт оторвался от кон-
воя и направился на запад вдоль параллели 30° сев. широты, наде-
ясь обнаружить подводные лодки, но они больше не решались
выходить в атаку. Только в 11 ч 47 мин 12 июня один из патруль-
ных самолетов с «Боуг» установил контакт с подводной лодкой.
Это был подводный танкер водоизмещением 1600 т U-118, кото-
рый шел в надводном положении в 20 милях за кормой авианосца.
Был ясный прохладный день со слабым северо-восточным ветром,
слегка рябившим воду.

Лодка не открыла огня для отражения атаки с воздуха, как это
сделала U-758, а попыталась быстро погрузиться. Ее атаковало
семь самолетов. В 12 ч 05 мин один из самолетов сбросил на лод-
ку противолодочную бомбу, которая взорвалась в районе минно-
торпедного отсека. Вероятно, это было первое потопление «дой-
ной коровы» на их любимом «пастбище» недалеко от Азорских
островов.

После этого Шорт в интересах обеспечения противолодочной
обороны приближавшегося конвоя «UGS-9» обследовал район,
покинутый лодками группы «Трутц». Так как катапульта «Боуг»
была повреждена1 и топливо подходило к концу, командующий

Противолодочный самолет «Liberator» (РВ4Y)

1 В течение большей части этого перехода сила ветра колебалась от
восьми узлов до полного штиля. Самолеты совершали посадку на палубу
авианосца при силе ветра над полетной палубой 18–20 узлов. Практичес-
ки подъем самолетов в воздух осуществлялся с катапульты, которую вслед-
ствие частого подъема самолетов в воздух стало опасно использовать.
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Атлантическим флотом приказал «Боуг» вернуться в базу, куда он
и прибыл 20 июня. Если учесть, что некоторые подводные лодки, с
которыми сталкивались летчики с «Боуг», имели усиленное зе-
нитное вооружение, то экипаж «Боуг» отлично выполнил зада-
ние. В то же время эскадренные миноносцы сил охранения были
малоэффективны, потому что их было явно недостаточно для вы-
полнения задач охранения авианосца и оказания помощи самоле-
там в уничтожении подводных лодок. В течение всего 1943 г.
ощущался недостаток американских кораблей охранения. Поло-
жение несколько улучшилось после того, как в августе для ох-
ранения конвоев стали использовать эскадренные миноносцы1.
Потеряв одну подводную лодку из группы «Трутц» и одну лод-
ку-танкер, немцы не потопили ни одного союзного судна. После
этого Дениц развернул группу «Трутц» в составе 15 подводных
лодок в три завесы, расположенные с севера на юг на удалении
20 миль одна от другой, с центром завес в 850 милях к востоку
от Бермудских островов. Такое развертывание лодок было пред-
принято с целью перехвата конвоев в центральной части Атлан-
тики. Как обычно, коротковолновый радиопеленгатор, настро-
енный на волну радиопередач лодок в Берлин, дал возможность

Подводная лодка U-118

1 По данным журнала боевых действий командующего Атлантичес-
ким флотом, 6-я дивизия эскадренных миноносцев, вышедшая с Хэмп-
тонского рейда 16 августа 1943 г., была первой дивизией, принявшей
участие в боевых действиях.
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10-му флоту США и английскому Адмиралтейству приближенно
определить положение завес.

Конвойный авианосец «Сэнти», освобожденный от задач поис-
ка рейдеров в Южной Атлантике, обеспечивал почти непрерывное
воздушное охранение конвоя «UGS-10», включавшего в свой со-
став 70 судов. «UGS-10» вышел из Нью-Йорка 13 июня. Чтобы
обойти завесы лодок группы «Трутц», конвой склонялся к югу.
Вследствие плохой дисциплины некоторые суда конвоя плохо дер-
жали свое место в походном ордере и нарушали светомаскиров-
ку. Не соблюдалось судами и радиомолчание. Подводная лодка
U-572, спешившая на перехват конвоев у берегов Гвианы, далеко
разошлась бы с конвоем «UGS-10», если бы не перехватила одну
из таких радиопередач. В итоге командир лодки получил возмож-
ность обнаружить выгодную цель. Корабли охранения – семь эс-
кадренных миноносцев и два тральщика – должны были воспре-
пятствовать прорыву лодки к судам конвоя. Однако им не удалось
это сделать. 22 июня U-572 двумя торпедами потопила француз-
ский военный танкер «Лот». Через три минуты после попадания
торпед танкер затонул. Эскадренные миноносцы преследовали
U-572 в течение пяти часов, но ей удалось уйти и нанести еще
большие потери в других районах. 3 августа в районе острова
Тринидад лодка была обнаружена и уничтожена самолетом «Ли-
берейтор».

Раздраженный неудачей группы «Трутц», адмирал Дениц 21 ию-
ня приказал подводным лодкам этой группы следовать на восток.
В тот вечер конвойный авианосец «Кард» оторвался от конвоя

Летающая лодка «Cataline» (PBY-5А)
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«GUS-8», чтобы обследовать один из районов вероятного нахож-
дения подводных лодок. В районе поиска лодок не оказалось:
группе «Трутц» было приказано переразвернуться к югу от ост-
рова Флорес. После того как и от этой завесы успешно уклони-
лись два следовавших на запад конвоя, 29 июня группа была рас-
формирована и разделена на три небольших отряда, по четыре
лодки в каждом, для действий западнее Гибралтара и у берегов
Португалии.

Удачная охота у Азорских островов
(июль – август)

Дениц не прекратил действий подводных лодок в Централь-
ной Атлантике, хотя вместо потерпевшей неудачу группы «Трутц»
другой группы создано не было. 12 июля в водах к востоку и к югу
от Азорских островов находилось 16 подводных лодок, включая
несколько «дойных коров». Некоторые лодки следовали в Юж-
ную Атлантику или покидали ее, другие принимали топливо, и
только одна U-183 находилась на патрулировании между остро-
вами Санта-Мария и скалами Формигас. Эти лодки и стали оче-
редными целями для конвойных авианосцев. Бои между ними и
подводными лодками – пример замечательных боевых действий
на море.

Потопление ряда подводных лодок, о чем будет рассказано даль-
ше, стало возможно благодаря гибкому использованию конвойных
авианосных групп, выполнявших различные задачи: непосредствен-
ное охранение конвоев, маневренная поддержка конвоев и, нако-
нец, действие в качестве самостоятельных поисково-ударных групп.
Яркий пример такого использования авианосных групп был проде-
монстрирован кораблями группы «Боуг».

9 июня 1943 г. при выходе из Касабланки командир конвойно-
го авианосца «Кард» получил приказ, в котором отмечалось, что
нет необходимости нести непрерывное воздушное охранение кон-
воя. Авианосцу разрешалось действовать против любой группы
подводных лодок, о которой он получит сообщение, в пределах
дальности действия самолетов с его авианосца и с учетом возвра-
щения их к конвою до того, как лодки группы могут сблизиться с
ним. Таким образом, вместо того чтобы висеть на флангах конвоя
в течение всего его перехода через океан, авианосная группа по-
лучала возможность маневрировать в поисках лодок по приказу
командующего Атлантическим флотом США или в соответствии
с решением командира группы.

В результате применения маневренной тактики первые подвод-
ные лодки были потоплены группами конвойных авианосцев «Кор»
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и «Сэнти» в середине июля 1943 г. в районе южнее Азорских остро-
вов. 27 июня конвойный авианосец «Кор» под командованием опыт-
ного офицера авиации ВМС капитана 2 ранга Грира, который вел
наблюдение за его строительством на верфях в Такоме, вышел из
Чесапикского залива в свое первое боевое плавание. Находясь в
охранении эскадренных миноносцев «Балмер», «Джордж Бэджер»
и «Баккер», он оставался вблизи от конвоя «UGS-11» в составе
61 судна до 11 июля, пока последний находился примерно в 700 ми-
лях от острова Сан-Мигел. Затем командир авианосца капитан
2 ранга Грир получил приказ от командующего Атлантическим фло-
том присоединиться к следующему на запад конвою «GUS-9», в со-
став которого входила группа конвойного авианосца «Сэнти».

Во второй половине дня 13 июля два патрульных самолета кон-
войного авианосца «Кор» – «Уайлдкэт» и «Авенджер», долетев до
точки примерно в 720 милях юго-западнее острова Файял, обнару-
жили подводную лодку-танкер U-487 водоизмещением 1600 т.
В это время немцы поднимали на борт плавающую кипу хлопка и
были застигнуты врасплох. Однако экипаж быстро изготовился к
отражению воздушного налета, и артиллеристам удалось сбить
самолет «Уайлдкэт». Вскоре в район боя прибыл командир эскад-
рильи конвойного авианосца «Кор» с тремя самолетами. Один из
них обнаружил U-487 и, сбросив четыре противолодочные бом-
бы, потопил ее.

Тремя днями позже группа «Кор» уничтожила еще одну под-
водную лодку. На рассвете 16 июля один из самолетов доложил
об обнаружении подводной лодки в 840 милях юго-западнее ост-
рова Флорес. Это была U-67, искавшая «дойную корову» после
безуспешного патрулирования в Атлантическом океане между
Карибским морем и Чесапикским заливом. В 5 ч 11 мин самолет
произвел бомбовую атаку и потопил лодку. Утром 17 июля коман-
дир конвойного авианосца «Кор», полагая, что конвой «GUS-9»
находится уже в безопасности, повернул на юго-запад.

Группа конвойного авианосца «Сэнти», в которую входили
эскадренные миноносцы «Бейнбридж», «Овертон» и «Маклейш»,
действовала не менее успешно.

12 июля, освободившись от охранения конвоя «GUS-9», эта
группа была направлена к Азорским островам для перехвата под-
водных лодок, действовавших в этом районе. В 8 ч 03 мин 14 июля
самолеты «Авенджер» и «Уайлдкэт», ведя поиск в 150 милях от
авианосца, обнаружили подводную лодку U-160. К этому време-
ни авиаэскадрилья с «Сэнти» имела на вооружении самонаводя-
щиеся торпеды «Фидо», для которых был разработан новый при-
ем использования против подводных лодок. Самолет «Уайлдкэт»
вынудил лодку погрузиться, а самолет «Авенджер» сбросил тор-
педу, которая попала в цель. U-160 затонула со всем экипажем.
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Следующей жертвой была подводная лодка U-509 водоизме-
щением 740 т, которая 15 июля в 8 ч 18 мин была обнаружена в
надводном положении примерно в 180 милях южнее острова Сан-
та-Мария. Самолет «Уайлдкэт» вынудил ее погрузиться, а сбро-
шенная с самолета «Авенджер» торпеда «Фидо» уничтожила лод-
ку, с которой никто не спасся.

Находившиеся южнее Азорских островов двенадцать подвод-
ных лодок были предупреждены испанским судном о том, что
американские конвойные авианосцы направились к северу. В те-
чение целой недели «Сэнти» ничего не обнаружил. В 8 ч 19 мин
24 июля один из его авиационных поисковых отрядов обнаружил
подводную лодку U-373 в 133 милях к западу от острова Мадей-
ра. Эта лодка должна была поставить мины в устье реки Уэд-Себу,
которая вела к Порт-Лиотею. Если бы лодке удалось это сделать,
снабжение этого важного марокканского аэродрома с моря было
бы затруднено. Получив сильные повреждения, U-373 направи-
лась во Францию.

30 июля конвойная авианосная группа «Сэнти» в централь-
ной части океана присоединилась к шедшему на запад конвою
«GUS-10». В тот же день летчик самолета «Уайлдкэт» обнаружил
две подводные лодки: U-43, имевшую задание поставить мины у
Лагоса (Золотой Берег) и попутно выполнявшую роль «дойной
коровы», и U-403, которая ожидала топлива. Пулеметно-пушеч-
ный огонь заставил обе лодки погрузиться. Во время погружения
лодки U-43 летчик самолета «Авенджер» сбросил на нее две про-
тиволодочные бомбы и торпеду «Фидо». U-43 была буквально под-
нята на воздух взрывом собственных мин и разлетелась на части.

К сожалению, Дениц вскоре узнал о поступлении на вооруже-
ние американской авианосной авиации самонаводящихся торпед
«Фидо». 5 августа он предупредил командиров лодок о «новых,
более опасных бомбах», используемых противником. «Не пере-
давайте слишком часто неприятных известий,– добавлял он.– Это
может повлиять на боевой дух экипажей других подводных ло-
док, так как каждая радиопередача становится известной лично-
му составу всех подводных лодок».

Группа конвойного авианосца «Боуг» в прежнем составе, за
исключением «Грин», в это время несла охранение следовавшего
на восток конвоя «UGS-12». «Боуг» держался на дистанции зри-
тельной связи с конвоем в общей сложности только семь дней.
Остальные четырнадцать дней перехода конвоя он находился на
значительном удалении от него, используя для обнаружения под-
водных лодок коротковолновый радиопеленгатор. Однако это не
приносило успеха. Наконец 23 июля, когда авианосная группа
вновь подошла к конвою, эскадренный миноносец «Джордж Бэд-
жер» в 194 милях юго-западнее острова Сан-Мигел установил
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гидроакустический контакт с подводной лодкой на дистанции
1 тыс. м. Это была U-613, следовавшая в район Джексонвилла для
постановки мин. Стояла ясная солнечная погода, море было спо-
койно, а сила ветра не превышала трех баллов. В 9 ч 23 мин эскад-
ренный миноносец сбросил серию глубинных бомб из восьми штук.
После восстановления контакта с лодкой, находившейся на глу-
бине 180 м, были сброшены еще две серии глубинных бомб. В
10 ч 12 мин, умело маневрируя, чтобы не выйти за пределы цирку-
ляции подводной лодки, командир эскадренного миноносца снова
установил контакт с лодкой и через семь минут произвел третью
атаку. Вскоре раздался оглушительный взрыв, грохот, треск. На
поверхности воды появились темные пятна и воздушные пузы-
ри – верные признаки потопления подводной лодки. Затем показа-
лись обломки деревянных частей, клочки одежды и искалеченные
человеческие тела.

В полдень 23 июля, когда авианосная группа «Боуг» находи-
лась примерно в 55 милях от конвоя «UGS-12», стрелок самоле-
та «Авенджер» заметил две подводные лодки, которые шли па-
раллельными курсами на удалении нескольких метров одна от
другой. Это были U-527 водоизмещением 740 т, которая возвра-
щалась в свою базу из Мексиканского залива, и U-648 водоизме-
щением 500 т, временно выполнявшая роль «дойной коровы».
 U-648 успела погрузиться и уклонилась от атаки, а U-527 безус-
пешно пыталась скрыться, используя полосу тумана. В Мекси-
канском заливе ее командир успешно уклонился от атаки само-
летов «Каталина», но на этот раз он просчитался в оценке
скорости самолетов «Авенджер». Один из них быстро набрал
высоту, вышел в пикирование с кормы лодки и сбросил противо-
лодочные бомбы настолько точно, что большинство немцев, на-
ходившихся на палубе, взрывом были выброшены за борт, а лод-
ка потоплена.

26 июля по приказу командующего Атлантическим флотом
«Боуг» вышел из состава конвоя и направился на патрулирова-
ние в район острова Мадейра, которое закончилось безрезуль-
татно. Перед выходом в море конвойной авианосной группы
«Кард» «Боуг» пошел в Касабланку. 27 июля «Кард» вышел с
Хэмптонского рейда и был назначен в состав сил охранения кон-
воя «UGS-13» с правом свободного выбора действий. Самолеты
конвойного авианосца «Кард» были перекрашены в голубовато-
белый цвет, который, по мнению командира эскадрильи, был луч-
шей маскировкой для действий в этом районе, чем цвет «утиного
яйца», в который самолеты окрашивались до сих пор. В составе
группы «Кард» находились новые корабли охранения – эскадрен-
ные миноносцы «Бэрри», «Гофф» и «Бори». Эти корабли построй-
ки Первой мировой войны с так называемой свободной палубой
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были недостаточно прочными и имели малую дальность действия.
Но при отсутствии лучших кораблей они вполне годились для
решения задач охранения, потому, что имели хорошую скорость
и опытные экипажи. Особенно рвались в бой офицеры «Бори»,
на глазах у которых было торпедировано несколько торговых
судов, а «Бори» пока еще не удалось потопить ни одной подвод-
ной лодки.

Приняв топливо на Бермудских островах, «Кард» 1 августа
присоединился к конвою «UGS-13». Входивший в состав конвоя
танкер группы «Кард» передал топливо эскадренным минонос-
цам. 2 августа корабли вышли на поиск подводных лодок. Коман-
дир авианосца решил идти через центр предполагаемого района
развертывания немецких подводных лодок. В свою очередь само-
леты авианосца должны были патрулировать в 100 милях впереди
по курсу и на траверзах авианосца.

В 16 ч 28 мин 3 августа самолеты конвойного авианосца «Кард»
в 457 милях юго-западнее острова Флорес обнаружили подвод-
ную лодку U-66. Она возвращалась в базу после почти 14-недель-
ного патрулирования, имея на счету два судна, уничтоженных у
восточного побережья США. Пулеметно-пушечным огнем само-
лета «Уайлдкэт» был смертельно ранен вахтенный офицер лодки,
а другие члены экипажа, находившиеся в рубке, дали сигнал к
погружению. В это время из рубочного люка появился командир
лодки, который отменил погружение и приказал открыть по са-
молету артиллерийский огонь. Самолет «Авенджер» сбросил две
противолодочные бомбы, а за ними торпеду «Фидо», которые в
лодку не попали, но заставили ее погрузиться. Вскоре подводная
лодка вновь всплыла для отражения налета авиации. Во время боя

Подводные лодки U-117 (слева) и U-66 (справа)
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командир лодки был тяжело ранен, и тогда старший помощник
отдал приказание погружаться. Ночью U-66 всплыла, чтобы ради-
ровать Деницу о помощи. Ей было приказано идти в точку встре-
чи с U-117 – ближайшей «дойной коровой». Около полуночи
6 августа лодки встретились, и на U-66 перешел старший лейте-
нант Фреркс, чтобы заменить раненого командира.

В 6 ч 48 мин 7 августа самолет «Авенджер» с конвойного авиа-
носца «Кард» в 83 милях западнее авианосца обнаружил две под-
водные лодки. Они находились в 320 милях западнее острова
Флорес и следовали параллельным курсом в 500 м одна от дру-
гой. В ясное безоблачное утро, не имея истребительного прикры-
тия, «Авенджер» атаковал U-66 со стороны солнца. Затем была
обстреляна пулеметным огнем подводная лодка-танкер.

Передав по радио командиру авианосца просьбу о поддержке,
«Авенджер» в течение 25 мин маневрировал за пределами даль-
ности огневого воздействия лодки, пока не прибыли три других
самолета. В этот момент подводная лодка U-66 начала погружать-
ся. Пытаясь все же потопить лодку, «Авенджер» в условиях силь-
ного огневого противодействия с U-117 снова вышел в атаку, что-
бы сбросить торпеду «Фидо». По докладу летчика «Авенджер»,
несмотря на новое зенитное вооружение U-117, ее огонь был не-
точным и снаряды рвались вокруг самолета, не попадая в него.

U-66 вновь удалось уйти, но корма U-117 была разворочена
одной из противолодочных бомб, предназначавшихся для U-66.
Не имея возможности погрузиться, U-117 стала прекрасной це-
лью для двух самолетов «Авенджер», которые забросали ее про-
тиволодочными бомбами.

Утром 8 августа два самолета – «Авенджер» и «Уайлдкэт» – не
вернулись с патрулирования. Командир «Кард» пошел в район
патрулирования, и эскадренный миноносец «Бэрри» нашел лет-
чика и стрелка самолета на резиновом плотике. Перед этим само-
леты «Авенджер» обнаружили U-664 и U-262, которые только что
с боем форсировали Бискайский залив. Лодкам удалось двумя
снарядами попасть в «Авенджер». Сбросив две бомбы на U-664,
экипаж был вынужден покинуть самолет. Как раз в это время
U-262 сбила «Уайлдкэт», пилот которого погиб. После этого обе
лодки скрылись.

Около 20 ч 8 августа вахтенный офицер U-664 доложил об об-
наружении большого «танкера». По «танкеру» были выпущены
три торпеды, но, к счастью для обнаруженного корабля, которым
был «Кард», они прошли мимо. Характерно, что на «Кард» тор-
педы не были даже замечены.

На следующий день в 12 ч 16 мин в 65 милях от авианосца
одним из патрульных самолетов была вновь обнаружена U-664,
которая производила зарядку батареи. Накануне ночью командир
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«Кард» и командир эскадрильи авианосной авиации выработали
новые тактические приемы борьбы с подводными лодками, кото-
рые при атаках авиации продолжали оставаться в надводном поло-
жении и отражали воздушные налеты, артиллерийским огнем. Те-
перь поисковый отряд включал три самолета – один «Уайлдкэт» и
два «Авенджер». Один из самолетов «Авенджер» был вооружен
двумя 227-кг бомбами мгновенного действия, а другой – двумя
противолодочными бомбами и одной торпедой. С одного из само-
летов была сброшена на U-664 227-кг бомба, которая взорвалась
вблизи от носовой части лодки. Через 10 с после взрыва бомбы
другой самолет обстрелял лодку пулеметно-пушечным огнем.
В следующую минуту, в момент погружения лодки, третий са-
молет сбросил две противолодочные бомбы с десятиметровой
установкой глубины взрыва. Силой взрыва лодка была выброше-
на на поверхность, но затем снова погрузилась на глубину около
15 м. Вследствие повреждения корпуса подводная лодка через
десять – пятнадцать минут опять всплыла, и на нее обрушился
еще более сильный пулеметно-пушечный огонь и бомбовые уда-
ры. В 14 ч 20 мин подводная лодка затонула. Когда эскадренный
миноносец «Бори» подбирал членов экипажа подводной лод-
ки U-664, другая подводная лодка выпустила по нему пять тор-
пед. Впоследствии он уже не так рьяно спасал подводников про-
тивника.

Приняв на борт спасенных, конвойный авианосец «Кард» на-
правился в район к северу от Азорских островов. Во второй поло-
вине дня 11 августа во время поиска два самолета «Уайлдкэт» и
«Авенджер» в 376 милях северо-западнее острова Корво обнару-
жили подводную лодку U-525 водоизмещением 740 т. Пулемет-
но-пушечным огнем лодка была загнана под воду. Затем на нее
были сброшены противолодочные бомбы и выпущена торпеда
«Фидо». В результате этой атаки лодка затонула. 16 августа кон-
войная авианосная группа авианосца «Кард» вошла в Касаблан-
ку, где ожидала выхода конвоя в США.

В это время конвойная группа «Кор» патрулировала южнее
Азорских островов. Но перед тем как описывать боевые действия
этой группы, коротко остановимся на плавании американского
конвойного авианосца «Кроатан».

Конвойная авианосная группа «Кроатан», в которую входили
старые, со свободной палубой, эскадренные миноносцы «Пауль
Джонс», «Пэррот» и «Белкнэп», 6 августа 1943 г. вышла с Хэмп-
тонского рейда для усиления охранения конвоя «UGS-14». 12 ав-
густа «Кроатан» вышел на поиск подводной лодки, с которой имел
боевое соприкосновение корабль береговой охраны «Менемша»,
несший службу наблюдения за погодой вблизи от маршрута кон-
воя, проходившего от Бермудских островов до острова Флорес,
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примерно по дуге большого круга. «Менемша» обнаружил лодку
около полуночи 11 августа в 500 м справа по носу и обстрелял ее.
Подводная лодка U-760 скрылась в тумане.

«Менемша» находился в 155 милях от авианосца, когда его
командир получил донесение об обнаружении лодки. Авианосные
самолеты произвели тщательный поиск в условиях штормовой
погоды, но никаких следов подводной лодки не обнаружили.
15 августа на подходах к Азорским островам группа авианосца
«Кроатан» снова присоединилась к конвою «UGS-14». После под-
хода к конвою эскадренные миноносцы группы приняли топливо с
танкера, шедшего в составе конвоя.

Конвойная группа авианосца «Кроатан» находилась вблизи от
конвоя до ночи 19 августа. Затем было получено приказание ад-
мирала Ингерсолла произвести поиск к северо-востоку от Азорс-
ких островов. В этом районе не было организованных действий
подводных лодок, но как раз в то время здесь проходило несколь-
ко подводных лодок, в том числе и японская транспортная под-
водная лодка I-151, которая искала U-161, чтобы взять с нее лоц-
мана для перехода через Бискайский залив. Летчикам палубных
самолетов авианосца «Кроатан» не посчастливилось обнаружить
эти подводные лодки. После полудня 21 августа авианосные са-
молеты обнаружили подводную лодку U-134 во время ее перехо-
да в базу, куда она возвращалась после того, как 18 июля сбила
дирижабль военно-морских сил К-74 в районе Ки-Веста. В 55-ми-
нутном бою ни одному из самолетов не удалось нанести повреж-

Американский конвойный авианосец «Groatan»
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дение U-134. Лишь спустя три дня в районе мыса Финистерре эта
лодка была потоплена английскими бомбардировщиками берего-
вого командования. Конвойному авианосцу «Кроатан», который
матросы называли «старой вороной», не везло и в дальнейшем.
Во второй половине дня 21 августа два самолета «Уайлдкэт», под-
нятые с «Кроатан», разбились при посадке на палубу, а ночью
вышла из строя главная топливная помпа, уменьшив скорость хода
авианосца до десяти узлов. Пока авианосец при ярком лунном
свете полз на такой скорости, вышла из строя радиолокационная
станция надводного обнаружения, и авианосец стал великолеп-
ной целью для торпед. К счастью, во время перехода он не встре-
тил ни одной подводной лодки. На следующий день на авианосце
перестала действовать катапульта, и самолеты не могли подни-
маться в воздух, поскольку скорость ветра не превышала четырех
узлов1. В таком состоянии «Кроатан» прибыл в Касабланку.

30 августа после окончания ремонта «Кроатан» вышел в море.
2 сентября он установил связь с самолетами группы «Кард» и
три дня находился в охранении следовавшего на запад конвоя
«GUS-13». После этого «Кроатан» лег на обратный курс для об-
следования района южнее Азорских островов. Примерно в 92 ми-
лях юго-западнее острова Санта-Мария он едва не открыл счет
уничтоженным подводным лодкам. В полдень 9 сентября один из
самолетов «Авенджер» в 25 милях от авианосца обнаружил в над-
водном положении подводную лодку U-214. Так как лодка готови-
лась к погружению, летчик «Авенджер» решил атаковать ее до
подхода вызванных им истребителей. Немецкие артиллеристы от-
крыли по самолету огонь. «Авенджер» получил несколько пробо-
ин, а сброшенные под огнем четыре противолодочные бомбы в
цель не попали.

Несмотря на повреждение мотора и вывод из строя гидравли-
ческой системы, самолету удалось возвратиться на авианосец. До
захода солнца не менее пяти самолетов «Авенджер» и четырех
«Уайлдкэт» производили поиск U-214, но он закончился безус-
пешно. Подводная лодка продолжала переход к Панамскому ка-
налу, где в районе волнолома порта Колон поставила мины и бла-
гополучно вернулась в базу. «Это боевое соприкосновение,–
докладывал командир авианосца адмиралу Кингу,– подтвержда-
ет, что, если лодка не выведена из строя в первой атаке, остается
мало шансов на то, что ее сможет уничтожить подкрепление».

1 По сообщению командира «Кроатан», для нормального подъема в
воздух самолетов типа «Авенджер» с полным запасом горючего и бом-
бовой нагрузкой требовалась скорость ветра над полетной палубой
30 узлов, а для посадки – 24 узла. Другие конвойные авианосцы, имея
большую практику, добились лучших показателей.
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Имея в группе только три корабля, «Кроатан» не мог успешно
проводить поиск надводными силами.

22 сентября группа «Кроатан» вошла на Хэмптонский рейд,
имея на своем счету лишь опыт первого боевого плавания, кото-
рый продолжался в течение 43 дней, и 15 300 миль пройденно-
го пути.

Теперь мы возвратимся к авианосной группе «Кор», заменив-
шей группу «Кард» после удачно проведенных ею боев с немец-
кими подводными лодками в районе Азорских островов. Самоле-
ты с конвойного авианосца «Кор», патрулировавшие на
значительном удалении по курсу конвоя «UGS-15», утром 23 ав-
густа примерно в 750 милях юго-западнее острова Файял обнару-
жили и атаковали подводную лодку U-84, производившую поиск
«дойной коровы». Этой лодке удалось уйти, хотя и ненадолго.
Другой обнаруженной лодкой была U-185, также искавшая «дой-
ную корову» после своего патрулирования у берегов Бразилии.
Но этой лодке уйти не удалось. Ясным утром 24 августа, в 6 ч
39 мин, она была обнаружена самолетом с конвойного авианосца
«Кор». Лодку успешно атаковали и потопили самолеты авианос-
ца «Кор».

Около полудня 24 августа самолет «Авенджер» с конвойного
авианосца «Кор» в десяти милях от места потопления U-185 вновь
обнаружил подводную лодку U-84. Она возвращалась с безуспеш-
ного патрулирования у берегов острова Куба. Еще не искушен-
ный в тактике «отражения удара», командир лодки отдал приказ
на погружение. В этот момент летчик сбросил на лодку торпеду
«Фидо», которой U-84 была уничтожена.

Конвойный авианосец «Кор», получив приказание возвратить-
ся в базу для ремонта своих турбин, опасно вибрировавших на
скорости свыше 12 узлов, передал Азорский район охоты конвой-
ному авианосцу «Кард». Конвойная авианосная группа авианосца
«Кард» вышла из Касабланки на поиск подводных лодок в райо-
нах их сосредоточения севернее и восточнее Азорских островов.
27 августа в 10 ч 32 мин самолет «Авенджер», вооруженный 227-кг
бомбой и самонаводящейся торпедой, обнаружил подводную лод-
ку U-508. Умело маневрируя, командир лодки уклонился от сбро-
шенной самолетом бомбы и погрузился на такую глубину, где
торпеда «Фидо» не могла достать лодку. Через 30 мин другой са-
молет, поднятый с авианосца «Кард», обнаружил подводную лод-
ку U-847 водоизмещением 740 т. С 19 августа эта лодка, являясь
головной в группе лодок-танкеров, обеспечила топливом и продо-
вольствием пять подводных лодок. Два самолета «Уайлдкэт» ата-
ковали ее и вынудили погрузиться. В момент ухода лодки на
глубину она была атакована самонаводящейся торпедой и уничто-
жена. Это была шестнадцатая подводная лодка и восьмая «дойная
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Торговые суда, потопленные немецкими подводными лодками
в Атлантическом океане (22 июня – 31 декабря 1943 г.)
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корова», уничтоженные конвойными авианосными группами ад-
мирала Ингерсолла в течение последних 98 дней. За этот же пери-
од немецким подводным лодкам удалось потопить в Центральной
Атлантике только одно торговое судно (танкер «Лот») и сбить три
самолета.

Уничтожение подводных танкеров имело огромное значение,
что подтверждается немецкими документами. К концу мая 1943 г.
подводные лодки-танкеры серий X и XIV заправили топливом и
пополнили запасы снабжения почти 400 подводных лодок, дей-
ствовавших в районах южнее и севернее Азорских островов, по-
теряв только одну лодку. Но к 12 июня в этих районах осталась
только одна из четырех лодок-танкеров, вследствие чего в каче-
стве вспомогательных танкеров немцы были вынуждены исполь-
зовать обычные подводные лодки. Потери в лодках-танкерах про-
должали расти, и к августу здесь осталось только три из двенадцати
«дойных коров». В журнале боевых действий штаба Деница за
5 августа указывается, что потеря трех «дойных коров», которые
должны были обеспечить подводные лодки, возвращавшиеся из
Карибского моря и Южной Атлантики, вынудила Деница прика-
зать оставшимся лодкам-танкерам раньше срока возвратиться в
базы. Резервных подводных лодок-танкеров больше не было, а
оставшиеся могли обеспечить топливом только те подводные лод-
ки, которые были предназначены для наиболее ответственных за-
даний. Боевые действия немецких подводных лодок в Централь-
ной Атлантике были прекращены значительно раньше, чем
ожидалось, вследствие нехватки «дойных коров».

Таким образом, действия конвойных авианосных групп в райо-
нах сосредоточения лодок-танкеров сыграли большую роль.

От мыса Финистерре до мыса Джуби
(июль – август)

Две эскадрильи самолетов «Либерейтор» армии США, кото-
рые в марте 1943 г. передислоцировались из Англии в Марокко,
были крайне необходимы в этом районе1. В течение нескольких
месяцев самолеты «Каталина» 15-го авиакрыла военно-морских
сил с аэродромов базирования Порт-Лиотей и Агадир, а также
самолеты английских военно-воздушных сил с Гибралтара в те-
чение нескольких месяцев вели противолодочное патрулирование

1 Самолеты «Либерейтор», находившиеся в марокканском военно-
морском округе, были сведены в 480-ю авиагруппу военно-воздушных
сил армии США.



5 7 6

на подходах к проливу1. Было очевидно, что Дениц еще раз попы-
тается использовать этот район для боевых действий своих ло-
док, как только они будут вынуждены покинуть Северную Атлан-
тику. Прибытие самолетов В-24 дало возможность командующему
марокканским военно-морским округом контр-адмиралу Фрэнку
Лоуври организовать воздушное патрулирование на удаление бо-
лее 1000 миль – до Азорских островов, мыса Финистерре и остро-
ва Мадейра. 27 марта один из самолетов, принимавших участие в
борьбе с подводными лодками в Бискайском заливе, примерно в
160 милях северо-западнее Порто-Санто потопил подводную лодку
U-524. Действуя против лодок, летчики самолетов В-24 стреми-
лись применять те же методы, что и в Бискайском заливе. Однако
тактика поисково-ударных действий оказалась непригодной, ког-
да главной задачей было охранение конвоев. Тем не менее эти
самолеты получили большую свободу в выборе способа выполне-
ния боевого задания.

Затруднение возникло при распределении ответственности
между командующим английскими военно-воздушными силами в
Гибралтаре и командующим марокканским военно-морским ок-
ругом в Порт-Лиотей. Первый отвечал за безопасность конвоев,
совершавших переходы между Англией, Гибралтаром и Западной
Африкой, второй – между США и Средиземным морем. Это было
похоже на двух полицейских, регулировавших движение на од-
ном перекрестке. В начале апреля американский и английский
командующие на Средиземноморском театре договорились, что в
связи с приближением вторжения на Сицилию оперативный конт-
роль над союзной авиацией в марокканском военно-морском ок-
руге перейдет к командующему английскими военно-воздушны-
ми силами в Гибралтаре, который ответственен перед главным
маршалом авиации Теддером, главнокомандующим союзной авиа-
цией на Средиземном море. Однако с этим предложением не со-
гласился адмирал Кинг, считая, что морские сообщения, по кото-
рым шло материально-техническое снабжение для армии генерала
Эйзенхауэра в Африке, должны остаться под контролем и ответ-
ственностью США.

После трехмесячной бесплодной деятельности по прикрытию и
охранению конвоев и дальнему патрулированию армейские само-
леты «Либерейтор» начали активный поиск целей. Как раз в это
время Дениц разбил группу «Трутц» на три группы «Гайер», по
три – четыре подводные лодки в каждой. Этим группам было при-
казано действовать в районе юго-западнее мыса Финистерре, через
который проходили конвои, совершавшие переходы между Англи-

1 В июле на Гибралтар базировались 12 самолетов «Веллингтон»,
32 «Гудзон» и 12 «Каталина».
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ей, Средиземным морем и Африкой. Первой потопленной, хотя не
первой атакованной, была подводная лодка U-951. 7 июля она ста-
ла жертвой самолета В-24, патрулировавшего примерно в 300 ми-
лях юго-западнее Лиссабона. На следующий день летчик самолета
«Либерейтор» атаковал подводную лодку U-232 примерно в 200
милях северо-западнее устья реки Тэгус. Радиолокационная стан-
ция засекла лодку с расстояния семи миль. Используя облачность,
летчик атаковал лодку, но в 300 м от нее попал под сильный зенит-
ный огонь. Летчик сбросил четыре 227-кг бомбы с высоты 15 м.
Пока разлетались осколки, немцы залегли в рубке, а затем быстро
возвратились к орудиям и, открыв огонь, повредили бомбовые люки
самолета на втором заходе его в атаку. Несмотря на ранение, лет-
чик во время третьего захода сумел открыть бомбовые люки и сбро-
сил две оставшиеся бомбы настолько точно, что подводная лодка
была буквально разорвана на две части и затонула.

Не потопив ни одного торгового судна, подводные лодки групп
«Гайер» оказались под таким сильным воздействием бомбарди-
ровщиков берегового базирования, что вечером 8 июля Дениц
разрешил командирам подводных лодок возвращаться во фран-
цузские базы. 9 июля подводные лодки U-642 и U-953 были атако-
ваны и сильно повреждены самолетами армейской авиации США
«Либерейтор», а лодка U-435 была потоплена английским само-
летом «Веллингтон», базировавшимся на Гибралтар. Оставшим-
ся восьми подводным лодкам группы «Гайер» удалось благопо-
лучно пересечь Бискайский залив. 12 июля в 320 милях к западу
от мыса Финистерре была обнаружена недавно вышедшая из Ло-
риана подводная лодка U-506 водоизмещением 740 т. Она была
потоплена армейским самолетом дальнего действия «Либерей-
тор», вылетевшим из Порт-Лиотея.

Единственным конвоем, атакованным в июле в районе марок-
канского военно-морского округа, был следовавший из Англии в
Фритаун конвой «OS-51». Он подвергся нападению при прохож-
дении узкого пролива между островом Фуэртевентура (Канарс-
кие острова) и мысом Джуби (Африка). Атаковал его «одинокий
волк» U-135, который 15 июля торпедировал грузовое судно. Ан-
глийские корабли из состава сил охранения конвоя – «Рочестер»,
«Миньонет» и «Болсам» – вынудили лодку всплыть, после того
как на нее обрушилось 90 глубинных бомб. Тогда по лодке был
открыт артиллерийский огонь. В это время появился самолет
«Каталина», базировавшийся на Агадир. Пулеметно-пушечным
огнем он заставил подводников прекратить стрельбу и сбросил
на лодку четыре противолодочные бомбы. Используя атаку само-
лета, «Болсам» сблизился с U-135 и таранил ее.

Береговое командование и марокканский военно-морской ок-
руг организовали эффективную оборону конвоев у побережья
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Португалии, а также конвоев, совершавших переходы между США
и Гибралтаром или Касабланкой.

Журнал боевых действий немецкого командования подводны-
ми силами за 11 июля содержит следующую запись: «Район океа-
на, который используется конвоями для перехода из США в
Гибралтар, позволяет им в полной мере осуществлять тактику ук-
лонения без значительного удлинения маршрута. Поскольку лод-
ки не в состоянии обнаруживать радиолокационные импульсы са-
молетов противника, бесцельно высылать другую группу лодок на
перехват конвоев США – Гибралтар. Наличие авианосцев в охра-
нении конвоев создает настолько большие трудности для действий
подводных лодок, что их успех маловероятен».

Вскоре после этого немцы начали выделять для патрулирова-
ния в районе марокканского военно-морского округа четырехмо-
торные самолеты FW-200, являвшиеся достойными противника-
ми американских В-24. 17 августа один самолет «Либерейтор»
имел бой с двумя FW-200, один из которых был сбит, а другой
поврежден, но и экипаж В-24 был вынужден покинуть свой само-
лет. В течение августа были сбиты еще два В-24. Немцы за этот
месяц потеряли четыре FW-200.

В целом для Атлантики, включая арктический район, Балтийс-
кое и Средиземное моря, август стал победным месяцем в проти-
володочной войне. Во второй раз после начала войны было по-
топлено больше подводных лодок, чем торговых судов,– 26 лодок
против 4 торговых судов. Казалось, мы уже «связали их верев-
кой», но Дениц не сдавался.

ГЛАВА IX

ПЕРЕХОДЫ
ЧЕРЕЗ СЕВЕРНУЮ АТЛАНТИКУ

Сентябрь – ноябрь 1943 г.

Переходы войсковых и танкерных конвоев
в Великобританию

В середине мая 1943 г. в «операции Болеро» – наращивании
американских вооруженных сил в Англии, предназначенных для
вторжения союзников на континент,– начали принимать участие
английские пароходы кампании Гинард – «Куин Мэри» и «Куин
Элизабет», а также «Мавритания», французский «Пастер» и ка-
надский «Эмпресс ов Скотланд». «Куин Мэри» (81 235 т) и «Куин
Элизабет» (83 675 т) осуществляли военные перевозки с августа
1942 г. Уже к этому времени вместимость каждого судна была уве-
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личена с 6 тыс. до 15 тыс. человек. Переход через океан они совер-
шали при скорости 28,5 узла, и потому ни один корабль охране-
ния не мог сопровождать их. Да в этом и не было необходимости.
Немцы уже не раз заявляли, что ими потоплен один из этих лайне-
ров, но, поскольку позволяли судить наши данные, ни одной не-
мецкой подводной лодке ни разу не удалось даже сблизиться с
ними.

К сентябрю 1943 г. эти «королевы» и другие подобные им суда
уже не могли справляться с увеличивающимся потоком амери-
канских войск. 5 сентября, т. е. за четыре дня до высадки в Салер-
но, из Нью-Йорка в Великобританию вышел первый из американс-
ких войсковых конвоев.

Эти конвои, с условным обозначением «UT», совершали пе-
реход 14–15-узловым ходом, которого было почти достаточно
для уклонения от атак подводных лодок. Для большей надежно-
сти в состав конвоев входило сильное охранение из американс-
ких эскадренных миноносцев, быстроходных тральщиков и сто-
рожевых кораблей. В составе сил охранения находился также
линейный корабль – на случай встречи с немецким рейдером.
Войсковые конвои были настолько быстроходны и хорошо за-
щищены, что их переход через океан совершался почти без про-
исшествий.

Второй американский войсковой конвой «UT-2» состоял из 20
грузовых и войсковых транспортов. В составе сил охранения кон-
воя находилось девять эскадренных миноносцев, четыре быстро-
ходных тральщика, сторожевой корабль и линейный корабль «Не-
вада» – ветеран Первой мировой войны и Перл-Харбора. Выйдя
из Нью-Йорка 5 сентября 1943 г., конвой шел на север до 55° сев.
широты и за десять дней перехода до пролива Норт-Чаннел меж-
ду Ирландией и Шотландией не встретил ни одной подводной лод-

Английский лайнер «Queen Elizabeth» после модификации
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ки. Между тем как раз в это время Дениц развернул группу «Лью-
тен» для проведения сентябрьского блица. Подобная тактика об-
хода конвоем района действий подводных лодок была применена
кораблями и судами в конце сентября на обратном переходе в со-
ставе конвоя «TU-2».

Следующий конвой этой серии «UT-3» вышел на восток в ок-
тябре. Флагманским кораблем сил охранения был старый линей-
ный корабль «Арканзас». Конвой успешно обошел район боевых
действий самолетов «Либерейтор», которые вели борьбу с под-
водными лодками юго-западнее Исландии. Его успешный пере-
ход явился результатом умелого маневрирования 10-го флота в
районе северной группы Азорских островов и английских кораб-
лей – к востоку от линии смены оперативного контроля.

Конвой «TU-5» был единственным из серии войсковых кон-
воев, которому угрожала опасность. 23 декабря 1943 г. пример-
но в 300 милях от скалы Роколл он был обнаружен подводной
лодкой U-471. «Арканзас» она приняла за крейсер и, выбрав его
целью, выпустила торпеду, которая прошла так далеко, что ее
никто даже не заметил. После этого она была уже не в состоя-
нии догнать конвой, чтобы попытаться повторить торпедную
атаку. В этот же день U-471 была сильно повреждена самолетом
берегового командования «Либерейтор», но гибели ей удалось
избежать.

Вторыми по важности после войсковых конвоев были танкер-
ные конвои, после выхода из войны Италии направлявшиеся глав-
ным образом в Великобританию. Конвои «CU» осуществляли пе-
реходы из Кюрасао в Великобританию в течение всего 1943 г.1. В
середине октября 10-й флот изменил организацию переходов и
состав сил охранения этих конвоев. Все танкеры, следовавшие из
Голландской Западной Индии, направлялись по безопасному в то
время маршруту вдоль восточного побережья в Нью-Йорк. Здесь

1 Ч. I.

Американский линкор «Nevada». Спущен на воду в июле 1914 г.
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они формировались в конвои с охранением из новых сторожевых
кораблей и направлялись по 40-й параллели до точки примерно в
380 милях западнее острова Флорес, откуда они следовали в Ли-
верпуль. Когда конвой «UC-6» в составе 24 судов и 6 кораблей
охранения вышел 18 ноября из Англии в Кюрасао и несколькими
днями позже установил контакт с подводной лодкой, командир
сил охранения удивил командиров своих кораблей, не разрешив
им выйти на поиск подводной лодки. Он оставил их в завесе ближ-
него охранения порожних танкеров. В итоге подводная лодка ос-
талась далеко позади. Такой метод стал широко применяться при
проводке танкерных конвоев.

Применение немцами торпед «Цаункёниг»
против конвоя «ON-202»

21 сентября 1943 г. в своей речи в палате общин Черчилль с
необычным даже для него апломбом заявил, что «в течение че-
тырех месяцев, которые окончились 18 сентября, в Северной Ат-
лантике не было потоплено противником ни одного торгового
судна». Потери в кораблях в августе, продолжал он, были «наи-
меньшими с момента вступления США в войну. За первую по-
ловину сентября этого года подводными лодками противника не
было потоплено ни одного союзного корабля ни в одной части
мира, что является беспрецедентным во всей истории подвод-
ной борьбы как в этой войне, так и в прошлой». Касаясь строи-
тельства новых торговых судов, он отметил, что с начала года
было построено более шести миллионов тонн торгового тонна-
жа в возмещение «потерь всех видов, включая потери от аварий.
Если такие благоприятные условия сохранятся, то вскоре мы воз-
местим все потери, понесенные объединенными нациями с нача-
ла войны».

Не менее благоприятно обстояло дело и с обеспечением граж-
данских нужд: «Члены палаты общин знают, что мы использова-
ли затишье в подводной войне для проводки возможно большего
числа конвоев и пополнили свои резервные запасы всем самым
необходимым, особенно нефтью, запасы которой можно считать
почти наибольшими с начала войны. Мы добились значительного
превышения запасов над так называемым «опасным уровнем»,
при котором мы никогда не жили даже в самое тяжелое для нас
время».

Чья же это заслуга? «Это результат усилий промышленности и
организации перевозок по обе стороны Атлантики, результат тя-
желой и неутомимой деятельности кораблей охранения, а более
всего, поскольку это касается прошлого года, результат замеча-
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тельной деятельности английских и американских самолетов даль-
него действия, особенно самолетов нашего берегового командо-
вания. Кроме того, большое количество авианосцев, которые в
настоящее время вступают в строй, в состоянии обеспечить при-
крытие конвоев с воздуха и вести борьбу с подводными лодками в
районах океана, находящихся за пределами радиуса действия даль-
ней авиации обеих стран».

Если рассматривать Северную Атлантику как район, прости-
рающийся только до 40° сев. широты, и не считать подрыва на
мине судна «Кэтфорд» 31 мая в Ла-Манше, а 9 сентября потопле-
ния подводной лодкой в Индийском океане судна «Ларчвэнк», то
заявление Черчилля почти правильное. Следует иметь в виду и
некоторые данные о северных трансатлантических конвоях, при-
веденные в табл. 8. Кроме того, в Центральной и Южной Атланти-
ке и на Средиземном море в течение предшествовавших четырех
месяцев было потоплено 26 английских и 19 американских судов
и 10 судов других стран. В июле огромные потери понесли моряки
торгового флота в Индийском океане. Премьер-министр особо
подчеркнул, что новый блиц подводных лодок, «вооруженных, по-
видимому, новейшим и наиболее современным оружием», в Се-
верной Атлантике уже начался и потому нельзя «гарантировать»,
что благоприятные условия сохранятся.

Новым оружием подводных лодок стала акустическая торпеда
под официальным наименованием «Т-5» и условным «Цаункёниг»
(«Рен»)1. Поступившие в производство в августе 1943 г. акусти-
ческие торпеды были сконструированы таким образом, что реаги-
ровали на шумы винтов кораблей охранения. Эти шумы обычно
отличались от шумов, создававшихся работой винтов торговых
судов. В итоге даже при неточном выстреле торпеда взрывалась
под кормовой частью корабля. На вооружении каждой лодки в
дополнение к штатному запасу обычных торпед было две, а впос-
ледствии четыре торпеды «Цаункёниг». Командирам подводных
лодок было дано указание прорываться к судам конвоя через за-
весу кораблей охранения, используя для этого торпеды «Цаункё-
ниг».

1 Английское Адмиралтейство сокращенно называло новое оружие
«GNAT», т. е. немецкая военно-морская акустическая торпеда. Большин-
ство торпед, использовавшихся немецкими подводными лодками про-
тив торговых судов, были бесследными электроторпедами, имевшими
скорость 30 узлов и дальность немногим больше 4500 метров. На лодках
имелось и небольшое количество торпед старого образца, приводимых в
движение сжатым воздухом и используемых для атаки кораблей с боль-
ших дистанций.
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Другим новшеством была радиолокационная приманка под на-
званием «Афродита». Приманка представляла собой пустоте-
лый шар, тащивший пластинки, покрытые оловянной фольгой.
Подводная лодка выпускала ее для введения в заблуждение опе-
раторов радиолокационных станций на кораблях союзников.

К 9 сентября была развернута группа «Льютен» в составе 21
подводной лодки (18 лодок вышли из французских портов), боль-
шинство из которых имело на вооружении новые акустические
торпеды и радиолокационные приманки. По указанию Деница
подводные лодки развернулись в линию завесы в меридиональ-
ном направлении с севера на юг на удалении 17 миль одна от дру-
гой, начиная от точки примерно в 500 милях восточнее мыса Фар-
вель. Такое развертывание лодок было предпринято с целью
перекрыть маршрут конвоев, следовавших из Галифакса в Вели-
кобританию по дуге большого круга. Немцы правильно рассчита-
ли, что после почти четырехмесячного перерыва в действиях под-
водных лодок конвои будут использовать наикратчайший маршрут
перехода через океан. Группе «Льютен» было приказано во время
развертывания сохранять радиомолчание, чтобы не быть обнару-
женной коротковолновыми радиопеленгаторами союзников. Про-
вожая подводные лодки в море, Дениц напутствовал их следую-
щими словами: «Фюрер следит за каждым вашим шагом. Атакуйте,
преследуйте, топите!»

Английскому Адмиралтейству удалось своевременно узнать о
выходе в море подводных лодок группы «Льютен». Однако задачи
этих лодок были установлены не настолько точно, чтобы два сле-
довавших на запад конвоя обошли опасный район. 16 сентября
конвой «ON-202» в составе 41 судна вышел из района западных
подходов. Командир сил охранения капитан 3 ранга английского

Т а б л и ц а  8
Суммарные данные о северных трансатлантических конвоях
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флота Барнетт, находившийся на канадском эскадренном мино-
носце «Гатино», имел в своем распоряжении еще один эскад-
ренный миноносец, фрегат «Лэган» и три корвета. Вечером
18 сентября «ON-202» изменил курс, проложив его севернее ра-
нее намеченного маршрута в надежде обойти группу «Льютен».
Но на следующее утро канадский самолет «Либерейтор», совер-
шавший перелет на Ньюфаундленд, обнаружил подводную лодку
U-341 в районе 58°40ґ сев. широты и 25°30ґ зап. долготы – пример-
но в 165 милях севернее конвоя. Самолет атаковал лодку бомбами
и потопил ее. В Адмиралтействе данные об этой атаке были встре-
чены без особенной радости, так как они показывали, что груп-
па «Льютен» расположилась значительно севернее, чем предпо-
лагалось.

Вышедший ранее тихоходный конвой «ONS-18» обошел рай-
он расположения лодок. Конвою «ON-202» не повезло, и он во-
шел прямо в центр группы. Вскоре после 1 ч 20 сентября англий-
ский фрегат «Лэган» получил в кормовую часть попадание
акустической торпедой, выпущенной с подводной лодки U-270.
После этого подводная лодка была отогнана канадским эскадрен-
ным миноносцем «Гатино». Пробоину в корпусе «Лэган» задела-
ли, и он благополучно возвратился в базу, но конвой остался в
районе завесы подводных лодок группы «Льютен» с меньшим чис-
лом кораблей охранения.

В 2 ч 09 мин 20 сентября английский корвет «Полиантес» ос-
ветил и забросал глубинными бомбами подводную лодку U-238.
Лодке удалось уклониться, незаметно подойти к конвою в над-
водном положении и на рассвете выйти в атаку. Избрав объектом

Английский конвой на переходе
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атаки четыре грузовых судна, командир лодки выпустил по ним
все торпеды из носовых аппаратов. Два судна типа «Либерти»,
которые получили попадание торпед, шли порожняком. Словно
командир подводной лодки не смог выбрать более подходящих
целей, чем эти два порожних американских грузовых судна! Их
потопление нанесло небольшой ущерб, но привело к большим
неприятностям. Первым из торпедированных судов был «Теодор
Дуайт Уэлд», вторым – «Фредерик Дуглас».

В то время как «Гатино» и «Полиантес» вели поиск в районе
потопления двух судов, пытаясь обнаружить подводную лодку
U-238, она ушла на глубину и уклонилась от контакта. В тот же
день самолет «Либерейтор» берегового командования, базировав-
шийся на Исландию, в шести милях по траверзу конвоя обнару-
жил подводную лодку U-338, атаковал ее бомбами и потопил.

Но и после этого конвой «ON-202» находился под угрозой атак
подводных лодок. По приказанию командующего силами запад-
ных подходов конвой в середине дня изменил курс, чтобы до на-
ступления темноты присоединиться к конвою «ONS-18» и следо-
вать под прикрытием объединенных сил кораблей охранения.
Вследствие трудностей в установлении связи оба конвоя долго
ходили переменными курсами в поисках друг друга под непре-
рывным наблюдением все увеличивавшегося количества подвод-
ных лодок. Когда конвои искали друг друга, подводная лодка
U-386, которая до этого при большом волнении моря в течение
часа преследовала конвой «ONS-18», вышла в атаку, но была так
сильно повреждена в результате контратак кораблей охранения,
что вынуждена была возвратиться в базу.

Нападение германских подводных лодок на конвой
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В 16 ч 20 сентября оба конвоя наконец соединились, и состав
сил охранения увеличился на шесть английских и канадских эс-
кадренных миноносцев и корветов. Командиром всех сил охране-
ния был назначен капитан 3 ранга английского флота Эванс. Объе-
диненный конвой насчитывал теперь 66 судов и 15 кораблей
охранения, которые при других обстоятельствах были бы для кон-
воя достаточной защитой. Но сейчас конвой преследовали шесть
подводных лодок, вооруженных акустическими торпедами «Ца-
ункёниг». В 17 ч 56 мин канадский корабль «Сент Круа» получил
попадание акустической торпедой в район левого винта. Подвод-
ная лодка погрузилась, через час снова всплыла и второй торпе-
дой «Цаункёниг» потопила этот корабль. Третья торпеда попала
в левый борт в десяти метрах от носа «Итчен», который подбирал
людей с потопленного эскадренного миноносца. В это время анг-
лийский корвет «Полиантес» установил роковой для себя контакт
с подводной лодкой U-641. Ранее экипаж этой лодки в районе
Азорских островов успешно применил тактику «отражения уда-
ра» самолетов американского конвойного авианосца «Боуг». В
20 ч 30 мин U-641 выпустила по корвету торпеду «Цаункёниг», и
он развалился от взрыва. Кораблю «Нарсиссес» удалось отогнать
от конвоя несколько лодок, но пять подводных лодок все еще пы-
тались подойти к нему с носовых курсовых углов.

Ночью 21 сентября конвой вошел в полосу густого тумана, в
котором он шел в течение ночи и утра следующего дня. Подвод-
ные лодки группы «Льютен» были введены в заблуждение проти-
воречивыми донесениями относительно действительного места
конвоя. Когда туман рассеялся, оказалось, что оба конвоя шли
сомкнутым строем, чтобы наиболее эффективно противостоять
атакам. Во второй половине дня корабли охранения путем поста-
новки дымовых завес и наступательных действий сорвали девять
разрозненных атак подводных лодок. Позднее Дениц приказал
своим «волкам», используя туман и темноту, нанести новый мощ-
ный удар по конвою.

Около 19 ч 21 сентября французский корвет «Розли» обнару-
жил первую атаковавшую лодку. Используя пеленги, полученные
кораблями внешней завесы охранения с помощью коротковолно-
вых радиопеленгаторов, а также данные своих радиолокационных
станций, корабли ближней завесы охранения вошли в полосу ту-
мана и загнали под воду сближавшиеся с конвоем подводные лод-
ки. Около полуночи канадский корабль «Чэмбли» добился попа-
дания 102-мм снарядом в рубку подводной лодки U-584 в момент
ее погружения и уклонился от выпущенной ею торпеды «Цаункё-
ниг». Ночью 22 сентября английский траулер «Нортерн Фоум»
(655 т) обстрелял подводную лодку U-952 осколочными снаряда-
ми и добился нескольких попаданий. Лодка погрузилась. Затем
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она была удачно атакована глубинными бомбами, и командиру
лодки пришлось отдать приказание продуть цистерны и всплыть.

Через час корабль «Кэппел» вышел на удаление 13 миль по
корме конвоя, чтобы атаковать преследовавшую конвой лодку.
Обнаружив лодку примерно в 4 ч 25 мин, с корабля открыли огонь.
Вскоре лодка была таранена в кормовую часть, после чего на нее
сбросили десять глубинных бомб, которые и добили U-229.

Мощный удар лодок не удался, но Дениц все еще не оставлял
в покое конвои «ON-202» и «ONS-18». Он приказал лодкам пре-
следовать конвои до наступления темноты, когда обстановка мог-
ла оказаться благоприятной для атак. Около полудня 22 сентября
туман рассеялся. Командир «Кэппел» отметил, что погода благо-
приятствует действиям самолетов «Либерейтор» и базировавших-
ся на Ньюфаундленд канадских самолетов В-24. Теперь конвои
следовали в тумане параллельными курсами на удалении около
четырех миль один от другого. Тихоходный конвой занял место
по корме быстроходного, а с наступлением темноты им было при-
казано резко изменить курс. В середине дня самолет «Либерей-
тор» сбросил бомбы на подводную лодку U-270 и повредил ее
прочный корпус, в результате чего она была вынуждена отказать-
ся от преследования конвоя. Второй «Либерейтор», прибывший
на помощь первому, в 15 ч 02 мин безуспешно сбросил на подвод-
ную лодку U-377 все свои противолодочные бомбы и в 12 милях
от тихоходного конвоя был отогнан огнем лодки U-402. С наступ-
лением вечерних сумерек немцы начали передавать на волне со-
юзников ложные указания летчикам «немедленно вернуться в
базу». Источник этих приказов был подозрителен, но все же эти
передачи, а также уменьшавшаяся видимость сорвали дальнейшие
попытки атаковать лодки с воздуха.

Итак, третья ночь – с 22 на 23 сентября – началась при нали-
чии только надводного охранения объединенного конвоя, растя-
нувшегося на семь миль. Коротковолновые радиопеленгаторы
кораблей внешней завесы охранения, состоявшей из пяти кораб-
лей, дали возможность командиру «Кэппел» атаковать сближав-
шиеся с конвоем лодки. В 19 ч «Итчен» обнаружил и загнал на
глубину подводную лодку, пытавшуюся прорваться к судам кон-
воя через завесу охранения. В течение следующих десяти часов
немецкие подводные лодки провели по меньшей мере 15 атак с
носовых, кормовых и траверзных курсовых углов конвоя. Резкое
изменение курса конвоя на 60° вправо около 20 ч дало возмож-
ность оставить далеко позади лодки, находившиеся слева, но кон-
вой оказался под ударом лодок, которые, маневрируя на носовых
курсовых углах конвоя, сумели провести скоординированную ата-
ку. В 21 ч 55 мин подводная лодка U-666 обнаружила «Итчен» и
канадский корабль «Морден», действовавшие против лодки в го-



5 8 8

лове конвоя. U-666 атаковала корабли двумя акустическими тор-
педами. Одна из торпед взорвалась в районе снарядного погреба
«Итчен». Клубы синего и красного пламени и густого дыма выр-
вались из корпуса корабля. В бой быстро вступило американское
судно «Джеймс Смит», находившееся в голове третьей колонны
конвоя. Военная команда судна открыла огонь по рубке подвод-
ной лодки, которая ясно различалась при вспышках осветитель-
ных ракет. Услышав крики о помощи уцелевших в живых, капи-
тан судна приказал застопорить машины и сбросить спасательные
круги и плотики. Потеря «Итчен» была особенно трагична, так
как он имел на борту подобранный им личный состав с кораблей
«Сент Круа» и «Полиантес». Из экипажей этих трех кораблей
спаслись всего три человека.

В середине ночи еще четыре подводные лодки вышли в атаку.
Все они были отогнаны неутомимыми кораблями охранения. При
этом едва не был потерян «Чэмбли», в сотне метров от кормы
которого взорвалась акустическая торпеда. Вскоре в районе кон-
воя появилась подводная лодка U-238, за два дня до этого пото-
пившая «Фредерик Дуглас» и «Теодор Дуайт Уэлд». Она уклони-
лась от трех кораблей охранения и выпустила торпеды по четырем
торговым судам, три из которых получили попадания и затонули.
После атаки U-238 развернулась, прорвалась через завесу охра-
нения и скрылась. Другие подводные лодки, находившиеся вбли-
зи от конвоя, не смогли использовать выгодную для них обста-
новку. Только на рассвете подводной лодке U-952 удалось выйти
в атаку. Двумя торпедами она потопила американское судно «Стил
Вояджер» и добилась попадания в судно «Джеймс Гордон Бен-
нет».

Так как в это время конвой подходил к Ньюфаундленду – слиш-
ком опасному району для действий лодок, Дениц решил прекра-
тить преследование и на рассвете 23 сентября приказал группе
«Льютен» следовать на восток. В ночь на 24 сентября немецкие
подводные лодки дважды выходили в атаку, но оба раза были ото-
гнаны кораблями охранения.

Утром 24 сентября конвои получили достаточное прикрытие с
воздуха, и подводные лодки прекратили преследование. 25 сен-
тября конвои снова вошли в полосу густого тумана. В дальней-
шем без каких-либо происшествий конвой «ON-202» прибыл в
Нью-Йорк, а «ONS-18» – в Галифакс.

Обе стороны были удовлетворены результатами боя. Коман-
дующий западными подходами восхвалял «замечательный насту-
пательный дух» личного состава кораблей охранения, «в резуль-
тате которого конвой понес сравнительно небольшие потери, а
противнику не была дана возможность захватить инициативу». Это
было не так уж далеко от правды. Не довольствуясь потоплением
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шести торговых судов и трех кораблей охранения, гросс-адмирал
Дениц заявил, что потоплено было якобы 15 эскадренных мино-
носцев и 11 торговых судов. «Торпеда “Цаункёниг”,– заявил он,–
завоевала лавровый венок». Эта торпеда действительно представ-
ляла большую угрозу. К счастью, Совет по научно-исследователь-
ской работе напрягал все усилия для разработки контрмер про-
тив акустической торпеды еще задолго до применения ее немцами
и создал «Фоксер» – приспособление, предназначенное для взры-
ва акустических торпед на безопасной от корабля дистанции. К
сентябрю это устройство было выпущено, и его стали немедлен-
но устанавливать на всех кораблях охранения, следовавших в со-
ставе трансатлантических конвоев.

Дениц понимал, что успех подводных лодок против северных
трансатлантических конвоев не может быть постоянным. Как он
позднее писал, этот бой «с очевидностью доказал, что боевым дей-
ствиям немецких подводных лодок пришел конец». По его мне-
нию, необходимо было выиграть время, ведя боевые действия
имеющимися подводными лодками до тех пор, пока не будет вве-
ден в строй новый тип подводной лодки.

Провал блица
(октябрь – ноябрь)

Подобная тактика стоила адмиралу Деницу еще нескольких
подводных лодок.

В начале октября для атаки конвоя «ON-204», находившего-
ся на подходах к Исландии, он выслал группу подводных лодок
под названием «Россбах» (в честь известной битвы Фридриха Ве-
ликого при Россбахе). 4 октября самолет морской авиации «Вен-
тура» примерно в 230 милях к юго-западу от Рейкьявика обна-
ружил U-336, вероятно преследовавшую конвой. Как только из-за
облаков показался самолет, лодка немедленно погрузилась. Тогда
летчик пошел на хитрость. Он скрылся за горизонтом и затем
неожиданно вернулся, рассчитывая, что лодка всплывет. Так и
случилось. Несмотря на сильный зенитный огонь, он спикиро-
вал на лодку и сбросил три противолодочные бомбы. Они разор-
вались вблизи от ее правого борта. Вскоре из рубки стали по-
спешно выскакивать немцы. Летчик приказал башенному стрелку
обстрелять неподвижную лодку. Израсходовав полностью бое-
припасы, экипаж самолета с удовлетворением наблюдал, как
U-336 накренилась и ушла под воду. Попытки вызвать корабль,
чтобы подобрать уцелевших с лодки, успеха не имели, так как
передатчик самолета был выведен из строя зенитным огнем про-
тивника.
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Менее чем через час в 65 милях к западу английский самолет
«Либерейтор» из состава 120-й эскадрильи потопил U-279. На
следующее утро в 160 милях юго-западнее Исландии английский
самолет «Гудзон» из состава 269-й эскадрильи, имевший реактив-
ные снаряды, потопил U-389. После этого Дениц отвел остатки
группы «Россбах» к югу для встречи конвоя, следовавшего на
восток.

Утром 7 октября подводная лодка U-731 обнаружила эскад-
ренный миноносец из состава сил охранения конвоя «SC-143»,
который девять дней назад вышел из Галифакса. В сумерки груп-
пе «Россбах» было приказано сблизиться с конвоем и атаковать
корабли охранения.

Предполагая, что 39 судам и 8 кораблям охранения конвоя «SC-
143» предстоит тяжелая ночь, Адмиралтейство выслало группу
поддержки в составе эскадренных миноносцев «Маскетир», «Ори-
би», «Оруэлл» и польского эскадренного миноносца «Оркан».
Днем 7 октября польский эскадренный миноносец, оборудован-
ный коротковолновым радиопеленгатором, обнаружил подводную
лодку в 30 милях позади конвоя и вместе с «Маскетир» отстал от
конвоя, чтобы атаковать ее.

В 19 ч подводная лодка U-758 выпустила акустическую торпе-
ду, но она взорвалась за кормой «Оркан», не причинив ему вреда.
В течение всей ночи «Оркан» и «Маскетир» с помощью других
кораблей охранения отбивали атаки лодок. Утром 8 октября, ког-
да корабли нагоняли конвой, в «Оркан» попала торпеда с U-378,
взорвавшаяся в районе кормового погреба с боеприпасами. Через
пять минут корабль пошел ко дну. Было спасено только 44 чело-
века. Лодке удалось скрыться.

Самолеты, базировавшиеся на Исландию, не дали возможнос-
ти лодкам продолжать атаки против конвоя. В течение дня были
потоплены три лодки группы «Россбах»: U-419 – самолетом «Ли-
берейтор» из состава 86-й английской эскадрильи; U-643 – само-
летом «Либерейтор» из этой же эскадрильи, во взаимодействии с
самолетом 120-й эскадрильи; U-610 – канадским самолетом «Сан-
дерленд».

Утром 9 октября U-645, которая осталась единственной под-
водной лодкой, продолжавшей атаковать конвой «SC-143», пото-
пила пароход США «Йоркмар». Кораблями охранения было спа-
сено 54 человека. Всего подводными лодками группы «Россбах»
были потоплены один эскадренный миноносец и одно торговое
судно. Немцы же потеряли шесть подводных лодок.

Казалось, Дениц не чувствовал, что пора остановиться. 13 ок-
тября он приказал группе «Шлиффен» в составе 13 подводных
лодок развернуться в завесу примерно в 500 милях к юго-востоку
от мыса Фарвель. Два дня спустя лодка наведения U-844, которая
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преследовала конвой «ON-206», была обнаружена английскими
кораблями «Дункан» и «Вэнквишер». Эти корабли вели поиск
подводной лодки до рассвета 16 октября, когда она была потопле-
на самолетами берегового командования «Либерейтор».

Английские корабли отразили атаки и остальных лодок этой
группы. 17 октября подводная лодка U-540 была уничтожена анг-
лийским самолетом «Либерейтор», базировавшимся на Исландию.
Конвой потерь не имел.

Направлявшийся на запад конвой «ONS-20» состоял из 57 су-
дов, группы английских сторожевых кораблей и двух вооружен-
ных траулеров1. Этот конвой встретился с группой «Шлиффен»
утром 16 октября в 400 милях к югу от Исландии. Его обнаружи-
ла лодка U-964, которая следовала за ним до полудня, когда анг-
лийский «Либерейтор» из состава 86-й эскадрильи атаковал и по-
топил ее четырьмя противолодочными бомбами. Другой самолет
«Либерейтор» в 100 милях к северо-западу от района потопления
U-964 атаковал и потопил подводную лодку U-470. Обе лодки вели
зенитный огонь по самолетам, но успеха не имели.

16 октября с наступлением темноты подводные лодки группы
«Шлиффен» перехватили конвой «ONS-20», когда часть кораб-
лей охранения производила траление. U-426 потопила одно суд-
но, после чего была загнана на глубину кораблями охранения.
Днем 17 октября английский корабль «Байард» из состава сил
охранения обнаружил U-841, следовавшую в десяти милях от кон-
воя. Взрывы глубинных бомб выбросили лодку на поверхность,
где она попала под артиллерийский обстрел. Немецкие подводни-
ки выскочили из рубки, и командир лодки в ярости стрелял по
фрегату из пистолета, а один из членов экипажа, австриец, поняв
бесполезность дальнейшей борьбы, махал белым платком. Заме-
тив этот импровизированный флаг, фрегат подошел к лодке и по-
добрал 27 человек.

Вскоре после этого конвой «ONS-20» вошел в район действий
английских кораблей «Дункан» и «Вэнквишер», которые толь-
ко что отделились от конвоя «ON-206». В тот же день английс-
кий корвет «Санфлауэр» потопил U-631. Адмирал Макс Гортон,
командовавший силами западных подходов, поздравил команди-
ра сил охранения с успешным окончанием перехода конвойной
группы.

Таким образом, возобновление действий подводных лодок про-
тив североатлантических конвоев в районе между 54° и 62° сев.
широты стоило немцам не менее 15 лодок. Кроме того, три лодки
были потоплены самолетами с авианосца «Кард» в районе Азорс-

1 В английском флоте к сторожевым кораблям относились фрегаты
типа «Кэптен».
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ких островов, и несколько лодок немцы потеряли в других райо-
нах Атлантики. Эти потери были бы оправданы, если бы флот со-
юзников понес значительный ущерб, но за период с 20 сентября
по 19 октября немцам удалось потопить всего четыре корабля
охранения и восемь торговых судов. Раньше Дениц оправдывал
перед фюрером потери подводных лодок тем, что они топили боль-
ше торговых судов, чем союзники могли строить. Но теперь чис-
ло строившихся ежемесячно судов в десять раз превосходило по-
тери. К концу октября строительство новых судов покрыло все
потери союзников с начала войны.

Эти факты заставили немецкое командование подводных сил
изменить тактику действий. 18 октября 1943 г. Дениц отдал при-
каз подводным лодкам группы «Шлиффен» немедленно погру-
жаться при появлении самолетов противника. Итак, он признал,
что его хваленая тактика «отражения удара» была дорогостоящей
тактической ошибкой. Правда, он все еще считал, что акустичес-
кая торпеда «Цаункёниг» остается весьма эффективным оружи-
ем, и придерживался этой точки зрения по крайней мере до 1 июля
1944 г., когда был выпущен официальный дутый перечень потоп-
ленных кораблей, в том числе крейсера и 128 эскадренных мино-
носцев.

Дениц с нетерпением ожидал вступления в строй подводных
лодок, оборудованных «шноркелем». Являясь военно-морским
начальником, Дениц прекрасно отдавал себе отчет в превосход-
стве противолодочных сил союзников и не мог не учитывать уме-
лого руководства ими, а также применения союзниками новых
видов оружия.

Учитывая пристрастие фюрера к Вагнеру, Дениц назвал сле-
дующую группу подводных лодок «Зигфрид» и послал ее в воды,
в которых, как ему казалось, можно было достигнуть большого
успеха1. Лодки этой группы, следуя днем под водой и сохраняя
радиомолчание ночью, осторожно пробирались на запад к району
патрулирования, располагавшемуся вдоль 39-го меридиана, к во-
стоку от банки Флемиш-Кап. 28 октября командованию 10-го флота
стало известно о местонахождении этих подводных лодок. Таким
образом, у союзников было время изменить маршруты конвоев. В
течение трех недель, часто блуждая в тумане, группа «Зигфрид»
безуспешно вела поиск конвоев. Немецкие подводные лодки не
могли обнаружить цели главным образом вследствие применения
ими новой тактики – днем они находились в подводном положе-

1 По данным журнала боевых действий U-426, 30 октября группа
«Зигфрид» была разделена на две группы, которые 5 ноября были разде-
лены в свою очередь на пять групп, по четыре подводные лодки в каж-
дой, под общим наименованием «Тирпиц».
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нии и поднимались на перископную глубину лишь один раз в час
для просмотра горизонта. Несмотря на эту тактику, союзники
потопили четыре подводные лодки, не потеряв ни одного транс-
портного судна.

В штабе немецкого командования подводных сил неудачи
объяснялись изменением маршрутов конвоев, а также отсутстви-
ем воздушной разведки, без которой успешное решение задачи
подводными лодками было невозможно.

Из группы «Зигфрид» первой была потоплена U-420, уничто-
женная 26 октября канадским самолетом «Либерейтор». Еще две
лодки были потоплены английскими конвойными авианосцами во
взаимодействии с кораблями группы капитана 2 ранга Уокера.

19 октября 1943 г. Уокер со своей испытанной группой шлю-
пов вышел в море. Находясь на английском корабле «Старлинг»,
он соединился в проливе Норт-Чаннел с английским конвойным
авианосцем «Трэкер». Основной задачей кораблей этой группы
было охранение конвоев, осуществлявших перевозки между Ис-
ландией и Азорскими островами, то есть на единственном в Се-
верной Атлантике маршруте, где еще не было воздушного охра-
нения.

В 17 ч 20 октября группа присоединилась к следовавшему на
запад конвою «ON-207», в центре которого занял место «Трэкер».
Это был один из тех конвоев, которые англичане называли «кон-
воями-приманками». Он направлялся прямо в район расположе-
ния подводных лодок с целью поймать противника в ловушку.

Группа дальней поддержки капитана 3 ранга Греттона, нахо-
дившаяся примерно в ста милях к северу и следовавшая почти
параллельным конвою курсом, 23 октября атаковала и потопила
U-274, к большому удовлетворению офицеров и всего экипажа.
До сих пор редко кому удавалось уничтожить лодку, когда невда-
леке был Уокер. Через два дня, не обнаружив немецких подвод-
ных лодок, Греттон, Уокер и группа «Трэкер» отделились от кон-
воя «ON-207» и 26 октября в 483 милях к северу от острова Грасьоза
присоединились к направлявшемуся на восток конвою «НХ-262».
Три дня прошли без происшествий. На третий день корабли охра-
нения приняли топливо. 29 октября Уокер оставил конвой «НХ-
262» и пошел на запад в район предполагаемого сосредоточения
немецких подводных лодок.

К 1 ноября погода настолько ухудшилась, что пришлось отме-
нить полеты, а все корабли легли в дрейф. Из-за сильного крена
авианосца, доходившего до 52°, самолеты на «Трэкер», за исклю-
чением трех самолетов «Суордфиш», были сильно повреждены.
Во второй половине дня к группе присоединился пятый английс-
кий шлюп – «Кайт», который в ночь на 6 ноября обнаружил не-
мецкую подводную лодку. Это была U-226, входившая в одну из



групп «Тирпиц». Всю ночь Уокер поддерживал контакт с лодкой.
Рано утром, на восходе солнца, в 200 милях юго-восточнее Фле-
миш-Кап, он атаковал и уничтожил U-226, сбросив на нее 26 глу-
бинных бомб. Эта лодка, так же как и следующая, была потопле-
на надводными кораблями без помощи авиации. Так как немцы
применяли новую тактику (днем находились под водой), ни авиа-
ция с «Трэкер», ни самолеты «Либерейтор» с Ньюфаундленда
долго не могли обнаружить подводную лодку U-842. Лишь в 13 ч 6
ноября корабли Уокера засекли лодку с помощью коротковол-
нового радиопеленгатора и успешно атаковали ее глубинными
бомбами.

Через два дня «Трэкер» едва избежал гибели. Лунной ночью
8 ноября, в условиях сильного волнения, он был обнаружен под-
водной лодкой U-648 в 630 милях юго-восточнее мыса Рейс. U-648
выпустила по кораблю три торпеды, но неудачно. Этой же ночью
ветер достиг ураганной скорости, и кораблям группы снова при-
шлось лечь в дрейф. К счастью, подводной лодке тоже мешал шторм,
и ей не удалось вновь обнаружить намеченную жертву. Сильно
потрепанный штормом «Трэкер» и корабли группы Уокера 12 но-
ября прибыли в Ардженшию.

7 ноября Дениц разбил группу «Тирпиц» на девять групп, по
три лодки в каждой, и развернул их на маршруте перехода севе-
роатлантических конвоев. Лодкам не удалось обнаружить ни од-
ного конвоя, хотя они дважды выходили на боевые позиции. Их
действия были затруднены из-за разрядки аккумуляторных бата-
рей после дневного перехода в подводном положении. 15 ноября
гросс-адмирал решил нанести еще один удар по средиземноморс-
ким конвоям, и к 20 ноября все подводные лодки, кроме четырех,
были отозваны из Северной Атлантики.

Этим заканчивается история борьбы немецких подводных ло-
док против конвоев в Северной Атлантике в 1943 г.1.

1 30 декабря 1943 г. примерно в 200 милях к югу от Исландии U-545
атаковала торпедами отставшее от конвоя «ON-217» судно «Эмпайр
Хаусмэн». Взятое на буксир 2 января 1944 г., это судно было вновь ата-
ковано и потоплено подводной лодкой U-744.
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ГЛАВА Х

УНИЧТОЖЕНИЕ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК
 В ЦЕНТРАЛЬНОЙ АТЛАНТИКЕ1

Октябрь – декабрь 1943 г.

Трансатлантические конвои
в Центральной Атлантике

Хотя конвои известны уже три столетия, в истории судоход-
ства не было и, возможно, никогда не будет того, что происхо-
дило во время Второй мировой войны. В состав каждого конвоя
входило 70–100 сухогрузных судов и танкеров союзников и ней-
тральных стран: американских, английских, панамских, бра-
зильских, голландских, русских, французских, норвежских и
греческих (а после 1943 г. и итальянских), укомплектованных
моряками торгового флота всех рас и наций от финнов с лица-
ми, как пергамент, до коричневых индусов и черных африкан-
цев, всех возрастов и положений – от мальчиков, слишком мо-
лодых для службы на флоте, до бородатых и беззубых морских
ветеранов.

Все американские и английские торговые суда этого периода,
как и многие суда других стран, были вооружены пушками и име-
ли на борту военную команду2. Помимо капитанов американских
судов, входивших в состав конвоев на переходах США – Гибрал-
тар и обратно, управление судами осуществлял коммодор кон-
воя. Вице-коммодор, находившийся на другом судне, вступал в
обязанности по управлению судами конвоя в случае потопления
судна коммодора. Коммодор и вице-коммодор конвоя отдавали
соответствующие распоряжения, если судно дымило, отставало
или опережало конвой, так как при следовании тяжело груженных

1Часть боев, описанных в этой главе, имела место вблизи от 50° сев.
широты, но, поскольку группы конвойных авианосцев обеспечивали в
основном конвои в Центральной Атлантике, я счел целесообразным при-
вести этот материал здесь.

2 В сентябре образовался избыток таких команд. Через три месяца
программа их подготовки была пересмотрена с целью уменьшения ко-
личества лиц, призываемых для ее прохождения. К 1 мая 1943 г. 2066
судов США и 229 судов других стран (в основном панамские) получили
орудия и военные команды. К концу года эти цифры выросли соответ-
ственно до 3045 и 245 судов. На 1 мая 1945 г. они составляли 3460 и 251
судно. О данных более раннего периода см. ч. I, приложение 3.
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судов, перевозивших людей и военное снаряжение, нельзя было
допускать никаких произвольных действий1.

Перед войной капитаны торговых судов посмеивались, когда
им говорили о возможности поддержания единой скорости всеми
судами конвоя. Это невозможно, говорили они, так как торговый
флот имеет около 30 типов судов. Но этого удалось добиться в
Первую мировую войну, когда не было радиолокационных стан-
ций, и вновь ввести в практику во Второй мировой войне, когда
появилась радиолокационная техника.

Корабли охранения располагаются на некотором удалении от
конвоя, который следует 10–15 колоннами в 800–1000 м друг от
друга с расстоянием между соседними судами колонны не менее
500 м. Как правило, в состав охранения входили американские
эскадренные миноносцы или сторожевые корабли, а также неболь-
шое число быстроходных тральщиков, иногда два французских
корвета, предназначенных для конвоирования судов, отделившихся
от конвоя, и суда с провизией, следовавшие из района расформи-
рования конвоя в Северную Африку.

При разделении конвоя в состав отделившихся групп обычно
входило 9–11 судов. Корабли внешней завесы охранения выдви-
гались на десять миль вперед для обнаружения всплывших под-
водных лодок. Корабли ближней завесы охранения в зависимости
от погоды, количества судов в конвое и прочих обстоятельств на-

Трансатлантический конвой

1 Отставшим судном считалось то, которое вследствие неполадок в
машине или других причин отставало от конвоя не менее чем на десять
миль. Опередившим судном считалось то, которое ушло вперед конвоя
более чем на десять миль.
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ходились обычно на удалении 5–8 тыс. м от судов и располагались
по окружности1. Каждый корабль непрерывно осуществлял поиск
подводного противника при помощи гидроакустической аппара-
туры и следил за надводным и воздушным противником с помощью
радиолокатора. В хвосте центральной колонны судов конвоя обыч-
но шел танкер, который отделялся от нее для снабжения кораблей
охранения топливом на ходу. Передача топлива производилась
одновременно двум кораблям. В это время два других корабля
охранения усиливали радиолокационное и гидроакустическое на-
блюдение. Командир сил охранения определял диспозицию судов
конвоя, хотя он мог быть на 20 лет моложе коммодора конвоя.
Именно командир сил охранения два раза в день получал приказы
и указания от командующего Атлантическим флотом или от ко-
мандующего 10-м флотом и передавал их сигнальным прожекто-
ром днем или по радиотелефону ночью тем судам, которых они
касались. Такой порядок был установлен потому, что торговые
суда должны были сохранять радиомолчание. Часто на горизонте
показывался знакомый силуэт конвойного авианосца, вокруг ко-
торого, словно пчелы возле улья, то и дело появлялись самолеты.

Прежде чем рассматривать боевые действия конвойных авиа-
носных групп на маршруте их перехода США – Гибралтар, про-
следим за движением на этом маршруте обычного тихоходного
конвоя. Конвой «UGS-21» вышел из Норфолка 15 октября 1943 г.
Нью-йоркская группа судов два дня ожидала в заливе Линхейвен
сформирования чесапикской группы. В 14 ч за день до отплытия
конвоя была проведена конвойная конференция в военно-морс-
кой базе Норфолк. На ней присутствовали командир сил охране-
ния, коммодор и вице-коммодор конвоя, начальник порта, пред-
седатель ассоциации лоцманов Виргинии, а также капитаны или
старшие помощники каждого торгового судна. Состав участни-
ков конференции был очень пестрым как по возрасту – от 21 до 70
лет,– так и по национальности. Здесь можно было видеть подтя-
нутых и бодрых выпускников училищ в Кингс-Пойнте и сутулых,
седых, видавших виды моряков.

Ниже приводится запись автора, сделанная на одной из таких
конференций.

Н а ч а л ь н и к  п о р т а : Вы готовы к выходу в море?

1 Идеальным походным ордером считалось расположение кораблей
охранения достаточно близко друг к другу для создания непрерывной
зоны гидроакустического наблюдения, через которую подводные лодки
не могли пройти незамеченными. В то же время корабли охранения дол-
жны были находиться на значительном удалении от конвоя, чтобы выпу-
щенная вблизи их торпеда не могла достичь судов конвоя.
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К а п и т а н  с у д н а : Мне необходимо взять часть экипажа в
Ньюпорт-Ньюсе.

Д в а  к а п и т а н а : Мы еще не разгрузили суда.
Ч е т в е р т ы й  к а п и т а н : Я ожидаю с берега еще трех мат-

росов.
Н а ч а л ь н и к  п о р т а : Хорошо, поторапливайтесь с окон-

чанием своих дел.
К о м м о д о р  к о н в о я :  Сигнал выхода будет дан завтра ут-

ром в 5 ч продолжительным гудком моего судна. Каждое судно
должно получить и поднять свой конвойный номер. Когда войдете
в Средиземное море, ложитесь на прямой курс и зажигайте все
огни. Каждая встреченная подводная лодка должна считаться сво-
ей1. Ознакомьте экипажи с содержанием конвойных инструкций.
Разрешите им включать сигнальные огни ночью после прохода мыса
Европа. После этого самостоятельно следуйте в порты назначе-
ния. 1–4-я колонны состоят из судов, которые присоединятся к
нам в Нью-Йорке. Следите за молодыми офицерами, чтобы они
соблюдали 500-метровый интервал между судами.

К о м а н д и р  с и л  о х р а н е н и я : Когда приближается ко-
рабль охранения, продолжайте следовать прежним курсом. Если
увидите вблизи огни другого судна, сигнализируйте ему свистком:
один раз – для судна впереди, три раза – для судов на траверзе и
два раза – для судна позади. На борту трех кораблей охранения
есть хирурги, которые при необходимости могут быть направле-
ны к вам.

К о м м о д о р  к о н в о я : Если видимость такая плохая, что
вы не видите других судов, используйте синий кормовой огонь и
затемненные клотиковые огни.

П р е д с е д а т е л ь  а с с о ц и а ц и и  л о ц м а н о в : Я могу
выделить 37 лоцманов для прохода протраленным фарватером.
На первых 35 судах якорные цепи должны быть подтянуты, ма-
шины застопорены, а трап спущен с левого борта.

К о м м о д о р  к о н в о я : Счастливого плавания!
Н а ч а л ь н и к  п о р т а : Желаю удачи!
Ровно в 5 ч следующего утра выбираются якоря, и конвой про-

траленным фарватером выходит кильватерной колонной в 25 миль
длиной, перестраиваясь в походный ордер в открытом море под
прикрытием дирижаблей и самолетов.

Коммодор конвоя «UGS-21» капитан 2 ранга в отставке Мэло-
ри находился на пароходе «Атенас». В состав конвоя входило 69
судов (в том числе 51 американское), а также 12 танкеров с не-
фтью и бензином для вооруженных сил союзников в Африке и

1 Такие указания давались в ноябре 1944 г., когда немцы были изгна-
ны из Средиземного моря.
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Италии. Часть судов следовала в Касабланку, остальные – в раз-
личные порты Средиземного моря. Большинство судов должно
было пройти через Суэцкий канал. В состав сил охранения, кото-
рыми командовал капитан 3 ранга Маршалл, находившийся на
«Болдуин», входило шесть американских эскадренных минонос-
цев, три тральщика, охотник за подводными лодками и танкер
«Чепечет». Группа поддержки состояла из конвойного авианосца
«Блок Айленд» и эскадренных миноносцев «Пэррот», «Пауль
Джонс» и «Джордж Бэджер».

Вскоре адмирал Ингерсолл освободил группу «Блок Айленд»
от выполнения задачи поддержки конвоя и приказал ей вести по-
иск подводной лодки, обнаруженной в 500 милях к северу от Азор-
ских островов. Два эскадренных миноносца атаковали лодку, но
неудачно. 28 октября эта лодка, оказавшаяся U-220, была потоп-
лена самолетами конвойного авианосца «Блок Айленд».

Во время перехода через океан часть судов отставала, часть
плохо держала свое место, так как при сильном волнении трудно
было поддерживать конвойную скорость 9,5 узла. Старые уголь-
ные суда временами дымили.

17 октября от конвоя отделился тральщик для сопровождения
на Бермудские острова судна, получившего повреждение в резуль-
тате столкновения. Затем к конвою присоединились французский
эскадренный миноносец «Симун» и тральщик «Аннамит», кото-
рым предстояло обеспечить охранение судов, направлявшихся в
Касабланку. 30 октября эта группа вышла из состава конвоя.

На следующий день к конвою присоединилось несколько фран-
цузских кораблей охранения, вышедших из Касабланки. В тот же
вечер конвой достиг Гибралтара. Вскоре пришла радостная но-
вость: вблизи от Гибралтара потоплены две немецкие подводные
лодки. У Гибралтара отделилось семь судов, а остальные суда были
переданы английским силам охранения, состоявшим из крейсера
противовоздушной обороны «Паламарес», двух эскадренных ми-
ноносцев и четырех корветов типа «Флауэр». 1 ноября силы ох-
ранения этого района взяли на себя конвоирование 15 судов, вклю-
чая суда, направлявшиеся на остров Сицилия и в Италию. В Оране
к ним присоединилось восемь судов, следовавших на восток. Кон-
вой «UGS-21» был расформирован в Порт-Саиде.

Суда, направлявшиеся в Индийский океан, следовали самосто-
ятельно через Суэцкий канал и Красное море в Аден, где они сво-
дились в небольшие группы, конвоируемые английскими кораб-
лями до их портов назначения: Коломбо, Бендер-Шахпур, Абадан
и Хорэмшер.

Переход на запад можно проследить на конвое «GUS-18», со-
стоявшем из 55 судов, собранных главным образом в Италии, на
Среднем и Дальнем Востоке. Конвой формировался в Порт-Саи-
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де, затем заходил в Оран и в Гибралтар, где 17 октября 1943 г.
командир английских сил охранения передал его находившемуся
на «Стивенсон» капитану 3 ранга Коннору, группа охранения ко-
торого состояла из восьми эскадренных миноносцев и корабля
береговой охраны США «Спенсер». Коммодор конвоя находился
на пароходе «Томас Пинкни». В районе Гибралтара три судна
присоединились к конвою и четыре вышли из него. В районе Ка-
сабланки в состав конвоя вошло еще девять судов, тральщик
«Стафф» и танкер. Теперь конвой состоял из 13 колонн, в центре
по пяти, а на флангах – по два судна в каждой. Такой походный
ордер облегчал организацию охранения. С учетом встречных за-
падных ветров для судов была установлена скорость в восемь уз-
лов, и все суда хорошо держали свои места. Один из кораблей
дальнего охранения (эскадренный миноносец «Тёрнер»), выдви-
нутый вперед на 7,5 мили, вечером 23 октября установил радио-
локационный контакт с немецкой подводной лодкой и атаковал ее
артиллерийским огнем и глубинными бомбами. На «Тёрнер» с
удовлетворением наблюдали, как лодка с большим дифферентом
на нос уходила в воду. На донесение об уничтожении подводной
лодки из штаба 10-го флота пришел ответ: «Для сообщения об
уничтожении подводной лодки недостаточно указать лишь на при-
знаки потопления». Впоследствии предупреждение штаба оказа-
лось правильным – подводная лодка действительно не была по-
топлена.

В результате сильного волнения на море 1 и 2 ноября конвой
«GUS-18» растянулся почти на 40 миль, но, как только шторм
прекратился, успешно перестроился в прежний ордер. С момента
выхода и до 25 октября, а затем с 31 октября вплоть до разделе-
ния конвоя 4 ноября на нью-йоркскую и норфолкскую группы кон-
вой шел с воздушным охранением, часть которого была выделена
группой конвойного авианосца «Кард», выполнявшей во время
перехода и ряд других задач.

Уничтожение четырех немецких подводных лодок
конвойными авианосными группами «Кард» и «Кор»

Потеряв свою первую смешанную эскадрилью, конвойный авиа-
носец «Кард» получил эскадрилью самолетов VC-9 с авианосца
«Боуг» и эскадренные миноносцы постройки 1917 г. «Бори», «Бэр-
ри» и «Гофф».

Когда «Кард» в сентябре проходил в Норфолке текущий двух-
недельный ремонт, на кораблях его охранения устанавливался уже
упоминавшийся акустический охранитель «Фоксер». Как показал
следующий выход авианосца «Кард», «Фоксер» действовал успеш-
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но, но, к сожалению, шум его затруднял гидроакустическое про-
слушивание при скорости десять узлов и выше. Поэтому коман-
диры некоторых кораблей устанавливали на корме вахтенного с
топором, чтобы тот рубил буксирный трос «Фоксер», как только
устанавливался гидроакустический контакт с подводной лодкой.

4 октября в 9 ч 01 мин, во время очередного выхода в море для
поддержки конвоя «UGS-19», командир авианосца «Кард» полу-
чил по радио донесение от одного из своих самолетов «Авенджер»
об обнаружении в радиусе 500 м четырех лодок, передававших
запасы топлива другим лодкам. Самая большая из них – U-460 –
передала топливо подводной лодке U-264 и направилась к U-422,
a U-455 ожидала своей очереди. С авианосца «Кард», находивше-
гося в 83 милях от места обнаружения лодок, поднялись еще три
самолета. Самолет, который передал донесение, атаковал лод-
ку и, несмотря на зенитный огонь всех четырех лодок, сбросил
227-кг противолодочную бомбу между U-264 и «дойной коровой».
Согласно приказу Деница, при появлении атакующих самолетов
лодки-танкеры должны были немедленно уходить на глубину.
Вместо этого командир U-460 стал переговариваться с команди-
ром U-264 о том, кто погрузится первым. Из-за этого к момен-
ту прибытия трех других самолетов успела погрузиться только
U-455. Самолеты «Уайлдкэт» и «Авенджер» атаковали находив-
шиеся в надводном положении три лодки и метким огнем подавили
их зенитный огонь. Во время погружения подводной лодки водо-
измещением 1600 т один из самолетов сбросил на лодку 227-кг
бомбу и потопил ее.

В 10 ч 38 мин с авианосца «Кард» поднялись и присоединились
к этим трем самолетам еще пять самолетов «Авенджер» и три «Уай-
лдкэт». Четыре самолета атаковали U-264, которая оборонялась
настолько искусно, что вынудила атакующий ее «Авенджер» преж-
девременно сбросить бомбы. Казалось, трем из четырех лодок уда-
стся уйти, но в тот же день поврежденная U-422 всплыла в пяти
милях от района боя и была атакована звеном истребителей-бом-
бардировщиков. Сброшенной одним из самолетов 227-кг бомбой
U-422 была потоплена. Это была шестая лодка на счету группы
«Кард».

Наступила штормовая погода. 7 октября «Кард» потерял само-
лет «Авенджер», который сорвался с палубы при крене авианос-
ца1. «Кард» повернул на юг, принял топливо и, когда море и ветер
стихли, на полной скорости пошел на север. 12 октября летчики
самолетов с авианосца «Кард» обнаружили еще одну «дойную
корову» – U-488, которая была повреждена в ходе двух атак и

1 Во время этого же шторма английский конвойный авианосец «Фен-
сер» потерял самолет «Суордфиш» в районе Азорских островов.
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получила приказание возвратиться в базу. 13 октября была обна-
ружена U-402, безуспешно разыскивавшая лодку-танкер. Коман-
дир эскадрильи на самолете «Уайлдкэт» вынудил ее погрузиться, а
самолет «Авенджер», сбросив на U-402 227-кг бомбу, потопил
ее. Недалеко от места гибели U-402 была атакована, хотя и менее
удачно, U-378, которой удалось продержаться в море еще целую
неделю. Затем она была уничтожена конвойной авианосной груп-
пой «Кор».

Погода снова испортилась. Дул юго-западный ветер силой до
десяти баллов. На море вздымались огромные валы. Сложность
посадки самолетов на конвойные авианосцы в такую погоду можно
показать на примере самолета «Авенджер», у которого огнем с
лодки было повреждено правое колесо. Стемнело. «Кард» сильно
бросало из стороны в сторону. Командир авианосца приказал слег-
ка осветить палубу и дать на «Авенджер» сигнал об аварийной по-
садке. Приближаясь к авианосцу, летчик проскочил трос тормоз-
ного устройства, врезался в надстройки корабля, отскочил, но был
задержан другим самолетом, который, получив удар, упал в море.
Летчик выскочил из тонущего самолета и был спасен «Бэрри».

18 октября «Кард» уже без приключений прибыл в Касаблан-
ку. В этот день группа «Кор» впервые появилась в районе север-
нее Азорских островов. 5 октября вместе с устаревшими эскад-
ренными миноносцами «Грин», «Белкнэп» и «Голдсборо», «Кор»
под командованием капитана 2 ранга Дадли вышел с Хэмптонско-
го рейда для поддержки конвоя «UGS-20». В полдень 19 октября
два самолета с авианосца «Кор» в ходе патрулирования обнару-
жили U-378, которая ранее потопила польский эскадренный ми-
ноносец «Оркан» и неоднократно уклонялась от атак самолетов с
авианосца «Кард». Командир эскадрильи VC-13 с «Кор» на само-
лете «Уайлдкэт» настолько удачно атаковал лодку бомбами, что
в ее рубке взорвались боеприпасы, а зенитчиков выбросило за борт.
В 13 ч 52 мин самолет «Авенджер» сбросил две бомбы, которые
добили U-378.

Если бы на «Кор» имелись самолеты, подготовленные к ноч-
ным полетам, они могли бы нанести удар по находившимся по-
близости трем немецким подводным лодкам, получавшим топли-
во от U-488. Утром 21 октября один из самолетов «Авенджер» во
время патрулирования в 35 милях юго-западнее авианосца обна-
ружил U-271. Самолет атаковал лодку и уничтожил ее зенитный
расчет, но лодка успела погрузиться прежде, чем прибыли само-
леты из Терсейра. Ей удалось уклониться и от гидроакустическо-
го поиска эскадренного миноносца «Белкнэп».

Решив, что после действий в этом районе конвойной авианос-
ной группы «Кард» здесь нечего делать, командир «Кор» повер-
нул на юго-восток и 27 октября прибыл в Касабланку.
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Последний бой «Бори»
(1–2 ноября)

Конвойная авианосная группа «Кард» несла охранение конвоя
«GUS-18» до тех пор, пока он не прошел Азорские острова. Пос-
ле этого корабли группы легли на обратный курс вокруг острова
Санта-Мария. Затем корабли повернули на северо-запад с целью
перехватить немецкие подводные лодки, направлявшиеся для при-
ема топлива в район примерно в 500 милях к северу от острова
Флорес. Эта группа лодок уже потеряла подводную лодку U-220,
потопленную палубным самолетом конвойного авианосца «Блок
Айленд»1.

Днем 30 октября один из самолетов «Авенджер» с авианосца
«Кард» обнаружил подводную лодку в точке 48°43ґ сев. широты и
32°19ґ зап. долготы. В соответствии с последними инструкциями
Деница, отменившего тактику «отражения удара», лодка погру-
зилась прежде, чем самолет успел сбросить 227-кг бомбу. Одна-
ко обнаруженные на следующий день две другие подводные лод-
ки не выполнили нового приказа. Одной из них–U-91 – удалось
уйти, а другая была атакована двумя самолетами, которые сбро-
сили на нее две 227-кг бомбы. U-584 была загнана на большую
глубину примерно в 656 милях к северу от острова Флорес.

Командир авианосца «Кард» не собирался выпускать U-91, ко-
торую он ошибочно принял за «дойную корову». В связи с наступ-
лением темноты самолеты вылетать не могли. Хотя авианосцу нуж-
но было иметь в охранении три эскадренных миноносца, пришлось
выслать на пояски U-91 эскадренный миноносец «Бори». «Бори» –
старый корабль, зато его командир был самым молодым из коман-
диров кораблей охранения. Зная о его энергии и инициативе, ко-
мандир конвойной авианосной группы «Кард» выбрал именно его,
считая, что он скорее других добьется желаемых результатов. 31
октября после наступления темноты эскадренный миноносец
«Бори» прибыл в район, где недавно было потоплено несколько
лодок. Через некоторое время радиолокатором корабля была об-
наружена всплывшая на поверхность подводная лодка. В условиях
сильного волнения на море она была трижды атакована и погрузи-
лась. Услышав подводный взрыв, командир сообщил на авианосец
о потоплении лодки. Однако U-256 удалось добраться до Бреста.

1 Незадолго до гибели U-220 закончила постановку мин в районе Сент-
Джонс (Ньюфаундленд), на которых подорвались два небольших судна.
Лодка искала «дойную корову» в этом районе и была потоплена самоле-
том «Авенджер» с «Блок Айленд» 28 октября 1943 г. в точке 48°53ґ сев.
широты и 33°30ґ зап. долготы.
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Продолжая вести поиск в этом районе, командир эскадренного
миноносца 1 ноября в 1 ч 45 мин установил радиолокационный
контакт с другой подводной лодкой на расстоянии 8 тыс. м. Когда
дистанция сократилась до 2800 м, подводная лодка ушла под воду.
Установив акустический контакт на дистанции 2200 м, «Бори» с
расстояния около 500 м вышел в атаку и израсходовал почти весь
запас глубинных бомб. Подводная лодка U-405 водоизмещением
500 т, не выдержав атаки «смертоносным конфетти», всплыла на
поверхность. В мерцающем свете плавучего навигационного огня
ее блестящий корпус длиной в 66 м выглядел таким же грозным,
как у линейного корабля.

Началась торпедно-артиллерийская дуэль. Эскадренный мино-
носец направил на лодку 60-см прожектор и, открыв огонь из ору-
дий главного калибра и пулеметов с дистанции 1400 м, пошел на
таран. Немецкие моряки, некоторые в одном нижнем белье, нача-
ли выскакивать из рубки. Их длинные волосы и яркие цветные платки
оскорбляли уважение американцев к военно-морской форме, и они
горели желанием поскорее расправиться с немецкими подводни-
ками. Несмотря на пулеметный огонь, нескольким подводникам
удалось достигнуть попаданий в машинное отделение и ходовой
мостик «Бори». Прямым попаданием 102-мм снаряда орудие под-
водной лодки было буквально сметено за борт.

После этого противники несколько минут шли параллельны-
ми курсами. Ведя непрерывный огонь, «Бори» сблизился с лод-
кой, затем отвернул влево для тарана. Перед самым столкновени-
ем U-405 тоже резко отвернула влево, и «Бори» ударил ее в корпус
в десяти метрах от кормы. Два орудия главного калибра и пуле-
меты «Бори» вели непрерывный огонь по рубке и палубе лодки,
которые все еще возвышались над водой. Негры-коки стреляли из
20-мм автоматов, матросы вели огонь из ручных автоматов, пис-
толетов и карабинов. Волны достигали пяти-шестиметровой вы-
соты, и корабли терлись один о другой, добавляя скрежещущие
звуки к орудийным выстрелам, трескотне пулеметов и крикам
людей. Старший помощник командира эскадренного миноносца
заранее проинструктировал личный состав о действиях на слу-
чай, если корабль прижмет к лодке. Вскоре старший помощник
покинул бесполезный теперь боевой информационный пост и пе-
решел на мостик, откуда стрелял из автомата по палубе лодки.
Кочегар корабля кинул нож, и он вонзился в толстый живот нем-
ца, бежавшего к орудию. Другого немца сбросило за борт ящиком
из-под 102-мм снарядов, брошенным старшим боцманом.

В этой схватке немцы потеряли около 30 человек. На «Бори»
потерь не было. Подводники, находившиеся внутри лодки, были в
более безопасном положении, чем машинная команда «Бори»,
которая героическими усилиями поддерживала в котлах пар. Тон-
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кая проржавевшая обшивка корпуса «Бори» постройки 1920 г. не
выдержала удара о подводную лодку. Весь левый борт эскадрен-
ного миноносца был исковеркан и зиял пробоинами. Матросы
оставались на своих местах и, несмотря на проникновение воды в
машинное отделение, не допускали остановки машин. Кочегары
работали по грудь в воде, и когда «Бори» кренился с левого борта
на правый, на них обрушивались сильные удары воды. Старший
помощник оставался у топок, где вода доходила уже до уровня
плеч. Старший моторист нырнул в покрытую нефтью воду в кор-
мовом машинном отделении, чтобы привести в действие водоот-
ливное устройство. «Бори» продолжал бой.

Через 10 мин лодке удалось освободиться от «Бори» и отойти
метров на 400. После этого она круто развернулась. Диаметр цир-
куляции у «Бори» был больше, чем у лодки, поэтому, пытаясь
занять позицию для тарана, он вынужден был обходить вокруг
лодки. Эскадренный миноносец не прекращал огня и на циркуля-
ции. 102-мм снаряды попали в газовыхлоп правого борта и, веро-
ятно, повредили кормовой торпедный отсек лодки. «Бори» выпу-
стил торпеду, но промахнулся. Приказав подготовить глубинные
бомбы к взрыву на малой глубине, командир эскадренного мино-
носца дал ход 27 узлов, включил прожектор и пошел на таран.
Когда он приблизился к лодке с правого борта, она резко отвер-
нула влево, пытаясь протаранить правый борт «Бори». Теперь
эскадренный миноносец круто отвернул влево и сбросил несколько
глубинных бомб, три из которых взорвались через несколько се-
кунд, повредив рубку лодки. Лодка попыталась отойти. «Бори»
быстро отвернул влево и, стреляя из всех орудий, стал преследо-
вать ее. Как только дистанция увеличилась, он выпустил торпеду,
но промахнулся. Зато один из 102-мм снарядов попал в рубку, а
другой в магистраль газовыхлопа. Эти попадания вынудили под-
водную лодку застопорить двигатели.

В 2 ч 57 мин 1 ноября, через 72 мин после обнаружения, U-405
стала уходить в воду носом вперед и взорвалась под водой. Ко-
мандир «Бори» хотел подобрать уцелевших, но немцы, находив-
шиеся на спасательных плотиках, стали пускать цветные ракеты,
и на них ответила оказавшаяся поблизости другая подводная лод-
ка. Чтобы уклониться от торпеды, посланной в него с этой лодки,
эскадренный миноносец на зигзаге вышел из этого района.

Теперь корабль находился в опасном положении: многие лис-
ты тонкой обшивки разошлись, вышли из строя одна машина и
генераторы. А волнение на море увеличивалось. Корабль уже не
имел ни одной торпеды, да и большая часть снарядов была израс-
ходована. Чтобы удержаться на плаву и подойти к «Кард», за борт
пришлось выбросить все – от якорей до пушек и торпедных аппа-
ратов. В 9 ч «Бори» остановился.
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На «Кард» уже тревожились о судьбе «Бори». Поднятые с авиа-
носца самолеты не смогли обнаружить его из-за плохой видимос-
ти. Во время передачи донесения место эскадренного миноносца
было засечено коротковолновым радиопеленгатором. В точку
обнаружения вылетели два самолета «Авенджер». Один из них в
11 ч 29 мин на расстоянии всего 14 миль от авианосца заметил
неподвижный, сильно накренившийся корабль с затопленной кор-
мой. На помощь «Бори» немедленно был направлен «Гофф». Но
волны достигали уже 10–12-м высоты, и он не смог близко подой-
ти к «Бори». Поздно вечером командир авианосной группы по-
слал на «Гофф» приказание, а оттуда один из младших офицеров,
обладавший могучими легкими, по мегафону передал его на
«Бори». Экипажу эскадренного миноносца предлагалось покинуть
корабль. Через час, с наступлением полной темноты, ожидалось
дальнейшее ухудшение погоды. Незадолго до захода солнца 1 но-
ября командир «Бори» с неохотой отдал приказ оставить корабль.
Для приема экипажа «Бори» туда направился «Бэрри», и авиано-
сец остался без охранения. 1 ноября в 16 ч 44 мин экипаж «Бори»
стал организованно покидать корабль. Между тем волнение на
море так усилилось, что катера и спасательные плотики не смогли
приблизиться к «Гофф» и «Бэрри». Трое офицеров и 24 матроса
попытались добраться до кораблей вплавь, но погибли.

Всю ночь 1 ноября «Гофф» и «Бэрри» искали уцелевших из
экипажа «Бори». Было спасено 7 офицеров и 120 матросов. В эти
часы «Кард» описывал циркуляцию на скорости 10 узлов, пред-
ставляя прекрасную цель для подводной лодки. И действительно,
одна из них подкралась к нему. В кромешной тьме радиолокато-
ром с «Кард» была обнаружена лодка на расстоянии около 4 тыс. м.
«Кард» приблизился к эскадренным миноносцам и приказал им
атаковать лодку. «Бэрри» и «Гофф» пытались установить контакт
с ней, но, когда дистанция между лодкой и авианосцем уменьши-
лась до 2800 метров, она, вероятно испугавшись преследования,
исчезла с экрана радиолокатора «Кард».

Впрочем, экипажу авианосной группы не пришлось отдыхать,
так как от главнокомандующего американским флотом и англий-
ского Адмиралтейства поступило сообщение, что в 300 милях от
«Кард» действует еще около 50 немецких подводных лодок. Что-
бы не подвергать авианосец опасности, было решено прекратить
работы по спасению людей и направить «Бэрри» для торпедиро-
вания поврежденного «Бори». Три торпеды прошли мимо. В 9 ч
54 мин 2 ноября «Бори» пошел на дно после попадания в него
четырех бомб, сброшенных с самолета «Авенджер».

Эти трагические события произошли в одном из самых пус-
тынных районов Атлантики, на полпути между мысом Рейс (Нью-
фаундленд) и мысом Клер (Ирландия).
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Группа «Кард» не могла больше нести патрулирование и на-
правилась на Хэмптонский рейд. Летчики были измучены, но не
падали духом и продолжали дневные полеты. Самолеты катапуль-
тировались с интервалом в 40 с. Иногда качка была настолько
сильной, что самолетам подолгу приходилось ждать подходяще-
го для взлета момента. 9 ноября корабли вошли в Норфолк. Вско-
ре после этого союзники нанесли решительный удар по немецким
подводным лодкам-танкерам, действовавшим в Атлантике.

Группа «Боуг» топит еще четыре подводные лодки
(ноябрь – декабрь)

Следующей группой, посланной командующим Атлантическим
флотом в район Азорских островов, была конвойная авианосная
группа капитана 2 ранга Данна, состоявшая из конвойного авиа-
носца «Боуг» и устаревших эскадренных миноносцев «Джордж
Бэджер», «Осмонд Ингрэм», «Клемсон» и «Дюпон».

В середине ноября 1943 г. группа «Боуг» вышла с Хэмптонс-
кого рейда для усиления охранения конвоя «UGS-24». В районе
восточнее Бермудских островов она отделилась от конвоя и нача-
ла поиск немецких подводных лодок. Поиск проходил безрезуль-
татно до 29 ноября. В этот день четыре самолета в 385 милях во-
сточнее Терсейра уничтожили подводную лодку U-86. На
следующий день U-238 под командованием лейтенанта Хеппа, счи-
тавшегося одним из самых смелых и опытных подводников, отби-
ла атаку трех самолетов с «Боуг», но получила при этом такие
повреждения, что вынуждена была вернуться в базу.

Четыре дня группа Данна провела в Касабланке и 9 декабря в
соответствии с приказом командующего Атлантическим флотом
США вновь вышла в море для охранения конвоя «QUS-23». Груп-
па эскортировала конвой, пока он не прошел район сосредоточе-
ния лодок, обнаруженных коротковолновым радиопеленгатором
в 650 милях от точки 27° сев. широты и 30° зап. долготы, а также
у островов Санта-Мария, Мадейра и Тенерифе.

Адмирал Ингерсолл не оставлял без обследования ни одной
вверенной ему зоны в океане. Теперь его интересовала лодка-тан-
кер U-219 водоизмещением 1600 т, которая должна была пере-
дать топливо подводной лодке U-172, направлявшейся в Индийс-
кий океан. За этой лодкой и охотился «Боуг».

В 7 ч 23 мин 12 декабря летчик с «Боуг» обнаружил U-172 в 40
милях к югу от авианосца. Поврежденная 227-кг бомбой, лодка
скрылась под водой. Спустя 40 мин прибыли еще три самолета и
выставили радиогидроакустические буи. В 10 ч 14 мин появились
«Джордж Бэджер» и «Дюпон» и произвели 20 атак с применени-
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ем бомбометов. Однако лодка водоизмещением 740 т, уйдя на еще
большую глубину (по утверждению командира, на 210 м), уклони-
лась от глубинных бомб. Надводные корабли целый день вели по-
иск лодок. Наконец в 21 ч радиолокатором «Джордж Бэджер» в
4,5 мили от корабля была обнаружена подводная лодка, медленно
направлявшаяся на север. Когда боевой информационный пост1

получил данные о курсе и скорости противника, «Джордж Бэд-
жер» замедлил ход и при ярком лунном свете начал сближаться с
лодкой. На дистанции около 6 тыс. м лодка застопорила ход –
значит, она обнаружила преследование и собиралась погружать-
ся. С «Джордж Бэджер» выстрелили осветительным снарядом.
Лодка дала ход, и теперь, чтобы сблизиться с ней, «Джордж Бэд-
жер» пришлось развить максимальную скорость (17 узлов), еще
позволявшую использовать носовое орудие при среднем волне-
нии моря. Огонь был открыт с дистанции около 3600 м. После
трех залпов с «Джордж Бэджер» лодка выпустила по эскадренно-
му миноносцу акустическую торпеду, но она прошла мимо. В 22 ч
18 мин лодка погрузилась. Вскоре с ней был установлен гидроаку-
стический контакт, и в 22 ч 24 мин эскадренный миноносец произ-
вел тринадцатую атаку глубинными бомбами, а в 23 ч 15 мин –
последнюю, четырнадцатую, атаку. На лодке были выведены из
строя дизель, измерительные приборы и электрическая сеть. В это
время к месту атаки прибыл «Дюпон». Корабли вели поиск до 6 ч
13 декабря, а затем получили приказание возвратиться к конвою и
занять места в охранении.

Через час один из самолетов обнаружил движущийся масля-
ный след примерно в семи милях к юго-западу от места ночного
боя. «Клемсон», «Осмонд Ингрэм» и «Джордж Бэджер» вышли в
эту точку, и в 9 ч 07 мин «Клемсон» атаковал лодку девятью глу-
бинными бомбами. Командир «Джордж Бэджер», у которого пос-
ле ночного боя осталось только четыре бомбы, медленно манев-
рируя на расстоянии 2300 м от лодки, наводил атакующие корабли,
корректировал дистанцию и направление на лодку. Два «Авенд-
жер» сбрасывали радиогидроакустические буи и тоже сообщали
необходимые данные атакующим кораблям. Через три минуты
после последней атаки «Клемсон» U-172 всплыла. Прочный кор-
пус имел пробоины, но экипаж продолжал вести бой. Командир
«Осмонд Ингрэм» решил идти на таран. Но, помня о судьбе
«Бори», Данн не разрешил этого. Тогда «Осмонд Ингрэм» сбли-

1 Боевой информационный пост корабля – место, куда поступают и
где анализируются все данные об обстановке. Отсюда информация пе-
редается на мостик и командиру артиллерийской боевой части. Ко вто-
рой половине 1943 г. такие посты были оборудованы почти на всех бое-
вых кораблях США.



6 0 9

зился с лодкой на дистанцию 450 м и открыл артиллерийский огонь.
Остальные два корабля также открыли огонь из 76-мм орудий с
дистанции 1300 м. Рубку лодки охватило пламя. В 10 ч 21 мин
13 декабря U-172 взорвалась под водой и затонула. Командир лод-
ки и 45 человек экипажа были подобраны эскадренными мино-
носцами.

Этот бой может служить примером отлично организованного
взаимодействия между кораблями и авиацией и правильного вы-
бора оружия.

Находившейся поблизости лодке-танкеру U-219 удалось уйти
из района боя, и она закончила войну в качестве японской подвод-
ной лодки I-505. В течение недельного патрулирования к северу и
западу от этого места группа «Боуг» ничего не обнаружила. Ве-
чером 20 декабря в 610 милях юго-западнее острова Файял и в
170 милях от «Боуг» летчик «Авенджер» обнаружил U-850 – одну
из трех лодок, действовавших на маршрутах перехода конвоев в
Центральной Атлантике. Лодка была захвачена врасплох, однако
бомбосбрасыватель на самолете «Авенджер» неожиданно отка-
зал и летчик был вынужден кружить над лодкой в ожидании под-
крепления.

Решив вести бой в надводном положении, командир лодки был
так занят попытками сбить «Авенджер», что не заметил прибли-
жения четырех самолетов, которые уже перестраивались для со-
вместной атаки. На подводную лодку были сброшены две 227-кг
бомбы, которые повредили рубку и кормовую часть лодки. Нос
лодки поднялся почти вертикально, и U-850 ушла под воду с боль-
шим дифферентом на корму. Прибывшие сюда через несколько
часов эскадренные миноносцы не обнаружили ни одного живого
человека. На поверхности воды плавали только изуродованные
трупы и клочья одежды.

Группа конвойного авианосца «Кард» добивается
нового успеха, но теряет «Лири»

(17–25 декабря)

Когда группа «Боуг» направилась на запад, для смены ее вышла
группа «Кард». После потопления «Бори» в группу «Кард» вошли
эскадренные миноносцы постройки 1919 г. «Лири», «Шенк», «Де-
катур» и «Бэббит», но у последнего корабля оказалась неисправ-
ной машина, и ему пришлось вернуться в Нью-Йорк. Переход груп-
пы на восток прошел без происшествий. Пробыв два дня в
Касабланке, 17 декабря группа отправилась для усиления охране-
ния конвоя «GUS-24». Вскоре авианосной группе было приказано
выйти на поиск лодок в точку 45° сев. широты и 22° зап. долготы.
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На рассвете 23 декабря в точке 47° сев. широты и 19° зап. долготы
(примерно в 695 милях западнее от Сен-Назера) погода настолько
испортилась, что подводить самолеты к катапультам стало невоз-
можно. Одному из самолетов «Уайлдкэт» все же удалось взлететь,
и в 10 ч 25 мин он обнаружил судно под английским флагом, на-
правлявшееся на север. На запрос самолета судно ответило не-
правильно, и летчик доложил командиру группы «Кард» свои со-
мнения относительно истинной принадлежности судна. Но
командир принял решение не высылать кораблей, так как их топ-
ливные запасы были на исходе, а подводные лодки находились уже
рядом. После радиопереговоров с Гибралтаром было установле-
но, что в действительности обнаруженное судно – это немецкий
вспомогательный крейсер – рейдер «Озорно», направлявшийся с
грузом каучука из Кобэ в Бордо. Чтобы помочь судну благополуч-
но добраться до места назначения, Дениц направил к нему группу
«Боркум», состоявшую из 13 лодок. Она должна была патрулиро-
вать в районе 45°25ґ сев. широты между 21-м и 24-м меридианами.
На поиск этих лодок и была направлена группа «Кард». «Озорно»
охраняли и немецкие самолеты. Накануне вечером один из них
обнаружил авианосец «Кард».

Море было настолько неспокойным, что перед наступлением
сумерек 23 декабря находившийся на полетной палубе самолет
«Уайлдкэт» из-за сильного крена корабля был сброшен за борт
вместе с летчиком. Эскадренные миноносцы сильно заливало во-
дой. На «Декатур» залило водой машинное отделение. Командир
группы «Кард» решил на максимально возможной скорости идти
к Азорским островам, чтобы пополнить там запасы топлива. В
это время поднялся шквальный северо-западный ветер, а волне-
ние на море так усилилось, что, как потом оказалось, всю ночь
авианосец вместо курса 197° шел курсом между 135° и 110°, то
есть в направлении пролива у острова Пико. В 8 ч 50 мин 23 де-
кабря, когда авианосец лег на нужный курс, подводные лодки груп-
пы «Боркум» находились в 85 милях от авианосца на его курсе.
После получения этих сведений в Вашингтоне оттуда было при-
казано идти все же прежним курсом. 22 декабря Дениц получил
от своего самолета донесение об обнаружении авианосца и при-
казал лодкам вместо охранения рейдера атаковать «Кард». О кур-
се и месте авианосца он был хорошо информирован, так как «Кард»
был вторично обнаружен другим самолетом. Ночью 23 декабря
лодки пошли на север, чтобы перехватить корабли группы авиа-
носца «Кард».

В 21 ч 20 мин 23 декабря коротковолновым радиопеленгато-
ром «Кард» были засечены радиопереговоры подводных лодок, а
через четверть часа они стали появляться на экране радиолокато-
ра. Около 22 ч U-305 обнаружила авианосец и дала сигнал всей
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группе о сближении. В 22 ч 30 мин радиолокатором «Кард» на
дистанции 65 кабельтовых была обнаружена лодка. Через некото-
рое время на экране радиолокатора появилось столько целей, что
подсчитать их было невозможно. В охранении конвойного авиа-
носца находилось только три корабля. Самолеты авианосца не
были приспособлены для ночных полетов. В этих условиях ко-
мандир группы не решился открыть огонь, чтобы не обнаружить
своего местонахождения. Он приказал «Шенк» атаковать, а сам
начал обходить район обнаружения подводной лодки, прикрывае-
мый «Лири» и «Декатур».

События быстро нарастали. Обходя лодку, «Кард» попал под
удар U-415, которую он обнаружил в 20 кабельтовых за кормой.
Подводная лодка выпустила по авианосцу три торпеды, но они
прошли мимо. Получив донесение, что «Шенк» уже вошел в со-
прикосновение с U-305, командир группы выслал ему на помощь
«Лири», лег на курс 220°, чтобы избежать торпедной атаки, и дал
большой ход, предполагая с наступлением светлого времени под-
нять в воздух авиацию. В 1 ч 11 мин 24 декабря с «Кард» было
передано по радиотелефону приказание на «Лири»: «Держите
лодки под водой в течение ночи. Встреча в 6 ч в 40 милях к юго-
западу от места последнего контакта «Шенк». Желаю удачи». Одна
или несколько лодок упорно преследовали «Кард» до рассвета. В
6 ч 30 мин самолеты начали взлетать. В это время одна из подвод-
ных лодок находилась на расстоянии 35 кабельтовых с левого бор-

Американский эскадренный миноносец «Lyre»
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та авианосца. Если бы не боевое мастерство и известная доля уда-
чи, в ту ужасную ночь в авианосец, возможно, попала бы торпеда.

Пока происходили эти события, два эскадренных миноносца
вели тяжелый бой с двумя лодками группы «Боркум». «Шенк»
несколько раз выходил в атаку на подводную лодку, обнаружен-
ную около полуночи, а затем присоединился к «Лири», который
вел систематический поиск. Около 1 ч 30 мин 24 декабря радио-
локационными станциями эскадренных миноносцев были обна-
ружены три лодки на дистанции от пяти до семи миль. «Лири»
пошел к наиболее отдаленной лодке, а «Шенк» установил кон-
такт с четвертой лодкой, но потерял его на дистанции около 12
кабельтовых. Вскоре он обнаружил погружающуюся подводную
лодку, уклонился от торпеды и, сблизившись с лодкой на дистан-
цию 700 м, в 1 ч 45 мин сбросил серию из девяти глубинных бомб.
Вероятно, лодка была повреждена, так как через полчаса она
всплыла. «Шенк» обнаружил ее радиолокатором в 20 кабельто-
вых. Лодка снова погрузилась, но в десяти кабельтовых была об-
наружена гидролокатором. В 2 ч 27 мин «Шенк» с дистанции 200 м
сбросил на лодку серию из девяти глубинных бомб с установкой
взрыва на малой глубине. Через две минуты раздался взрыв. По
немецким сообщениям, это была подводная лодка U-645.

«Шенк» не мог дожидаться получения других доказательств
потопления U-645, так как получил от «Лири», находившегося в
пяти милях, сообщение, что он атакован торпедами. Покинув
«Шенк», «Лири» испытывал одну неудачу за другой, которые и
привели к гибели корабля. В 1 ч 58 мин «Лири» на дистанции 30
кабельтовых засек радиолокатором U-275 и попытался осветить
ее, но лишь обнаружил себя. Когда лодка погрузилась на перис-
копную глубину, из одного орудия корабля по ошибке был произ-
веден выстрел осветительным снарядом с правого борта. Шум
выстрела и работа акустического охранителя «Фоксер» заглуши-
ли работу гидроакустической станции. Все же «Лири» начал ата-
ку глубинными бомбами. В 2 ч 08 мин на дистанции 700 м ему
удалось установить гидроакустический контакт с лодкой. В этот
момент нарушилась связь между гидроакустической рубкой и хо-
довым мостиком. Прошло почти две минуты, прежде чем об этом
узнал командир корабля. Из-за этого эскадренный миноносец
слишком поздно начал крутой поворот вправо.

Командир U-275, почти 10 мин наблюдавший за «Лири» в пе-
рископ, выпустил две торпеды, хорошо нацеленные благодаря
яркой иллюминации, созданной самой жертвой. В 2 ч 10 мин, ког-
да исчез свет последнего осветительного снаряда, «Лири» на цир-
куляции получил попадание двух торпед «Цаункёниг». Одна из
них попала в кормовое машинное отделение, а другая – в кормо-
вой трюм. Корабль потерял ход, накренился на 25° и стал так
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быстро оседать на корму, что своевременно высланная группа мат-
росов едва успела обезопасить глубинные бомбы.

Вся кормовая часть корабля была разворочена. Радист вклю-
чил вспомогательный генератор, настроил передатчики и вызвал
«Шенк», на котором не видели вспышек и не слышали взрыва.

Через 3–4 мин после взрыва второй торпеды старший помощ-
ник очень бегло осмотрел повреждения и доложил командиру, что
«Лири» быстро погружается. Было отдано приказание оставить
корабль. Боцман хладнокровно руководил подготовкой спасатель-
ного оборудования. Корабль был оставлен организованно, как на
учениях. Вскоре старший помощник доложил, что все, за исклю-
чением его и командира, покинули корабль, и получил разреше-
ние произвести последний осмотр корабля и выяснить, не оста-
лись ли на нем раненые. В этот момент другая лодка группы
«Боркум» – U-382 – сблизилась с кораблем и послала в него тре-
тью торпеду. Взорвавшись в 2 ч 41 мин, она вызвала вспышку оран-
жевого пламени в носовом машинном отделении

На корабле было убито около 60 человек. Оставить корабль
удалось 100 членам экипажа, а спаслось только 59 человек, кото-
рые ночью почти четыре часа провели в холодной воде. Сильный
дождевой шквал насквозь вымочил людей, у которых было лишь
два спасательных плотика и несколько сетей на пробковых буях.

Три офицера и 56 матросов с «Лири» были спасены благодаря
умелым действиям командира «Шенк». Проходя мимо места ги-
бели корабля со скоростью 15 узлов и ведя поиск подводной лод-
ки, он спустил шлюпки и подобрал из воды окоченевших моря-
ков. В 10 ч 24 декабря был взят на борт последний из оставшихся
в живых.

Две старые флотские «коробки» достойно провели этот бой.
Даже летчики говорили: «Кто сказал, что это война авиации?»

К счастью, U-275 и другие лодки группы «Боркум» покинули
этот район, так как Дениц приказал им сосредоточиться для атаки
другого конвоя, следовавшего в Гибралтар. «Кард» находился в
15 милях от «Шенк», маневрируя на полной скорости в охране-
нии одного «Декатур». Вскоре море успокоилось, авианосец пе-
редал топливо эскадренным миноносцам, забрал спасенных с
«Лири» и взял курс в базу. 2 января 1944 г. группа «Кард» прибы-
ла на Хэмптонский рейд.

Потеряв два эскадренных миноносца и несколько самолетов,
группы конвойных авианосцев добились блестящих результатов
в течение второй половины 1943 г. На первом месте был «Кард»,
на боевом счету которого было 11 потопленных подводных ло-
док. Далее шли «Боуг» – восемь лодок, «Кор» – пять, «Сэнти» –
три, английские авианосцы «Трэкер» и «Байтер» – по две лодки
каждый и «Блок Айленд» – одна. Летчики 9-й смешанной эскад-
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рильи, действовавшие с двух авианосцев, потопили 8 лодок. Даже
в условиях неблагоприятной зимней погоды группы конвойных
авианосцев явились наиболее эффективным средством борьбы с
немецкими подводными лодками на отдаленных океанских сооб-
щениях, где отсутствовало охранение авиации берегового бази-
рования.

Тесно взаимодействуя с эскадренными миноносцами, авиа-
носные самолеты в тысячах миль от берега надежно охраняли
конвои.

Подводя итог боевым действиям этих конвоев, командир груп-
пы «Кард» сказал: «Даже ночью группы конвойных авианосцев
могут проходить через сосредоточения подводных лодок против-
ника, чувствуя себя почти в безопасности». Гросс-адмирал Дениц
также признал это. На совещании высших офицеров в Веймаре 17
декабря он заявил, что успехи, достигнутые англичанами и аме-
риканцами в области высокочастотной электроники, позволили
их военно-морским силам отразить последнее наступление под-
водных лодок. Как мы видели, это была не единственная причина
успеха – некоторые другие имели гораздо большее значение, чем
применение радиолокационных установок. Однако Дениц все свои
неудачи сваливал именно на применение союзниками радиолока-
ции. Ожидая появления новых подводных лодок, он не допускал и
мысли о прекращении борьбы и заявлял, что борьбу за Атлантику
необходимо вести до победного конца или до полного поражения.
Да, немцы вели эту борьбу до полного поражения.

ГЛАВА XI

ВОСТОЧНОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ
И КАРИБСКОЕ МОРЕ
Апрель – декабрь 1943 г.

Помехи судоходству восточного
военно-морского округа

(апрель – июль)

В период между 15 июля 1942 г. и 22 апреля 1943 г. в водах
между мысом Сейбл и Флоридским проливом не было потоплено
ни одного торгового судна только потому, что в этот район не
заходили подводные лодки противника. Сотни торговых судов, в
основном в составе конвоев, проходили вдоль берега, не подвер-
гаясь никакой опасности, кроме той, которую всегда таит в себе
море. Переоборудованные яхты или корабли прибрежного дозо-
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ра, несмотря на холодную погоду и бурное море, могли спокойно
нести службу в своих районах. Каждый день самолеты вылетали
на разведку обнаруженных целей, но чаще всего эти цели оказыва-
лись своими кораблями и судами. Создавалось впечатление, что
подводные лодки противника навсегда изгнаны из вод, омываю-
щих восточное побережье США.

Перед командованием восточного военно-морского округа сто-
яли особые задачи, связанные с близостью густонаселенных цен-
тров восточного побережья. В связи с этим командование округа
испытывало определенное политическое и общественное давле-
ние. Командующий округом вице-адмирал Адольф Эндрюс бла-
годаря своей подготовке и темпераменту успешно справлялся с
возложенными на него военными задачами. Значительно труднее
было ему бороться с упадком морального духа и потерей бдитель-
ности среди подчиненных. Командование военно-морских сил
предполагало, что Дениц вновь нанесет удар в водах восточного
побережья, как только пребывание его подводных лодок в других
районах станет менее выгодным. Вместе с тем необходимость в
кораблях и самолетах на наиболее опасных маршрутах конвоев
вынудила командование значительно сократить противолодочные
силы округа.

26 февраля 1943 г. военно-морским округам было приказано
сократить на 40 процентов численность малых кораблей. К 1 мая
1943 г. адмирал Эндрюс сократил надводные силы своего округа
с 210 единиц, имевшихся у него на 1 января 1943 г. (включая 11
эскадренных миноносцев), до 172 единиц. В составе военно-мор-
ских сил округа не осталось ни одного эскадренного миноносца.
Военно-воздушные силы тоже были сокращены. На 1 июля 1943 г.
из самолетов дальнего действия у адмирала Эндрюса осталось
55 самолетов В-25 «Митчелл», 15 машин В-17 «Летающая кре-
пость» и 10 устаревших В-18. К самолетам сверхдальнего дей-
ствия относилось 17 машин «Вентура». Если бы Дениц предпри-
нял настоящий блиц в водах восточного военно-морского округа
весной 1943 г., то для его отражения сил округа было бы явно
недостаточно. Этих сил не хватало даже для борьбы с тем не-
большим количеством подводных лодок, которые Дениц направ-
лял сюда.

В середине марта 1943 г. две подводные лодки водоизмещени-
ем по 740 т вышли из Лориана и направились к восточному побе-
режью. В начале апреля в водах между Новой Шотландией и мы-
сом Хаттерас появились еще четыре подводные лодки. 12 апреля
подводная лодка U-161 была безуспешно атакована самолетом
«Кингфишер», базировавшимся на авиабазу Квонсет. Командир
лодки доложил Деницу, что конвои на этих интенсивно использу-
емых путях сообщения так хорошо охраняются, что в светлое вре-
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мя суток он вынужден находиться в подводном положении. 17 ап-
реля о такой же обстановке в районе Галифакса докладывал коман-
дир подводной лодки U-174. 27 апреля эта лодка в 150 милях юго-
восточнее острова Сейбл была атакована противолодочными
бомбами и потоплена самолетом «Вентура».

В этот день лодка U-129, которая 2 апреля потопила в 450 ми-
лях к юго-востоку от Бермудских островов шедшее без охране-
ния английское грузовое судно, получила приказание выйти в рай-
он мысов Хаттерас и Лукаут. 21–22 апреля U-129 пыталась
атаковать конвой, направлявшийся из Нью-Йорка в Гуантанамо.
Обнаружив эскадренный миноносец «Суонсон», лодка, однако,
отказалась от атаки. 24 апреля в 5 ч 26 мин в 375 милях юго-вос-
точнее мыса Хаттерас эта лодка потопила неохраняемое амери-
канское грузовое судно с боеприпасами и нефтепродуктами «Санта
Каталина». Экипаж судна в составе 95 человек был спасен шведс-
ким пароходом «Венеция». После этого U-129 подошла ближе к
берегу и 4 мая в районе мыса Лукаут двумя торпедами потопила
отставший от конвоя танкер «Пэнем».

Уклонившись от кораблей и самолетов, выделенных на поиск
лодки, U-129 благополучно возвратилась во Францию. После по-
топления канадского судна «Анджелус» на полпути между Бер-
мудскими островами и мысом Сейбл пришла в базу и подводная
лодка U-161.

На смену этим лодкам по приказу Деница в конце апреля 1943 г.
из Лориана вышли три другие подводные лодки – U-66, U-521 и
U-190. 28 мая U-190 была обнаружена и атакована в 250 милях к
востоку от мыса Генри самолетом «Либерейтор». Лодка едва избе-
жала гибели. После этого случая командир U-190 действовал на-
столько осторожно, что в течение двухмесячного пребывания в
море не потопил ни одного судна. 31 мая в 225 милях от мыса
Хаттерас самолетом, базировавшимся на Норфолк, была обнару-
жена лодка U-521. Лодка уклонилась от атаки и направилась к
заливу Делавэр, совершая переход главным образом в подводном
положении. Ее гидроакустики, вероятно, спали, когда поблизос-
ти от нее проходил конвой, следовавший в Гуантанамо. Одним из
кораблей охранения был PC-565. Над командиром этого корабля,
как и над другими молодыми офицерами резерва, подсмеивались
из-за ошибок, которые он то и дело допускал из-за своей чрезмер-
ной старательности и отсутствия опыта.

2 июня вскоре после полудня при хорошей погоде PC-565 уста-
новил гидроакустический контакт с U-521 и незаметно сблизился с
ней. На U-521 было сброшено пять глубинных бомб, которыми она
была так сильно повреждена, что командир был вынужден продуть
цистерны. Как только лодка всплыла, он выскочил на мостик. Уви-
дев идущий на таран корабль, а также приближающийся PC-89,
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 он приказал экипажу покинуть лодку. Старший помощник в панике
поднялся на мостик, но, прежде чем матросы успели последовать
его примеру, в рубочный люк хлынула вода, и U-521 начала быстро
погружаться. Из всего экипажа удалось спастись только командиру
подводной лодки.

Все были особенно довольны тем, что эскортному кораблю
удалось потопить подводную лодку, командиром которой был один
из асов, награжденный «Рыцарским крестом» за потопление во
время предыдущего 79-дневного похода торговых судов общим
тоннажем 39 тыс. т.

Наиболее успешно из этой группы подводных лодок действо-
вала U-66.

Она вошла в течение Гольфстрим в районе Саванна, в конце
мая. В течение недели эта лодка оставалась необнаруженной. 9
июня U-66 атаковала два танкера, но неудачно. На следующий
день лодка обнаружила тяжело груженный танкер «Эссо Геттис-
бург», охранявшийся лишь небольшим дирижаблем, который
едва справлялся с внезапно налетевшим шквалом. U-66 вышла в
атаку на танкер. Выпущенные ею две торпеды попали в машин-
ное отделение и трюмы танкера. Огонь охватил всю кормовую
часть судна.

Так как дирижабль не мог установить связь с берегом, о по-
топлении «Эссо Геттисбург» стало известно лишь спустя сутки,
когда летчик армейского самолета В-25, прикрывавшего транс-
порт «Джордж Вашингтон», обнаружил на воде 15 человек и на-
вел судно, чтобы спасти их1.

Американский патрульный корабль РС-565

1 В результате атаки на танкере вышли из строя радио и радиолока-
ционная станция.



6 1 9

Потопление «Эссо Геттисбург» напомнило об огромных поте-
рях 1942 г. Много дней надводные и воздушные силы восточного
военно-морского округа разыскивали U-66, но безуспешно. Отле-
живаясь на грунте в мелководном районе, командир лодки позво-
лил спокойно проследовать нескольким конвоям. Но вот вскоре
после полуночи 1 июля примерно в 40 милях к северу от того
места, где был потоплен «Эссо Геттисбург», командир U-66 Мар-
кворт выбрал себе еще одну жертву. Это был танкер «Блади Марч»,
следовавший в северном направлении без охранения. Охраняв-
ший его дирижабль за два часа до этого был вынужден вернуться в
базу из-за шквалов. В 00 ч 08 мин 2 июля U-66 выпустила по танке-
ру торпеду, которая попала в машинное отделение. В момент ата-
ки танкер шел со скоростью 16–18 узлов и теперь стал сразу же
погружаться. Через 3 мин взорвались его котлы. Когда экипаж
покидал судно, военная команда, заметив U-66, обстреляла ее из
двух пушек.

Не обращая внимания на артиллерийский огонь, U-66 подо-
шла к танкеру с левого борта и второй торпедой разломила судно
на две части. Экипаж танкера, кроме трех человек, был спасен
охотником за подводными лодками.

Хотя танкер был потоплен всего в 90 милях к юго-востоку от
Чарлстона и от него были получены донесения и хотя U-66 всплы-
ла для передачи донесения в Берлин, восемь кораблей охранения,
десять дирижаблей и несколько самолетов «Каталина» и «Мит-
челл» не смогли обнаружить U-66.

На пути в базу U-66 добилась двух попаданий в шедший в бал-
ласте танкер «Черри Вэлли», но с него был открыт мощный огонь,
и U-66 пришлось отказаться от продолжения атаки. После этого
U-66 направилась в район Азорских островов за топливом. Здесь
она была обнаружена американским конвойным авианосцем
«Кард».

Постановка минных заграждений
(июнь – октябрь)

Чтобы создать новые помехи судоходству союзников, Дениц
решил широко использовать минное оружие1. Его планы на лето
1943 г. включали постановку мин в районах Сент-Джонса, Гали-
факса, Нью-Йорка, Норфолка, Чарлстона и Джексонвилла. Пер-

1 При таком запоздании с началом применения мин и при ограничен-
ном количестве подводных лодок, выделенных для их постановки у по-
бережья США (с июня 1943 по апрель 1944 г. было поставлено всего
210 мин), мины не могли дать и не дали существенного эффекта.
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вой для постановки мин была выслана U-119. Эта лодка заминиро-
вала подходы к Галифаксу, и 1 июня здесь подорвалось небольшое
сухогрузное судно. Вскоре U-119 была потоплена в Бискайском
заливе при возвращении в базу. В районе Азорских островов было
уничтожено или повреждено шесть из девяти подводных лодок1,
вышедших на постановки мин из портов Франции в июле 1943 г.
Остальным трем лодкам удалось уклониться от боя с группами
конвойных авианосцев.

В ночь на 31 июля подводные лодки U-566 и U-230 поставили
20 мин вблизи Чесапикского залива. В дальнейшем мины в этом
районе не обнаруживались. Если они и были поставлены здесь,
то, вероятно, на очень большой глубине, делавшей их безопасны-
ми для судов2.

Но все же командир U-566 вернулся к Деницу не с пустыми
руками. Сам того не думая, он ввел в заблуждение корабли и са-
молеты, производившие поиск в районе восточного военно-морс-
кого округа. Первым обнаружил лодку самолет «Маринер», ба-
зировавшийся на Норфолк, который вечером 2 августа примерно
в 250 милях к востоку от мыса Генри безуспешно атаковал ее.
Командир U-566 с презрением относился к беспорядочному поис-
ку подводных лодок самолетами и малыми кораблями, и, вместо
того чтобы отойти от берега, он, приблизившись к мысу Чарлз,
лег на грунт в ожидании конвоев. В 14 ч 27 мин 5 августа лодка
обнаружила конвой. Одновременно канонерская лодка «Плимут»
(бывшая яхта «Алва») из состава сил охранения конвоя установи-
ла с лодкой гидроакустический контакт. Через минуту, атаковав
лодку глубинными бомбами, «Плимут» сама получила попадание
торпедой в район мостика, загорелась и быстро затонула. Капитан
«Плимут», несмотря на тяжелое ранение, руководил спасением
экипажа и спасся сам3.

На поиск U-566 было выслано 11 бомбардировщиков и дири-
жабль, которые вскоре обнаружили подводную лодку. 7 августа
примерно в 250 милях к востоку от мыса Чарлз летчик самолета
«Вентура» в 7 ч 20 мин атаковал лодку. С подводной лодки нем-
цы открыли сильный зенитный огонь. Самолет был поврежден и
вскоре упал в воду. Вследствие нарушения связи, которая вообще

1 Такие потери подводных лодок-заградителей можно объяснить, по-
видимому, только плохой организацией их перехода в район постановки
мин.

2 См. приложение III, в котором приведен перечень минных заграж-
дений, поставленных подводными лодками.

3 Около половины экипажа – 183 человека – было спасено находив-
шимся поблизости кораблем береговой охраны США «Калипсо» и анг-
лийским военным буксиром.
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была плохо организована в восточном военно-морском округе,
командование ничего не знало об этом бое. Через пять минут вто-
рой самолет «Вентура» атаковал лодку бомбами, но они не взор-
вались. Этот самолет также был сбит, и весь его экипаж погиб.
Еще через пять минут появился самолет «Маринер», базировав-
шийся на Квонсет. U-566 своевременно погрузилась, но взрывом
бомбы была выброшена на поверхность. «Маринер» еще два раза
выходил в атаку, но лодка каждый раз погружалась. В конце кон-
цов взрывы бомб вынудили U-566 всплыть и открыть сильный зе-
нитный огонь, который удерживал самолет на значительном рас-
стоянии. Находившиеся поблизости два других самолета и два
дирижабля не предприняли мер, необходимых для уничтожения
подводной лодки.

Вечером 7 августа другой самолет «Маринер» при лунном
свете обнаружил лодку в надводном положении и по радио стал
вызывать эскадренный миноносец «Лауб» из состава сил охране-
ния конвоя, направлявшегося из Средиземного моря в США. Не
установив с ним связи, летчик выпустил осветительные ракеты,
но они не зажглись. Испытывая недостаток горючего, самолет
после 45-минутного поиска взял курс на базу. Между тем «Лауб»
вскоре обнаружил на экране радиолокатора надводную цель. Че-
рез некоторое время здесь появился третий самолет «Маринер»,
который обнаружил надводную цель и осветил ее ракетами. Це-
лью оказался эскадренный миноносец «Лауб».

Рано утром 8 августа подводная лодка была обнаружена бази-
ровавшимся на Галифакс самолетом «Каталина». Три сторожевых
корабля, следовавших из Норфолка, установили с ней гидроакус-
тический контакт и произвели выстрел осветительным снарядом.
Это вынудило U-566 срочно погрузиться. Использовав немецкую
радиолокационную приманку типа «Афродита», командир лодки
сбил со следа преследователей и скрылся.

Сравнивая эти события с действиями против подводных лодок
в океане и в Бискайском заливе, можно лишь удивляться. Здесь,
как и в сражении у острова Саво, рядом лиц было допущено так
много ошибок и грубых нарушений боевых инструкций и правил
связи, столь часто обнаруживались неисправности бомбосбрасы-
вателей, взрывателей бомб, орудий и средств связи, что невозмож-
но обвинять в этом какое-либо одно лицо или командование в це-
лом. Причина состояла, видимо, в слишком спокойной обстановке
последнего времени. Вероятно, это и сказалось отрицательно на
боеспособности сил округа. Почти все, кто принимал участие в
поиске подводных лодок, были новичками, поскольку командова-
ние Атлантического флота широко практиковало использование
сил этого военно-морского округа для подготовки новобранцев и
молодых офицеров. Военно-морские силы увеличивались так бы-
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стро, что какой-то части их нужно была взять на себя подготовку
новобранцев.

Естественно, для этого был выбран второстепенный военно-
морской округ. Малоуспешные действия самолетов морской авиа-
ции объясняются тем, что они лишь незадолго до этого сменили
самолеты противолодочного командования военно-воздушных сил
армии согласно имевшейся ранее договоренности1.

Прибрежные воды восточного военно-морского округа были
не единственным местом, где моряки и летчики терпели неудачи.
В апреле 1943 г. примерно в 100 милях от Фрипорта (Западная
Африка) из-за перебоев в радиосвязи большие потери понес кон-
вой «TS-37», следовавший в охранении одного английского кор-
вета и трех тральщиков. Прежде чем было усилено охранение,
подводная лодка U-515 потопила 7 судов из 18. В мае три другие
лодки, действовавшие у берегов Западной Африки, потопили еще
четыре судна. Адмиралтейству вновь пришлось объяснять, поче-
му потери от немецких подводных лодок всегда увеличивались в
тех районах, где они долго не появлялись.

Третьей лодкой-заградителем была U-107 водоизмещением
740 т, которая в июле вышла из Лориана, чтобы поставить мины в
гавани Чарлстон. Лодка осторожно подошла к побережью штата
Каролина и в ночь на 27 августа поставила, по утверждению ко-
мандира, 12 мин к юго-западу от входа в гавань. Затем она быстро
ушла в море в надежде поживиться чем-нибудь в районах интен-
сивного движения судов2. Утром 28 августа в районе Саванна она
обнаружила грузовое судно «Элберт Гэллатин», охранявшееся
дирижаблем К-34. По судну были выпущены три торпеды, кото-
рые попали в цель, но не взорвались. Дирижабль по радио немед-
ленно сообщил об этом на берег и держал лодку на глубине до
тех пор, пока судно не оказалось вне опасности и к месту атаки не
прибыли самолеты. В 15 ч 15 мин армейский самолет В-25 обна-
ружил следовавшую на север большим ходом лодку и атаковал
ее, сбросив четыре противолодочные бомбы. Бомбы в цель не по-
пали. Спустя час после получения донесения с самолета В-25 ко-

1 Одним из организационных дефектов, который выявился в ходе этих
событий и вскоре был устранен, было разделение воздушных сил округа
на три соединения. В сентябре 1943 г. адмирал Кинг свел все противо-
лодочные эскадрильи на восточном побережье, включая дирижабли, в
одно авиакрыло морской авиации, подчиненное непосредственно коман-
дующему восточным военно-морским округом.

2 Характерно, что подводные лодки-заградители после постановки
мин патрулировали в назначенных районах в поисках объектов для тор-
педных атак, то есть совмещали решение двух задач с использованием
различных видов оружия.
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мандование восточного военно-морского округа приказало 11 ко-
раблям произвести тщательный поиск лодки. Для наведения ко-
раблей был выделен дирижабль К-34. На рассвете 29 августа эс-
кадренный миноносец «Биддл», два сторожевых корабля и девять
малых кораблей, следовавшие из Гуантанамо в Чарлстон, постро-
ились в строй поиска и вели его в течение двух дней. Поиск закон-
чился безрезультатно.

В 20 ч 14 мин 31 августа командование 10-го флота сообщило,
что коротковолновым радиопеленгатором обнаружена цель в 233
милях к востоку от мыса Лукаут. Это была, конечно, не U-107,
находившаяся в то время в сотнях милях отсюда. Однако, предпо-
лагая, что это именно U-107, командование восточного военно-
морского округа направило к месту обнаружения поисковую груп-
пу, которая несколько дней вела поиск.

Подводная лодка U-107 благополучно вернулась в базу, не
догадываясь, что ее «обнаружение» вызвало такую суматоху. Ко-
мандир U-107 считал, что отлично справился с задачей постанов-
ки мин. Но как раз этого он и не сделал. Хотя подводная лодка на
пути в Чарлстон ориентировалась по зажженным газовым буям,
мины были поставлены так далеко от основного фарватера, что
суда продолжали безнаказанно пользоваться им. 20 сентября анг-
лийский катерный тральщик, производя обычные тральные рабо-
ты, подорвал одну из мин. После этого местными силами были
приняты меры для уничтожения остальных мин.

Подводная лодка U-220, вышедшая в сентябре на минные по-
становки, 9–10 октября поставила около 66 мин в районе Сент-
Джонса и Ньюфаундленда. 19 октября на них подорвались два
небольших судна. На обратном переходе из этого района U-220
была обнаружена самолетом конвойного авианосца «Блок Ай-
ленд», следовавшим к Азорским островам, и 28 октября потопле-
на палубными самолетами «Авенджер».

Дениц, очевидно, не подозревал, какой переполох подняли
действия этих подводных лодок. За пять месяцев он потерял пять
лодок (U-174, U-117, U-521, U-220, U-613) из тринадцати, выс-
ланных им в этот район. Немцами же было потоплено только че-
тыре транспорта. Минные постановки по существу тоже ничего
не дали. И все-таки главная цель Деница – сковать надводные и
воздушные силы противника – была достигнута. Адмирал Энд-
рюс считал необходимым увеличить силы своего округа. На 3 сен-
тября 1943 г. под его командованием находились 16 эскадрилий
самолетов, 4 эскадрильи дирижаблей, 2 фрегата, 15 канонерских
лодок и 225 других кораблей, включая около 100 малых кораблей
береговой охраны.
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Блиц в Карибском море
(июль – август)

Во второй половине апреля 1943 г.– впервые после 1941 г.–
Карибское море и Мексиканский залив оказались свободными от
подводных лодок противника.

Поскольку Мексика и северное побережье Южной Америки
были важными источниками нефтепродуктов и других стратеги-
ческих материалов, таких, как бокситы, необходимых для обеспе-
чения боевой деятельности сил союзников, противник не думал
прекращать здесь боевые действия. С 1 марта по 6 апреля 1943 г.
шесть немецких подводных лодок, действовавших в Мексиканс-
ком заливе и Карибском море, потопили 11 судов общим тонна-
жем около 60 тыс. т. После того как в середине апреля эти лодки
переразвернулись в Северную Атлантику, действия американских
сил в Мексиканском заливе и Карибском море свелись к обычно-
му воздушному патрулированию и конвоированию судов.

Командующий военно-морским округом Мексиканского зали-
ва контр-адмирал Монро, штаб которого находился в Майами, нес
ответственность за оборону полуострова Флорида, Мексиканско-
го залива, Юкатанского пролива и большей части Кубы и прибреж-
ных вод. В состав морских сил округа входили патрульный ко-
рабль, 13 охотников за подводными лодками, 31 корабль береговой
охраны и 25 малых кораблей.

Карибский военно-морской округ, находившийся под коман-
дованием вице-адмирала Джона Гувера, со штабом в Сан-Хуане
(Пуэрто-Рико), был менее централизован, чем какой-либо другой
округ. Поэтому командующие секторами Гуантанамо, Кюрасао и
острова Тринидад получили большую степень автономности. Над-
водные силы под их командованием в апреле 1943 г. состояли из 9
эскадренных миноносцев, базировавшихся на Гуантанамо и Три-
нидад, 3 канонерских лодок, 9 кораблей береговой охраны, 24
охотников за подводными лодками и около 40 малых кораблей.

Воздушные силы округа – 11-е авиакрыло флота – включали
31 самолет «Маринер» и 35 летающих лодок «Каталина», бази-
ровавшихся на Тринидад, Сан-Хуан, Гуантанамо, остров Грейт-
Эксума (Багамские острова), Коко-Соло (Панама) и Корпус-Кри-
сти (Техас). В их состав входила также почти вся 30-я эскадрилья
дирижаблей, базы которых были разбросаны от Ричмонда (Фло-
рида) до Зандери (Британская Гвиана). Порт-оф-Спейн и залив
Пария, ставшие узлом морских сообщений между Северной и
Южной Атлантикой, никогда ранее не знали такого интенсивного
судоходства. Почти каждый день прибывали и убывали конвои из
восьми – десяти судов и несколько неохраняемых судов. Кроме
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того, постоянно совершали рейсы из Гвианы на Тринидад неболь-
шие сухогрузные суда, перевозившие бокситы. С марта по сен-
тябрь ежемесячно из Порт-оф-Спейн в среднем выходило 77 су-
дов, причем ни одно из них не пострадало от действий противника.

Дирижабли военно-морских сил, базировавшиеся на Эдинбург
(Тринидад), осуществляли защиту перевозок бокситов, а так-
же прикрывали конвои в заливе Пария во время их формирова-
ния. Ничто не могло заменить дирижабль в период формирования
конвоев.

Прежде чем начать боевые действия в Карибском море, Дениц
предпринял несколько рейдов для создания помех судоходству. В
начале мая 1943 г. подводная лодка U-176 прошла через пролив
Крукед-Айленд для действий в Старом Багамском проливе. Впер-
вые U-176 была обнаружена 13 мая, когда она атаковала неболь-
шой кубинский конвой и потопила танкер и судно «Никлайнер».
Командир сил охранения конвоя доложил об этом лишь через не-
сколько часов. Поэтому охотники за подводными лодками и са-
молеты «Кингфишер» смогли начать поиск только ночью. Сторо-
жевой корабль «Бреннан», четыре патрульных корабля и
дирижабль вели поиск у западных выходов из Старого Багамско-
го пролива. 15 мая у одного из этих выходов, в проливе Николас,
самолет «Кингфишер» обнаружил погружавшуюся U-176. Это
произошло как раз в тот момент, когда показался кубинский кон-
вой. Летчик сбросил противолодочные бомбы и дымовую шашку,
которая привлекла внимание кораблей охранения конвоя. Охот-
ник за подводными лодками «SC-13» прибыл к месту погружения
лодки, установил четкий гидроакустический контакт с нею, дваж-
ды атаковал U-176 глубинными бомбами и уничтожил ее. Впер-
вые в Западной Атлантике малый надводный корабль – охотник
за подводными лодками – уничтожил немецкую подводную лод-
ку. Честь этого потопления принадлежит малочисленному, но
сильному кубинскому флоту.

Еще большее беспокойство, чем действия U-176, доставило
американским властям положение на Мартинике. Адмирал Робер,
командовавший соединением в составе тяжелого авианосца, двух
крейсеров и нескольких вспомогательных судов, оставаясь лояль-
ным маршалу Петену, все еще удерживал Фор-де-Франс. Много
самолетов американской морской авиации бесполезно отвлекалось
для предупреждения возможных попыток прорыва Робера и при-
соединения его к державам Оси. Небольшая, но шумная группа
французских патриотов в Кайенне (Французская Гвиана) требо-
вала от адмирала Гувера перебросить их для овладения флотом
вишистов. Французские матросы выражали недовольство и скло-
нялись к восстанию. Голодало и бунтовало цветное население
Мартиники. Наконец 13 июля местный гарнизон восстал, и флот



6 2 6

Робера сдался ему без кровопролития. На следующий день посла-
нец генерала Жиро, который находился в то время в Вашингтоне,
вылетел на Мартинику и принял командование обороной остро-
ва. С этого момента французские Антильские острова оказались
под контролем западных союзников.

Положение на Мартинике было урегулировано вовремя, так
как Дениц уже начал активизировать боевую деятельность в Ка-
рибском море, выслав туда десять подводных лодок. Большинство
из них было потоплено, причем немцы добились весьма скудных
результатов.

Подводная лодка U-759 проникла в Карибское море через про-
лив Мона, но за первые шесть недель не добилась никаких ре-

Действия немецких подводных лодок в Вест-Индии
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зультатов. Только 5 июля, уклонившись от атак охотников за под-
водными лодками, которые конвоировали суда, U-759 потопила в
районе острова Наваса шедшее в составе конвоя небольшое гру-
зовое судно. Во второй половине следующего дня в десяти милях
от мыса Морант (Ямайка) она обнаружила конвой в составе вось-
ми судов и шести кораблей охранения. Лодка потопила датское
судно и уклонилась от глубинных бомб эскадренного миноносца
«Таттнол».

8 июля самолет «Кингфишер», базировавшийся на Гуантана-
мо, обнаружил лодку в районе мыса Майси, атаковал ее противо-
лодочными бомбами и вызвал надводные корабли. Лодке удалось
уйти от преследования, которое продолжалось около семи часов.
После этого она возобновила патрулирование в районе Ямайки.
Затем о действиях U-759 ничего не было слышно до тех пор, пока
летчик самолета «Маринер», патрулируя впереди по курсу кон-
воя, на рассвете 26 июля не обнаружил лодку южнее острова На-
васа. Он осветил ее ракетой и сбросил серию противолодочных
бомб, которые пробили корпус лодки. U-759 затонула со всем эки-
пажем. В это время вступили в действие шесть других подводных
лодок. 12 июля U-159 прошла через пролив Анегада. 15 июля она
была неожиданно атакована появившимся из-за облаков самоле-
том «Маринер». Во время второго захода летчик обнаружил, что
U-159 уже затонула со всем экипажем. 10–11 июля подводные
лодки U-84 и U-732 прошли незамеченными через пролив Навет-
ренный – вход в Карибское море между островами Куба и Гаити,
охранявшийся дирижаблями и самолетами. U-84 направилась в
Юкатанский пролив, затем вдоль западного побережья Кубы к
песчаным отмелям Флориды. Командир этой лодки, ветеран бли-
ца 1942 г., понимал, что условия для ведения боевых действий
сильно изменились. Если в 1942 г. подводники загорали и любо-
вались морем, погружаясь на перископную глубину лишь при виде
дымка на горизонте, а потопив одно – два судна, легко уходили от
преследования небольших противолодочных кораблей с плохо
подготовленными экипажами, то теперь всплывать можно было
только ночью, да и то при условии самого внимательного наблю-
дения за воздухом. Командир U-84, вероятно, слишком осторож-
но выбирал цели для атаки, так как в конце июля он вышел из
Флоридского пролива в океан, не потопив ни одного судна. 24 ав-
густа, как уже указывалось, U-84 была потоплена конвойным авиа-
носцем «Кор».

Не менее осторожно из всех подводных лодок в Карибском
море действовала подводная лодка U-732, командир которой был
участником атаки против конвоя «ONS-5». 12 июля в районе ост-
рова Наваса он встретил два самолета «Кингфишер», своевремен-
но погрузился и направился к югу, после чего в поисках добычи
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повернул к проливу Наветренный. В ночь на 28 июля в районе
мыса Майси U-732 встретила три плавучих мастерских, которые
следовали в охранении трех сторожевых кораблей. Один из них,
«Карлсон», атаковал лодку и заставил ее отказаться от атаки.
После этого U-732 направилась к Старому Багамскому проливу и
в ночь на 1 августа в 30 милях к западу от острова Грейт-Инагуа
встретила следовавший на юг конвой «NG-376», в состав которо-
го входило 27 судов и 5 кораблей охранения. U-732 была отогна-
на канонерской лодкой «Бриск».

Следуя за конвоем всю ночь, U-732 на рассвете 2 августа атако-
вала конвой и, по утверждению командира лодки, торпедировала
два судна. Между тем конвой, ничего не подозревая, продолжал
следовать дальше и благополучно достиг Гуантанамо. U-732 по-
вернула на север, к проливу Крукед-Айленд, и возвратилась
в базу.

Более других при патрулировании в Карибском море отличи-
лась подводная лодка U-134. На переходе из Франции она была
безрезультатно атакована самолетами «Маринер», базировавши-
мися на Бермудские острова. Минуя пролив Северо-Восточный
Провиденс (Багамские острова), лодка вошла в течение Гольфст-
рим, намереваясь патрулировать в районе Гаваны. Примерно в 30
милях от флоридских отмелей U-134 около полуночи 18 июля была
засечена радиолокатором дирижабля К-74. Перед вылетом из базы
пилоту дирижабля сообщили, что ночью в этом районе должен
пройти танкер или сухогрузное судно. Думая только о защите
судна, он нарушил инструкцию, запрещавшую атаковать лодку в
надводном положении, и бесстрашно вышел в атаку на максималь-
ной скорости в 47 узлов. U-134 открыла по дирижаблю зенитный
огонь и пробила оболочку дирижабля. Фюзеляж загорелся. Дири-
жабль по инерции шел прямо на лодку. Давно не использовавше-
еся бомбосбрасывающее приспособление не сработало. К тому
времени, когда дирижабль достиг воды, подводная лодка уже по-
грузилась и ушла из этого района. Девять из десяти человек эки-
пажа дирижабля были спасены эскадренным миноносцем «Даль-
грен» в районе отмели Норт-Элбоу-Кей1.

Учитывая этот случай, адмирал Монро изменил маршруты кон-
воев, приказал самостоятельно следовавшим судам не появляться
в Флоридском проливе и бросил на поиск U-134 все наличные ко-
рабли, самолеты и дирижабли. Около полуночи 19 июля самолет

1 Дело по обвинению командира дирижабля было прекращено после
того, как он доказал, что за две недели до этого командир авиакрыла
потребовал от пилотов более активных действий против подводных ло-
док, чтобы рассеять разговоры о том, будто дирижабли можно с успе-
хом использовать только в разведывательных целях.
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«Вентура» при вспышке молнии обнаружил лодку в надвод-
ном положении. Самолет спикировал и сбросил три противо-
лодочные бомбы, которые взорвались впереди по носу лодки.
U-134 погрузилась, исправила повреждения и пересекла Атланти-
ческий океан. Она была потоплена английскими бомбардировщи-
ками на подходах к Бискайскому заливу.

Трем лодкам так и не удалось достигнуть Карибского моря. В
середине июля U-653 вышла на патрулирование к берегам Гвиа-
ны. На переходе большинство членов экипажа заболело тропи-
ческой лихорадкой, и командир лодки вынужден был возвратить-
ся в базу. Подводные лодки U-415 и U-572 действовали к югу от
острова Барбадос в надежде перехватить танкерный конвой. В 60
милях от устья реки Ориноко U-415 была обнаружена. После это-
го самолеты, базировавшиеся на остров Тринидад, начали усилен-
ный поиск лодки. Перед полуночью 24 июля летчик самолета
«Маринер» произвел несколько атак, но, израсходовав последнюю
осветительную ракету, вынужден был возвратиться в базу (само-
леты военно-морских сил, действовавшие в Карибском море, еще
не были оборудованы поисковыми прожекторами). Не потопив ни
одного судна, U-415 благополучно вернулась в базу.

Иначе сложилась судьба U-572. После потопления двух неболь-
ших шхун общим тоннажем 290 т ей пришлось вступить в бой, в
котором погибли и лодка и самолет. Самолет «Маринер» из со-
става эскадрильи VP-205 в 0 ч 25 мин 3 августа сообщил в Трини-
дад: «Обнаружил лодку, атакую». Очевидно, его атака увенчалась
успехом, так как о лодке U-572 больше не слышали. Но исчез и
самолет «Маринер». Тщательно проведенные поиски не дали ни-
каких результатов: ни обломков, ни людей обнаружено не было.
История этого ночного боя так и осталась неизвестной.

Здесь были описаны действия всех лодок, участвовавших в
Карибском блице. Мы не говорили только об U-615, которая 13
июля проникла в Карибское море через пролив Анегада. Коман-
дир лодки получил приказ нарушить интенсивные танкерные пе-
ревозки между озером Маракаибо и островами Аруба и Кюрасао,
что уже было сделано в 1942 г. тремя немецкими подводными
лодками. Около двух недель безрезультатно патрулировала U-615
вблизи от Голландских островов, но только 27 июля ей удалось
потопить небольшой озерный танкер в районе Виллемстад (ост-
ров Кюрасао). С радостью наблюдая за красивым зрелищем гибе-
ли корабля, командир лодки доложил о своем успехе в Берлин по
радио и в момент передачи был засечен коротковолновыми ра-
диопеленгаторами Сан-Хуана. После этого начался поиск подвод-
ной лодки, который может служить примером хотя и дорогостоя-
щих, но активных и в конце концов успешных действий самолетов
против подводной лодки.



6 3 0

Первым самолетом, атаковавшим лодку, был армейский В-18,
базировавшийся на остров Аруба. Ночью 29 июля 1943 г. этот са-
молет атаковал лодку и повредил ее бомбами, но вскоре, израсхо-
довав все светящие бомбы (у него тоже не было поискового про-
жектора), потерял лодку из виду. 1 августа самолет В-24,
базировавшийся на Кюрасао, тоже сбросил бомбу на эту лодку.
На следующий день патрульный корабль PC-1196 неудачно ата-
ковал U-615 глубинными бомбами. Экипаж U-615 напряженно
пытался ликвидировать повреждения. Ночью 5 августа, пройдя
всего 200 миль к востоку, U-615 была обнаружена около острова
Бланкилья базировавшимся на Тринидад самолетом «Маринер».
Летчик трижды атаковал лодку, но не нанес ей никаких повреж-
дений. На следующий день другой самолет «Маринер» из эскад-
рильи VP-205 атаковал лодку и, сильно повредив ее, радировал в
Порт-оф-Спейн: «Повредил лодку, носовая часть ее сильно при-
поднята, скорость хода только два узла. Самолет не поврежден,
потерь не имею». После этого он вышел во вторую атаку, но вско-
ре сообщил: «Поврежден, загорелся». Это были последние слова
летчика – U-615 сбила его. Экипаж самолета погиб.

В тот же вечер 6 августа летчик самолета «Маринер» обнару-
жил поврежденную лодку в нескольких милях от места боя и, не-
смотря на сильный зенитный огонь лодки, атаковал ее. Зажига-
тельная пуля попала в правое крыло, которое сразу же загорелось.
Пока бортмеханик стремился сбить огонь, пуская в ход огнету-
шитель и одежду, летчик снизился и в 16 ч 31 мин сбросил серию
противолодочных бомб, разорвавшихся вблизи от левого борта
лодки. Но U-615 удалось выдержать еще пять атак. В 16 ч 35 мин
появился самолет «Вентура», который преодолел завесу зенит-
ного огня и сбросил на лодку бомбы. U-615 погрузилась, но через
минуту всплыла. В то время как самолеты «Маринер», «Венту-
ра» и прибывший в 18 ч 15 мин второй самолет «Маринер» гото-
вились к совместной атаке, подводники приготовились к отраже-
нию удара с воздуха. Огнем лодки был убит летчик второго
самолета «Маринер», однако второй пилот сумел выйти из пики-
рования и вывел самолет для бомбометания. Палуба лодки была
усеяна убитыми и ранеными. В 18 ч 34 мин 6 августа к месту боя
прибыл еще один самолет «Маринер». Его летчик произвел две
атаки, во время которых было убито еще несколько немцев. Над-
вигалась ночь, и у самолетов кончалось горючее. В 21 ч 18 мин
прибыл армейский самолет В-18, базировавшийся на Зандери, и
атаковал лодку, которая была освещена светящими бомбами с
самолета «Маринер». Так кончился памятный день 6 августа.

В 0 ч 10 мин 7 августа U-615 все еще находилась на плаву,
когда седьмой самолет «Маринер» обнаружил лодку радиолока-
тором и осветил ее. Но, не зная принадлежности лодки, он не ата-
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ковал ее. Эскадренный миноносец «Уокер», вышедший за сутки до
этого из Порт-оф-Спейн, в 5 ч 52 мин обнаружил лодку. Увидев
приближавшийся корабль, командир U-615 понял, что судьба лод-
ки решена. Он приказал экипажу спустить спасательные плотики
и в последний раз погрузил свою лодку. «Уокер» спас 43 подвод-
ников.

Таким образом, летний блиц в Карибском море закончился
триумфом авиации, патрулировавшей этот район. Вице-адмирал
Гувер с сознанием выполненного долга 12 августа 1943 г. сдал
свои полномочия вице-адмиралу Куку. Несмотря на потерю трех
самолетов «Маринер» и повреждение восьми самолетов при про-
ведении противолодочных действий, Гувер поблагодарил коман-
дира 11-го авиакрыла флота Рула.

Т а б л и ц а  9
 Действия немецких подводных лодок в Карибском море1

1 Из таблицы видно, что лодки были атакованы и потоплены лишь
через несколько недель после их прихода в район боевых действий, на-
пример U-84 – через семь недель.
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В журнале боевых действий немецкого командования подвод-
ных сил 23 августа 1943 г. было записано: «Во всем районе Кариб-
ского моря авиация ведет непрерывную разведку, которая усилива-
ется при обнаружении подводных лодок. Движение конвоев без
изменений. Отдельные конвои охраняются авиацией и надводными
кораблями. Днем и ночью проводится радиолокационный поиск.
Особенно мощные радиолокаторы располагаются в районе Трини-
дада. Шансы на успех незначительны. От влажности воздуха и жары
экипажи измотаны до предела. Противник имеет благоприятные
условия для обороны, что видно из списка наших потерь».

Немецкие подводные лодки потерпели полное поражение в Ка-
рибском море. За шесть недель десять подводных лодок уничтожи-
ли лишь 16 231 т торгового тоннажа, то есть меньше, чем уничто-
жала одна лодка в 1942 г. В Карибском море было потоплено пять
немецких подводных лодок и две лодки не возвратились в свои базы.

В  таблице № 9, составленной по немецким и другим источни-
кам, перечисляются немецкие лодки, проливы, через которые они
вошли (или районы их действий), даты прохода в Карибское море и
дни потопления. Дениц отменил действия лодок в Карибском море
еще до того, как понял, насколько неудачны они были, так как по-
топление «дойных коров» в районе Азорских островов вынуждало
ударные лодки возвращаться в базы.

В районе Панамского канала
(октябрь – декабрь)

В начале августа Дениц отозвал жалкие остатки своей вест-
индской группы и не предпринимал боевых действий в районе
Карибского моря до октября1. Не надеясь на успех в столь сильно
охраняемых водах, Дениц только в октябре предпринял несколь-
ко выходов лодок в этот район.

Подводная лодка U-214, действия которой в районе Азорских
островов описывались ранее, в конце сентября прошла через про-
лив у острова Доминика и направилась через Карибское море к
побережью Панамы. Ей удалось подойти к входу в канал незаме-
ченной. 8 октября, ориентируясь по береговым огням, лодка поста-
вила 15 мин в четырех милях от волнолома порта Колон. Однако
эти мины не причинили никакого ущерба. Десять из них были выт-
ралены в течение месяца глубоководным тралом типа «Оропеза».

1 Исключением является U-518, которая в конце сентября прошла в
этот район через проливы Провиденс и Флоридский. Так как командир
опасался атак с воздуха, лодка упустила много возможностей, и 12 ок-
тября ей было приказано возвратиться в базу.
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Выходя из этого района, U-214 оказалась причастной к траги-
ческой гибели американской подводной лодки «Дорадо». 6 октяб-
ря «Дорадо» вышла из Нью-Лондона в Тихий океан через Панам-
ский канал. Пилот самолета «Маринер», базировавшегося на
Гуантанамо, не имел точных сведений о маршруте своих подвод-
ных лодок, в частности и о маршруте «Дорадо», но был предуп-
режден о нахождении в этом районе немецкой подводной лодки –
минного заградителя. Неся охранение конвоя, шедшего из Гуан-
танамо на остров Тринидад, в ночь на 12 октября он обнаружил
подводную лодку в надводном положении. Не получив от нее опоз-
навательного сигнала, летчик атаковал лодку, по его мнению, не-
удачно. Однако лодка была потоплена. Ею оказалась американс-
кая подводная лодка «Дорадо». Через 2 ч тот же летчик обнаружил
U-214, но был отогнан зенитным огнем.

В это время к Антильским островам с задачей поставить мины в
районе Порт-оф-Спейн приближалась U-218. Она отбила атаку са-
молета «Маринер» в районе острова Гренада, прошла через про-
лив Бокас-дель-Драгон, ночью 26 октября поставила мины в заливе
Пария и ушла из этого района. Поставленное подводной лодкой
U-218 минное заграждение причинило беспокойство только мест-
ным тральщикам, которым пришлось месяцами тралить залив.

Так как постановка мин не принесла ожидаемых результатов, в
начале ноября Дениц направил три подводные лодки в Карибское
море для нанесения удара по судоходству союзников. Наиболее
сенсационными были действия подводной лодки U-516 в районе
Панамского перешейка. Хотя она не увезла с собой серебряных
слитков и золотых дукатов, зато потопила больше судов, чем все
десять подводных лодок, участвовавших в летнем блице.

Командующий панамским военно-морским округом контр-ад-
мирал Трэйн подчинялся командующему зоной канала генерал-
лейтенанту Бретту и отвечал за оборону канала с моря. С их точ-
ки зрения, любая немецкая подводная лодка со стороны Карибского
моря представляла меньшую угрозу, чем нападение надводных,
подводных и воздушных сил Японии со стороны Тихого океана.
После окончания войны стало очевидно, что японцы после сраже-
ния у атолла Мидуэй были не способны к такому нападению1. Но в
1943 г. этот вопрос был далеко не ясен, и командование военно-
морских сил в ходе войны неоднократно получало предупрежде-
ния, что попытка напасть на зону Панамского канала будет сдела-

1 По-видимому, здесь идет речь о возможности нападения авианос-
ных сил. Но, кроме этих сил, нападение на канал могли совершить и
подводные лодки японского флота. Однако таких попыток в ходе войны
предпринято не было. Лишь в конце 1944 г., когда в состав японского
флота начали вступать подводные лодки типа I-400, имевшие особенно
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на. Этим объясняется тот факт, что дважды в течение войны немец-
кие подводные лодки действовали в районе канала, а силы панамс-
кого военно-морского округа не были подготовлены к борьбе с
ними1. Никто не хотел повторения Перл-Харбора.

На Тихом океане велись боевые действия в районе Бугенвилля
и подготавливался удар по атоллу Тарава. Ежедневно танкеры,
десантные корабли типа LST, суда снабжения и боевые корабли
проходили через канал на пополнение Тихоокеанского флота.
Одновременно войсковые транспорты порожняком возвращались
в Сан-Диего. Все они представляли прекрасную цель для немец-
ких подводных лодок.

В момент неожиданного появления в Карибском море U-516
все силы обороны округа принимали участие в тактических уче-
ниях на противоположной стороне канала, пользуясь проходом
через канал двух конвойных авианосцев. В ходе учений конвой-
ные авианосцы «Гуадалканал», «Мишин Бей» и подводная лодка
пытались незаметно подойти на дистанцию «удара» по Бальбоа.
Остальные участвовавшие в учениях корабли и самолеты должны
были обнаружить и «потопить» их2. Незначительные надводные
силы контр-адмирала Трэйна состояли из 11 патрульных кораб-
лей, 19 охотников за подводными лодками, 3 небольших кораб-
лей береговой охраны и соединения торпедных катеров. В состав
воздушных сил входили две эскадрильи самолетов «Маринер»,
эскадрилья самолетов «Каталина» и 40 самолетов с малым ради-
усом действия. Часть самолетов базировалась на авиабазу в Коко-
Соло, а остальные – на аэродромы, расположенные вдоль границ
военно-морского округа3. В состав 6-го бомбардировочного ко-

большую дальность плавания (более 40 тыс. миль) и способные прини-
мать по три самолета в варианте торпедоносца-бомбардировщика, была
намечена операция против Панамского канала. Цель ее состояла в том,
чтобы скрытно доставить на подводных лодках в назначенный район 10
самолетов (шесть с торпедами и четыре с бомбами) и нанести два удара
по шлюзам Панамского канала с расчетом их полного разрушения. В
связи с общим ухудшением для Японии стратегической обстановки опе-
рация была отменена.

1 Из записей в журнале боевых действий 3-го авиакрыла Тихоокеанс-
кого флота за 29 октября и 11 ноября 1943 г. видно, что повышенная
готовность к отражению японского нападения объявлялась дважды в
течение двух месяцев.

2 Описание этого учения см. в «Clear the Decks», pp. 84–89.
3 Все самолеты, кроме четырех «Маринер», двух «Каталина» и трех

других, базировались на аэродромы Ямайки, Салинас (Эквадор), Бар-
ранкилья (Колумбия), Коринто (Никарагуа) и островов Галапагос.
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мандования американской армейской авиации, штаб которого на-
ходился на аэродроме Албрук-Филд (на перешейке), входили че-
тыре эскадрильи самолетов «Летающая крепость» и «Либерей-
тор». Система радиогидроакустических буев в районе входа в канал
со стороны Карибского моря должна была предупредить противо-
лодочные самолеты о появлении подводных лодок.

5 ноября U-516 прошла в Карибское море через пролив Доми-
ник. Через три дня к северу от Кюрасао она обстреляла парусное
судно. Капитан судна, использовав дождевую завесу, сумел скрыть-
ся от подводной лодки. Около 10 ч севернее Кюрасао лодка была
обнаружена самолетом «Вентура», который безуспешно атаковал
ее, получив при этом три попадания.

Оперативный дежурный штаба в Панаме предположил, что
подводная лодка направится к каналу кратчайшим путем. 9 нояб-
ря на поиск лодки в квадрат со сторонами по 60 миль на предпо-
лагаемом курсе ее движения были высланы три охотника за под-
водными лодками. К этому времени три самолета «Кингфишер»,
базировавшиеся на Барранкилья, уже патрулировали в несколько
большем районе. Чтобы избежать встречи с поисковыми силами,
командир U-516 держался ближе к северо-западному побережью
Южной Америки. Он обогнул Кабо-де-ла-Исла и в лунную ночь
12 ноября милях в 60 к северо-западу от Картахены потопил не-
большое панамское грузовое судно «Помпун», на борту которого
находились матросы военной команды. Судно затонуло так быст-
ро, что с него не успели даже передать сигнал бедствия. Хотя по-
иски спасшихся с «Помпун» начались на следующий день после
его гибели, только через 23 дня были обнаружены на спасатель-
ном плотике три матроса из военной команды и один матрос эки-
пажа «Помпун».

Израсходовав запасы топлива, охотники за подводными лодка-
ми 16 ноября вернулись в Барранкилья. На смену им вышли три
других охотника за подводными лодками. Кроме этих кораблей и
самолетов, в поиске подводной лодки и оставшихся в живых чле-
нов экипажа с потопленного судна участвовали и другие силы ок-
руга. Тем временем в 125 милях севернее Кристобаля U-516 17
ноября обстреляла и потопила небольшую колумбийскую шхуну
«Руби». 19 ноября гондурасское судно подобрало семь человек с
этой шхуны и на следующий день высадило их в Кристобале. Что
касается поисковых сил, то им все еще не удалось обнаружить
U-516. Это объяснялось тем, что они вели поиск U-516 в основ-
ном на маршрутах движения конвоев, с которыми она избегала
встречи. В течение трех дней подводная лодка, находясь на перис-
копной глубине, наблюдала за движением судов и ожидала боль-
шой и легкой добычи. В ночь на 22 ноября U-516 обнаружила
следовавший без охранения американский танкер «Элизабет Кел-
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лог», который вышел из Кристобаля с 7 тыс. т дизельного топлива
на борту. В 6 ч 23 ноября подводная лодка атаковала торпедами
танкер недалеко от места потопления «Руби». Танкер сразу же
загорелся, и капитан приказал покинуть судно1. В 0 ч 20 мин 24 но-
ября в 75 милях от входа в канал U-516 торпедировала «Мелвил
Стоун» – судно типа «Либерти», шедшее без охранения. Оно за-
тонуло через десять минут. Из 89 человек экипажа и пассажиров
погибло 16 человек, включая капитана. Остальные были спасены
патрульными кораблями, высланными к месту гибели судна.

На рассвете 24 ноября, спустя несколько часов после потоп-
ления «Мелвил Стоун», командир U-516 заметил дым на гори-
зонте и ушел на перископную глубину. Дымил танкер «Пойнт
Бриз». Над ним патрулировал самолет «Кингфишер». Это был
первый самолет, увиденный U-516 за десять дней. Из-за воздуш-
ного охранения командир U-516 не решился атаковать танкер. В
тот же день поисковая группа из девяти патрульных кораблей,
охотников за подводными лодками и других малых кораблей, а
также армейских и морских самолетов была выслана к месту ги-
бели «Мелвил Стоун». В полдень самолет В-24 в 100 милях се-
вернее мыса Тибурон обнаружил U-516, но она сразу же погру-
зилась. Летчик сбросил несколько противолодочных бомб, но
потопить лодку ему не удалось. Три самолета «Маринер» и один
самолет «Каталина», сменившие В-24, в безуспешных поисках
лодки провели всю ночь. 25 ноября почти всем самолетам окру-
га, включая 12 самолетов «Авенджер» с конвойного авианосца
«Мишин Бей», было приказано вести поиск U-516 в этом районе
в светлое время суток. Ночной поиск могли вести только четыре
самолета, оборудованных радиолокационными установками, но
их летчики были слабо подготовлены к ночным полетам. U-516
пошла на север, а потом возвратилась к месту потопления судов.
1 декабря, находясь в 150 милях севернее порта Колон, коман-
дир лодки послал в Берлин донесение. В это время всем судам
было запрещено выходить из портов без охранения, а конвоям,
прибывавшим в Кристобаль и уходившим из него, приказано сле-
довать вдоль берега Москито. Один из таких конвоев, не изме-
нивший маршрута, 5 декабря был атакован U-516 в 40 милях се-
веро-западнее Колона. Вскоре лодка была обнаружена и отогнана
от конвоя. Командование военно-морского округа ничего не зна-
ло об этой атаке, и U-516 еще два дня действовала в американс-
ких водах. Лишь в ночь на 7 декабря, когда запасы топлива на
лодке подошли к концу, командир U-516 направился в базу.

1 После атаки танкер находился на плаву еще 36 ч. 25 ноября для
спасения людей были высланы малые суда и буксир, но когда они при-
были, танкер уже затонул. Спаслось 38 человек.
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На этом боевые действия U-516 не закончились. 8 декабря
U-516 в районе Сан-Блас атаковала торпедами и потопила свою
пятую жертву – транспорт «Колумбия» грузоподъемностью 1175 т.
На следующий день под давлением США представители колум-
бийского правительства объявили, что они устанавливают проти-
володочное охранение вдоль побережья Колумбии.

В дальнейшем, несмотря на хорошую в общем организацию и
активные противолодочные действия, все попытки уничтожить
U-516 окончились неудачей. Охота за подводной лодкой была орга-
низована командующим сектором Аруба – Кюрасао контр-адми-
ралом Теодором Чендлером и контр-адмиралом Артуром Робин-
соном, командовавшим сектором острова Тринидад карибского
военно-морского округа. Хотя лисице удалось уйти, это была не-
дурная охота. Следуя на восток, в район Голландских островов,
U-516 14 декабря пропустила два танкера. 16 декабря в 30 милях
от острова Аруба она потопила американский танкер «Мак-Доу-
элл». Подводная лодка произвела по танкеру две атаки с разрывом
по времени между ними. Высланные из Виллемстада патрульный
корабль, два небольших тральщика и самолет «Вентура» прибы-
ли к месту гибели танкера слишком поздно, и им осталось только
подобрать спасшихся членов экипажа.

Рано утром 17 декабря охотник за подводными лодками SC-1299,
осуществлявший охранение небольшого конвоя, который следо-
вал из Сан-Хуана на остров Аруба, обнаружил U-516 примерно в
65 милях от места потопления танкера. Охотник за подводными
лодками не только не сумел атаковать лодку, но и сам едва укло-
нился от акустической торпеды. Это заставило адмирала Чендле-
ра начать усиленное воздушное патрулирование. Перед рас-
светом самолет «Маринер», находясь в охранении конвоя в не-
скольких милях к востоку от места потопления «Мак-Доуэлла»,
обнаружил лодку радиолокатором и осветил ее. Командиру
U-516 удалось отбить атаку и погрузиться, прежде чем самолет
успел выйти во вторую атаку.

В 13 ч из Бокаса на поиск лодки был направлен корабль берего-
вой охраны «Диана» и три патрульных корабля. Ночью в этот рай-
он был выслан еще один патрульный корабль. Командование зап-
ретило переход конвоев и неохраняемых судов через опасный
район. Одновременно была проведена подготовка к дневному и
ночному патрулированию силами надводных кораблей районов
возможных выходов лодки из Карибского моря.

Недалеко от места последнего контакта с лодкой был замечен
водоворот. В него сбросили вешку, а затем установили здесь ра-
диогидроакустические буи, по одному на каждый угол квадрата
со сторонами по четыре мили с центром в точке контакта с лод-
кой. В 11 ч 30 мин два самолета «Маринер» начали патрулирова-



6 3 8

ние квадрата со сторонами по 20 миль и с центром в той же точке.
В 16 ч 20 мин сюда прибыли малые корабли, которые продолжа-
ли поиск и весь следующий день. Район к северу от этого участка
поиска патрулировался самолетом «Маринер», базировавшимся
на Сан-Хуан. Используя радиолокационную приманку «Афро-
дита», U-516 сбила преследователей со следа. 18 декабря перед
наступлением темноты адмирал Робинсон выслал на поиск под-
водной лодки три самолета «Маринер», оборудованных радио-
локаторами и новыми поисковыми прожекторами типа «Л-7».
В 21 ч 13 мин один из этих самолетов обнаружил U-516, снизил-
ся и с дистанции около 1400 м осветил ее. Подводная лодка
открыла огонь из всех орудий. Летчик вел огонь из двух носо-
вых пушек. Он видел, как пули рикошетом отскакивали от лодки,
но самолет, удачно уклоняясь от зенитного огня, с большой ско-
ростью пролетел над целью, сбросил на лодку четыре противо-
лодочные бомбы, а затем с 400-метровой высоты – светящую
бомбу, которая осветила находившуюся без хода лодку. Однако,
когда самолет делал заход для повторной атаки, лодка погру-
зилась.

В районе погружения лодки летчик сбросил осветительную
шашку, а на углах четырехмильного квадрата – четыре радиогид-
роакустических буя.

Пока этот самолет обследовал 20-мильный квадрат, находивший-
ся примерно в 90 милях к северу от Эль-Роке, прибыл второй «Ма-
ринер» для прослушивания сигналов радиогидроакустических буев.
В 3 ч 45 мин 19 декабря здесь появился третий «Маринер». На рас-
свете U-516 снова всплыла и развила ход до 19 узлов. В полдень
летчик самолета «Вентура» с дистанции 20 миль обнаружил след
подводной лодки и атаковал ее противолодочными бомбами. В те-
чение 45 мин на поверхности воды появлялись воздушные пузыри.
Однако прочный корпус лодки не был поврежден, и после пятича-
сового пребывания под водой утром 20 декабря она всплыла и во-
зобновила путь в базу. Во время нападения на U-516 вблизи не ока-
залось ни одного надводного корабля из поисковой группы, которые
можно было бы навести на подводную лодку, и хотя они вскоре
прибыли и вместе с самолетами «Вентура» и «Маринер», снабжен-
ными поисковыми прожекторами, производили поиск всю ночь 19
декабря, лодку обнаружить не удалось. 20 декабря после поиска
лодки в 70-мильном квадрате к северо-востоку от места атаки над-
водный корабль и самолеты «Маринер» получили задачу по патру-
лированию проливов между островами Антигуа и Сент-Винсент.
Поиски и патрулирование продолжались до 25 декабря, но безре-

1 Если подвести итог, то окажется, что для поиска подводной лодки
U-516 с 5 ноября по 25 декабря было привлечено около 30 кораблей и
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зультатно1. Тем временем U-516 вышла в океан через редко исполь-
зуемый пролив между островами Сен-Бартелеми и Барбуда, кото-
рый командующие округами не считали нужным охранять, и бла-
гополучно возвратилась в базу. На следующий год она вновь вышла
в океан для выполнения боевого задания1.

ГЛАВА XII

ЮЖНАЯ АТЛАНТИКА
Май 1943 – январь 1944 г.

4-й флот2

4-й флот под командованием вице-адмирала Ингрэма вел неус-
танную борьбу с рейдерами, блокадопрорывателями и подводны-
ми лодками у берегов Бразилии и в Южной Атлантике при лояль-
ном содействии бразильского правительства и его вооруженных
сил. Небольшой, крепко сколоченный 4-й флот, менее всех дру-
гих флотов США разбавленный пополнениями, славился высо-
ким боевым духом и наступательным порывом.

Силы, находившиеся под командованием адмирала Ингрэма,
на 1 мая 1943 г. насчитывали пять легких крейсеров типа «Ома-
ха» постройки 20-х годов, восемь эскадренных миноносцев, пять
канонерских лодок, шестнадцать патрульных кораблей, несколь-
ко тральщиков и других вспомогательных судов.

и более 40 самолетов. При этом все попытки обнаружить и атаковать
лодку оказались безрезультатными. Что же касается этой подводной
лодки, то она, несмотря на всю сложность обстановки, потопила артил-
лерийским огнем и торпедами 7 судов, в том числе два танкера.

1 Уместно кратко сообщить о двух других лодках водоизмещением
по 740 т, действовавших в это же время. U-193 прошла через Флоридс-
кий пролив в Мексиканский залив и 3 декабря примерно в 185 милях
западнее островов Драй-Тортугас торпедировала и потопила американ-
ский танкер. После этого U-193 пошла к Тампико и, уклонившись от
двух атак самолетов «Маринер», благополучно возвратилась в базу че-
рез Юкатанский пролив и пролив Наветренный. Другая подводная лод-
ка – U-530 – 21 ноября подошла к северной части острова Мартиника,
патрулировала в заливе Дарьен, пропустила танкер у мыса Сан-Блас и
26 декабря в районе Колона атаковала, хотя не смогла потопить, танкер
«Чепалтепек». 29 декабря лодка была таранена танкером «Эссо Буффа-
ло», но уцелела.

2 4-й флот США был создан 15 марта 1943 г. на базе южноатланти-
ческой эскадры. Расформирован 15 апреля 1945 г.
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Находясь в море, адмирал Ингрэм держал свой флаг на крей-
сере «Мемфис», а в остальных случаях – на штабном корабле
в гавани Ресифе. Северные силы военно-морского флота Бра-
зилии, которыми командовал контр-адмирал Суарец Дутра,
находились под оперативным контролем Ингрэма. Они состоя-
ли из двух легких крейсеров постройки 1909 г., четырех (затем
шести) современных тральщиков типа «Кариока», а также не-
скольких патрульных кораблей и охотников за подводными
лодками.

В мае 1943 г. состав военно-морской авиации США в Южной
Атлантике увеличился на две бомбардировочные эскадрильи са-
молетов «Вентура», базировавшихся на Форталеза и Ипитанга
около Баиа. Одновременно в одной из эскадрилий самолеты «Ка-
талина» были заменены самолетами «Либерейтор». 16-е авиакры-
ло флота насчитывало только 36 самолетов дальнего и сверхдаль-
него действия, базировавшихся на Натал, а также несколько
бразильских самолетов. Последние предназначались для патру-
лирования полосы прибрежных вод от Французской Гвианы (гра-
ница раздела между зоной 4-го флота и зоной карибского военно-
морского округа) до Рио-де-Жанейро, а также западной части
Южной Атлантики. Английские военно-воздушные силы в Запад-
ной Африке, базировавшиеся на аэродромы Порт-Этьенн, Дакар,
Батёрст, Фритаун, Харпер, Такоради, Лагос, Дуала, Либревиль,
Пуэнт-Нуар и Банана, осуществляли патрулирование в районе,
удаленном примерно на 600 миль от побережья Африки,– от 30°
сев. широты до устья реки Конго1.

Адмирал Ингрэм ожидал, что гросс-адмирал Дениц перебро-
сит подводные лодки в его зону, как только блиц в Северной
 Атлантике потерпит провал. Прелюдией бразильского блица по-
служили действия в мае 1943 г. двух подводных лодок водоизме-
щением по 740 т в районе к югу от мыса Сан-Роке.

Первой была обнаружена U-154, которая 8 мая примерно в
120 милях юго-восточнее рифа Ресифе атаковала отставшее от
конвоя судно. Выпущенная U-154 торпеда попала в цель, но не
взорвалась. Бразильский самолет В-25, через 3 ч появившийся в
этом районе, отогнал U-154 и не дал ей возможности преследо-
вать судно. 14 мая подводная лодка U-128 прибыла в район Баиа
и патрулировала так близко от берега, что ее экипаж видел огни
города. В 1942 г. эта лодка под командованием другого команди-

1 Эта часть Атлантики, за которую нес ответственность 4-й флот,
простиралась к югу от 10° сев. широты и к западу от следующих линий:
20° сев. широты и 40° зап. долготы к юго-востоку от острова Вознесе-
ния, включая его территорию и воды, далее к юго-западу от 40° южн.
широты и 26° зап. долготы.
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ра потопила пять неохранявшихся судов у побережья Гвианы, а
затем 121 день патрулировала между островами Зеленого Мыса
и Бразилией.

Получив с помощью коротковолнового радиопеленгатора, на-
строенного на волну радиопередач лодок, данные о местонахож-
дении U-128, адмирал Ингрэм с 9 мая предпринял интенсивные
поиски этой лодки. Но так как поисковые самолеты использовали
радиолокаторы, лодка обнаруживала их работу и своевременно
погружалась. Впервые U-128 была обнаружена 16 мая. Ингрэм
приказал эскадренным миноносцам «Моффетт» и «Джуэтт» вый-
ти из состава охранения конвоя и следовать к месту обнаружения
лодки. В это время самолеты обоих флотов производили усилен-
ное патрулирование по плану представителей оперативно-иссле-
довательской группы, прикомандированных к штабу 4-го флота.
Через два часа после восхода солнца два самолета «Маринер»
почти одновременно обнаружили в 20 милях от берега погружав-
шуюся лодку и атаковали ее противолодочными бомбами. Пер-
вый же взрыв бомбы выбросил лодку на поверхность. Бомбарди-
ровкой с воздуха U-128 была настолько сильно повреждена, что
когда ее командир заметил приближение двух эскадренных мино-
носцев, он приказал покинуть лодку. Так закончилась атака, от-
лично организованная и проведенная силами 4-го флота. Впро-
чем, вскоре он получил ряд жестоких ударов.

Помехи и предвестники
(май – июнь)

С острова Вознесения, находившегося в 1200 милях восточ-
нее мыса Ресифе, поступали тревожные донесения о действиях
подводных лодок. Аэродром на острове Вознесения, построен-
ный инженерными войсками армии США в 1942 г. и предназна-
чавшийся вначале для переброски американских самолетов в
Южную Африку, служил также базой для пяти армейских само-
летов В-25, которые были выделены для противолодочного пат-
рулирования. Радиус действия этих самолетов не превышал 250
миль. За его пределами подводная лодка U-182 1 мая потопила
греческое грузовое судно, а 6 мая U-195 потопила судно типа
«Либерти».

Через пять дней U-195 встретила судно «Кейп Неддик» (6800 т).
Нагруженное локомотивами, танками типа «Шерман» и авиаци-
онным горючим, оно шло в Суэц. Командование 10-го флота было
не в состоянии обеспечить судно охранением и потому послало
его обходным путем через Панамский канал, вдоль западного
побережья Южной Америки, вокруг мыса Горн. В 1 ч 13 мин
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12 мая в 500 милях юго-восточнее острова Святой Елены U-195
выпустила по судну торпеду, которая попала в носовую часть
транспорта. Языки пламени поднялись на высоту мачты, вода хлы-
нула в трюмы. Увидев лодку, капитан судна решил пойти на та-
ран. Орудийный расчет судна открыл по лодке интенсивный огонь.
Такой оборот дела явно не устраивал командира U-195 – он
приказал погрузиться и временно отойти. Так как транспорт раз-
вил большую скорость, носовые отсеки судна быстро заполни-
лись водой, и ему пришлось остановиться. Энергичными усили-
ями экипажу удалось не только удержать судно на плаву, но и
обеспечить его движение. U-195 вновь выстрелила торпедой, но
она прошла мимо. Отогнав лодку несколькими выстрелами из
носового 76-мм орудия, «Кейп Неддик» благополучно достигло
Суэца.

20 мая в 150 милях от острова Вознесения U-197 потопила
голландский танкер и обстреляла пролетавший мимо самолет.
Армейский самолет «Митчелл» атаковал ее противолодочными
бомбами, но U-197 своевременно погрузилась и ушла из этого
района. 2 июня в 270 милях от острова Вознесения подводная лодка
U-180, возвращавшаяся из Мадагаскара, куда она перебросила
индусского предателя для пересадки на японскую подводную лод-
ку, потопила греческое судно.

Неприятности достигли и бразильского побережья, когда
U-154, пополнив запасы снабжения и топлива от U-515, находив-
шейся в районе острова Святого Павла, возвратилась в район сво-
его патрулирования. Ночью 27 мая U-154 примерно в 170 милях
северо-восточнее мыса Сан-Роке встретила следовавший из Баиа в
Тринидад конвой «ВТ-14». У двенадцати судов конвоя было, каза-
лось, достаточное охранение – эскадренный миноносец «Бори»,
три канонерские лодки и патрульный корабль. Незадолго до по-
луночи лодка прорвалась через завесу охранения и шестью тор-
педами дала залп по судам правой колонны, ясно выделявшимся
на лунной дорожке. Торпедами были повреждены танкер и два
сухогрузных судна. Быстрые и эффективные действия кораблей
охранения не позволили лодке выйти в повторную атаку. Сухо-
грузные суда продолжали следовать с конвоем, а канонерская
лодка «Соси» отбуксировала танкер в Форталеза. Командир лод-
ки доложил в Берлин, что потопил пять судов, и, получив благо-
дарность Деница, направился на север.

Эти события напомнили о необходимости иметь на острове
Вознесения и бразильском побережье больше противолодочных
самолетов с большим радиусом действия. Адмирал Ингерсолл
добился, чтобы 4-й флот получил такие самолеты. На 1 июля
1943 г. 16-е авиакрыло 4-го флота состояло из следующих эскад-
рилий.
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Примечание. Последние пять эскадрилий были введены в состав 16-
го авиакрыла в конце года.

В отличие от практики, принятой в других военно-морских
округах, 4-й флот осуществлял общее воздушное патрулирование.
Основная часть вылетов приходилась на прикрытие конвоев или
на поиски указанных командованием целей. В Южной Атлантике
адмирал Ингрэм вел почти непрерывное патрулирование силами
надводных кораблей, находившихся под командованием контр-
адмирала Рида, который держал флаг на легком крейсере «Ома-
ха». Основной целью патрулирования, начатого в 1942 г., был пе-
рехват вооруженных рейдеров и судов, прорывавшихся через
блокаду. Два таких судна были потоплены уже к апрелю 1943 г.
Патрульные силы, базировавшиеся на Ресифе, действовали в рай-
оне между островами Святого Павла и Вознесения, иногда заходя
к северу от назначенной линии или к югу – к островам Тристан-
да-Кунья1.

Иногда патрульные силы Рида конвоировали суда к острову
Вознесения или несли охранение прибрежных конвоев. За восемь
месяцев в этом районе не было обнаружено ни одной цели.

Т а б л и ц а  1 0
Состав 16-го авиакрыла на 1 июля 1943 г.

1 41-е оперативное соединение патрульных кораблей контр-адмира-
ла Рида состояло из пяти оперативных групп, три из которых постоянно
находились в море. В первую группу входили «Омаха» и «Джуэтт», во
вторую – «Милвоки» и «Моффетт», в третью – «Цинциннати» и «Дэ-
вис», в четвертую – «Марблхед» и «Уинслоу», в пятую – «Мемфис» и
«Сомерс».

Íàèìåíîâàíèå
ýñêàäðèëèé

×èñëî ñàìîëåòîâ è èõ òèïû Áàçèðîâàíèå
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12 PV-1 «Âåíòóðà»
12 PB4Y-1 «Ëèáåðåéòîð»
12 PV-1 «Âåíòóðà»
12 ÐÂÌ-3 «Ìàðèíåð»
12 PV-1 «Âåíòóðà»
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Но вот 21 июня 1943 г. шведский пароход «Венеция» был ата-
кован подводной лодкой U-513 и затонул примерно в 300 милях к
юго-востоку от Рио-де-Жанейро. Этой лодкой командовал Гуген-
бергер, в 1941 г. потопивший английский авианосец «Арк Рой-
ял». U-513 была первой из 10–12 подводных лодок, высланных
Деницем в Южную Атлантику. «Венеция» затонула так быстро,
что ее радист даже не успел передать сигнал бедствия. Поэтому о
гибели судна ничего не было известно до тех пор, пока спасшие-
ся из экипажа «Венеция» не добрались до берега. 25 июня адми-
рал Ингрэм объявил повышенную готовность к отражению атак
подводных лодок в районе между Баиа и столицей Бразилии и
перебазировал авиацию на юг для патрулирования вблизи от мыса
Фрио. Новая военно-морская база в Рио-де-Жанейро была подго-
товлена к организации и проводке конвоев. Теперь все конвои,
направлявшиеся на Тринидад и выходившие из него, начинали и
заканчивали переход в Рио-де-Жанейро, а не в Баиа. Командую-
щего 4-м флотом вовсе не обрадовало сообщение о появлении
немецких подводных лодок в районе Рио-де-Жанейро. Дело в том,
что если воздушные силы увеличились, то количество надводных
кораблей уменьшилось, так как на ремонт в США были направ-
лены крейсер «Милвоки» и три эскадренных миноносца. Кроме
охранения местных конвоев и конвоев на маршруте Тринидад –
Рио-де-Жанейро, Ингрэм отвечал за оборону интенсивного су-
доходства между Рио, портами Южной Бразилии и реки Ла-Пла-
та. Обеспечение безопасности одиночных судов, следовавших в
Южную Африку, тоже лежало на его ответственности. Посколь-
ку в то время морская авиация не имела баз к югу от Баиа, а аэро-
дром в Рио был слишком мал для приема самолетов В-24 и В-34,
для действий на юге была направлена группа летающих лодок
«Каталина».

Пока адмирал Ингрэм производил эти перемещения, U-513 шла
на юг. В 3 ч 50 мин 25 июня в нескольких милях от мыса Фрио она
атаковала торпедами американский танкер «Игл». Позднее уста-
ревший бразильский «Фокке-Вульф», производя поиск U-513, об-
наружил в районе Рио лодку U-199 водоизмещением 1200 т. Обе-
им лодкам удалось уклониться от атак самолетов и кораблей, и в
поисках легкой добычи они продолжали идти на юг. Ночью 27 июня
50 милями южнее Рио U-199 встретила «Чарльз Вильсон Пил» –
судно типа «Либерти», шедшее без охранения. Она выпустила по
судну торпеду, но промахнулась. Судну удалось уклониться от по-
вторной атаки, и оно благополучно достигло Рио-де-Жанейро. В
ночь на 30 июня U-513 потопила небольшой бразильский грузовой
пароход, а 3 июля – «Элиху Б. Уошборн» – судно типа «Либерти».

В тот же день U-199 была обнаружена двумя бразильскими
самолетами, которые следили за ней вплоть до тех пор, пока лет-
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чик самолета «Маринер» не атаковал лодку. Зенитным огнем с
лодки самолет был сбит, и экипаж погиб.

Конвои, прибывавшие в Рио с севера, разделялись на так назы-
ваемые «конвои кофейного берега», которые направлялись в раз-
личные порты в охранении эскадренного миноносца «Уинслоу»,
бразильского крейсера «Баиа», корветов типа «Кариока», патруль-
ных кораблей, а также бразильских и американских самолетов.

Несмотря на различную национальную принадлежность, эти
смешанные группы кораблей охранения действовали вполне ус-
пешно и проводили свои конвои без потерь.

Июльский блиц у берегов Бразилии1

В июле вдоль бразильского побережья от Гвианы и Амазонки
до Сан-Луиса было сконцентрировано наибольшее количество
подводных лодок, с которым 4-му флоту когда-либо приходилось
встречаться. Дениц намечал нанести удар севернее восточного
выступа сразу же после того, как U-513 и U-199 заставят амери-
кано-бразильские силы растянуться в южном направлении. Ад-
мирал Ингрэм назвал это «июльским блицем».

Первый удар был нанесен 28 июня подводной лодкой U-172,
которая потопила одиночное английское судно в 550 милях к вос-
току от мыса Сан-Роке. 4 июля U-590 уничтожила бразильское
судно, шедшее в охранении и груженное дефицитными авиацион-
ными моторами и запасными частями. 8–9 июля подводная лодка
U-510 в районе острова Кавьяна потопила танкер и два сухогруз-
ных судна, следовавших в конвое «TJ-1» из 20 судов и сил охране-
ния в составе «Сомерс», четырех патрульных кораблей и бразиль-
ского охотника за подводными лодками. Конвой продолжал
продвигаться вперед, а самолет «Каталина» из состава эскадри-
льи VP-94 обнаружил U-590 и, несмотря на сильный зенитный
огонь с лодки, атаковал ее.

В этом районе немцы постоянно прибегали к тактике «отраже-
ния удара», и «летающие лодки» представляли для них прекрас-
ную цель. В приказе адмирала Ингрэма говорилось: «Сначала ата-
куй, а затем обращай внимание на огонь противника». Один из
самолетов обнаружил подводную лодку и, выполняя приказ, ата-
ковал ее. Огнем с лодки был убит пилот, ранен радист и выведена
из строя почти вся аппаратура. Управление самолетом принял вто-
рой пилот, который тоже атаковал лодку, а затем, пролетев 350
миль, благополучно приземлился на аэродроме Белем. Через 2 ч

1 Lt. Phillips. Anti-Submarine Operations Fourth Fleet, July 1943.
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самолет «Каталина» из состава этой же эскадрильи обнаружил
лодку в районе острова Марака и потопил ее шестью бомбами.

Третья лодка, участвовавшая в этом блице,– U-185 – ночью 7
июля примерно в 90 милях к северу от мыса Сан-Роке встретила
конвой в составе 20 судов, трех канонерских лодок и патрульного
корабля. Преодолев завесу охранения, лодка торпедировала су-
хогрузное судно и американский танкер. В это время конвой «TF-
2» в составе 18 судов следовал позади конвоя «TJ-1» с интерва-
лом в десять суток. 19 июля севернее устья Амазонки к нему
незаметно подошла U-662. Но она не успела нанести удар по кон-
вою, так как была атакована базировавшимся на Суринам армейс-
ким самолетом «Либерейтор». Правда, лодке удалось уйти. 20 ию-
ля примерно в 200 милях к востоку от острова Кавьяна устарев-
ший армейский В-18 обнаружил U-662. В течение 20 мин подвод-
ная лодка не подпускала к себе В-18. Вскоре она погрузилась и
возобновила преследование конвоя, который на следующий день
получил воздушное охранение самолетов «Каталина» из эскад-
рильи VP-94, базировавшейся на Амапа (самая северная посадоч-
ная площадка в Бразилии). Днем один из этих самолетов в тече-
ние часа вел борьбу с U-662. 21 июля эта лодка была потоплена
другим самолетом в 100 милях от места потопления U-590. Ко-
мандир немецкой лодки и три члена экипажа неделю спустя были
подобраны патрульным кораблем.

На следующий день заместитель командира эскадрильи VB-107,
совершая тренировочный полет на самолете «Либерейтор» около
острова Рокас, обнаружил и атаковал U-598. Базировавшиеся на
Натал самолеты преследовали лодку день и ночь 22 июля и на
рассвете трижды атаковали лодку, лишив ее возможности погру-
жаться. Первый из двух наведенных на лодку самолетов «Либе-
рейтор» вышел в атаку со столь малой высоты, что взрывом своих
собственных бомб, сброшенных на подводную лодку, был опроки-
нут в море. Весь экипаж самолета в составе четырех офицеров и
восьми рядовых погиб. Через минуту U-598 была потоплена вто-
рым самолетом «Либерейтор». Двоих оставшихся в живых под-
водников подобрал военно-морской буксир.

Подводные лодки U-510 и U-653 три недели патрулировали в
районе устья Амазонки, так и не решившись атаковать проходив-
шие мимо суда. 4 августа с десятью другими лодками, действовав-
шими в южных водах и Карибском море, они направились в базу.
Недостаточную активность боевых действий командиры подвод-
ных лодок объясняли впоследствии «тропической лихорадкой».

Следующей лодкой, вошедшей в район Гвианы и Амазонки,
была U-466. Эта лодка явилась объектом усиленных поисков са-
молетов с аэродромов Белем, Амапа и Зандери. Утром 23 июля в
160 милях от острова Кавьяна лодка была сильно повреждена са-
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молетом «Либерейтор», а в сумерки атакована армейским самоле-
том В-18. U-466 отошла от берега, но на следующее утро снова
была обнаружена армейским самолетом «Либерейтор». Подвод-
ной лодке удалось добиться нескольких попаданий в самолет, и
это едва не погубило и самолет и лодку. У самолета был повреж-
ден бомбосбрасыватель, и упавшие в море четыре противолодоч-
ные бомбы разорвались так близко от носа лодки, что несколько
подводников, в том числе и командир, получили ранения. U-466
пришлось срочно погрузиться. Обнаруживая при каждом всплы-
тии для зарядки батареи самолеты В-24, командир U-466 доложил
в Берлин: «Опасность с воздуха не меньше, чем в Бискайском зали-
ве». С помощью радиолокационных приманок «Афродита» лодка
благополучно исчезла из района Гвианы.

Очень жаль, что американцы не слышали этого невольного
комплимента,– он свидетельствовал о признании больших дости-
жений самолетов воздушного охранения, базировавшихся на тро-
пические базы в 2400 милях к юго-востоку от Нью-Йорка. В даль-
нейшем боевые действия переместились на юг Бразилии. 12 июля
225 милями южнее мыса Фрио U-172 потопила шедшее без охра-
нения американское сухогрузное судно, а 15 июля на тропике
Козерога – одиночное английское судно. 16 и 24 июля U-172 унич-
тожила норвежское и английское суда.

Подводная лодка U-513 также не бездействовала. Вечером 16
июля примерно в 120 милях от Флорьянополиса она потопила
одиночное американское судно с грузом магниевой и вольфрамо-
вой руды, шедшее из Буэнос-Айреса в Нью-Йорк. Оценив обста-
новку в Южной Атлантике с точки зрения действий подводных
лодок, командир лодки передал в Берлин радиограмму, в которой
говорил о слабости бразильского воздушного охранения и про-
сил выслать сюда новые лодки, так как, по его мнению, атаки кон-
воев и судов в этом районе сулили большой успех. Во время пере-
дачи этого донесения лодку запеленговали, и 19 июля для ее
уничтожения был направлен самолет «Маринер», находившийся
тогда южнее Флорьянополиса. Летчик обнаружил лодку милях в
90 северо-восточнее этого города. Командир лодки решил, что ему
удастся без труда сбить эту «старую раму». Но летчик мастерски
прорвался сквозь зенитный огонь лодки и двумя прямыми попа-
даниями уничтожил U-513.

Другая подводная лодка – U-199 – водоизмещением 1200 т
24 июля потопила английское судно и направилась к северу для
приема топлива от «дойной коровы» в районе острова Святого
Павла. К несчастью для себя, лодка вошла в зону сильного воздуш-
ного охранения, обеспечивавшего выход конвоев из Рио. Рано ут-
ром 31 июля летчик самолета «Маринер» обнаружил подводную
лодку U-199 и атаковал ее шестью противолодочными бомбами



6 4 8

Г
и
бе

ль
 н

ем
ец

ки
х 

п
од

во
дн

ы
х 

ло
до

к 
в 

це
н
т

р
ал

ьн
ой

 ч
ас

т
и
 А

т
ла

н
т

и
че

ск
ог

о 
ок

еа
н
а



6 4 9

Мk-47. Лодка была настолько сильно повреждена, что ее коман-
дир не решился отдать приказ на погружение. Израсходовав весь
запас бомб, «Маринер» обменялся с лодкой пулеметно-пушечным
огнем и передал бразильской авиации сигнал о помощи. Вскоре
прибыл самолет «Гудзон» и сбросил на лодку бомбы, но промах-
нулся. Вторично выйдя в атаку и сбросив бомбы, летчик уничто-
жил почти всю орудийную прислугу. Теперь самолет «Каталина»
получил возможность нанести по U-199 удар, который отправил
ее на дно. 12 уцелевших немецких подводников позднее были по-
добраны надводным кораблем. Так была уничтожена последняя
лодка, действовавшая к югу от мыса Фрио.

Незадолго до этого 4-й флот получил две эскадрильи новых
самолетов «Вега Вентура», которые были размещены на аэродро-
мах Форталеза, Натал, Ресифе и Баиа. Их первой жертвой стала
подводная лодка U-591. 30 июля 1943 г. недалеко от Ресифе само-
лет «Вега Вентура» из эскадрильи VB-127, уйдя на 25 миль впе-
ред конвоя, с высоты 1200 м заметил в 12 милях от себя U-591.
Через 3 мин совершенно неожиданно для U-591 самолет уже был
над лодкой. Шесть противолодочных бомб попали точно в цель, и
через 4 мин U-591 затонула.

Около полудня 30 июля самолет «Вентура» из состава другой
недавно прибывшей эскадрильи – VB-129 – поднялся с аэродро-
ма Баиа на поиск подводных лодок впереди конвоя «TJ-2». В 14 ч
10 мин 30 июля самолет обнаружил U-604 примерно в 100 милях
от Масейо. Командир этой лодки намеревался пробыть в бразиль-
ских водах три – четыре недели. Он привел самолет на траверз и
открыл огонь. Летчику удалось точно сбросить четыре бомбы
Мk-47, которые легли с 20-метровым интервалом одна от другой.
U-604 погрузилась, медленно пошла вперед, затем вдруг так резко
выскочила на поверхность, что показались вращающиеся винты, и
снова ушла под воду. Возвратившись в базу, летчик доложил о
потоплении лодки. Но лодка не была уничтожена. Потеряв своего
старшего помощника, командир решил, что он уже не сможет до-
вести лодку до французского порта, и доложил о своем затрудни-
тельном положении Деницу. Гросс-адмирал обещал оказать по-
мощь и 3 августа организовал встречу лодки с U-172 и U-185.

Радиопереговоры этих лодок заставили командование 4-го
флота заподозрить, что между ними намечается рандеву1. В пред-
полагаемую точку встречи были направлены самолеты и эскад-
ренные миноносцы «Моффетт» и «Джуэтт». 3 августа в 8 ч 25 мин

1 В полночь 1 августа U-185 потопила отставшее от конвоя «TJ-2»
судно в районе Масейо. Спасшиеся сообщили, что подводная лодка об-
менивалась световыми сигналами с другой лодкой. Так штаб 4-го флота
получил данные о местонахождении лодок.
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командир эскадрильи VB-107, состоявшей из самолетов «Либе-
рейтор», обнаружил U-604 и атаковал лодку бомбами Мk-47 че-
рез несколько секунд после ее погружения. Когда самолету ко-
мандира эскадрильи пришлось уйти из района атаки лодки на
пополнение запасов горючего и боеприпасов, его сменил другой
«Либерейтор». Возвратившись к месту атаки, командир эскадри-
льи по показаниям радиолокатора и пятнам нефти напал на след
подводной лодки U-185. В сгущавшихся сумерках лодка была об-
наружена по линии трассирующих пуль, выпущенных по самоле-
ту. Летчик сбросил четыре противолодочные бомбы и, преодоле-
вая сильный зенитный огонь, которым был поврежден один из
воздушных винтов и изрешечено левое крыло, вышел в повтор-
ную атаку. Получив незначительные повреждения, U-185 исчезла
в темноте.

Командир эскадренного миноносца «Моффетт» после поисков
лодки в течение дня 3 августа в 19 ч 33 мин установил гидроакус-
тический контакт с сильно поврежденной подводной лодкой
U-604. В течение 2 ч он дважды атаковал ее глубинными бомбами
и открывал по ней артиллерийский огонь, и все же U-604 удалось
уйти. В 3 ч 40 мин 4 августа самолет «Либерейтор» обнаружил
лодку радиолокатором и навел на нее «Моффетт», сбросив в рай-
оне цели осветительные ракеты. В 4 ч 26 мин U-604 всплыла при-
мерно в 95 милях к северу от острова Тринидад и была сразу же
атакована артиллерийским огнем с находившегося поблизости
«Моффетт». Командир «Моффетт», введенный в заблуждение
приманкой «Афродита», которую выпустила U-604 перед погру-
жением, считал, что из-за повреждений лодка не смогла погру-
зиться. На самом же деле U-604 погрузилась и вскоре всплыла
достаточно далеко от «Моффетт». По радио она назначила U-185
и U-172 новое место встречи на следующей неделе.

В свою очередь U-185, ускользнув от новых атак «Либерей-
тор», 3 августа потопила английское грузовое судно. Около по-
лудня 6 августа, обнаруженная «Моффетт», лодка погрузилась и
уклонилась от атаки глубинными бомбами. 7 августа «Моффетт»
был вынужден отправиться к острову Вознесения для пополне-
ния запасов. Все эти дни самолеты ежедневно вылетали на патру-
лирование, стремясь не потерять контакта с лодками. 11 августа
самолет командира эскадрильи VB-107, вылетев из Натала, на-
правился к последнему месту обнаружения лодок. Через два с
половиной часа после вылета он имел связь с базой по радио и
после этого уже не появлялся в эфире. О событиях, участником
которых стал этот самолет, известно из документов противника.

«Либерейтор» летел прямо к месту встречи подводных лодок
U-604, U-185 и неповрежденной U-172 в 500 милях к северо-запа-
ду от острова Вознесения. Экипаж U-604 решил перейти на
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U-185 и начал перегружать на нее нефть и продукты. Перегрузка
была почти закончена, когда появилась прибывшая по приказу
Деница U-172, чтобы забрать часть экипажа с U-604. Мирная встре-
ча лодок была нарушена появлением «Либерейтор», который,
выскочив из-за облаков, открыл по лодкам огонь и сбросил бом-
бы. U-172 немедленно погрузилась, а две другие подводные лод-
ки открыли по самолету сильный огонь. U-185 маневрировала
около U-604, пытаясь защитить ее. Летчик сделал два захода, но
бомбы в цель не попали. Он уже собирался атаковать в третий раз
с высоты около 350 м, но был сбит зенитным огнем U-185. Само-
лет со всем экипажем врезался в воду.

Немцы продолжали подготовку к затоплению U-604. U-185
приняла на борт экипаж, и U-604 была подорвана.

U-185 и U-172 снова встретились в полдень 14 или 15 августа.
23 подводника из команды U-604 перешли на U-172, и обе лодки
направились в свои базы. Как уже говорилось при описании бое-
вых действий конвойных авианосцев «Боуг» и «Кор», немцы да-
леко не спокойно достигли Лориана.

Чтобы полнее представить картину о поражении немцев в
июльском блице, нельзя не упомянуть о потере ими «дойных ко-
ров» U-463 и U-467 и преждевременном возвращении U-462 из-
за активных боевых действий конвойных авианосцев в районе
Азорских островов. U-459, U-461 и U-462 водоизмещением по
1600 т были спешно переброшены из портов Бискайского зали-
ва для передачи топлива лодкам, действовавшим в Карибском море
и у берегов Бразилии. Как уже говорилось, эти подводные лодки
были потоплены бомбардировщиками берегового командования
в Бискайском заливе. 4 августа, еще не получив сообщения о
том, что пятая подводная лодка-танкер – U-489 – потоплена у
берегов Исландии, Дениц приказал всем лодкам, находившимся
в Южной Атлантике и в водах Вест-Индии, прекратить патрули-
рование, чтобы возвратиться в базы без пополнения топливных
запасов. Это было основной причиной того, что в западной части
Южной Атлантики в течение шести недель, начиная с 6 августа,
когда U-185 потопила судно, не было уничтожено ни одного
транспорта. С 1 мая у бразильского побережья было потоплено
18 торговых судов, но это стоило немецкому подводному флоту
восьми подводных лодок. Анализируя июльский блиц, началь-
ник оперативного отдела штаба Деница контр-адмирал Годт пи-
сал: «У побережья Бразилии от Натала до Рио было развернуто
шесть лодок, из них потеряно пять; потоплено десять торговых
судов общим тоннажем 59 тыс. т. Эти потери свидетельствуют о
том, что район бразильского побережья оказался тяжелым и опас-
ным для ведения боевых действий. Бомбардировочная авиация
противника использовалась здесь как у побережья, так и в море
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на удалении до 400 миль. Кроме лодки U-604, которую пришлось
оставить и затопить в результате повреждений, нанесенных ей
самолетами и надводными кораблями, все остальные подводные
лодки были уничтожены авиацией».

Так лишний раз было доказано, что господство в воздухе – это
господство и на море.

Бои самолетов с подводными лодками
в районе острова Вознесения

(сентябрь – декабрь)

С осени 1943 г. на вооружение 4-го флота начали поступать
дирижабли. К этому времени были созданы 4-е и 5-е авиакрылья с
базами в Масейо и на Тринидаде. 27 сентября в Бразилию прибыл
первый дирижабль К-84. Местом его базирования была назначена
Форталеза. Для базирования дирижаблей эскадрильи ZР-41 ис-
пользовались, кроме Форталеза, базы Сан-Луис, Амапа и Игара-
пе-Асу. Дирижабли эскадрильи ZP-42 размещались в Масейо,
Ресифе, Ипитанга, Витория, Каравелас и Санта-Крус. К 1 января
1944 г. дирижабли действовали к югу от Рио-де-Жанейро.

В период Первой мировой войны дирижабли военно-морских
сил США базировались на Францию. Теперь же они впервые при-
менялись на значительном удалении от своих баз. Они использо-
вали лишь одну из старых баз немецких дирижаблей в Санта-Крус,
которая не имела необходимого оборудования. По образному вы-
ражению одного из офицеров, иногда дирижабли приходилось
«прикреплять к кокосовым пальмам». Дирижабли тесно взаимо-
действовали с самолетами. Каждый тип дирижабля использовал-
ся там, где он мог принести больше всего пользы. Дирижабли были
особенно удобны при охранении конвоев ночью, при патрулиро-
вании, а также при спасении летчиков, совершавших вынужден-
ные посадки в джунглях.

В октябре 1943 г. закончилось строительство взлетно-посадоч-
ных полос на острове Фернандо-де-Норонья, находящемся в 290
милях от бразильского берега. Для постоянного базирования туда
были направлены три самолета «Вентура». Адмирал Ингрэм рас-
полагал теперь достаточным количеством самолетов, чтобы уста-
новить между Наталом и островом Вознесения непрерывное воз-
душное патрулирование с целью обнаружения лодок,
направлявшихся на юг. Одна из них – U-161 – 20 сентября пото-
пила сухогрузное судно, а затем пошла на север и заняла пози-
цию недалеко от устья реки Сан-Франсиско, выжидая удобного
случая для атаки. 26 октября она потопила одиночное бразильс-
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кое судно. 27 октября летчик «Маринер» восточнее Баиа обнару-
жил U-161 и успешно атаковал ее. Больше об этой лодке ничего не
было слышно.

Получив известие, что другая подводная лодка – U-170 – про-
шла район воздушного патрулирования и следует на юг, Ингрэм
решил перебазировать самолеты «Либерейтор» на остров Возне-
сения, чтобы дать им возможность просматривать больший район.
Эскадрилья VB-107 самолетов «Либерейтор» прибыла на остров в
середине октября и в течение первого же месяца добилась отлич-
ных результатов, обнаружив и потопив две подводные лодки.

Первая лодка – U-848 – была обнаружена утром 5 ноября 1943 г.
примерно в 290 милях к юго-западу от острова Вознесения че-
тырьмя самолетами PB4Y1, действовавшими совместно с двумя
американскими армейскими самолетами В-25. Самолеты вели
поиск лодки юго-западнее острова, следуя в 200 милях друг от
друга. В ходе патрулирования наблюдатель одного из самолетов
«Либерейтор» доложил, что сквозь облака видит корабль. Посмот-
рев вниз, летчик крикнул: «Это не корабль, а нацистская подвод-
ная лодка!» Экипаж подготовился к атаке, самолет спикировал,
прошел над лодкой на высоте 20 м и сбросил бомбу, которая по-
пала в цель. Через полчаса к месту атаки прибыл другой «Либе-
рейтор» и нанес лодке новые повреждения. U-848 отражала атаки
самолетов зенитным огнем. Вызванный с острова Вознесения
«Либерейтор» тоже был встречен сильным огнем, который повре-
дил один из моторов. Самолету пришлось возвратиться в базу. К
середине второй половины дня, когда лодка вновь обрела способ-
ность двигаться, над ней появились два армейских самолета «Мит-
челл» и с высоты 1200 м сбросили 227-кг фугасные бомбы, кото-
рые, естественно, в цель не попали. Тем временем вместо
вернувшегося на остров Вознесения самолета к месту боя выле-
тел другой «Либерейтор», который в 15 ч 55 мин вместе с уже
находившимся здесь самолетом «Либерейтор» уничтожил U-848.
Для 20 уцелевших подводников с самолетов были сброшены три
спасательных плотика, а сухогрузному судну был дан сигнал по-
добрать экипаж лодки. Как выяснилось позднее, спасти удалось
только одного человека. В ходе этого боя самолетам приходилось
преодолевать сильный зенитный огонь, но, несмотря на повреж-
дения, все самолеты благополучно вернулись в базу.

Вылеты в море не прекращались. 17 ноября «Мемфис» около
острова Святого Павла обнаружил лодку. Это была следовавшая
в паре с U-848 подводная лодка U-849, которая направлялась в
Индийский океан. Теперь самолеты стали почти ежедневно выле-

1 PB4Y – морской вариант четырехмоторного тяжелого бомбарди-
ровщика В-24 «Либерейтор».
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тать на поиск лодок. Рано утром 25 ноября два самолета «Либе-
рейтор» поднялись с аэродрома Уайдвейк (остров Вознесения) для
ведения поисков на востоке. Около 10 ч 30 мин, через четыре часа
после вылета, в 590 милях к северо-востоку от базы один из само-
летов с высоты 1500 м обнаружил в 10 милях от себя U-849. Уме-
ло использовав облака, летчик появился над лодкой совершенно
неожиданно. Пробив облачность на высоте 600 м, летчик снизил-
ся и с 7–8-метровой высоты сбросил на U-849 шесть противоло-
дочных бомб. Взрывом одной из них у самолета были поврежде-
ны приборы управления, но пилоту удалось выровнять самолет.
Чтобы посмотреть на результаты атаки, он описал круг. Лодка
медленно погружалась кормой. Через несколько секунд раздался
оглушительный взрыв. Сбросив спасательный плотик уцелевшим
немцам и сфотографировав погружавшуюся лодку, летчик вернул-
ся на остров Вознесения.

В начале декабря несколько судов противника, следуя с Даль-
него Востока, прорвали блокаду и вошли в Атлантический океан.
Адмирал Ингрэм усилил патрулирование в Южной Атлантике
между Наталом и островом Вознесения. То же самое сделал его
английский коллега вице-адмирал Пегрэм (штаб в Фритауне) меж-
ду побережьем Западной Африки и островом Вознесения. Одно-
временно был организован воздушный рубеж силами воздушного
патрулирования, в которые входили 203-я патрульная эскадрилья,

Атака самолетом «Liberator» подводной лодки U-848
 у острова Вознесения



6 5 5

семь самолетов «Маринер» (Натал); 107-я бомбардировочная эс-
кадрилья – шесть самолетов PB4Y (остров Вознесения); 1-я сме-
шанная эскадрилья военно-воздушных сил – пять самолетов В-25
(остров Вознесения).

После длительных безрезультатных действий к поискам немец-
ких судов было привлечено пять групп надводных кораблей контр-
адмирала Рида.

Первым появилось немецкое судно «Озорно» тоннажем 7 тыс. т,
нагруженное в Сингапуре и Японии оловом, вольфрамом и каучу-
ком. 8 декабря самолет «Либерейтор» обнаружил его на полпу-
ти между островами Вознесения и Фернандо-де-Норонья. Летчик
40 мин держал судно под наблюдением, а затем улетел в западном
направлении в поисках оперативной группы 41.4 надводных ко-
раблей.

Командир «Марблхед» в течение трех часов не хотел следо-
вать по курсу, данному самолетом «Либерейтор», так как одно-
временно получил донесение о другом подозрительном судне (ко-
торое оказалось своим). За это время «Озорно» изменило курс и
скрылось.

Прикрывавшая «Озорно» U-510 отвлекла на себя «Уинслоу» и
два других эскадренных миноносца. Второму немецкому судну –
«Альстеруфер», обнаруженному авиацией, тоже удалось благо-
получно миновать выставленный против него заслон. Впрочем,
это судно было потоплено самолетом берегового командования в
Бискайском заливе.

Пытаясь сделать проход своих судов более безопасным, Де-
ниц приказал им проходить зону патрулирования западнее остро-
ва Вознесения с двухдневными интервалами.

Вскоре самолетом «Либерейтор» было обнаружено третье
немецкое судно – «Везерланд». С судна был открыт зенитный
огонь, и самолет получил пробоину в баке с горючим. Самолет
упал в море в 70 милях от острова Вознесения. 3 января 1944 г. в
8 ч 46 мин огнем из 127-мм орудия «Сомерс» потопил «Везер-
ланд» примерно на полпути между островом Вознесения и Кара-
велас.

4 января в 650 милях от мыса Сан-Роке «Омаха» и «Джуэтт»
обнаружили «Рио Гранде». На запросы этих кораблей командир
немецкого судна начал отвечать американскими позывными, но
командир «Омаха» быстро раскрыл обман. Сблизившись с суд-
ном на дистанцию одной мили, он обнаружил, что экипаж судна
уже готовится покинуть его. Оба корабля отошли от немецкого
судна и потопили его артиллерийским огнем. Большинство чле-
нов экипажа было спасено.

5 января самолет «Маринер», базировавшийся на Натал, в 640
милях восточнее Ресифе обнаружил подозрительное судно тон-
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нажем 7320 т. С самолета были запрошены его позывные. Судно
назвалось «Флорида». Такого судна в этом районе не должно было
быть, и на самолете усомнились в его национальной принадлеж-
ности. Его приметы были переданы по радио в штаб 4-го флота.
Описание судна было дано настолько точно, что в нем быстро
опознали немецкое судно «Бургенленд». Немедленно последовал
приказ – атаковать! Но, прежде чем другой «Маринер» сумел об-
наружить его, в действие снова вступили корабли адмирала Рида.
Идя на перехват судна, «Омаха» изменил курс и, развив самый
полный ход, вскоре обнаружил его радиолокатором в 50 милях к
югу от места потопления «Рио Гранде». Через восемь минут был
установлен визуальный контакт, а в 17 ч 22 мин, вскоре после
того как вооруженное судно передало последнее сообщение в
Берлин, «Омаха» запросил его позывные. Получив неправиль-
ный ответ, он сделал два предупредительных выстрела. В 17 ч 33 мин
по «Бургенленд» был открыт артиллерийский огонь, в резуль-
тате которого судно было потоплено. С него спаслось 150 че-
ловек.

После этого оперативная группа адмирала Рида направилась
на восток. Опрос спасенных американскими и бразильскими су-
дами немецких пленных показал, что период прорыва блокады
немецкими судами закончился. С 10 января, после того как океан-
ские буксиры подобрали в море около 2 тыс. тюков каучука, по
приблизительным данным, достаточного для обеспечения покрыш-
ками 5 тыс. немецких бомбардировщиков, силы 4-го флота вновь
занялись подводными лодками.

Итак, 4-й флот преградил путь судам, прорывавшим блокаду
через самое узкое место Атлантического океана между побережь-
ями Южной Америки и Африки, и остановил поток сырья с Даль-
него Востока.

ГЛАВА XIII

В АРКТИЧЕСКИХ ВОДАХ
Май – декабрь 1943 г.

Шумное веселье в высоких широтах

В течение первого периода битвы за Атлантику наиболее опас-
ным и неприятным маршрутом для конвоев союзников был марш-
рут конвоев «PQ» – «QP» между портами Шотландии и Исландии
и северными портами России – Мурманском и Архангельском.
Несмотря на более сильный состав охранения по сравнению с
другими конвоями, 27 конвоев, следовавших этими маршрутами,
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потеряли в течение 1942 г. в результате действий немецкой авиа-
ции и подводных лодок 74 судна. В течение первых трех месяцев
1943 г. пять конвоев потеряли еще пять судов1.

В середине марта, когда дни в Арктике стали длиннее, Адми-
ралтейство пришло к заключению, что для обеспечения успешно-
го перехода конвоев опасным северным трансатлантическим мар-
шрутом придется использовать здесь все английские корабли
охранения. Этого Адмиралтейство сделать не могло, и переходы
конвоев в северные порты России были отменены.

В это время вместе с флотом метрополии, базировавшимся
на Скапа-Флоу, действовало американское оперативное соеди-
нение под командованием контр-адмирала Хустведта, находив-
шегося на тяжелом крейсере «Тускалуза». В мае, июне и июле
1943 г. в состав соединения Хустведта, помимо «Тускалуза»,
входили новый линейный корабль «Алабама» и линейный ко-
рабль «Саут Дакота», который незадолго до этого прошел ре-
монт в Бруклине после повреждений, полученных в бою в райо-
не Гуадалканала. Маневрируя вдоль норвежского побережья
вместе с крупными кораблями флота метрополии, эти корабли
должны были привлечь внимание немецкого линейного корабля
«Тирпиц» и вызвать его на бой. Но Гитлер приказал командиру
«Тирпиц» не выходить в этот район. В начале августа «Алаба-
ма» и «Саут Дакота» в охранении эскадренных миноносцев выш-
ли в Тихий океан.

Немецкие силы, приготовившиеся к действиям в благоприят-
ных летних условиях, остались ни с чем. Командир соединения
немецких подводных лодок в северных водах капитан 1 ранга
Петерс, имевший в своем распоряжении 21 подводную лодку, ко-
торые были развернуты между Нарвиком и Гаммерфестом, 19
апреля 1943 г. записал в журнале боевых действий соединения:
«До сих пор нет никаких признаков проводки новых конвоев «PQ»,
которые уже давно должны были пройти». В июне немцы ожида-
ли высадки союзников на побережье Норвегии. В связи с этим
Петерсу было приказано развернуть завесу из подводных лодок.
Но 10 июля войска союзников высадились на Сицилии, и подвод-
ные лодки Петерса снова оказались без дела.

20 июня 1943 г. англо-норвежская десантная группа изгнала со
Шпицбергена немецкую метеорологическую партию. Подводная
лодка, высланная Петерсом для эвакуации немцев, доложила, что
союзники создали в Ис-фьорде свою метеорологическую станцию
примерно на 78° сев. широты. Это незначительное событие не-

1 Кроме того, пять судов было потеряно на своих минах, пять судов,
следовавших без охранения, было потоплено противником и одно судно
потерпело аварию.



6 5 8

сколько оживило бездействовавший в северных водах немецкий
флот.

Этот флот, находившийся под командованием вице-адмирала
Куммеца, на бумаге выглядел весьма внушительно. В него входи-
ли гигантский «Тирпиц», линейный корабль «Шарнхорст», тяже-
лый крейсер «Лютцов» и 14 эскадренных миноносцев. Находясь
в Альтен-фьорде, эти корабли бездействовали все лето. В сентяб-
ре, когда приближалась капитуляция итальянского флота и анг-
лийский флот в Северной Атлантике вскоре должны были уси-
лить тяжелыми кораблями, пока еще находившимися на
Средиземном море, Дениц решил наконец оправдать существова-
ние своего надводного флота. 7 сентября «Тирпиц», «Шарнхорст»
и десять эскадренных миноносцев обстреляли поселок союзни-
ков на острове Шпицберген и высадили там войска1. Уничтожив
промышленные и хозяйственные сооружения, немецкие войска
покинули остров. Все это мог бы сделать и один эскадренный ми-
ноносец. Дениц не осмелился превратить остров в немецкую базу,
зная, что она будет занята войсками союзников, господствовав-
ших на море. Норвежский гарнизон, отступивший в горы, быстро
возвратился и принялся за восстановление станции. 19 октября
на «Тускалуза», «Фитч» и трех английских эскадренных минонос-
цах на Шпицберген были доставлены норвежские войска и мате-
риалы2. Шпицберген оставался в руках союзников до окончания
войны. Однако немецкая пропаганда раздула «операцию Зитро-
нелла», как был назван малозначительный рейд на Шпицберген,
до размеров значительной победы3.

В ответ на этот рейд англичане направили за тысячу миль через
Северное море шесть сверхмалых подводных лодок. Три из них были

1 Это объяснение причин выхода немецкой эскадры в море наивно по
форме и неверно по существу.

Известно, что 5 июля немецко-фашистские войска при поддержке
многочисленной авиации предприняли крупное наступление на орловс-
ко-курском и белгородско-курском направлениях, разрекламированное
как «поворотное в ходе войны», как «реванш за Сталинград». Наступ-
ление не только провалилось, но и закончилось для немцев катастро-
фой. Чтобы как-то скрасить общую подавленность и уныние германско-
го населения и личного состава вооруженных сил и продемонстрировать
«торжество германского оружия», был предпринят рейд на Шпицбер-
ген, после которого берлинское радио начало широко распространять
миф о крупной операции против военных объектов союзников.

2 «Тускалуза» действовал севернее всех других американских кораб-
лей. Он достиг 78°18ґ30″ сев. широты. Этот корабль вывез норвежцев
из полярных пунктов и с островов в Исландию и Гринок.

3 Doenitz. The War at Sea, s. 133.
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потеряны во время перехода, три другие перед потоплением сумели
сильно повредить «Тирпиц» особыми минами, сброшенными под
его киль. «Тирпиц» больше не плавал, если не считать перехода на
новую, более северную стоянку, где 3 апреля 1944 г. он был сильно
поврежден английскими авианосными самолетами.

В октябре 1943 г. союзники предприняли «операцию Лидер»–
удар по немецкому судоходству в северных водах. Операция была
проведена под руководством главнокомандующего флотом мет-
рополии Великобритании адмирала Фрезера, находившегося на
линейном корабле «Дьюк оф Йорк». Под его командованием дей-
ствовали линейный корабль «Энсон», три крейсера, шесть эскад-
ренных миноносцев и оперативное соединение контр-адмирала
Хустведта, состоявшее из авианосца «Рейнджер», крейсера «Тус-
калуза» и дивизиона эскадренных миноносцев.

Воздушный налет намечалось произвести на порт Будё, рас-
положенный южнее Лофотенских островов. Этот порт, служив-
ший местом встречи немецких кораблей и судов Квислинга, нахо-
дился в нескольких минутах полета от немецких авиабаз.

Летом 1943 г. большинство немецких самолетов, включая все
торпедоносцы, было перебазировано из Арктики на Средиземно-
морский театр для усиления ослабевших вооруженных сил дер-
жав оси. Поэтому опасность нападения немецких самолетов на
севере была очень небольшой.

На рассвете 4 октября силы адмирала Фрезера внезапно подо-
шли к району Вест-фьорда. В 6 ч 18 мин с авианосца «Рейнджер»
вылетели в первую атаку 20 пикирующих бомбардировщиков «Да-
унтлес» в сопровождении 8 самолетов «Уайлдкэт». Самолеты низ-
ко летели над Северным морем, пока не достигли маяка, находив-
шегося в восьми милях южнее цели, затем набрали высоту и
повернули на север. В это время группа самолетов отделилась для
атаки грузового судна «Ла-Плата» (8 тыс. т), а остальные про-
должали следовать к берегу, не обращая внимания на небольшие
катера и рыболовные суда, которые норвежскими наблюдателя-
ми, находившимися на борту самолетов, были опознаны как дру-
жественные. В 7 ч 30 мин самолеты нанесли удар по небольшому
немецкому конвою. Хотя многие американские летчики впервые
принимали участие в боевом вылете, им удалось сильно повре-
дить танкер тоннажем 10 тыс. т и войсковой транспорт с войска-
ми тоннажем 4300 т. После этого они нанесли удар по основной
цели – судам на рейде Будё и потопили четыре небольших немец-
ких судна. Зенитным огнем кораблей и береговых батарей было
сбито два самолета.

Налет был настолько внезапным, а связь так плоха, что против-
ник не успел поднять в воздух авиацию против второй группы са-
молетов (десять «Авенджер» и шесть «Уайлдкэт»), которая была
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поднята с «Рейнджер» через 50 мин после первой группы. Самоле-
ты уничтожили немецкое судно «Торека» (5 тыс. т) и небольшой
каботажный пароход. Несколько бомб было сброшено также на
«Ла-Плата», который выбросился на берег. После этого самолеты
потопили транспорт с войсками и, потеряв от зенитного огня три
машины, к 9 ч возвратились на «Рейнджер». Во второй половине
дня 4 октября трем немецким самолетам наконец удалось обнару-
жить авианосец, но воздушное охранение отразило налет, сбив
два самолета.

Командующий авиацией Атлантического флота адмирал Бел-
лингер был доволен проведением «операции Лидер». В ходе ее
было потоплено шесть судов общим тоннажем 28 тыс. т, а четы-
рем судам нанесены сильные повреждения. По немецким данным,
немцы потеряли около 200 человек. Эти налеты вызвали беспо-
койство среди оккупационных сил в Норвегии, показав, что флот
и авиация США и Великобритании могут отлично взаимодейство-
вать в составе одного оперативного соединения.

Возобновление переходов конвоев
по северному маршруту в Россию

(ноябрь – декабрь)

В сентябре у Петерса было взято 9 лодок из 21 для активизации
боевых действий в Северной Атлантике. Ремонтные возможности
в норвежских фьордах были настолько незначительны, что в нача-
ле октября, когда возобновились переходы конвоев в Россию, Пе-
терс располагал всего шестью подводными лодками, готовыми к
боевым действиям. В тот период по транстихоокеанскому маршру-
ту доставлялась почти половина грузов, направлявшихся из США.
Для переброски грузов в Россию использовался также маршрут
через Персидский залив. Северный маршрут был самым коротким,
и Черчилль приказал Адмиралтейству возобновить проводку кон-
воев в Мурманск. Время для этого было самое подходящее, так как
в Северном Ледовитом океане и Баренцевом море уже начинала
вступать в свои права полярная ночь.

1 ноября 1943 г. первый конвой «RA-54A», состоявший из 13
торговых судов, которые все лето ожидали корабли охранения,
чтобы вернуться на родину, вышли из Архангельска. Конвой ук-
лонился от встречи с четырьмя лодками, патрулировавшими юж-
нее острова Медвежий, и 14 ноября прибыл в Шотландию. На сле-
дующий день из Лох-Ив вышел на север России конвой «JW-54A».
Он состоял из 18 судов и 8 эскадренных миноносцев и корветов.
Около Исландии к конвою присоединилось семь американских
тральщиков.
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22 ноября штаб немецких подводных лодок в Нарвике узнал о
следовании этого конвоя, но ни лодкам, ни самолетам не удалось
обнаружить его, так как во время его перехода в Мурманск в те-
чение 23 ч было совершенно темно. Адмирал Куммец обвинил
Петерса, что тот прозевал конвой. В свою очередь Петерс утвер-
ждал, что адмирал помешал подводным лодкам своевременно раз-
вернуться. И оба единодушно обвиняли авиацию в неэффектив-
ном ведении разведки.

Однажды подводная лодка U-307 из соединения Петерса нео-
жиданно встретила следовавший на юг конвой. Но лодка тоже была
обнаружена, освещена и атакована глубинными бомбами. Второй
северный конвой, как и первый, прошел без боевого соприкосно-
вения с противником. Так продолжалось до конца 1943 г. В тече-
ние первых трех недель декабря 52 торговых судна доставили в
Россию английские и американские грузы. Во время всего пере-
хода через океан не было обнаружено ни одного самолета и ни
одного следа торпеды.

Потопление линейного корабля «Шарнхорст»
(26 декабря)

Дениц прекрасно понимал необходимость принятия каких-то
мер для активизации боевых действий против союзных конвоев в
Арктике. 20 декабря в докладе Гитлеру он изложил план «опера-
ции Остфронт» – нападения на очередной конвой, следовавший в
Россию. Эта задача возлагалась на линейный корабль «Шарн-
хорст», который имел 280-мм орудия и являлся единственным
линейным кораблем, который могли выделить немцы1.

Дениц выбрал время, когда на море было больше всего объек-
тов для удара. Он знал, что северный конвой вскоре должен от-
плыть из Лох-Ива. Дениц, однако, не предполагал, что через не-
сколько дней из Мурманска на юг отправится другой конвой. Не
знал он и того, что первый конвой будет находиться под прикры-
тием сил адмирала Фрезера (линейный корабль «Дьюк оф Йорк»,
крейсер «Ямайка» и четыре эскадренных миноносца), а второй –
под прикрытием сил вице-адмирала Бернетта (крейсеры «Бел-
фаст», «Норфолк» и «Шеффилд» и эскадренные миноносцы).
Адмиралтейство разгадало намерения Деница. Адмиралы Фрезер
и Бернетт разработали план перехвата немецких рейдеров на
встречных курсах в районе острова Медвежий.

1 «Лютцов» находился в доке, «Шеер» и «Нюрнберг» – в Балтийском
море, а с «Хиппер» было уже покончено.
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Адмирал Куммец скептически относился к использованию
«Шарнхорст» в период полярных ночей из-за наличия на англий-
ских кораблях радиолокаторов. Но, желая убедить Гитлера, что
крупные корабли еще пригодны для ведения боевых действий,
Дениц приказал «Шарнхорсту» выйти в море. Пока Петерс, по-
лучив дополнительно восемь подводных лодок с акустическими
торпедами, продолжал ругать свою авиацию, один из самолетов
обнаружил в районе Фарерских островов следовавший на север
конвой «JW-55B» и атаковал его.

В конвой входило 19 судов (в том числе 9 американских су-
дов типа «Либерти»), 8 эскадренных миноносцев и 5 других ко-
раблей охранения. Днем 23 декабря пять немецких бомбарди-
ровщиков атаковали конвой. Огнем кораблей охранения два из
них были сбиты, а остальные отогнаны. В 1942 г. за подобными
атаками обычно следовало нападение на конвой крупных сил.
Зная, что силы адмирала Фрезера находятся на значительном
удалении, командир конвоя ожидал нападения, но оно не состо-
ялось.

В это время в южном направлении шел конвой «RA-55A», ко-
торый немцы не обнаружили. В его состав входило 22 судна, 8
эскадренных миноносцев и 6 других кораблей охранения. Так как
конвой «JW-55B» преследовала немецкая авиация, адмирал Фре-
зер правильно предположил, что его силы будут одним из объек-
тов удара немцев. Поэтому ранним рождественским утром он
приказал конвою «RA-55A» следовать через безопасный, хотя и
покрытый льдом проход севернее острова Медвежий и выделить
четыре эскадренных миноносца из его состава для усиления охра-
нения конвоя «JW-55B». Следовавшему на юг конвою «RA-55A»
(в него входило 11 американских судов) пришлось встретиться с
обширными ледяными полями к северу от острова Медвежий. И
все же конвой «RA-55A» без происшествий пробился сквозь льды
и к Новому году прибыл в Лох-Ив.

Действуя в соответствии с информацией, полученной от не-
мецкой авиации, подводная лодка U-601, патрулировавшая к югу
от острова Медвежий, 25 декабря в 9 ч обнаружила конвой «JW-
55B». U-601 5 ч преследовала конвой, пока корабли охранения не
загнали ее на глубину. Правда, U-601 успела навести на конвой
другую подводную лодку – U-716. Последнюю тоже вскоре обна-
ружили, и после выстрела акустической торпедой, которая про-
шла мимо, она была загнана кораблями охранения на глубину.
Хотя один из танков сорвался с палубных креплений, коммодор
конвоя решил не менять курса. Было выгоднее, чтобы ветер по-
прежнему дул в правую раковину судов конвоя. В конце концов
конвой ушел из этого района и оказался вне радиуса действия не-
мецких самолетов.
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Немецкие корабли невесело встречали рождество в Альтен-
фьорде. Прогнозы погоды были настолько плохи, что командир
оперативного соединения контр-адмирал Бей хотел отложить про-
ведение операции. Однако Дениц был непреклонен, и к вечеру
Бей получил сигнал на выход. Он поднял свой флаг с черным кре-
стом на линейном корабле «Шарнхорст» и 25 декабря в 22 ч вы-
шел из Альтен-фьорда в охранении пяти эскадренных минонос-
цев типа «Нарвик».

К 4 ч 26 декабря северный конвой «JW-55B», в состав сил ох-
ранения которого входило 14 эскадренных миноносцев, 2 шлюпа
и тральщик, достиг района в 50 милях к югу от острова Медве-
жий. «Шарнхорст» в это время намеревался пересечь курс кон-
воя. Крейсера адмирала Бернетта находились примерно в 150
милях к востоку от конвоя и шли курсом на юго-запад со скорос-
тью 18 узлов, чтобы перехватить немецкий линейный корабль.

Адмирал Фрезер на «Дьюк оф Йорк» все еще находился в 350
милях к юго-западу и беспокоился, как бы «Шарнхорст» не ата-
ковал конвой и не скрылся, прежде чем удастся перехватить его.
«Шарнхорст» шел 24-узловым ходом – с наибольшей скоростью,
которую могли развить эскадренные миноносцы охранения при
сильном ветре и большой волне. Фрезер нарушил радиомолча-
ние, запросив командира сил охранения конвоя «JW-55B» капи-
тана 2 ранга Мак-Коя и вице-адмирала Бернетта об их местона-
хождении. Получив их место, он в 6 ч 28 мин приказал конвою
повернуть на северо-восток, а вице-адмиралу Бернетту – сблизить-
ся с конвоем и усилить его охранение. В 7 ч 12 мин Бернетт изменил
курс на запад, а в 8 ч 15 мин лег на курс 300°. Бернетт стремился
подойти к конвою с юга и оказаться у «Шарнхорст» с наветрен-
ной стороны. Это представило бы Бернетту некоторые преиму-
щества, хотя и не столь важные, как в дни парусных флотов.

В 8 ч 40 мин радиолокатором крейсера «Белфаст» (флагманс-
кий корабль вице-адмирала Бернетта) по пеленгу 295° на удале-
нии 175 кабельтовых была обнаружена цель. В этот момент «Шар-
нхорст» находился примерно в 30 милях от конвоя. Он шел без
охранения, так как контр-адмирал Бей отправил свои эскадрен-
ные миноносцы на поиск конвоя, рассчитывая, что в случае его
обнаружения эскадренные миноносцы наведут линейный корабль
на противника. В 13 ч все пять эскадренных миноносцев типа
«Нарвик» прошли в десяти милях от конвоя. Не обнаружив его,
они через час получили от Бея приказ прекратить поиск и следо-
вать к норвежским берегам. Эти корабли так и не увидели ни
«Шарнхорст», ни конвоя.

После первого радиолокационного контакта вице-адмирал Бер-
нетт развил скорость до 18 узлов. В 9 ч 21 мин сигнальщики крей-
сера «Шеффилд» сквозь предутреннюю дымку заметили длинный
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серебристо-серый корпус немецкого линейного корабля. Он на-
ходился в 65 кабельтовых от «Шеффилд» и следовал на юго-
восток. Осветив цель осветительным снарядом, «Норфолк» открыл
огонь из орудий главного калибра и добился двух попаданий
203-мм снарядами в надстройки линейного корабля. Ни «Шарн-
хорст», ни два других крейсера на этой стадии боя огня не откры-
вали. Чтобы использовать преимущества своей 280-мм артилле-
рии, «Шарнхорст» увеличил дистанцию и в 9 ч 55 мин изменил
курс на северо-восток. Бернетт решил, что Бей обойдет его с севе-
ра и прорвется к конвою, так как его крейсера в условиях сильного
волнения и 7–8-балльного ветра не могли развивать ход более
24 узлов. Но «Шарнхорст» мог идти со скоростью до 31,5 узла,
что давало ему возможность занять позицию между крейсерами и
конвоем. Поэтому в 10 ч Бернетт изменил курс на 305°, а в 10 ч
14 мин – на 325°, в результате чего в 10 ч 19 мин он оторвался от
противника и потерял с ним радиолокационный контакт. Четыре
английских эскадренных миноносца – «Маскетир», «Мэтчлесс»,
«Оппортьюн» и «Вираго», которые были отозваны от конвоя, за-
няли свои места впереди трех крейсеров вице-адмирала Бернет-
та. Незадолго до 11 ч Бернетт установил радиолокационный кон-
такт с конвоем и пошел зигзагом в десяти милях впереди него.

Почти в это же время адмирал Фрезер, который находился в
125 милях от конвоя и быстро сокращал дистанцию, по радио по-
советовал Бернетту выслать эскадренные миноносцы для установ-
ления контакта с «Шарнхорст». Он боялся, что иначе останется
мало шансов вновь обнаружить немецкий линейный корабль. Учи-
тывая состояние погоды и превосходящую скорость хода против-
ника, Бернетт считал целесообразным не дробить своих сил. Он
был уверен, что, попытавшись обнаружить конвой, «Шарнхорст»
сам обнаружит себя. Желая скорее сблизиться с противником,
крейсера и конвои взяли курс на северо-восток и в 12 ч 04 мин на
дистанции 14 миль установили радиолокационный контакт с «Шар-
нхорст», который шел прямо на конвой. Бернетт быстро развер-
нул четыре эскадренных миноносца на правых носовых углах сво-
их крейсеров и пошел на перехват противника. В 12 ч 21 мин,
когда сигнальщики с «Шеффилд» заметили белый бурун от носа
линейного корабля (было слишком темно, чтобы увидеть корпус),
Фрезер приказал открыть огонь, а эскадренным миноносцам –
выйти в торпедную атаку. Одновременно конвой изменил курс на
юго-восток, чтобы крейсера оказались между конвоем и против-
ником.

В течение 20 мин «Шарнхорст» и крейсера Бернетта вели ин-
тенсивный артиллерийский огонь с дистанции 45–80 кабельтовых.
«Норфолк» получил два попадания, одно из которых вывело из
строя орудийную башню. «Шеффилд» тоже пострадал от артил-
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Потопление «Sharnhorst» (8 ч – 19 ч 35 мин 26 декабря 1943 г.)
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лерийского огня. Крейсеры добились пяти или шести попаданий в
«Шарнхорст», но эскадренным миноносцам не удавалось подой-
ти к нему на дистанцию, необходимую для торпедной атаки. «Шар-
нхорст» увеличил скорость, изменил курс на юго-восточный и
вскоре оказался недосягаемым. Имея приказ не вступать в бои с
крупными кораблями, Бей стремился как можно скорее возвра-
титься в базу. Поскольку ни он, ни его офицеры не уцелели, неиз-
вестно, получил ли он донесение от своих самолетов, обнаружив-
ших «Дьюк оф Йорк». Вероятнее всего, нет, так как курс 155°,
которым он продолжал идти, вел прямо на английский линейный
корабль.

Бернетт следовал за «Шарнхорст» до тех пор, пока арктичес-
кие сумерки не перешли в черную полярную ночь. У «Шеффилд»
был поврежден гребной вал, и он был вынужден отстать. «Нор-
фолк» и «Белфаст» продолжали поддерживать с ним радиолока-
ционный контакт. В 16 ч 17 мин на расстоянии около 20 миль по
пеленгу 20° радиолокатором был обнаружен противник. В это
время «Дьюк оф Йорк» шел восточным, а «Шарнхорст» юго-вос-
точным курсом. Дистанция быстро сокращалась. В 16 ч 48 мин
«Дьюк оф Йорк» удачно осветил «Шарнхорст». Эта встреча была
совершенно неожиданной для Бея. Орудия «Шарнхорст» только
наводились, когда с дистанции 60 кабельтовых «Дьюк оф Йорк»
дал первый залп из 356-мм орудий и сразу же добился попадания.

«Шарнхорст» изменил курс на восток, пытаясь уклониться от
нового врага. Он развил такую скорость, что, казалось, через час
ему удастся уйти. Крейсера дали несколько залпов, но вскоре от-
стали. Периодически «Шарнхорст» поворачивал на короткое вре-
мя к югу, давал бортовой залп по противнику и затем с макси-
мальной скоростью уходил на восток, маневрируя, чтобы
осложнить задачу английских артиллеристов. «Дьюк оф Йорк» и
крейсера достигли около шести попаданий в «Шарнхорст». Ни
один из английских кораблей серьезно не пострадал. Лишь на
«Дьюк оф Йорк» 280-мм снарядом была пробита мачта.

Два часа в полной темноте, прорезаемой только вспышками
выстрелов и желто-зелеными языками пламени от загоревшегося
на «Шарнхорст» кордита, продолжалось упорное преследование
противника. В 18 ч 20 мин на «Шарнхорст» замолчала артилле-
рия главного калибра. Сильный огонь по эскадренным минонос-
цам, которые стремились сблизиться с линейным кораблем для
торпедной атаки, продолжали вести лишь орудия среднего калиб-
ра. В 19 ч контр-адмирал Бей в ответ на посланное по радио доне-
сение: «Буду вести бой до последнего снаряда» – получил одоб-
рение Гитлера и Деница. В 19 ч 28 мин после 77 залпов «Дьюк оф
Йорк» прекратил огонь, чтобы дать возможность крейсерам «Бел-
фаст», «Ямайка» и эскадренным миноносцам выйти в торпедную
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атаку. Всего было выпущено 55 торпед. Последние три торпеды,
выпущенные в 19 ч 37 мин с «Ямайки» с дистанции около 20 ка-
бельтовых, вероятно, добили «Шарнхорст», который потерял ход.
Теперь лишь изредка были видны вспышки пламени, пробивавши-
еся сквозь густой дым, который нельзя было пробить даже осве-
тительными снарядами. После сильного взрыва, последовавшего
примерно в 19 ч 45 мин, «Шарнхорст» затонул. Когда «Белфаст»
подошел к месту взрыва, на поверхности плавали только обломки
и несколько чудом уцелевших моряков.

Почти час крейсера и эскадренные миноносцы вели поиск уце-
левших из экипажа «Шарнхорст», используя для этого прожекто-
ры. Было спасено 36 человек, среди них – ни одного офицера.
Погибло около 1940 человек.

Общие выводы за 1943 г.

Это был год успехов и неудач, сюрпризов и достижений! Хотя
опасность от подводных лодок миновала только с окончанием
войны (в 1945 г. немцы попытались в последний раз нанести удар
по прибрежному судоходству), военно-морские и военно-воздуш-
ные силы союзников уже в конце 1943 г. добились явного превос-
ходства над немецким подводным флотом. В марте и апреле 1943 г.
подводные лодки доставили союзникам много неприятностей при
проводке конвоев в Северной Атлантике. В июле они активизиро-
вали свою деятельность в Южной Атлантике, а в сентябре снова
появились в высоких широтах, применяя новое оружие и новую
тактику. Однако соотношение числа потерянных подводных ло-
док и торговых судов, составлявшее в начале войны 1 : 10, когда на
одну потопленную подводную лодку приходилось более десяти
уничтоженных судов, в последние три месяца 1943 г. изменилось
до 46 : 24 (с учетом Средиземноморского театра – 46 : 30). Теперь
на одно погибшее судно приходилось около двух уничтоженных
лодок. В то же время строительство новых судов стало опережать
потери в них.

Потерпела провал не только «война против тоннажа» – немцы
не достигли в подводной войне ни одной из тех целей, которые
они поставили перед собой. Германия рассчитывала, что подвод-
ные лодки нарушат или по крайней мере временно остановят гро-
мадный поток грузов из Америки в Европу и от западных союзни-
ков в Россию, сорвут высадку американских войск в Африке и
Италии и помешают сосредоточению экспедиционных сил США
на территории Англии. Ничего этого немцы не добились. Потер-
пела неудачу и их надежда на «сковывание сил» союзников. Не-
сколько сот самолетов и кораблей охранения, использовавшихся
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в противолодочной войне, не требовались для крупных десантных
операций. Трудно сказать, удалось бы Гитлеру на несколько меся-
цев оттянуть конец войны, если бы он сдал на слом свой подвод-
ный флот, а освободившихся людей и материалы использовал для
обороны рейха.

После «черного мая» 1943 г. подводные лодки стали действо-
вать менее агрессивно, а противолодочные силы союзников акти-
визировали борьбу с подводными лодками на маршрутах перехо-
да конвоев в Северной Атлантике. 10-й флот и специально
созданные органы для улучшения противолодочного оружия и
тактики усиленно работали над совершенствованием управления
и подготовки противолодочных сил. Поэтому, как только появля-
лись новые боевые и технические средства, личный состав кораб-
лей охранения и экипажи патрульных самолетов уже были гото-
вы для их использования.

Увеличение количества эскортных авианосцев и миноносцев
дало, наконец, военно-морским силам возможность выделять в
состав сил охранения и поддержки конвоев, а также в противо-
лодочные поисково-ударные группы корабли с лучшей артилле-
рией и противолодочным вооружением и с лучше подготовлен-
ными экипажами. Теперь для борьбы с подводными лодками уже
не использовались такие несовершенные средства периода 1942 г.,
как рыбацкие суда, парусные яхты и противолодочные суда-ло-
вушки. Непрерывно улучшалась и организация противолодоч-
ных сил.

В 1943 г. авиация стала равноправной частью противолодоч-
ных сил. Воздушное охранение конвоев осуществлялось как па-
лубными самолетами, так и самолетами берегового базирования.
Выявились слабые и сильные стороны авиации. Усиление зенит-
ного вооружения немецких подводных лодок привело к уничто-
жению известного числа самолетов, но в конце концов благопри-
ятствовало союзникам, предоставив их воздушным силам больше
надводных целей. В результате испытаний различных типов са-
молетов «Вентура», «Либерейтор» и «Маринер» были признаны
лучшими для противолодочной борьбы с наземных баз, а «Авенд-
жер» – с авианосцев. Опыт показал, что ночные воздушные атаки
эффективны лишь при наличии на самолетах радиолокационных
установок и прожекторов.

В 1943 г. было проведено значительно больше конвоев, чем в
1942 г. Большее по количеству и лучшее по качеству корабельное
и воздушное охранение, а также улучшение дисциплины судов и
конвоев привели к тому, что система конвоев, распространенная
до Рио-де-Жанейро, везде стала более эффективной. В последние
месяцы 1943 г. среднее количество торговых судов союзников,
ежедневно находившихся в Атлантическом океане, приближалось
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к тысяче, причем 82,5 % судов следовало в составе конвоев1. Кро-
ме торговых, из США проводились и войсковые конвои. Перевоз-
ки американских войск осуществлялись также на неохраняемых
быстроходных пассажирских лайнерах, не потерявших в море из-
за действий противника ни одного человека.

В новогодних передачах верховное немецкое командование
сделало ряд откровенных признаний, умолчав в то же время о ряде
важных фактов относительно действий в Атлантике. Так, в газете
«Дас Рейх» от 6 декабря 1943 г. проскользнуло следующее сооб-
щение: «Не в последний раз на океанском театре военных дей-
ствий происходят изменения. На этот раз наши подводные силы,
ведущие наступательные действия, неожиданно обнаружили про-
гресс в противолодочной обороне противника».

Убежденный в том, что английские и американские войска по-
пытаются высадиться в Европе, Дениц сетовал на недостаток под-
водных лодок, столь необходимых для нанесения ударов по кон-
воям союзников. В своем выступлении на собрании командного
состава в Веймаре 17 декабря 1943 г. он признал, что союзники с
помощью радиолокационных установок захватили инициативу в
свои руки. Он с горечью добавил, что превосходство над немец-
кими подводными лодками было достигнуто благодаря развитию
научной мысли союзников, а не преимуществу в стратегии и так-
тике. По его словам, если бы немецких научных работников не
призывали без разбора в вооруженные силы, а давали им возмож-
ность работать в своих лабораториях, то можно было бы вновь
добиться превосходства над союзниками. Он сказал, что теперь эти
люди будут освобождены от военной службы, чтобы Германия мог-
ла «догнать противника в области высокочастотной техники». Как
мы увидим, они действительно кое в чем догнали нас в 1945 г.

Дениц предсказывал, что к лету 1944 г. строительство подвод-
ных лодок достигнет 66 единиц в месяц, поскольку метод предва-
рительной сборки секций и их массовое производство сделали
возможным сократить срок ввода подводной лодки в строй до 6–7
месяцев вместо 22 месяцев. По его мнению, 100 тысяч человек,
служивших в 1943 г. на флоте, было явно недостаточно. Возраст
офицерского состава на подводных лодках составлял в среднем
21 год. Дениц утверждал, что подводные лодки стоят теперь на
первой линии обороны фатерланда и что Германия должна быть
готова к жертвам и страданиям, которых она не испытывала в пе-
риод успешной боевой деятельности подводных лодок2.

1 Эти данные являются неполными, так как не включают арктичес-
кие районы.

2 Эта речь была размножена в Германии под грифом «совершенно
секретно».
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В немецких радиопередачах 30 декабря говорилось, что в этом
году Англии и США после трех лет подготовки удалось достиг-
нуть успеха в борьбе против подводных лодок. Во второй полови-
не года количество судов, уничтоженных подводными лодками,
значительно сократилось. По немецким данным, общий тоннаж
потопленных судов союзников уменьшился на 20 % по сравнению
с 1942 г. В действительности тоннаж потопленных судов в 1943 г.
был на 56 процентов меньше, чем в 1942 г., т. е. сократился более
чем вдвое. Количество немецких и итальянских подводных лодок,
уничтоженных в 1943 г., составило 263 единицы по сравнению со
108 в 1942 г. В течение летних месяцев союзники уничтожали лод-
ки быстрее, чем немцы строили их.

Наиболее откровенное признание сделал фюрер в своем при-
казе немецким вооруженным силам от 1 января 1944 г. В приказе
говорилось, что единственная причина неудач немецких подвод-
ных лодок состоит в изобретении союзниками радиолокационной
станции обнаружения.

Правильно констатируя сам факт неудач подводных лодок,
Гитлер ошибался, когда утверждал, что все дело в применении
союзниками лишь одного этого изобретения. Военный и торго-
вый флоты США и союзников достигли успеха в противолодоч-
ной борьбе в результате выработки определенных взглядов на
ведение противолодочной борьбы, проведения научных исследо-
ваний, лучшей подготовки личного состава и производства более
совершенного вооружения. В течение темной зимы 1942/43 г. во-
енно-морские силы союзников использовали против лодок все
старые виды вооружения, пока не было разработано новое ору-
жие и методы его использования. Положительный результат был
итогом хорошо поставленной разведки, мужества, упорства и опы-
та моряков.

ГЛАВА XIV

НА СРЕДИЗЕМНОМ МОРЕ
Июнь 1943 – август 1944 г.

Средиземноморская система конвоев

В феврале 1944 г. Дениц решил прекратить атаки конвоев в
Атлантическом океане на западных подходах к Англии, пока не
войдет в строй достаточное число подводных лодок XXI серии,
чему, однако, не суждено было осуществиться. В отданном им
приказе говорилось, что на этой стадии войны подводный флот,
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продолжая боевые действия, должен стремиться не столько к по-
беде, сколько к сохранению своих кораблей и экипажей.

В связи с большими конструктивными недостатками подвод-
ных лодок XXI серии эта стадия боевой деятельности лодок в
Атлантическом океане затянулась почти до конца войны. Насту-
пательные действия немецких подводных лодок продолжались на
Средиземном море, в Арктике и Индийском океане. В 1944 г. на-
чался второй блиц с применением лодок, оборудованных «шнор-
келем». Однако и на заключительной стадии войны в Атлантике
командиры подводных лодок явно стремились к сохранению сво-
их кораблей, а не к уничтожению торговых судов противника.

Чтобы рассказать об истории конвоев и противолодочной борь-
бы на Средиземном море, вернемся к середине 1943 г.

До сентября 1943 г. быстроходные конвои отправлялись из
Нью-Йорка и Норфолка и приходили туда с 25-дневным интерва-
лом. Конвои, следовавшие из США, обозначались «UGF», а в
США – «GUF». В сентябре их движение было приостановлено,
так как объединенный комитет начальников штабов решил боль-
ше не посылать американские войска в Италию. В мае 1944 г.,
когда готовилась «операция Драгун» (вторжение в Южную Фран-
цию), вновь началось движение быстроходных конвоев, и с 1 июля
1944 г. до капитуляции Германии они отправлялись из Норфолка
с 27-дневным интервалом. Эти быстроходные конвои потерь не
имели.

За период между декабрем 1942 г. и мартом 1945 г. 24 конвоя
«UGF» перевезли 536 134 солдата и офицера из США в район
Средиземного моря. В период с февраля 1943 г. по июнь 1944 г. 30
быстроходных танкерных конвоев, в среднем по 7 судов в каж-
дом, совершали переход из Карибского моря в Средиземное с 32-
дневным интервалом. Эти конвои тоже не имели ни потерь, ни
повреждений.

Значительно больше войск перевезли тихоходные конвои, ко-
торые обозначались «UGS» при следовании из США в Гибралтар
и Средиземное море, и «GUS» – в обратном направлении.

За период с ноября 1942 г. до окончания войны в 189 конвоях
на этих маршрутах было проведено 11 119 судов. Охранение их
обеспечивалось силами военно-морского флота США. Конвои
потеряли всего девять судов. Переходы конвоев из портов запад-
ной части Средиземного моря в Суэц стали возможными благода-
ря крупной тральной операции, проведенной английскими траль-
щиками между 9 и 21 мая 1943 г. В ходе этой операции был
протрален фарватер длиной 200 и шириной 2 мили вблизи от Три-
поли. Через неделю после падения Туниса первый союзный кон-
вой вышел из Гибралтара и 26 мая достиг Александрии. Этот мар-
шрут сокращал на 45 дней в один конец сообщение между Англией
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и Ближним и Средним Востоком по сравнению с маршрутом вок-
руг Африки. Примерно на такой же срок сокращались переходы
между США и Персидским заливом. В период между маем – сен-
тябрем 1943 г. по «тунисскому военному каналу» ежемесячно
проходило в среднем около 400 судов. В последующие месяцы
число судов, проходивших этим каналом, продолжало увеличи-
ваться и в 1944 г. достигло 1200. Немецким подводным лодкам
удалось потопить только 25 судов из этого потока. Столь замеча-
тельный результат был достигнут не потому, что немцы бездей-
ствовали, а благодаря отлично организованному охранению,
которое обеспечивалось в основном военно-морскими и военно-
воздушными силами США и Англии.

В июле 1943 г., когда происходило вторжение на Сицилию,
тихоходные конвои выходили из Норфолка на восток с 10-днев-
ным интервалом. Конвои из Англии прибывали в средиземномор-
ские порты в промежутке между приходом конвоев «UGS», что-
бы не перегружать портов выгрузки. До марта 1944 г. в состав сил
охранения океанских конвоев входили американские корабли. В
районе Гибралтара их сменяли другие эскортные группы, состо-
явшие в основном из английских кораблей. Эти группы включали
также корабли 8-го флота США. Начиная с конвоя «UGS-36»,
который прошел Гибралтар 30 марта 1944 г., адмиралы Кинг и
Ингерсолл договорились с Адмиралтейством о том, чтобы амери-
канские корабли охранения не сменялись до Бизерты. Это реше-
ние было правильным, так как позволяло не менять состав охра-
нения в период активных действий авиации противника в западной
части Средиземного моря1. К 23 октября 1944 г. союзники изгна-
ли немцев из Южной Франции, подводные лодки и самолеты про-
тивника прекратили свои действия в этом районе. Теперь в Гиб-
ралтаре конвои «UGS» расформировывались, и каждое судно
следовало в пункт назначения уже самостоятельно.

Противник всегда заранее узнавал о приближении конвоев
«UGS», так как, чтобы избежать минных заграждений, поставлен-
ных на подходах к Гибралтару, конвои должны были проходить
его днем на виду у немецких шпионов и разведчиков, располагав-
шихся на берегу.

Отрезок пути в 110 миль от мыса Европа до острова Альборан
конвои обычно проходили ночью, затем они приближались к ал-
жирскому берегу примерно в 25 милях к западу от Орана и шли

1 Другими причинами такой договоренности был отзыв английских
кораблей охранения для проведения «операции Нептун» и увеличивше-
еся число кораблей, которые мог выделить американский флот для кон-
воирования судов.
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вдоль берега на протяжении 180 миль до Алжира. Находящийся в
42 милях к востоку от Алжира район мыса Бенгут являлся наибо-
лее опасным участком и получил название «торпедного узла» для
конвоев «UGS». О переходе конвоев вдоль берега немцы также
получали информацию от своих шпионов.

Борьба с подводными лодками методом «свомп»
(июль 1943 – май 1944 г.)

В военно-морской базе Тулон Дениц планировал держать 12
подводных лодок для действий в узкой части Средиземного моря
между Гибралтарским проливом и линией, ограниченной 3° зап.
долготы. Кроме того, 9 подводных лодок должны были действо-
вать в Эгейском море и районе южнее острова Крит. Итальянский
флот должен был действовать в центральной части Средиземного
моря. Перед высадкой союзников на остров Сицилия 10 июля 1943 г.
партнеры по Оси договорились сосредоточить к югу от острова
Сицилия 16 подводных лодок. Эти лодки добились крайне незна-
чительных успехов в борьбе с судоходством союзников и впос-
ледствии были уничтожены. 21 мая 1943 г. эскадренный миноно-
сец «Нилдс» в районе Орана потопил итальянскую лодку «Горго»,
30 июля в Тунисском проливе PC-624 потопил U-375. Дениц ре-
шил увеличить количество действующих здесь подводных лодок.
Между сентябрем 1943 г. и маем 1944 г. 27 подводных лодок пы-
тались форсировать Гибралтарский пролив. 14 лодок прорвались
через пролив, 7 были уничтожены при прорыве, остальные возвра-
тились в базы. Наибольшее число немецких подводных лодок –
18 – действовало к югу от острова Сицилия в феврале 1944 г.

Противолодочной борьбой союзников на Средиземном море
руководил командующий английским Средиземноморским фло-
том адмирал флота Эндрю Каннингхэм, которого 1 января 1944 г.
сменил адмирал Джон Каннингхэм. Военно-морскими силами
США на Средиземном море и в районе Марокко командовал вице-
адмирал Хьюитт. Вице-маршал авиации Великобритании Ллойд
возглавлял северо-западное африканское береговое командование,
которое состояло в основном из английских, американских и фран-
цузских самолетов, выделенных для борьбы с подводными лодка-
ми. Штабом этого командования были разработаны тактические
приемы, получившие наименование «свомп». Их целью было удер-
живать подводные лодки в подводном положении до тех пор, пока
они не будут вынуждены всплыть, а затем уничтожать их.

Впервые эти приемы были применены 12–13 декабря. 12 декаб-
ря в 7 ч 10 мин U-593 севернее Джиджелли потопила английский
эскадренный миноносец «Тайндейл» из состава охранения кон-
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воя, следовавшего на восток. Американский корабль «Ниблэк» и
английский «Холкоум» начали гидроакустический поиск лодки в
районе потопления эскадренного миноносца. К ним присоедини-
лись три бомбардировщика «Веллингтон», базировавшихся на Бон.
Поиски продолжались несколько часов, но результатов не дали.
Тогда район поиска был расширен, и на помощь принимавшим в
нем участие были высланы американские эскадренные миноносцы
«Уэйнрайт» и «Бенсон», английский «Кэлпи» и три
самолета. Тем временем U-593 снова добилась успеха, потопив в
14 ч 45 мин английский эскадренный миноносец «Холкоум». Дей-
ствуя парами, корабли продолжали поиск. Наконец в 0 ч 35 мин
13 декабря самолет «Веллингтон» установил радиолокационный
контакт с подводной лодкой и вышел в атаку, но был поврежден и
отогнан зенитным огнем подводной лодки. Поиски продолжались
еще 12 утомительных часов. В 14 ч 08 мин «Уэйнрайт» установил
гидроакустический контакт с U-593 и вместе с «Кэлпи» атаковал
ее глубинными бомбами. Всплыв через 45 мин после атаки,
U-593 попала под сильный артиллерийский огонь. Немецкие под-
водники были вынуждены затопить лодку. Так окончился этот
напряженный поиск, продолжавшийся непрерывно 32 ч.

Спустя несколько дней «Вулси» и «Трипп», ведя поиск мето-
дом «свомп», в десяти милях от берега в районе Орана потопили
U-73. Поиск начался вечером 16 декабря 1943 г. после потопле-
ния подводной лодкой одного из судов конвоя. Эскадренные ми-
ноносцы завесы охранения «Ниблэк» и «Ладлоу» получили при-
каз преследовать лодку. Одновременно в этот район были вызваны
два самолета с «Бруклин», который находился тогда в порту Оран.
Позднее их сменили английские самолеты «Веллингтон».

В 17 ч 15 мин для смены эскадренных миноносцев «Ниблэк» и
«Ладлоу» прибыли «Вулси», «Трипп» и «Эдисон». Через час после
начала поиска «Вулси» установил с подводной лодкой гидроакус-
тический контакт, затем потерял его, но в 18 ч 37 мин восстано-
вил контакт и атаковал лодку глубинными бомбами. Вскоре «Вул-
си» и «Трипп» обнаружили лодку радиолокаторами прямо перед
собой на расстоянии менее мили. Они осветили ее и открыли огонь
из всех орудий. U-73 ответила несколькими очередями из 20-мм
автомата. В 19 ч 35 мин U-73 была потоплена 127-мм снарядами.

4 мая 1944 г. в заливе Бужи корабли США потопили подвод-
ную лодку U-371. Эта лодка, базировавшаяся на Тулон, патрули-
ровала вдоль африканского побережья в течение двух или трех
дней. В ночь на 3 мая конвой «GUS-38», в состав которого входи-
ло 80 судов, обнаружил лодку в момент ее всплытия.

Командир U-371 допустил ошибку, пытаясь одновременно пре-
следовать конвой и заряжать батарею. 3 мая примерно в 1 ч 10 мин
эскортный миноносец сил охранения «Менджес» обнаружил под-
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водную лодку и сблизился с ней для атаки. U-371 выпустила по
нему акустическую торпеду и погрузилась. Два акустических охра-
нителя типа «Фоксер» не сработали, и «Менджес» получил попа-
дание в корму. Из строя вышли винты, 20 человек погибло. Коман-
дир сил охранения выделил два эскортных миноносца для
преследования лодки и оказания помощи «Менджес».

Более 24 ч продолжался поединок между U-371 и сторожевы-
ми кораблями «Прайд» и «Джозеф Е. Кемпбелл», которые дваж-
ды нападали на след и теряли его примерно в 700 м от лодки, так
как она уходила на большую глубину.

U-371 уже имела на своем счету английский крейсер «Пине-
лопи» и американский десантный корабль LST-348, участвовав-
ший в операции при Анцио. Обнаружив приближение кораблей,
U-371 погрузилась на глубину около 150 м и направилась к бере-
гу. Несмотря на просачивание в лодку воды, U-371 ушла на глу-
бину 200 м – на этой глубине она была в безопасности от бомб.
Около 6 ч 30 мин U-371 легла на грунт около берега. Предпола-
гая, что лодка не могла уйти далеко, оба корабля продолжали ве-
сти поиск. Около полудня к ним присоединились английский ко-
рабль «Блэнкни», французские «Л’Альсион» и «Сенегалс» и
американский тральщик «Састейн». Подход этих кораблей позво-
лил организовать более тщательный поиск. Используя точку пос-
леднего контакта с лодкой в качестве ориентира, «Сенегалс» на-
чал вести поиск в прибрежных водах, эскадренный миноносец
«Л’Альсион» – мористее его, «Блэнкни» и «Састейн» – к западу,
а два других корабля – к востоку от точки последнего обнаруже-
ния лодки.

21 ч U-371 отлеживалась на грунте. В 3 ч 4 мая запасы кис-
лорода были исчерпаны, а батарея почти разряжена. Считая един-
ственным шансом на спасение уклонение от поисковых кораблей
в надводном положении, командир U-371 решил всплыть. Пред-
варительно кормовой аппарат был заряжен акустической торпе-
дой. Когда лодка всплыла, находившийся поблизости «Сенегалс»
открыл по ней артиллерийский огонь. Поняв, что U-371 попала в
безвыходное положение, ее командир приказал выпустить по «Се-
негалс» акустическую торпеду и затопить лодку. Торпеда попала
в цель, но корабль не затонул. Он был взят на буксир и приведен
в базу. Поиск и борьба с лодкой не прекращались 26 ч.

Но 5 мая победу удалось одержать подводной лодке. Конвой
«GUS-38» преследовала подводная лодка U-967. Конвой, увели-
чившийся до 107 судов после подхода транспортов из Алжира,
шел 16 колоннами на запад вдоль побережья Испанского Марок-
ко. 5 мая в 2 ч 25 мин примерно в 120 милях к востоку от Гибрал-
тара корабли охранения обнаружили радиолокатором цель в 16
милях впереди конвоя. С высланного вперед эскортного миноносца
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«Лэнинг» сообщили, что сигнал исчез на дистанции около 30 ка-
бельтовых. Значит, была обнаружена подводная лодка. В направ-
лении цели вышли эскортные миноносцы «Лоу», «Фессенден» и
«Фехтелер». В 3 ч 10 мин и в 3 ч 45 мин раздались сильные взры-
вы, возможно, акустических торпед. Коммодору конвоя было при-
казано повернуть конвой вправо. В это время «Фехтелер» полу-
чил попадание торпедой в район машинного отделения.
Повреждения были настолько значительными, что командир при-
казал команде немедленно покинуть корабль. Находившиеся по-
близости «Лэнинг» и английский буксир «Хенджист» подобрали
экипаж «Фехтелер», который разломился на две части и затонул.

Следующей лодкой, потопленной методом «свомп», была
U-616. Борьба с ней продолжалась около пяти дней, что было ре-
кордом продолжительности. 13 мая в 14 ч командир 21-го дивизи-
она эскадренных миноносцев получил приказ вывести базировав-
шиеся на Оран корабли «Гливз», «Нилдс» и «Мэкомб» на поиск
подводной лодки, которая потопила два судна. В 100 милях к запа-
ду от Орана ее уже преследовали английские корабли охранения.
Пока корабли 21-го дивизиона шли к этому району, английские
корабли потеряли контакт с лодкой и присоединились к конвою
«GUS-39».

В ночь на 14 мая примерно в 85 милях к северо-востоку от
местонахождения кораблей 21-го дивизиона были атакованы тор-
педами еще два судна из этого конвоя. Узнав об этом, командую-
щий Средиземноморским флотом адмирал Каннингхэм приказал
выделить для поиска подводной лодки эскадренные миноносцы
«Родмэн», «Хэмблтон», «Эллисон» и «Эммонс» из состава 10-й
эскадры, базировавшейся на Оран. Эти корабли должны были
вести поиск подводной лодки во взаимодействии с самолетами
500-й эскадрильи берегового командования и тремя эскадренными
миноносцами 21-го дивизиона. Офицер связи эскадрильи находил-
ся на «Эллисон».

Корабли 10-й эскадры вышли из Орана 14 мая в 3 ч 30 мин и в 8
ч 36 мин прибыли к месту последнего обнаружения подводной
лодки. В это время эскадренный миноносец «Хилари П. Джонс»
и два других корабля из состава сил охранения конвоя уже вели
поиск подводной лодки. Вскоре «Хилари П. Джонс» атаковал
лодку глубинными бомбами и повредил ее. Через некоторое вре-
мя сюда подошли корабли 21-го дивизиона. Все эти корабли вели
поиск до тех пор, пока не получили донесение с самолета об уста-
новлении радиолокационного контакта с лодкой в 30 милях к за-
паду. После этого корабли и самолеты переместились в эту точку
и целый день вели поиск. С наступлением ночи самолет берегово-
го командования установил радиолокационный контакт с неизве-
стной целью в точке далеко к северу от района поиска и сигнали-
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зировал об этом ракетами. Корабли 10-й эскадры на большой ско-
рости двинулись к этому месту и в 21 ч 38 мин установили гидро-
акустический контакт с лодкой. Лодка была атакована глубинны-
ми бомбами, и контакт с ней был потерян. Днем 15 мая на
поверхности появился нефтяной след длиной в десять миль. Сле-
довательно, лодка была повреждена и пыталась уйти.

Еще два дня и две ночи в районе мыса Санта-Пола продолжал-
ся поиск лодки кораблями и самолетами. Только 16 мая в 22 ч 26
мин самолет «Веллингтон» обнаружил U-616 в надводном поло-
жении. Подводная лодка находилась в 30–40 милях от кораблей
охранения и шла большим ходом. Корабли начали стремительно
сближаться с ней. В 23 ч 56 мин «Мэкомб» обнаружил лодку на
расстоянии 23 кабельтовых. Через три минуты он осветил U-616,
и, прежде чем она погрузилась, дал по ней шесть артиллерийских
залпов. Гидроакустический контакт с лодкой снова был установ-
лен лишь 17 мая в 0 ч 14 мин. Всю ночь «Мэкомб», «Хэмблтон»,
«Гливз» и «Нилдс» преследовали лодку и несколько раз атакова-
ли ее глубинными бомбами. 17 мая в 8 ч 07 мин U-616 всплыла в
15 кабельтовых от них. Корабли начали обстрел лодки, и немец-
кие подводники один за другим стали прыгать в воду. Через пять
минут U-616 затонула.

В ходе продолжительного преследования подводной лодки все
время четко работала связь между американскими кораблями и
английской авиацией. Именно это обстоятельство содействовало
быстрому наведению кораблей. Так, когда 16 мая самолет обна-
ружил лодку, группа «Эллисон» находилась в 40, а группа «Гливз»
– в 30 милях от цели. И все же не прошло и полутора часов, как
корабли обеих групп обнаружили лодку и начали преследовать
ее. Этот бой опроверг мнение о том, что корабли США недоста-
точно упорно преследуют подводные лодки. В данном случае пре-
следование продолжалось почти 72 ч с момента первой атаки лодки
глубинными бомбами или 90 часов с того времени, когда эскад-
ренные миноносцы 21-го дивизиона вышли из Орана для смены
английских кораблей охранения конвоя «GUS-39».

Командиру 25-го дивизиона эскадренных миноносцев («Вул-
си», «Ладлоу», «Ниблэк», «Бенсон») капитану 3 ранга Эллису,
который должен был сменить корабли 10-й эскадры вскоре после
потопления U-616, пришлось начать действия против лодок. Днем
17 мая между Ораном и Картахеной самолет заметил след торпед
подводной лодки U-960, которая незадолго до этого прибыла на
Средиземное море из Ла-Паллиса. Командующий флотом выслал
в район обнаружения подводной лодки корабли Эллиса и авиа-
цию берегового базирования. Поиск начался в 12 ч 52 мин. В 21
ч 20 мин самолеты установили контакт с лодкой, и корабли 25-го
дивизиона перешли в новый район поиска. Поиск продолжался
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всю ночь и день 18 мая и большую часть следующей ночи. Корабли
вели поиск двумя группами, находившимися в 20 милях одна от
другой. Однако лодка была обнаружена самолетом 19 мая в 1 ч
40 мин примерно в десяти милях от «Ниблэк» и «Ладлоу». В ме-
сте обнаружения лодки летчик сбросил светящийся буй. Оба ко-
рабля на предельной скорости пошли к ориентиру и, через час
установив с лодкой гидроакустический контакт, несколько раз
атаковали ее глубинными бомбами. В 6 ч 09 мин, почти через че-
тыре часа после обнаружения лодки, с кораблей увидели всплыв-
шую в миле от них U-960 и открыли по ней огонь. К этому време-
ни подошли «Вулси», «Бенсон» и «Мэдисон». Оказавшийся вбли-
зи английский самолет «Веллингтон» сбросил на лодку
противолодочные бомбы. После нескольких попаданий 127-мм
снарядов подводная лодка погрузилась. Тогда «Ниблэк» атаковал
ее глубинными бомбами. Вскоре подводную лодку выбросило на
поверхность. В 7 ч 15 мин U-960 затонула. Командир лодки и 21
человек экипажа были спасены. Преследование лодки продолжа-
лось 42 ч 18 мин.

U-960 была одной из последних подводных лодок, которые уг-
рожали конвоям союзников в западной части Средиземного
моря. Количество действовавших здесь подводных лодок сокра-
тилось с 18 в феврале до 11 в мае 1944 г. В конце мая Дениц ре-
шил не посылать больше лодок на Средиземное море.

29 апреля стратегическая бомбардировочная авиация США
уничтожила U-421 в Тулоне. В этом же районе 6 августа было
потоплено еще пять подводных лодок. 19 августа в результате
проведения «операции Драгун» (вторжение в Южную Францию)
была полностью парализована основная база подводных лодок в
Тулоне. Все лодки, находившиеся там, были затоплены своими
экипажами. К этому времени только три лодки оставались на Сре-
диземном море. 19 сентября два английских и один польский эс-
кадренные миноносцы потопили U-407. 24 сентября при налете
американских бомбардировщиков на Саламис были потоплены две
последние подводные лодки – U-565 и U-596.

Атаки конвоев авиацией
(сентябрь – ноябрь 1943 г.)

До того как американские группы кораблей охранения стали
регулярно сопровождать трансатлантические конвои до Бизерты,
эти конвои проводились английскими ВМС, которые могли выде-
лить лишь незначительное количество кораблей охранения. В су-
мерках 3 сентября 1943 г. в районе между Ораном и Алжиром
одна из групп охранения конвоя «UGF-10», которой командовал
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капитан 2 ранга Хартмен, находившийся на корабле «Мервин»,
подверглась нападению немецкой авиации. Ни одно торговое суд-
но не пострадало, но торпеда типа «Цаункёниг» попала в эскад-
ренный миноносец «Кендрик», который своим ходом все же до-
шел до порта.

После успешной проводки судов в составе еще двух конвоев
группа кораблей Хартмена получила необычную задачу – обес-
печить охранение войскового конвоя «КМТ-25А», направлявше-
гося из Англии в Средиземное море (в Палермо и Неаполь). По-
здно вечером 6 ноября на подходах к Тунисскому проливу 26
транспортов конвоя перестроились в три колонны. В состав охра-
нения транспортов входили шесть американских эскадренных
миноносцев, английский крейсер ПВО «Коломбо», три эскадрен-
ных миноносца типа «Хант» и два сторожевых корабля с гречес-
кими экипажами. Для охранения транспортов были выделены так-
же эскадренный миноносец «Лауб», выдвинутый для несения
радиолокационного дозора на пять миль вперед, и корабли «Бит-
ти» и «Тилман», патрулировавшие позади конвоя. Небо было об-
ложено тучами. Высота нижней кромки облачности не превыша-
ла 300 м. Во второй половине дня эскадренный миноносец
«Хейдон» обнаружил самолет, который на запрос ответил: «Я –
свой». Но, опасаясь атаки с воздуха, командиры кораблей в
17 ч 36 мин все же повысили готовность, донесли об этом коман-
дующему и приготовились к отражению налета немецкой авиа-
ции. После захода солнца все истребители союзников ушли на свои
наземные базы.

Первым признаком атаки было появление на экране радиоло-
катора «Лауб» шести самолетов, направлявшихся на север. Са-
молеты были обнаружены на дистанции десяти миль. Поскольку
они дали правильный опознавательный сигнал, за ними не следи-
ли. Вскоре после 18 ч «Тилман» слева по носу конвоя на дистан-
ции около 7500 м обнаружил радиолокатором цель и почти одно-
временно увидел самолеты. Хотя для ведения прицельного огня
расстояние было слишком большим, командир «Тилман» прика-
зал открыть по самолетам огонь, стремясь предупредить об их
появлении остальные корабли. Капитан 2 ранга Хартмен прика-
зал эскадренным миноносцам поставить дымовую завесу. Торпе-
доносцы и самолеты Do-217 с планирующими бомбами подходи-
ли к конвою со всех сторон. Корабли охранения, распределив цели,
вели огонь по каждому самолету из 127-мм орудий и автоматов.
Когда планирующие бомбы отделялись от самолетов, в наступаю-
щих сумерках были хорошо видны ярко-оранжевые вспышки.

«Тилман», которого немцы первым выбрали для атаки, избе-
жал повреждений благодаря умелому маневрированию и точно-
му огню. Несмотря на сильный огонь корабельной артиллерии,
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самолет Do-217 сбросил на корабль бомбу. Зенитные автоматы на
левом борту корабля перенесли огонь на планирующую бомбу и
вели его с расстояния около 1 тыс. м. В бомбу были отмечены
попадания. С высоты около 500 м она круто спикировала и взор-
валась в воде примерно в 150 м слева по носу корабля.

Когда «Тилман» развернулся, чтобы занять свое место в заве-
се охранения, второй самолет сбросил планирующую бомбу со
стороны левого борта корабля. Командир развернул корабль на
бомбу и открыл по ней огонь из автоматов. Орудия главного ка-
либра вели огонь по самолету. В результате этого маневра бомба
теперь падала впереди корабля. Затем ее отнесло, и она взорва-
лась в 150 м от правого борта. Третья планирующая бомба взор-
валась примерно в 450 м от правого борта. Хотя от прямых попа-
даний «Тилман» уклонился, из-за сотрясения у него вышла из
строя артиллерийская радиолокационная станция, и поэтому при
ведении огня по торпедоносцам, приближавшимся с левого борта
конвоя на низкой высоте, ему пришлось использовать для навод-
ки дальномеры. Одна группа самолетов сбросила на «Тилман»
торпеды. Корабль развернулся в сторону атаковавших самолетов.
В 18 ч 18 мин с правого борта были замечены две торпеды, одна
из которых взорвалась позади корабля и повредила обшивку кор-
мы. По мнению командира корабля, немцы атаковали корабли
охранения планирующими бомбами, чтобы облегчить торпедонос-
цам нанесение удара по судам конвоя.

Находившемуся на правом фланге конвоя «Битти» не так по-
везло, как «Тилман». Примерно в 18 ч 05 мин на дистанции около
85 кабельтовых позади корабля были обнаружены два самолета,
которые на запрос дали правильный опознавательный сигнал.

Когда первый самолет приблизился к «Битти», он был опознан
как Ju-88. Командир «Битти» сделал верный вывод, что немецкий
самолет использовал правильные опознавательные сигналы для
маскировки. Вскоре по правому борту корабля появились еще два
самолета Ju-88. По ним был открыт сильный огонь из зенитных
автоматов. Ju-88 вынуждены были скрыться. Через 30 с в район
кормового машинного отделения «Битти» попала торпеда. Взры-
вом был разворочен борт, нарушена электросеть, затоплены ма-
шинное и котельное отделения. Создалось критическое положе-
ние. Готовясь покинуть корабль, экипаж поднялся наверх, но, так
как корабль не погружался, личный состав стал помогать аварий-
ной партии спасать корабль. «Битти» держался на плаву до 21 ч,
а затем стал медленно погружаться. «Лауб» принял часть его эки-
пажа и хотел взять «Битти» на буксир. Но корабль уже нельзя
было спасти. В 22 ч 30 мин крен увеличился до 45°. Команда поки-
нула корабль, который вскоре разломился пополам и затонул. Ги-
бель «Битти» была тяжелой потерей для 8-го флота. С середины
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лета 1942 г. он успешно действовал в составе сил охранения мно-
гочисленных конвоев, следовавших через Атлантический океан, а
также принимал участие в североафриканской и сицилийской де-
сантных операциях.

Трем немецким самолетам все же удалось прорваться через за-
весу охранения и атаковать торпедами два транспорта. Команди-
ру 16-го дивизиона эскадренных миноносцев было приказано орга-
низовать охранение транспортов, а транспорту «Монтерей» и
голландскому судну «Руиз» снять личный состав с атакованных
транспортов и перебросить его на другие суда. Кроме того, из
Алжира были направлены сюда еще четыре американских эскад-
ренных миноносца, а из Филипвиля – буксиры. Последние подо-
шли к транспортам 7 ноября в 1 ч 50 мин и взяли их на буксир.
Однако до Филипвиля поврежденные транспорты довести не уда-
лось. Английский транспорт затонул у входа в гавань, а бельгий-
ский сел на мель, когда его подводили к берегу. С транспортов
было снято 6228 человек (в том числе экипаж «Битти»).

Напряженные бои конвоев с авиацией
(апрель – август 1944 г.)

В декабре 1943 г. и в первые три месяца 1944 г. конвои в Сре-
диземном море больше опасались подводных лодок, чем авиации.
Большинство из них совершало переход почти без противодей-
ствия со стороны авиации противника. С апреля по август 1944 г.
на Средиземном море произошло несколько напряженных боев
надводных кораблей союзников с авиацией противника.

В апреле 1944 г.– за месяц до того, как Дениц решил больше не
высылать подводных лодок в Средиземное море,– атаки немецкой
авиации стали более интенсивными. Теперь их целью являлись
крупные конвои «UGS», доставлявшие предметы снабжения ар-
миям союзников в Италии и наращивавшие силы для вторжения в
Южную Францию. Эти конвои перевозили также различные грузы
в Индию и Россию. Нарушение этих перевозок имело такое важ-
ное значение, что маршал Геринг решил использовать для удара
по ним все силы, которые он мог отозвать с итальянского и русско-
го фронтов. И все же против конвоев действовало незначительное
число самолетов: около 10 разведывательных самолетов дальнего
действия Ju-88, около 30 торпедоносцев He-111, 30 торпедонос-
цев Ju-88, около 20 Ju-88, переоборудованных под истребите-
ли с большой дальностью действия, и около 50 самолетов
Do-217 и He-111, вооруженных управляемыми по радио планиру-
ющими бомбами. Самолеты базировались на аэродромы Южной
Франции и на Бордо. Так как на кораблях было установлено усо-
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вершенствованное зенитное вооружение, а артиллерийская при-
слуга на торговых судах союзников действовала чрезвычайно уме-
ло, немецкие самолеты предпочитали атаковать конвои только
ночью и в сумерки.

Немцы тщательно разработали тактические приемы нападения
на конвои. Пройдя остров Альборан, конвой оказывался в радиу-
се действия немецких разведывательных самолетов, которые до-
носили командованию о его составе, курсе и скорости. Затем вы-
сылались два самолета тактической разведки. Летя на небольшой
высоте, они выставляли в линию протяженностью до 60 миль ука-
затели направления атаки – плавучие ацетиленовые огни. Разве-
дывательные самолеты патрулировали над конвоем на высоте око-
ло 3 тыс. м и используя радиолокацию выводили в район цели
группу атакующих самолетов, которой командовал командир эс-
кадрильи. В состав группы входило также несколько самолетов-
осветителей. На них были светящие бомбы, горевшие в течение 7
мин. Бомбы обычно сбрасывались впереди по курсу конвоя. Если
они сбрасывались неточно, командир эскадрильи давал сигнал
красной ракетой, по которому самолеты-разведчики сбрасывали
магниевую бомбу, выявлявшую объект, а самолеты-осветители
вторично освещали конвой. Атака начиналась после того, как кон-
вой был хорошо освещен. Торпедоносцы сбрасывали торпеды с
различных направлений. Чтобы отвлечь внимание артиллеристов
от торпедоносцев, командир эскадрильи иногда наносил бомбо-
вый удар 45-кг бомбами.

В этот период в состав охранения включались корабли с хоро-
шо обученными зенитными расчетами, оборудованные радиоло-
кационными станциями орудийной наводки. На них имелись так-
же снаряды с новейшими взрывателями и дымовые шашки для
постановки дымовых завес. В состав сил охранения в открытом
океане входил по меньшей мере один английский крейсер ПВО и
один американский эскадренный миноносец, которые присоеди-
нялись к конвою около острова Альборан.

Радиолокационные станции в Оране и Бехайя позволяли обна-
руживать самолеты в 60 и более милях от берега. На перехват
немецких бомбардировщиков направлялись базировавшиеся на
Оран и Алжир истребители «Бауфайтер». На этих истребителях,
входивших в состав военно-воздушных сил союзников на Среди-
земном море, были не только английские, но и американские и
французские экипажи.

Подобная организация удара по конвою с воздуха была приме-
нена, например, 1 апреля 1944 г. Конвой «UGS-36» шел на восток
13 колоннами. Он состоял из 72 торговых судов, 18 десантных
кораблей типа LST, 7 эскортных миноносцев и 3 эскадренных
миноносцев устаревшего типа. Командир сил охранения капитан
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2 ранга Бердин держал свой флат на «Декатур». У Гибралтара к
конвою присоединились два океанских буксира и крейсер ПВО
«Коломбо» с командой наведения истребителей. Два голландских
и четыре английских патрульных корабля несли противолодоч-
ное охранение в шести милях впереди конвоя. Вечером 31 марта
командующий Средиземноморским флотом предупредил Берди-
на, что ему необходимо приготовиться к атакам с воздуха в су-
мерках, так как были замечены разведывательные самолеты про-
тивника.

1 апреля в 4 ч была сброшена серия светящих бомб справа по
носу конвоя. На небе не было ни облачка, дул легкий ветер, луна
уже скрылась. Не прошло и 30 с, как по самолетам открыли зенит-
ный огонь. Несколько самолетов Do-217 (три из них потом были
сбиты) в течение 20 мин атаковали конвой и попали торпедой в
носовой грузовой трюм судна «Джард Ингерсолл». Эскортный
миноносец «Миллз», выделенный для его охранения, помог эки-
пажу судна справиться с огнем, после чего «Джард Ингерсолл»
был отбуксирован в Алжир.

Другим конвоем, подвергшимся нападению авиации, был
«UGS-37». Он состоял из 60 судов, 6 десантных кораблей типа
LST, 5 американских эскадренных миноносцев, 8 эскортных мино-
носцев, 2 английских патрульных кораблей типа PC, 2 буксиров и
крейсера ПВО «Дели». Силами охранения командовал капитан
3 ранга Хедден, который находился на эскортном миноносце
«Стэнтон». Самолеты преследовали конвой 10 и 11 ноября 1944 г.
Два разведывательных самолета были сбиты истребителями,
базировавшимися на прибрежные аэродромы. Атака против кон-
воя была начата около полуночи 11 ноября. Получив от берего-
вых радиолокационных станций предупреждение о наличии на мар-
шруте конвоя самолетов противника и возможной атаке, Хедден
успел перестроить силы охранения так, чтобы усилить оборону
судов в кормовом секторе и со стороны моря. Стояла ясная безоб-
лачная погода, на море был полный штиль. Конвой шел на восток
со скоростью 7,5 узла и находился в 60 милях к северу от мыса
Тенес. Расстояние между судами не превышало 370, а между ко-
лоннами – 600 м. В 22 ч 52 мин, за 9 мин до восхода луны, над
конвоем появилось сначала пять, а потом десять самолетов. В 23 ч
18 мин впереди по курсу была замечена вспышка света. Через
4 мин Хедден передал сигнал: «Приближаются самолеты, если они
подойдут еще ближе, открыть огонь». Сброшенные на парашютах
огромные магниевые бомбы осветили конвой.

В 23 ч 35 мин корабли охранения начали постановку дымо-
вой завесы. «Стэнтон» открыл огонь по самолету, приближав-
шемуся с левого борта. Самолет попал торпедой в сторожевой
корабль «Хоулдер». «Дели» и другие корабли создали такую
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плотную завесу зенитного огня, что строй немецких самолетов
нарушился. В 23 ч 51 мин появились еще 20–25 самолетов, ко-
торые шли низко, чтобы избежать преждевременного обнару-
жения радиолокационными средствами. Из этой группы было
сбито три немецких самолета. Кроме «Хоулдер», позднее от-
буксированного в порт, ни один корабль повреждений не полу-
чил. Успех в отражении воздушного налета решили бдитель-
ность, меткий концентрированный огонь по всем целям и умелая
постановка дымовой завесы.

Конвой «UGS-38» также был атакован большим количеством
самолетов. В состав сил охранения конвоя входили корабль бере-
говой охраны «Тейни», двенадцать эскортных миноносцев, два
быстроходных тральщика, эскадренный миноносец «Лансдале» и
крейсер ПВО «Химскерк». «UGS-38» был атакован в трех милях
от мыса Бенгут. Конвой не получил предупреждения с берега, так
как 25–30 самолетов противника, идя из района Балеарских ост-
ровов, подошли к берегу около Джиджелли, и на небольшой вы-
соте, необнаруженными миновав береговые радиолокационные
станции, уклонились от встречи с самолетами «Аэрокобра» Р-39,
патрулировавшими севернее конвоев. Первое донесение о прибли-
жении самолетов к «UGS-38» было получено от наблюдателя с
мыса СИГЛИ, что в 42 милях восточнее мыса Бенгут. 20 апреля
самолеты тремя группами атаковали суда, подходя к конвою со
стороны берега. Это значительно затруднило работу корабельных
радиолокационных установок. Кроме того, радиолокационные
установки на двух эскортных кораблях во время атаки были выве-
дены из строя. Первая группа в составе девяти торпедоносцев ата-
ковала конвой через 25 мин после захода солнца, нанесла повреж-
дение трем судам и потопила американский пароход «Пауль
Гамильтон», на котором находилось 498 человек из состава воен-
но-воздушных сил США. На борту «Пауль Гамильтон», как и на
других судах, были взрывчатые вещества, и он разлетелся на кус-
ки. Все, кто находился на борту – 580 человек, погибли. Так еще
раз подтвердилась недопустимость перевозки войск и взрывчатых
веществ на одном судне, к тому же тихоходном.

В состав второй группы самолетов входило семь самолетов
Ju-88. Подойдя к конвою со стороны берега, они нанесли по нему
удар, потопили одно судно и повредили другое. Пять самолетов
Не-111 атаковали конвой с носовых курсовых углов левого борта.
В 21 ч 35 мин им удалось потопить эскадренный миноносец «Лан-
сдале». При атаке конвоя «UGS-38» немецкая авиация достигла
наибольших успехов за все время ее боевых действий против сре-
диземноморских конвоев.

Конвой «UGS-39» совершил переход без потерь. Так же бла-
гополучно прошла проводка конвоя «UGS-40», в то время как
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атаковавшие его немецкие самолеты понесли тяжелые потери. В
ходе атаки и корабли охранения и суда конвоя «UGS-40» манев-
рировали и умело уклонялись от бомб. Находившийся на «Кэмп-
белл» командир сил охранения тщательно отработал методы от-
ражения воздушных атак. В Норфолке после консультаций с
коммодором конвоя командир сил охранения по-новому органи-
зовал ПВО конвоя и провел четыре тренировки. Ежедневные тре-
нировки и учения не прекращались даже при переходе через оке-
ан. Около Гибралтара и острова Альборан к охранению конвоя
присоединился английский крейсер ПВО «Каледон», американс-
кие корабли «Килхойт» и «Бенсон», английский буксир «Хенд-
жист» и американские тральщики «Стеди» и «Састейн». Они были
снабжены аппаратурой создания помех радиоуправлению пла-
нирующих бомб, от которых в первое время конвои несли боль-
шие потери.

9 мая 1944 г. «UGS-40» прошел Гибралтар. Два дня немецкие
самолеты преследовали конвой. Несмотря на неоднократные вы-
леты самолетов берегового базирования и истребителей «Боуфай-
тер» на перехват немецких самолетов, уничтожить их не удалось.
Вероятно, немцы собирались предпринять что-то необычное.

11 мая в 19 ч 50 мин, когда конвой находился примерно в 50
милях восточнее Алжира и шел восьмью колоннами с интервала-
ми между ними около 1 тыс. м и между судами 500 м, корабли
охранения заняли места в ордере ПВО – в 15 кабельтовых от
судов конвоя. Через 4 мин командир сил охранения по радио пре-
дупредил капитанов судов о предполагавшейся в сумерках атаке
немецкой авиации. В 20 ч 25 мин с берега поступило сообщение
о приближении самолетов. На кораблях охранения и судах кон-
воя была объявлена воздушная тревога. В 20 ч 44 мин береговые
радиолокационные станции обнаружили бомбардировщиков в
70 милях к северу от мыса Корбелен. Через минуту солнце заш-
ло. Конвой только что прошел мыс Бенгут и следовал на восток.
Луны не было, почти все небо покрылось облаками, дул легкий
восточный ветер, море оставалось спокойным. Все это создава-
ло идеальные условия для постановки дымовой завесы. Как толь-
ко солнце скрылось за горизонтом, командир сил охранения при-
казал зажечь дымовые шашки. Чтобы прикрыть завесой голову
конвоя, корабли охранения, находившиеся впереди судов кон-
воя, направились к северу и 10 мин шли этим курсом, а затем
повернули на юго-восток и вскоре заняли свои места в походном
ордере. Дымовая завеса была поставлена с трех сторон конвоя
так, чтобы не мешать ведению зенитного огня.

Немецкие торпедоносцы строились в боевой порядок для ата-
ки конвоя в 10–20 милях севернее его. Когда отбили две склянки,
конвой прошел мыс Тедлес и находился примерно в шести милях
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от берега. Располагавшийся в северо-восточном углу конвоя «Ка-
ледон» вел радиолокационное наблюдение за самолетами. В 21 ч
06 мин командир сил охранения приказал поставить огневую заве-
су между самолетами и конвоем. Самолеты «Юнкерс», «Хейнкель»
и «Дорнье» пытались атаковать конвой с левого и правого флан-
гов четырьмя группами, по семь самолетов в каждой, с интервалом
между ними в несколько минут. Как только стало ясно, что первая
группа самолетов приближается со стороны левых носовых кур-
совых углов конвоя, командир сил охранения приказал сделать
поворот на 45°. Быстрым, умело выполненным маневром он по-
ставил суда носом к атакующим самолетам.

Большинство торпедоносцев прорвалось через огневую заве-
су, но попало под огонь других кораблей. Из 127-мм орудий на
кораблях стреляли по бомбардировщикам, находящимся над цен-
тром конвоя, из 76-мм – по самолетам, идущим навстречу кон-
вою, и из 20-мм автоматов – по торпедоносцам, проходившим
между колоннами судов. Торпедоносцы шли на высоте 10–12 м,
но не могли выбрать цель из-за плотной дымовой завесы. Вторая
группа самолетов сближалась с конвоем с правого борта. Само-
леты этой группы попытались прорваться к транспортам, однако
сильный зенитный огонь не позволил им сбросить торпеды на не-
обходимой дистанции. От зенитного огня несколько самолетов
загорелось. Судам удавалось сравнительно легко уклоняться от
торпед, поскольку они сбрасывались очень неточно. Самолеты
«Дорнье» с большой высоты сбрасывали на конвой бомбы, но ни
одна из них в цель не попала. Были замечены две управляемые по
радио планирующие бомбы, от которых кораблям тоже удалось
уклониться. Все это время корабли охранения маневрировали на
полной скорости, а суда поддерживали обычную для конвоев ско-
рость в 8 узлов.

Когда атака была отбита, а уцелевшие самолеты скрылись,
«Уилхойт» сигнализировал о подходе с правой стороны конвоя
новой группы самолетов. В 21 ч 22 мин командир сил охранения
приказал повернуть на 45° вправо. Повернув таким образом, кон-
вой лег на прежний курс. Этот удар окончился для немцев так же
неудачно, как и два первых. В 21 ч 40 мин скрылся последний
немецкий самолет. На многих судах готовность не снижалась всю
ночь – ждали новой атаки, но она так и не последовала. К тому
времени, когда атака была отбита, совсем стемнело, и конвой
«UGS-40» возобновил движение в Неаполь.

Хотя многие, и прежде всего немцы, принимали раздававшие-
ся удары за взрывы торпедированных судов, ни одно судно не по-
лучило даже повреждений. Результаты боя свидетельствовали об
отличной подготовке и выучке артиллеристов кораблей охране-
ния и судов конвоя. Связь кораблей с берегом работала четко.
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Заслуживают упоминания и действия истребителей «Боуфайтер»,
два из которых были сбиты. Они не только отогнали немецкие
истребители, но и сбили два самолета «Юнкерс». Командир сил
охранения после тщательного сопоставления донесений с кораб-
лей охранения и судов конвоя насчитал 19 сбитых самолетов из
62, принимавших участие в нападении на конвой1.

Потерпев неудачу в сумерках, противник предпринял ночную
атаку. 31 мая в 9 ч немецкая авиация атаковала конвой «UGS-42»,
проходивший примерно в том же районе, что и конвой «UGS-40».
Одно небольшое судно было потоплено и одно повреждено. Нем-
цы потеряли три самолета «Юнкерс».

11 июля 1944 г. конвой «UGS-46» в составе 73 судов 13 колон-
нами, в охранении преимущественно американских кораблей, на-
ходился восточнее Орана. Конвой шел со скоростью шесть узлов.
К нему должны были присоединиться десантные корабли типа LST.
Стояла ясная погода, с востока дул легкий бриз. Вскоре после
полуночи «Каледон» предупредил о приближении с севера само-
летов. Так как взошла луна, командир сил охранения приказал
поставить дымовую завесу. В течение 2 ч самолеты кружили вблизи
от конвоя и производили лишь спорадические атаки, которые окон-
чились полной неудачей. Аналогичная ночная атака была произ-
ведена 1 августа 1944 г. против конвоя «UGS-48» в шести милях
от мыса Корбелен. Над конвоем была поставлена плотная дымо-
вая завеса, и охранению снова удалось отогнать самолеты про-
тивника. Суда конвоя потерь и повреждений не имели.

В это время союзники, готовясь к высадке десанта, намечен-
ной на 15 августа, наносили сильные удары по немецким аэродро-
мам в Южной Франции, и немцы уже не могли использовать авиа-
цию против средиземноморских конвоев. Переход морем стал
настолько безопасным, что с 27 ноября 1944 г. конвои рассредо-
точивались в районе мыса Европа, откуда суда стали следовать в
порты назначения самостоятельно.

В целом на Средиземном море противовоздушная оборона
конвоев при отсутствии конвойных авианосцев в составе сил ох-
ранения была наиболее успешной весной и в начале лета 1944 г. В
этом сыграли свою роль корабли охранения, военные команды на
торговых судах, береговые истребители-перехватчики, хорошая
организация сил охранения, умелая постановка дымовых завес и
отличная связь.

1 Кроме того, один немецкий самолет разбился, а один был сбит ан-
глийскими истребителями. По немецким данным, при атаке конвоя были
потоплены эскадренный миноносец и 7 торговых судов и повреждены
19 кораблей и судов.
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ГЛАВА XV

ЮЖНЫЕ И ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЕ ВОДЫ
1943–1945 гг.

1. Переход в Пенанг
(февраль 1943 г. – март 1944 г.)

Хотя Индийский океан нельзя считать частью Атлантики, дей-
ствия здесь подводных лодок были в сущности продолжением
подводной войны в Атлантике. Они так тесно связаны с действия-
ми в Южной Атлантике, что их необходимо рассмотреть. С июня
1943 г. и до конца войны Индийский океан был наиболее благо-
приятным районом для действий немецких подводных лодок про-
тив торговых флотов союзников.

В течение всей войны Индийский океан, морские пути через
Суэц и вокруг мыса Доброй Надежды контролировались Англи-
ей, Германией и Японией. Согласно соглашению, подписанному
в декабре 1941 г. между Германией и Японией, была установлена
разграничительная линия ответственности.

Результаты боевых действий японского флота в Индийском
океане в 1942 г. были так ничтожны, что немцы стали считать весь
Индийский океан своей зоной. С японской стороны в подводной
войне участвовало лишь несколько лодок.

В феврале 1943 г. в район Кейптауна Дениц направил первую
группу подводных лодок в составе четырех единиц водоизмеще-
нием по 740 т каждая. Эти лодки добились больших успехов,
потопив 24 судна общим тоннажем 165 709 т (пять из них следо-
вало в составе конвоев). Одна из этих лодок–U-182 – при возвра-
щении в базу 16 мая встретила конвой «UGS-8» примерно в 200
милях к северо-западу от острова Мадейра и с помощью глубин-
ных бомб была потоплена кораблями сил охранения «Маккензи»
и «Лауб». Следующие шесть лодок, сменившие первые четыре, в
период с 1 июля по 30 августа потопили 137 357 т торгового
тоннажа в основном в районе Мадагаскара. Среди потопленных
судов было четыре американских судна, следовавших без охра-
нения1. Дениц назвал эту группу «Монсун», так как действия этих
подводных лодок развернулись летом 1943 г. в период юго-запад-
ного муссона. Вначале группа «Монсун» насчитывала девять
подводных лодок. Затем две лодки были потеряны в Бискайском

1 19 июня 1943 г. в районе Мальдивских островов японской подвод-
ной лодкой было потоплено судно «Генри Нокс».
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заливе, в том числе лодка-танкер U-462. Другой танкер – U-160» –
и подводная лодка U-509 были потоплены в июле конвойным авиа-
носцем «Сэнти».

После возвращения второй группы в базу одна из подводных
лодок группы – U-178 – была направлена в Пенанг для оказания
помощи в организации там немецкой операционной базы. Хотя
немецко-японская разграничительная линия находилась на мери-
диане 70° вост. долготы, а Пенанг лежит на меридиане 100°, япон-
цы, очевидно, согласились, чтобы там была создана база немец-
ких подводных лодок. Из пяти лодок группы «Монсун» три
подводные лодки Дениц в октябре намечал направить в Пенанг на
ремонт. U-533 была потоплена самолетами 244-й эскадрильи анг-
лийских ВВС в Оманском заливе. Эти пять лодок вместе с не-
сколькими японскими подводными лодками в течение последних
четырех месяцев 1943 г. потопили в Индийском океане 21 судно
общим тоннажем 125 625 т, включая два судна типа «Либерти».
Только два судна следовали в составе конвоев, но и они не имели
воздушного охранения.

Американская подводная лодка «Тарпон», действовавшая в то
время в северной части Тихого океана, добилась значительных ус-
пехов. Патрулируя в 120 милях к югу от Токийского залива, «Тар-
пон» рано утром 17 октября 1943 г. в шести милях от себя обнару-
жила одиночное судно. Это был замаскированный, сильно
вооруженный немецкий вспомогательный крейсер-рейдер «Ми-
хель», направлявшийся в японский порт. Чувствуя себя в безопас-
ности, он шел со скоростью 16 узлов прямым курсом. Должного
наблюдения за морем и воздухом на корабле не велось. «Тарной»
сблизилась с «Михель» и в 2 ч 30 мин потопила его, выпустив по
кораблю восемь торпед, из которых четыре попали точно в цель.
Это был последний из рейдеров, потопивших в первые годы войны
значительное число судов союзников. Когда Деницу сообщили о
гибели «Михель», он потребовал объяснений: почему у рейдера не
было японского охранения? Получив донесение от немецкого во-
енно-морского атташе в Токио, контр-адмирал Годт в своем журна-
ле боевых действий отметил: «Это неслыханная, из ряда вон выхо-
дящая расхлябанность». Он даже подозревал, что «Михель» был
ошибочно потоплен японской подводной лодкой.

В конце 1943 г. несколько японских подводных лодок активи-
зировали действия против судоходства союзников в Индийском
океане. Этот блиц отличался неслыханной жестокостью. 14 де-
кабря 1943 г. в среднюю часть английского парохода «Дейзи Мо-
мер» попала торпеда. В результате тарана и обстрела из пулеме-
тов спасательных шлюпок и плотиков с людьми погибло 55
человек из 127 пассажиров и экипажа. Подобная же участь постиг-
ла английский пароход «Бритиш Шивалри».
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Когда в Пенанге условия для ремонта были улучшены, три ита-
льянские лодки, захваченные японцами после капитуляции
Италии, были переоборудованы и укомплектованы смешанными
экипажами во главе с немецкими офицерами. В конце года эти
лодки и лодки группы «Монсун» вышли из Пенанга. Шесть из
них нанесли большой ущерб судоходству союзников между Аде-
ном и Бомбеем и в других районах Индийского океана. Они по-
могли японским подводным лодкам потопить в первые три меся-
ца 1944 г. 184 122 т торгового тоннажа союзников и нейтральных
стран, в том числе несколько судов типа «Либерти». Особенно
тяжело пришлось экипажу судна «Ричард Гуви». 29 марта 1944 г.,
атаковав судно торпедами, японская подводная лодка затем подо-
шла к спасательным шлюпкам и, как вспоминал офицер военной
команды судна, открыла по ним огонь. Капитан судна был взят в
плен, и с тех пор о нем не было слышно. После ухода лодки уце-
левшие забрались в спасательные шлюпки, в которых они продер-
жались 16 дней, пока не были подобраны английскими торговыми
судами.

«Ричард Гуви» был последним судном, потопленным в Индий-
ском океане в течение нескольких последующих месяцев. Базо-
вые силы индийского флота и английской авиации непрерывно
совершенствовали оборону. Организовывалось все больше кон-
воев. 11 февраля 1944 г. примерно в 200 милях северо-восточнее
Мадраса индийская канонерская лодка и два австралийских траль-
щика потопили японскую подводную лодку RO-110. На следую-
щий день входивший в состав сил охранения конвоя английский
корабль «Пэладин» потопил японскую подводную лодку I-27
южнее Мальдивских островов. 14 февраля одна из переоборудо-
ванных итальянских лодок UIT-23 под командованием немецкого
офицера была потоплена английской подводной лодкой «Талли-
хо» в Малаккском проливе. В это время группа «Монсун» напра-
вилась к берегам Франции. Для снабжения подводных лодок топ-
ливом и провизией Дениц выслал на подходы к Кейптауну два
немецких судна снабжения. Один из них – «Шарлотта Шлиман»
– 12 февраля 1944 г. был потоплен своим экипажем юго-восточ-
нее острова Маврикия, когда его атаковал английский корабль
«Релентлесс». Другой – «Брейк» – был потоплен через месяц ан-
глийской оперативной группой в составе двух крейсеров, двух
эскадренных миноносцев и корабля «Бэттлер». Шедший в сопро-
вождении немецких подводных лодок при сильном волнении на
море, «Брейк» был обнаружен авианосным самолетом в 900 ми-
лях юго-восточнее острова Маврикия. Правильно предположив,
что корабли ищут более спокойного района для пополнения запа-
сов топлива, командир оперативной группы выслал на поиск их
эскадренный миноносец «Роубак», который в полдень 12 марта
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обнаружил их и открыл огонь. Командир «Брейк» приказал подго-
товить судно к затоплению и покинуть его. Три подводные лодки в
это время еще находились у судна, на две трети пополнив запасы
горючего. Увидев приближавшийся эскадренный миноносец, они
погрузились. Когда подводные лодки снова всплыли, они обнару-
жили на поверхности только пятна нефти, обломки и спасатель-
ные шлюпки с членами экипажа «Брейк». Спасенные были взяты
на борт двух лодок, направлявшихся в Батавию и Сингапур. Эти
лодки располагали недостаточным запасом топлива, чтобы дойти
до следующей «заправочной станции» – в районе островов Зеле-
ного Мыса. Единственной подводной лодкой из группы «Монсун»,
которая прибыла в базу по графику, была U-188.

Конвойные авианосцы в районе
островов Зеленого Мыса и острова Мадейра

(март – апрель 1944 г.)

Адмиралтейство и 10-й флот приняли решение не допустить
возобновления боевых действий подводных лодок в Индийском
океане. Были выделены силы для патрулирования района остро-
вов Зеленого Мыса. Они должны были вести поиск и уничтожать
лодки противника в местах пополнения ими запасов топлива. В
начале марта 1944 г. группа немецких подводных лодок направ-
лялась в район этих островов. Одна из них предположительно была
новой серии – IX-D водоизмещением 1200 т. Как стало известно
позднее, эти подводные лодки имели дальность плавания 20 тыс.
миль и могли совершать переходы в Пенанг и обратно без попол-
нения запасов топлива. Для патрулирования района островов Зе-
леного Мыса были выделены американские авианосные группы,
которые в свое время вели борьбу с немецкими лодками-танкера-
ми в районе Азорских островов.

Первой была выслана в эти воды группа «Блок Айленд», в ко-
торую входили эскадренный миноносец «Корри» и эскортные
миноносцы «Томас», «Бримэн», «Бронстейн» и «Боуствик». Вый-
дя из Чесапикского залива 16 февраля 1944 г., эта группа 26 фев-
раля приняла топливо в районе острова Файял и затем направи-
лась на север для оказания поддержки конвоям. Вечером 29 февраля
примерно в 600 милях севернее острова Терсейра «Томас» уста-
новил гидроакустический контакт с подводной лодкой U-709. Пока
«Томас» и «Боуствик» вели поиск лодки, радиолокационная уста-
новка на «Блок Айленд» в 21 ч 39 мин обнаружила в пяти милях к
западу вторую лодку. Для ее преследования и уничтожения был
послан «Бронстейн», который вместо второй лодки обнаружил ту
же U-709, маневрировавшую в надводном положении. «Брон-
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стейн» обстрелял лодку снарядами и добился нескольких попада-
ний. U-709 погрузилась. После этого «Томас» атаковал ее глу-
бинными бомбами. Атаки продолжались до 5 ч 49 мин 1 марта.
U-709 была уничтожена.

После полуночи вторая лодка – U-603 – стала сближаться с авиа-
носцем. «Бронстейн» начал ее преследование и около 1 ч 22 мин
1 марта потопил примерно в 600 милях от острова Терсейра.

8 марта противолодочная авианосная группа «Блок Айленд»
вошла в Касабланку для срочного ремонта1. 11 марта группа вышла
в море с новым командиром капитаном 2 ранга Хьюзом, но с тем
же составом охранения и через четыре дня примерно в 300 милях
от островов Зеленого Мыса обнаружила подводную лодку U-801.
Как часто случается около этих островов, плотный туман из пес-
чаной пыли закрыл лодку от поисковых самолетов. Однако вече-
ром 16 марта U-801 не повезло: когда она всплыла, ее обнаружи-
ли авианосные самолеты «Авенджер» и «Уайлдкэт». Хотя было
убито и ранено десять подводников, лодке удалось погрузиться и
избежать обнаружения радиогидроакустическими буями. Рано
утром 17 марта командир подводной лодки допустил ошибку, ус-
тановив связь по радио с Берлином для уточнения курса «дойной
коровы», и был запеленгован «Корри», который к концу ночной
вахты установил с лодкой радиолокационный контакт. Впрочем,
контакт оказался ложным, так как он был установлен с приман-
кой «Афродита». На рассвете 17 марта U-801 была обнаружена
в надводном положении самолетом, который сбросил на нее 227-
кг бомбу и повредил дизельный отсек. Лодка погрузилась на боль-
шую глубину, но следы нефти помогали кораблям следить за дви-
жением лодки. В течение 2,5 ч «Корри» и «Бронстейн»
преследовали лодку, атакуя ее глубинными бомбами. В конце
концов U-801 была вынуждена всплыть. В 11 ч 18 мин экипаж
затопил лодку.

17 и 18 марта 1944 г. авианосная группа «Блок Айленд» вела
поиск «дойной коровы». 19 марта в 7 ч 26 мин она была обнару-
жена. Это была U-1059 водоизмещением 1100 т. Атаковавший
лодку самолет «Авенджер» был сбит. Перед тем как врезаться в
воду, летчик успел сбросить две противолодочные бомбы. Одна
из них попала в крюйт-камеру. Взрывом лодку сильно подброси-
ло, а затем она начала стремительно погружаться с большим диф-
ферентом на нос. Было спасено семь подводников, включая коман-
дира, и один член экипажа самолета «Авенджер».

1 На следующий день эскортный миноносец «Леопольд», находив-
шийся в составе сил охранения танкерного конвоя «CU-16», был потоп-
лен акустической торпедой, выпущенной подводной лодкой U-255 в рай-
оне 57°36ґ сев. широты и 26° 30ґ зап. долготы. Погиб 171 человек из 199.
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23 марта 1944 г. два корабля из состава авианосной группы
«Блок Айленд» – «Бримэн» и «Бронстейн» – были направлены в
Дакар для транспортировки в США около 60 млн долларов в зо-
лотых слитках, принадлежавших Польше и доставленных в свое
время во Французскую Западную Африку.

Эскортным миноносцам пришлось подготовить помещения для
погрузки этого тяжелого металла. Когда деревянные ящики, со-
державшие каждый по четыре больших слитка, были доставлены
на борт сенегальскими матросами французского флота и погру-
жены в трюмы американскими матросами, «Бримэн» и «Брон-
стейн» вышли в Нью-Йорк. Им было приказано следовать по дуге
большого круга, не преследуя никаких подводных лодок. 3 апре-
ля в Бруклине на встречу кораблей вышла небольшая группа по-
лицейских, служащие ФБР и личный состав морской пехоты, ко-
торым золото и было сдано. К разочарованию командиров
кораблей, они не получили обещанной им части этого золота. Офи-
циальное лицо в Вашингтоне, по приказу которого они действо-
вали, объяснило, что старый обычай выдачи командирам кораб-
лей части перевезенного ими золота не может быть применен в
данном случае.

В первых числах апреля 1944 г. группа конвойного авианосца
«Боуг», сменившая авианосную группу «Блок Айленд», ушла из
района островов Зеленого Мыса и направилась к острову Трини-
дад. Таким образом, когда следующая группа из девяти подвод-
ных лодок направилась в Пенанг, район островов Зеленого Мыса
остался без патрульных сил союзников. К этому времени Дениц
изменил район пополнения запасов топлива – теперь оно переда-
валось подводным лодкам в районе к западу от острова Мадейра.
Девять немецких лодок вместе с U-123 из предыдущей группы и
пять лодок, вышедших в апреле, образовали группу в составе пят-
надцати подводных лодок. Пять из них были потоплены авианос-
ными противолодочными группами в Атлантическом океане и две
в Индийском океане.

Следующей авианосной группой, патрулировавшей эти воды,
была группа эскортного авианосца «Гуадалканал». Он был пост-
роен судостроительным заводом Кайзера и одним из первых при-
нял участие в войне в Атлантике. В состав ее группы входили эс-
кадренный миноносец «Форрест» и четыре эскортных миноносца.
Получив от адмирала Ингерсолла приказ действовать против под-
водных лодок противника в Северной Атлантике, командир груп-
пы долго совещался со своим школьным товарищем командиром
«Кард». В начале января 1944 г. «Гуадалканал» вышел из Нор-
фолка. 16 января, патрулируя примерно в 300 милях северо-за-
паднее острова Флорес, три его самолета обнаружили три подвод-
ные лодки, пополнявшие запасы топлива. Самолеты начали
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довольно необычную атаку – одновременно обстреливали лодки
реактивными снарядами и сбрасывали на них бомбы. U-544 была
потоплена. После второго, ничем не примечательного выхода
«Гуадалканал» 30 марта вышел из Касабланки для обеспечения
конвоя «GUS-37». 8 апреля авианосной группой была перехваче-
на радиопередача с лодки U-515 водоизмещением 740 т. В сумер-
ки лодка всплыла и обнаружила над собой самолеты. Она погру-
зилась, снова всплыла перед полуночью и немедленно была
атакована двумя самолетами «Авенджер». 9 апреля, когда уже рас-
свело, на поверхности были замечены пятна нефти. Радиогидро-
акустические буи позволили обнаружить лодку. В 6 ч 45 мин ис-
требитель атаковал U-515 серией противолодочных бомб. Лодка
под командованием капитан-лейтенанта Хенке сумела выдержать
эту атаку. В 10 ч 30 мин эскортный миноносец «Поуп» на рассто-
янии двух миль от авианосца установил с лодкой гидроакустичес-

Американский конвойный авианосец «Guadalcanal»
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кий контакт и атаковал ее из бомбомета «Хеджехог». Прочный
корпус подводной лодки был сильно поврежден. Контакт с под-
водной лодкой не терялся ни на минуту. Около 13 ч, когда на по-
верхности воды стали появляться большие пятна нефти, коман-
дир сил охранения эскортного авианосца передал: «Мы должны
добить этого младенца до темноты, смотрите не промахнитесь».
На поиск лодки были высланы четыре корабля. В 14 ч 03 мин сто-
рожевой корабль «Четелейн» установил с лодкой гидроакустичес-
кий контакт и атаковал ее бомбами. Во время взрыва второй се-
рии глубинных бомб U-515 всплыла в 70 м от правого борта
«Четелейн» в пределах видимости с авианосца. «Четелейн» и
«Флаэрти» открыли по U-515 артиллерийский огонь прямой на-
водкой. В этот момент «Пиллсбери» полным ходом приближался
к месту боя.

Один из самолетов «Авенджер» атаковал реактивными снаря-
дами, а два самолета «Уайлдкэт» не только нанесли по лодке бом-
бовый удар, но и уничтожили акустическую торпеду, которая на-
стигала «Пиллсбери».

Понимая бесполезность дальнейшего сопротивления, коман-
дир U-515 приказал покинуть лодку, которая затонула в 15 ч 12 мин
175 милями северо-западнее острова Мадейра.

6 апреля Дениц предупредил направлявшуюся на юг группу
подводных лодок, что ее преследует авианосец водоизмещением
12 тыс. т и четыре корабля охранения. Ни Дениц, ни подводники
не знали, что «Гуадалканал» осуществляет круглосуточное патру-
лирование. U-214 уклонилась от атаки глубинными бомбами и ушла.
10 апреля при ярком лунном свете была обнаружена в надводном
положении подводная лодка U-68 водоизмещением 900 т. Проти-
володочными бомбами, пулеметно-пушечным огнем и реактивны-
ми снарядами с двух самолетов «Авенджер» и одного «Уайлдкэт»,
поднявшихся с «Гуадалканал», U-68 была потоплена.

После этого Дениц выбрал новое место пополнения запасов
топлива в Центральной Атлантике – в 700 милях к западу от ост-
ровов Зеленого Мыса. В этом районе в ночь на 17 апреля U-488
водоизмещением 1600 т снабдила топливом подводную лодку
U-129, направлявшуюся в Бразилию, и U-537, которая шла в Ин-
дийский океан. Предполагалось, что для пополнения запасов топ-
лива в этот район придут еще три подводные лодки, но они не
смогли прибыть из-за противодействия двух других авианосных
групп, которые адмирал Ингерсолл выслал в этот район. Одна из
этих групп концентрировалась вокруг авианосца «Триполи», дру-
гая – вокруг «Кроатан». Первой группе не повезло. Единственный
контакт с U-543, установленный 19 апреля, был вскоре потерян.
Второй группе, состоявшей из пяти эскортных миноносцев, уда-
лось добиться немалых успехов.
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В ночь на 20 апреля коротковолновый радиопеленгатор на
«Кроатан» перехватил, но не запеленговал радиопередачу подвод-
ной лодки U-66 водоизмещением 900 т. Этой лодке, топливо и
провизия на которой подходили к концу после длительного пат-
рулирования в Гвинейском заливе, было необходимо срочно по-
полнить запасы для перехода в базу. По приказанию Деница U-66
26 апреля должна была встретиться с подводной лодкой U-488.
«Кроатан» пошел в том же направлении, что и подводные лодки,
и летчик самолета «Авенджер» ночью 25 апреля при лунном све-
те обнаружил U-66. Радиогидроакустические буи и гидролокаци-
онные установки кораблей группы «Кроатан» не смогли устано-
вить контакт с лодкой. Тогда командир авианосной группы произвел
поиск в обратном направлении, и 26 апреля в 4 ч 42 мин «Фрост»
на расстоянии около 1 тыс. м установил гидроакустический кон-
такт с U-488. «Инч» и еще один эскортный миноносец произвели
две атаки с использованием бомбомета «Хеджехог». Из-за небла-
гоприятных гидрологических условий поддерживать гидроакусти-
ческий контакт было очень трудно, и поиск лодок продолжался до
утренней вахты. Лишь на рассвете «Сноуден», «Фрост» и «Бар-
бер», ориентируясь по масляным пятнам, сбросили серию бомб
по неподвижной цели на глубине около 170 м, как показал эхолот.
На поверхности не появилось никаких следов гибели лодки, но о
ней больше никогда не было слышно. После того как U-488 была
занесена в список потерь, Дениц записал в журнале боевых дей-
ствий: «Пополнение запасов топлива даже в центральной части
Атлантики вряд ли будет возможно. Положение не изменится до
тех пор, пока не будет найден способ осуществлять пополнение
запасов топлива под водой. В иной обстановке снабжение будет
производиться только в срочных случаях с боевых лодок. Все под-
водные лодки получили указание своевременно возвращаться в
базы, чтобы избежать необходимости пополнять запасы топлива в
море».

Бой «Бакли» и потеря «Блок Айленд»
(май 1944 г.)

Как раз перед тем как авианосная группа «Кроатан» потопила
U-488, адмирал Ингерсолл выслал группы «Боуг» и «Блок Ай-
ленд» для ее смены. Этим группам было приказано перерезать
коммуникацию от островов Зеленого Мыса в Бразилию и Индий-
ский океан.

Охранение «Блок Айленд» осуществляли четыре новых эскор-
тных миноносца и самолеты «Авенджер», которые несли кругло-
суточное патрулирование. 22 апреля «Блок Айленд» вышел из
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Норфолка и направился в Центральную Атлантику, где немецкие
подводные лодки принимали топливо. 1 мая командир группы
«Блок Айленд» получил от 10-го флота сообщение, что пример-
но в 550 милях к западу от островов Зеленого Мыса запеленгова-
на лодка. Это была подводная лодка U-66, которая искала U-188,
чтобы пополнить запасы топлива и провизии, необходимые ей для
возвращения в базу. На поиск этой лодки командир авианосной
группы выслал эскортные миноносцы «Аренс» и «Юджин Э. Эл-
мор» на 60 миль вперед от «Блок Айленд». После четырехднев-
ного безрезультатного поиска U-66 неожиданно всплыла в ночь
на 5 мая примерно в трех милях от авианосца. Истощив энергоре-
сурсы, командир радировал Деницу, что прием топлива в назна-
ченном районе невозможен из-за патрулирования крупных сил
противника. «Центральная часть Атлантики еще более опасна, чем
Бискайский залив»,– говорилось в конце его донесения.

Подводная лодка была обнаружена радиолокатором авианос-
ца на дистанции 25 кабельтовых.

Почти одновременно и подводная лодка увидела «Блок Ай-
ленд».

Когда авианосец уходил из этого района, «Бакли» 5 мая в 21 ч
20 мин начал радиолокационный поиск, но не мог обнаружить
лодку в течение нескольких часов. 6 мая в 2 ч 16 мин летчик само-
лета «Ночная сова» передал на «Бакли», что он установил радио-
локационный контакт с подводной лодкой в 20 милях к северу от
«Бакли» и в 66 милях к северу от «Блок Айленд». Летчик само-
лета «Авенджер», вооруженный только пистолетом1, в течение
45 мин следил за подводной лодкой, стремясь навести на нее «Бак-
ли». Была ясная спокойная ночь с легким северо-восточным вет-
ром. Обнаружив «Авенджер», командир лодки правильно рассчи-
тал, что летчик не будет бомбить лодку, пока она не погрузится,
и, не обращая внимания на преследовавший его корабль, продол-
жал идти в надводном положении, заряжая аккумуляторную ба-
тарею и надеясь встретить «дойную корову».

В 2 ч 46 мин на расстоянии менее семи миль «Бакли» устано-
вил радиолокационный контакт с подводной лодкой. На корабле
была объявлена тревога, и «Бакли» начал сближаться с лодкой со
стороны луны. Когда дистанция сократилась до 45 кабельтовых,
был спущен акустический охранитель «Фоксер». Артиллерийс-
кий огонь «Бакли» не открывал, надеясь избежать обнаружения
или быть ошибочно принятым за «дойную корову». Обман удал-
ся. В 3 ч 08 мин командир подводной лодки выпустил три красные

1 Для установки дополнительных бензобаков с самолетов «Авенд-
жер» было снято вооружение. Это позволяло самолетам находиться в
воздухе в течение 14 ч.



7 0 2

ракеты, чтобы показать «дойной корове» свое место. В 3 ч 17 мин
U-66 была хорошо видна – ее черный силуэт четко вырисовывал-
ся в двух милях от корабля. Командир «Бакли» приказал навести
орудия и включить акустический охранитель. В 3 ч 20 мин «Бак-
ли» из 76-мм орудия открыл огонь по лодке, находившейся на
расстоянии около 10 кабельтовых. Первым же выстрелом было
достигнуто попадание в рубку. После этого был открыт огонь из
всех орудий. Самолет «Авенджер» корректировал огонь по ра-
диотелефону. U-66 отвечала короткими и неточными очередями.

Командир «Бакли» внимательно следил за маневрами подвод-
ной лодки и успел уклониться от торпеды, в 3 ч 24 мин прошед-
шей у самого носа корабля. Ведя сильный огонь, «Бакли» про-
должал сближаться с лодкой, пока не подошел к ней на расстояние
20 метров. Самолеты с «Блок Айленд» не осмеливались атако-
вать лодку, опасаясь попаданий в свой корабль. Все это время са-
молет «Авенджер» находился над кораблями и передавал донесе-
ния по радио на «Бакли» и «Блок Айленд».

В 3 ч 29 мин командир «Бакли», решив идти на таран, сделал
крутой поворот вправо. Как только нос эскортного миноносца
врезался в лодку, ее командир приказал покинуть лодку.

Затем последовала рукопашная схватка, напоминавшая абор-
дажные бои парусных флотов. Одни члены экипажа U-66 выска-
кивали из рубки и люков с пистолетами и автоматами, другие под-
нимали руки в знак сдачи в плен. Через минуту схватка окончилась,
и «Бакли» отошел от подводной лодки.

Американский эскортный миноносец «Backly»
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Но не все подводники покинули свой корабль. В лодке осталось
достаточно людей, чтобы дать ей ход. U-66 уходила так быстро, что
командир «Бакли» даже испугался, что ей удастся скрыться. Дав
максимальный ход, он приблизился к лодке, чтобы атаковать ее
глубинными бомбами, но она, видимо, потеряла управление и те-
перь сама шла на таран. В 3 ч 35 мин U-66 нанесла «Бакли» сколь-
зящий удар по корме с правого борта и проскочила под кормой.
Матросы отчетливо видели пламя в рубке лодки, а один из них ус-
пел даже бросить в люк ручную гранату. Лодка остановилась, под-
водники стали прыгать в воду. Вскоре U-66 затонула с открытыми
люками, из которых вырывались языки пламени.

Бой длился всего 16 мин. За это время «Бакли» произвел 105
выстрелов из 76-мм орудий, 3 тыс. выстрелов из пулемета и 360
из пистолетов. Его экипаж потерь не имел. В районе потопления
подводной лодки «Бакли» находился до восхода солнца. Было
спасено 36 человек, т. е. около половины экипажа лодки.

Днем 6 мая «Бакли» присоединился к авианосной группе и
передал пленных на «Блок Айленд». Несмотря на пробоину в
кормовом машинном отделении потерю правого винта и разворо-
ченный нос, «Бакли» после незначительного ремонта прибыл в
Бостон своим ходом.

На U-188, которая должна была передать топливо и продоволь-
ствие U-66, видели вспышки огня и слышали артиллерийскую
стрельбу и взрывы бомб. U-188 ушла из этого района и, почти все
время оставаясь под водой, 19 июня 1944 г. пришла в Бордо.

Американский эскадренный миноносец «Berri» после попадания
акустической торпеды
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Из девяти лодок, вышедших в море в январе и феврале 1944 г.,
только U-843 и U-1062 все еще находились на переходе в Пенанг.
Дениц решил предпринять еще одну подобную попытку, которая
оказалась более успешной. В марте из европейских портов в
Южную Атлантику и в Индийский океан было направлено 14 под-
водных лодок. Гросс-адмирал предполагал, что при неизбежном
вторжении союзников во Францию тропические воды станут наи-
лучшим полем деятельности для его подводных рейдеров. И он
оказался прав.

Теперь американским авианосным группам было значительно
сложнее вести поиск, так как подводные лодки, убедившись на
собственном опыте, что всплывать ночью очень опасно из-за воз-
можности обнаружения самолетами «Авенджер», стали более
осторожными.

5 мая 1944 г. сопровождаемый пятью эскадренными минонос-
цами «Боуг» вышел с Хэмптонского рейда. Командиром авианос-
ца и авианосной группы был капитан 2 ранга Восселер. Восселер
стремился применить на практике тактические приемы, вырабо-
танные им в Квонсете. В сумерках 13 мая одним залпом из бомбо-

Английский авианосец «Ark Royal»
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мета «Хеджехог» и двумя атаками глубинными бомбами «Фрэн-
сис М. Робинзон» за десять минут потопил японскую подводную
лодку RO-501 (бывшую немецкую U-1224). Для совсем еще зеле-
ного экипажа корабля это было немалое достижение. 29 мая авиа-
носная группа прибыла в Касабланку.

Пробыв в базе два дня, «Блок Айленд» 23 мая вышел из Касаб-
ланки на смену «Боуг» для патрулирования в районе острова
Мадейра и островов Зеленого Мыса. 28 и 29 мая U-549 и, возмож-
но, другая неопознанная лодка уклонились от атаки с воздуха.
29 мая в 19 ч 55 мин «Блок Айленд» в сопровождении четырех
эскортных миноносцев шел по вероятному пути следования цели.
Над спокойным морем дул легкий ветер, луна была в первой чет-
верти, видимость – плохая. В 20 ч 13 мин в «Блок Айленд» неожи-
данно попала торпеда, выпущенная с U-549, которой удалось про-
рвать завесу охранения. Затем в авианосец попала вторая торпеда.
Вышли из строя двигатели, заклинило руль. Командир авианосца
вызвал наверх весь экипаж, за исключением аварийных партий. В
это время в авианосец попала третья торпеда, и он осел на корму.
«Юджин Э. Элмор» заметил перископ лодки и атаковал ее, но
безрезультатно. U-549 тут же выпустила акустическую торпеду,
которая повредила корму «Бэрри». В результате энергичных и
решительных действий аварийных партий «Бэрри» был спасен. В
20 ч 40 мин командир авианосца, зная, что на борту его много
авиационного бензина, приказал команде покинуть корабль. Ког-
да личный состав оставлял авиакосец, «Юджин Э. Элмор» удач-
но уклонился от торпеды. Командир сил охранения, находивший-
ся на «Арене», принял командование группой. Приказав двум
оставшимся кораблям преследовать лодку, он приблизился к авиа-
носцу, чтобы спасти людей. В это время на дистанции около
10 кабельтовых гидроакустик «Аренс» обнаружил подводную лод-
ку. Командир «Аренс» приказал «Юджин Э. Элмор» атаковать ее.
«Юджин Э. Элмор» дал три залпа из бомбомета «Хеджехог».
В 21 ч 20 мин последовали два небольших взрыва и затем один
сильный. Подводная лодка U-549 погибла примерно в 320 милях
юго-западнее острова Мадейра.

«Аренс» и «Роберт И. Пейн» спасли 951 человека с «Блок
Айленд». С горечью наблюдали моряки за гибелью авианосца. Это
был единственный американский авианосец, потерянный в Атлан-
тике за годы войны. 2 июня корабли авианосной группы с букси-
руемым «Бэрри» прибыли в Касабланку.

К этому времени пять из восьми подводных лодок, высланных
Деницем в Индийский океан, прошли между островом Мадейра
и островами Зеленого Мыса. Но, прежде чем проследить за их
судьбой, вернемся к конвойному авианосцу «Гуадалканал» и его
группе.
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Захват подводной лодки U-505
(4 июня 1944 г.)

Анализируя свой недавний бой с U-515, капитан 2 ранга Гэл-
лери пришел к заключению, что он мог бы захватить ее, если бы
располагал хорошо подготовленной абордажной партией. Перед
выходом из Норфолка на совещании со старшими офицерами сво-
ей группы, а также с представителями штабов адмирала Ингер-
солла и адмирала Беллинджера Гэллери объявил, что планирует
захватить следующую лодку, которая ему встретится. Решение
его было одобрено, и Гэллери проинструктировал своих офице-
ров о необходимости создать абордажную партию1.

Группа «Гуадалканал» вышла с Хэмптонского рейда 15 мая
1944 г. с новой смешанной эскадрильей самолетов на борту. В
охранении авианосца находилось пять эскортных миноносцев.
Командир сил охранения держал свой флаг на «Пиллсбери».

В течение двух недель «Гуадалканал» не встретил ни одной
подводной лодки – теперь они следовали вблизи от африканского
побережья, вокруг мыса Кабо-Бланко, между островами Зелено-
го Мыса. Получив эти данные с помощью коротковолновых ра-
диопеленгаторов, Гэллери переместился к югу и привел в действие
план воздушного патрулирования на расстояние до 100 миль от
обоих бортов и на 125 миль вперед и по корме авианосца.

Четыре дня поиск был безуспешным. Запас топлива на кораб-
лях группы подходил к концу. 4 июня в 11 ч, в прекрасный сол-
нечный день при четырехбалльном северо-восточном ветре и слег-
ка волнующемся море командир группы неохотно лег на обратный
курс, в Касабланку. Десять минут спустя, когда силы охранения
перестраивались для возвращения на север, командир «Четелейн»
доложил: «Кажется, установил акустический контакт». В 11 ч
12 мин он передал: «Установил контакт с подводной лодкой, начи-
наю атаку».

Находившиеся недалеко от «Четелейн» два эскортных мино-
носца поспешили ему на помощь. В небе, словно ястребы, кружи-
лись самолеты «Уайлдкэт». «Гуадалканал» на полной скорости
уходил из этого района. Капитан 2 ранга Гэллери по этому пово-
ду писал: «Нахождение авианосца непосредственно на месте аку-

1 До этого были захвачены три лодки: английская «Сил», подорвав-
шаяся на минах,– немцами в 1940 г.; итальянская «Галилей» – английс-
ким кораблем «Мунстоун» в том же году, и U-570, которая сдалась анг-
лийскому самолету «Гудзон» в 1941 г. От экипажа U-570 была получена
обширная информация о боевых действиях и возможностях немецких
подводных лодок.
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стического контакта с лодкой было бы равносильно самоубийству.
Ему там нечего делать – он должен уйти и освободить место для
тех, кто сможет выполнить задачу».

Дав первые залпы из бомбометов «Хеджехог», «Четелейн»
развернулся для второго захода. В это время два самолета «Уайл-
дкэт» заметили под водой едва различимые контуры лодки, сколь-
зившей, словно большая рыба, и передали кораблям: «Следуете в
ложном направлении, возвращайтесь обратно». Затем они дали
несколько пулеметных очередей по воде, указывая кораблям мес-
тонахождение подводной лодки.

Это была U-505 водоизмещением 740 т – одна из трех лодок,
патрулировавших у Золотого Берега. Она уже возвращалась в базу.
Командир лодки всплыл на перископную глубину и, увидев вок-
руг много кораблей и самолетов, сразу же погрузился. «Четелейн»
быстро направился к лодке и сбросил серию глубинных бомб, ко-
торые поразили ее как раз в тот момент, когда экипаж готовился к
завтраку. Бомбы пробили легкий корпус лодки. Члены экипажа в
панике бросились в рубку с криками, что лодка тонет. Поверив
им, неопытный командир приказал продуть цистерны и всплыть.

Не успел капитан-лейтенант Нокс передать: «Вижу нефть»,
как в 11 ч 22 мин менее чем в четырех кабельтовых от него показал-
ся черный корпус U-505. Три эскортных миноносца открыли по
лодке огонь из всех орудий, два самолета «Уайлдкэт» обстреляли
ее из пулеметов, а «Четелейн» выпустил торпеду, которая прошла
мимо1. Когда немцы с поднятыми руками стали прыгать за борт,
капитан 3 ранга Холл приказал прекратить огонь и спустить абор-
дажные партии. Абордажная партия, куда входили механики, тор-
педисты и другие члены экипажа, вышла на шлюпе «Пиллсбери»
с подготовленным спасательным оборудованием. Хотя лодка цир-
кулировала с заклинившимся рулем на скорости в три–четыре узла,
командиру партии в конце концов удалось попасть на борт.

Были основания предполагать, что немцы открыли кингстоны
и установили взрывные заряды, но абордажная партия смело заб-
ралась на лодку и с облегчением узнала, что подводная лодка по-
кинута. Сначала члены абордажной партии захватили все важные
документы, карты и коды и передали их на шлюп, затем разору-
жили взрыватели, закрыли все клапаны, устранили течь в корпусе
лодки и остановили двигатели. В это время «Пиллсбери» вплот-
ную подошел к циркулирующей лодке, чтобы взять ее на буксир.
Неудачно приблизившись, он налетел на лодку.

1 Нокс поясняет, что лодка направлялась к нему. Сигнальщику пока-
залось, что он видит след торпеды. Находясь в 2,5 кабельтова с застопо-
ренными машинами и бортом к лодке, «Четелейн» представлял прекрас-
ную цель для торпедного залпа.
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В 12 ч 30 мин спасательная партия с авианосца помогла абор-
дажной партии справиться с ручными насосами и увеличить пла-
вучесть лодки. На носу лодки был закреплен протянутый с «Гуа-
далканал» буксирный трос. На U-505 взвился американский флаг.
На авианосец было доставлено 40 спасенных подводников.

По приказу адмирала Ингерсолла корабли взяли курс на Бер-
мудские острова. Из Касабланки вышел танкер «Кеннебек», ко-
торый 7 июня передал топливо кораблям группы. «Абиаки» взял
лодку на буксир. К 8 июня удалось полностью восстановить пла-

Захват немецкой подводной лодки U-505 абордажной партией
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вучесть лодки при ровном киле. Медленно продвигаясь, эта стран-
ная процессия 19 июня благополучно прибыла в бухту Порт-Рой-
ял на Бермудских островах. Как на Бермудских островах, так и в
авианосной группе Гэллери были приняты все меры секретности.
Поэтому противник долго не знал о захвате U-505, и военно-мор-
ская разведка извлекла максимальную пользу из кодов и другой
боевой документации подводной лодки.

Боевая деятельность 4-го флота
(февраль – сентябрь 1944 г.)

В предыдущих главах была описана боевая деятельность 4-го
флота США до января 1944 г.

6 февраля самолет «Либерейтор», базировавшийся на остров
Вознесения, потопил U-177 в 480 милях юго-западнее острова.
Командующий 4-м флотом, более года не имевший в своем распо-
ряжении эскортных авианосцев, очень обрадовался включению в
состав флота авианосца «Соломонс», однотипного «Гуадалканал».

В охранении четырех эскортных миноносцев 14 апреля «Со-
ломонс» вышел из района Ресифе для патрулирования в Атланти-
ческом океане.

23 апреля один из эскортных миноносцев – «Густафсон» – бе-
зуспешно атаковал из бомбомета «Хеджехог» подводную лодку,
вероятно U-196.

На авианосце находилась смешанная эскадрилья. В течение
двух месяцев ее самолеты ничего не могли обнаружить. Наконец,
15 июня примерно в 575 милях к югу от острова Св. Елены корот-
коволновым радиопеленгатором была обнаружена подводная лод-
ка U-860. Самолет «Авенджер», вылетевший для атаки лодки, не
успел передать на авианосец свое место, как был сбит зенитным
огнем лодки.

Командир авианосца организовал тщательные поиски подвод-
ной лодки силами авиации и кораблей. Незадолго до захода солнца
командир эскадрильи обнаружил U-860 в надводном положении.
Зная, что он имеет мало шансов самостоятельно потопить подвод-
ную лодку водоизмещением 1200 т, командир эскадрильи с боль-
шого расстояния все-таки обстреливал ее в течение 20 мин пулемет-
но-пушечным огнем. За это время к нему на помощь подоспели три
самолета, один из которых имел реактивные снаряды. Несмотря на
упорное сопротивление, с наступлением темноты U-860 была по-
топлена одним из самолетов «Авенджер», который тоже погиб
от взрыва своих бомб, сброшенных с небольшой высоты.

Так как Дениц периодически высылал подводные лодки в рай-
он боевой деятельности 4-го флота, адмирал Ингрэм решил для
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уничтожения их использовать группу конвойного авианосца «Три-
поли». В течение трех недель (август–сентябрь 1944 г.) эта груп-
па вела поиск лодок и, не обнаружив их, вернулась в Ресифе. Че-
рез два дня после возвращения в Ресифе в районе Сьерра-Леоне
коротковолновым радиопеленгатором была засечена радиопере-
дача с лодки, и адмирал Ингрэм выслал на перехват лодки авиа-
носную группу. 18 сентября данными радиоперехвата было уста-
новлено, что подводная лодка назначила встречу другой лодке
западнее островов Зеленого Мыса. Дениц приказал подводной
лодке U-1062, шедшей из Пенанга с ценным для Германии гру-
зом, снабдить топливом следовавшую в Японию U-219 в 600 ми-
лях к юго-западу от Фого.

Чтобы предотвратить встречу лодок, адмирал Ингерсолл ре-
шил выслать в район действий группы «Триполи» авианосную
группу «Мишин Бей», находившуюся 20 сентября в Дакаре после
патрулирования в Северной Атлантике.

Авианосные группы встретились 28 сентября. В течение двух
дней они поочередно несли круглосуточное воздушное патрули-
рование. 28 сентября, сразу же после взлета, один из самолетов
авианосца «Триполи» передал по радио: «Вижу лодку, она обстре-
ливает меня, атакую». Но тут связь прервалась – самолет был
сбит, и весь его экипаж погиб. В этот же день подводную лодку,
предположительно U-219, безуспешно атаковали два других са-
молета.

До 30 сентября с подводной лодкой не было установлено ни
одного контакта. Рано утром 30 сентября три эскортных мино-
носца из группы «Мишин Бей» были высланы для прослушива-
ния работы радиогидроакустического буя, сброшенного в месте
обнаружения подводной лодки. Установив контакт с лодкой,
«Фессенден» атаковал ее глубинными бомбами из бомбомета
«Хеджехог». После того как раздались четыре взрыва, на лодку
были сброшены глубинные бомбы. На «Фессенден» слышали
скрежет поврежденного корпуса. По показанию самих немцев, в
этот день была уничтожена подводная лодка U-1062 водоизме-
щением 1080 т.

U-219 оказалась более счастливой. Рано утром 30 октября са-
молет «Авенджер», поднятый с «Триполи», используя данные
радиогидроакустического буя, атаковал U-219. Через 4 мин из-
под воды донеслись странные звуки, за которыми последовала
серия взрывов. Казалось, лодка уничтожена. Однако U-219, не
получив даже повреждений, 12 декабря благополучно достигла
Батавии1.

1 Возможно, что объектом атаки была U-195, которая в это время
находилась в данном районе, но ей тоже удалось избежать гибели.
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Окончание боевых действий в Карибском море
(март – июль 1944 г.)

В течение первых двух месяцев 1944 г. в Карибском море не-
мецкие подводные лодки не действовали.

В марте немцы провели ряд беспокоящих рейдов, цель кото-
рых состояла в том, чтобы проверить, действительно ли осуще-
ствлено намечавшееся сокращение сил военно-морского округа.
В начале марта U-518 прошла через пролив Мона, а U-154 – через
пролив Наветренный, западнее острова Гаити. Вскоре была обна-
ружена удержавшаяся на плаву носовая часть затонувшего танке-
ра, и командование панамского военно-морского округа органи-
зовало интенсивный поиск подводных лодок кораблями и
самолетами. Было установлено, что танкер затонул от внутрен-
него взрыва. Так как предполагалось, что дело не обошлось без
участия подводных лодок, поиск их не прекращался, и в ночь на
15 марта была обнаружена U-154. В течение пяти часов ее бес-
прерывно преследовал и атаковал PC-469. В ту же ночь U-518 вела
бой с двумя самолетами «Маринер». Решив, что панамские воды
слишком опасны, оба немецких командира под предлогом отсут-
ствия в Карибском море судоходства покинули его.

В марте в Карибском море появилась U-218 с задачей поста-
вить мины в районе острова Тринидад. Отогнанная от Бокаса са-
молетами тринидадского сектора, она поставила две мины в райо-
не острова Сент-Люсия, а 1 апреля – 15 мин в районе Сан-Хуана
(Пуэрто-Рико).

Эта попытка заминировать американские воды, как и многие
другие после 1942 г., окончилась неудачей, и U-218, упорно, хотя
и безрезультатно преследовавшаяся базовыми силами, вернулась
в Европу.

Сменив адмирала Кука в Сан-Хуане в мае 1944 г., вице-адми-
рал Гиффен начал сокращать военно-воздушные и военно-морс-
кие силы карибского военно-морского округа. Это сокращение
было прервано 2 июня, когда самолет «Маринер» недалеко от
Пуэрто-Рико обнаружил всплывшую подводную лодку. Это была
направлявшаяся в Испанию U-539. 5 июня она потопила неболь-
шое панамское судно, а затем, получив незначительные повреж-
дения в результате атаки с воздуха, ушла из этого района.

4 июля U-539 потопила танкер «Киттэнини», а незадолго пе-
ред этим неудачно атаковала два больших танкера.

Закончив на этом свое патрулирование, U-539 направилась в
Норвегию.

В начале июля в Карибском море появилась U-516 под коман-
дованием того же Тиллесена. 6 июля в 95 милях северо-западнее
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острова Аруба эта лодка потопила американское судно «Эссо
Эррисбург», а 7 июля – небольшое судно «Пойнт Бриз».

Адмирала Ингерсолла настолько встревожили боевые действия
немецких подводных лодок в Карибском море, что 10 июля 1944 г.
он выслал туда две авианосные группы, чтобы показать летчикам и
морякам округа, как нужно вести борьбу с подводными лодками.
U-539 находилась в надводном положении в проливе Мона, когда
в него входила группа авианосца «Кард». Один вид авианосца так
напугал командира лодки, что он упустил блестящую возможность
атаковать его. Вскоре U-539 встретила «Гуадалканал», который,
только что захватив U-505, направлялся к югу. Самолеты капита-
на 2 ранга Гэллери обнаружили U-539, но она, как и раньше, избе-
жала атаки и благополучно возвратилась в базу. Дениц больше не
высылал подводных лодок в Карибское море.

Южная Атлантика и Индийский океан
(июнь 1944 г. - май 1945 г.)

15 июня 1944 г. адмирал Ингерсолл освободил авианосную
группу «Боуг» от задач охранения транспортов и перебросил ее в
район примерно 850 милями западнее островов Зеленого Мыса,
где коротковолновыми радиопеленгаторами были обнаружены
подводные лодки противника. Одной из них была японская под-
водная лодка I-52, искавшая немецкую подводную лодку U-530,
чтобы взять на борт немецкого лоцмана для перехода в Бордо.

После встречи этих лодок I-52 была засечена радиолокатором
самолета «Авенджер».

Первая вахта в ночь на 23 июня прошла беспокойно. Коман-
дир смешанной эскадрильи VC-69 установил радиолокационный
контакт с японской подводной лодкой, осветил ее, заставил по-
грузиться и атаковал бомбами. Этот самолет навел на лодку и
другие самолеты. Обнаружив подводную лодку с помощью радио-
гидроакустического буя, командир эскадрильи сбросил на нее 227-
кг бомбу. На этот раз I-52 удалось ускользнуть. 24 июня в 0 ч 54
мин третий самолет «Авенджер» по сигналам радиогидроакусти-
ческого буя атаковал и наконец потопил I-52. На следующее утро
на поверхности были обнаружены трупы, куски дерева и 65 тюков
сырого каучука.

2 июля группа конвойного авианосца «Уэйк Айленд» под ко-
мандованием капитана 2 ранга Тагью потопила возвращавшуюся
в базу после безрезультатного патрулирования в Гвинейском за-
ливе подводную лодку U-543. Впервые лодка была обнаружена
самолетом «Авенджер» примерно в 220 милях к юго-западу от
Ферро. Несмотря на сильный зенитный огонь летчик дважды вы-
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ходил в атаку и потопил U-543. Не имея доказательств потопле-
ния, группа «Уэйк Айленд» при содействии самолетов В-17, ба-
зировавшихся на Азорские острова, продолжала еще две недели
охотиться за U-543, пока 16 июля группе не было приказано уси-
лить охранение конвоя, следовавшего в Средиземное море.

Таким образом, весной и в начале лета 1944 г. на путях следо-
вания из Франции на Дальний Восток было уничтожено 14 немец-
ких подводных лодок и одна японская лодка, что значительно ос-
лабило намечавшуюся летом 1944 г. активизацию действий лодок
в Индийском океане. Все же нескольким лодкам, оснащенным
«шноркелем», удалось прорваться в океан и нанести удары по
конвоям.

26 марта южнее Коломбо японская лодка I-8 водоизмещени-
ем 1950 т уничтожила 98 человек с датского судна «Тжисалак».
2 июля она атаковала торпедами шедшее без охранения в районе
между архипелагом Чагос и группой Мальдивских островов аме-
риканское судно «Джин Николет». Из состава экипажа судна было
подобрано 96 человек. Первым на борт доставили 18-летнего юнгу,
застрелили его и затем выбросили за борт. Остальным крепко свя-
зали руки и под разглагольствования на ломаном английском языке
о несправедливости президента Рузвельта били и истязали. При-
мерно в полночь началась, по словам японцев, настоящая забава.
Каждого американца заставляли бежать по палубе между строем
японских матросов, вооруженных дубинками, мечами и штыка-
ми. В конце строя жертва, независимо от того, удалось ли ей ус-
тоять на ногах или нет, сбрасывалась за борт. Так было покончено
с 60 американскими матросами. Оставшиеся 35 человек ожидали

Американский авианосец «Wake Irland»
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своей очереди. Вскоре была объявлена тревога, и подводная лодка
погрузилась, оставив американцев на поверхности. 23 человека из
35 сумели продержаться на воде и 4 июля были спасены кораблем
индийского флота.

К счастью, подобные зверства случались не очень часто. В этот
период своей зверской жестокостью прославились также коман-
дир капитан-лейтенант Экк и офицеры подводной лодки U-852.
13 марта 1944 г. на переходе в Индийский океан, примерно в 400
милях к югу от Либерии, эта лодка атаковала греческое судно
«Пелеус» тоннажем 4700 т. Через три минуты судно затонуло,
оставив на поверхности воды горстку людей на спасательных пло-
тиках. Два человека были взяты на борт для допроса, после чего у
них отняли спасательные пояса и возвратили на плотик. Осветив
плотики, Экк обстрелял их из пулеметов и забросал ручными гра-
натами. Никто из экипажа не избежал ранений. Когда Экк пре-
кратил расправу и взял курс на юг, пять греков еще были живы.
Через 35 дней португальское судно спасло четырех из них.

U-852 успешно миновала мыс Доброй Надежды, но 3 мая 1944 г.
была атакована английскими бомбардировщиками и выбросилась

Действия в Индийском океане (26 марта – 5 октября 1944 г.)
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на берег Сомали. Командир и весь экипаж лодки попали в плен и
были перевезены в Лондон. После войны Экк и четыре других чле-
на экипажа предстали перед судом как военные преступники. Им
было предъявлено обвинение в преднамеренном убийстве безо-
ружных людей, то есть в «действиях, противоречащих междуна-
родному праву».

Оправдывая свои действия, Экк утверждал, что он вынужден
был сделать это ради самозащиты, так как самолет мог обнару-
жить плотики и навести на подводную лодку корабли против-
ника. Суд признал всех пятерых виновными. Экк и двое других
были расстреляны, один приговорен к пожизненному заключе-
нию и один – к 15 годам.

Направлявшаяся на Дальний Восток U-862 под командовани-
ем капитан-лейтенанта Тимма потопила четыре судна в Мозам-
бикском проливе, сбила самолет «Каталина» и 9 сентября достиг-
ла Джорджтауна.

12 августа недалеко от Сейшельских островов два корабля из
английской авианосной группы потопили подводную лодку U-198
водоизмещением 1200 т.

В течение того же месяца подводные лодки U-861 и U-859 по-
топили четыре судна, которые шли без охранения.

23 сентября в районе Джорджтауна U-859 была потоплена ан-
глийской подводной лодкой «Тренчант». Шедшая из Фримантл
(Австралия) голландская лодка «Звардвис» потопила U-168, ко-
торая только незадолго до этого прибыла в Индийский океан.

Казалось, что действия подводных лодок группы «Монсун»
охватила какая-то вялость. Шесть подводных лодок этой группы
продолжали отстаиваться в базах Дальнего Востока из-за затя-
нувшегося ремонта. Когда окончились летние муссоны, Дениц
приказал всем лодкам, не оборудованным установками «шнор-
кель», возвратиться в Атлантический океан. 19 октября U-181
вышла из Джакарты и 2 ноября потопила американское судно
«Форт Ли». Эта лодка так и не смогла встретиться с подводной
лодкой-танкером U-219 водоизмещением 1600 т, которая мино-
вала мыс Доброй Надежды, и вынуждена была возвратиться в
Джакарту из-за недостатка топлива.

К ноябрю 1944 г. английские и голландские подводные лодки и
авиация союзников сделали Джорджтаун недоступным для про-
тивника. Японским подводным лодкам пришлось перебазироваться
в Сурабаю, а немецким – в Джакарту. В районе Бали U-537 была
перехвачена американской подводной лодкой «Флаундер», вхо-
дившей в состав сил командования США в юго-западной части
Тихого океана. Пройдя через пролив Ломбок, Стивенс 9 ноября
обнаружил подводную лодку, которую он принял вначале за ту-
земную парусную шхуну. Осторожно сблизившись с ней, он ата-
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ковал ее четырьмя торпедами. По крайней мере одна из них попала
в цель, вызвав оглушительный взрыв. U-537 водоизмещением 900
т исчезла под водой со всем экипажем.

Последний успешный выход в Индийский океан вдоль австра-
лийского побережья совершила немецкая подводная лодка U-862.
За день до рождества 1944 г. в районе Сиднея она встретила судно
типа «Либерти» – «Роберт Дж. Уокер». Капитан судна и его эки-
паж долго сопротивлялись. Они считали, что их борьба могла бы
окончиться успешно, если бы своевременно прибыла воздушная
поддержка. Экипаж судна был подобран австралийским кораблем.
6 февраля 1945 г. U-862 потопила следовавшее из Мельбурна в
Коломбо американское судно «Питер Сильвестер», на борту ко-
торого находилось более ста солдат. Почти все они были подо-
браны экипажем подводной лодки.

В апреле 1945 г. шесть немецких подводных лодок все еще дей-
ствовали в Индийском океане, но им не удалось потопить ни одно-
го судна. В мае после капитуляции Германии японцы захватили
четыре немецкие и две бывшие итальянские лодки, но, используя
их, не добились никаких результатов. До капитуляции немец-
кие лодки часто маскировались под японские. Об этом свиде-
тельствует опыт американской подводной лодки «Бесуго».
23 апреля, патрулируя в Яванском море, Миллер обнаружил в
надводном положении лодку с японскими опознавательными зна-
ками и развевавшимся на ветру большим флагом с изображением
восходящего солнца. Он дал залп шестью торпедами с расстояния
7 кабельтовых. Одна из торпед, по словам единственного из спас-
шихся – штурмана лодки, потопила лодку в течение одной секун-
ды. Это была U-183 водоизмещением 900 т.

Несмотря на неудачный исход боевой деятельности немецких
подводных лодок в Индийском океане, их боевые действия по ве-
личине потопленного тоннажа были наиболее успешными из тех,
что велись в этот период. За десять месяцев (с июня 1943 г. по
март 1944 г.), а также за июль и август 1944 г. количество потоп-
ленных в Индийском океане судов и их общий тоннаж превзошли
потери во всех других районах Атлантики. 15 судов, потоплен-
ных в Индийском океане в июле 1943 г., и 11 – в марте 1944 г.,
были наибольшими потерями за месяц, не считая потерь судов в
конвоях в Северной Атлантике в апреле – мае 1943 г. Всего в
Индийском океане с 1 мая 1943 г. до конца войны было потоплено
102 судна общим тоннажем 615 791 т1. Это, несомненно, в извес-
тной мере компенсировало неудачи Деница в других районах.
Однако потеря полумиллиона тонн торгового тоннажа в Индий-

1 В это число входят суда, потопленные японскими подводными лод-
ками.
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ском океане оказала меньшее влияние на исход войны, чем потеря
100 тыс. т в Атлантическом океане или Средиземном море. Боль-
шинство судов, потопленных в Индийском океане, не имело охра-
нения, так как союзники не могли выделить достаточное число ко-
раблей из состава сил, обеспечивавших охранение конвоев в
Атлантическом океане. В отличие от Деница командование союз-
ников прекрасно понимало необходимость сосредоточить силы на
важнейших маршрутах.

За свои успехи в Индийском океане немцы заплатили дорогой
ценой. Из 45 подводных лодок, направленных в Индийский оке-
ан, только 16 дошли до Пенанга и других малайских портов. Из
них всего пяти лодкам удалось возвратиться в свои базы1. Союз-
ники потопили 34 подводные лодки. Многим из них не удалось
дойти даже до мыса Доброй Надежды.

ГЛАВА XVI

В АРКТИЧЕСКИХ ВОДАХ
1944–1945 гг.

Немцы вновь активизируются
(январь 1944 г.)

27 декабря 1943 г., на следующий день после потопления не-
мецкого линейного корабля «Шарнхорст», гросс-адмирал Дениц,
считая, что необходимо принять меры для срыва военных поставок
в Россию по ленд-лизу, приказал увеличить до 24 единиц флоти-
лию немецких подводных лодок, базировавшуюся на базы и порты
Норвегии. Это позволило немцам добиться определенного успеха
против первого же конвоя, направлявшегося на север в 1944 г.

«JW-56A», известный под названием «Неудачливый конвой»,
настолько пострадал от штормовой погоды, что был вынужден
зайти в один из исландских портов. 21 января он снова вышел в

1 U-178, U-188, U-843, U-861 и U-181. Последняя из них совершила
кругосветное плавание из Бордо в Бордо в течение 198 дней (с 23 марта
по 14 октября 1943 г.), потопив восемь судов общим тоннажем 39 155 т.
Фрэнк в книге «Sea Wolves», p. 190, указывает, что это было самое дли-
тельное крейсерство подводной лодки за всю войну, но прибавляет к его
фактической продолжительности 22 дня. В октябре 1944 г. U-181 снова
возвратилась в Индийский океан и после поражения Японии была по-
топлена в Сингапуре.
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море и 25 января подвергся атаке нескольких подводных лодок из
группы «Изегримм», состоявшей из десяти единиц и по приказа-
нию Петерса начавшей развертывание к востоку от острова Ян-
Майен.

В результате попадания акустических торпед была поврежде-
на корма английского корабля охранения «Обдюрейт». Кроме
того, были потоплены американские сухогрузные суда «Пенело-
уп Баркер» и «Андрю Г. Куртин» и флагманский корабль коммо-
дора конвоя «Форт Беллингем»1. Несмотря на энергичные кон-
тратаки английских кораблей охранения, ни одна немецкая
подводная лодка не получила никаких повреждений. 28 января на
подходах конвоя «JW-56A» к Кольскому заливу группа «Изег-
римм» прекратила преследование. Подводные лодки группы раз-
делились, надеясь перехватить направлявшийся на север конвой
«JW-56B», который уже проходил остров Медвежий.

На помощь конвою прибыло восемь эскадренных миноносцев
из состава конвоя «JW-56A». 30 января корабли охранения отра-
зили несколько атак немецких подводных лодок. В ходе этих атак
акустической торпедой с подводной лодки U-597 был потоплен
английский эскадренный миноносец «Гарди». Это произошло но-
чью. Но еще до полудня следующего дня английские эскадренные
миноносцы «Уайтхолл» и «Метеор» отплатили за «Гарди», пото-
пив подводную лодку U-314. Это была первая подводная лодка,
уничтоженная в Арктике после апреля 1943 г. 1 февраля конвой
«JW-56B» прибыл в Мурманск, не потеряв ни одного транспорта,
хотя против него действовало не менее 14 немецких подводных
лодок.

1 Когда экипаж стал покидать судно «Пенелоуп Баркер», чтобы по-
мочь выйти нескольким морякам, в нижние помещения судна спусти-
лись офицер из состава военной команды и английский военный врач,
находившийся на борту судна в связи с приступом аппендицита у одно-
го моряка. Оба они погибли. Большинство экипажа, так же как и со вто-
рого грузового судна, было спасено. Экипажи этих судов типа «Либер-
ти» спускались в шлюпки организованно. Капитан одного судна прыгнул
в первую же спасательную шлюпку. Посадка личного состава судна
«Форт Беллингем» происходила по-иному. Коммодор конвоя сообщил,
что «панически настроенная группа примерно в 40 человек, не слуша-
ясь никаких приказов, покинула судно». Весь экипаж погиб, за исключе-
нием двух человек, подобранных подводной лодкой U-957. От этих двух
моряков немцы получили ценные сведения о маршрутах северных кон-
воев (Журнал боевых действий подводной лодки U-957 и записи ко-
мандира норвежской флотилии немецких подводных лодок от 1 февра-
ля 1944 г.).
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Командир флотилии немецких подводных лодок, базировав-
шихся на порты и базы Норвегии, считал действия своих подвод-
ных лодок против этих двух конвоев очень неудачными. В этом
не приходится сомневаться! В своем журнале боевых действий
Петерс писал: «В результате преследования и многочисленных
атак глубинными бомбами подводные лодки настолько оттесне-
ны, что они уже не в состоянии вовремя развернуться для атаки».
Но немецкая авиация продолжала непрерывно следить за кон-
воями.

После прибытия конвоя «JW-56B» бригады портовых грузчиков
разгружали свыше 7 тыс. т груза ежедневно. Немецкая авиация была
фактически изгнана с близлежащих аэродромов самолетами воен-
но-воздушных сил Англии, действовавшими с Британских остро-
вов и с русских аэродромов1. Разгрузка транспортов больше не пре-
рывалась воздушными налетами2.

Действия английских конвойных авианосцев
на маршруте переходов конвоев в Северную Россию

(февраль – декабрь 1944 г.)

3 февраля 1944 г. из России на запад вышел первый в этом году
конвой, в состав которого входило 37 торговых судов и 23 кораб-
ля охранения.

Конвой находился в море с 3 по 11 февраля 1944 г. и за время
перехода ни разу не подвергся атакам противника. Всю вину за
это Петерс возложил на немецкие военно-воздушные силы, кото-
рые не смогли обнаружить конвой. В конце февраля Адмиралтей-
ство применило новую систему обороны северных конвоев – в
состав сил охранения стали вводиться группы конвойных авиа-
носцев3.

Многие ставили под сомнение возможность использования для
этой цели конвойных авианосцев американской постройки. Затя-

1 Удары по ближайшим аэродромам противника наносились главным
образом авиацией Северного флота и Карельского фронта.

2 Основной причиной этого явилось то, что авиация Северного фло-
та добилась господства в воздухе, которое противник был уже не в со-
стоянии отвоевать.

3 В сентябре 1942 г. английский конвойный авианосец «Авенджер»
сопровождал конвои «PQ-18» и «QP-14». Авианосец был потоплен у
Гибралтара осенью того же года. Авианосец «Дэшер» в феврале 1943 г.
был включен в силы охранения конвоя, но возвратился в порт, так как у
него разошлись швы обшивки.
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нувшееся переоборудование конвойных авианосцев и продолжи-
тельные стоянки в порту между выходами в море стали предметом
критики со стороны союзного комитета по борьбе против подвод-
ных лодок и даже объединенного комитета начальников штабов.

В октябре 1943 г. адмирал Кинг по просьбе Адмиралтейства
направил в Англию одного из опытных командиров авианосной
группы «Кор» капитана 2 ранга Грира, чтобы он поделился с Ад-
миралтейством опытом использования конвойных авианосцев в
составе поисково-ударных групп, действовавших против немец-
ких подводных лодок. В Адмиралтействе к миссии Грира от-
неслись без особого энтузиазма. Однако пятый морской лорд,
возглавлявший военно-морскую авиацию, выслушал Грира и со-
гласился с его доводами о том, что необходимо внести конструк-
тивные изменения в оборудование авианосцев, передаваемых
Англии. При этом, конечно, учитывалось, что дооборудование кон-
войных авианосцев приведет к новой задержке. Вооружив несколь-
ко конвойных авианосцев американскими истребителями и само-
летами «Суордфиш», оснащенными приспособлением для запуска
реактивных снарядов, Адмиралтейство решило испытать конвой-
ные авианосцы в водах Арктики. Эти авианосцы английского воен-
но-морского флота, участвовавшие в переходах на север России,
действовали весьма успешно.

Первым вышел в Арктику в феврале 1944 г. английский кон-
войный авианосец «Чейсер». Он оказал большую помощь конвою
«JW-57», имевшему в своем составе 42 судна, против которых
на маршруте перехода было развернуто 15 немецких подводных
лодок.

Находясь в открытых кабинах, летчики самолетов «Суордфиш»
в условиях арктической зимы не могли далеко преследовать под-
водные лодки, но все же они заставляли немцев держаться за пре-
делами дальности торпедной стрельбы. 24–25 февраля были по-
топлены две немецкие подводные лодки: одна английским
эскадренным миноносцем «Кеппел», входившим в состав сил ох-
ранения конвоя, а другая – летающей лодкой «Каталина», бази-
ровавшейся на Фарерские острова. Третьей немецкой подводной
лодке удалось потопить акустической торпедой английский эскад-
ренный миноносец «Махратта».

На обратном переходе конвоя «RA-57» самолеты «Суордфиш»
с авианосца «Чейсер», входившего в состав сил охранения, с 4 по
6 марта потопили не менее трех подводных лодок.

Для очередного шедшего на север конвоя «JW-58» Адмирал-
тейство выделило конвойные авианосцы «Трэкер» и «Активитти»,
крейсер «Дайадем» и американский легкий крейсер «Милвоки»
(подлежавший передаче Советскому Союзу), а также ближнее
охранение из девяти кораблей и две группы поддержки сил охра-
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нения, включая группу капитана 2 ранга Уокера. Кроме того, кон-
вой, в состав которого входило 48 торговых судов (из них 40 аме-
риканских), имел оперативное прикрытие из двух групп боевых
кораблей флота метрополии. В состав этих групп входили два
тяжелых и четыре конвойных авианосца. Силами оперативного
прикрытия командовал вице-адмирал Мур, державший свой флаг
на английском линейном корабле «Энсон»1.

Командир флотилии немецких подводных лодок Петерс был
так подавлен уничтожением трех немецких подводных лодок са-
молетами авианосца «Чейсер», что решил наносить атаки по кон-
вою «JW-58» только в темное время суток. Петерс чувствовал себя
несколько увереннее благодаря тому, что его подводные лодки
были перевооружены и могли теперь не только нападать, но и
обороняться. Однако он не знал, что на борту авианосца «Трэ-
кер» находилось 12 бомбардировщиков-торпедоносцев «Авенжер»
и 7 истребителей, а на авианосце «Активитти» – 7 истребителей и

Английский миноносец «Mahratta»

1 Оперативное прикрытие было выделено в связи с возможным уда-
ром по конвою немецкого линейного корабля «Тирпиц», находившегося
в это время в Ко-фьорде. Через два дня после выхода в море корабли
оперативного прикрытия отошли от конвоя, чтобы атаковать авианос-
ной авиацией немецкий линейный корабль, который после едва закон-
чившегося ремонта собирался выйти в море. В результате атаки было
отмечено восемь попаданий.
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2 самолета «Суордфиш». Ему не было известно также, что экипа-
жи этих самолетов отлично отработали методы взаимодействия
истребителей и бомбардировщиков.

Первой лодкой, атаковавшей конвой «JW-58», была U-961.
29 марта она затонула, получив попадания глубинными бомбами,
сброшенными с флагманского корабля Уокера «Старлинг». Под-
водная лодка погибла так быстро, что с нее даже не успели пере-
дать в Нарвик донесение об установлении контакта с конвоем. На
следующее утро конвой был все же обнаружен немецким разведы-
вательным самолетом, и Петерс приказал немедленно развернуть
17 подводных лодок в районе острова Медвежий. Конвой успешно
преодолел завесу подводных лодок. Самолеты, базирующиеся на
авианосцы, во взаимодействии с тремя эскадренными миноносца-
ми потопили в течение первых трех дней апреля еще три немецкие
подводные лодки. Наконец, было сбито так много немецких само-
летов, что командир немецкой авиационной части отказался про-
должать разведку в дневное время. 4 апреля конвой «JW-58», не
потеряв ни одного судна, прибыл в Мурманск1.

Два очередных конвоя, один из которых совершил переход в
северном направлении, другой – в южном, не подвергались ата-
кам самолетов и подводных лодок. Следовавший на юг конвой
«RA-59» в составе 45 торговых судов потерял одно судно. Посту-
пившее с разведывательного самолета донесение о контакте с кон-
воем позволило Петерсу развернуть 30 апреля 1944 г. группу из
девяти подводных лодок, одна из которых потопила судно «Уиль-
ям С. Тейер» типа «Либерти». В течение первых дней мая эскад-
рилья самолетов «Суордфиш» с английского авианосца «Фенсер»
потопила не менее трех немецких подводных лодок, отомстив тем
самым за потерю судна. «Уильям С. Тейер» был единственным за
два месяца транспортом из состава северных конвоев, потоплен-

1 Необходимо иметь в виду, что вместе с английскими силами при-
крытия и охранения союзных конвоев в обеспечении их перехода уча-
ствовали силы Северного флота. Получив данные о выходе конвоя из
портов Англии или Исландии, Северный флот развертывал свои под-
водные лодки у побережья Норвегии, на путях вероятного движения
надводных кораблей противника, с задачей прикрытия конвоя. Для встре-
чи и сопровождения конвоя выделялась группа эскадренных минонос-
цев, а на подходах к нашим базам производился поиск подводных лодок
противника и контрольное траление фарватеров. Кроме того, по бли-
жайшим аэродромам противника наносились бомбовые удары, на аэро-
дромах повышалась готовность истребительной авиации, в портах под-
готавливались места разгрузки судов. После прихода конвоев в
операционную зону Северного флота его силы осуществляли прикры-
тие и охранение конвоя или отдельных групп транспортов.
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ным на северном маршруте. Немцы за этот период потеряли во-
семь подводных лодок, что было неплохой компенсацией за один
потерянный транспорт.

С 6 мая, когда конвой «RA-59» прибыл в Лох-Ив, по август на
север России не было проведено ни одного конвоя. Это объясня-
лось слишком большой продолжительностью светлого времени
суток и наращиванием сил и средств для проведения «операции
Оверлорд».

В этот период немецкие подводные лодки уже не господство-
вали в водах Арктики. Английские, канадские и норвежские бом-
бардировщики, находившиеся в оперативном подчинении коман-
дования английской береговой авиации, вели борьбу с группой
«Митте», созданной Деницем для отражения возможной высадки
десанта в Норвегии. В течение двух месяцев самолеты потопили
около 15 немецких подводных лодок. Это было самым удачным
воздушным наступлением в противолодочной борьбе, учитывая,
что против подводных лодок были использованы относительно
незначительные силы. Эффективность противолодочной борьбы
в этом районе была выше, чем в Бискайском заливе.

Самолеты «Суордфиш» с авианосца «Виндекс» – одного из
двух английских конвойных авианосцев, сопровождавших 22 ав-
густа 1944 г. очередной конвой на север России,– потопили у ост-
рова Медвежий подводную лодку U-3541. Спустя два дня корабли
20-й английской эскортной группы, которая сопровождала возвра-
щавшийся из России конвой, потопили U-3442. 2 сентября эта же
группа совместно с самолетами авианосца «Виндекс» уничтожи-
ла U-394.

На должность командира флотилии немецких подводных ло-
док, базировавшихся на базы и порты Норвегии, вместо Петерса
был назначен капитан 2 ранга Сурен. Продолжая искать пути луч-
шего использования подводных лодок, в середине сентября он раз-
вернул не менее 17 лодок против конвоя «JW-60». Подводным
лодкам удалось потопить американское грузовое судно «Эдуард
X. Крокитт» и английский пароход «Самсува». 30 сентября само-
леты «Суордфиш» с английского конвойного авианосца «Кампа-
ниа» потопили U-921. Во второй половине этого же дня амери-
канским пароходом «Уоррен Делано» была обнаружена и отогнана

1 Незадолго до этого U-354 атаковала торпедами, но не потопила
английский авианосец «Набоб», самолеты которого наносили удары по
«Тирпиц».

2 В действительности немецкая подводная лодка U-344 была потоп-
лена 24 августа 1944 г. эскадренным миноносцем Северного флота «Дер-
зкий».
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артиллерийским огнем подводная лодка U-425, шедшая на сбли-
жение с конвоем.

9 декабря английский корвет «Бэмборо Касл», находясь в ох-
ранении конвоя «RA-62», потопил подводную лодку U-3871. Кор-
вет был вооружен новейшим английским противолодочным ору-
жием – бомбометом «Сквид». Конвой подвергся атаке эскадрильи
самолетов Ju-88, которые незадолго до этого были переброшены
с аэродромов Северной Франции, где они уже не могли принести
никакой пользы. 12 декабря зенитным огнем с американских гру-
зовых судов «Уильям Уилрайт» и «Херолд Л. Уинслоу» было сби-
то два Ju-88. На другой день самолет «Суордфиш» с авианосца
«Кампаниа» потопил подводную лодку U-365.

Конвой «RA-62» прибыл в Шотландию 19 декабря. Это был
последний конвой, направлявшийся на север России в 1944 г. За
период с 2 сентября по 19 декабря было проведено семь конвоев,
причем из 215 транспортов было потеряно только два. Во время
проводки этих конвоев корабли охранения потопили еще две не-
мецкие подводные лодки.

Тем временем по сильно поврежденному линейному кораблю
«Тирпиц» был нанесен мощный удар. 12 ноября 1944 г. 25 самоле-
тов «Ланкастер», которым Советское правительство разрешило
базироваться на северные аэродромы России, шеститонными бом-
бами атаковали «Тирпиц» около Тромсё2. После двух прямых по-
паданий и четырех близких разрывов огромный корабль перевер-
нулся и затонул. При этом погибло свыше тысячи человек экипажа3.

Последние конвои на север России
(февраль – май 1945 г.)

Немцы редко оставляли в покое конвои, направлявшиеся на
север России. Основные пункты базирования немецких подвод-
ных лодок в то время находились в Норвегии. Район острова Мед-

1 Фактически немецкая подводная лодка U-387 была потоплена 9 де-
кабря 1944 г. эскадренным миноносцем Северного флота «Живучий».

2 По английским данным, бомбы весили 5,5 т.
3 Конкретная помощь союзникам в уничтожении линейного корабля

«Тирпиц» выразилась не только в предоставлении английской авиации
возможности базироваться на советские аэродромы. Своим выходом в
Северную Норвегию Советская Армия создала реальную угрозу захва-
та «Тирпиц» на его стоянке в Альтен-фьорде и вынудила его уйти в ме-
нее укрытый и менее защищенный район. Кроме того, авиация Северно-
го флота участвовала в разведке района базирования «Тирпиц», в
выявлении средств ПВО и т. д.
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вежий был самым ближним, где подводные лодки могли наносить
наибольшие потери судоходству союзников. По мере того как война
в Европе подходила к концу, требования русских на поставки воо-
ружения и других материалов становились все более настоятель-
ными1. Поэтому проводка конвоев на север России продолжалась
зимой 1944/45 г. и весной 1945 г., причем каждый конвой имел
сильное охранение и сопровождался двумя английскими конвой-
ными авианосцами.

В это время Адмиралтейство для руководства конвоями реши-
ло учредить должность старшего офицера. Первым на эту долж-
ность был назначен контр-адмирал Мак-Григор, который держал
свой флаг на авианосце «Кампаниа». Он превосходно руководил
северными конвоями. 10 февраля 1945 г. матросы военной коман-
ды американских пароходов «Натан Тоусон» и «Эдвин Л. Дрейк»
сбили два самолета-торпедоносца. 13 февраля немецкая подвод-
ная лодка потопила норвежский танкер и корвет «Денби Касл» из
состава конвоя «JW-64», в который входили эти два транспорта.
Предположительно эта же лодка атаковала торпедами грузовое
судно «Хорейс Грей», которое было отведено русским буксиром
в Кольский залив.

Так как район острова Медвежий к этому времени стал для
немцев опасным, Дениц приказал подводным лодкам подстере-
гать конвои недалеко от русских портов. Две подводные лодки
уже находились на позиции у Кольского залива, рассчитывая ата-
ковать конвой «RA-64» при выходе его из залива. Ночью 17 фев-
раля одна из этих лодок – U-425 – была потоплена английскими
кораблями «Ларк» и «Элнуик Касл», которые вели поиск подвод-
ных лодок перед выходом конвоя в море. Утром 18 февраля, по-
вредив торпедой носовую часть «Ларк», U-968 вскоре атаковала
американское судно «Томас Скотт» типа «Либерти», пассажира-
ми на котором были главным образом норвежские беженцы, в ос-
новном женщины и дети. Под руководством капитана все пасса-
жиры и экипаж судна организованно, в течение 10 мин, покинули
судно и были подобраны английским эскадренным миноносцем.

Следующей жертвой немецких подводных лодок оказался анг-
лийский корабль «Блюбел», входивший в охранение конвоя. Тор-
педа взорвалась рядом с артиллерийским погребом, и «Блюбел»
почти со всем экипажем затонул в течение 4 мин. В ночь на 18 фев-
раля поднялся штормовой ветер, который рассеял конвой «RA-64»,

1 Кстати русские военно-воздушные силы в то время хорошо при-
крывали северные конвои между полуостровом Рыбачий и Белым мо-
рем. Время от времени оперативное соединение в составе линейного
корабля «Архангельск» (бывший английский корабль «Ройял Соверен»)
и десяти эскадренных миноносцев поддерживали конвои в этом районе.
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но зато помешал действиям немецких подводных лодок. 20 февра-
ля, когда шторм утих и 29 из 33 транспортов заняли свои места в
походном ордере, более 25 самолетов Ju-88 атаковали конвой.

Вооруженные транспорты, а также суда «Сузер Родней» и
«Джон ла Фарге» открыли по самолетам такой сильный зенит-
ный огонь, что они после безуспешных трехчасовых атак беспо-
рядочно сбросили бомбы в море и удалились.

23 февраля, как только стих штормовой ветер, сопровождавший-
ся снежным зарядом, 23 самолета Ju-88 атаковали конвой «RA-64».

Чтобы поднять настроение своих летчиков, командир эскад-
рильи немецких самолетов выбрал для атаки судно «Генри Бэ-
кон» типа «Либерти», которое из-за неисправности машин шло с
небольшой скоростью милях в 50 позади конвоя.

В 14 ч 15 мин к «Генри Бэкон» приблизились 23 бомбардиров-
щика-торпедоносца, которые шли сомкнутым строем на высоте 5–
10 м. Построившись в круг, они начали атаковать судно парами с
правого и левого бортов. Каждая пара с небольшого расстояния
сбрасывала по две торпеды, после чего удалялась, резко набирая
высоту. В течение 65 мин артиллеристы, которым помогал весь
экипаж транспорта, отбивали атаку за атакой. Своим огнем они
мешали точному торпедометанию. Было сбито пять и повреждено
три самолета противника. Случилось, что снаряд одного из 20-мм
орудий попал прямо в подвешенную на самолете торпеду, и он взор-
вался в воздухе. В 15 ч 20 мин противник наконец добился своего.
Взрывом торпеды, попавшей в артиллерийский погреб транспорта,
были снесены крышки люков. Швы разошлись, переборки были
повреждены, а рулевые приводы вышли из строя. Увидев, что «Ген-
ри Бэкон» начал тонуть, самолеты покинули транспорт и возобно-
вили поиск конвоя, который они не могли обнаружить из-за насту-
пившей темноты. Командир военной команды судна, руководивший
отражением воздушной атаки, погиб. 19 норвежских пассажиров, в
том числе 16 женщин и детей, были посажены в первую же спаса-
тельную шлюпку, предоставленную им экипажем транспорта. Ка-
питан транспорта и все офицеры, кроме одного, погибли вместе с
судном. Прибывшие по сигналу бедствия корабли охранения кон-
воя спасли 64 человека из 86 членов экипажа транспорта. Преодо-
левая сильный шторм, конвой «RA-64» продолжал свой путь в Гу-
рок. В истории проводки конвоев на север России не было более
превосходной обороны транспортов, чем в бою 23 февраля 1945 г.

11 марта из Гурок на север России вышел конвой «JW-65». В
районе Кольского залива конвой был атакован двумя или более
немецкими подводными лодками, оборудованными устройством
«шноркель». 21 марта в 24 милях севернее маяка Кильдин был
торпедирован и выбросился на берег американский пароход «Хо-
рейс Бушнелл». В результате попадания торпедой английский ко-
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рабль «Лепуинг» разломился пополам и затонул почти со всем
экипажем. В 20 милях от входа в Кольский залив был атакован
торпедой и затонул американский пароход «Томас Дональдсон».
Хотя в состав сил охранения конвоя входили два английских кон-
войных авианосца, все попытки авианосных самолетов уничтожить
эти подводные лодки оказались безрезультатными, так как «шнор-
кель» давал им возможность долго маневрировать на перископ-
ной глубине.

В течение следующего месяца у Кольского залива немецким
подводным лодкам, оборудованным «шноркелем», были нанесе-
ны серьезные потери. 29 апреля командир сил охранения конвоя
«RA-66» выслал вперед группу английских кораблей в составе
«Лох Инч», «Сигнет», «Коттон» и «Гудол». Следуя в густом ту-
мане, эти корабли неожиданно обнаружили и с помощью бомбо-
метов «Сквид» потопили подводные лодки U-307 и U-286. Неза-
долго до своей гибели подводной лодке U-286 удалось потопить
торпедой фрегат «Гудол».

С начала проводки конвоев на север России в августе 1941 г. и
до окончания войны в северном направлении было проведено 40
конвоев, а в южном – 35.

Из 783 судов, следовавших в составе конвоев в северные порты
России, было потеряно 63 судна1. В обратном направлении про-
шло 707 судов. Потери этих конвоев составили 27 транспортов.
Всего на север России было отправлено 3 964 231 т груза. Общий
объем поставок приведен в таблице 11. Из всех грузов, отправлен-
ных в Россию северным маршрутом, фактически прибыло около
3 700 тыс. т (2 700 тыс. т из США, а остальные – из Англии2).
Наиболее тяжелые потери понесли первые конвои «PQ» – «QP».
При проводке конвоев «JW» – «RA», первый из которых вышел в
ноябре 1942 г. и в которых преобладали американские суда, было
потеряно только пять торговых судов. Силами надводного и воз-
душного охранения этих конвоев было потоплено 27 немецких под-
водных лодок. Эта замечательные результаты были достигнуты при
несравненно большем напряжении сил, чем на любом другом мар-
шруте. Силы охранения по сравнению с конвоями в Северной Ат-
лантике увеличились приблизительно в пять раз. Конвоям, следо-
вавшим по северным маршрутам, оказывал поддержку флот
метрополии. Во время проводки конвоев на север России военно-
морские силы Великобритании потеряли два крейсера, шесть эс-
кадренных миноносцев и десять других кораблей3.

1 В том числе пять транспортов, потопленных в Кольском заливе в
результате воздушных атак.

2 Данные взяты из отчета английского министерства транспорта.
3 Кроме того, военно-морской флот Польши потерял подводную лодку.
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Т а б л и ц а  1 1
Поставки грузов в СССР за период с 22 июня 1941 г.

по 20 сентября 1945 г.1

Примечание. По данным, которые были приведены на второй сессии
палаты представителей конгресса США 8-го созыва, общая стоимость поста-
вок США в Россию составила в округленных цифрах 10 982 млн долларов по
сравнению с 31 384 млн долларов в Британскую империю. По данным Адми-
ралтейства, стоимость поставок по всем маршрутам в Россию из Соединен-
ного королевства составила 428 млн фунтов стерлингов, причем в перевоз-
ках приняло участие 811 судов3.

1 Т. Н. Vail Motter. The Persian Corridor and Aid to Russia (U. S. Army
in World War II, 1952), pp. 481–483.

2 По другим данным, общий объем поставок Советскому Союзу за
время войны составил 16 651 тыс. т.

3 Цифры, показывающие ничтожный удельный вес военных поставок
Советскому Союзу по сравнению с отечественным производством, при-
ведены в предисловии к русскому изданию настоящей книги. Конечно, и
такой ограниченный объем поставок сыграл известную роль в снабже-
нии Советской Армии и в некотором отношении способствовал дости-
жению успехов в ходе военных действий. Но не следует забывать, что
полученное от Англии и США вооружение использовалось в интересах
не только Советского Союза, но и всей антигитлеровской коалиции, всех
миролюбивых стран. В этой связи в иностранной печати сразу же после
окончания войны справедливо отмечалось, что «Советский Союз хоро-
шо использовал предоставленное нами оружие. Русские уничтожили
больше немцев, чем все другие государства вместе. Каждое немецкое
орудие, уничтоженное русскими, означало, что против нас будет направ-
лено на одно орудие меньше. Уничтожение каждого немецкого солдата
спасало жизни многих американцев на Западе. Американские самолеты
в руках советских летчиков значительно уменьшили число немецких
самолетов, способных атаковать нас в Нормандии и Германии».

Ìàðøðóò Äëèííûå òîííû
Ïðîöåíò ê îáùåìó

êîëè÷åñòâó

Ñåâåð Ðîññèè
Ïåðñèäñêèé çàëèâ
Äàëüíèé Âîñòîê
×åðíîå ìîðå
Ñåâåðíàÿ Àðêòèêà

Âñåãî

3 964 231
4 159 117
8 243 397
680  723
452 393

17 499 8612

22,7
23,8
47,1
3,9
2,5

100,0
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Проводка конвоев на север России была необычной во всех
отношениях. Временами против конвоев, следовавших через Се-
верную Атлантику, действовали большие группы немецких под-
водных лодок. Однако натиск немецких подводных лодок и авиа-
ции против конвоев «PQ», «QP», «JW» и «RA» был всегда
особенно сильным. Метеорологические условия были худшими,
чем на любых других морских коммуникациях. Северные конвои
совершали переходы в условиях полярной ночи зимой и при не-
заходящем солнце летом. Им приходилось преодолевать штор-
мы силой до 12 баллов при ураганном ветре. С сентября по май
очень частым явлением в этом районе были снежные заряды, че-
редовавшиеся с дождем. Море редко оставалось спокойным, льды
также увеличивали опасность плавания, а густые туманы, благо-
приятствуя скрытным переходам конвоев, в то же время сильно
затрудняли управление конвоями. Моряки на этих переходах под-
вергались большим опасностям, чем где бы то ни было. В случае
гибели судна даже непродолжительное пребывание в ледяной воде
грозило гибелью. Двигатели судов то и дело выходили из строя,
так как сохранять место в строю в условиях неспокойного моря
было крайне трудно. Тяжелые грузы на палубах срывались и ка-
лечили людей, пытавшихся закрепить их. Задача сил охранения
была исключительно сложной. Торговые суда могли идти лишь
на малых скоростях. Эскадренным миноносцам, шлюпам и кор-
ветам приходилось пробиваться сквозь высокие волны, и их от-
крытые мостики заливало водой, которая замерзала и покрывала
льдом надстройки. Как рассказывал ветеран одного из английс-
ких конвоев Боушер, кораблям и транспортам его конвоя, совер-
шившего зимний переход почти без потерь, «пришлось встре-
титься с условиями, которые для малых кораблей можно назвать
ужасными»1. Организация конвойной службы и дисциплина ка-
питанов торговых судов, несмотря на «почти невообразимые
трудности и испытания», свидетельствуют, говорил он, о высо-
кой подготовке судовых команд, совершивших не один переход в
Россию.

1 Надо отметить, что если английским кораблям, участвовавшим в
охранении транспортов, приходилось встречаться с такими условиями
лишь эпизодически, то корабли и авиация Северного флота действовали
в этих условиях в течение всей войны.
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ГЛАВА XVII

ПОЯВЛЕНИЕ В АТЛАНТИКЕ
ПОДВОДНЫХ ЛОДОК, ОБОРУДОВАННЫХ

УСТАНОВКОЙ «ШНОРКЕЛЬ»
Март – декабрь 1944 г.

Дениц вводит «шноркель»

В 1944 г. нескольким немецким подводным лодкам удалось
пройти необнаруженными мимо островов Зеленого Мыса. Нали-
чие «шноркеля» позволило им долго идти в подводном положе-
нии и избежать обнаружения авианосными группами и самолета-
ми береговой авиации. Однако основным районом действий
подводных лодок, оборудованных «шноркелем», была Северная
Атлантика.

Устройство «шноркель» объединяло в себе каналы для подачи
свежего воздуха и выхода отработанных газов, что позволяло ди-
зелям работать в подводном положении, а также заряжать бата-
рею без всплытия лодки. Устройство «шноркель» представляло
собой стальную трубу длиной около восьми метров, которая мог-
ла убираться. На верхнем конце трубы имелись автоматический
клапан-поплавок для предотвращения попадания воды и неболь-
шая радиолокационная антенна. При поднятом «шноркеле» из-
под воды выступала только его «головка». По размерам она была
едва ли больше головки перископа, и радиолокационные установ-
ки, имевшиеся в 1944 г., обнаруживали ее с большим трудом1.

1 Симон Лейк (The Submarine in War and Peace, 1918, p. 286) еще в
1900 г. отчетливо представлял себе идею «шноркеля». Впервые она была
практически использована военно-морским флотом Голландии до Вто-
рой мировой войны. Захватив две голландские подводные лодки, немцы
узнали об этой идее, но, надеясь на молниеносную победу, не проводи-
ли экспериментов до конца 1942 г. Массовое производство и использо-
вание подводными лодками «шноркеля» началось только в конце 1943 г.
«Шноркели» устанавливались в Сен-Назере. Поскольку требовалась
специальная отработка плавания со «шноркелем», все лодки, оборудо-
ванные этой установкой, должны были неделями находиться в море. До
1944 г. ни одна подводная лодка со «шноркелем» не выходила на боевые
задания, и U-264 была, по-видимому, первой немецкой подводной лод-
кой со «шноркелем», потопленной английской поисково-ударной груп-
пой. 19 февраля 1944 г. U-575, потопленная группой авианосца «Боуг»
13 марта 1944 г., также была оборудована «шноркелем».
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Командиры немецких подводных лодок были не в восторге от
«шноркеля». Если клапан накрывало волной, дизели быстро рас-
ходовали имевшийся в подводной лодке кислород, а если клапан
был к тому же обращен против ветра, отработанные газы задува-
лись обратно. Инженеры-механики всегда должны были быть го-
товы мгновенно переключиться с работы дизелей на движение под
электромоторами, чтобы экипаж лодки не отравился газами.

Дениц, который считал «шноркель» временной мерой до по-
ступления на флот подводных лодок XXI серии, применял это
устройство весьма эффективно. В начале весны 1944 г. он напра-
вил подводные лодки со «шноркелем» к восточным берегам США
с заданием топить суда со стратегическими грузами, предназна-
ченными для вторжения в Европу, и сковывать американские про-
тиволодочные силы на расстоянии трех тысяч миль от Ла-Манша.

Еще не приступив к выполнению этой весьма сомнительной
задачи, три немецкие подводные лодки более старого типа доби-
лись небольшого успеха против конвоев, совершавших переход
между Нью-Йорком и Соединенным королевством. 9 марта 1944 г.
из Бреста вышла подводная лодка U-311, которая 18 марта обна-
ружила конвой «CU-17». В свою очередь U-311 была обнаружена
эскортным миноносцем «Даниэль Гриффин». После этого конвой
лег на новый курс, но лодка все же прорвалась через завесу охра-
нения, потопила танкер «Сикей» (10 тыс. т) и благополучно ук-
лонилась от преследования. 6 апреля подводная лодка U-302 унич-
тожила два норвежских торговых судна из состава тихоходного
конвоя в 375 милях северо-западнее острова Флорес.

6 февраля 1944 г. в свой первый и последний боевой поход
вышла из Киля U-550. Выбрав для атаки конвоев узкость в районе
маяка Нантакет, командир подводной лодки надеялся на легкий
успех. Несколько дней он находился на позиции, пока не обнару-
жил шедший из Нью-Йорка в Англию танкерный конвой «CU-21».
16 апреля в 8 ч 06 мин, как раз в тот момент, когда суда конвоя
перестраивались после присоединения к ним нескольких танке-
ров из состава местного промежуточного конвоя, U-550 атакова-
ла и потопила танкер «Пан Пенсильвания», на борту которого
находилось свыше 15 тыс. т 80-октанового бензина и семь само-
летов. Танкер быстро загорелся, и экипажу пришлось покинуть
его. Для спасения оставшихся в живых были выделены эскортные
миноносцы «Ганди», «Джойс» и «Петерсон». В 9 ч 50 мин «Ган-
ди» установил с подводной лодкой гидроакустический контакт и
сбросил на нее серию из одиннадцати глубинных бомб. Когда
U-550 всплыла на расстоянии примерно мили от правого борта,
ближе к корме, эскортный миноносец «Ганди» открыл по ней ар-
тиллерийский огонь и приготовился таранить лодку в районе ее
рубки. Но U-550 так быстро сманеврировала, что удар корабля
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пришелся в 30 м от кормы лодки. С этого момента обстрел лодки
происходил с близкой дистанции. Вскоре на помощь «Ганди» при-
были «Петерсон» и «Джойс».

В 10 ч 15 мин послышался глухой взрыв, а через 29 мин U-550
затонула недалеко от горевшего танкера. Двадцать человек из эки-
пажа лодки были подобраны. У «Ганди» было сорвано около де-
сяти метров носовой обшивки, несколько листов обшивки поко-
роблено, но он и два других эскортных миноносца продолжали
нести охранение судов конвоя.

Первой подводной лодкой со «шноркелем», появившейся у
берегов Америки, была U-107 водоизмещением 740 т. После пер-
вой неудачной попытки выйти в море она возвратилась в базу из-
за неисправности «шноркеля» и 10 мая 1944 г. снова вышла из
Лориана. Безрезультатно атаковав несколько целей у побережья
Новой Шотландии, 7 июля U-107 возвратилась в базу. Следую-
щим подводным рейдером, на этот раз без «шноркеля», была
U-233 водоизмещением 1500 т, направленная для постановки мин
на подходах к Галифаксу. Не успела она дойти до побережья Но-
вой Шотландии, как самолет с конвойного авианосца «Кард» об-
наружил ее. После этого корабли охранения начали преследовать
лодку. В полдень 5 июля эскортные миноносцы «Бэйкер» и «То-
мас» из состава сил охранения обстреляли подводную лодку, на-
ходившуюся к югу от острова Сейбл, и вынудили артиллерийский
расчет отойти от орудий. После тарана U-233 эскортным мино-
носцем «Томас» она затонула. Эскортный миноносец подобрал
29 человек из экипажа лодки.

Немецкие подводные лодки и «операция Оверлорд»
(июнь – август)

Основные усилия Деница, направленные на срыв форсирова-
ния Ла-Манша (высадка десанта 6 июня 1944 г.), сводились к раз-
ведке подводными лодками погоды и попыткам атаковать тысячи
кораблей и малых судов союзников в проливе Ла-Манш.

Чтобы обеспечить военно-воздушные силы Германии точны-
ми прогнозами погоды, которые немецкая разведка могла исполь-
зовать для выявления наиболее благоприятных условий боевых
действий, и определить вероятную дату высадки союзников, Де-
ниц приказал в Центральной Атлантике между Ньюфаундлендом
и Азорскими островами развернуть пять подводных лодок для
ведения метеорологической разведки. На борту лодок находилось
по одному опытному метеорологу.

4 июня авианосная группа «Кроатан» направилась к Азорс-
ким островам для уничтожения этих подводных лодок. На борту
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авианосца находилась смешанная эскадрилья VC-95, переброшен-
ная с авианосца «Боуг». На переходе морем корабли группы
«Кроатан» обнаружили подводную лодку снабжения U-490 (XIV
серия) водоизмещением 1600 т, которая следовала к острову
Пенанг для обеспечения рейдеров, действовавших в Индийском
океане. 11 июня в 6 ч эскортные миноносцы «Фрост» и «Хьюз»
атаковали ее между островом Флорес и банкой Флемиш-Кап.
Вскоре послышались приглушенные взрывы, и все подумали, что
с лодкой покончено. На самом же деле командир лодки Герлах
погрузился на большую глубину, на которой она бесшумно шла
малым ходом, в то время как над ней взрывались глубинные бом-
бы, установленные на максимальную глубину взрыва1. Исполь-
зуя радиогидроакустические буи и применяя новые методы рас-
чета атаки, группа авианосца «Кроатан» в течение всего дня
поддерживала контакт с подводной лодкой. Выдержка личного
состава «дойных коров» в большинстве случаев уступала выдер-
жке экипажей боевых подводных лодок. Моральное состояние
экипажа U-490 стало быстро падать из-за недостатка кислорода,
неоднократных взрывов глубинных бомб, беспрерывного воздей-
ствия гидролокаторов на корпус лодки и таинственных шумов,
напоминавших звон пилы (их издавали акустические охранители
«Фоксер», использовавшиеся кораблями авианосной группы). Ко
всему прочему дюжина морских свинок, которых для экспери-
мента взял с собой врач, подняли такой визг, что командир, опа-
саясь, как бы его не услышали шумопеленгаторы противника,
приказал убить их.

Оценив обстановку, командир сил охранения авианосца сде-
лал следующие выводы: подводная лодка находится вне досягае-
мости глубинных бомб; выносливость ее личного состава быстро
падает; в благоприятных условиях командир подводной лодки
ночью попытается уклониться от преследования. В этой связи
решено было предпринять ложный маневр, который убедил бы
командира подводной лодки, что корабли группы отказались от
преследования. Для этого два эскортных миноносца, постепенно
снижая скорость, отошли в одном направлении, а третий – в дру-
гом. Затем, соблюдая максимальную предосторожность, они воз-
вратились к тому месту, где, по предположению командира ко-
раблей охранения, подводная лодка должна была всплыть. И он
не ошибся: в 21 ч 47 мин U-490 всплыла на расстоянии около 40
кабельтовых от «Фрост» и примерно на таком же расстоянии от
«Сноуден». Когда Герлах поднялся на мостик, он понял, что по-

1 Впоследствии командир подводной лодки утверждал, что он погру-
зился на 300 метров. Американские подводники считают это невозмож-
ным, тем более что эхолот на лодке был выведен из строя.
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пал в западню. Как только корабли открыли огонь, Герлах про-
блесковым фонарем дал сигнал бедствия. Когда командир сил ох-
ранения доложил на авианосец об этом сигнале лодки, командир
авианосной группы ответил: «Не верьте этому вздору. Осветите
его и дайте ему как следует!» После нескольких залпов с кораблей
инженер-механик немецкой подводной лодки открыл кингстоны, и
в 22 ч 53 мин 11 июня U-490 пошла на дно с большим дифферентом
на корму1. Несмотря на темную ночь, эскортные миноносцы подо-
брали весь экипаж U-490 в количестве 60 человек.

После этого командир авианосной группы приказал возобно-
вить поиск подводных лодок – разведчиков погоды. Утром 15 июня
радиолокационными станциями кораблей охранения была обна-
ружена U-853 под командованием капитан-лейтенанта Соммера,
которая передавала метеосводки уже около месяца. 25 мая Сом-
мер отразил атаку реактивными снарядами трех самолетов «Су-
ордфиш», поднятых с английских конвойных авианосцев «Анци-
лос» и «Мак-Кендрик»2. Днем и ночью самолеты с авианосца
«Кроатан» вели непрерывный поиск, затянувшийся на 72 ч. Под-
водную лодку было так трудно обнаружить, что на авианосце ее
окрестили «Летучим голландцем». 17 июня в 13 ч 07 мин нахо-
дившаяся в это время в 30 милях юго-восточнее авианосной поис-
ково-ударной группы U-853 была запеленгована поисковыми ко-
раблями во время передачи очередной метеосводки. Через 11 мин
два истребителя на бреющем полете обстреляли лодку, убив двух
и ранив одиннадцать человек, в том числе командира подводной
лодки. Лодке удалось погрузиться, прежде чем к месту ее обнару-
жения прибыли самолеты «Авенджер». Самолеты и корабли под-
держивали с подводной лодкой непрерывный контакт с помощью
радиогидроакустических буев. Лодку преследовали три эскорт-
ных миноносца. «Летучий голландец» оторвался от них и, как го-
ворилось в журнале боевых действий Деница, «в связи с тем, что
большинство экипажа не могло нести вахту, лег на курс в базу».
Позднее U-853 погибла недалеко от Нью-Бедфорда.

24 июня авианосец «Кроатан» прекратил поиск подводных ло-
док, продолжавшийся десять дней, и вернулся в Касабланку.
30 июня адмирал Ингерсолл приказал группе выйти на поиск под-
водной лодки, которая направлялась предположительно в Южную
Атлантику. Фактически этой подводной лодке – U-154 – было
приказано атаковать суда у мыса Хаттерас. Утром 3 июля поиско-
вые корабли «Инч» и «Фрост», проведя ряд удачных атак, про-
должавшихся полтора часа, потопили U-154 в 140 милях северо-

1 На подводную лодку U-490 было сброшено 239 глубинных бомб.
2 Это были торговые суда, оборудованные короткой взлетной палу-

бой и катапультой и имевшие на борту до пяти самолетов.
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западнее острова Мадейра. В течение следующих десяти дней груп-
па авианосца «Кроатан» производила поиск лодок в районе се-
вернее острова Мадейра и 13 июля, пополнив запасы горючего,
возвратилась в Чесапикский залив.

Хотя оборудованные «шноркелем» немецкие подводные лод-
ки не помогли немцам, как они надеялись, предсказать погоду во
время высадки десанта в Нормандии, три из них в июле продол-
жали передавать метеосводки из района Флемиш-Кап. Уничтоже-
ние этих подводных лодок доставило адмиралу Ингерсоллу и его
группам конвойных авианосцев много неприятностей.

После того как была отогнана немецкая подводная лодка
U-853, на поиск разведчиков погоды из Касабланки 24 июля выш-
ла авианосная группа «Уэйк Айленд». Первый контакт с лодкой
был установлен в 480 милях восточнее Флемиш-Кап и на таком
же расстоянии севернее острова Флорес. 2 августа в 10 ч 56 мин
подводная лодка U-804 всплыла в восьми милях от эскортного
миноносца «Дуглас Говард» и сразу же погрузилась. Эскортные
миноносцы «Говард» и «Фиск», начав гидроакустическое наблю-
дение, стали осторожно сближаться с нею. С перископной глу-
бины подводная лодка выпустила по кораблям три торпеды. Тре-
тья торпеда попала в середину правого борта «Фиск», и корабль
разломился пополам. Командир «Фиск» приказал покинуть ко-
рабль.

Несмотря на угрозу атаки, корабли охранения спасали остав-
шихся в живых. Считая, что он потопил два корабля, командир
U-804 ушел из этого района.

В начале 1944 г. немецкое верховное командование усилило
приготовления к отражению высадки союзников в Европе. Так как
Гитлер все еще считал, что Норвегия будет первым объектом вы-
садки, Дениц 16 февраля создал группу «Митте» из десяти под-
водных лодок с целью противодействия попытке союзников выса-
дить десант в Норвегии или на Ютландском полуострове. Как уже
известно, эти подводные лодки были развернуты для действий
против северных конвоев. 22 марта в базах Бискайского залива
Дениц сформировал группу «Лендвирт» в составе 15 подводных
лодок, чтобы отразить возможное нападение на побережье Фран-
ции. Ко дню высадки десанта в Нормандии – 6 июня 1944 г.– эти
группы были увеличены соответственно до 22 и 36 подводных
лодок. Дениц стремился оборудовать «шноркелем» все подвод-
ные лодки группы «Лендвирт», но к 6 июня 1944 г. «шноркель»
был установлен только на 7 из 36 подводных лодок, которые бази-
ровались на Брест.

Первые сообщения о высадке англо-американских парашюти-
стов в Нормандии поступили в штаб Деница в 0 ч 05 мин 6 июня.
Через несколько минут группы «Лендвирт» и «Митте» были при-
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ведены в боевую готовность. К 5 ч, когда стало ясно, что высадка в
Нормандии – это крупная десантная операция, семь подводных
лодок, оборудованных «шноркелем», и восемь лодок без «шнор-
келя» получили приказ выйти из Бреста и следовать в Ла-Манш.
Кроме того, Дениц развернул завесу из 14 подводных лодок вдоль
180-метровой изобаты, проходящей через Бискайский залив. Эти
подводные лодки предназначались для противодействия возмож-
ной высадке англо-американских войск в заливе.

К концу первого дня высадки десанта в Нормандии все 36 под-
водных лодок группы «Лендвирт» находились в море.

В своем журнале боевых действий Дениц записал: «Подвод-
ные лодки без «шноркеля» отправляются в последнее плавание».
Это зловещее предсказание почти полностью оправдалось. Офи-
церы оперативного управления штаба генерала Эйзенхауэра, хо-
рошо осведомленные о намерениях подводных лодок группы «Лен-
двирт», ожидали, что немецкие торпедные катера и другие легкие
силы атакуют десант. Поскольку правый – западный – фланг рай-
она высадки считался наиболее уязвимым, для его прикрытия было
создано соединение надводных сил, известное под названием «за-
падной стены». Сюда входило 8 английских эскадренных мино-
носцев и 36 торпедных катеров и других кораблей прибрежного
действия. Командиром соединения был назначен командующий
базой Портсмут адмирал Литэм. Кроме того, для борьбы с под-
водными лодками и немецкими эскадренными миноносцами в
Бискайском заливе были выделены две группы эскадренных ми-
ноносцев, одна из которых патрулировала западнее Нормандских
островов, а другая – примерно в 50 милях северо-западнее остро-
ва Ушант. Для прикрытия подходов к Ла-Маншу в 130 милях на
запад от мыса Лендс-Энд было развернуто три английских кон-
войных авианосца. Ожидая, что немецкие подводные лодки, стре-
мясь находиться под прикрытием береговых батарей, будут дер-
жаться ближе к берегам Франции, адмирал Литэм приказал
поставить несколько минных заграждений у побережья полуост-
рова Бретань.

19-я авиагруппа берегового командования военно-воздушных
сил Англии, в составе которой находилось 7-е авиакрыло, уси-
ленное шестью эскадрильями самолетов «Либерейтор», вело
круглосуточное патрулирование юго-западных подходов к Ла-
Маншу и Бискайскому заливу. Как говорил главный маршал авиа-
ции Дуглас, была создана «сплошная стена воздушного патру-
лирования», настолько широкая, что ни одна подводная лодка
не могла ее преодолеть, не всплывая, и настолько плотная, что
ни одна всплывшая подводная лодка не могла пройти незаме-
ченной. Другие авиагруппы английских военно-воздушных сил
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патрулировали в Северном море и над прибрежными водами Нор-
вегии.

Несколько дней после 6 июня немецкое командование не име-
ло точной информации о своих подводных лодках. Самолеты бе-
регового командования в день высадки десанта четырнадцать раз
обнаруживали немецкие подводные лодки, восемь раз атакова-
ли их и вынудили три лодки вернуться в базу. В период с 7 по
9 июня пять немецких подводных лодок были потоплены англий-
скими самолетами, а семь лодок из-за повреждений ушли с пози-
ций. Таким образом, численность подводных лодок группы
«Лендвирт» сократилась почти на 40 %. За месяц самолетами
берегового командования и кораблями «западной стены» было
потоплено еще восемь немецких подводных лодок в проливе и
на подходах к нему. Возвратившись в базы, командиры подвод-
ных лодок сообщали, что в результате интенсивной противоло-
дочной борьбы было очень трудно атаковать хоть одну из мно-
гочисленных и весьма заманчивых целей. И все же, по их словам,
они атаковали много судов, в гибели которых как будто не при-
ходилось сомневаться. Однако первого реального успеха под-
водные лодки добились только 15 июня, потопив два английских
фрегата: «Морн» в 50 милях севернее Уэссан и «Блэквуд» в 20 ми-
лях северо-западнее мыса Хог. 27 июня в 20 милях северо-вос-
точнее мыса Барфлёр был атакован и потоплен английский кор-
вет «Пинк». 29 июня немецкие подводные лодки достигли крупных
успехов – в средней части пролива потопили войсковой транс-
порт, а четыре судна типа «Либерти» и одно торговое судно ата-
ковали. Однако атакованным судам удалось дойти до ближайше-
го порта.

К концу высадки в Нормандии действия немецких подводных
лодок против мощного потока судов, пересекавших пролив, были
совершенно безуспешными.

За два фрегата, корвет и транспорт немцы заплатили 13 под-
водными лодками. Несмотря на такие крупные потери, Дениц до
23 августа продолжал направлять подводные лодки в пролив. К
этому времени потери немецких подводных лодок в проливе и на
подступах к нему достигли уже 25 единиц. В Бискайском заливе
было потоплено не менее семи подводных лодок.

7 августа, то есть три дня спустя после того, как полуостров
Бретань был отрезан в результате прорыва англо-американских
войск, Дениц приказал находившимся в море подводным лодкам
направляться в норвежские базы. Подводные лодки, не имевшие
достаточно горючего для перехода в Норвегию, направлялись в
Бордо. 4 августа армии генерала Эйзенхауэра прорвались у Ав-
ранша. Все подводные лодки, находившиеся тогда в Бресте, Ло-
риане и Сен-Назере, получили приказ направиться в Бордо или
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Ла-Паллис. 25 августа командование немецких подводных лодок
на Западе было ликвидировано. Уцелевшие лодки из состава груп-
пы «Лендвирт» к 18 сентября прибыли в Норвегию1.

Подводные лодки, оборудованные «шноркелем», при-
чиняют беспокойство

(август – декабрь)

2 августа 1944 г., когда авианосная группа «Уэйк Айленд» ата-
ковала занимавшуюся метеоразведкой подводную лодку U-804, с
Бермудских островов на помощь «Уэйк Айленд» шла группа авиа-
носца «Боуг». 4 августа, находясь в 475 милях восточнее Фле-
миш-Кап, эта группа начала круглосуточный поиск подводных
лодок самолетами «Авенджер», которые были оборудованы про-
жекторами. Подводная лодка U-804 и разведчики погоды U-858 и
U-855, оснащенные «шноркелем», отошли на северо-восток и ока-
зались за пределами радиуса действий самолетов. После семиднев-
ного безрезультатного поиска авианосец «Боуг» совершил пере-
ход в западном направлении в район, лежащий в 100 милях от
мыса Рейс, и 13 августа по приказанию Ингерсолла повернул на
юго-восток, чтобы перехватить другую подводную лодку, обнару-
женную коротковолновым радиопеленгатором в районе Большой
Ньюфаундлендской банки.

В это время летчики и экипажи эскадрильи VC-42 с авианосца
«Боуг» настолько устали после почти непрерывного патрулиро-
вания, что один из самолетов, передав по радио донесение об об-
наружении своим радиолокатором подводной лодки в 38 милях
севернее авианосца и поставив на рассвете 15 августа радиогид-
роакустические буи, по-видимому, упал в море, так как никаких
следов его экипажа найдено не было.

Этот самолет действительно установил контакт с подводной
лодкой U-802, которая должна была нарушать судоходство в за-
ливе Святого Лаврентия. Вследствие обычных для этого района
августовских туманов вылеты самолетов с авианосца «Боуг» были
отменены. Только 18 августа в 21 ч 30 мин самолет «Авенджер»

1 По словам адмирала Старка, им предпринимались все усилия, что-
бы убедить командование английских военно-воздушных сил и военно-
воздушных сил армии США подвергнуть удару с воздуха новые норвеж-
ские базы немецких подводных лодок, прежде чем они станут такими
же неуязвимыми, как французские базы. Однако военно-воздушные силы
союзников не могли выделить для этого сил, так как они были заняты
стратегическими бомбардировками Германии.
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установил с неизвестной целью радиолокационный контакт в 65
милях севернее авианосца и примерно в 70 милях южнее Боль-
шой Ньюфаундлендской банки. Следуя по этому пеленгу, летчик
осветил прожектором U-802, находившуюся в надводном поло-
жении на расстоянии 7 кабельтовых, и сбросил на нее три 113-кг
противолодочные бомбы. Но подводная лодка избежала повреж-
дений. 2 сентября она прошла через пролив Кабота и весь месяц
провела в безрезультатном патрулировании. 24 октября U-802
доложила, что в заливе Святого Лаврентия «нет никакого движе-
ния судов», и 12 ноября возвратилась в Норвегию, не потопив ни
одного судна. По-видимому, большую часть времени U-802 отле-
живалась на грунте.

Тем временем группа «Боуг» установила контакт с более ин-
тересной целью – подводной лодкой U-1229, которая 26 июля выш-
ла из Тронхейма со специальной задачей высадить шпиона в шта-
те Мэн. Хотя эта подводная лодка была оборудована «шноркелем»,
ее командир предпочитал свежий воздух и шел в надводном поло-
жении. Обнаружив корабли, он направился в район Большой Нью-
фаундлендской банки, где, как ему было известно, зарождался
шторм. Эскадренные миноносцы и шесть канадских фрегатов за-
няли позицию на предполагаемом курсе следования подводной
лодки. 20 августа в 11 ч летчик одного из самолетов «Авенджер»
с авианосца «Боуг» обнаружил U-1229 в надводном положении
примерно в 300 милях юго-восточнее мыса Рейс и немедленно
атаковал ее. Взрывной волной в море сбросило пять немецких
артиллеристов. На лодке была сильно повреждена аккумулятор-
ная батарея. Командир подводной лодки решил уйти на перис-
копную глубину, но так как батарея не давала достаточно элект-

Немецкая подводная лодка U-1229 в момент атаки ее
самолетами эскадрильи VC-42
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роэнергии, он, считая положение безнадежным, приказал продуть
цистерны и покинуть лодку. Как только подводная лодка всплы-
ла, ее атаковало не менее пяти самолетов «Авенджер». 20 авгус-
та в 13 ч 13 мин, после того как экипаж лодки спустил на воду
спасательные плотики, корму U-1229 сильно подбросило кверху,
и подводная лодка, в которую в это время попала 227-кг бомба с
самолета «Авенджер», быстро ушла под воду. U-1229 была две-
надцатой, но не последней жертвой группы «Боуг».

Единственной подводной лодкой, оснащенной «шноркелем»,
которая создала угрозу морским сообщениям союзников летом
1944 г., была U-518 водоизмещением 740 т, ветеран боевых дей-
ствий в Карибском море. 4 июля U-518 вышла из Лориана. В нача-
ле сентября у побережья штатов Северная и Южная Каролина
эскадренные миноносцы и три группы конвойных авианосцев вели
интенсивный поиск этой лодки. Решив, что подводная лодка по-
кинула американские берега, командование восточного военно-
морского округа 9 июля прекратило поиск.

Три дня спустя, ночью, в 125 милях от Уилмингтона (штат
Северная Каролина) U-518 атаковала судно «Джордж Аде». Ото-
гнанная огнем с судна и тральщика «Проджект», подводная лод-
ка не смогла выйти в повторную атаку. Аварийно-спасательное
судно «Искейп» отбуксировало «Джордж Аде» на якорную сто-
янку. Несколькими часами позже на побережье штата Каролина
налетел ураган, и «Джордж Аде» затонул. Во время урагана зато-
нули и четыре других американских корабля. 22 октября подвод-
ная лодка U-518 вошла в один из портов Норвегии.

Подводные лодки, оборудованные «шноркелем», обнаруживать
было очень трудно. Военно-морские специалисты США прилага-

Американский авианосец «Bowg»
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ли большие усилия, чтобы найти методы борьбы с такими лодка-
ми, а также подготовиться к борьбе с подводными лодками новой,
XXI серии, появления которых по сообщению пленных с U-1229,
можно было ожидать в ближайшем будущем. С другой стороны,
надводное и воздушное охранение конвоев к лету 1944 г. настоль-
ко улучшилось, что командиры подводных лодок, оборудованных
«шноркелем», действовали осторожно, атакуя только наиболее
безопасные цели. Судя по статистическим данным за 1944 г., при-
веденным в табл. 12, немцы старательно избегали встреч с трансат-
лантическими конвоями.

Как видно из таблицы, потери торговых судов составили при-
мерно одну десятую процента.

Подводные лодки, оборудованные «шноркелем», наносили
неожиданные удары, дезорганизуя систему противолодочной обо-
роны.

Т а б л и ц а  1 2
Статистические данные о конвоях в Северной Антлантике

за 1944 г.

Успешнее других лодок действовала U-482. В августе она выш-
ла из Киля в северном направлении и прибыла к западным подхо-
дам с задачей отвлечь внимание союзников от немецких подвод-
ных лодок, совершавших переход в Норвегию. В 50 милях от
Лондондерри U-482 потопила английский корвет, четыре торго-
вых судна и американский танкер «Джексонвилле». 3 сентября в
противоположной части Атлантического океана подводная лодка
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U-541 атаковала и потопила в районе Сиднея (Новая Шотландия)
одиночный английский танкер «Ливингстон». Затем она пересек-
ла залив Святого Лаврентия и, не потопив больше ни одного суд-
на, возвратилась в базу.

Следующая неделя – с 8 по 15 сентября – за всю войну была,
вероятно, самой спокойной для авианосных групп «Уэйк Айленд»
и «Боуг», которые вели поиск лодок на подходах к проливу Кабо-
та и в южной части Большой Ньюфаундлендской банки. Совмест-
но с самолетами канадских военно-воздушных сил и тремя эскор-
тными миноносцами из состава авианосной группы «Кор» группа
«Боуг» вела поиск подводных лодок в том районе, где их не было1.

Кроме «шноркеля», на немецких подводных лодках имелись
также средства обнаружения работы радиолокационных станций,
которые давали подводникам возможность своевременно обнару-
живать работу самолетных радиолокационных станций. Умелое
использование этих средств позволило подводным лодкам U-1221
и U-1223, несмотря на патрулирование самолетов с авианосца «Кор»
и самолетов базовой авиации с авиабазы в Ардженшии, оборудо-
ванных магнитными обнаружителями, подойти к заливу Святого
Лаврентия и сменить две подводные лодки, которые безрезультат-
но провели лето в водах этого района. 14 октября в районе Пойнт-
де-Мон взрывом акустической торпеды, выпущенной с U-1223, была
оторвана корма у канадского корвета «Мэгог», однако подводной
лодке так и не удалось потопить его2. В начале ноября попаданием
торпеды с U-1223 была оторвана носовая часть у танкера, который
шел без охранения. Это был не очень большой успех, но в то время
немцы были рады и малым достижениям.

С сентября почти до рождества 1944 г. боевые действия в За-
падной Атлантике по существу не велись. В ноябре в Атлантичес-
ком океане действовала в среднем 41 немецкая подводная лодка.
Это было наименьшее количество лодок, одновременно находив-
шихся в море с 1941 г. Из них английскими и канадскими воздуш-
ными и надводными силами за этот период было потоплено 24
подводные лодки. Много немецких подводных лодок погибло в

1 В журнале боевых действий командующего немецкими подводны-
ми силами от 8 сентября говорится, что ближайшая к ним подводная
лодка – U-541– находилась тогда примерно в 500 милях от группы «Боуг».

2 Канадский корвет «Чебог», однотипный с «Мэгог», 4 октября кон-
воировал суда и был атакован неопознанной немецкой подводной лод-
кой в Центральной Атлантике. Несмотря на сложные метеорологичес-
кие условия «Чебог» удалось отбуксировать в ближайший порт. Канадский
военный корабль «Эннен», потопивший 16 октября севернее Шетландс-
ких островов подводную лодку U-1006, отомстил немцам за поврежде-
ние этих двух кораблей.
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результате столкновений или других навигационных аварий. За
это же время воздушные и надводные силы США потопили толь-
ко пять подводных лодок, так как у восточного побережья США
действовало очень мало немецких подводных лодок, а в Кариб-
ском море и вдоль маршрута перехода конвоев в Центральной Ат-
лантике не было ни одной немецкой лодки1.

ГЛАВА XVIII

ДЕЙСТВИЯ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК,
ОБОРУДОВАННЫХ «ШНОРКЕЛЕМ»,

В ЕВРОПЕЙСКИХ ВОДАХ
Декабрь 1944 г. – апрель 1945 г.

Подводные лодки и сражение в Арденнах

В конце 1944 г. спокойствие в восточном военно-морском
округе, установившееся в июле, было нарушено боевыми действи-
ями нескольких подводных лодок. Подводной лодке U-1230 уда-
лось выполнить задачу, которую не смогла осуществить U-1229,–
она высадила шпионов и диверсантов на побережье штата Мэн.
Показания пойманных шпионов вызвали у союзников беспокой-
ство. Неудачные попытки корабельных поисково-ударных групп
обнаружить немецкие подводные лодки доказывали, что необхо-
димо изменить тактику борьбы с ними.

На борту U-1230 в качестве пассажиров находились немецкий
подданный и американец, прошедшие полный курс подготовки в
фашистских шпионско-диверсионных школах. 27 ноября подвод-
ная лодка, оборудованная «шноркелем», появилась у мыса Код и
направилась к скалам Маунт-Дезерт, где было много рыбаков.
Избежав обнаружения береговыми постами и самолетами, U-1230
ночью 29 ноября вошла в бухту Френчмен и в районе скалы Эгг
высадила шпионов. Шпионы благополучно прошли на веслах рай-
он военно-морской базы в Бар-Харборе и высадились в пункте
Ханкок-Пойнт. Но тут их заметил мальчик, который и сообщил о
появлении неизвестных в полицию.

1 Две подводные лодки были потоплены самолетами военно-воздуш-
ных сил США во время налета на Саламис 24 сентября. U-863 потопили
самолеты эскадрильи «VB-107» 29 сентября у берегов Бразилии. U-1062
потопила 30 сентября «Фессенден», a U-537 9 ноября у острова Бали –
корабль «Флаундер».
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Агенты федерального бюро расследований следили за шпиона-
ми до Нью-Йорка. Там они были арестованы и подвергнуты допро-
су. Шпионы показали, что немецкие подводные лодки оборудуют-
ся ракетными установками для запуска управляемых реактивных
снарядов и что эти установки позволят немцам обстреливать по-
бережье с позиций, находящихся далеко за линией горизонта.
Пробыв несколько дней у Маунт-Дезерт, U-1230 3 декабря пото-
пила канадское судно «Корнуоллис», с которого спаслось только
пять человек. Командование Атлантического флота США и коман-
дование восточного военно-морского округа провели интенсив-
ный поиск двумя авианосными группами, но подводной лодки не
обнаружили. После этого в штабе округа с опасением ждали появ-
ления подводных лодок, оборудованных «шноркелем» и установ-
ками для запуска управляемых снарядов.

11 декабря из Плимута в сопровождении четырех сторожевых
кораблей вышел конвой в составе 21 судна. Некоторые суда полу-
чили повреждения во время высадки в Нормандии и шли теперь
на буксире. Утром 22 декабря, когда этот тихоходный конвой на-
ходился в 370 милях северо-восточнее Сан-Мигеля, подводная
лодка U-870 атаковала торпедами танкодесантный корабль LST-
359, так как два патрульных самолета с Азорских островов не
смогли отогнать ее от конвоя. Кроме того, был атакован флагман-
ский корабль «Фогг», у которого была оторвана кормовая часть.
При этом погибло 14 человек. Благодаря эффективным действи-
ям аварийной партии корабля он смог идти дальше и даже про-
должать вместе с другими кораблями поиск U-870.

U-870 занимала самую южную позицию из трех немецких под-
водных лодок – разведчиков погоды. Другими разведчиками пого-
ды были U-1053, которая 5 декабря начала передавать ежеднев-
ные метеосводки из района, находившегося в 150 милях от банки
Роколл, и U-1232, начавшая метеопередачи в тот же день из райо-
на между Фарерскими островами и Гренландией. Возможно, бла-
годаря данным с этих подводных лодок немецкие метеорологи
смогли определить период нелетной погоды на Западном фронте,
которая не давала самолетам союзников подниматься в воздух.
Это позволило фельдмаршалу фон Рундштедту продвинуться к
реке Маас.

Как бы то ни было, в радиограмме, переданной Деницем на
лодки 20 декабря, говорилось: «Ваши метеосводки помогли нам
наметить день крупного наступления на Западе – 16 декабря».

Командование 10-го флота и, вероятно, английское Адмирал-
тейство знали о задаче этих подводных лодок, но не придавали им
должного значения. К тому времени, когда U-870 атаковала
«Фогг», она закончила выполнение своей задачи и следовала в
Гибралтарский пролив, где в начале января 1945 г. потопила аме-



7 4 6

риканское судно типа «Либерти», английский транспорт и фран-
цузский сторожевой корабль.

Дольше других передавала метеосводки U-1053. 25 декабря
командующий Атлантическим флотом США адмирал Ингрэм на-
правил корабельную поисково-ударную группу на поиск U-1053.
В тот момент не было свободных конвойных авианосцев – все они
были заняты переброской самолетов действующим частям англий-
ских и американских военно-воздушных сил.

26 декабря 1944 г. из залива Каско вышли эскортные минонос-
цы «Оттер», «Хаббард» и «Вэриэн». На каждом из них были ус-
тановлены усовершенствованные коротковолновые радиопелен-
гаторы «DAQ». 3 января 1945 г., пополнив запасы горючего на
острове Файял (Азорские острова), корабли начали поиск подвод-
ной лодки – разведчика погоды. Было известно, что немецкие под-
водные лодки-метеоразведчики в течение дня несколько раз пере-
дают метеосводки. Поэтому командир группы поисковых кораблей,
производя поиск в полосе протяженностью до десяти миль, пошел
в точку последнего обнаружения подводной лодки. Вечером 4 ян-
варя эскортный миноносец «Хаббард» установил радиолокацион-
ный контакт с подводной лодкой, и поисково-ударная группа всю
ночь вела поиск ее. Первый контакт был установлен с подводной
лодкой U-248, которая незадолго до этого сменила U-1053.

Утром 5 января корабли поисково-ударной группы повернули
на север – в район, куда, по сообщению штаба 10-го флота, долж-
на была перейти эта подводная лодка. Однако штаб ошибся по
крайней мере на 150 миль. 10 января корабли вошли в пролив у
острова Пико для пополнения запасов топлива.

В этот же день адмирал Ингрэм, недовольный результатами
поиска, приказал командиру поисково-ударной группы принять
«самые решительные меры» для повышения эффективности по-
иска. С этой целью в бухте Орта было проведено совещание ко-
мандиров кораблей группы, на котором было разобрано три поис-
ковых ордера: ордер строя фронта шириной в 180 миль, ордер
«дельта» из трех кораблей, расположенных в вершинах равносто-
роннего треугольника со сторонами по 16 миль (оба эти ордера
предназначались для поиска подводной лодки путем пеленгова-
ния ее радиопередач), и ордер для поиска подводной лодки гидро-
акустическими средствами «полудельта» со сторонами равносто-
роннего треугольника, равными 9 милям, причем один корабль
должен был находиться впереди вершины. Необходимость разра-
ботки новых методов поиска была вызвана невозможностью по-
лагаться на точность работы береговых коротковолновых радио-
пеленгаторов. Поиск методом «коробочка» перестал быть
эффективным, так как подводные лодки, оборудованные «шнор-
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келем», имели намного большую скорость хода, чем предшествен-
ники этих лодок.

Поисково-ударная группа, усиленная четвертым эскортным
миноносцем «Хейтер», ночью 12 января вышла из порта на ост-
рове Терсейра и, построившись в поисковый строй фронта шири-
ной в 180 миль, начала поиск. Во второй половине следующего
дня, примерно в 500 милях к северу от острова Файял, корабли
перестроились в строй «дельты». Корабли вели поиск лодки в рай-
оне, где, по последним данным 10-го флота, она должна была на-
ходиться. На самом деле адмирал Лоу направил корабли к месту
нахождения подводной лодки U-1230, которая вела метеоразвед-
ку после высадки шпионов на побережье штата Мэн. Между тем
даже последние данные 10-го флота были неточными. В итоге ко-
рабли группы вели безрезультатный поиск 14 и 15 января. Тогда
командир группы решил повернуть на юго-запад. Это решение
оказалось правильным. 16 января в 5 ч 50 мин корабли группы
запеленговали подводную лодку, находившуюся на расстоянии
десяти миль. Быстро построившись в ордер «полудельты», кораб-
ли начали гидроакустический поиск и через 80 мин установили
контакт с разведчиком погоды U-248.

Пока «Хейтер» поддерживал контакт с целью, подошли «Вэ-
риэн» и «Оттер» и атаковали лодку глубинными бомбами с кор-
мы и из носовых бомбометов «Хеджехог». Умело сманеврировав,
U-248 ушла на глубину 150 м. В 10 ч 12 мин, после того как было
сброшено несколько серий глубинных бомб, на поверхности моря
появились воздушные пузыри, указывавшие на то, что подводная
лодка продувала свои цистерны. Вскоре лодка всплыла, и ее ата-
ковал эскортный миноносец «Оттер». Из экипажа лодки никто не
спасся.

Уничтожив подводную лодку U-248, корабли поисковой груп-
пы после 24-часового поиска в близлежащих водах пошли в Орту.
Адмирал Ингрэм высоко оценил успех поисковой группы кораб-
лей: «Сердечно благодарю за потопление первой с начала моего
пребывания на посту командующего Атлантическим флотом под-
водной лодки. Прекрасная работа!»

Передача метеосводок была далеко не единственной формой
помощи, которую оказывали подводные лодки наступлению нем-
цев на Западе. В декабре значительно увеличилось число подвод-
ных лодок, которые вышли из своих новых баз в Норвегии, а так-
же из баз в Балтийском море. Оснащенные «шноркелем», они
успешно действовали в прибрежных водах, в Ирландском море, у
восточного и западного побережий Британских островов. Исполь-
зуя течения и неблагоприятные гидрологические условия в мел-
ководных районах, они часто уходили от кораблей противолодоч-
ной обороны и наносили союзникам большой ущерб. Как раз перед
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рождеством 1944 г. в Ла-Манше снова появились подводные лод-
ки, оборудованные «шноркелем». 23 декабря было потоплено
каботажное судно на подходах к Шербуру, а 24 декабря – бельгий-
ский пароход «Леопольдвилле» (11 500 т). Этот пароход исполь-
зовался Адмиралтейством по фрахту еще с начала войны. На нем
находились следовавшие из Англии во Францию 2235 человек 66-
й американской дивизии, которая предназначалась для подкрепле-
ния войск в Арденнах1.

Выйдя из Саутгемптона 24 декабря в 9 ч 15 мин, пароход при-
соединился к небольшому конвою, в состав сил охранения кото-
рого входили английский эскадренный миноносец «Бриллиант»
и три эскортных корабля. Находившиеся на «Леопольдвилле»
войска не были проинструктированы, как пользоваться спасатель-
ными шлюпками, поясами и противопожарными средствами. Хотя
корабли охранения установили три гидроакустических контакта
и атаковали лодку глубинными бомбами, солдатам не было ни
слова сказано о том, что они должны делать в случае гибели суд-
на. В 17 ч 54 мин в пяти с половиной милях от входа в Шербур,
когда «Леопольдвилле» все еще находился в составе конвоя, в
трюм № 4 попала торпеда с подводной лодки U-486. В результате
повреждения кормовой части судна войска не смогли выйти на
верхнюю палубу. В 18 ч 20 мин суда конвоя и корабли охранения
(английский корабль «Энтони» производил поиск подводной лод-
ки) ушли от пострадавшего парохода, оставив около него эскад-
ренный миноносец «Бриллиант». Командир корабля приказал
транспорту стать на якорь и в 17 ч 56 мин доложил о случившем-
ся командиру военно-морской базы Портсмут. Однако на берег
донесение об атаке судна и необходимости оказать ему помощь
было передано только в 18 ч 20 мин или позднее.

Получив донесение с «Бриллиант» только в 18 ч 45 мин, ко-
мандир базы Портсмут также не сразу отрепетовал его в Шербур.

Американские офицеры, находившиеся в это время на берегу,
наблюдали за «Леопольдвилле» и не могли понять, что с ним про-
изошло. Взрывов не было слышно, и казалось, что у парохода
просто вышли из строя машины. Офицеры, естественно, считали,
что четыре английских корабля смогут позаботиться о нем. По-
лучив сигнал с «Бриллиант», они выслали ему спасательный бук-
сир ATR-3, полагая, что пароходу нужен именно буксир. Только
спустя некоторое время офицер американской армии под свою
ответственность направил к судну торпедный катер, стоявший
тогда у входа в гавань, и приказал ему выяснить и доложить об-

1 Первоначально дивизию намечалось высадить в Антверпене, но из-
за интенсивных ударов немецкой авиации по этому порту высадку ре-
шено было произвести в Шербуре.
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становку. Когда торпедный катер подошел к пароходу, последний
начал тонуть. Командир катера по радио попросил выслать плав-
средства. В 18 ч 30 мин или 18 ч 40 мин, уже в темноте, эскадрен-
ный миноносец «Бриллиант» подошел к борту парохода и начал
снимать людей. Из-за волн на рейде пересадка войск была затруд-
нена. В 19 ч 29 мин, приняв на борт максимально возможное чис-
ло солдат, командир приказал отойти от транспорта и направился
в порт. В 19 ч 30 мин была дана команда покинуть судно. Все, за
исключением немногих, оставшихся с капитаном, покинули па-
роход. Члены экипажа спасли только 30 тяжелораненых, но не
приняли никаких мер, чтобы помочь солдатам сесть в спасатель-
ные шлюпки или перерубить крепления спасательных плотиков и
спасательных сетей. Большинство спасательных шлюпок осталось
на шлюпбалках.

«Бриллиант» сделал только один рейс со снятыми с транспор-
та солдатами, притом страшно медленно. После входа в порт он
38 мин швартовался у аванпорта и еще 45 мин высаживал войска.
Его командир, по-прежнему остававшийся командиром сил охра-
нения, не разрешил другим кораблям из его группы подходить к
«Леопольдвилле» и брать на борт войска. Он приказал своим ко-
раблям продолжать поиск подводной лодки. Транспорту не угро-
жает гибель, полагал он и считал, что оставшиеся на пароходе
войска можно перевезти на берег выделенными оттуда плавсред-
ствами.

В 20 ч 30 мин неожиданно раздался взрыв, и «Леопольдвилле»
начал быстро погружаться. Через 10 мин он затонул. В холодной
воде оказалось больше тысячи солдат без спасательных жилетов.
На транспорте были индивидуальные спасательные жилеты, но
их не выдали солдатам. Удалось подобрать лишь несколько сот
человек. Было убито и пропало без вести 802 человека. Из 237
человек бельгийского экипажа судна и английской военной коман-
ды погибли только 17 человек, в том числе капитан.

Подводной лодке U-486 удалось уйти. 26 декабря она потопи-
ла патрулировавшие у Шербура английские корабли «Эффлек» и
«Кейпл». 28 декабря в центре пролива подводная лодка U-772
потопила транспорт «Эмпайр Джевелин» с войсками. Благодаря
хорошей дисциплине экипажа и отличной морской выучке лично-
го состава кораблей охранения погибло только шесть человек.

9 января 1945 г. в узкости пролива Сент-Джордж было потоп-
лено одно судно из состава конвоя «ON-277».

Затем подводные лодки, оборудованные «шноркелем», напра-
вились в Ирландское море, где добились крупных успехов, торпе-
дировав девять неохраняемых торговых судов и английский кон-
войный авианосец «Тейн». Корабли 22-й английской
поисково-ударной группы до 20 января безрезультатно вели по-
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иск подводных лодок в этих водах. 20 января командующий сила-
ми района западных подходов поставил перед 22-й группой и дру-
гими группами задачу усилить охранение конвоев. Во второй по-
ловине дня 21 января в четырех милях к югу от плавмаяка Лонгшипс
было атаковано судно конвоя, направлявшегося на запад. Вскоре
после этого английский корабль охранения «Миньонет» установил
контакт с подводной лодкой U-1199, атаковал и потопил ее. 25 ян-
варя в 20 милях западнее Скеррис был атакован английский корабль
«Мэннерс». К месту атаки подошли корабли двух поисково-удар-
ных групп и вынудили U-1172 всплыть. После того как U-1172 по-
явилась на поверхности, ее таранил и потопил английский корабль
«Эйлмер». 27 января примерно в 30 милях юго-западнее острова
Бардсей были атакованы два судна из состава конвоя «НХ-322».
Корабли 5-й поисково-ударной группы, командир которой находил-
ся на английском корабле «Тайлер», обнаружили и в итоге несколь-
ких атак потопили подводную лодку U-1051,

Подводные лодки, оборудованные «шноркелем»,
 в прибрежных водах Англии

(февраль – апрель)

В начале 1945 г. военные руководители США и Англии были
серьезно обеспокоены действиями подводных лодок противника.
В конце января этот вопрос обсуждался на совещании англо-аме-
риканского объединенного комитета начальников штабов на Маль-
те, а в феврале – на Ялтинском совещании руководителей англо-
американского объединенного комитета начальников штабов
совместно с главами трех великих держав. Самой неотложной
проблемой была задача борьбы с подводными лодками, оборудо-
ванными «шноркелем».

К 1 февраля 25 подводных лодок уже находились в английских
прибрежных водах или направлялись туда. Союзники были серь-
езно обеспокоены, и немудрено: впервые с 1941 г. немецкие под-
водные силы угрожали судоходству в этом районе. Подводные
лодки, оборудованные «шноркелем», могли незаметно прибли-
зиться к побережью, во-первых, потому, что они обладали боль-
шой автономностью подводного плавания, и, во-вторых, потому,
что они были оснащены аппаратурой для обнаружения работы
радиолокационных станций. Эта аппаратура парализовала дей-
ственность радиолокационных станций, установленных на само-
летах союзников, и позволяла подводным лодкам погружаться до
появления непосредственной угрозы с воздуха. Командование
английской морской авиации берегового базирования было постав-
лено в тупик.
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Дойдя до мелководных районов, подводные лодки спокойно
отлеживались на грунте, где их было очень трудно обнаруживать
гидроакустическими средствами, так как остатки потерпевших
аварию судов и прибрежные скалы создавали помехи. Умело ис-
пользуя гидроакустические средства, командир подводной лодки
мог внезапно атаковать встречное судно, а затем снова лечь на
грунт.

Большую угрозу представляли также новые немецкие лодки
XXI и XXIII серий. Союзники знали, что немцы уже располагают
десятками таких подводных лодок, и не могли понять, почему ни
одна из них еще не использовалась в боевых действиях1. Как те-
перь известно, это объяснялось тем, что подводные лодки новых
типов имели массу технических дефектов и были построены из
настолько недоброкачественных материалов, что после первых же
учебных и боевых выходов эти лодки приходилось отзывать с моря
и ставить на продолжительный ремонт или производить измене-
ния в их конструкции. Но тогда союзники думали, что Дениц про-
сто бережет новые подводные лодки для нанесения мощного уда-
ра по судоходству в Атлантике, который помешал бы снабжению
союзных армий в Европе и затянул бы войну до 1946 г.

Для борьбы с лодками этих серий не было разработано ника-
ких новых тактических приемов. Наряду с систематическими и
интенсивными поисками подводных лодок английскими группа-
ми охранения и поддержки конвоев союзная авиация по-прежне-
му продолжала наносить воздушные удары по местам сборки
подводных лодок в Германии, а также вести воздушное патрули-
рование пролива Ла-Манш и Северного моря.

В феврале – апреле 1945 г. немецкие подводные лодки старых
типов, оборудованные «шноркелем», активно действовали в при-
брежных районах, а одна или две лодки вышли в открытое море.
4 февраля английская 23-я эскортная группа обнаружила и пото-
пила U-1014, которая после периодических всплытий ложилась
на грунт в заливе Лох-Фойл вблизи от Лондондерри. 16 февраля
канадский корабль «Сент Джон», входивший в состав сил охране-
ния конвоя, потопил подводную лодку U-309 в заливе Морей-Фёрт.
Это была первая немецкая подводная лодка, обнаруженная здесь
в годы войны. 20 февраля в 20 милях южнее Уотерфорда был ата-
кован участник тридцати двух переходов через Атлантику англий-
ский корабль «Вервейн», принимавший участие в охранении су-
дов конвоя «НХ-337». Вскоре два корабля охранения установили

1 См. таблицу ежемесячного ввода в строй немецких подводных ло-
док, приведенную в приложении I, раздел 2. Все подводные лодки, кро-
ме 34 единиц, введенных в строй после мая 1944 г., относились к этим
новым типам.
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гидроакустический контакт с подводной лодкой U-1208. Английс-
кий корабль «Аметист» потопил ее.

24 февраля U-480 атаковала транспорт из состава конвоя, про-
ходившего около мыса Лендс-Энд. Корабли 3-й эскортной груп-
пы потопили эту лодку. 27 февраля английский корабль «Лок
Фейд» потопил U-1018 в шести милях западнее мыса Лизард.

Несколькими часами позже самолет «Либерейтор» из 112-й
эскадрильи морской авиации США обнаружил движущееся мас-
ляное пятно в 12 милях к югу от скалы Вулф и навел корабли 2-й
эскортной группы на U-327, которая и была потоплена ими. Это
был один из немногих случаев, когда самолет помог кораблям
уничтожить подводную лодку, оборудованную «шноркелем».
28 февраля у Гибралтарского пролива американским эскортным
миноносцем «Фаулер» и французским кораблем «Эндискре», ко-
торые входили в состав сил охранения конвоя «GUS-74», была
уничтожена U-869.

Как и ожидалось, в марте действия подводных лодок, оборудо-
ванных «шноркелем», стали более активными. Тоннаж потоплен-
ных судов сильно возрос, превысив 65 тыс. т. Это были самые
большие потери за месяц с июля 1943 г. В апреле потери снова
возросли и достигли почти 73 тыс. т. В результате наступления
русских и союзных войск в Германии вермахт разваливался, одна-
ко Дениц спешил нанести как можно больше потерь союзникам,
прежде чем он и другие боги фашизма отправятся на тот свет.

7 марта 25-я английская эскортная группа потопила подвод-
ную лодку U-1302 недалеко от северного побережья Пемброк.

Рано утром 11 марта U-681 наскочила на скалу недалеко от
островов Силли и повредила корпус и гребные винты. Когда она
пыталась уйти в надводном положении, ее обнаружил и потопил
самолет военно-морской авиации США «Либерейтор» из состава
103-й патрульно-бомбардировочной эскадрильи в трех милях се-
веро-западнее Бишоп-Рок. 20 марта подводная лодка U-1003 та-
ранила канадский корабль «Нью-Глазго», который патрулировал
на некотором удалении от Лох-Фойл. Так как начался поиск по-
врежденной лодки, она была вынуждена погрузиться до утра
23 марта. Когда лодка всплыла, командир приказал покинуть ее,
и она затонула. 26 марта 3-я эскортная группа кораблей потопи-
ла подводную лодку U-399 спустя 15 мин после нападения ее
на конвой в пяти милях к юго-западу от мыса Лизард. С 27 по
30 марта корабли 21-й эскортной группы потопили еще три под-
водные лодки.

Даже в апреле 1945 г. размах боевых действий немецких под-
водных лодок у Британских островов никак не указывал на то,
что война приближалась к концу. 6 апреля в семи милях от Пор-
тсмута подводная лодка U-1195 атаковала транспорт, который
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шел в составе конвоя. Введя суда конвоя в порт, английский ко-
рабль «Уотчмен» начал поиск подводной лодки, обнаружил, ата-
ковал и потопил ее. 12 апреля примерно в 16 милях южнее Чи-
кен-Рок в Ирландском море английский корабль «Лок Глэнди»
захватил подводную лодку U-1024, но во время буксировки она
затонула.

Через три дня вблизи от мыса Лендс-Энд кораблями 17-й эс-
кортной группы была потоплена подводная лодка U-1063. 16 ап-
реля подводная лодка U-1274 недалеко от берега потопила транс-
порт, следовавший в составе конвоя. Ее уничтожил английский
корабль «Вайсрой», экипаж которого был вознагражден шестью
ящиками хорошего коньяка, взятого с разбитой немецкой подвод-
ной лодки. 21 апреля в районе Северной Ирландии корабли 4-й
эскортной группы потопили еще одну подводную лодку. 30 апре-
ля в результате совместной атаки самолета «Сандерленд» и ко-
раблей 14-й эскортной группы в Ирландском море была потопле-
на U-325.

Подводя итоги действиям английских военно-морских сил про-
тив немецких подводных лодок, оборудованных «шноркелем»,
можно сказать, что они были превосходными. Хорошо поработа-
ли американские и английские бомбардировщики, наносившие
мощные удары по немецким базам, откуда подводные лодки вы-
ходили в море. 30 марта во время налета американских военно-
воздушных сил на Бремен, Гамбург и Вильгельмсхафен было унич-
тожено не менее одиннадцати подводных лодок. Кроме того, в
марте было уничтожено в Гамбурге еще три подводные лодки. В
начале апреля английская и американская бомбардировочная авиа-
ция во время налетов на Киль, Гамбург и балтийские порты унич-
тожила десять подводных лодок.

ГЛАВА XIX

ПОБЕДА В АТЛАНТИКЕ
Февраль – май 1945 г.

Подводные лодки, оборудованные «шноркелем»,
в водах восточного военно-морского округа

(февраль – апрель)

Теперь вернемся к боевым действиям в западной части Атлан-
тического океана, куда было направлено несколько немецких под-
водных лодок, оборудованных «шноркелем», и где они действо-
вали не так активно, как в английских прибрежных водах.
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В течение первой недели февраля в западной части Атланти-
ческого океана находились только две немецкие подводные лод-
ки, которые не добились никаких результатов. На подкрепление к
ним пришла сначала U-866. С 6 по 18 марта эту лодку восточнее
мыса Сейбл преследовала поисково-ударная группа в составе че-
тырех эскортных миноносцев – «Прайд», «Мосли», «Менджес»
и «Лоу»1. Еще во время налета авиации союзников на Бремен
U-866 была повреждена, и ее «шноркель» имел дефекты. Чтобы
обмануть преследователей, командир лодки решил отлежаться на
грунте в районе острова Сейбл. Однако лодка была обнаружена и
в результате нескольких атак с использованием бомбометов «Хед-
жехог» уничтожена.

В конце марта подводная лодка U-857 вошла в залив Мейн и
5 апреля обнаружила себя, атаковав у маяка Хайленд американс-
кий танкер «Атлэнтик Стейтс», следовавший в балласте. Танкер
был отбуксирован в порт, а через несколько часов группа кораб-
лей береговой охраны США в составе двух фрегатов и эскортных
миноносцев начала поиск подводной лодки. U-857 тоже пыталась
избежать атаки, отлеживаясь на грунте в районе мыса Код. Но это
ей не удалось, и рано утром 7 апреля она была уничтожена эскор-
тным миноносцем «Густафсон», использовавшим бомбомет «Хед-
жехог».

Третья подводная лодка, оборудованная «шноркелем»,– U-879
была уничтожена поисково-ударной группой под командованием
капитана 3 ранга Хедлэнда, флаг которого находился на «Бакли».
Туманной ночью 19 апреля в ходе поиска на зигзаге в 120 милях
от острова Сейбл гидроакустики кораблей «Бакли» и «Рубин
Джеймс» обнаружили подводную лодку и в 3 ч 29 мин из бомбо-
мета «Хеджехог» выпустили по ней 24 бомбы, которыми U-879 и
была уничтожена.

Последней подводной лодкой со «шноркелем», причинившей
восточному военно-морскому округу большое беспокойство, была
U-548. Лодкой командовал опытный командир капитан-лейтенант
Понтер Пфеффер. Свой боевой счет Пфеффер открыл 14 апреля
1945 г. в районе мыса Генри, атаковав и потопив грузовое судно
«Белджен Эрмен», направлявшееся из Хьюстона в Нью-Йорк без
охранения. Весь его экипаж, кроме одного человека, был подо-
бран другим торговым судном.

Командующий Атлантическим флотом США вместе с команду-
ющим восточным военно-морским округом адмиралом Лири не-
медленно организовал интенсивный поиск U-548 силами авиа-
ции и надводных кораблей. С Хэмптонского рейда вышло шесть

1 Эти американские корабли вели поиск подводных лодок совместно
с 16-й эскортной группой военно-морских сил Канады.
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эскортных миноносцев, а из бухты Наррагансетт – смешанная груп-
па в составе эскадренных миноносцев, фрегатов и канонерских
лодок; с аэродромов Норфолка и Элизабет-Сити в воздух подня-
лись самолеты «Маринер» и «Вентура». В поиске приняло учас-
тие несколько дирижаблей. Туман затруднил действия поисковой
группы. Безнаказанно продвигаясь на север, U-548 18 апреля в
районе залива Делавэр атаковала и потопила одиночный танкер
«Свифтскаут». Пфефферу снова удалось уклониться от преследо-
вания, и 23 апреля в 75 милях к юго-востоку от мыса Генри он
атаковал норвежский танкер «Кейти». Экипаж все же довел тан-
кер до бухты Линхейвен. 27 апреля U-548 была обнаружена тор-
говым судном, капитан которого немедленно доложил об этом
командиру сил охранения. В ночь на 30 апреля подводная лодка
была обнаружена силами охранения конвоя «KN-382», который
она собиралась атаковать. Фрегат «Нэтчиз» отогнал ее от конвоя.
В полночь к месту обнаружения подводной лодки прибыли три
эскортных миноносца из группы капитана 2 ранга Паркинсона.
U-548 применила все методы маневрирования с целью уклонения:
описывала циркуляцию, изменяла скорость хода, пытаясь ото-
рваться от преследования, и создавала масляные пятна и воздуш-
ные пузыри, но корабли не теряли контакта с нею. В 1 ч 15 мин
30 апреля «Боуствик» большой серией глубинных бомб вынудил
подводную лодку погрузиться на глубину 180 м. Через три с поло-
виной часа эскортные миноносцы уничтожили U-548. Лодка зато-
нула со всем экипажем.

Уничтожив эти четыре подводные лодки, Атлантический флот
отлично подготовился к отражению последних атак подводных сил
Деница в западной части Атлантического океана.

«Операция Теадроп» против «морских волков»
(март – май)

В то время как силы восточного военно-морского округа вели
борьбу с одиночными немецкими подводными лодками, в цент-
ральной части океана развернулись боевые действия, которые
имели большое значение для противолодочной борьбы в запад-
ной части Атлантического океана.

Преувеличенные сообщения захваченных немецких шпионов
и разведывательные сведения, поступившие из Европы, в начале
1945 г. вызвали тревогу у высшего военного командования. В США
опасались, что немецкие подводные лодки будут обстреливать
города, расположенные на восточном побережье США реактив-
ными снарядами вроде тех, которыми немцы обстреливали Лон-
дон. Считая, что население на восточном побережье настроено
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слишком благодушно, Ингрэм 8 января открыто заявил на пресс-
конференции о вероятности такой угрозы. Это заявление вызвало
сенсацию. Дениц действительно планировал нанести молниенос-
ный удар по силам восточного военно-морского округа шестью
подводными лодками водоизмещением по 740 т, оборудованны-
ми «шноркелем». Однако у этих подводных лодок, составлявших
группу «Зеевольф», не было на вооружении никакого секретного
или необычного оружия. Да немецкие подводные силы и не рас-
полагали подобным оружием. В конце марта 1945 г., когда Дениц
приказал подводным лодкам выйти из норвежских баз, фашистс-
кий режим еле держался на ногах. Американские и русские армии
с боями пробивали себе путь к сердцу Германии1. Для Деница
создание группы «Зеевольф» было одним из способов использо-
вать свой большой подводный флот против Соединенных Штатов
Америки.

10-й флот, начальником штаба которого в то время был контр-
адмирал Макканн, заранее представил командующему Атланти-
ческим флотом схему движения подводных лодок группы
«Сивулф», чтобы он смог создать труднопреодолимый противо-
лодочный рубеж силами двух корабельных соединений, действу-
ющих поочередно. Ядром каждого соединения были две авианос-
ные группы. Задача, возложенная на эти соединения, получила
условное название «операции Теадроп».

Адмирал Ингрэм уже имел опыт создания океанских противо-
лодочных рубежей в Южной Атлантике. На этот раз перед ним сто-
яла совершенно иная задача – создать противолодочный рубеж,
прикрывающий все восточное побережье Канады и Соединенных
Штатов от группы подводных лодок, оборудованных «шноркелем».
У адмирала Лири был план использования кораблей восточного
военно-морского округа, в соответствии с которым он собирался
вести поиск, обнаруживать и уничтожать плавающие платформы
для запуска реактивных снарядов. В свою очередь военно-воздуш-
ные силы армии США и зенитная артиллерия приготовились к унич-
тожению реактивных снарядов в воздухе.

Первое соединение противолодочного рубежа состояло из се-
верной и южной авианосных групп. Северная группа конвойного
авианосца «Мишин Бей» обороняла район к северу от широты
48°30ґ (Сент-Джонс, Ньюфаундленд). Южная группа конвойного
авианосца «Кроатан» действовала к югу от этой широты.

1 Морисон как бы мимоходом пытается доказать, что действия Со-
ветской Армии и армии США протекали якобы в одинаковых условиях.
Он умалчивает о том, что Советская Армия до последнего дня вела кро-
вопролитные бои, а американцы двигались за отходившим без сопро-
тивления или уже капитулировавшим противником.
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На первом этапе операции 20 эскортных миноносцев, манев-
рируя попеременно курсами на север и юг, образовали завесу про-
тяжением в 120 миль вдоль 30° меридиана зап. долготы, проходя-
щего между островами Файял и Флорес.

Каждый авианосец с четырьмя эскортными миноносцами в
охранении находился на расстоянии 40–50 миль от линии патру-
лирования в сторону побережья.

26 марта авианосец «Кроатан» вышел с Хэмптонского рейда.
Стояла самая скверная погода, которая только бывает в западной
части Атлантического океана. Однажды самолеты даже не смог-
ли сесть на палубу авианосца и вынуждены были лететь за 360
миль на аэродром в Ардженшии. Ветер и море не стихали.

Несмотря на неблагоприятные метеорологические условия,
утром 11 апреля все корабли пришли в назначенный район.

До 15 апреля ни радиолокационными, ни гидроакустическими
средствами кораблей ни одну подводную лодку из группы «Зее-
вольф» обнаружить не удалось. В этот день авианосец «Кроатан»
произвел передачу топлива эскортным миноносцам. Ветер, ско-
рость которого достигала 40 узлов, плохая видимость и сильное
волнение на море не позволяли без риска производить воздуш-
ный поиск.

Вечером 15 апреля море все еще продолжало бушевать, а по
его поверхности стлался туман. В 21 ч 35 мин эскортный миноно-
сец «Стэнтон» из состава авианосной группы «Кроатан» своим
радиолокатором обнаружил подводную лодку на расстоянии
около 17 кабельтовых. Когда дистанция до лодки сократилась до
1 тыс. м, на корабле был включен прожектор, и в его луче показал-
ся белый бурун и темный корпус лодки. Подводная лодка U-1235
всплыла было на перископную глубину, но из-за крупных волн
вынуждена была погрузиться. После того как авианосец «Кроа-
тан» направился к месту обнаружения подводной лодки, был выз-
ван эскортный миноносец «Фрост». В это время «Стэнтон», по
данным гидроакустических средств, атаковал подводную лодку.
Через 6 мин послышался сильный подводный взрыв. На «Стэн-
тон» даже подумали, не попала ли торпеда в их корабль. В густой
пелене тумана бомбометы продолжали стрелять по подводной
лодке, ушедшей на большую глубину. В 23 ч 02 мин 15 апреля
под водой произошел такой взрыв, что находившийся в 12 милях
от места взрыва «Кроатан» содрогнулся. Через мгновение по ра-
диотелефону было передано: «Кончать атаку. Я думаю, подвод-
ная лодка уничтожена...» На самом же деле с U-1235 было покон-
чено не здесь, а 500 милями севернее острова Флорес и 520 милями
восточнее Флемиш-Кап.

Минут через 40 после взрыва в полумиле от места гибели U-1235
радиолокатором «Фрост» была обнаружена вторая подводная
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лодка – U-880, которая пыталась в надводном положении уйти из
опасного района. Командир эскортного миноносца неблагоразум-
но решил стянуть все противолодочные силы. Командиры кораб-
лей подумали, что U-1235 еще не уничтожена и вновь обнаруже-
на. К этому времени туман так усилился, что выпущенный с
«Фрост» осветительный снаряд не смог осветить подводную лод-
ку, находившуюся на расстоянии около 7 кабельтовых. Корабль
выпустил еще один осветительный снаряд и включил прожектор.
Теперь U-880 была видна. Командир эскортного миноносца от-
крыл артиллерийский огонь. Однако слишком большое волне-
ние на море не только не позволило ему изменить курс, чтобы
таранить лодку, но и мешало ведению эффективного огня из
76-мм орудий. Подводная лодка погрузилась. Восстановив гид-
роакустический контакт, «Фрост» вышел в атаку. За ним после-
довал «Стэнтон», дав залп из бомбомета «Хеджехог». Несмотря
на крупную волну, которая захлестывала носовую часть сторо-
жевых кораблей, откуда велось бомбометание, бомбометы заря-
жались своевременно. В 1 ч 53 мин 16 апреля послышался еще
более сильный взрыв, а затем несколько глухих. U-880 была унич-
тожена.

Сильные взрывы на этих подводных лодках укрепили мнение
как в штабе 10-го флота, так и на кораблях соединения противо-
лодочного рубежа о том, что подводные лодки группы «Зеевольф»
оснащены мощным оружием, предназначенным для уничтожения
городов восточного побережья. Хотя это мнение было ошибоч-
ным, каждый – от матроса до командующего Атлантическим фло-
том США – старался сделать все, чтобы уничтожить остальные
подводные лодки группы.

В соответствии с данными своих коротковолновых радиопе-
ленгаторов, регистрировавших передвижение подводных лодок
группы «Зеевольф», адмирал Ингрэм приказал соединению про-
тиволодочного рубежа переместиться в юго-западном направле-
нии. Поиск самолетов с авианосцев над бушующим морем и при
ураганном ветре долго не давал никаких результатов.

Все же оборудованный прожектором типа «Ли» самолет «Ка-
талина» из состава авиации берегового командования (с острова
Терсейра) установил контакт с подводной лодкой. Лодка была
обнаружена рано утром 18 апреля в 420 милях севернее острова
Флорес. Этот пункт относился к району патрулирования кораб-
лей северной группы противолодочного рубежа. Поиск подвод-
ной лодки вел входивший в состав этой группы эскортный мино-
носец «Мосли». Подводной лодкой U-805 командовал очень
осторожный командир. Обнаружив интенсивную работу радио-
средств противника, он повернул на север, чтобы потом лечь на
курс по направлению к острову Лонг-Айленд.
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В это время на смену первому соединению кораблей проти-
володочного рубежа должно было прийти второе соединение.
21 апреля перед уходом в Ардженшию командир авианосца «Кро-
атан» решил провести последний поиск силами авиации и надвод-
ных кораблей. Этой ночью в условиях сильного волнения моря
четыре корабля из состава авианосной группы обнаружили и ата-
ковали подводную лодку, предположительно U-805. На кораблях
услышали подводные взрывы. Применив различные тактические
приемы, подводная лодка уклонилась от атак преследовавших ее
кораблей. Примерно в 22 ч южная группа кораблей противоло-
дочного рубежа завершила «операцию Теадроп» и направилась в
Ардженшию. Через час 21 апреля, когда разыгрался сильнейший
шторм, гидроакустики эскортного миноносца «Картер» обнару-
жили подводную лодку U-518, оказавшуюся третьей из группы
«Зеевольф». Для атаки подводной лодки был направлен эскорт-
ный миноносец «Нил Скотт». Одновременно командир «Картер»,
установив, что цель погрузилась на 50-метровую глубину, туман-
ной ночью при слабом свете луны, находившейся в первой чет-
верти, сам вышел в атаку и уничтожил лодку бомбами из бомбо-
мета «Хеджехог». Это был второй – и последний – выход U-518
после установки на ней «шноркеля».

Итак, все три подводные лодки были потоплены эскортными
миноносцами. Конвойные авианосцы с их авиацией так и не пона-
добились. Это произошло не потому, что самолеты действовали
недостаточно активно, а главным образом в силу того, что еще не
были найдены приемы борьбы авиации с подводными лодками,
оборудованными «шноркелем». В то время единственным спосо-
бом уничтожения таких подводных лодок были продолжительные,
изматывающие атаки.

Не обращая внимания на потерю трех подводных лодок из со-
става высланной им группы, адмирал Дениц 23 апреля приказал
другим лодкам группы рассредоточиться и самостоятельно идти в
район патрулирования у восточного побережья США. В это вре-
мя на смену первому соединению кораблей противолодочного
рубежа пришло второе соединение во главе с флагманским ко-
раблем – конвойным авианосцем «Боуг». Второе соединение, как
и первое, состояло из двух авианосных групп. В состав оператив-
ной группы 22.3, ядром которой был конвойный авианосец «Боуг»,
входило десять эскортных миноносцев. Вторая оперативная группа
– 22.4 – была составлена вокруг конвойного авианосца «Кор». В
нее входило двенадцать эскортных миноносцев. Первая группа,
сформированная из кораблей, базировавшихся на отдаленные друг
от друга базы, 16 апреля вышла в море из Квонсета. Группа ко-
раблей авианосца «Кор», следовавшая с Бермудских островов,
присоединилась к первой в центральной части океана.
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После встречи кораблей командир второго соединения, кото-
рому командующий Атлантическим флотом предоставил полную
самостоятельность, решил развернуть корабли вдоль меридиана
45° зап. долготы. Четырнадцать кораблей второй группы развер-
нулись в линию патрулирования с интервалами между кораблями
по пять миль. Оба конвойных авианосца, каждый в охранении че-
тырех эскортных миноносцев, заняли места на флангах патруль-
ной линии, вместо того чтобы находиться в тылу. Авианосец «Кор»
находился в 25 милях к северу от левого фланга, а авианосец
«Боуг» – в 25 милях к югу от правого фланга. Вечером 21 апреля
этот мощный рубеж, ширина которого по фронту составляла 120
миль и воздушное патрулирование которого простиралось на 80
миль на восток и 80 миль на запад, двинулся в восточном направ-
лении1. К 23 апреля соединение кораблей дошло до меридиана 41°
зап. долготы. На этой долготе, около центра линии патрулирова-
ния, 23 апреля в 6 ч 45 мин эскортный миноносец «Пиллсбери»
установил надежный контакт с неизвестной целью. Когда шесть
эскортных миноносцев вели поиск этой цели, летчик самолета
«Авенджер» с авианосца «Кор» сообщил об обнаружении перо-
образного буруна, похожего на тот, который создается головкой
«шноркеля». Летчик сбросил противолодочные бомбы и вскоре
услышал взрыв. Но когда к указанному месту прибыли два эскор-
тных миноносца, они увидели... убитого кита и спасательный пло-
тик, великодушно сброшенный летчиком для членов экипажа
«лодки».

В 13 ч 07 мин командир 19-й эскадрильи авианосца «Боуг»
примерно в 74 милях на северо-восток от авианосца и недалеко от
центра линии патрулирования кораблей обнаружил всплывавшую
подводную лодку U-546. Это было первое обнаружение подвод-
ной лодки самолетом на протяжении всей «операции Теадроп».
Летчик атаковал подводную лодку, но неудачно. Командир вто-
рого соединения выслал к месту обнаружения лодки звено само-
летов «Авенджер» и приказал кораблям второй группы выйти в
район обнаружения подводной лодки. При этом южной группе
кораблей было приказано вести поиск по часовой стрелке, а се-
верной – против часовой стрелки. 24 апреля в 8 ч 29 мин эскорт-
ный миноносец «Фредерик К. Дэвис», входивший в состав кораб-
лей северной группы, на дистанции 10 кабельтовых установил
четкий гидроакустический контакт с подводной лодкой, находив-
шейся в 275 милях юго-западнее банки Флемиш-Кап.

Вступив в строй Атлантического флота в 1943 г., «Фредерик
К. Дэвис» принимал участие в тяжелых боях у Анцио в качестве

1 Нельзя не обратить внимания на крупные силы, направленные на
поиск всего нескольких лодок.
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корабля помех против немецких планирующих бомб. «Боевой
Фредди», как окрестил его экипаж корабля, имел на своем боевом
счету 13 самолетов, сбитых в Средиземном море. Он завоевал себе
завидную репутацию опытного боевого корабля.

Когда цель, обнаруженная гидролокатором эскортного ми-
ноносца, прошла под кораблем с правого борта, контакт с ней
был потерян, так как ее шумы были заглушены акустическим
охранителем «Фоксер». Вахтенный офицер корабля приказал
положить руль право на борт, доложил об этом командиру ко-
рабля и сообщил по радиотелефону ближайшим эскортным
миноносцам. Личный состав быстро занял свои места в боевом
информационном посту, у артиллерийских орудий, бомбосбра-
сывателей и бомбометов «Хеджехог». Наконец контакт с целью
был восстановлен. Гидролокационное наблюдение за ней велось
уже 5 мин, как вдруг в 8 ч 35 мин сильный взрыв разорвал левый
борт корабля в районе носового машинного отделения. Подвод-
ная лодка U-546, обнаруженная в момент прорыва через проти-
володочный рубеж с целью атаки авианосца, выпустила торпеду
с дистанции 600 м.

За несколько секунд машинное отделение и жилые кубрики
наполнились водой. Через 5 мин «Боевой Фредди» начал разла-
мываться надвое. На воду были спущены спасательные плотики,
и через девять минут после взрыва экипаж получил приказание
покинуть корабль.

Сразу же после взрыва на поиск подводной лодки были на-
правлены эскортные миноносцы «Хейтер» и «Нейнцер», а «Фла-

Американский эскортный миноносец «Frederic K. Davis»
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эрти» занялся спасением людей. Через 15 мин после взрыва, когда
эскортный миноносец «Флаэрти» подошел к месту катастрофы,
«Фредерик Дэвис» уже скрывался под водой. Опасаясь оказаться
новой целью для подводной лодки, «Флаэрти» осторожно двигал-
ся среди плававших в воде людей. Он на ходу подобрал несколь-
ких человек, а остальным сбросил спасательные плотики и пустые
ящики из-под глубинных бомб. В 9 ч 17 мин подводная лодка была
обнаружена гидролокатором «Флаэрти» и атакована. В это время
спасением людей занялся «Хейтер». В поиске членов экипажа при-
няли участие также самолеты авианосца, которые обнаружили
несколько человек.

Преследование подводной лодки продолжалось в течение по-
чти двенадцати часов после гибели «Боевого Фредди». Были ис-
пробованы все известные способы поиска подводных лодок над-
водными кораблями и применены новые методы, еще не
включенные в инструкции по противолодочной борьбе. Из-за
плотного тумана самолеты не могли вести поиск. Командир груп-
пы эскортных миноносцев мог помешать атаке «Флаэрти», на-
правив на помощь корабль «Пиллсбери», на котором оказался
включенным акустический охранитель «Фоксер». Вскоре «Пил-
лсбери» обнаружил подводную лодку U-546 и тем самым испра-
вил положение. В 9 ч 51 мин командир «Пиллсбери» навел «Фла-
эрти» на цель, которая была атакована бомбами из «Хеджехог»,
но безрезультатно.

В 10 ч 25 мин «Флаэрти» вновь атаковал подводную лодку, дав
залп из бомбомета «Хеджехог», а затем сбросил глубинные бом-
бы с кормы. Но эта атака только помешала акустикам следить
за U-546, которая в этот момент чуть было не скрылась. В 11 ч
56 мин кораблям все же удалось восстановить с лодкой гидроаку-
стический контакт. Эскортный миноносец «Вэриэн» своими «под-
крадывающимися» действиями вынуждал лодку находиться на глу-
бине, несмотря на усталость ее экипажа. Эскортные миноносцы
«Дженсин» и «Хаббард» тоже два раза выходили в атаку на под-
водную лодку. В 13 ч 41 мин к «Хаббард» присоединился и «Фла-
эрти». Эти три корабля вновь атаковали лодку, но опять безре-
зультатно.

Исходя из того, что лодка не может долго находиться в подвод-
ном положении, в 13 ч 50 мин командирам кораблей было приказа-
но продолжать преследование и определить ее глубину и точное
местонахождение. В 15 ч 13 мин командир корабля «Хейтер» до-
ложил, что подводная лодка находится на глубине около 180 м. В
15 ч 56 мин корабли «Хейтер», «Нейнцер» и «Четелейн» (после-
дний осуществлял наведение) предприняли совместную атаку,
после которой контакт был потерян. Корабли перестроились для
ведения поиска в восточном направлении. В 17 ч 28 мин «Вэри-
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эн» вновь обнаружил лодку и навел на нее эскортный миноносец
«Кейт», чтобы определить глубину ее погружения. Оказалось, что
подводная лодка погрузилась на 50 м.

Длительное преследование и непрекращающиеся атаки исто-
щили силы экипажа U-546. Работа главных помп подводной лод-
ки, которые пришлось включить, мешала акустикам определять
положение преследовавших кораблей. В 18 ч 10 мин «Флаэрти»
залпом из бомбомета «Хеджехог» разбил рубку подводной лодки
и образовал пробоину в ее прочном корпусе.

После новой атаки командир немецкой подводной лодки при-
казал продуть цистерны, решившись на последний бой в надвод-
ном положении.

В 18 ч 36 мин командир «Флаэрти» сообщил кораблям: «Лод-
ка всплывает, привести в готовность орудия!». Через 2 мин U-546
всплыла на расстоянии почти мили от места ее последнего обна-
ружения и немедленно выпустила торпеду по ближайшему кораб-
лю. Однако торпеда прошла мимо. Командир «Флаэрти», доло-
жив командиру сил охранения, что по его кораблю была выпущена
торпеда, в свою очередь выстрелил двумя торпедами, которые тоже
не попали в цель. В это время «Кейт», «Нейнцер» и «Вэриэн»
вели артиллерийский огонь по рубке подводной лодки. В 18 ч
45 мин 24 апреля U-546 была уничтожена.

Эскортные миноносцы подобрали командира лодки и 32 чело-
века ее экипажа. После допроса пленных командованию 10-го
флота стало ясно, что группа «Зеевольф» вышла в море не для

Гибель американского эскортного миноносца «Frederic K. Davis»
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бомбардировки побережья управляемыми реактивными снаряда-
ми, а с целью нанесения последнего удара по американскому судо-
ходству.

В океане все еще находились подводные лодки U-858 и U-805.
Развернувшись вдоль меридиана 41° зап. долготы, корабли про-
тиволодочного рубежа со скоростью пять узлов начали поиск ло-
док в юго-западном направлении. Они надеялись, что такой ма-
лый ход окажется соблазнительной приманкой для подводных
лодок. Но в этом районе подводных лодок не было.

2 мая адмирал Ингрэм разделил второе соединение кораблей
противолодочного рубежа на две группы. Одна должна была пат-
рулировать вдоль меридиана 50° зап. долготы, другая – вдоль
50°30ґ зап. долготы. Одновременно группе кораблей авианосца
«Мишин Бей», находившейся в Ардженшии, было приказано вый-
ти на патрулирование вдоль параллели 43°05ґ сев. широты, начи-
ная с меридиана 47° зап. долготы.

Ни одной из этих групп так и не удалось обнаружить оставав-
шиеся в море подводные лодки из состава группы «Зеевольф».
Но кораблями группы авианосца «Мишин Бей» была уничтожена
подводная лодка U-881, которую Дениц 8 апреля выслал из Нор-
вегии для усиления действий у восточного побережья США. Под-
водная лодка U-881 была обнаружена гидролокатором корабля
«Фагьюар» 6 мая в 4 ч 13 мин. Она была уничтожена глубинными
бомбами, когда маневрировала, собираясь выпустить торпеды по
авианосцу. Весь экипаж подводной лодки погиб. Поиск лодок
вдоль 60 меридиана результатов не дал.

Итак, из-за хорошо спланированных действий кораблей про-
тиволодочного рубежа группа «Зеевольф» была разгромлена. Из
шести обнаруженных подводных лодок пять были потоплены,
причем США потеряли только один эскортный миноносец. Од-
нако эти результаты не вызвали ликования в штабе 10-го флота,
так как действия авиации в «операции Теадроп» были далеки от
совершенства. Правда, самолетам мешали весенние туманы. Если
не считать двух случаев обнаружения самолетами подводных
лодок, авианосцам можно было не выходить в море. Подводные
лодки, оборудованные «шноркелем», не изменили хода войны
для Германии, но и действия авиации против них были неудачны-
ми. Только гидро- и радиолокационные станции надводных ко-
раблей устанавливали с подводными лодками надежный контакт,
давая возможность кораблям выходить в атаку и уничтожать под-
водные лодки с помощью бомбомета «Хеджехог» и глубинных
бомб, сбрасывавшихся с кормы кораблей.
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Бой у острова Блок
(5–6 мая)

Перед самым окончанием боевых действий в западной части
Атлантического океана произошел единственный за всю войну бой
у побережья Новой Англии. Речь идет о действиях против под-
водной лодки со «шноркелем», оказавшейся в прибрежных водах.
Она принадлежала к тому типу подводных лодок, множество ко-
торых патрулировало вокруг Британских островов.

В 17 ч 40 мин 5 мая, то есть незадолго до капитуляции Германии,
недалеко от бухты Наррагансет был атакован торпедами и потоп-
лен следовавший в Бостон угольщик «Блэк Пойнт». Вместе с ним
погибло 12 человек из состава экипажа и военной команды судна.
До этого подводная лодка U-853 уже несколько дней безнаказанно
действовала, находясь преимущественно на перископной глубине
и используя «шноркель». Вскоре после потопления угольщика под-
водная лодка была обнаружена проходившим югославским судном
«Камен», который сообщил об этом на берег. Командующий вос-
точным военно-морским округом совместно с командующим Атлан-
тическим флотом немедленно выделил для уничтожения лодки по-
исково-ударную группу. Командир ее держал свой флаг на
эскадренном миноносце «Эриксон». В это время «Эриксон» нахо-
дился в районе Бостона, куда он сопровождал суда, а остальные
корабли южнее мыса Код. Для поиска подводной лодки можно было
бы использовать охотники, торпедные катера и патрульные суда, а
также другие плавучие средства, имевшиеся в Наррагансете, но мор-
ское командование знало, что для борьбы с подводной лодкой, обо-
рудованной «шноркелем», требовалось нечто более солидное, чем
охотники за подводными лодками.

В 19 ч 20 мин 5 мая к месту потопления угольщика прибыл фре-
гат «Моберли» из состава поисково-ударной группы и вместе с эс-
кортными кораблями «Этертон» и «Эмик» начал поиск подводной
лодки в районе, находившемся мористее места гибели угольщика.
Через 15 мин «Этертон» обнаружил гидролокатором подводную
лодку в пяти милях восточнее мыса Гроув Пойнт (остров Блок). В
20 ч 28 мин подводная лодка была атакована большой серией глубин-
ных бомб, вслед за которой по ней были даны два залпа из «Хедже-
хог». Поскольку взрывы происходили на глубине около 30 м, не уда-
лось определить, к каким результатам они привели. Во время атаки
контакт с подводной лодкой был потерян. Командир U-853 предпо-
чел отлежаться на грунте, чем пытаться вырваться в открытое море.
В 23 ч 37 мин «Этертон» восстановил контакт с лодкой и атаковал
ее из бомбомета «Хеджехог». Атака оказалась смертельной для
U-853, хотя еще долго на кораблях не были уверены в ее гибели.
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Прибывший в этот район эскадренный миноносец «Эриксон»
возглавил поисково-ударную группу. Осветив место погружения
лодки осветительным снарядом, на поверхности обнаружили мас-
ляные пятна и обломки. Однако на кораблях по-прежнему сомне-
вались в том, что лодка уничтожена. Корабли продолжали поиск
всю ночь и даже на рассвете 6 мая, периодически сбрасывая бом-
бы. Только в полдень, когда были найдены такие убедительные
доказательства гибели подводной лодки, как фуражка командира
подводной лодки и штурманский стол, на кораблях убедились в
гибели лодки. Адмирал Кинг поблагодарил экипаж эскортного
корабля «Этертон» и фрегата «Моберли» за потопление подвод-
ных лодок во время войны в Атлантике1.

Нельзя не сравнить эту методическую и успешную атаку с ата-
ками, которые проводились три года назад, в мае 1942 г. Тогда
немецкие подводные лодки почти ежедневно и безнаказанно то-
пили торговые суда в районе мыса Код и Нью-Йорка.

Капитуляция

30 апреля 1945 г., до того как подводные лодки U-853 и U-881
провели свои последние роковые атаки и даже до того как закон-
чилась «операция Теадроп», Гитлер покончил жизнь самоубий-
ством. Гросс-адмирал Дениц узнал об этом вечером 30 апреля, но
ему не сказали всей правды, сообщив, что Гитлер погиб в бою. В
то же время его информировали, что новым фюрером назначен
он. Дениц подчинился приказу и сделал все, что мог, но на этот
раз у него была более высокая обязанность – ради своей же стра-
ны прекратить военные действия. Он заявил: «Не хочу больше
слышать о смерти храбрых. Сейчас моя обязанность – покончить
с войной». После этого заявления Дениц почти в течение недели
подготавливал сдачу немецких войск западным союзникам, а не
России. Но генерал Эйзенхауэр не пошел на это.

Передовые части американских и русских армий уже встрети-
лись на Эльбе. Английские войска встретились с русскими в
Любеке 2 мая. К полудню 4 мая Дениц вручил фельдмаршалу Мон-
тгомери свое предложение о частичной капитуляции. В соответ-
ствии с указаниями объединенного комитета начальников штабов
генерал Эйзенхауэр требовал безоговорочной капитуляции перед

1 Подводная лодка U-881 была уничтожена эскортным кораблем «Фа-
гьюар» несколькими часами позже. В этот же день 86-й авиаэскадрильей
военно-воздушных сил Англии в Каттегате были уничтожены две под-
водные лодки. 7 мая самолеты 210-й английской авиаэскадрильи потопи-
ли еще одну лодку между Шетландскими островами и Норвегией.
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всеми тремя союзниками. В частности, это означало, что союзни-
кам должны быть переданы все немецкие военные корабли. Де-
ниц продолжал уклоняться от капитуляции перед Россией, но в
качестве доказательства своих мирных намерений приказал всем
немецким военным кораблям, находившимся в море, прекратить
военные действия и возвратиться в базы.

Еще до смерти Гитлера Дениц направил в Балтийское море
для эвакуации немцев, отступавших под натиском русских армий,
много кораблей и судов. Монтгомери неофициально разрешил
продолжать эту эвакуацию, которая шла до 9 мая, когда вступил
в силу документ о безоговорочной капитуляции. Это была самая
массовая эвакуация за всю войну. Десятки подводных лодок, ма-
лых кораблей, торпедных катеров и торговых судов эвакуировали
свыше двух миллионов мужчин, женщин и детей.

Действуя от имени верховного главнокомандующего, англий-
ский адмирал Барроу 8 мая приказал всем немецким подводным
лодкам в море всплыть, поднять черный флаг или вымпел, донес-
ти о своем местонахождении союзникам и в соответствии с указа-
ниями следовать в назначенные порты.

Подводная лодка U-249 первая выполнила приказ от 8 мая. Она
была обнаружена с черным флагом капитуляции в районе остро-
вов Силли самолетом 7-го авиакрыла американской морской авиа-
ции. Летчик доложил об этом на берег, и два английских шлюпа
вышли в море, чтобы привести лодку в Портленд.

В своем приказе о капитуляции Дениц охарактеризовал долгую и
ожесточенную битву немецких подводных лодок как «героическую
борьбу, не имеющую себе равной». Возможно, что равных ей дей-
ствительно не было, но лишь в короткой летописи немецких военно-
морских сил. Американский или английский военно-морской исто-
рик может воспринять это заявление только как тенденциозное. Как
ни полна героикой борьба немецких подводных лодок, она не может
сравниться с деятельностью моряков и летчиков союзников, мастер-
ство, выносливость и сверхчеловеческое упорство которых в борьбе
с подводным противником привели их к заслуженной победе1.

Никто не ожидал такой капитуляции немецкого флота, которая
произошла в Скапа-Флоу в 1918 г. В конце войны остатки немец-
кого флота открытого моря находились в датских и других балтий-
ских портах. Все это было уничтожено ударами союзной авиации
или приведено в негодность немецкими экипажами. Много малых
кораблей было повреждено и захвачено, когда союзники вступили
в германские, датские, норвежские и польские порты.

1 Здесь Морисон делает еще одну попытку рассматривать действия
против подводных лодок в отрыве от общего хода Второй мировой
войны.
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К моменту отдачи Деницем приказа о капитуляции в море все
еще находилось 49 подводных лодок, большая часть из которых
выполнила его приказ. Всего сдалась 181 подводная лодка. 217
подводных лодок были уничтожены своими экипажами1. Большин-
ство лодок XXI и XXIII серий уничтожили сами немцы, но не-
сколько неповрежденных подводных лодок этих серий все же по-
пало в руки союзников.

Вооруженным силам США сдалось только несколько немец-
ких подводных лодок, так как в Западной Атлантике в это время
действовало незначительное число лодок.

Подводные лодки U-853 и U-851, уничтоженные военно-морс-
кими силами США в самое последнее время, вероятно, не приня-
ли приказа о капитуляции, находясь под водой. Большинство ко-
мандиров подводных лодок в Западной Атлантике получили приказ
о капитуляции и подчинились ему. Командир U-805, входившей в
состав группы «Зеевольф» и избежавший столкновения с силами
противолодочного рубежа, 9 мая по радио сообщил свое место и
13 мая сдался сторожевому кораблю «Вэриэн» близ мыса Рейс.
На следующее утро подводная лодка U-858, последняя из группы
«Зеевольф», с двумя поднятыми желтовато-серыми одеялами вме-
сто черного флага сдалась в районе залива Делавэр. К 19 мая в
Западной Атлантике сдалось еще пять немецких подводных лодок.
Транспортная подводная лодка U-234 водоизмещением 1600 т,
следовавшая в Токио с немецкой технической миссией, которая
должна была оказать помощь японцам, 14 мая сдалась эскортному
кораблю «Саттон». Он привел ее в портсмутскую военно-морс-
кую верфь в Киттери (штат Мэн). Там уже находились подводные
лодки U-805, U-873 и U-1228.

Командиры подводных лодок U-530 и U-977 не выполнили
приказа нового фюрера и находились в море более двух меся-
цев, прежде чем войти в нейтральный порт. В районе острова
Лонг-Айленд U-530 в начале мая провела несколько безуспеш-
ных атак по конвоям до и после капитуляции Германии. Затем
лодка направилась к Ла-Плата, где командир надеялся встре-
тить дружеский прием со стороны аргентинских фашистов. Он
прибыл в Мар-дель-Плата 9 июля. Через месяц сюда прибыла
подводная лодка U-977, которая пересекла Атлантический оке-
ан, следуя над «шноркелем». К огорчению обоих командиров,
аргентинские власти интернировали их и их экипажи, а подвод-
ные лодки передали военно-морским представителям США в
Буэнос-Айресе.

1 В боевых действиях немцы использовали 1179 подводных лодок.
Из них: потоплено союзниками – 699, погибло от навигационных аварий
и неустановленных причин – 82.
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Во второй половине дня 28 мая 1945 г. командование военно-
морских сил США и английское Адмиралтейство опубликовали
следующее совместное заявление: «Начиная с 20 ч 01 сего числа
по восточному стандартному времени (с 0 ч 01 29 мая по Гринви-
чу) прекращается проводка судов в конвоях. Торговые суда в тем-
ное время должны включать огни – необходимость в затемнении
судов отпала».

Перед тем как перейти к описанию участия военно-морских
сил США в освобождении Франции, надо сделать выводы о битве
за Атлантику. Во-первых, без победы над немецкими подводными
лодками американские солдаты, внесшие свой вклад в поражение
Германии, никогда не смогли бы достигнуть этого театра военных
действий. Британские острова, по всей вероятности, были бы бло-
кированы, а англичане, лишенные подвоза продовольствия, капи-
тулировали бы. Во-вторых, стратегия гросс-адмирала Деница, зак-
лючавшаяся в ведении войны против судоходства, полностью
провалилась.

Хотя Германия в 1944 г. построила больше подводных лодок,
чем в 1943 или 1942 г., число потопленных союзных судов с сере-
дины 1943 г. непрерывно падало. Это число возросло лишь на
короткий период, когда немцы активизировали борьбу против тор-
гового судоходства в английских водах с помощью подводных
лодок, оборудованных «шноркелем».

Далее, мы должны признать, что военно-морские силы Анг-
лии и Канады и военно-воздушные силы берегового командова-
ния, использовавшиеся под руководством Адмиралтейства, вне-
сли более крупный вклад в уничтожение подводного флота
противника, чем военно-морские силы США и военно-воздушные
силы армии США. Этот вывод подтверждается следующим. Со-
единенным Штатам пришлось вести вторую большую войну на
Тихом океане почти без чьей-либо помощи. Соединенное коро-
левство находилось очень близко от баз немецких подводных ло-
док, и английские вооруженные силы встречались с несравненно
большим числом целей1.

Вероятно, хотя данное утверждение и не требует доказательств,
английские военно-морские силы до конца 1942 г. превосходили
американские в организации защиты судоходства и в конвойной
службе. Англо-канадские группы охранения были лучше подго-
товлены, чем американские, в частности потому, что были приня-

1 Статистика показывает, что соотношение между числом контактов
и числом уничтоженных подводных лодок было приблизительно одина-
ковым для военно-морских флотов США и Англии. Но, поскольку не
существовало единого определения понятия «контакт», эта статистика
имеет малую ценность.
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ты меры к сохранению постоянства состава, а также вследствие
того, что они имели больше боевого опыта. После 1942 г. уже было
трудно сказать, какой флот занимал первенство в противолодоч-
ной борьбе. Немцы, несомненно, не видели разницы в действиях
своих основных противников.

Никто не может отрицать, что некоторые американские коман-
диры сил охранения относились к числу лучших командиров обоих
флотов. Вне всякого сомнения, американские авианосные противо-
лодочные группы превосходили аналогичные английские группы.
Но здесь также нельзя делать сравнения, поскольку после 1942 г.
все конвойные авианосцы, действовавшие в Атлантике, были спу-
щены с одних и тех же стапелей. Конвойные авианосцы, вероятно,
внесли самый большой вклад военно-морских сил США в дело дос-
тижения победы над подводными лодками противника.

Война дорого обошлась обеим сторонам. Немцы считают, что
они потеряли 32 тыс. человек личного состава 781 подводной лод-
ки. По английским данным, немецкими и итальянскими подвод-
ными лодками было уничтожено 2828 союзных и нейтральных
судов общим тоннажем 14 687 231 т1. Кроме того, лодки потопи-
ли 158 военных кораблей британского Содружества наций, 29
американских военных кораблей, несколько военных кораблей
других стран и сбили значительное количество самолетов. Людс-
кие потери, нанесенные немецкими подводными лодками и авиа-
цией, были подсчитаны только в отношении личного состава анг-
лийского торгового флота, который в результате действий
противника потерял 29 994 человека. Не менее 40 тыс. мужчин и
несколько сот женщин и детей погибли в море в результате атак
подводных лодок и авиации противника. В период 1939–1945 гг.
Атлантика поглотила больше человеческих жизней, чем во всех
других войнах со времен сражения флотов Блейка и Ван Тромпа.

В ходе войны и после нее было много споров относительно того,
чей вклад в победу над подводными лодками больше – военных ко-
раблей или авиации? Эти споры беспочвенны. Опубликованные ста-
тистические данные не могут дать ответа на этот вопрос, так как
военно-морские и военно-воздушные силы тесно взаимодействова-
ли друг с другом. Возьмем, например, авианосную группу кораб-
лей. Потопление подводной лодки самолетом «Авенджер», сбро-
сившим на нее противолодочную бомбу, или гибель ее от
артиллерийского огня и бомб, выпущенных из бомбомета «Хедже-

1 Из этого числа итальянскими подводными лодками было потоплено
94 судна общим тоннажем 532 393 т. Анализ, проведенный Адмиралтей-
ством, показывает: 63 % потопленных торговых судов следовали без
охранения, 29 % было потоплено в составе конвоев и 8 % были отставши-
ми или вышедшими вперед судами конвоев.
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хог» эскортного корабля, не может быть отнесено ни к действиям
только авиации, ни к действиям только надводных кораблей. По-
топление лодки здесь – результат совместных усилий самолетов и
кораблей. Авианосная авиация зависела от надводной плавучей плат-
формы. В свою очередь противолодочные корабли часто наводи-
лись на цели воздушной разведкой. Торговые суда, являвшиеся при-
манкой для подводных лодок, облегчали самолетам и кораблям
обнаружение и атаку лодок. Даже в североатлантических конвоях,
при проводке которых большая часть немецких подводных лодок
была потоплена надводными кораблями, авиация помогала отра-
жать атаки подводных лодок. За исключением действий в Бискайс-
ком заливе и в прибрежных районах Норвегии, а также ударов по
немецким базам в 1945 г., трудно найти случаи потопления подвод-
ных лодок, которые можно было бы отнести только к действиям
авиации. С другой стороны, военные корабли были без помощи авиа-
ции только в отдаленных районах, в которых не могло быть органи-
зовано воздушное патрулирование.

Еще меньше оснований заявлять, что такое-то оружие или тех-
ническая новинка привели к победе над подводными лодками в
Атлантике. Этого нельзя сказать и о самолетных радиолокацион-
ных станциях, которые немцы часто называют причиной своего
поражения. Конечно, авиационные поисковые радиолокационные
станции сыграли большую роль, так же как и прожекторы типа
«Ли», реактивные снаряды, усовершенствованные глубинные бом-
бы, многоствольные бомбометы «Хеджехог», самонаводящиеся
авиационные торпеды «Фидо» и старые коротковолновые радио-
пеленгаторы «Хаф-Даф». Большое количество кораблей различ-
ных классов и типов, разнообразие самолетов, организация раз-
личных командований, мужество и изобретательность – все это
было нацелено на достижение победы над подводным флотом Гер-
мании. Было бы несправедливо выделять из этого арсенала сил,
средств и возможностей что-либо для особого восхваления. Нельзя
забывать и о береговой охране, вспомогательных плавсредствах
периода 1942–1943 гг., торговых моряках и военных командах
торговых судов, которые встречались с опасностями войны с мо-
мента ее возникновения до капитуляции Германии.

Но прежде всего эта война была выиграна людьми.
Личному составу английских, канадских и американских во-

енно-морских и военно-воздушных сил, экипажам торговых су-
дов, доблестных кораблей и авиаэскадрилий всех других союзных
стран, а также ученым судостроителям и самолетостроителям ав-
тор книги, который вместе с ними пережил всю войну от унизи-
тельной зимы 1941/42 г. до славного лета 1945 г., может сказать:
«Вы хорошо выполнили задачу. Прекрасно справились с ней. Сво-
бодный мир является вашим должником!»
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1

ПОТЕРИ ТОРГОВЫХ СУДОВ СОЮЗНИКОВ
И ПОДВОДНЫХ ЛОДОК ПРОТИВНИКА

(май 1943 г. – май 1945 г.)1

1. Потери союзных и нейтральных судов от действий подводных
лодок2

1 Статистические данные, приводимые Морисоном, несколько расхо-
дятся с данными других источников и требуют критического подхода.

2 По данным отдела оперативно-статистического анализа военно-
морского министерства США.

Ãîä Ìåñÿö

Àòëàíòè÷åñêèé
îêåàí è Àðêòèêà

Èíäèéñêèé îêåàí Ñðåäèçåìíîå ìîðå

êîëè-
÷åñòâî
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ

òîííàæ
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ,
ãðîññ-
òîíí

êîëè-
÷åñòâî
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ

òîííàæ
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ,
ãðîññ-
òîíí

êîëè-
÷åñòâî
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ

òîííàæ
ïîòîï-
ëåííûõ
ñóäîâ,
ãðîññ-
òîíí

1943

1944

1945

Ìàé
Èþíü
Èþëü
Àâãóñò
Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü
ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé
Èþíü
Èþëü
Àâãóñò
Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü
ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé

41
  7
24
  4
  8
11
  6
  7
  5
  2
  8
  7
  3
  8
  7
  8
  6
–
  5
  8
11
14
13
13
3

211 929
  37 825
136 106
  27 941
46 892
  53 886
  29 917
  47 785
  36 065
   7 048
  41 562
  47 763
  17 277
  38 556
  33 175
  40  944
  37 698

–
  15 567
  51 338
  56 988
  58 057
  65 077
  72 957
  10  022

  3
  7
15
  6
  6
  6
  4
  5
  8
10
11
–
–
  3
  5
  9
  1
–
  2
–
–
  1
–
–
–

13 472
34 208
82 404
37 944
39 471
25 833
29 148
31 173
56 213
64 169
67 658

–
–

19 319
30  176
57 732
  5 670

–
14 025

–
–

  7 176
–
–
–

1
6
5
5
6
3
3
1
–
6
4
2
1
–
–
–
–
–
–
–
–
–
–
–
–

  5 979
23 720
25 977
20  673
32 478
17 688
  7 481
  8 009

–
21 706
33 724
14 386
  7 147

–
–
–
–
–
–
–
–
–
–
–
–
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3. Причины гибели союзных и нейтральных судов

Ãîä Ìåñÿö

Îò äåéñòâèé
ïîäâîäíûõ ëîäîê

Äðóãèå
ïðè÷èíû
(àâèàöèÿ,

íàâèãàöèîí-
íûå àâàðèè

è ò.  ä.)

Âñåãî

Àòëàíòè-
÷åñêèé
îêåàí è
Àðêòèêà

äðóãèå
ðàéîíû

êîëè÷å-
ñòâî
ñóäîâ

òîííàæ

1943 Ìàé
Èþíü
Èþëü
Àâãóñò
Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü

211 929
  37 825
136 106
  27 941
  46 892
  53 886
  29 917
  47 785

52 923
57 928
108 381
58 617
71 949
43 521
36 629
39 182

  64 079
  62 223
144 735
  89 865
  60  004
  70  932
118 367
122 897

72
44
75
38
43
53
56
47

328 931
157 976
389 222
176 423
178 845
168 339
184 913
209 864

Âñåãî çà ìàé – äåêàáðü 1943 ã. 428 1 794 513

1944 ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé
Èþíü
Èþëü
Àâãóñò
Ñåíòÿáðü
Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü

36 065
  7 048
41 562
47 763
17 277
38 556
33 175
40  944
37 698

–
15 567
51 338

 56 213
 85 875
101 382
 14 386
   7 147
 19 319
 30  176
 57 785
  5 670
  7 176
14 025
  7 180

  92 454
  74 479
  55 320
  98 623
  16 003
  65 925
  39 452
  55 503
  44 284
  33 768
  38 343
107 642

51
46
56
39
12
46
28
44
34
22
28
44

184 732
167 402
198 264
160  772
  40  427
123 800
102 803
154 232
  87 652
  40  944
  67 935
166 160

Âñåãî çà 1944 ã.  .  . 450 1 495 123

1945 ßíâàðü
Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü
Ìàé

56 988
58 057
65 077
72 957
10  022

–
7176
–
–
–

63 878
47 719
77 681
63 808
13 897

37
36
44
33
  9

120  866
112 952
142 758
136 765
  23 919

Âñåãî çà ÿíâàðü – ìàé 1945 ã. 159 537 260
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4. Районы наибольших потерь торговых судов (четыре и более)
от действий подводных лодок

Примечание. Нарезка районов показана на с. 574, 710

Ãîä Ìåñÿö Ðàéîí
Kîëè÷åñòâî
ïîòîïëåí-
íûõ ñóäîâ

Òîííàæ,
ãðîññ-
òîíí

1943
1943

1944

1945

Ìàé

Èþíü

Èþëü

Àâãóñò

Ñåíòÿáðü

Îêòÿáðü
Íîÿáðü
Äåêàáðü
ßíâàðü
Ôåâðàëü

Ìàðò

Èþíü
Èþëü
Àâãóñò

Äåêàáðü
ßíâàðü

Ôåâðàëü
Ìàðò
Àïðåëü

Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
Çîíà Ôðèòàóíà
Þãî-Âîñòî÷íàÿ Àòëàíòèêà
Èíäèéñêèé îêåàí
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Èíäèéñêèé îêåàí
Áðàçèëüñêèé ðàéîí
Kàðèáñêîãî ìîðÿ – çàïàäíàÿ
÷àñòü
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Èíäèéñêèé îêåàí
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Èíäèéñêèé îêåàí
Ìàðøðóòû ñåâåðîàòëàíòè÷åñêèõ
êîíâîåâ
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Èíäèéñêèé îêåàí
Èíäèéñêèé îêåàí
Èíäèéñêèé îêåàí
Èíäèéñêèé îêåàí
Èíäèéñêèé îêåàí
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Èíäèéñêèé îêåàí
Ñðåäèçåìíîå ìîðå
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø
Èíäèéñêèé îêåàí
Èíäèéñêèé îêåàí
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø
Ñåâåðî-Âîñòî÷íàÿ Àòëàíòèêà
Kàíàäñêàÿ ïîãðàíè÷íàÿ çîíà
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø
Ñåâåðíîå ìîðå
Ïðîëèâ Ëà-Ìàíø

17

8
7
7
6
15
11

8
5
6
5
6

6
6
6
4
5
8
10
6
11
4
5
5
9
6
7
6
4
6
7
5
4

87 935

45691
41 105
34 208
23 720
82 404
64 478

35 096
25 977
37 944
20  673
39 471

36 422
32 478
25 833
29 148
31 173
56 213
64 169
21 706
67 658
33 724
30  994
30  176
57 732
24 811
45 880
27 820
24 531
15 524
34 402
21 369
33 848
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Разграничительная линия между зонами стратегического
контроля и ответственности США и Англии
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4

ОРГАНИЗАЦИЯ АМЕРИКАНСКИХ КОНВОЙНЫХ
АВИАНОСНЫХ ГРУПП, ДЕЙСТВОВАВШИХ

В АТЛАНТИКЕ В 1943-1945 ГОДАХ

А в и а н о с е ц  «Боуг» – капитан 2 ранга Шорт.
(I) С 5 марта по 18 июня 1943 г. – пять боевых выходов.
Смешанная авиаэскадрилья VC-9: 12 «F4F-4» «Уайлдкэт», 8 (после 23

апреля 12) «TBF-1» «Авенджер».
Командир – капитан-лейтенант Дрейн.
Командир сил охранения – капитан-лейтенант Коффи (командир 1-го

дивизиона эскортных кораблей).
Эскадренные миноносцы: «Белкнэп» – капитан-лейтенант Коффи;

«Джордж Бэджер» (в переходе через Атлантику 23 апреля – 2 мая не
участвовал) – капитан 3 ранга Джонсен, (15 мая) лейтенант резерва
Берд; (23 апреля) «Грин» – капитан-лейте-нант Беллис; (13 мая) капитан-
лейтенант Левис; «Осмонд Ингрэм» – капитан-лейтенант Сэмпсон;
(23 апреля – 2 мая) «Ли» – капитан-лейтенант Томас; (30 мая) «Клем-
сон» – капитан-лейтенант Янси.

А в и а н о с е ц  «Боуг» – капитан 2 ранга Данн.
(II) С 12 июля по 25 декабря 1943 г.– шесть боевых выходов.
Смешанная авиаэскадрилья VC-9: самолеты тех же типов. Командир –

капитан-лейтенант Дрейн.
(5 сентября) VC-19: 9 «FM-1» «Уайлдкэт», 13 «TBF-1C». Командир

капитан-лейтенант Стюарт.
Командир сил охранения – капитан-лейтенант Янси (командир 1-го

дивизиона эскортных кораблей).
Эскадренные миноносцы: «Джордж Бэджер» – лейтенант Бёрд; «Клем-

сон» – лейтенант резерва Моурэн; «Осмонд Ингрэм» – капитан-лейте-
нант Сампсон, (14 ноября) капитан-лейтенант резерва Миллер; (29 сен-
тября) «Дюпон» – капитан 3 ранга Маршалл, (14 ноября) лейтенант резерва
Хиггинс.

(III) С 26 февраля по 12 апреля 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-19; самолеты тех же типов. Командир –

капитан-лейтенант резерва Адамс.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Лэнк (командир 51-го ди-

визиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Хэверфилд» – капитан-лейтенант резерва Ма-

тьюз; «Дженсин» – капитан-лейтенант резерва Кросс; «Уиллис» – капитан-
лейтенант резерва Аттэбэри; «Свеннинг» – лейтенант Пик; «Хобсон» –
капитан-лейтенант Лавленд.

А в и а н о с е ц  «Боуг» – капитан 2 ранга Восселер.
(IV) 5 мая по 24 сентября 1944 г.– четыре боевых выхода. Смешан-

ная авиаэскадрилья VC-69: 9 «FM-2», 12 «ТВМ-1С» «Авенджер».
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Командир – капитан-лейтенант резерва Тейлор; (1 августа) VC-42:
9 «FM-2», 14 «ТВМ-1С». Капитан-лейтенант Яворский.

Командир сил охранения – капитан 3 ранга Лэнк.
Эскортные корабли: «Хэверфилд», «Дженсин», «Уиллис»; (до 30 июня)

«Фрэнсис М. Робинзон» – лейтенант резерва Йохансен;(1 августа) «Уил-
хойт» – капитан-лейтенант Е. Б. Ротс.

А в и а н о с е ц  «Боуг» – капитан 2 ранга Дюфек.
(V) С 15 апреля по 11 мая 1945 г.– поход в составе сил противолодоч-

ного рубежа.
Смешанная авиаэскадрилья VC-19: 3 «FM-2», 16 «ТВМ-3». Командир –

капитан-лейтенант Саут.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Лэнк.
Эскортные корабли: «Хэверфилд» – капитан-лейтенант резерва Дад-

ли; «Дженсин» – капитан-лейтенант резерва Рубинау, капитан-лейтенант
резерва Ганн; «Уилхойт» – капитан-лейтенант резерва Мур; «Свеннинг» –
капитан-лейтенант резерва Пик; «Кокрилл» – капитан-лейтенант резерва
Кастл; «Оттер» – капитан-лейтенант резерва Ирвайн; «Хаббард» – капи-
тан 3 ранга резерва Мэбли; «Вэриэн» – капитан-лейтенант резерва Мих-
ре; «Хейтер» – капитан-лейтенант резерва Хьюи.

А в и а н о с е ц  «Кард» – капитан 2 ранга Избелл.
(I) С 30 июля по 9 ноября 1943 г.– четыре боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-1: 6 «F4F-4», 11 «TBF-1». Командир –

капитан-лейтенант резерва Джоунс.
(25 сентября) VC-9: 6 «F4F-4», 12 «TBF-1». Командир – капитан-лейте-

нант Эйвери.
Командир сил охранения – капитан-лейтенант Флинн.
Эскадренные миноносцы: «Бэрри» – капитан-лейтенант Флинн;

(27 сентября – капитан-лейтенант резерва Хило); «Бори» (потоплен 1 нояб-
ря 1943 г.) – лейтенант резерва Хатчинс; «Гофф» – капитан-лейтенант
резерва Смит; (27 сентября – 18 октября) «Дюпон» – капитан 3 ранга
Маршалл.

(II) С 23 ноября 1943 по 2 января 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-55: 9 «FM-1», 12 «TBF-1C». Командир –

лейтенант резерва Майлз.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Коппинг (командир 53-го

дивизиона эскадренных миноносцев).
Эскадренные миноносцы: «Лири» – капитан 3 ранга Кейс; «Шенк» –

капитан-лейтенант Логсдон; «Декатур» – капитан 3 ранга Уильямс.
А в и а н о с е ц  «Кард» – капитан 2 ранга Янг.
(III) 10–18 июля 1944 г.
Смешанная авиаэскадрилья VC-12: 9 «FM-2»; 12 «ТВМ-1С». Коман-

дир – капитан-лейтенант резерва Маккёртен.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга резерва Паркинсон (ко-

мандир 48-го дивизиона эскортных кораблей).
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Эскортные корабли: «Томас» – капитан-лейтенант резерва Келлог;
«Бронстейн» – капитан-лейтенант Кинни; «Бримэн» – капитан-лейтенант
резерва Хантер; «Боуствик» – лейтенант резерва Холл; «Бэйкер» – капи-
тан-лейтенант резерва Хофман.

А в и а н о с е ц  «Блок Айленд» – капитан 2 ранга Рамсей.
(I) С 15 декабря 1943 по 3 февраля 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-58: 9 «FM-1», 12 «TBF-1». Командир –

капитан-лейтенант Мак-Кроски.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Эллис (командир 58-го

дивизиона эскадренных миноносцев).
Эскадренные миноносцы: «Пауль Джонс» – капитан-лейтенант Ан-

махт; «Пэррот» – капитан 3 ранга Хьюз; «Балмер» – капитан-лейтенант
Бейкер; «Баркер» – капитан-лейтенант Кольберт.

А в и а н о с е ц  «Блок Айленд» – капитан 2 ранга Рамсей; (11 марта)
капитан 2 ранга Хьюз.

(II) С 16 февраля по 31 марта 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-6: 9 «FM-2», 12 «TBF-1C». Командир –

лейтенант резерва Пейн.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга резерва Паркинсон.
Эскортные корабли: «Томас» – капитан-лейтенант резерва Келлог;

«Бримэн» – капитан-лейтенант резерва Хантер; «Бронстейн» – капитан-
лейтенант Кинни; «Боуствик» – капитан-лейтенант Чёрч; «Корри» – капи-
тан-лейтенант Хофман.

А в и а н о с е ц  «Блок Айленд» (потоплен 29 мая 1944 г.) – капитан 2
ранга Хьюз.

(III) С 22 апреля по 29 мая 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья (до 15 мая) VC-58: 9 «FM-1», 12 «TBF-1».

Командир – капитан-лейтенант Тоулд. (23–29 мая) VC-55: 9 «FM-1», 12
«TBF-1». Командир – капитан-лейтенант Майлз.

Командир сил охранения – капитан 3 ранга Маллинз (командир 60-го
дивизиона эскортных кораблей).

Эскортные корабли: «Аренс» – капитан 3 ранга резерва Гаррис; «Юд-
жин Э. Элмор» – капитан-лейтенант Конки; «Бэрри» – капитан-лейтенант
резерва Лав; (до 15 мая) «Бакли» – капитан-лейтенант резерва Эйбел;
(23–29 мая) «Роберт И. Пейн» – капитан-лейтенант резерва Кохран.

А в и а н о с е ц  «Кор» – капитан 2 ранга Грир.
(I) С 27 июня по 2 сентября 1943 г.– три боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-13: 6 «F4F-4», 12 «TBF-1». Командир –

капитан-лейтенант Брюэр.
Командир сил охранения – капитан-лейтенант Кольберт (командир

58-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Баркер» – капитан-лейтенант Миллер; «Балмер» –

капитан-лейтенант Волк; «Джордж Бэджер» – капитан-лейтенант Вулно-
вертон.
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А в и а н о с е ц  «Кор» – капитан 2 ранга Дадли.
(II) С 5 октября по 19 ноября 1943 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-13: самолеты тех же типов. Командир –

капитан-лейтенант Брюэр.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Янси (командир

1-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскадренные миноносцы: «Грин» – капитан-лейтенант Льюис; «Белкнэп»

– лейтенант резерва Брукс; «Голдсборо» – лейтенант резерва У. Дж. Михэн.
А в и а н о с е ц  «Кор» – капитан 2 ранга Пурвис.
(III) С 13 апреля по 11 мая 1945 г.– соединение противолодочного

рубежа.
Смешанная авиаэскадрилья VC-12: 3 «FM-2», 16 «ТВМ-3». Командир –

капитан-лейтенант Маккёртен.
Командир сил охранения – капитан 2 ранга резерва Данстэн (коман-

дир 7-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Моор» – капитан-лейтенант резерва Джонс; «Сло-

ут» – капитан-лейтенант резерва Кэшмэн; «Томинч» – капитан-лейтенант
резерва Браун; «Ричард Уорд» – капитан-лейтенант резерва Сили; «Оттер-
Штеттер» – капитан-лейтенант резерва Витмор; «Кейт» – капитан-лейте-
нант резерва Пэтрик; «Пиллсбери» – капитан-лейтенант резерва Касслмэн;
«Поуп» – капитан-лейтенант резерва Монтгомери; «Флаэрти» – капитан-
лейтенант резерва Дафф; «Фредерик К. Дэвис» (потоплен 24 апреля 1945
г.) – лейтенант резерва Кросби; «Четелейн» – капитан-лейтенант резерва
Нокс; «Нейнцер» – капитан-лейтенант резерва Джекс.

А в и а н о с е ц  «Кроатан» – капитан 2 ранга Вест.
(I) С 12 апреля по 26 июня 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья (до 12 мая) VC-42: 9 «FM-2», 11 «ТВМ-

1С». Командир – капитан-лейтенант Яворский; (2 июня) «VC-95»: 9 «FM-
2», 10 «TBF-1C». Командир–капитан-лейтенант Эдамс.

Командир сил охранения – капитан 3 ранга Джайэмбаттиста (коман-
дир 13-го дивизиона эскортных кораблей).

Эскортные корабли: «Фрост» – капитан-лейтенант резерва Макхор-
тер; «Барбер» – капитан-лейтенант резерва Салливэн; «Свази» – капи-
тан-лейтенант резерва Годси; «Сноуден» – капитан-лейтенант резерва Свон-
сон; «Хьюз» – капитан-лейтенант резерва Уонлис, «Инч» – капитан-лейте-
нант резерва Фрей.

А в и а н о с е ц  «Кроатан» – капитан 2 ранга Крейг.
(II) С 25 марта по 25 апреля 1945 г.– соединение противолодочного

рубежа.
Смешанная авиаэскадрилья VC-55: 3 «FM-2», 16 «ТВМ-3». Командир –

капитан-лейтенант Джонсон.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Джайэмбаттиста.
Эскортные корабли: «Фрост» – капитан-лейтенант резерва Ритчи;

«Хьюз» – капитан-лейтенант резерва Бэчелер; «Инч» – капитан-лейте-
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нант резерва Тафтс; «Стэнтон» – капитан-лейтенант резерва Кили; «Свази»
– капитан-лейтенант резерва Уайт; «Картер» – капитан-лейтенант резерва
Бейкер; «Нил Скотт» – капитан-лейтенант резерва Холден; «Мьюэ» – капи-
тан-лейтенант резерва О’Горман; «Шаттон» – капитан-лейтенант резерва
Назроу.

А в и а н о с е ц  «Гуадалканал» – капитан 2 ранга Гэллери.
(I) 30 марта – 17 апреля 1944 г.
Смешанная эскадрилья VC-58: 9 «FM-2», 3 «TBF-1C», 9 «TBM-1C».

Командир – капитан-лейтенант Гоулд.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Холл (командир

4-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Пиллсбери» – капитан-лейтенант резерва Кас-

слмэн; «Поуп» – капитан-лейтенант резерва Хэдлэнд; «Флаэрти» – капи-
тан-лейтенант резерва Джонстон; «Четелейн» – капитан-лейтенант ре-
зерва Нокс; «Форрест» – капитан 3 ранга Леттс.

(II) С 14 мая по 19 июня 1944 г.
Смешанная авиаэскадрилья VC-8: 12 «TBM-1C», 9 «FM-2». Коман-

дир-лейтенант Ходсон.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Холл.
Эскортные корабли «Четелейн», «Пиллсбери», «Поуп», «Флаэрти» –

командиры те же; «Дженкс» – капитан-лейтенант Уэй.
А в и а н о с е ц  «Мишин Бей» – капитан 2 ранга Рузенбергер.
(I) С 21 сентября по 16 октября 1944 г.
Смешанная авиаэскадрилья VC-36: 9 «FM-2», 12 «ТВМ-1». Командир –

капитан-лейтенант Уэлч.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Янси (командир

9-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Дуглас Говард» – лейтенант резерва Пратт;

«Фагьюар» – капитан-лейтенант резерва Уолтер; «Дж. Р. Блейкли» – лей-
тенант резерва Арчи; «Хилл» – капитан-лейтенант резерва Бейн; «Фес-
сенден» – капитан-лейтенант резерва Доббс.

А в и а н о с е ц  «Мишин Бей» – капитан 2 ранга Рузенбергер.
(II) С 27 марта по 25 апреля 1945 г.– соединение противолодочного

рубежа.
Смешанная авиаэскадрилья VC-95: «FM-2», 10 «TBF-1C». Командир –

капитан-лейтенант резерва Адамс.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга Янси.
Эскортные корабли: «Дуглас Говард» – лейтенант Пратт, «Дж. Р. Блей-

кли» – капитан-лейтенант резерва Арчи; «Хилл» – лейтенант резерва
А. Г. Борден; «Фессенден» – капитан-лейтенант резерва Доббс; «Фагью-
ар» – капитан-лейтенант резерва Уолтер; «Прайд» – капитан-лейтенант
Бакстон из береговой охраны; «Менджес» – капитан-лейтенант Мак-Кейб
из береговой охраны; «Мосли» – капитан-лейтенант резерва Мак-Брайд.

А в и а н о с е ц  «Сэнти» – капитан 2 ранга Фик.



(I) С 13 июня по 6 августа 1943 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-29: 13 «TBF-1», 9 «SBD-5» «Донтлис».

Командир – капитан-лейтенант резерва Стэггз. Эскадрилья истребителей
«VF-29»: 12 «F4F-4». Командир – лейтенант Басс.

Эскадренные миноносцы: «Бейнбридж» – капитан-лейтенант Бойд;
«Овертон» – капитан-лейтенант Люцир; «Маклейш» – капитан-лейтенант
Парсонс.

А в и а н о с е ц  «Соломонс» – капитан 2 ранга Крист.
30 мая – 23 июня 1944 г.
Смешанная авиаэскадрилья VC-9: 9 «FM-2», 6 «ТВМ-1», 6 «TBF-1».

Командир – капитан-лейтенант Эйвери.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга резерва Мак-Кинни (ко-

мандир 24-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Строб» – капитан 3 ранга Мак-Кинни; «Густаф-

сон» – капитан-лейтенант резерва Чеймберс; «Трампитер» – лейтенант
резерва Бак; «Херзог» – лейтенант резерва Фиффе.

А в и а н о с е ц  «Триполи» – капитан 3 ранга Таккер.
С 22 августа по 12 октября 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-6: 13 «FM-2», 17 «ТВМ-1». Командир –

лейтенант резерва Пейн.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга резерва Мак-

Кинни.
Эскортные корабли: «Строб» – лейтенант резерва Койе; «Элджер» –

капитан-лейтенант резерва Барни; «Матс» – капитан-лейтенант резерва
Гудхью; «Густафсон» – капитан-лейтенант резерва Чеймберс.

А в и а н о с е ц  «Уэйк Айленд» – капитан 2 ранга Тагью.
С 17 июня по 15 августа 1944 г.– два боевых выхода.
Смешанная авиаэскадрилья VC-58: 9 «FM-2», 12 «ТВМ-1С». Коман-

дир – капитан-лейтенант Гоулд.
Командир сил охранения – капитан 3 ранга резерва Форшью (коман-

дир 9-го дивизиона эскортных кораблей).
Эскортные корабли: «Дуглас Говард» – капитан-лейтенант резерва

Стоки; «Фиск» (потоплен 2 августа 1944 г.) – лейтенант резерва Комли;
«Фагьюар» – капитан-лейтенант резерва Уолтер; «Дж. Р. Блейкли» – лей-
тенант резерва Арчи; «Хилл» – капитан-лейтенант резерва Бейн.
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Абиаки 708
Авенджер 489, 523, 527, 528,

556, 557, 558, 565, 566,
567, 568, 569, 570, 572,
573, 601, 602, 603, 606,
608, 609, 623, 636, 659,
670, 696, 698, 699, 700,
701, 702, 704, 709, 711,
713, 735, 739, 740, 741,
761, 772, 790, 791

Адмирал Хиппер 504, 505
Акаги 486, 488
Активитти 721, 722
Алабама 657
Алва 620
Алтаир 499
Альстеруфер 550, 655
Аметист 752
Анджелус 616
Андрю Г. Куртин 719
Аннамит 599
Анцилос 735
Аргон 515
Аргус 486
Аренс 701, 705, 792
Арканзас 580
Арк Ройял 644
Архангельск 726

Арчер 524, 529, 501
Атакер 491
Атенас 598
Атения 453
Атлэнтик Стейтс 754
Аумерик 524

Баиа 645
Байард 591
Байтер 489, 524, 525, 613
Баккер 565
Бакли 700, 701, 702, 703, 754,

792
Балмер 565, 792, 793
Барбер 700, 793
Баркер 792, 793
Бейнбридж 565, 795, 796
Белджен Эрмен 754
Белкнэп 523, 570, 602, 790,

793
Белфаст 663, 665, 668, 669
Бенсон 482, 676, 681, 682, 689
Бесуго 717
Биддл 623
Бисмарк 503
Битти 683, 684, 685
Блади Марч 619

Указатель кораблей и судов
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Блок Айленд  189, 491, 501,
599, 603, 613, 623, 695,
696, 697, 700, 701, 702,
703, 705, 792

Блэквуд 738
Блэк Пойнт 766
Блэнкни 677
Блюбел 726
Болдуин 599
Болсам 577
Бори 567, 568, 570, 600, 603,

604, 605, 606, 608, 609,
642, 791

Боуг 470, 491, 492, 523, 527,
528, 554, 556, 557, 558,
559, 560, 563, 566, 567,
586, 600, 607, 609, 613,
651, 697, 700, 704, 705,
713, 731,  734, 739, 740,
741, 743, 760, 761, 790,
791,

Боуствик 695, 755, 792
Брейк 694, 695
Бреннан 625
Бриллиант 748, 749
Бримэн 695, 697, 792
Бриск 628
Бристоль 554
Бритиш Шивалри 693
Бродвей 525
Бронстейн 695, 696, 697, 792,
Бруклин 676
Бургенленд 656
Бэббит 609
Бэйкер 733, 792
Бэмборо Касл 725
Бэрри 567, 569, 600, 602, 606,

705, 791, 792
Бэттлер 491, 694

Вайсрой 753
Вальтер 510, 511

Везерланд 655
Венеция 616, 644
Вервейн 752
Вест Мадакет 515, 521
Вест Максимус 515, 521
Видетте 516, 522
Виндекс 724
Вираго 666
Вудпеккер 540
Вулси 554, 676, 681, 682
Вэнквишер 591
Вэриэн 746, 747, 764, 765,

770, 791

Галилей 706
Ганди 733
Гарди 720
Гатино 584, 585
Генри Бэкон 727
Генри Нокс 692
Глазго 550
Гливз 680, 681
Глориес 455, 486
Голдсборо 602, 793
Горго 675
Гофф 567, 600, 606, 792
Грин 523, 556, 566, 602, 790,

793
Грир 457
Гуадалканал 461, 634, 697,

698, 699, 706, 707, 709,
713, 795

Гудол 728
Густафсон 709, 754, 796

Дайадем 722
Дальгрен 628
Даниэль Гриффин 732
Дэйзи Момер 694
Декатур 609, 610, 611, 613,

687, 792
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Дели 687, 688
Денби Касл 726
Дерзкий 724
Джард Ингерсолл 687
Джед 522
Джеймс Гордон Беннет 588
Джеймс Смит 588
Джексонвилле 743
Дженкс 795
Дженсин 764, 791
Джин Николет 715
Джозеф Е. Кемпбелл 677
Джойс 733
Джон ла Фарге 727
Джордж Аде 742
Джордж Вашингтон 618
Джордж Бэджер 556, 565, 566,

599, 607, 608, 790, 791,
793

Дж. Р. Блейкли 796
Джуэтт 641, 649, 655, 643
Диана 637
Дорадо 633
Драмхеллер 525
Дуглас Говард 736, 795, 796
Дункан 516, 517, 520, 591
Дьюк ов Йорк 665, 668,

 669
Дэвис 643
Дэшер 489, 720
Дюпон 607, 608, 791, 792

Живучий 725

Звардвис 716

Игл  257, 644
Импалсив 520
Инч 700, 728, 736, 794, 795
Искейп 742

Итчен 586, 587, 588
Йоркмар 590

Кайт 540, 541, 544, 593
Каледон 689, 690, 691
Калипсо 620
Камен 766
Кампаниа 725, 726
Кард 491, 550, 554, 555, 561,

563, 567, 568, 569, 570,
572, 573, 591, 600, 601,
602, 603, 605, 606, 607,
609, 610, 611, 613, 614,
619, 698, 713, 733, 791, 792

Карлсон 628
Картер 760, 794, 795
Кейпл 750
Кейп Неддик 641, 642
Кейт 764, 765, 794
Кейти 755
Кендрик 683
Кеннебек 709
Кеппел 529, 721
Килхойт 689
Киттэнини 713
Клемсон 556, 558, 607, 608,

790, 791
Кокрилл 791
Коломбо 171, 683, 687, 714,

717,
Колумбия 637
Кор 491, 563, 565, 570, 573,

600, 602, 613, 627, 651,
721, 743, 761, 793

Корейджес 455
Корнуоллис 745
Корри 695, 696, 793
Кота Нопан 491
Коттон 728
Кроатан 491, 570, 571, 572,

573, 700, 701, 734, 735,
736, 757, 758, 760, 794
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Куин Мэри 578
Куин Элизабет 578
Кэлпи 676
Кэмпбелл 689
Кэппел 587
Кэтфорд 582

Ладлоу 554, 676, 681, 682
Лакония 505
Л’ Альсион 677
Лансдале 688, 689
Ла-Плата 659, 662
Ларк 727
Ларчвэнк 582
Лауб 621, 683, 685, 692
Лексингтон 486, 523
Леопольд 696
Леопольдвилле 748, 749
Лепуинг 728
Ли 523, 530, 543, 760, 773,

790
Ливингстон 743
Лири 609, 611, 612, 613, 792
Лок Глэнди 753
Лок Фейд 752
Лонг Айленд 488
Лот 561, 575
Лоу 680, 754
Лох Инч 728
Лэган 525, 584
Лэнгли 486
Лэнинг 680
Лютцов 504, 658, 663

Мавритания 578
Мак-Доуэлл 637
Мак-Кендрик 735
Маккензи 692
Мак Киспорт  515, 517
Маклейш 565, 796
Марблхед 643, 655

Маскетир 590, 666
Матс 796
Махратта 722
Мелвил Стоун 636
Мемфис 640, 643, 653
Менджес 677, 754, 795, 796
Менемша 570, 571
Мервин 683
Метеор 720
Милвоки 644, 722, 643
Миллз 687
Миньонет 577, 750
Михель 693
Мишин Бей 634, 636, 711,

757, 765, 795
Моберли 767
Монтерей 685
Моор 793
Морден 587
Мормакленд 489
Мормакмейл 488
Морн 738
Мосениго
Мосли 754, 760, 795, 796
Моффетт 641, 643,  649, 650
Мунстоун 706
Мьюэ 794, 795
Мэбли 791
Мэгог 743, 744
Мэдисон 682
Мэкомб 680, 681
Мэннерс 750
Мэтчлесс 666

Набоб 724
Нарсиссес 586
Натан Тоусон 726
Невада 579
Нейнцер 763, 764,765, 794
Ниблэк 676, 681, 682
Нилдс 675, 680, 681
Нил Скотт 760, 794, 795
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Нортерн Джем 518
Нортерн Спрей 521
Нортерн Фоум 586
Норфолк 664, 666, 668
Нью-Глазго 753
Нэтчис 486
Нюрнберг 663

Обдюрейт 719
Овертон 565, 796
Одэсити 488
Озорно 550, 610, 655
Омаха 639, 643, 655, 656
Оппортьюн 666
Ориби 521, 522, 590
Оркан 590, 602
Оруэлл 590
Осмонд Ингрэм 523, 527, 556,

607, 608, 790, 791
Оттер 746, 747, 791
Оттер-Штеттер 794
Оффа 521

Паламарес 599
Пан Пенсильвания 733
Пастер 578
Патфайндер 525
Пауль Гамильтон 688
Пауль Джонс 570, 599, 792
Пелеус 716
Пеликан 522
Пенелоуп Баркер 719
Персюэр 491
Петерсон 733
Пиллсбери 699, 706, 707, 708,

761, 763, 794, 795
Пинелопи 677
Пинк 518, 521, 738
Питер Сильвестер 717
Плимут 620
Пойнт Бриз 636, 713

Полиантес 584, 585, 586, 588
Помпун 635
Поуп 699, 794, 795
Прайд 677, 754, 795
Принс Руперт
Проджект 742
Пьетро Орсеоло 533, 550
Пэладин 694
Пэнем 616
Пэррот 570, 599, 792

Рейнджер 659, 662
Релентлес 694
Рен 540, 582
Рио Гранде 655, 656
Ричард Гуви 694
Ричард Уорд 793
Роберт Дж. Уокер 717
Роберт И. Пейн 706, 793
Родмэн 680
Розли 586
Ройял Оук 455
Ройял Соверен 726
Роубак 695
Рочестер 577
Руби 635
Рубин Джеймс 457, 755
Руиз 685
Рэвэджер 491

Самсува 725
Санта Каталина 616
Санфлауэр 517, 522, 591
Сапело 515, 518
Саратога 486
Састейн 677, 689
Саттон 770
Саут Дакота 657
Свази 794, 795
Свейл 524
Свеннинг  791
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Свифтскаут 755
Сенегалс 677
Сеннен 522
Сент Джон 752
Сент Круа 586, 588
Сент Лорент 527, 528
Сигнет 728
Сикей 732
Сил 706
Симаррон 490
Симун 599
Слоут 793
Сноуден  700, 735, 794
Сноуфлейк 517, 518, 522
Соломонс 709, 795
Сомерс 643, 645, 655
Соси 642
Спенсер 600
Спрей 522
Старлинг 540, 593, 723
Стафф 600
Стеди 689
Стенли 488
Стивенсон 600
Стил Вояджер 588
Стокер 491
Страйкер 491
Строб 796
Стэнтон 687, 688, 757, 758,

794, 795
Сузер Родней 727
Суони 490
Суонсон 616
Сэнгамон 490, 491, 554
Сэнти 490, 491, 554, 561, 565,

566, 613, 693, 795, 796
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