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В н и з у :  а в и а н о с е ц  “ H e rm e s ".

Н а  п р е д ы д у щ е й  с т р а н и ц е :  
л е г к и й  а в и а н о с е ц  “ H o s h o "  в о  в р е м я  хо д о в ы х  
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Э нциклопедия "Авианосцы Втором мироном" продолжает серию иллюстрированных спра­
вочных и папин, и освященных разным классам боевых кораблей периода Втором мировой 
войны. Помимо собственно авианосцев, в ней рассказывается о крупных авиатранспортах 

и кораблях-носителях гидросамолетов. Исключений -  два: японские линкоры "Ise" и "Hyuga". пе­
реоборудованные в "полуавианосиы" в 1943 г. (они рассматривались в книге "Линкоры Второй 
мировой") и шведский крейсер-гидроавианосеп "Gotland" (будет включен в книгу “ Крейсера Вто­
рой миро пои” ). И 1 нереализованных проектов в настоящую энциклопедию вошли только те, но 
которым началось строительство кораблей или хотя бы был выдан заказ на их постройку. После­
военная служба английских и американских авианосцев приводится кратко, так как в перспекти­
ве этой теме будет посвящена отдельная книга.

Все схемы даны в одном масштабе -  1:1300. В небольших таблицах, предваряющих каждую 
статью о каком-либо гипс авианосца, даются названия корабля, место его постройки и четыре 
даты -  закладки, спуска на воду, вступления встрой и окончания службы. В графе "размерения" 
длина указывается наибольшая, если два значения, то между перпендикулярами/наибольшая. 
После калибра артиллерийских орудий мере i дробь указывается длина ствола в калибрах. Список 
сокращении помещен нас. 254

Названия кораблей европейских стран и С Ш А  приводятся в оригинальном написании, япон­
ских -  в обшепрпняroii латинской транскрипции. Для правильного прочтения последних следу­
ет иметь в виду, что буква "е" всегда читается как " У .  " г "  -  как твердый звук "дз” (чистого зву­
ка "з". как и “л ", в японском языке нет), буква ”j"  -  как мягкое дребезжащее "дз". Сочетание 
"sh" обозначает японским мягкий шепелявый звук "сь". “ch" — “ть". Встречающееся в отечест­
венной литературе прочтение звуков "j" и "sh" как “дж" и "ш " некорректно хотя бы потому, что 
в русском я ш ке  звук, обозначаемый буквой "и", после “ ж" и "ш " читается как "ы": в японских 
же словах следующий за "j"  и "sh" т у к  " i"  должен быть мягким.





ПЛАВУЧИЕ АЭРОДРОМЫ
Бурное развитие авиации в годы , предш ествовавш ие П ер­
вой мировой войне, конечно же, не осталось без внимания 
военных. Заинтересовались аэропланами и на флоте -  м о­
ряки быстро поняли, что новинка может стать исключительно 
эффективным средством  разведки. Об использовании са ­
молетов в роли ударного оружия поначалу никто  не думал.

Первые эксперименты по прим енению  авиации на флоте 
были проведены в СШ А В ноябре 1910 г. пилот Ю джин Эли 
на аэроплане конструкции Кёртиса успеш но взлетел с  де ре ­
вянного помоста, сооруженного над носовой палубой л е гко ­
го крейсера "B irm ingham ". Д ва месяца спустя Эли благопо­
лучно соверш ил по са дку  на б роненосны й кр е й се р  
“ Pennsylvania", в корм овой части которого  соорудили спе ц и ­
альную деревянную платф орму размером 40  х 9 ,6  м. Л ю б о ­
пытно, что в последнем случае американцы применили про ­
образ аэрофинишера: 44 меш ка с  песком связали попарно 
тросами, а самолет оснастили посадочным гаком . Зацепив­
шись за трос, аэроплан потащ ил за собой меш ки и таким  об­
разом резко сократил свободный пробег,

В 1912 г. аналогичные опыты провели и англичане. Л ейте ­
нант Чарльз Сэмсон успеш но стартовал на биплане "Ш орт" 
S-27 с броненосцев "Africa", "H ibern ia" и "London". А в следу­
ющем году наклонной эстакадой со  специальными тележка­
ми для запуска самолетов оснастили крейсер “ Hermes".

Результаты первых эксперим ентов с  палубной аоиацией 
оценивались неоднозначно. С одной стороны, они  подтвер­
дили принципиальную возм ож н ость  взлета с  палубы и  по ­
садки самолетов непосредственно на корабль. С другой , вы ­
яснилась значительная сложность и неоправданная р и с ко ­
ванность таких операций  Гораздо безопаснее  выглядел 
старт поплавкового гидросамолета с  воды и, соответствен­
но, посадка на воду — для этого  требовалось всего-навсего  
оснастить корабль краном, способны м  спустить аэроплан за 
борт и поднять его  на палубу. Тогдашние летательные аппа­
раты были настолько лег ким и, что осущ ествить эту идею не 
представляло труда.

Так во флотах разных стран появилось целое семейство 
гидроавиатранспортов, очень похожих между собой  по  кон ­
струкции. Они имели один-два палубных ангара, закры ты х от 
ветра и брызг брезентом , и  краны  (либо грузовы е стрелы) 
для спуска самолетов на воду. В трю мах оборудовались ем ­
кости для хранения авиационного  бензина и, как правило, 
небольшие м астерские  для экстр е нно го  рем онта  п овреж ­
денных аэропланов и их двигателей.

Базировавш иеся на кораблях поплавковы е сам олеты  и 
летающие лодки в ходе Первой мировой войны реш али свои 
задачи более-менее успеш но. О днако боевой опы т сви д е ­
тельствовал, что разведка — далеко  не единственная роль 
морской авиации. В разгар  Дарданелльской операции про ­
изошло событие, сыгравш ее важную роль в эволю ции м о р ­
ского оружия. 12 августа 1915 г. поплавковый гидросамолет 
“Шорт" S -184 с  английского авиатранспорта "B en-M y-C hree” 
атаковал 356-мм торпедой турецкий транспорт. Так состоя ­
лась первая в истории авиационная торпедная атака, пока ­
завшая. что самолет отныне м ож ет стать опасным противни­
ком для любого, даже сам ого  м ощ ного  корабля.

Впрочем, опасность в то  время была скорее теоретичес­
кой. В действительности слабосильные и маломаневренные 
этажерки имели немного ш ансов нанести неприятельскому 
кораблю сколько-нибудь значительны е повреж дения. Что 
наглядно подтвердили собы тия, произош ед ш ие  в январе 
1918 г. Гидросамолеты с  авиатранспортов  “A rk  R oya l" и 
“Manxman" в течение шести дней пытались разбом бить сев­
ший на мель германо-турецкий линейный крейсер  "G oeben" 
Они 276 раз выходили в атаку и сбросили более 15 т бом б, но 
добились ничтожных результатов. От применения торпед во­

общ е отказались , та к  ка к  3 5 6 -м м  были слиш ком  слабым и 
против дредноута, а  450 -м м  — слиш ком  тяжелыми для сам о­
летов. В конце концов нем ецком у кораблю удалось сняться с 
мели и благополучно уйти в Стамбул, отделавш ись лишь не­
значительными повреждениями.

Одна и з  причин низкой  эф ф ективности тогдаш них гидро­
сам олетов — массивны е поплавки, сьедаю щ ие значитель­
ную  часть грузоподъ ем ности  и р е зко  ухудш аю щ ие м анев­
ренность маш ины. Как реш ение проблем ы напраш ивалось 
использование сам олетов с  колесны м  ш асси. С обственно 
говоря, боевые аэропланы в те  годы были настолько л егки ­
м и, что при развороте корабля против ветра они могли взле­
тать практически без разбега, чуть ли не с  места. Это дало 
повод  оснастить орудийны е баш ни линкоров Гранд Ф лита 
небольш ими платф ормами, на которых размещ ались истре­
бители или разведчики. Но вот с  посадкой аэропланов на па ­
лубу дело обстояло куда сложнее. Поэтому стартовавш ие с 
боевых кораблей самолеты  вынуждены были приземляться 
на береговы х аэродром ах — благо, британский флот опери­
ровал, в основном , в прибрежных водах.

Л е гкие  эстакады  для разбега самолетов с  колесным ш ас­
си , созд анны е  на о снове  о п роб ов анной  на крейсере  
"H erm es", англичане установили на нескольких авиатранс­
портах, переоборудованных из почтовых пароходов, а также 
на более крупных кораблях -  бывш ем пассажирском  лайнере 
"Cam pania” и легком  линейном крейсере “ Furious". Послед­
ний уже в ходе постройки был превращ ен в “ полуавианосец": 
в носу вм есто одноорудийной 457-м м  башни соорудили ан­
гар на десять сам олетов-этажерок и стартовую  дорож ку д ли­
ной 69,5 м. В освободивш емся после демонтажа башни по ­
гребе  оборудовали склад  авиабом б и  разм естил и  600  ка ­
нистр  с  бензином.

“ Furious" вступил в строй  в июле 1917 г.. а  2 августа про ­
изош ло  знам енательное собы тие: пилоту Эрнсту Д аннингу 
впервы е удалось посадить самолет прям о на палубу. В тот 
день “ Furious" шел 10-узловым ходом против ветра, дувш его 
со  скоростью  21 узел. Д аннинг сначала летел на небольшой 
высоте параллельно курсу корабля, затем  обогнул надстрой­
ку  с  левой стороны  и приземлился точно по центру носовой 
палубы. Чтобы ум еньш ить пробег аэроплана, прим енялся 
своеобразны й  "а эроф ини ш ер": к  ни ж нем у кры лу биплана 
прикрепили канаты с  петлями, за которы е следовало ухва­
титься находивш имся на палубе авиатехникам! Таким обра­
зом , "Furious” стал первым в мире настоящ им авианосцем, 
способны м и запускать самолеты, и приним ать их на палубу.

Э ксперим ент Д аннинга, как в свое  время и е го  предш ест­
венника Эли, сыграл важную роль. Именно он натолкнул на 
мысль оснастить “ Furious” второй — посадочной — палубой. 
С ноября 1917 г. по март 1918-го  корабль прошел второе ка ­
питальное переоборудование. С него сняли грот-мачту, ко р ­
мовую 457 -м м  башню, одно 140-мм орудие, позади дымовой 
трубы разм естили второй ангар  на ш есть самолетов и полет­
ную  палубу р азм ером  86 ,5  х  21 м. Обе палубы соединили 
огибаю щ им и надстройку эстакадами, по которым самолеты 
перекатывались вручную. Корм овой ангар  оборудовали во­
ротами и двумя кранами для спуска  на воду и подьема ги д ­
росамолетов. Ангары  — и  носовой, и корм овой -  оснастили 
л и ф там и -сам ол етопод ьем ни кам и . На посадочной  палубе 
установили примитивный аварийный барьер из вертикально 
натянутых канатов Кроме того, над палубой натянули го р и ­
зонтальные канаты, предотвращ аю щ ие горизонтальное см е ­
щ ение самолета.

Как это ни парадоксально, но самая характерная особен­
ность архитектуры лю бого авианосца — сплош ная полетная 
палуба, простиравш аяся от носа д о  кормы корабля, поначалу 
казалась очевидной далеко не всем. Наоборот, во время бур­
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Л е г к и й  л и н е й н ы й  к р е й с е р  -  а в и а н о с е ц  
“ F u r io u s ” , 1 9 1 7  г.

ных дебатов в британском  Адмиралтействе на первых порах 
возобладало м нение о  целесообразности двух раздельных 
палуб — взлетной и посадочной. С торонники этой схемы ут­
верждали. что последняя долж на иметь сложную  систем у 
аэроф иниш еров и  заканчиваться аварийным барьером; но ­
совая же — наоборот, оставаться свободной. Ну. а поскольку 
скорость аэропланов продолжала оставаться невысокой, то 
палубы м огли бы ть очень ком пактны м и, ум ещ аю щ им ися в 
габаритах корабля.

В м есте  с  тем , од и н  из авианосцев англичане реш или 
строить принципиально иным. В августе 1916 года Адмирал­
тейство приобрело корпус недостроенного  пассаж ирского  
лайнера "Conte Rosso", заложенного по заказу итальянской 
судоходной компании ещ е д о  войны. Внушительные разм е ­
ры судна, св о б о д н о го  от артиллерии , бр о ни  и  д руги х  не 
слиш ком  нужных авианосцу элементов, позволяли о сн а с ­
тить е го  увеличенной авиагруппой , вклю чавш ей самолеты  
нового  типа  — торпедоносцы  "Куку". Появление торпед  на 
палубных сам олетах с  колесны м  ш асси превращ ало (по 
крайней мере, теоретически) авианосец из корабля-развед- 
чика  в ударную  единицу  ф лота. П ереоборудованны й к о ­
рабль, получивш ий имя “A rgus” , стал первым в м ире авиа­
носцем классической ком поновки. Его появление стало по ­
водом  для ком андования  ВМ С СШ А пр и нять  реш ение  о 
переоборудовании  в похожий корабль “ Langley" бы вш его  
угольщ ика “Jup iter".

Недостающ ий элемент привычной "авианосной" архитек­
туры -  сдвинутая к одном у борту надстройка-“ остров" — по ­
явился на следую щ ем британском  корабле — "Eagle” , пере­
оборудованном и з  корпуса недостроенного чилийского  лин­
кора . П охож ую  ко м по н о в ку  им ел и первы й авиан осец  
специальной постройки "H erm es” .

Важнейш им собы тием , определивш им развитие ко р а б ­
лестроения во всем мире на последующ ие два десятилетия, 
стала Ваш ингтонская конф еренция по ограничению  морских 
вооружений (1922 г.). В то  ж е  время главным предметом тор­
га прибы вш их в В аш ингтон  делегаций стали линкоры , и 
именно на их постройку наложили самые жесткие  ограниче­
ния, С оздание ж е  новых авианосц ев отню дь не возб раня­
лось — важно было лишь не превы сить разреш енны й сум ­
м арны й тоннаж , которы й для В еликобритании  и СШ А с о ­
ставлял по 135 тыс. т, для Японии — 81 тыс. т, для Ф ранции и 
Италии -  по 60 тыс. т. И ряд “ лишних" сверхдредноутов, на­
ходившихся в стадии постройки, реш ено было спеш но пре ­
вратить а авианосцы -  это был единственный ш анс спасти 
корабли от сдачи на слом. В их числе оказались гигантские 
линкоры  и линейные крейсера -  американские “ Lexington" и

“ Saratoga” , японские "Када" и  “A kag i". Зам етим , что это ре­
ш ение, не оцененное соврем енникам и, в действительности 
им ело д а л е ко  идущ ие  послед стви я . О гр о м ны е  разм еры  
авианосцев просто  вынудили конструкторов создавать м ощ ­
ные боевые самолеты, а ш табных специалистов — разраба­
тывать тактику их применения. И если бы не внеплановое по ­
явление авианосцев-исполинов, то  процесс эволю ции этого 
класса боевых кораблей наверняка шел бы куда медленнее. 
Так политики, не слиш ком  ком петентны е в военно-м орских 
аспектах, санкционировали стремительное развитие  палуб­
ной авиации и  кораблей для ее базирования...

В докум ентах В аш и н гто н ско го  со глаш ения  авианосцем  
считался корабль водоизм ещ ением  более 10 тыс. т, спроек­
тированный специально для запуска  и прием а на борт сам о­
летов и вооруженны й артиллерией калибром  не более 203 
мм , причем  число  крупны х оруди й  (о т  152 д о  203  м м ) не 
долж но было превыш ать 10. О граничивалось и  м аксим аль­
ное водоизм ещ ение авианосца -  27 ты с. т, однако  здесь  бы­
ло сделано исклю чение для четы рех сверхдредноутов, на­
меченных к перестройке в СШ А и Японии.

В осем ь  кораблей-м астодонтов , переоборудованны х из 
линкоров и линейных крейсеров после В аш ингтонской кон ­
ф еренции, обычно относят ко  втором у поколению  авианос­
цев, ознаменовавш их собой  период  п о исков  и  эксперим ен­
тов. Счет им откры л переоборуд ованн ы й  в тр е ти й  раз 
“ Furious” . Н есм отря на весьм а вы чурную  ар хи те ктур у  (на ­
прим ер , две  полетны е палубы , распол ож ен ны е  о д на  над 
другой , а также выдвижной центральный м остик), он оказал 
зам етное влияние на конструкцию  своих последователей - 
бы вш их си сте р ш и по в  “ G lo riou s " и “ C o u ra g e o u s ” , а такж е  
японских “ Када” и  “Akagi".

Наиболее внуш ительно из восьм ерки авианосцев второго 
поколения выглядели “ Lexington” и  “ Saratoga” — сам ы е боль­
ш ие и сам ы е  б ы строходны е корабли  с в о е го  класса . Они 
имели полностью  закры ты й ангар  и м огли нести  рекордное 
количество самолетов -  д о  120 ш тук. Как и  их японские  со ­
перники, они были вооружены  8 -дю йм овой  артиллерией: в 
то  врем я считалось, что  в случае встречи  с  вр аж еским и  
крейсерам и авианосец обязан постоять за  себя без привле­
чения палубной авиации.

Ф р а н ц узски й  авианосец  “ B earn” , переоборудованны й в 
1923 — 1927 гг. из недостроенного  линкора, на ф оне своих 
со вр е м е н н и ко в  см отрелся  наиб олее  с кр о м н о . В прочем , 
этот корабль вовсе не предназначался для действий на тихо­
океанских просторах, как е го  ам ериканские  и  японские  “ о д ­
ноклассники". Тем более, что он так и остался единственным 
авиан осц ем  континентальной  Е вропы , п о ско л ь ку  Италия
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своим правом построить авианосцы  д о  начала Второй м и р о ­
вой войны не воспользовалась.

Первыми "постваш ингтонским и" авианосцами специаль­
ной постройки стали относител ьно  небольш ие япон ский  
“ Ryujo" и американский “ Ranger". По сути, это были полуэкс- 
периментальные корабли, на которы х, тем не менее, было 
внедрено немало технических новш еств. По-настоящ ему же 
полноценными представителями нового  -  третьего - поко ­
ления авианосцев считаю тся  ам е р и ка нски е  корабли типа 
"Yorktown", английский  "Ark R oya l", япон ские  "S o ryu " и 
"Hiryu". Все они были бы строходными (более 30 уз ,), имели 
по три самолетоподьемника (на подавляющ ем больш инстве 
их предш ественников их было по два) и несли увеличенные 
авиагруппы (более 50  маш ин на “ Soryu" и "H iryu", 72 на "Ark 
Royal", до 80 на 'Yorktow n"). От крейсерско го  калибра артил­
лерии конструкторы  отказал ись : теперь авианосцы  несли 
только зенитны е о руди я  кал иб ром  не более 127 мм . “Ark 
Royal” отличался передовой конструкцией: е го  полетная па­
луба выполнялась не в виде надстройки, а являлась конст­
руктивным элементом корпуса  и участвовала в обеспечении 
продольной прочности корабля. А  за  счет носового  и ко р м о ­
вого свесов ее длина была больш е длины  са м о го  авианосца. 
Эти нововведения оказали больш ое влияние на дальнейшую 
эволюцию корабельной архитектуры  класса авианосцев.

В конце 1930-х гг. в Японии были заложены прекрасные 
авианосцы “ Shokaku" и “ Zuikaku” , в Англии -  сразу 6  кораб­
лей типа “ Illustrious", в Германии -  2 мощ ных авианосца типа 
"Graf Zeppelin", во  Ф ранц ии  -  более скромный по размерам 
"Joffre". Из них особый интерес представляет "Illus trious” — в 
этом проекте впервые была введена броневая полетная па ­
луба. повысившая защиту корабля от воздушных атак, но од ­
новременно вынудивш ая сущ ественно  уменьш ить числен­
ность авиагруппы. Правда, британские и японские авианосцы 
вступили в строй уже после начала Второй мировой войны, а 
немецкие и французский вообщ е не были достроены.

К сентябрю 1939 г. в м ире имелось 19 полноценных авиа­
носцев: 7 в Англии, 6  в Японии, 5  в СШ А и 1 во Ф ранц ии ; еще 
как минимум 12 кораблей находились в постройке. К этому 
следует добавить, что в Японии им елось несколько бы стро­
ходных вспомогательных кораблей, которы е в соответствии 
с их "теневой'' судостроительной програм м ой предусм атри­
валось бы стро переоборудовать  в авианосцы , если в том 
возникнет необходимость.

О роли авианосцев и концепции их применения в то  вре­
мя велись жаркие споры , причем  мнения адмиралов и на сей 
счет зачастую  были диам етральн о  противополож ны м и. 
Большинство военно-м орских ш табов по-прежнем у считало 
основой ударной силой флота линкоры , а авианосцам отво ­
дилась второстепенная роль. И первый боевой опыт, ка за ­
лось бы. подтвердил их правоту.

Двух торпед  н е м е ц ко й  субм арины  хватило, чтобы  
"Courageous" затонул в течение 15 минут Следующ ей ж ерт­
вой стал “ G lorious” — е го  пустили ко  дну пуш ки германских 
линкоров "Scharnhorst” и “ Gneisenau". П роповедники всем о ­
гущества палубной авиации приуныли: прим ер безнаказан­
ного расстрела авианосца артиллерийскими кораблями пе ­
речеркивал все  их прогнозы .

Впрочем, вскоре все  стало на свои места. Успеш ный на­
лет английской палубной авиации на Таранто, затем  триумф 
японцев в Перл-Харборе и  последую щ ие сражения на Тихом 
океане со всей очевидностью доказали, что гибель “Glorious” — 
в общем-то, трагическая случайность. А реальной основой 
морской мощ и бесспорно стали им енно авианосцы

Особенно очевидным первенство “ Его Величества Авиа­
носца" было на ти хо о ке а н ско м  театре . В СШ А и Я понии 
строительству кораблей д анного  класса придавалось о с о ­
бое значение. С наибольш им разм ахом  за дело взялись ам е­
риканцы. В 1941 — 1944 гг. они заложили на стапелях о гр о м ­
ную серию из 25 авианосцев типа "Essex", представлявш их

соб о й  увеличенны й и усоверш енствованны й проект 
“Y orktow n” . По новой классиф икации  эти корабл и  теперь 
им еновали сь  тяжелы м и авиан осц ам и . П ром ы ш ленность 
СШ А справилась с  неим оверно трудной задачей вполне у с ­
пешно: к  концу 1943 г. в стр о й  вошли 7  "эссексов” , а д о  конца 
войны -  17. П остройка головного  корабля заняла всего  20 
месяцев, а одного из серийных -  "Franklin" — вообще лишь 14.

Но э т о го  ам ериканц ам  показалось  мало. В придачу к 
большим и весьма соверш енным "эссексам " они реш или на­
чать м ассовое строительство небольших авианосцев с  о гра ­
ниченными возм ожностям и, но деш евых и простых по конст­
рукции. Так появились новые подклассы  авианосцев -  тихо­
ходны е эскортны е  и  бы строходны е л егкие . Первые 
проектировались на основе корпусов торговы х судов, вто­
рые перестраивались и з  находивш ихся на стапеле легких 
крейсеров. В се го  д о  конца войны в состав ам ериканского  
флота вош ли 9 легких авианосцев типа "Independence", 77 
эскортных и  два учебных, переоборудованных из пассажир­
ских колесных пароходов. Еще 38  эскортных авианосцев бы ­
ли построены  в СШ А для британского  флота, а 3 тяжелых ти­
па “ M idw ay", 2  л е гки х  типа “ S a ipan" и  9  эскортны х типа 
“ C om m encem ent В ау" д остр ое н ы  после  войны . В се го  же 
ам ериканские верф и в 1941 — 1945 гг. спустили на воду 163 
авианосца -  это  абсолютный рекорд  на все  времена!

На фоне своих противников успехи японских кораблест­
роителей выглядят куда скром нее, хотя и им  есть чем го р ­
диться. Прежде всего, необходимо отметить "Taiho" — пере­
довой проект, во многих аспектах (конструкция корпуса, б р о ­
невая полетная палуба) превосходи вш ий  своих 
ам ериканских оппонентов и претендую щ ий на то, чтобы счи­
таться лучшим в мире. О днако серийная постройка столь с о ­
вершенных, но дорогих кораблей Японии оказалась не по зу­
бам : вм есто  планируем ы х 8 авианосц ев в стр о й  вступил 
только один “Taiho” . Причем по неблагоприятному стечению 
обстоятельств он погиб от попадания единственной торпеды 
а первом ж е  боевом походе.

Д ля серийной  п о стройки  в Стране восходящ его  солнца 
выбрали другой  проект -  “ Unryu", меньш ий по  водоизм ещ е­
нию, более простой и  технологичный в постройке. Он разра­
баты вался на базе  уд ачн о го  д ово е нно го  “ S oryu ". Но и тут 
японцы потерпели ф иаско: из 15 заказанны х кораблей ре ­
ально заложили 6, а достроили -  всего  3.

В числе кораблей, переоборудованных японцами в авиа­
носцы , значились сам ы е разные суда -  от торговы х парохо­
дов и бы строходны х плавбаз "теневой" судостроительной 
програм м ы  до ги гантского  "Shinano” — третьего линкора ти ­
па “Yamato” . “ Shinano". кстати , стал самы м больш им авиа­
н осцем  В торой  м и р о в ой  войны . П равда, е го  конструкция  
оказалась не слиш ком удачной. К тому же кораблю крайне не 
повезло: он  был потоплен ам ериканской подлодкой ещ е до 
оф ициального вступления в строй.

В сего  за  годы  войны с  СШ А в Японии было построено и 
п ереоборудовано  20  авиан осц ев  (вклю чая 3  арм ейских 
авианесущ их десантны х судна, но  не считая вош едш их в 
стр о й  накануне войны  “ S hokaku” , “Z u ikaku ” , "Zu iho " и 
“ Taiyo"). Причем 6  из них участия в боевых действиях принять 
не успели.

Великобритания с  начала войны и д о  сентября 1945 г. по ­
строила и переоборудовала 19 авианосцев, в том  числе 6 за ­
ложенных в 1937 — 1939 гг. кораблей типа "Illustrious". Еще 
38 эскортных авианосцев, как уже упоминалось, были полу­
чены по  ленд-лизу от США. Кроме того, сплош ной полетной 
палубой были оснащ ены  19 торговы х судов (тип MAC), одна­
ко  они несли слиш ком малочисленные авиагруппы  (всего 3- 
4 самолета), чтобы считать их полноценными авианосцами. 
К том у же они плавали под  торговы м  ф лагом и оф ициально в 
состав В М Ф  не входили.

Все авианосцы английской постройки военного времени 
относились к подклассам легких и эскортных. Заложенные
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тяжелые авианосцы типа "Eagle" и так называемые "пром е­
жуточные" типа “ Centaur" вошли в строй лишь в 1950-е гг.

В европейских водах обстановка на море и  суш е склады ­
валась так, что у  Германии никакой потребности в авианос­
цах не было. Поэтому, ка к уже говорилось, строительство  
двух кораблей типа “ G raf Zeppe lin " было приостановлено. 
Правда, в 1942 г. немцы, под  впечатлением от успехов авиа­
носной  авиации на Тихом океане, возобновили дострой ку  
головного  “ Graf Zeppelin", а также разработали ряд  проектов 
по  переоборудованию  в авианосцы кораблей и  судов других 
классов. О днако в следую щ ем году все работы  в этом  на ­
правлении были прекращ ены.

Италия в силу своего  вы годного  географ ического  поло­
жения (больш ая часть оперативных зон С редизем ного  моря 
могла прикрываться сухопутной авиацией) долгое  время па ­
лубны ми сам олетам и не интересовалась вообщ е Л иш ь в
1941 — 1942 гг. итальянцы приступили к переоборудованию  
в авианосцы двух пассажирских лайнеров. Причем одной из 
причин такого  реш ения стали частые случаи банальной не ­
согласованности действий авиации и  флота, из-за  чего ад­
миралы захотели им еть самолеты, что называется, всегда 
под  рукой. Но оба итальянских авианосца так и  остались не ­
достроенными.

В СССР вопрос о  создании авианосцев обсуждался д о ­
вольно долго, но реально проектны е работы начались лишь 
после принятия 10-летней програм м ы  создания "Больш ого 
м орского  и океанского  флота" (1938 — 1947 гг.). В 1939 г. в 
ленинградском  ЦНИИ-45 (ныне ЦНИИ им. А.Н .Крылова) бы ­
ли разработаны предэскизны е проекты  л е гко го  (проект 71а) 
и  тяжелого (проект 716) авианосцев, конструкция которых во 
м ногом  была униф ицирована с  легким  и тяжелым крейсера­
ми проектов 68  ("Чапаев") и 69  (“ Кронш тадт"). И з них опре­
деленны й и н терес  представляет первый — ка к наиболее 
сбалансированны й и  в некотором  роде предвосхитивш ий 
появление ам ериканского  “ Independence". О днако построй­
ку авианосцев в окончательном варианте судостроительной 
програм мы  так и  не включили, а начавшаяся война застави­
ла прекратить перспективны е работы.

Говоря о  нереализованных проектах, разработанных в го ­
ды Второй м ировой войны, следует упомянуть проект пере ­
оборудования п а сса ж и р ско го  лайнера "Q ueen  E lizabeth", 
предложенны й английской ф ирм ой “Д ж он  Браун” в 1942 г. 
Этот авианосец должен был стать крупнейш им в мире (водо­
изм ещ ение -  72  тыс. т, размерения -  312,4 х 43,7 х  11,6 м. 
мощ ность 160 тыс. л.с., скорость 29 уз ). Правда, его  полет­
ная палуба имела д л и н у  в с е го  222 .5  м (м еньш е, чем  у 
"Illustrious"), а  ангар  вмещал лиш ь 54 тяжелых или 72 легких 
самолета. Адмиралтейство отказалось от предложения, по ­
считав. что знам ениты й лайнер целесообразнее использо­
вать в качестве быстроходного войскового транспорта -  тем 
более, что перевозка американских солдат в Европу стано­

вилась одной из сам ы х актуальны х задач. Х арактерно, что 
остались на бум аге  и планы подоб н ого  переоборудования 
д р уго го  трансатлантика "Lafayette” (быв. "N orm andie ” ), рас­
сматривавш иеся американцам и в 1943 г.

Зато чуть было не дош ел д о  реализации совсем  ф антас­
тически й  прожект. В 1942 г, а н гл ийский  изобретатель Дж. 
Пайк выдвинул идею  создания ледяного  “ непотопляем ого ” 
авианосца "H ab akku k" в о д о и зм е щ е н и е м  1,8 млн. т! 
“Habakkuk” представлял собой  искусственны й айсберг р а з­
мерами 600 х 90  м с  осадкой порядка  4Ь м. Д изель-электри- 
ческая силовая установка должна была обеспечить ледяно­
м у м онстру скорость в 7 уз. Чтобы уменьш ить процесс тая­
ния льда, в воду перед  зам орозкой  предлагалось добавлять 
целлюлозу, а сверху айсберг покры ть специальной трехм ет­
ровой рубаш кой и з  27 слоев фанеры и теплоизолирую щ его 
наполнителя. На “ палубе" плавучего  о стр о ва  м огли нахо ­
диться 200 истребителей или 100 бом бардировщ иков.

Несмотря на абсурдность идеи, в Англии и С Ш А  ее долго 
рассматривали всерьез. В начале 1943 г. в Канаде была по ­
строена модель корабля в м асш табе 1:50 (вес ее, кстати , с о ­
ставил 1100 т!). Англичане сделали д ругую  модель для все ­
сторонних лабораторных испы таний. К том у времени из-за  
изм е не ни й  на е вр о п е й ски х  ф ронтах л е дяном у авианосц у 
“ поручили" ещ е одну задачу -  возм ож ность при  необходи­
мости выполнять роль десантного  корабля в ходе будущ ей 
операции по  высадке во йск в Нормандии.

Увы, результаты продолжительных исследований вы нес­
ли приговор необычному проекту: е го  стоим ость  и трудоем ­
кость превыш али все разумные пределы, а прочность льда 
как конструкционного  материала оказалась неудовлетвори­
тельной. “ Идея невыносимо глупа", — так поды тожил проде­
ланную работу советник ам ериканского  президента В.Буш, 
ко то р о м у  поручили п р о ве сти  окончательную  э кспе р ти зу  
проекта. В итоге “ H abakkuk" остался в истории  как один из 
самых знаменитых курьезов в мировом  кораблестроении.

В заклю чение -  несколько слов об эволю ции авиационно­
технического оборудования. Катапульты (пороховы е, затем 
ги д р о пн е вм а ти че ски е ) для б ы с тр о го  за пуска  сам олетов 
прим ени тел ьно  к  авианосц ам  разрабаты вали сь  то л ько  в 
СШ А, Англии и Германии. Я пония игнорировала их, считая, 
что размеры полетной палубы авианосца вполне обеспечива­
ют взлет самолетов без применения каких-либо дополнитель­
ных устройств. Отчасти так оно  и было: скажем, американцы 
использовали катапульты лишь для старта самолетов непо­
средственно и з  ангара (“Yorktown", “ Essex"). Однако по мере 
роста взлетного веса летательных аппаратов и их боевой на­
грузки  катапультный старт с  палубы стал давать ряд преим у­
ществ. К концу войны примерно 40% американских палубных 
самолетов уже взлетали с  помощ ью  катапульт. Японцы осо ­
знали необходимость этого вида техники слиш ком поздно, и 
на ее создание у них уже не оставалось времени.
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“ Y o r k to w n " “ F u r io u s "

нижняя ангарная

“ C o u ra g e o u s ” “ E a g le "

Идея аэроф иниш ера  -  по пе р е чн о го  тро са , за  которы й 
цепляется гак самолета -  на примитивном уровне была во­
площена в ж изнь уже в годы  Первой мировой войны (в СШ А -  
даже раньше). Но классическая конструкция аэроф иниш ера 
с  двумя торм озны м и  б арабанам и впервы е появилась  в 
1920-е гг. во Ф ранции (на "B eam "). Лю бопытно, что а м ери­
канцы и японцы оснащ али свои большие авианосцы  двумя 
комплектами аэроф иниш еров -  так, чтобы самолеты могли 
садиться на палубу и с  корм ы , и с  носа. Правда, на практике 
это оказалось крайне неудобным.

Важным новш еством, придуманном ам ериканцам и, стал 
бортовой самолетоподъемник, вынесенный за  контур палу­
бы. Такая конструкция увеличивала полезную площ адь анга­
ра, повышала прочность полетной палубы, давала возм ож ­
ность поднимать сам олеты , габариты  которы х превыш аю т 
размеры площ адки лифта. Э кспериментальная конструкция 
бортового сам ол етопод ьем ника  отрабаты валась на а в и а ­
носце "Wasp", ф актически ж е  она была внедрена на кораблях 
типа "Essex".

Наконец, нельзя не упомянуть ещ е об одном важном и зо ­
бретении -  оптической систем е посадки. Д о  недавнего вре­
мени считалось, что такая конструкция на основе вогнутого 
зеркала и двух рядов красных и зеленых огней впервые п о ­
явилась в Англии в 1954 г. О днако, ка к стало известно, почти 
такая же система была испытана в Японии ещ е в 1932 г.! Два 
красных и четы ре зелены х п р о ж е кто р а  со  специальны м и 
зеркальными отражателями создавали узкие  лучи, о пред е ­
ляющие глиссаду садящ егося самолета -  зеленые имели за­
хват чуть выше, красны е чуть ниже. Задача пилота заклю ча­
лась в том. чтобы видеть и  красные, и  зеленые о гни  одновре-

“  H e rm e s ”  “ L e x in g to n "

--------------1

- -  19

i f иII
1 1 I(■

— -  19

—!— 1

П о п е р е чн ы е  се ч е н и я  а в и а н о с ц е в  
(ц и ф р ы  означаю т  т олщ ину б р о н и  в  м м )

м енно. Если о гни  одного  цвета пропадают, значит, требуется 
корректировка  угла захода на посадку. Первоначально опти­
ческая систем а посадки  предназначалась для обеспечения 
ночных полетов, но она оказалась очень полезной и в днев­
ное время. В конц е  1930-х ее  установили на всех крупных 
японских авианосцах. Тем не менее, ни в Европе, ни в Ам ери­
ке  о  ней ничего не знали. Вероятно, англичане после войны при­
шли к  идее аналогичной (хотя немного отличающейся по испол­
нению) системы самостоятельно. В усовершенствованном виде 
она устанавливается на авианосцах по сей день.

11



ВЕЛИКОБРИТАНИЯ
А вианосец  “ A rgus”

“ A rgus”  "Beardmore" 6.1914 2.12.1917 16.9.1918 Исключен в 1946 г

Залож ен как па сса ж и р ски й  лайнер “ C onte  
Rosso" по  заказу итальянской судоходной ко м ­
пании. С началом Первой м ировой войны ра ­
боты на судне прекратились. В августе 1916 г. 
корпус  лайнера приобрело британское  А д м и­
ралтейство для последую щ ей д острой ки  в ка ­
честве  носителя гидросам олетов . В послед ­
ствии было реш ено приспособить корабль для 
базирования колесны х сам олетов. Было р а з­
работано несколько вариантов переоборуд о ­
вания; в конце концов остановились на проекте

со  сплош ной полетной палубой и  располож ен­
ны м под  ней ангаром . Таким образом , бывш ий 
лайнер, получивш ий имя “A rgus", стал первым 
в м ире авианосцем  классической ком поновки.

А н гар  был од но ярусн ы м  и им ел разм еры  
89 ,7  х 15,2 м. В противопожарны х целях он д е ­
лился на 4 секции. На ангарной  палубе находи­
лись также кладовые авиационных запчастей и 
оборудования. Подача аэропланов наверх осу­
ществлялась через две шахты размерами 9 ,1x11  
и 18,3 х 5 ,5  м. Д ля торм ожения сам олетов при

" A rg u s " ,  1 9 4 1 г .

а в и а н о с е ц  “ A rg u s "
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посадке служило устройство  в виде натянутых 
вдоль палубы тросов. Катапульт не было. З а ­
пас авиабензина составлял 63 645 л.

“Argus" имел локальное бронирование: погре­
ба боезапаса защищались 51 -мм плитами.

Будучи одним из первых авианосцев в мире, 
“Argus" служил своеобразны м  полигоном  для 
отработки различны х ко н стр укц и й  и  потом у 
многократно перестраивался и м одернизиро­
вался. В 1922 г. на нем вм есто двух самолето- 
подьемников смонтировали один повышенной 
грузоподьемности (6100  кг).

С 1.11.1925 по 19.1.1927 гг. на верфи в Чате­
ме авианосец оснастили булями, призванными 
улучшить положение с  остойчивостью .

В 1936 г. установлено  оборудование  для 
старта и посадки радиоуправляемы х сам оле­
тов-мишеней “ Queen Bee” . В 1937 — 1938 гг. на 
“Argus" смонтировали эксперим ентальную  ка ­
тапульту (способную  разгонять  самолеты  ве­
сом 5500 к г  д о  ско р о сти  120 км /ч )  и аэроф и­
нишеры. Тогда ж е  о гнетрубны е котлы были за ­
менены на водотрубны е П К адм иралтейского  
типа. А ртиллерийское  вооруж ен ие  д е м о н ти ­
ровали

К началу В торой  м ировой  войны  скорость  
корабля не превышала 18,75 уз.

В начале 1942 г. длину полетной палубы 
увеличили д о  173.7 м . Добавлены  2 x 1  
102-мм/45 зенитки, 13 х 1 20 -м м  "эрликонов" и
1 х 4  12,7-мм пулемет.

Служба

“Argus" введен в строй Гранд-ф лита в сентябре 
1918г. Первый старт и посадка  самолета на па­
лубу авианосца произош ла 1.10.1918.

С января 1920 г. корабль находился в соста ­
ве Атлантического флота.

В апреле 1930 г. выведен в резерв. В 1932 г. 
прошел плановый рем онт в Чатеме и вновь 
поставлен в резерв.

Вновь введен в строй  в январе 1936 г., пере­
оборудован в судно-носитель радиоуправляе­
мых мишеней. М одернизация и ремонт с  1937 
по 30.7.1938, после  чего  служил в качестве 
учебного авианосца.

После начала В торой  м и р о в ой  войны 
“Argus" перешел в Тулон, где с  ноября 1939 по

Тактико-технические характеристики авианосца “Argus” по 
состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка:

Скорость:
Бронирование: 
Вооружение:

Э кипаж:

Состав авиагруппы
Июнь 1942 г.:

стандартное 14 450 т, полное 16 570 т 
163.1/172.2x20.7x6.4 м 
4 ПТУ “ Parsons", 8 ПК Адмиралтейского типа, 
20 000 л.с.. 2500 т нефти
20 уз.
защита погребов 51 мм 
артиллерийское отсутствует, 1 катапульта,
12 самолетов

Ноябрь 1942 г.:

495 человек

4 истребителя “Фулмар", 4 торпедоносца 
"Суордфиш” .
12 истребителей "Сифайр".

ию нь 1940 г. осущ ествлял подготовку экипажей 
для палубной авиации.

П осле капитуляции  Ф ра нц и и  авиан осец  
возвратился в Англию.

В 1940 — 1941 гг. использовался в качестве 
авиатенлера. В августе и  ноябре 1940 г. участ­
вовал в переброске  сухопутных истребителей 
на Мальту. В декабре 1940 — марте 1941 г. пе­
ревозил самолеты  из Англии в Такоради. С оп­
ровож дени е  конвоев в А тлантике (апрель — 
июль 1941 г.). В качестве авиатранспорта в мае
1941 г. установил своеобразны й рекорд, при ­
няв на борт 92 самолета (32 "харрикейна” и 3 
"ф улм ара” в ан гаре  и 60  “ ха ррикейнов" на 
верхней палубе). П ереброска брит, сухопутных 
истребителей на аэродром  Ваенга (СССР; а в ­
густ 1941 г.) и вновь на Мальту (ноябрь 1941 г.).

Рем онт и м од ернизация  (де ка б р ь  1941 — 
ферваль 1942 г.). Введен в строй  в качестве бо­
евого  авианосца. С м арта  1942 г. входил в с о ­
став Гибралтарской эскадры. Участвовал в трех 
операциях по переброске  сухопутных истреби­
телей на Мальту (м арт —  май 1942 г.), конвое 
"Гарпун" (ию нь 1942 г.). В ноябре 1942 г. прик­
рывал высадку сою зны х десантов близ Алжира
и Бужи, 10 .11 .1942 повреж ден  попаданием  Авианосец "A rgus”,
2 5 0 -кг бомбы в корм овую  часть полетной 1942  г.
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А в и а н о с е ц  "A rg u s "  
п о д  б о м б а м и ,

1 4 .6 .1 9 4 2  
В в е р х у :  а в и а н о сц ы  

" A rg u s "  (сл ев а ), 
"E a g le "  (на  за д н е м  

пл а н е ) и 
“ In d o m ita b le ” , август  

1 9 4 2  г.

А нгар ави а н о сц а  
“ A rg u s ”

14

палубы, уничтоживш ей четыре самолета, о д ­
нако остался в строю . Ремонт в Великобрита­
нии, после которого  использовался в качестве 
учебного , с сентября 1943 г. оф ициально пе ­
реклассиф ицирован в учебный авианосец. Вы­

веден и з  б о е во го  состава  в а вгусте  1944 г. и 
ипользовался в качестве  в сп о м о га те л ьн о го  
судна. Продан на слом  5 .12.1946 г. и разобран 
в 1947 г. В годы  В торой м ировой  войны имел 
тактический номер 149.



Авианосец “ Furious"

“ Furious” "Armstrong" 8.6.1915 15.8.1916 7.1917 И склю чена 1948г.

Один из самых необычных боевы х кораблей, 
оказавш ий о гр о м н о е  влияние на эволю цию  
класса авианосцев. Заложен ка к легкий л и ­
нейный кр е й се р  — третий  корабль типа 
"Courageous", но с  вооружением из двух 457-мм 
пушек в одноорудийных башнях вм есто четы­
рех 381-м м  и ср е д н е й  артил лерией  калибра 
140 мм вместо 102 мм. О ригинальный проект, 
разработанный по  ин ициативе  п е р в о го  м о р ­
ского лорда Д ж . Ф иш ера, сочетал в себе черты 
легкого крейсера (бронирование, скорость хо ­
да) и линкора (калибр артиллерии, размеры ), 
однако оказался неудачным. П оэтом у уже в хо­
де строительства корабль переоборудовали в 
“ полуавианосец” : вм есто  носовой  457 -м м  
башни соорудили ан гар  на 10 сам олетов и 
взлетную палубу. С ам олеты  подн им ал ись  из 
ангара двумя специальными кранами, старто­
вая площадка была ограждена металлическим 
частоколом — “ рассекателем ветра".

По вступлении в строй  на “ Furious" базиро­
валось 8 самолетов — 5 истребителей Сопвич 
“Пап" и 3 разве д чи ка -то р пе д о н о сц а  "Ш о р т". 
Поплавковые "ш орты " могли садиться на воду, 
и затем поднимались на борт краном, а старто­
вавшие с  палубы “ сопвичи" с  колесны м ш асси 
должны были приземляться на береговы х а э ­
родромах. Первую посадку истребителя на па ­
лубу “ Ф ью риеса" удалось соверш ить 2.8.1917, 
после чего возникла  м ы сль оборудовать ко ­
рабль второй — посадочной — палубой в ко р ­
мовой части.

Работы по превращ ению  “Ф ью риеса" в пол­
ноценный авианосец  проходили  на верфи 
"Armstrong" с  23 .11 .1917 по  15.3.1918. С него  
сняли грот-м ачту, корм овую  4 5 7 -м м  баш ню , 
одно 140-мм орудие; одноврем енно установи­
ли четыре трехтрубны х ТА. П озади ды м овой

трубы разм естили второй ангар  на 6  сам оле­
тов и полетную  палубу разм ером  86,5 х 21 м. 
Корм овую  часть ангара оборудовали воротами 
и двум я кранами для спуска  на воду и подьема 
гидросамолетов. Оба ангара — носовой и ко р ­
м овой — оснастили новыми лиф тами-самоле- 
топодьем никам и. На посадочной палубе уста ­
новили прим ити вны й  аварийны й барьер из 
вертикально натянутых канатов. С остав авиа­
крыла увеличился д о  16, а с  октября 1918 г. — 
д о  20 самолетов.

Опыт применения авиации показал, что по ­
садка самолетов на корм овую  палубу "Furious"

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ F u r io u s ”

Тактико-технические характеристики авианосца “ Furious” но 
состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение:
Разм ерения:

Энергетическая установка:

С корость:
Бронирование:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Апрель 1940 г.:
Ноябрь 1942 г.:

Апрель 1944 г.:

стандартное 22 450 т, полное 27 165 т 
224,5/239,7x26,8 (полетная палуба — 
27,9)х6,4 м

4 ТЗА “Brown-Curtis” , 12 ПК "Yarrow",
90 000 л.с., 3830 т нефти
30 уз.
борт 76 мм, палуба 76 —  20 мм

6x2 —  102-ММ/45, 3x8 —  40-мм/40, 2x4 —
12,7-мм, 2x1 —  533-мм ТА подводных,
2  катапульты, 36 самолетов 
1218 человек

18 торпедоносцев "Суордфиш".
24 истребителя 'Сифайр", 8 торпедоносцев 
"Альбакор".
14 истребителей "Сифайр", 18 торпедоносцев 
"Барракуда".
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"F u r io u s " , 1941 г.

А ви а н о се ц  "F u r io u s "

сопряжена со  значительным риском  из-за  за ­
вихрений воздуха, возникаю щ их при  об тека ­
нии расположенной в диаметральной плоско ­
сти  надстройки  и д ы м овой  трубы . П оэтом у в 
1922 —  1925 гг. корабль прош ел очередное пе ­
реоборудование, радикально изм енивш ее его 
облик.

С бы вш его л инейн ого  крейсера  сняли все 
надстройки, трубу и  мачту. Д ва  старых анга­
ра — носовой  и ко р м о в о й  — объ единили в

один, а над ним надстроили ещ е и  верхний 
ан гар . Самолеты  теперь м огли стартовать 
сразу с  двух уровней: с  короткой  носовой 
полетной  палубы  и с  175 ,5 -м  верхней 
сплош ной палубы, занимавш ей 3 /4  длины 
корабля.

П о д ь е м  с а м о л е т о в  на  в е р х н ю ю  палубу 
о сущ е ств л я л ся  д в у м я  л и ф та м и  гр у зо п о д ъ ­
е м н о стью  по  5 ,5  т. Н о со во й  им ел гид равл и­
ч е ски й  пр и во д , ко р м о в о й  —  эл ектрически й .
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Катапульт и  а эр о ф и н и ш е р о в  не  бы ло. В е с ь ­
ма о р и ги н а л ь н о  уд а л о с ь  р е ш и ть  п р об лем у 
отвода д ы м а, ранее  си л ьн о  м е ш а в ш е го  л е т ­
чикам  с а ж а т ь  с в о и  а п п а р а ты  на кораб л ь . 
Длинные ды м оход ы  ш ли о т  ко те л ьно го  отд е ­
ления в ко р м у , где  д ы м  в ы п у с ка л с я  либо  
вверх с кв о з ь  р е ш е тки  в п о л е тн о й  палубе (в 
походном  п о л о ж е н и и ), л и б о  в н и з  ч е р е з  
отверстия в бортах  (во  врем я  п о са д ки  с а ­
молетов).

Ходовой м остик разместили с  правого  бор­
та ниже полетной палубы. Кром е того , допол­
нительно оборудовали центральный вы движ ­
ной м остик, подним авш ийся на специальной 
платф орм е лиш ь во врем я старта  и посадки  
самолетов. Корабль оснастили булями си сте ­
мы ПТЗ, рассчитанной на взрыв 200 к г  тротила.

"F u rio u s " сохранил 10 140-м м  оруди й , но 
вм есто стоявш их ранее 76 -м м  зениток, полу­
чил 6  новых 102 -м м  — 2 в носу и  4  в корм е. К ро ­
м е то го , на нем появилось 14 пулеметов "В и к ­
керс" и  "Лью ис".

На испы таниях 3 .4 .19 2 5  перео б о р уд о ва н ­
ный “ Furious" развил скорость 30,03 уз. — та­
ки м  обр а зо м , он  стал сам ы м  бы строходны м  
авианосцем  в мире.

П оследню ю  крупную  м од ернизац ию  
"Furious" претерпел в 1938 — 1939 гг. На верх­
ней палубе с  правого борта появилась неболь­
шая н а д стр о й ка -"о стр о в \ Полностью зам ени­
ли артиллерию: вм есто одноствольных 140-мм 
и 102-мм пуш ек установили  6  спаренны х 
102-м м  зе н и то к и  3  восьм иствольны х 4 0 -м м  
“ п о м -п о м а ", а та кж е  2 четы рехствольных
12.7-м м  пулемета. В ходе войны зенитное во­
оружение авианосца продолжало усиливаться. 
Так. в апреле 1941 г. добавили четвертый вось­
миствольный “ пом -пом ” и 15 ?0 -м м  автоматов 
“ Э рликон ". П озже число "эр л и ко н о в ” довели 
д о  22. Появились и  РЛС типов 290, 282 (4 стан­
ции) и 285 (2  станции). Все эти довооружения
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Авианосец “Furious"  увеличили “верхний” вес. поэтом у в 1942 г. для
улучш ения остойчивости на "Furious" изм ени­
ли ф орм у булей, углубив их  и сделав более 
полными.

С лужба

После вступления в строй  участвовал в экспе ­
риментах по использованию  палубной авиации 
(июль — август 1917 г.), действовал в составе 
Ф лота метрополии (октябрь — ноябрь 1917 г.). 
П ереоборудование в Э льзвике (17 .11 .1917 — 
15.3.1918). Испытания (март — ию нь 1918 г.). 
Первая победа в воздухе: 18.6.1918 истреби ­
тели с  "Furious" сбили нем ецкий гидросамолет.
19.7.1918 7 истребителей "Кэм ел" участвовали 
в б ом бард ировке  базы  герм , дириж аб лей  в 
Тондерне. уничтожив цеппелины L-54 и  L-60.

После окончания Первой м ировой войны — 
служба на Балтике, поддержка брит, эскадры  в 

Авианосец “Furious"  действиях против С оветской России (1919 г.).

С 2 1 .11 .1 9 1 9  — резерв  в ож и д а н и и  р е ко н ст­
рукции. Капитальное переоборудование в Д е- 
вонпорте( 1.6.1922 — 1.9.1925), после которо­
го  вновь включен в состав флота. Ремонт в 
Д е в о н п о р те  (1 .7 .1 9 3 0  — 5 .1 93 1 ). Д о  ноября
1938 г. — служба в составе флота М етрополии 
и  на С редизем ном  м оре (ию нь 1934 — январь
1935 г.; январь — март 1937 г.). П ереоборудо­
вание и м о д е р ни за ц и я  (н о я б р ь  1938 — май
1939 гг.), после чего выведен в резерв.

С началом В торой  м и р о в ой  войны  вновь 
введен в строй . Д ействий  в составе  Ф лота  м ет­
р опол ии  (о ктя б р ь  1939 г.), за те м  д о  марта
1940 г. — п о и ск р е йд еров  и сопр ов о ж д е н и е  
войсковых конвоев в С еверной Атлантике.

Ремонт (март 1940 г.). С начала Норвежской 
кампании (апрель — июнь 1940 г.) снова вклю ­
чен в состав Ф лота  м етрополии — самолеты  с 
“ Furious" атаковали герм , корабли в Тронхейме 
и Нарвике. 18.4.1940 получил повреждения ЭУ 
в результате бл и зки х  р азры вов  авиабом б.
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А в и а н о с е ц  “ F u r io u s ” , 
август 1941 г.

После аварийного рем онта приним ал участие 
в переброске сухопутны х сам ол етов  в район 
Нарвика (май I940  г.). После окончания кам па­
нии действовал в составе  Ф лота  м етрополии 
(середина июня — октябрь 1940 г.), принимал 
участие в нанесении ударов по  портам  Трон­
хейм (22.9 .1940) и Тром сё (16 .10 .1940 ). О су­
ществлял перевозку самолетов из Великобрита­
нии в Такоради (Сьера-Леоне) (октябрь 1940 — 
февраль 1941 гг.), сопровождение конвоев в Ат­
лантике (март 1941 г.), доставку истребителей на 
Мальту (три операции в мае — сентябре 1941 г.). 
Ремонт и усиление зенитного  вооружения (ап­
рель 1941 г.). В июле — сентябре 1941 г. входил в 
состав Флота метрополии, 30.7.1941 принимал 
участие в воздушном ударе по Петсамо

Ремонт в Филадельф ии, СШ А (7 .10 .194 ! — 
апрель 1942 г.), затем д о  августе 1942 г. — п о д ­

го то в ка  в В ел икобритан ии . С августа  1942 г. 
входил в состав Гибралтарской эскадры , при ­
нимал участие в трех операциях по переброске 
истребителей на М альту (август — октябрь
1942 г.) и  высадке сою зников 8 Северной Аф­
рике  (ноябрь 1942 г.). С конца февраля 1943 г. 
служил в составе  Ф лота  м етрополии. П рини­
мал участие  в трех ударах по ге р м , линкору 
"T irp itz" (апрель — август 1944 г.), 12 операциях 
пр о ти в  суд оходства  у побереж ья Н орвегии 
(февраль — сентябрь 1944 г.). 15.9.1944 вы ве­
ден в резерв. Использовался в качестве опыто- 
во го  корабля для проведения испытаний с и с ­
тем ПТЗ (26 .5 .1945  -  1948 г,). Исклю чен из 
состава флота 15.3.1948 и разобран на металл 
в 1 9 4 8 - 1 9 5 4  гг.

В годы Второй мировой войны имел та кти ­
ческий ном ер 47.
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А вианосцы тип а “ G lo rious”

“ G lo rio u s ” “ Harland & Wolff" 1.5.1915 20.4 1916 14.10.1916 П огиб 8.6.1940
“ C o u ra g e o u s” “Arm strong" 29.3.1915 5.2.1916 4.11.1916 П огиб 17.9.1939

В в е р х у :  а в и а н о се ц  
“ C o u ra g e o u s ” . 

Надст ройка  
а в и а н о с ц а  “ G lo r io u s "

Бывшие легкие линейные крейсера. При вступ­
лении в строй были вооружены четырьмя 381-мм 
орудиям и в двух башнях, ш естью  трехстволь­
ны ми 102-мм пуш ками, двумя 76 -м м  зенитка ­
ми и двумя надводны м и ТА. И мели вы сокую  
скорость хода, но при огром ны х размерах н е с ­
ли очень легкую  броню. О казались неудачными 
и с  февраля 1919 г. находились в резерве или 
служили учебными судами.

В июле 1920 г. на совещ ании в Адмиралтей­
стве было выдвинуто предложение переобору­
довать  оба  корабля в авианосц ы  по  о б р а зц у  
"Furious” . Правда, разработка  проекта  затяну­
лась: перестройка  "G lorious" началась в ф евра­
ле, a “ C ourageous” — в ию не 1924 г. Вступили в 
стр о й  в новом  качестве  они  со о тве тств е н н о  
10.3.1930 и 5.5 .1928.

В целом  по  ко н стр укц и и  “ G lo rio u s ” и 
“C ou rageous" были аналогичны  “ F u rious", но 
сущ ествен но  отличались вн еш не — главным 
образом  благодаря "острову" с  внушительной 
ды м овой трубой. Д лину ни ж него  ангара увели­
чили д о  длины  верхнего (167 ,6  м ), что позволи­
ло приним ать на борт д о  46  самолетов — на 10 
больш е, чем  их пр о то ти п . Ч исло сам ол ето - 
по д ье м н и ко в  и их р а зм е р ы  о стал ись  таким и  
же. как на “ Furious” .

В 1930 г. на “C ourageous" установили 4  но ­
вых аэроф иниш ера M k-VIII, способны х обеспе­
чивать посадку сам олетов весом  д о  5000 к г  с  
по са до чно й  ско р о сть ю  110 км /ч . В скор е  эти  
аэроф ин иш еры  наш ли пр и м е н е н и е  на всех 
британских авианосцах, а такж е  стали прото ­
типам и  аналогичны х ко н с тр у кц и й  в д руги х  
странах.

В 1935 — 1936 гг. на обоих кораблях устано­
вили по две  катапульты, способны е разгонять 
самолеты весом в 3650 к г  до скорости  100 
км /ч . Правда, они  предназначались лиш ь для 
за пуска  ги д р о са м о л е то в . К ро м е  то го , на 
“G lorious" в ходе рем онта удлинили полетную  
палубу за счет корм ового  свеса.
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Первоначально вооруж ен ие  авианосцев 
включало в себя 16 120-мм зенитны х орудий, 4 
одноствольных 40 -м м  автомата "пом -пом " и 14 
пулеметов. В 1934 г. на "C ourageous" вместо 
одноствольных “ п о м -пом ов" установили два, а 
на "Glorious" - три восьмиствольных. В следу­
ющем году на обоих кораблях появилось по 4
12,7-мм пулемета "В и кке р с ” . В 1938 г. третий 
восьмиствольный "п о м -п о м ” см онтировали и 
на "Courageous” . Радаров на кораблях не было, 
но "Courageous” первы м в б ританском  флоте 
получил радиомаяк типа 72  (в 1938 г.).

Служба

“ C o u ra g e o u s ”  в ступ и л  в с т р о й  в каче стве  
"легкого  л и н е й н о го  кр е й с е р а "  4 .1 1 .1 9 1 6 . 
После войны использовался  в качестве  учеб­
ного корабля, в 1919 г. вы веден в резерв. П е­

р е о б о руд о в а н и е  в а ви а н осе ц  прош ел  в Д е -  
в о н п о р те  с  и ю н я  1924 по  5 .5 .19 2 8 . О ф и ц и ­
ально вош ел  в стр о й  2 1 .2 .1928 , то  есть  ещ е 
д о  о кончания  работ.

Служба на С редизем ном  м оре (май 1928 — 
ию нь 1930 г.), ремонт (ию нь — август 1930 г.), 
затем  — в со ста ве  А тланти ческого  ф лота и 
Ф лота метрополии. В связи с  итало-абиссинс- 
кой  войной переведен на С редизем ном  море 
(август 1935 — февраль 1936 гг.). Ремонт в с е ­
редине 1936 г. Вы веден в резерв, и сп о л ьзо ­
вался в качестве учебного авианосца (декабрь
1938 — август 1939 г.).

С объявлением  войны  выш ел в С еверную  
Атлантику для поиска герм , подводных лодок и 
транспортов . 17.9.1939 атакован герм анской 
подводной лодкой U -29, добивш ейся попада­
ния двух торпед. Затонул в течение 15 минут 
после атаки. Потери экипаж а  составили  518

На этих д в у х  с н и м ка х  
х о р о ш о  ви д н ы  
о с н о в н ы е  вн е ш н и е  
р а з л и ч и я  м е ж д у  
“ C o u ra g e o u s "  
(в в е р ху ) и  “ G lo r io u s ”  
(в н и з у ): р а з м е р ы  
к о р м о в о го  св е са  
полет ной п а л у б ы  и 
конст рукция  
ф ок-мачты.
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Тактико-технические характеристики авианосцев гина 
“Glorious” но состоянию на сентябрь 1939 г.

Водоизм ещ ение:
Разм ерения:
Энергетическая установка:

Скорость:
Бронирование:
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы  

“ C o u ra g e o u s ”
Сентябрь 1939 г.:
“ G lo r io u s ”
Сентябрь 1940 г.:

стандартное 22 500 т. полное 27 400 т 
224,5/239,7*27,6x6.4 м 

4 ТЗА "Parsons" и 18 ПК "Yarrow", 90 000 л.с., 
3685 т нефти
30,5 уз.
борт 76 мм. палуба 76 —  20 мм 

16 х 1 —  120-ММ/40, 3 х 8 —  40-ММ/40. 2 x 4 -
12,7-мм, 2 катапульты, 48 самолетов 

1216 человек

18 торпедоносцев "Суордфиш” .

18 истребителей "Си Гладиатор", 11 
истребителей-бомбардировщиков “Скьюа"

А в и а н о с е ц  “ G lo r io u s "

человек. В годы  В торой  м и р о в ой  войны  
корабль имел тактический номер 50.

“ G lo rio u s ”  вступил в строй  в качестве “л е г­
ко го  линейного  кр е й се р а " 14 .10 .1916. В ы ве­
ден в резерв в 1919 г. Вновь введен в строй  в 
качестве учебного корабля в январе 1921 г. 
П ереоборудование в авиа н осе ц  прош ел в 
Росайте (заверш аю щ ий этап — в Девонпорте) 
с  1.2.1924 по  10.3.1930. Официально вошел 
в строй 7.1 .1930, то  есть ещ е д о  окончания 
работ

Служил в составе  С р е д и зе м н о м о р ско го  
ф лота. С толкнулся с  ф ранцузским  лайнером  
"F lo rid a " (1 .4 ,1931 ), рем онт п о вреж д ений  на 
Мальте (апрель — сентябрь 1931 г.). Ремонт и 
м одернизация  в Д е во н п о р те  (1 .5 .1934  — 
23.7.1935).

С началом Второй мировой войны до декаб­
ря 1939 г. осуществлял поиск рейдеров и с о ­
провождение важных конвоев в зап. части Ин­
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■----------- - Г’

&
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д и й ско го  океана. Ремонт на Мальте (середина 
января —  ко н е ц  марта 1940 г.). П осле начала 
Н ор ве ж ско й  кам пани и  ср о ч н о  переведен  в 
со ста в  Ф л ота  м е тр о п о л и и . С 2 4 .4 .1940  
действовал в составе флота — прикры вал ко -
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“Glorious ", 19 3 9  г.

рабли и сухопутные войска, а затем  и эвакуа­
цию в районах Намсоса и Ондальснеса, с  се р е ­
дины мая — Нарвика. Дважды  осущ ествлял пе ­
реброску сухопутны х и стр еб ител ей . В ходе 
эвакуации из Н арвика 8 .6 .1 9 4 0  перехвачен и

потоплен  ге р м , линкорам и  "S ch a rn h o rs t" и 
"Gneisenau” . Общие потери экипажа и личного 
состава м орской  и сухопутной авиагрупп с о ­
ставили 1472 человека. В годы  В торой м иро ­
вой войны имел тактический ном ер 77. Авианосец “Glorious"
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Авианосец " E a g le ”

А в и а н о с е ц  “ E ag le

“ Eagle" "Armstrong", Ньюкасл 22.1.1913 8.6.1918 9.1923 Погиб 11.8.1942

Заложен ка к л и нкор  "A lm iran te  C ochrane" для 
ВМС Чили вм есте  с  о д нотипны м  "A lm irante 
Latorre". С началом  П ервой м и р о в ой  войны 
англичане рекви зировал и  корабли, переи м е­
новав их соответственно в "Ind ia ” и  "Canada". 
Но если последний уже в 1915г. вош ел в состав 
Гранд Ф лита , то  на первом  работы  шли нес­
пешно, и к концу 1917 г. е го  корпус ещ е не был 
готов к  спуску. Как раз в это  врем я возникло 
предложение д о стр о и ть  л и нкор  в качестве 
авианосца. По первоначальному проекту пред­
полагалось соорудить  два “ о с т р о в а "с  полет­
ной палубой между ними, но уже в марте 1918 г. 
от такого реш ения отказал ись  в пользу лишь 
одной надстройки по  правом у борту. 28.2.1918 
корабль был вы куплен А дм и ралтейством  и
28.8.1918 переим енован в “ Eagle". Авианосец 
планировалось ввести в строй  в марте 1919 г., 
но окончание войны наруш ило планы. В ноябре 
1918 г. работы были приостановлены ; в октяб­
ре 1919 г. обсуждался вопрос о  достройке  ко ­
рабля по первоначальному проекту для после­
дующей продаж и Чили, однако  вскоре от этих 
планов отказались и на “ Eagle" вновь начались 
работы по  пер ео б о р уд о ва ни ю  в авианосец  
(достройку утвердили 11.11.1919).

13.4.1920 частично  уком плектованны й ко ­
рабль (на нем действовали только два  паровых 
котла, не было одной ды м овой  трубы и воору­
жения) вступил в строй  для проведения испы ­
таний авиа ц и о нно го  оборудования , продол ­
жавшихся с  апреля по  октябрь 1920 г

На основании полученного опыта проект пе ­
реработали (изм е не н ны й  вариант утвердили 
24.9.1920). 16.11.1920 “ Eagle" вывели в резерв 
и 21.2.1921 перевели в П ортсмут для дострой ­
ки, в ходе которой  корабль перевели на нефтя­
ное топливо, ш и ри н у  ко р п уса  увеличили за 
счет наделки булей, число  152 -м м  орудий

ум еньш или с  12 д о  9, “ о стров" удлинили для 
п рид ан ия  ем у лучш их а эрод инам и ческих  
свойств. Ф актически  “ Eagle” был принят фло­
том  лишь 26.2.1924, но все равно он  стал пер ­
вым в м ире полноценным авианосцем класси­
ческой схемы.

Ангар "Eagle" имел длину 122 м  и мог вм е­
щ ать 25 самолетов типа Сопвич "Куку", На по ­
летную  палубу сам олеты  подавались двум я 
лиф там и грузо по дъ е м но стью  по  6 ,4  т. Ката­
пульт и аэроф иниш еров не было. П ервона­
чально на палубе была смонтирована опроб о­
ванная на “ Furious” систем а торм ожения сам о­
летов, состоявш ая и з  продольны х тросов. 
Позади надстройки  имелся мощ ный кран для

Тактико-технические характеристики авианосца “ Eagle" но 
состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка:

Скорость:
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Июнь 1940 г.:

Июнь 1942 г.:

стандартное 22 960 т. полное 27 940 т 
192.4/203,5x32,0x8,1 м 
4 ТЗА “ Brown-Curtis” и 32 ПК “Yarrow” ,
50 000 л.с.. 2990 т нефти
22,5 уз.
борт 25 — 114 мм, противоторпедная 
переборка до 102 мм. палуба 25 — 37 мм 
9 х 1 — 152-мм/45.4х 1 — 102-мм/45,2 х 8 
40-мм/40, 2x4 — 12,7-мм, 25 самолетов 
953 человека

18 торпедоносцев “Суордфиш” , 
4 истребителя "Си Гладиатор".
24 истребителя"Си Харрикейн" 
9 торпедоносцев "Суордфиш".
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подъема и спуска  на воду гидросамолетов. Во­
оружение на момент ввода в строй состояло из 9 
152-мм орудий и 4  102-мм зениток.

На испы таниях 10 .9 .1923 “ Eag le" развил 
скорость 24.4 уз. при мощ ности 52 100 л.с.

В 1926 г. с  корабля сняли продольную  с и с ­
тему торможения, запас авиационного бензи ­

на увеличен до 67 200 л. В следующем году было 
добавлено пятое 102-мм орудие и 14 7 ,7 -м м  
пулеметов.

В 1929 г. установили два одноствольных 
40 -м м  автомата “ пом -пом ".

В ходе ремонта 1931 — 1932 гг. на корабле 
проведена замена паровых котлов (после чего
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скорость несколько снизилась), вместо одной из 
102-мм пушек смонтирован восьмиствольный 
'пом-пом", а 7,7-мм пулеметы уступили место 4
12,7-мм Кроме того, на корабле появилась новая 
система управления зенитным огнем,

В 1937 г. добавлен второй восьмиствольный 
'пом-пом".

В ходе послед ней  м о д е рнизац ии  (1941 —
1942 гг.) на авианосец дополнительно устано­
вили 12 автоматов "Э рл икон” и  радары  типов 
290 и 285 (по 1 станции) и 282 (2  станции). К ро ­
ме того, за  счет некоторого  уменьш ения запа­
са  топлива увеличили е м ко сти  для хранения Авианосец "Eagle"
авиационного бензина. на Мальте
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E a g le " ,  1941 г.

e * ________ ,

T r ' f e L - -  I -V '<=>-1

С луж б а

После заверш ения испы таний  — служба на 
С редиземном м оре (1924 — 1926 гг.). Ремонт и 
переоборудование  в 1926 г. С нова служба в 
составе С редизем ном орского  флота (1926  — 
1928 гг.). Ремонт и модернизация в Д евонпор ­
те  с  8.1931 по 28 .11 .1932 . Введен в строй  
9.1 .1933. Переход в Гонконг и служба в дальне­
восточных водах (1933 — 1934 гг.).

Ремонт и м о д е р ни за ц и я  с  ию ня 1935 по 
февраль 1937 г. Вновь служба у  берегов Китая 
(1 9 3 7 — 1939 гг.).

С начала Второй мировой войны до середи­
ны января 1940 г. “ Eag le" осущ ествлял поиск 
рейдеров и прерывателей блокады в И ндий­
ском  океане 14.3.1940 на борту корабля прои ­
зош ел несчастный случай: в ангаре по неизве­
стн о й  причине  взорвалась  250-ф н (1 1 4 -кг) 
бомба, уничтожившая 1 и  повредивш ая 4 сам о­
лета "С уордф иш ". Рем онт в С ин гапуре  (16  
м арта  — начало мая 1940 г.). которы й пр и ш ­
лось срочно прервать для перехода в Алек­
сандрию.

С июня 1940 д о  февраль 1941 г. — действия 
на С редиземном м оре. Участвовал в бою  у  Ка­
лабрии (9.7.1940), проводке конвоев на Мальту

и в Грецию, ударах по ит. базам  в Л ивии, на С и­
цилии и о-вах Д одеканес. В силу незаверш ен­
ности ремонта страдал от частых полом ок и не 
см о г принять участия в нанесении удара по Та­
ранто (11 /12 .11 .1940).

Н аправлен на рем онт в В еликобританию  
марш рутом  вокруг Аф рики 13.4.1941 прош ел 
через С уэцкий канал, однако затем задержан в 
Центральной Атлантике для поиска германских 
рейдеров и судов снабж ения (м ай — октябрь
1941 г.). 20.9.1941 на корабле произош ел пожар 
в результате короткого  замы кания, уничтожив­
ш ий 3  самолета "Суордф иш ". По возвращ ение 
в метрополию  прош ел рем онт и  м одернизацию  
с  30.10.1941 по  9.1.1942.

В м арте  1942 г. вклю чен в со ста в  Гибрал­
та р ско й  э ска д р ы . Д о  а в густа  1942 г. принял 
участие в 8  операциях по  пе р еб ро ске  сухопут­
ны х и стр еб ител ей  на М альту и с о п р о в о ж д е ­
нии двух конвоев — "Гарпун” (ию нь) и "П ьеде­
стал " (август). 11 .8 .1942 "E ag le" то р пе д и р о в а ­
ла ге р м а н с ка я  п о д в о д н ая  л о д ка  U -73 . 
А вианосец, получивш ий попадания 4 торпед, 
затонул  че р е з  4  м ин . В м есте  с  н и м  п о гиб л о  
263  члена экипажа.

В годы  В торой м ировой  войны  имел такти­
ческий  ном ер  94.

А в и а н о с е ц  "E a g le ",
1 9 4 2  г.
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Авианосец " H e r m e s ”

А в и а н о с е ц  “ H e rm e s

15.1.1918 11.9.1919 3 .6.1925 Погиб 9.4.1942“ Herme s " "Armstrong"

Первый в мире корабль, изначально спроекти­
рованный и построенны й как авианосец. З ака ­
зан в июле 1917 г. Разработка чертежей и стр о ­
ительство в условиях во енн ого  врем ени шли 
очень быстро, однако после заклю чения мира 
постройку приостановили. В дальнейшем про ­
ект основательно переработали с  учетом ре ­
зультатов испы таний , проведенны х на а виа ­
носцах "Argus" и “ Eagle".

Корпус и систем а  бронирован ия  “ H erm es” 
разрабатывались на базе  чертежей крейсера 
"Cavendish” . О дноярусный ангар  был длинным 
и узким (100 х 14,6 м ). Он делился на три с е к ­
ции; в 1939 г. в каждой и з  них умещ алось лишь
4 торпедоносца “ С уордф иш ” . Д ва  сам олето- 
лодьемника были униф ицированы  с  применяв­

ш имися на авианосце “ Eagle". Катапульты от­
сутствовали. Небольшая численность авиа­
группы  (20  м аш и н) соответствовала  го с п о д ­
ствовавш им в 1920-е гг. тактическим  взглядам 
на использование авианосцев. Больш ое вн и ­
м ание уделялось во зм о ж н ости  прим енени я  
гидросамолетов, для чего позади "острова” у с ­
тановили мощ ный кран.

Э нергетическая  установка  “ H erm es” была 
униф ицирована с  ЭУ лидеров типа “ S co tt". На 
испы таниях авиа н осе ц  развил  хо д  в 2 6 ,2  уз. 
при м ощ ности 41 318 л.с., но в 1939 г. е го  с ко ­
рость не  превышала 22 — 23 уз.

М ореход ность  корабля считал ась  вполне 
удовлетворительной, но остойчивость  остав­
ляла желать лучшего. С максимальным зап-

“ H e rm e s ” , 1 9 3 9  г.
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Тактико-технические характеристики авианосца “ Hermes” по 
состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка:

Скорость:
Бронирование:
В ооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
1939 — 1942 г.:

стандартное 10 850 т, полное 13 700 т 
182.3x21.4x5.7 м
2 ТЗА "Parsons", 6 ПК "Yarrow", 40 000 л.с., 
2000 т нефти
25 уз.
борт 76 мм, палуба 25 мм 
6 х 1 —  140-ММ/50, 2 х 1 — 102-ММ/45, 2 x 4 -
12,7-мм, 15 самолетов 
664 человек

12 торпедоносцев "Суордфиш".

А в и а н о с е ц  “ H e rm e s ”

асом топлива “ Hermes" имел склонность сам о­
произвольно крениться на левый борт (до 4'). 
И з-за этого количество нефти, принимаемой в 
топливные танки, пришлось уменьш ить на 600 т.

Первоначально “ H erm es" планировалось 
вооруж ить 152-м м  ор уди ям и , но  уже в ходе

п о стр о й ки  их зам ени ли  на 140-мм . В 1927 г. 
сняли одну и з  трех 102-м м  пуш ек; вм есто нее 
позади "острова" разм естили два 40 -м м  одно­
ствольных "пом -пом а". В 1932 г. последние за­
м енили четы рехствольны м и 12 ,7 -м м  пул ем е­
тами. В целом зенитное вооруж ение корабля к 
началу В торой  м и р о в о й  войны  оставалось 
крайне слабым. Планировавш аяся зам ена 102- 
мм  орудий спаренны м и, м онтаж  8-ствольных 
4 0 -м м  автом атов и радаров так и  не с о сто я ­
лись. Л иш ь в 1941 г. на палубе авианосца впе­
реди "острова" установили четырехствольный 
40 -м м  "п ом -пом " и. возм ожно, несколько  “ эр- 
ликонов".

С луж б а

После спуска на воду переведен для достройки в 
Девонпорт. В 1920-е годы служил на Средизем­
ном море. С 22.9.1933 по 1.11,1934 прошел ре ­
монт в Девонпроте. С 1935 до весны 1937 гг. 
служил в дальневосточных водах. С 20.5.1937 по 
август 1939 г. находился в резерве.

С началом войны осущ ествлял поиск герм  
подводных лодок на ю го -за п . подходах к  Вели-
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Авианосец "H erm es”

кобритании (сентябрь 1939 г.). Включен в со с ­
тав англо -ф рранцузской  п о и ско во й  группы  в 
Центральной Атлантике (октябрь 1939 — июнь
1940 г.). Ремонты (январь и апрель 1940 г.). В 
ходе операции “ Катапульта" торпедоносцы  с 
“ Hermes" повредили  в Д а ка р е  фр. линкор 
•Richelieu" (8.7 .1940). П оиск рейдеров у  побе­
режья Зап. Аф рики (июль —  август 1940 и но ­
ябрь 1940 — январь 1941 гг.). С толкнулся с 
вспомогательным крейсером  "C o rfu " (сере­
дина августа 1940 г ) ,  ремонт в Ю жной Африке 
(август — ноябрь 1940 г.).

В начале 1941 г. переведен  в И ндийский  
океан, осуществлял блокаду М огадиш о, прес­
ледовал герм , тяж елы й кр е й се р  "Adm iral 
Scheer" (ф евраль 1941 г.). П ои ск рейдеров,

сопровождение войсковых конвоев в Басру 
(март — апрель 1941 г.). Принимал участие в 
подавлении восстан ия  в И раке  (м а й  — июль
1941 г.). Вел п о и ск преры вателей блокады  в 
И ндийском  океане (июль — сентябрь 1941 г.).
Р ем онт в С айм онстауне  (Ю ж. Аф рика, с е н ­
тябрь 1941 — ф евраль 1942 г.). С середины  
ф евраля 1942 г. входил в со ста в  В осточного  
флота. 9 .4.1942 потоплен японским и палуб­
ны ми п и кирую щ им и б ом б ард ировщ и кам и  
ю го -зап. Тринкомали (о. Цейлон). З а  10 минут 
в корабль попало около 40 250 -кг бомб. По­
тери экипажа составили 19 оф ицеров и 283 
матроса.

В годы  Второй м ировой войны имел такти- “H erm es" тонет, 
ческий  номер I95. 9  апреля 1 9 4 2  г.
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Авианосец “'A rk  R oyal”

“A rk  R oya l” "Cammell Laird" 16.9.1935 13 4.1937 16.11.1938 Погиб 14.11.1941

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
"A rk  R o y a l” , 1 9 3 9  г.

“A rk Royal" стал первенцем  нового  поколения 
авианосцев б ританского  флота.

О собенностям и архитектуры  этого  корабля 
стали вы сокий  над вод ны й  б о р т  и больш ая 
длина  полетной  палубы , за  сч е т  ко р м о в о го  
св е са  сущ е ств ен но  пр е во схо д и вш а я  д л и н у  
ко р пуса . П олетная палуба возвы ш алась  над  
ватерлинией на 17,1 м ; она являлась ко н с т ­
руктивным элем ентом  корпуса  и участвовала

в обеспечен ии  продольной  прочн ости  кораб­
ля. К о р п у с  а в и а н осц а  уд алось  сущ ествен но  
обл егчить  благодаря ш и р о ко м у  прим енению  
с в а р ки : с  ее  п о м о щ ь ю  вы п о л н ял о сь  около 
6 5 %  всех с о е д и н е н и й . С эко н о м л е н н ы й  вес 
пош ел на усиление  бронирован ия  — в резуль­
тате  оно, несм отря на о граничение  стандарт­
но го  водоизм ещ ения  в 22 ООО т  (неиспользо­
ванны й тоннаж , отведенны й А нглии  на ави~

Тактико-технические характеристики авианосца "Ark Royal" 
по состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение: стандартное 22 585 т, полное 27 720 т
Разм ерения: 208,8/243,8x28,9 (полетная палуба — 29)х8,5 м
Энергетическая установка: 3 ТЗА “Parsons' и 6 ПК Адмиралтейского типа.

102 ООО л.с., 4620 т нефти
31 уз.
борт 114 мм, палуба до 87 мм 

8 x 2 — 114-MM/45, 4 х 8 —  40-ММ/40, 4 x 4  —
12.7-мм, 2 катапульты, 72 самолета 

1580 человек

18 истребителей-бомбардировщиков 
"Скьюа", 21 торпедоносец "Суордфиш",
5 истребителей “Рок'.
24 истребителя "Фулмер",
30 торпедоносцев "Суордфиш".

Скорость:
Бронирование:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Май 1940 г.:

Май 1941 г.:
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носцы по В аш ингтонском у соглаш ению ), о ка ­
залось весьма мощ ным.

Ангар "Ark Royal" общ ей полезн ой  площ а­
дью 4884 м был двухъярусным. Верхний имел 
длину 173 м. нижний — 137 м; ш ирина обоих 
равнялась 18.3 м. Три са м ол етопод ьем ника  
(два размерами 13,7 х 6 ,7  м и один 13,7 х 7 ,6  м) 
располагались в центральной  части корабля 
довольно близко  д р у г к  другу. Их малая ш и ­
рина была вызвана стрем лением  проектиров­
щиков не ослаблять прочность палубы за счет 
больших вырезов. В результате все самолеты 
могли подаваться наверх и  убираться в ангар 
лишь со сложенным и крыльями, что увеличи­
вало сум м арное врем я взлетно-посадочны х 
операций. Лю бопытной особенностью  само- 
летоподьемников было то, что каж ды й из них 
имел по две платф ормы: одна “ курсировала" 
между полетной палубой и  верхнем ангаром, 
вторая — между верхним и нижним  ангарами.

Общая вм естимость ангара — 72 самолета, 
но фактически на борту корабля находилось не 
более 60 машин. Запас авиабензина составлял 
454 600 л Полетная палуба оснащ алась двумя 
гидропневм атическим и катапультам и, восе ­
мью аэроф иниш ерами и  аварийным барьером . 
Аэрофинишеры были рассчитаны  на торм ож е­
ние самолета м ассой  в 5000 к г  с  посадочной 
скоростью 110 км /ч .

Нетипичная для б р и та н с ко го  ф лота трех- 
вальная ЭУ “Ark Royal" размещ алась в трех ко ­
тельных и трех маш инных отделениях. На и с ­
пытаниях в мае 1938 г. авианосец  достиг с к о ­
рости 31,7 уз. М ан евренность , правда, 
оказалась отвратительной: диам етр  циркуля­
ции составил около 925 м.

Электроэнергию вырабатывали два паро- и 
четыре турбогенератора. Дизель-генераторов 
не было, что сы грало  роковую  роль в судьбе 
корабля: после попадания торпеды  и выхода 
из строя паровых котлов “A rk Royal" лиш ился 
электроэнергии, и  дальнейш ая борьба за ж и ­
вучесть оказалась безуспеш ной

Броневой пояс толщ иной 114 мм  защищ ал 
около 45% ватерлинии; по  высоте он  доходил

д о  нижней ангарной палубы. Броня последней 
в районе  МО, по греб ов  боезапаса  и цистерн 
авиабензина д остигала  толщ ины  87 мм . ПТЗ 
имела ш ирину 4 ,08  м  и теоретически могла вы-

1939  г.

Ц е р е м о н и я  сп уска  
на  в о д у  а в и а н о с ц а  
“ A rk  R o y a l" ,
13 а п р е л я  1 9 3 7 г.

“ A rk  R o y a l" ,
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at
А ви а н о се ц  
"A rk  R o y a l"
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А вианосец  держ ивать взры в подводного  заряда м ассой 
“Ark R oyal” , 380 к г  тротила.

1 9 3 9  г. Зенитное вооруж ение  по довоенны м  м е р ­
кам было весьма мощным, однако возм ожнос­
ти  ПВО снижало о тсутствие  РЛС: “A rk  Royal" 
стал последним крупным кораблем британско­
го  флота, не имевш им радара. Во время рем он­
та в мае 1941 г. число восьмиствольных 40-м м  
“пом-помое" увеличено с  4  д о  6.

С лужба

П осле вступления в с тр о й  вклю чен в состав  
Ф л ота  м етрополии. С началом войны  д е й с т ­
вовал в составе флота, а такж е  осущ ествлял 
поиск герм, подводны х лодок и прорывателей 
блокады  В клю чен  в со ста в  гр уппы  по и ска  
р е й д ер о в  в Ю ж. А тлантике  (о ктя б р ь  1939 — 
январь 1940 гг.). П риним ал участие  в о п е ра ­
ц и и  по  перехвату ге р м а н ски х  тр а н сп о р то в  в 
Б искайском  заливе (ф евраль 1940 г.). Ремонт 
и  подготовка  экипажей авиагруппы  в А лексан­
д рии  (март — апрель 1940 г.). В конц е  апреля 
вклю чен в состав  Ф лота  м етрополии. Д е й с т ­

вовал у  б ерегов  Н орвегии  —  пр икры тие  с о ю з­
ны х п л ац д а р м о в  в Н а м сусе . О нд а льсн е се  и 
Н арвике , а  такж е  обе спе чен и е  их последую ­
щ ей эвакуации (ко н е ц  апреля — начало июня
1940 г.). Н анесение ударов по  герм , войскам  и 
а э р о д р о м а м . 1 3 .6 .1940  неудачны й в о зд у ш ­
ны й удар по  ге р м а н с ко м у  линкору 
“S charnhors t" в Тронхейме.

23 .6 .1940  прибы л в Гибралтар. 3  и  6 .7 .1940 
пр и ни м а л  уча сти е  в а кц и и  пр о ти в  ф р а н ц уз­
с ко го  флота в М ер с-эл ь -Ке б и р е . в результате 
че го  л и н ко р  “ D unke rque " получил серьезны е 
по вреж д ения . Участвовал в п о пы тке  захвата 
Д ака р а  (сен тябрь 1940 г.). П роф илактический 
ре м о н т  в А нглии (о ктя б р ь  1940 г.). Д о  конца 
года  действовал  в составе  гибрал тарской  эс­
кадры . Н е о д нократно  сам олеты  с  “A rk  Royal" 
бом били  итальянские  объекты  на С ардинии , а 
2 7 .1 1 .1 9 4 0  неудачно  атаковал и  итальянский  
флот в бою  у  м . С партивенто.

В 1941 г. продол ж ал  б а зи р о в а ться  на Гиб­
ралтар. П ри кры вал  ко н в о и  на  М альту (в ян ­
варе, м ае, ию ле  и се н тя б р е  1941 г.), восем ь 
р а з  переб расы вал  в эту  в о е н н о -м о р с ку ю  ба-
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зу сухопутны е  и с т р е б и т е л и . У ча ство ва л  в 
рейде на Геную и С п е ц и ю  (ф евраль 1941 г.). 
в поиске ге р м а н с ки х  л и н ко р о в  "S ch a m h o rs t" 
и "G ne isenau" в Ц е н тр а л ь н о й  А тланти ке  
(март апрель 1941 г.) М ел ки й  р е м о н т  (м ай
1941 г ) .  В а т а ке  на л и н ко р  “ B ism a rck " 
(26 .5 .1941) са м о л е ты  а в и а н о с ц а  д о б и л и с ь  
двух торпедных п о па д а н и й , что  предреш ил о  
судьбу р е й д е р а , п о т о п л е н н о го  на с л е д у ю ­
щий д ень  в а р т и л л е р и й с к о й  д у э л и  с  англ .

л и н корам и . 13.11.1941 при  во зв р а щ е ни и  из 
о ч е р е д н о й  о п е р а ц и и  по  п е р е б р о с ке  и с тр е ­
бителей  на М альту “A rk  R oya l” получил по па ­
д а н и е  то р п е д ы , в ы п у щ е н н о й  ге р м а н с ко й  
п о д в о д н ой  л о д ко й  U-81 (п р и  взры ве  п о ги б  1 
человек). На сл е д ую щ и й  д ень , сп устя  14 ча­
с о в  п о сл е  а та ки , а в и а н о с е ц  за то н ул  в 25 
м илях вост. Гибралтара.

В годы  В торой мировой войны имел та кти ­
ческий  ном ер  91.

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
“ A rk  R o y a l”  
п о д  б о м б а м и  
ит альянских  
самолет ов,
9  и ю л я  1 9 4 0  г. 
В н и з у :
“ A rk  R o y a l"  
н е за д о л г о  д о  гибели ,
13 но я б р я  1941 г.
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А вианосцы тип а  " I l lu s tr io u s"

1-я группа
“ I llu s tr io u s ” "Vickers-Arm strong",

Барроу
27 4.1937 5.4.1939 25.5.1940 Исключен в 1956 г.

“ V ic to r io u s " "V ickers-A rm strong", 
Тайн

4.5.1937 14.9.1939 29.5.1941 Исключен в 19С9 г.

“ F o rm id ab le " "Harland & Wolff" 17.6.1937 17.8.1939 24.11.1940 Исключен в 1953 г.
2 -я  группа:
“ In d o m ita b le ” “Vickers-Armstrong",

Барроу
10.11.1937 26.3.1940 10.10.1941 Исключен в 1955 г.

3 -я  группа:
“ Im p la ca b le ” "Fairfield" 21.2.1939 10.12.1942 28.8.1944 Исключен в 1955 г.
“ In d e fa tig a b le ” “John Brown" 3.11.1939 8.12.1942 3.5.1944 Исключен в 1956 г.

В в е р х у :  авианосец  
“Illustrious”

“ Illustrious" по  праву считается этапным кораб­
лем в эволю ции класса авианосцев. Он обла­
дал высокой скоростью  хода, мощ ным зени т­
ным вооружением и рядом  передовы х р еш е­
ний  в области корабельной архитектуры . Но

главное е го  достоинство  заклю чалось в прин­
ципиальном  нововведении — бронированной 
полетной  палубе, сущ е ств ен н о  повы ш авш ей 
защ иту авианосца от воздуш ны х атак. Д о ста ­
точно привести такой  ф акт: за  п ериод  26.3 —

Victorious

I 1 1— n
I —

<gr-J
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25.5.1945 потери на всех находивш ихся на Ти­
хом океане британских авианосцах (в т.ч. з ре ­
зультате 7  попаданий  ка м и ка д зе ) составили 
всего 41 летчика и 44 членов экипажа, что на 
порядок меньш е, чем  на ам ериканских  авиа­
носцах, не им евш их бронированной полетной 
палубы .

“ Illustrious" и пять е го  собратьев стали с а ­
мой больш ой сер и е й  тяж елы х авианосцев 
Ройял Нэйви. Правда, они сущ ественно отли­
чались друг от друга  и  подразделялись на три 
группы П ервы е три корабля ( “ Illu s trious". 
"Victorious", "Form idab le") имели одноярусный 
ангар и трехвальную энергетическую  установ­
ку. “ Indom itable” отличался двухъярусным анга­
ром и несколько уменьш енной толщ иной вер­
тикальной брони, но  в остальном был иденти­
чен первой гр уппе . П оследние два  корабля 
(“ Im placab le" и “ In d e fa tig a b le ") им ели  увели­
ченные разм ерения, двухъярусный ангар  и че- 
тырехвальную ЭУ. Были и д руги е  различия, но 
они представляются менее важными.

П роектирование " I llu s tr io u s ” началось в
1936 г А вианосец  предназначался для евро­
пейского театра военных действий , где веро­
ятность встречи  с  в р а ж е ски м и  береговы м и 
бомбардировщ иками считалась весьма вы ­
сокой В связи  с  чем  пе р ед  конструкторам и  
поставили задачу обеспечить надежную защ и­
ту корабля от 500-ф н (22 7 -кг) бом б и  152-мм 
снарядов При этом  стандартное водоизм ещ е­
ние авианосца не м огло превыш ать 23 ООО т — 
предельного значения, разреш енного  Л ондон­
ским м орским  договором .

В ито ге  бр о н и р о в ан и е  авианосц а  получи­
лось весьма мощ ным. 62%  площ ади полетной 
палубы прикрывала 7 6 -м м  броня. Пояс и сте ­
ны ангара имели толщ ину 114 мм, траверзы — 
64 — 114 мм. Ангарная палуба внутри броне­
вой цитадели была 25 -м м , нижняя палуба вне 
цитадели — 7 6 -м м . З а  это  приш л ось  запл а ­
тить, в частности, ум еньш ением  вы соты  над­
водного борта : полетная палуба “ Illu s trious" 
возвышалась над ВЛ на 1 1,6 м, в то время как 
на "Ark Royal" — на 17,1 м.

ПТЗ Illus trious” в целом повторяла прим е­
ненную на “A rk Royal” . Она включала в себя три 
продольные переборки, из которы х внутренняя 
имела 3 7 -м м  толщ ину. Ц ентральны й и з  трех 
отсеков ПТЗ заполнялся нефтью, два крайних 
оставались пустыми и  служили кам ерам и рас­
ширения Теоретически  корабль м о г вы дер­
жать подводный взры в 340 к г  тротила.

Главной платой за мощ ную  защ иту авианос­
ца стала малая чи сл е нно сть  авиа группы  (по  
проекту — 36  са м ол етов) — та была вдвое 
меньше, чем на “A rk  Royal" и втрое — чем на 
американском “ Essex". Поэтому на последних 
трех кораблях серии , за  счет перепланировки 
внутренних пом ещ ений и уменьш ения толщ и­
ны бортовой брони ангара, последний смогли 
сделать двухъярусным — правда, нижний был 
вдвое ко роче  ве р хн е го . Р азм еры  ангара на 
первых трех авианосцах — 139,6 х 18.9 х 4,9 м, 
На "Indom itable" верхний ангар  имел те  же р а з­
меры, но высоту 4 ,27  м , нижний — 51 .2  х  18,9 х 
4.9 м Верхний ан гар  на последних двух кораб­
лях серии  был точно  таким  ж е , как на 
"Indom itable", но нижний стал несколько иным:

Тактико-технические характеристики анианоснсв типа 
‘'Illustrious*' но состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
1 -я группа
2-я группа
3-я группа 

Размерения:
1-я группа

2-я группа

3-я группа

Э нергетическая установка:
1 -я и 2-я группы

3-я группа 

Скорость:

Д альность плавания: 
Бронирование:

В ооружение:
1 -я группа

2 -я группа

3-я группа 

Э кипаж:

Состав авиагруппы  

“ Illus trious”
Ноябрь 1940 г.:

“ Form idab le”
Март 1941 г.:

“ Indom itab le ”
Август 1942 г.:

Июль 1943 г.:

Май1945 г.:

“ V ic to rious”  
Апрель 1944 г.:

“ Inde fa tigab le ”
Май 1945 г.:

стандартное 23 ООО т, полное 28 620 т 
стандартное около 25 ООО т, полное 29 730 т 
стандартное более 27 000 т, полное 32 110 т

205,1/225,5x29,2 (полетная палуба — 
32.5)х8,8 м
205.1/229,8x29,2 (полетная палуба —
35.4)х8,8 м
210,3/233,6x29,2 (полетная палуба —
34.5)х8.9 м

3 ТЗА "Parsons" и 6 ПК Адмиралтейского типа. 
111 000 л.с., 4840 т (1-я группа). 4500 т(2 -я  
группа) нефти
4 ТЗА “Parsonsa" и 8 ПК Адмиралтейского 
типа. 148 000 л.с., 4810 -  4690тнеф ти
30,5 уз. (1-я и 2-я группы), 31.5 уз. (3-я 
группа)

борт 114 мм, борт ангара 114 мм (1-я группа), 
37 мм (2-я и 3-я группы), траверсы 114 — 64 
мм (1-я группа), 64-мм (2-я и 3-я группы), 
полетная палуба 76 мм, нижняя палуба 76 —
25 мм

8 x 2 - 1 14-ММ/45, 6 х 8 -  40-мм/40 
"пом-пома", 1 катапульта, 33 самолета 
8 x 2 — 114-ММ/45. 3 х 8 — 40-ММ/40 
“пом-пома", 1 катапульта, 45 самолетов 
8 x 2 - 1 14-мм/45, 5 х 8 и 1 х 4  -40-мм/40,
1 катапульта, 60 самолетов 
1229 человек (1 -я группа), 1392 человека 
(2-я группа). 1585 человек (3-я группа)

24 торпедоносца “Суордфиш",
12 истребителей “Фулмар",
2 — “Си Гладиатор".

13 истребителей “Фулмар” . 4 торпедоносца 
"Суордфиш” . 10— “Альбакор".

24 истребителя ‘ Си Харрикейн",
6 — “Мартлет II". 24 торпедоносца 
“Альбакор” .
40 истребителей "Сифайр” ,
15 торпедоносца "Альбакор".
33 истребителя "Хэллкет",
15 торпедоносцев "Эвенджер".

28 истребителя "Корсар” , 21 торпедоносец 
“Барракуда".

40 истребителей "Сифайр",
12 истребителей-бомбардировщиков 
“Файерфлай", 21 торпедоносец 
"Эвенджер".

63 ,4  х  18,9 х 4 ,27  м. Все это позволило увели­
чить число приним аем ы х на борт самолетов: 
на "Indom itab le" их стало 48, на "Im placab le" — 
54. А с  учетом использования палубных стоя-
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А вианосец  нок “ Illu s trious" м ог брать д о  52  маш ин.
“F orm idab le"  “ Indom itab le” — д о  56. К сожалению , возм ож ­

ности трех последних авианосцев сущ ествен­
но снижала малая высота ангаров: в них не по ­
мещ ались самолеты новых типов — в частнос­
ти, американские истребители “ Корсар".

В отличие о т  “A rk R oya l", им ев ш его  три 
близко  расположенных сам олетоподьем ника, 
“ Illu s trious" был оборудован  двум я лиф тами 
(размерам и 13.7 х 6 ,7  м и грузоподъемностью
6,4 т), разнесенными далеко в оконечности ко ­
рабля — за пределы бронированного  ангара. 
Такое реш ение обуславливалось нежеланием 
создавать лифт с  тяжелой бронированной пло­
щ адкой. П оэтом у сам ол етопод ьем ники  были 
размещ ены на небронированны х участках па ­
лубы и отделялись от ангара 114-мм разд виж ­
ны м и дверям и. На последних трех кораблях

серии  разм еры  носового  лифта были увеличе­
ны д о  13,7 х 10 м.

А в и а ц и о н н о -те хн и ческо е  оборудование  
вклю чало в себя  од ну  ги д р о пн е вм а ти че скую  
катапульту BH-III (могла разгонять  самолет ве­
со м  в 5 т до скорости  122 км /ч ). 6  тросовы х а э ­
роф иниш еров и 2  аварийны х барьера. Запас 
авиабензина на первых трех кораблях состав­
лял 230 ООО л (в т.ч. 196 800 л внутри броневой 
цитад ел и), на “ In d om ita b le " — 342  ООО л, на 
“ Im placab le" — 430  000  л.

О собенностью  архитектуры  “ Illustrious" ста­
ла “ аэродинам ическая" ф орма "острова" и д ы ­
м овой  трубы  в виде  проф иля са м ол етного  
крыла, а также закругленная носовая палуба: 
по замы слу конструкторов, все  это долж но бы ­
ло уменьш ить турбулентность воздуха и улуч­
ш ить условия взлета и посадки  самолетов. В то
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же время закругл ения  палубы  ум еньш али ее 
эф ф ективную длину д о  189 м , поэтом у на по ­
следую щ их кораблях, начиная с  “V ic to rious", 
закругления уменьш или, и палуба стала более 
плоской.

Ком поновка  м еханической  установки была 
традиционной: каждый ТЗА размещ ался в сво ­
ем отделении, котлы — по  два  в одном отделе­
нии. Д иам етр  циркуляции у  “ Illustrious" состав­
лял 960 м. П рибавка мощ ности в 37 ООО л.с. у  
кораблей с  четырехвальной ЭУ оказалась “ съ е­
денной" возросш и м  водоизм ещ ением , и пото ­
му ско р о сть  у  “ Im p lacab le ” увеличилась всего  
на один узел.

Зенитное вооруж ение кораблей на момент 
их создания выглядело весьм а мощ ным. Оно 
включало в себя 16 новых 1 14-мм орудий MK-III 
в двухорудийных баш нях и 6 восьмиствольных 
40-м м автоматов “ по м -по м ". В ходе войны чис­
ло зенитны х автом атов продолжало увеличи­
ваться. В 1945 г. на “ Illustrious" пом им о 114-мм 
пушек им елось 40  стволов 40 -м м  “ пом -пом ое",
3 40 -м м  “ боф орса” и  52 20-м м  “эрликона". На 
“V ictorious" — соответственно 40 “ пом -пом ов” ,
21 “боф орс" и 45 “ эрликонов” ; на "Formidable" —

“ Im p la c a b le ” , 1944  г.

• •
.и

48 “ пом-помов", 12 "бофорсов" и 54 “эрликона"; 
на “ Indom itable’  — 48 "пом -пом ов", 25 "боф ор­
сов" и 36 “ эрликонов” ; на “Implacable" — 52 "пом- 
пом а". 4 "боф орса" и 51 “ эрликон"; на 
“ Indefatigable” — 44 “ пом-пома” , 10 “ бофорсов" и 
40 “ эрликонов".

При вступлении в строй все  авианосцы бы­
ли оснащ ены  радиом аяками типа 72 и  РЛС ти ­
па 79 (последняя постепенно м одернизирова­
лась и  об означалась  ка к 79В , затем  279). В
1943 — 1944 гг. были установлены радары ти­
пов 272, 277 и 282 (по 6  станций на каждом), К 
концу войны на кораблях появилась аппарату­
ра  опознавани я  “ сво й -чуж о й ", а  такж е  РЛС 
281В  и 293. На “ Illu s trio u s ". "V ic to r io u s ” и 
"Indom itab le " во время их ремонта в СШ А ра­
диом аяк типа 72 заменили американским YE. На 
последнем корабле в 1945 г. также установили 
американскую станцию наведения истребителей 
S M -1, а на “Victorious" — радар SG.

В ноябре 1943 г. на “ Illu s triou s " увеличена 
длина полетной палубы д о  225,7 м.

Во врем я рем онта  в начале 1945 г. с 
“ Illustrious” снят центральный вал, вследствие 
чего  скорость уменьш илась д о  24 уз.

В 1950 — 1958 гг. "V ic torious" прош ел капи ­
тальное переоборудование: он получил угло­
вую палубу и стал носителем реактивных сам о­
летов.

С луж б а

“ I l lu s t r io u s ” . П одготовка авиагруппы  в Вест- 
И ндии (май — июль 1940 г.). 22.8.1940 покинул 
С капа-Ф лоу и 5 .9.1940 прибыл в Александрию, 
где вошел в состав С редизем ном орского  фло­
та. Д о  января 1941 г. приним ал участие в ряде 
крупны х операц и й , в том  числе  в нанесении 
уд аров по  итальянским  базам  на Д одекан ес- 
ских  о -вах  (сен тябрь и  ноябрь — декабрь
1940 г.), Таранто (11 /12 .11 .1940: потоплен лин­

А ви а н о се ц  
“ Im p la c a b le " , 1 9 4 9  г.
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А ви а н о се ц  
“ I l lu s tr io u s " ,  1 9 4 0  г.

А в и а н о с е ц  
“ I l lu s tr io u s " ,  

и ю н ь  1 9 4 0  г.

кор  "C onte  d i C avour", повреждены  “ litto rio " и 
“ Саю Dullio” ), в Триполитании и Албании (д е ­
кабрь 1940г.). 21.12.1940 самолеты с  авианос­
ца потопили близ о -в о в  Керкена  два 
итальянских транспорта  (8237 брт). Л и кв и д а ­
ция последствий м елкого возгорания в ангаре 
(конец октября 1940 г.).

Обеспечивал проводки конвоев на О. Маль­
та (сентябэь — октябрь 1940 и январь 1941 гг.). 
В последнем случае 10.1.1941 тяжело повреж ­
д е н  прям ы м и попаданиям и 7  5 0 0 -к г  и  2 5 0 -кг 
авиабом б и одним  б л изким  разры вом  Три 
бомбы не пробили полетную палубу и причини­

ли незначительные повреждения; но три д р у ­
ги е , попавш ие в кор м о во й  лифт, и ещ е одна, 
пробивш ая бронированную  полетную  палубу и 
взорвавш аяся  в а н га р е , нанесли  тяжелый 
урон. Н ачавш ийся пож ар  продолж ался  почти 
сутки Близкий разры в вывел и з  строя  электри­
ческую  рулевую  м аш и ну — корабль лиш ился 
управления на 3 часа. И з-за  поступления воды 
внутрь корпуса  авианосец получил крен в 5 ' на 
правый борт. Несмотря на тяжелые поврежде­
ния, он сумел д ойти  д о  Мальты 18-уз. ходом.
16. 1. 19 4 1 во врем я а в а р и й н о го  рем онта 
"Illustrious” получил попадания 3  авиабом б (все
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3 пробили полетную палубу), а  19 .1 .1941 пост­
радал от бл изкого  разрыва —  серьезно по ­
вреждена ЭУ левого борта. 25.1.1941 прибыл в 
Александрию, 10.3.1941 миновал Суэцкий ка ­
нал. Аварийный рем онт в Д урбане  (м арт — ап ­
рель 1941 г.), капитальный ремонт и удлинение 
полетной палубы в Н орф олке (С Ш А; 12.5 — 
2 8 .11 1 9 4 1 ). С оверш ая пе р ехо д  в Англию, 
столкнулся с  авианосцем  "Form idab le ” и повре­
дил носовую часть. Рем онт в Биркенхеде (де­
кабрь 1941 —  ф евраль 1942 гг.). П одготовка 
авиагруппы (м арт 1942 г.). Переш ел в И ндийс­
кий океан (апрель 1942 г.), где принял участие в 
поддержке вы садки у  Д ие го -С уареса  (о. М ада­
гаскар. 5 — 7 .5 .1942). В ходе операции само­
леты авианосц а  уничтож или фр. подводную  
лодку "B evez ie rs", ш лю п "D ' E n trecasteaux” и 
вспомогательны й кр е й се р  "B o u g a inv ille ”
(5.5.1942), по дв о дн ую  лодку  "Le  H eros”
(6.5 .1942). Н аходился в со ста ве  В осточного  
флота до середины  января 1943 г.: поход в Бен­
гальский залив (начало августа 1942 г.), п р и к­
рытие вы садки в ю ж . части  о. М ад агаскар  
(сентябрь 1942 г.). Рем онт и м одернизация в 
Биркенхеде (ф евраль —  май 1943 г.). В соста ­
ве Флота м етрополии предпринял один дем он­
страционный поход  к  берегам  Норвегии (конец 
июля 1943 г.). Перешел на Средиземное море 
(август 1943 г.). П рикры вал  вы садку сою зны х 
десантов в Салерно (Италия; 9  — 11.9.1943), 
вернулся в Англию (октябрь 1943 г.). При оче­
редной м о д е рнизац ии  в Б иркенхеде  (ноябрь
1943 г.) увеличена  дли на  полетн ой  палубы. 
Отправлен на о. Цейлон — прибыл в Тринкома- 
ли 31 .1 .1944  А кти вн о  действовал  в составе 
бриг В осточного флота; воздуш ные удары по 
Сабангу (о. Суматра; 19.4.1944, 25.7.1944). Су- 
рабае (17 .5 .1944), П орт-Б л эру  (Андам анские 
о-ва; 21 .6 .1944), Ремонт в Д урбане  (август — 
ноябрь 1944 г.). Вновь вошел в состав Восточ­
ного ф лота: атаки  неф теперерабаты ваю щ их 
заводов в Белаван Д ели  (о. С уматра; 
20 12 1944), Пладжу (24 .1 .1945) и Сунги-Герон-

ге (29.1.1945). В ходе последней операции пов­
режден случайными попаданиями двух 133-мм 
снарядов с  линкора “ King George V". Включен в 
состав Тихоокеанского флота. Ремонт в Сиднее 
(февраль — март 1945 г.), Удары по аэродромам 
камикадзе на о-вах Сакисима (юж. группа о-вов 
Рюкю; 26.3 — 7 .4 .1945), в северной части о.
Ф орм оза (о. Тайвань; 12 — 13.4.1945). 6.4.1945 
поврежден попаданием камикадзе — скользнув 
по "острову", самолет взорвался у борта, серь­
езно  повредив обшивку и набор. 15.4.1945 вы­
веден из состава Тихоокеанского флота. Пере­
шел в Сидней, а затем — в Англию. Капитальный 
ремонт в Росайте (27,6.1945 — июнь 1946 гг.). В 
1947 г. выведен в резерв В сентябре 1948 г. 
вновь введен в строй для проведения испытаний 
реактивных самолетов. Д о  ноября 1954 г. и с ­
пользовался в качестве учебного авианосца и 
опытового судна. Выведен в резерв в декабре 
1954 г. и 3.11.1956 продан на слом. В годы Вто­
рой мировой войны имел тактический ном ер 87, 
в 1945 г. изм енен на R2.

“ F o rm id a b le ” . После окончания подготовки 
привлечен к  сопровождению  конвоев и  поиску 
ре й д еров  в Ц ентральной А тлантике (декабрь
1940 — январь 1941 г.). Участвовал в блокаде 
побереж ья  итал ьянско го  С ом али, нанесение 
ударов по военно-м орским  базам  М огадиш о и 
М ассауа (ф евраль 1941 г.). Перешел через Су­
эц кий  канал (10.3 .1941) в С редизем ное море.
О сущ ествлял п р икры тие  ко нв о е в  на Мальту 
(март — май 1941 г.). Самолеты авианосца на ­
несли удары  по Триполи (17 .3  и 21 4  1941).
Участвовал в ср аж ен ии  у  м . М атапан (27  —
28.3.1941) — в результате ряда атак палубных 
торпедоносцев поврежден итальянский линкор 
“Vittorio Veneto" и тяжелый крейсер “ Pola” (пос­
ледний добит надводными кораблями).
25.5.1941 вышел из Александрии для прикрытия 
эвакуации с  о. Крит и на следующий день тяжело 
поврежден герм, пикирую щ им и бом бардиров­
щ икам и  Ju -8 7 . В корабль попало две 5 0 0 -к г  Авианосец
бом бы , в неб рони рованны е участки  палубы “ Form idab le”
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близ носового  и корм ового  лифтов. Обе бомбы 
взорвались во внутренних отсеках, ряд  по м е ­
щений в корм е и носу  был затоплен. Скорость 
корабля упала д о  17 уз. Р ем онт в Норф олке 
(США; июль — ноябрь 1941 г.). Вернулся в А н г­
лию. в феврале 1942 г. направлен в Индийский 
океан и  в м арте  вош ел в состав  В осточного  
флота. П ривлекался  к д е й стви ям  по  отраж е­
нию рейда японских авианосцев в Индийский 
океан (начало апреля), соверш ил поход в Бен­
гальский залив (начало а в густа ), 24 .8 .1942  
убыл из Момбасы и перешел в Англию. С ноября
1942 г. служил на С редизем ном  море. Входил в 
состав сил  прикры тия С евероаф риканской вы­
садки (ноябрь  1942 г.; 17 .11 .1942  самолеты  
авианосца потопили герм , подводную  лодку 
U-331), десантной  операций в Сицилии (июль
1943 г.) и в Салерно (сентябрь 1943 г.). В сере­
дине октября 1943 г. прибыл в Англию, в начале 
ноября 1943 г. принял  участие  в прикры тии  
"аркти че ско го " конвоя  R A-54A, после  чего 
встал на капитального ремонт в Белфасте (но ­
ябрь 1943 — м ай 1944 г.). Вош ел в состав 
Флота м етрополии и  принял участие в уда­
рах по л инкору  “ T irp itz " (17 .7 .1944  и 22 —
29.8.1944). Находился на С редизем ном  море 
(сентябрь 1944 — январь 1945 г.) — готовился 
к  десантной  о перац и и  на о . К ри т (последняя 
так и не состоялась). Перешел в С идней (ф ев­
раль — март 1945 г.). П осле присоединения к 
Тихоокеанском у ф лоту наносил удары  по а э ­
родромам на о-вах С акисим а (о-ва  Рюкю; 16 —
20.4 и 4 — 22.5 .1945). 4 .5 .1945 серьезно пов­
режден по па д а н и е м  ка м и ка д зе . "З е р о " с 
250 -кг б о м б о й  попал в полетную  палубу за 
"островом", в м есто  соединения четырех бро­
невых плит. Корабль вышел и з  строя  на 5 ча­
сов. Пожаром повреждено радарное оборудо­
вание. уничтожено 11 истр. О тколовш ийся о с ­
колок б р о ни  пробил  д ы м охо д  центрального  
КО. ско р о сть  врем енно упала д о  18 уз. Вече­
ром 9 .5 .1 9 4 5  вновь повреж ден пилотом - 
смертником. Самолет, взорвавш ийся в корм о­
вой части палубы, не причинил кораблю  серь­
езных п о вр е ж д е н и й  (по ж а р  был бы стро 
устранен; взлетн о-посадочны е  операции  во ­
зобновлены через 50  м ин .), однако  уничтожил
11 “ корсаров ’  и 4  “эвенджера” , находивш иеся 
на палубе. 18.5.1945 случайное возгорание  в 
ангаре уничтож ило  ещ е 30  сам олетов. Ввиду 
повреждений и  серьезны х потерь в авиагруппе
22.5 1945 отправлен в С идней (рем онт в июне 
1945 г.). Затем  — бом бардировка  объектов на 
территории Я понии (17,7  — 11.8.1945). После 
окончания войны  использовался для перевоз­
ки демобилизованных солдат и репатриантов с 
Дальнего Востока в Англию. В силу незавершен­
ности ремонта боевых повреждений в марте 
1947 г. выведен в резерв. Планировавшаяся на
1949 г. модернизация не состоялась из-за обна­
ружившейся деф орм ации набора корпуса. И ск­
лючен в 1950 г. Продан на слом  в ноябре 1953 г. 
Разборка началась в октябре 1956 г.

В годы  В торой м ировой войны имел такти­
ческий ном ер  67, в 1945 г. изм енен на R 1

“ V ic to r io u s ” . После вступления в строй во­
шел в состав Ф лота  м етрополии. Участвовал в 
охоте на герм , л инкор  “ B ism arck" — 25.5.1941 
самолеты с  авианосца добились одного  попа­

д а ни я  в корабль, не  причини вш его , однако , 
больш их повреждений. Вел поиск герм , судов 
снабжения, в составе флота участвовал в нане­
сении воздуш ных ударов по герм , базам в Н ор­
вегии: Петсамо (30.7 .1941), району Будё (12.9 
и  9 .10.1941). Участвовал в неудачных попытках 
перехвата герм , тяж елого  крей се р а  “ Lutzow " 
(22 -  23.2.1942) и линкора "T irp itz” (9.3.1942). 
П ривлекался к сопровож дению  ряда атланти­
ч е ски х  и “ а р кти че ски х" конвоев, том  числе 
P Q -12 —  PQ -17. О сущ ествлял д о ставку  сухо ­
путных истребителей на Мальту (ию нь 1941 г.), 
сопровождал конвой "Пьедестал” (август 1942 г.).
12 .8 .1942  пораж ен  б р о неб ойн ой  бом бой , 
сброш енной с  ит. самолета, но  та срикош етила 
от полетной палубы. Входил в состав сил п р и к­
ры тия С евероаф риканской  вы садки  (ноябрь
1942 г.). 21 .11 .1942 при возвращ ении в Англию 
самолеты  с  авианосца потопили в Атлантике 
герм , подводную лодку U -517. В начале декаб­
ря 1942 г. отправлен на Тихий океан  для 
действий  в составе В М Ф  СШ А (соглаш ение о 
передаче корабля заклю чено 20 .11.1942). Ре­
м о нт и установка  амер. оборудования в Н ор­
ф олке (декабрь 1942 — январь  1943 г.), 
2 .2  1943 прош ел через П анам ский  канал и

На стр. 4 4 :  
"F o rm id a b le ” , 1 9 4 2  г.

А в и а н о с е ц
“ In d o m ita b le "
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А вианосец  11.3.1943 прибыл в Перл-Харбор. Подготовка
"Indom itab le"  авиагруппы (март — апрель 1943 г.). Поврежден

при неудачной посадке своего  же самолета — 
пож ар  на полетной палубе (25 .4 .1 9 4 3 ). 5 .5
1943 после ремонта убыл в ю жную  часть Тихого 
океана. Учения и подготовка (май — июнь 1943 г.), 
п р икры тие  десан тной  операц и и  на о. Нью- 
Д ж ордж ия (27.6  — 25.7 1943). Перешел в А н г­
лию через Панамский канал, ремонт в Ливерпуле 
(середина сентября 1943 — февраль 1944 гг.). В 
марте 1944 г. — подготовка авиагруппы  к  удару 
по линкору “ T irp itz " (операция  “ Т ангстин"
3.4 1944). Д ве операции против судоходства у 
б е р е го в  Н орвегии (апрель и  начало ию ня
1944 г.). Перечислен в состав В осточного фло­
та и 3.7.1944 прибыл в Бомбей. Участие в уда­
рах по Сабангу (25.7 .1944), объектам сев. час­
ти  о. Суматра (29.8  и 18.9.1944), Никобарским  
о-вам  (17 — 19.10.1944), П одготовка авиагруп­
пы (ноябрь —  декабрь 1944 г.). Атаки неф тепе­
рерабатываю щ их заводов в П ангкалан-Б ран- 
дан (4.1.1945), Пладжу (24.1 .1945) и Сунги-Ге- 
ронге  (29.1.1945; все  объекты на о . Суматра). 
Включен в состав Тихоокеанского флота и пе ­
решел в Сидней (февраль 1945г.). Удары по а э ­
родром ам  на о -вах  С акиси м а  (ю ж . гр уппа  о- 
вов Рю кю : 26 .3  —  7 .4 ; 16 — 20.4 и 4  —
2 5 .5 .1 9 4 5 ), сев. части о. Ф о р м о за  (12  —
13.4.1945). 9 .5 .1945 дважды поврежден кам и­

кадзе. Первый сам олет попал в район носово­
го  лифта, повредил е го  и вызвал пожар. В ско ­
ре  второй  сам ол ет с п и ки р о в а л  на корм овую  
часть палубы, срикош етил, но уничтожил 4  ист­
ребителя. Ремонт в Сиднее (июнь 1945 г.). Нане­
сение  ударов по объектам на территории  Я по­
нии (17 .7  — 11.8.1945). Вернулся в Англию, от­
ремонтирован в П ортсм уте (октябрь — декабрь 
1945 г.). Д о  вывода в резерв в январе 1947 г. 
использовался для пе р ев о зки  д ем об ил изо ­
ванных из Австралии в Англию В октябре 1947 
г. вновь введен в стр о й  в качестве  учебного  
авианосц а . Капитальная м о д е р н и за ц и я  в 
П ортсм уте  (м а р т  1950 — 14 .1 .1958). В июле 
1961 г. соверш ил  похо д  в П ер си д ски й  залив 
для прикры тия брит, войск в Кувейте во время 
конф ликта с  Ираком . Ремонт в Портсм уте (ап ­
рель 1962 — ию нь 1963 г.): усилена полетная 
палуба, снята часть артиллерии , усо ве р ш е н ­
ствована оптическая систем а посадки . Списан 
и сдан на слом в июле 1969 г.

В годы  В торой м ировой войны  имел такти­
ческий  ном ер  38, в 1945 г. изм енен на R23.

“ In d o m ita b le ” . П осле вступления в строй  
убыл в В е ст-И н д и ю  для б о е во й  по д го то в ки .
3 .11 .1941  с е р ь е зн о  повр е ж д е н  в результате 
посадки на мель в районе Кингстона  (о. Я май­
ка). Ремонт в Норф олке (СШ А), где за  10 дней 
для авианосца была изготовлена новая носо-
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вая секция. В декабре  1941 г. переш ел в И н ­
дийский океан, вклю чен в состав  В осточного 
флота Осущ ествил два рейса по доставке  с у ­
хопутных истребителей на о. Ява и  о. Цейлон 
(конец января — февраль 1942 г.). Участвовал в 
действиях по отражению  рейда яп. авианосцев 
в Индийский океан  (начало апреля 1942 г.), в 
обеспечении вы садки брит, войск у  Д иего -С уа­
реса (о. М адагаскар; 5 — 7.5 .1942). Перешел в 
Англию (начало июля — начало августа 1942 г.). 
Обеспечивал проводку конвоя на Мальту [опе ­
рация "Пьедестал"; 1 0 — 12.8.1942). 12.8.1942 
тяжело повреж ден ге р м  п и ки р ую щ и м и  б о м ­
бардировщиками Ju -87 . Две 5 0 0 -кг бронебой­
ные бомбы поразили небронированны е участ­
ки палубы в районах н о с о в о го  и  ко р м о во го  
лифтов. Три бом бы  взорвалось у  бортов, в т.ч. 
одна непосредственно у  корм овой оконечнос­
ти, сделав 9 -м е тр ов ую  пробоину. Авианосец 
получил крен  в 8 '. Р ем онт в С Ш А  (сентябрь
1942 — ф евраль 1943 г.). В м арте  прибы л в 
Скапа-Флоу, где д о  ию ня осущ ествлял под го ­
товку авиагруппы. Участвовал в прикры тии вы ­
садки сою зных десантов на о. Сицилия (опера­
ция "Хаски"; 1 0 — 16.7.1943). 16.7.1943 торпе­
дирован ге р м , то р п е д о н о сц е м  J u -8 8  в 90 
милях сев.-вост. о. Мальта. Взры вом  торпеды 
выведено из строя  левое КО. О тломивш иеся 
куски броневого  пояса  пробили ПТЗ, крен с о с ­
тавил 12,5'. А вианосец  был спасен благодаря 
быстрому контрзатоплению  отсеков. Ремонт в 
Норфолке, С Ш А  (август 1943 — март 1944 г.). В 
апреле 1944 г. переш ел в Англию. После под го ­
товки авиагруппы  (апрель — май 1944 г.) о тп ­
равлен в состав  В о сто чн о го  ф лота (ию нь — 
июль 1944 г.). Участвовал в б ом б ард ировке  
японских об ъ ектов  в сев . части о . Суматра

(29 .8  и 18.9 1944), Н икоб арских  о -вах  (17  — Авианосец
19.10.1944). После переподготовки авиагруп- "Indom itable"
пы  — атаки неф теперерабатывающ их заводов 
в Белаван Дели (о. Суматра; 20 .12.1944), Панг- 
калан-Брандан (4.1 ,1945), Пладжу (24.1 .1945) 
и  С унги-Геронге (29.1 .1945) Включен в состав 
Т и хо океан ско го  ф лота и переш ел в С идней 
(февраль 1945 г.). Удары по аэродром ам на 
о-вах Сакисима (юж. группа о-вов Рюкю; 26.3 —
7.4; 16 — 20.4 и 4  — 25.5.1945), северной час­
ти о. Ф орм оза  (12  — 13.4.1945). 4 .5 .1945 легко 
поврежден попаданием кам икадзе  - ударив­
ш и сь  о  полетную палубу, самолет перекатился 
через носовую  оконечность и взорвался в во­
д е  Рем онт в С иднее  (ию нь — ию ль 1945 г  ).
После капитуляции Японии принял участие в 
обеспечении вы садки в Гонконге — 31.8.1945 
самолеты авианосца нанесли удар по базе яп. 
взры ваю щ ихся катеров близ порта. В ноябре
1945 г. вернулся в Англию. В 1946 г. соверш ил 
два  рейса  для перевозки  демобилизованных.
Капитальный рем онт (1947 — 1950 гг.). Служил 
в составе Ф лота метрополии. 3 .2.1952 во вре­
мя учений пострадал от взрыва паров бензина 
(8  убиты х, 32 ранены х). 5 .10 .1953  выведен в 
резерв, продан на слом 21.9.1955.

В годы Второй мировой войны имел такти ­
ческий ном ер 92, в 1945 г. изменен на R8.

“ In d e fa t ig a b le ” . П од готовка  авиагруппы  
(май — июнь 1944 г.), затем  участие в ударах по 
линкору "T irp itz" (17.7 .1944 и 22 — 29.8.1944).
Три операции по  уничтож ению  судоходства у 
берегов Норвегии (август — сентябрь 1944 г.).
19.11.1944 вышел из Портсмута в Коломбо, к у ­
д а  прибы л спустя  м есяц . Вклю чен в состав  
В осточного  флота. Б ом бардировки  неф тепе­
рерабаты ваю щ их заводов в П ангкалан-Бран-
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Авианосец  дан (4.1.1945), Пладжу (24 .1 .1945) и Сунги-Ге-
"In d e fa tig ab le"  ронге  (2 9 .1.1945; все  объекты на о. Суматра).

Вошел в состав тихоокеанского флота и пере­
базировался в Сидней (февраль 1945 г.). Удары 
по  аэродром ам на о-вах С акисима (юж. группа 
о -в о в  Рю кю ; 26 .3  — 7 .4 .19 4 5 ). 1 .4 .1945 п о в ­
режден попаданием кам и кадзе  с  2 5 0 -к г  б ом ­
бой в основание "острова" (21 убитый, 27 ра ­
неных). Через час возобновил летно-посадоч- 
ные операции . Удары по аэрод ром ам  
кам икадзе в северной части о. Ф орм оза  (12 —
13.4.1945), вновь на о -вах С акисима (16 — 20.4 
и 4 — 25.5.1945). Ремонт в Сиднее (июнь 1945 г.). 
В оздуш ны е налеты на Я понию  (24 .7  —
15.8.1945). Находился в Токийской бухте при

Авианосец  подписании акта о  капитуляции Я понии. О су-
“Ind e fa tigab le"  ществлял перевозку репатриантов и  д е м о б и ­

лизованных с  Д альнего Востока и Австралии. В 
декабре  1946 г. вы веден в резерв . В 1949 — 
1950 гг. перео б о р уд о ва н  в учебны й корабль. 
Вновь выведен в резерв  в сентяб ре  1954 г. и 
4 .11 .1956  продан на слом.

В годы  Второй м ировой войны имел такти­
ческий  номер 10. в 1945 г. изм енен на R7.

“ Im p la c a b le ” . Испытания и  подготовка  па­
лубной авиа группы  (м а й  — о ктя б р ь  1944 г.). 
Три операции  по  уничтож ению  судоходства у 
берегов Н орвегии (октябрь — декабрь 1944 г.), 
в ходе ко торы х п о то пл е н о  о кол о  40  ООО брт 
торгового  тоннаж а и несколько м елких кораб­
лей, тяжело повреж дена подводная лодка U- 
1060 (27.10 1944 добита береговой авиацией). 
Ремонт (серед ина  д екабря  1944 — середина 
м арта  1945 г.), п ереход  в С ид ней  че р е з  Ин-



дийский океан. В начале мая 1945 г. включен в 
состав Тихоокеанского  флота. Удары по воен­
но-морской базе  на о. Трук (14 — 15.6.1945) и 
объектам на те р р и то р и и  Я понии  (17 .7  —
11.8.1945). После войны служил на Тихом океа­
не (сентябрь 1945 — апрель 1946 г.), переш ел в 
Англию и с  ию ня 1946 г. использовался  для 
подготовки  пилотов. Р ем онты  (апрел ь — о к ­

тябрь 1947 и октябрь 1948 — апрель 1949 г.). Авианосец
Входил в состав Ф лота м етрополии (апрель “Im p lacab le”
1949 — сентябрь 1950 гг.). Резерв (сентябрь
1950 — январь 1952 гг.), использовался в качест­
ве учебного (январь 1952 — сентябрь 1954 г.).
Исключен 1.9.1954. Продан на слом 3.11.1955.

В годы  В торой мировой войны имел такти- Авианосец
ческий  ном ер  86, в 1945 г. изм енен на R5. "Im p lacab le”, 1 9 4 6  г.
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А вианосцы тина “Audacious"/"* E ag le”

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
“ E a g le "  в с к о р е  п о с л е  

пост ройки

“ A u d a c io u s ”  “ Harland & Wolff" 24.10.1942 19.3.1946 1.3.1952 Исключен в 1972 г.
(позднее "Eagle")
" Ir re s is t ib le ”  "Cammell Laird" 3 .5.1943 3 .5.1950 26.2.1955 Исключен в 1978 г.
(позднее "Ark Royal")
“ E a g le "______ "Vickers-Arm strong” , Тайн 19.4.1944 Постройка отменена в апреле 1946 г.

Самые большие и самые мощ ные авианосцы в 
истории  Британского флота. Первоначальный 
проект был разработан в 1942 г. и  представлял 
соб о й  вариант увеличенного  и улучш енного  
авианосца “ Illu s trious". В се го  планировалась 
постройка  4 авианосцев типа "Audacious", о д ­
нако после начала работ над ещ е более м ощ ­
ными кораблями типа "M a lta ", 4 -й  корабль с е ­
рии реш или перезаказать по новом у проекту. К 
моменту окончания войны все три заложенных 
а вианосц а  находились  ещ е на стапеле . От 
д остройки находящ егося в наименьш ей готов­
ности "Eagle" (верф ь “V ickers-A rm strong") в ян ­
варе 1946 г. отказались, а е го  имя переш ло к 
головном у "A udac ious” , после  ч е го  корабли 
стали оф ициально им еноваться  ка к  тип 
"E ag le ” . С прекращ ением  военн ы х д е й ств и й  
с тр о и те л ь с тв о  “ E ag le " и  "A rk R oya l” ф а кт и ­
ч е с ки  о с та н о в и л и с ь  —  к а к  по  ф и н а н со вы м  
причинам , так и  и з -з а  внесения в п р о е кт  б о ­
лее ты сячи  и зм е н е н и й , учи ты ва ю щ и х  опы т 
в о й н ы  и вн е д р е н и е  на  ф л оте  р е а кти в н о й  
а в и а ц и и . П о с ко л ь ку  ко р а б л и  н а хо д и л и сь  в 
р а зн о й  сте пе ни  го то вн ости , объ ем  и зм е н е ­
н и й  по  сравнению  с  первоначальны м  п р о е к ­
то м  оказал ся  на  “A rk R oya l" го р а зд о  больш е, 
чем  на  “ Eagle".

По общ ей ком поновке  “ Eagle" был подобен 
“ Illustrious". Его ангар  был двухъярусным; вы ­
сота каждого и з  ярусов составляла 5,33 м. Са­
молеты подавались на верхнюю палубу двумя 
лиф тами: носовой имел размеры  16,5 х 13,5 м, 
корм овой — 16,5 х 10 м. Оба лифта были см е ­
щены от диам етральной пл оскости  к левому 
борту. Грузоподъемность ка ж д о го —  13,6 т.

На полетной палубе “ E ag le” им елись  две 
гидравлические  катапульты  BH-V, способны е

разгонять  сам олет м ассой  8 ,4  т д о  скорости  
176 км /ч , м ассой 13,6 т — д о  153 км /ч . Общий 
запас авиатоплива составлял 1 772  тыс. л ке­
росина и бензина.

В наследство  от "Illu s trio u s ”  "E ag le ” доста­
лось довольно м ощ ное бронирование. Броне­
вой пояс по ватерлинии имел толщ ину 114 мм,

50



полетная палуба — 102 — 37 мм, ангарная па­
луба — 63 — 25 мм, внутренние стены ангара — 
37 мм. Коробчатая защ ита прикрывала п о гре ­
ба боезапаса, топливны е цистерны  и помещ е­
ния дизель-генераторов. ПТЗ состояла из трех 
продольных переборок с каждого борта, причем 
внутренняя имела толщину 63 мм

Расположение 114 -м м  о р уд и й  повторяло 
примененное на “ Illus trious", но автом атичес­
кая 40-мм артиллерия была более соврем ен­
ной. Ф игурировавш ие в проекте  восьмистоль­
ные “ п о м -п о м ы ” в ходе д о с тр о й ки  уступили 
свое м есто  8 ш ести ствол ьн ы м и  (установки  
Мк-6). двумя спаренны м и (М к-5 ) и 9 одиноч­
ным 40-мм “боф орсам ". Д ля управления з е ­
нитным огнем  служили КДП с 12-ю  радарами.

На испы таниях в 1951 г. “ Eag le" показал 
мощность 156 630  л. с . и при водоизмещ ении 
44 250 т развил ход  30 ,53  уз., а при 49  950 т —
29.6 уз. Д альность плавания 24-уз. ходом с о с ­
тавляла 4500 миль.

Радиолокационное оборудование “Eagle" на 
момент ввода в стр о й  включало радары типов 
960, 940. 982. 983, 2 4 2 0 . 2 9 3 0 , 974 и радио­
маяк YE.

В 1954 — 1955 гг. “ Eagle" оснастили угловой 
полетной палубой (5 ,5 ‘ к  диаметральной плос­
кости). "Ark Royal" получил ее уже в ходе п о ст­
ройки, причем  на этом  авианосц е  впервы е в 
брит, флоте установили третий, бортовой лифт 
размерами 17,5 х  10,7 м. Правда, он обслужи­
вал только верхний ангар и был демонтирован в 
процессе модернизации в 1958 — 1959 гг. В 
1960-е гг. угол посадочной палубы на обоих ко ­
раблях увеличили д о  8.5 '.

На "Ark R oya l", в отличие о т  гол овного  ко ­
рабля. установили  новейш ие паровы е ка та ­
пульты В 5-4  длиной  по 46  м ; они  придавали 
стартующему самолету м ассой 13,6 т скорость

Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
•‘Audacious”/ ” Eagle” (проектные данные)

Водоизм ещ ение: полное 46 000 т
Разм ерения: 219,5/245x34,3x9,4 м

Энергетическая установка: 4 ТЗА “ Parsons" и 8 ПК Адмиралтейского типа,
152 000 л.с., 3685 т нефти

С корость: 32 уз.
Бронирование: борт 114 мм, борт ангара 37 мм. полетная

палуба 37 — 102 мм, ангарная палуба
25 — 63 мм

В ооруж ение: 8 x 2 — 114-мм/45. 8 x 8  — 40-мм/40
"пом-пома", 78 самолетов, 2 катапульты

Э кипаж : 2740 человек

195 км /ч. Во время модернизации 1959 — 1964 гг. 
аналогичны е катапульты  получил и “ Eagle", 
причем длину одной из них (левого борта) уве­
личили д о  61 м. В 1966 — 1967 гг. последнюю 
перенесли на угловую часть полетной палубы.
В 1967 — 1970 гг. то  ж е  самое сделали и на “Ark 
R oya l” : теперь 6 1 -м  В 5 -4  на угловом  участке 
палубы применялась для старта тяжелых и ст­
ребителей “ Ф антом ".

В ходе м одернизаций в целях компенсации 
п е р е гр узки  броневая защ ита постепенно  о б ­
легчалась. Так. в 1959 — 1964 гг. толщ ина по ­
летной палубы на "Eagle" была уменьш ена до 
37  мм : позж е  аналогично поступили и  на “Ark 
Royal” .

С остав а р ти л л е р и й ско го  вооруж ения на 
"Ark Royal” при вступлении в строй  несколько 
отличался от "Eagle": число 114-мм спаренных 
установок сократилось до 6, а общ ее количест­
во "боф орсов" составило 46 стволов ( 6 x 6 ,2  
х 2 и  6  х 1).
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С лужба

“ E a g le ” . Заложен под  названием “Audacious", 
переименован в “ Eagle" в январе 1946 г.

В клю чен в б оевой  состав  ф лота в м арте  
1952 г., с  августа то го  же года — ф лагман Ф л о ­
та метрополии. 20.1 1953 ушел на С редизем ­
ное м оре. 9 .9.1953 участвовал в Коронацион­
ном  Ревю на С питхедском  рейде. Ремонты  и 
м одернизации (ию нь 1954 — ф евраль 1955 и 
ноябрь 1955 — апрель 1956 гг.). 22 .8 .1955 уста­
новил своеобразный рекорд: с  палубы корабля 
в течении суток были соверш ены  201 старт и 
посадка. Участвовал в боевых действиях про ­
тив Египта во время С уэцкого  кризиса  (опера­
ция “ М уш кетер” , ноябрь 1956 г.): удары по а э ­

родром ам  и сухопутны м  позициям  (за  6  дней 
авиакры ло  сове р ш и л о  621 б оевой  вылет). 8 
июле 1958 г. прикры вал брит, войска в Иорда­
нии после обострения обстановки в Ираке. Ре­
монт и модернизация в Девонпорте (11.5.1959 — 
14.5.1964). 1.12 1964 уш ел на Д альний Восток, 
затем  вернулся  в Д е в о н п о р т  (2 4 .5 .1 9 6 5 ) для 
кратковрем ен ного  рем онта. В а вгусте  1965 г. 
снова ушел в С ингапур , нес патрульную  службу 
в М олуккском  проливе во время кризиса  в Ин­
д о н е зи и , затем  переб азировался  в Аден для 
прикры тия находивш ихся на А равийском  полу­
о стр о ве  б р и та н ски х  войск. В я нв аре  1966 г. 
патрулировал у берегов Аф рики, защ ищ ая воз­
душ ное простран ство  Зам бии от возм ожного  
вторжения Родезии, а затем  участвовал в опе­
рации “ Вейра Патрол" — осущ ествлял блокаду 
м озам б икско го  порта Бейра с  целью перехвата 
танкеров , п е р ев о зи вш и х  в Р од езию  нефть. 
22 .5 .1966  прибыл в Д евонпорт для ремонта и 
м одернизации . 8.7.1971 вновь прибы л в Син­
гапур. Вернулся в метрополию  и выведен в ре­
зерв  в январе  1972 г. Д о  п р о д а ж и  на слом  в
1978 г. служил и сто чн и ко м  запасны х частей 
для остаю щ егося  в строю  “Ark Royal". Разборка 
корабля начата в октябре 1978 г.

“ A rk  R o y a l” . Залож ен  п о д  названием 
“ Irre s is tib le ", в 1945 г. п ереи м енован  в “Ark 
R o ya l".

Вы ш ел на испы тания  4 .6 .19 5 4 , но  снова 
отправлен на верф ь для д оводочны х работ и 
пе р естро й ки  (ию нь 1954 — ф евраль 1955 г.). 
П осле экспл уатац ии  в водах м етрополи и  и 
С ред изем ного  м оря  — рем онт и м од ерниза ­
ция в Д е в о н п о р те  (ию л ь  1958 — сентябрь 
1959 г.). М одернизация вооруж ения (фев­
раль — ноябрь 1964 г.). Нес патрульную службу 
у  берегов Ю жной Аф рики после односторонне­
го  объявления независим ости Р одезией и осу­
ществлял блокаду м озам б икско го  порта Бейра 
(1965 — январь 1966 г.). По возвращ ении в Анг­
лию  — обш ирная м одернизация под  реактив­
ные истребители “ Ф ан том " (м арт 1967 — фев­
раль 1970 г.). 9 .11.1970 столкнулся с  советским 
эсм инцем  “ Бравый". Выведен и з  боевого  сос­
тава 4 .1 2 .1 9 7 8 . продан  на слом  в ф еврале
1979 г. и разобран в 1980 г.

С п р а в а  и  в в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ E a g le ”
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Авианосцы ти п а  “ M a l t a ' ’

"M a lta ” 'John Brown" заказ отменен 21.12.1945
“ New Z e a la n d ” “Cammell Laird” , Биркенхед заказ отменен 21.12.1945
“ G ib ra lta r" "V ickers-Arm strong", Тайн заказ отменен 15.11.1945
“ A frica ” "Fairfield" заказ отменен в октябре 1945 г.

Разработка пр о екта  а ви ан осц а  "M a lta " нача­
лась в конце 1942 г. —  одноврем енно с  заклад­
кой тяж елого  авианосц а  “A udac ious". Новый 
корабль виделся  е го  созд ателям  ка к аналог 
ам ериканского  “ M idw ay". Л ю б о пы тн о , что  с  
проектами эти х  суперавианосцев  произош ла 
своего рода рокировка  кораблестроительных 
школ: ам ериканц ы  заим ствовали  английский 
опыт, англичане — ам ериканский . На архитек­
туру и ко м п о н о в ку  “ M a lta " о ка за л и  больш ое 
влияние “ Essex" и “ M idw ay", и в результате но ­
вый проект по м н о ги м  пунктам  представлял 
собой ш аг назад  по  сравнению  с “ Illustrious".

Авианосец "M a lta " должен был им еть откры ­
тый ангар площ адью  5300  м ' вы сотой 5,34 м. 
Полетная палуба (277 х  41 ,5  м ) не являлась ин­
тегральной частью  ко р п уса  и  вы полнялась в 
виде надстройки . От бронирования полетной 
палубы в окончательном варианте отказались, 
ограничив ее толщ ину величиной 25 мм . Вы со­
та верхней палубы над  ватерлинией — 15,8 м. 
Впервые в м ировой практике  число самолето- 
подьемников довели д о  4 -х  — двух палубных 
(размером 16,5 х 14 м) и двух бортовы х ам ери­
канского типа (1 7 x 1 0,7 м ). В носовой части па­
лубы устанавливались две  катапульты, рассчи­
танные на за п уск самолетов м ассой  до 13,6 т.

Система бронирования включала в себя ц и ­
тадель из пояса и бронированной ангарной па ­
лубы, а также локальную  защ иту (до  152 м м ) 
рулевой м аш ины  и п о гр еб о в  боезапаса. ПТЗ 
имела ш ирину 6 ,4  м  с  каж дого  борта и  теорети­
чески была способна  вы держать взры в 900 кг 
тротила.

И нтересной о со б е н н о стью  архитектуры  
"Malta” стало наличие второго  “острова", рас­
положенного позади  о сн о вн о го  и предназна­
ченного для разм ещ ения аппаратуры  РЛС. Оба

м остика  в плане имели обтекаем ую  ф орм у — 
наподобие примененной на "Illustrious".

З аказ на п о стройку  трех суперавианосцев 
("M a lta ", "N ew  Zealand". "G ibra ltar") был выдан 
15 .7 .1943, ещ е д о  заверш ения  разработки  
проекта. О бсуждался вопрос о  строительстве 
четвертого корабля — “A frica” , но оф ициально­
го  реш ения на сей  счет не последовало. Между 
тем, в ходе конструкторских работ выяснилось, 
что новые авианосцы при огром ном  водоизм е­
щ ении будут обладать недостаточной числен­
ностью  авиагруппы  и слабой защ итой от авиа­
бом б и особенно — от атак кам икадзе. З а ­
кладку  кораблей  отложили на второе 
полугодие 1945 г., а  затем — окончательно от­
менили (“ Gibraltar" 15-11-1945, остальных двух —
21.12.1945).

Тактико-технические характеристики авианосцев тина “ Malta"
(проектные данные)

Водоизм ещ ение: стандартное 46 900 т, полное 56 800 т
Разм ерения: 249,9/279,3x41,5 (ел 35,4)х10.5 м
Энергетическая установка: 4 ТЗА “ Parsons" и 8 ПК Адмиралтейского типа,

200 000 л.с.. 7500 т нефти 
С корость: 32,5 уз.

Бронирование: борт и траверзы 37 — 114 мм, полетная
палуба 25 мм

В ооруж ение: 8 x 2  — 114-MM/45. 8 x 6  — 40-мм/56.
81 самолет 

Э кипаж : 2780 человек
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Л егкий  ави ан осец  “ U nico rn"

“ U n ico rn ” "Harland & W ollf" 29.6.1939 20 11.1941 12.3.1943 Исключен в 1959 г.

В в е р х у :  л е гки й  
а в и а н о с е ц  "U n ic o rn "

“ U n ico rn " был за ка за н  в 1938 г. ка к в с п о м о га ­
тельны й а в и а н осе ц , гл а вн о й  за д а ч е й  к о т о ­
р о го  являлось о б е сп е чен и е  д е й ств и й  тя ж е ­
лы х авиан осц ев  типа  “ Illu s triou s ". П ред пола ­
га л о с ь , что о н  б у д е т  п р е д с та в л я ть  с о б о й

нечто  ср е д н е е  м е ж д у  ави а тр а н сп о р то м  и  ре ­
м о н тн о й  м а с те р с ко й , а в м и р н о е  и сп о л ьзо ­
ваться в каче стве  носител я  радиоуправляе­
м ы х с а м о л е т о в -м и ш е н е й . О д н а ко  в годы 
войны  “ U n ico rn " н е ко то р о е  врем я  использо -
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вался ка к ч и с т о  б о е в о й  ко р а б л ь  — л е гки й  
авианосец.

По а р х и те кту р е  и к о н с т р у к ц и и  "U n ic o rn " 
являлся ка к бы  ум е ньш е нны м  и  упрощ енны м  
вариантом "A rk R oya l". О н им ел вы сокий  на д ­
водный б о р т  п р и  о т н о с и т е л ь н о  ко р о тко м  
корпусе. К о м по н о в ка  ЭУ — 2 М О  и  2 КО. П о­
летная палуба им ела  р а зм е р ы  195,1 х 27 .4  м. 
причем на п р о тяж е н и и  115,2 в ср е д н е й  части 
она были за щ и щ ен а  51 -м м  б роней . Т радици­
онной бр о не во й  цитад ел и  у  кораб л я  не  было, 
но по греб а  б о е за п а с а  и ци стер н ы  авиабен­
зина пр и кр ы в а л и сь  ко р о б ч а то й  за щ и той  и з  
плит то л щ и н о й  51 —  76  м м . С и с те м а  ПТЗ 
включала в с е б я  п р о д о л ь н у ю  3 5 -м м  п е р е ­
борку в ра й о не  МО.

На верхней  палубе и м е л и с ь  д в а  сам оле- 
топодьем ника  (н о со в о й  р а зм е р о м  14 х 10 м, 
корм овой 14 х 7 ,3  м , оба  гр узо п о д ъ е м н о стью  
9 ,1 т), од на  ги д р о п н е в м а ти ч е ска я  катапульта 
BH-III и ко м п л е к т  а э р о ф и н и ш е р о в  M k-IV. 
Платформы лиф тов за щ и щ а л и сь  2 5 -м м  б р о ­
ней А н гар  бы л  д в у х ъ я р у с н ы м : о б щ а я  п л о ­
щадь е го  равнялась  3 5 3 0  м -, вы сота  ангара
5 м. Д лина а н га р а  составл яла  в с е го  91 ,5  м, 
что объ ясняется  вы делени ем  зн ачи тел ьного  
объема в н утр е н н и х  п о м е щ е н и й  п о д  м а с те ­
рские для об сл уж и ва ни я  сам о л е то в . Ем кость 
цистерн ави а б е н зи н а  — 163 656  л.

Р адиоэл ектронн ое  о б о р уд о в а н и е  вклю ча ­
ло в себя р а д и о м а як 72D M , п о зж е  за м е н е н -

Тактико-технические характеристики акианосна “ Unicorn” 
но состоянию на март 1943 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 14 750, полное 20 300 т

Разм ерения: 171,9/195,1 х27,4x7,3 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА “ Parsons" и 4 ПК Адмиралтейского типа, 

40 000 л.с., 3157 т нефти 
С корость: 24 уз.
Бронирование: полетная палуба 51 мм, погреба 76 —  51 мм
В ооруж ение: 4 x 2  —  102-MM/45, 4 х 4 —  40-ММ/40,

4 х 2 и 5 х I — 20-ММ/70, 1 катапульта,
35 самолетов

Э кипаж : 1200 человек
Состав авиагруппы
Сентябрь 1943 г.: 3 торпедоносца “Суордфиш",

30 истребителей "Сифайр".

ны й  а м е р и ка н с к и м  ти п а  YE. Т акж е  им ел ись  
радары  типов  281В . 282  и 285.

С л у ж б а

Участвовал в с о п р о в о ж д е н и и  трех ги б р а л та ­
р с ки х  ко н в о е в  (м ай — ию нь 1943 г.), д е м о н ­
с т р а ц и о н н ы е  вы ходы  к  б е р е га м  Н о р в е ги и
(и ю л ь  1943 г.). П ри кры вал  вы са д ку  в С а- Л егкий  авианосец
л ерн о  (И талия; се н тя б р ь  1943 г.). П ереш ел в “U nicorn”, 1 9 4 3  г.
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Л е гки й  а ви а н о се ц  
“ U n ic o rn "

Кол ом бо  (о. Цейлон) в октябре 1943 г., где на­
ходился д о  конца войны и обеспечивал подго ­
товку летчиков палубной авиации для Восточ­
ного  и Тихоокеанского флотов. С весны 1945 г. 
включен в состав соединения плавучего тыла 
Тихоокеанского флота. После капитуляции Япо­
нии вернулся в Англию, с  января 1946 г. выведен 
в резерв. Летом 1949 г. введен в строй в качест­
ве авиатранспорта для перевозки самолетов на

Дальний Восток. В ряде случаев использовался 
в качестве авианосца в ходе войны в Корее, од­
нажды даже вел обстрел берега  и з  102-м м  ору­
д ий . В ию не 1953 г. переклассиф ицирован в 
авиатранспорт. Вернулся в Д евонпорт (ноябрь
1953 г.), выведен в резерв 17.11.1953. Исключен 
в 1958 г.. 15.6.1959 сдан на слом, разборка на­
чата в 1960 г. В годы  В торой  м ировой  войны 
имел тактический номер F72.

Л е гки й  а в и а н о с е ц  
"U n ic o rn "
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Л е гк и е  ав и ан о с ц ы  ти п а  “ C o lossus”

“ C o lossus” “Vickers-Armstrong"
Тайн

1.6.1942 30.9.1943 16.12.1944 Передан Ф ранции в 1946 г.

“Vengeance’ "Swan Hunter" 16.11.1942 23.2.1944 15.1.1945 Продан Бразилии в 1956 г.
“ V e ne rab le ” "Cammell Laird” 3.12.1942 30.12.1943 17.1.1945 Продан Нидерландам 

в 1948 г.
“ P io n e e r” “Vickers-Armstrong"

Тайн
2 12.1942 20.5.1944 8.2.1945 Исключен в 1954 г.

“ G lo ry” “ Harland&  Wolff" 27.8.1942 27.11.1943 2.4.1945 Исключен в 1957 г.
“ O cean” "Stephen” 8.11.1942 8.7.1944 8.8.1945 Исключен в 1958 г.
“ P e rseus” “Vickers-Armstrong"

Тайн
1 .6.1942 26.3.1944 19.10.1945 Исключен в 1957 г.

“ T heseus” "Fairfield" 6.1.1943 6.7.1944 9.2.1946 Исключен в 1958 г.
“T riu m p h ” “ Hawthorn Leslie" 27.1.1943 2.11.1944 9.5.1946 Исключен в 1981 г.
“W a rrio r” “Harland & W olff' 12.12.1942 20.5.1944 14,3.1946 Продан Аргентине в 1958 г.

Проект л е гко го  авианосца водоизм ещ ением  в 
13 200 т был разработан в 1942 г. При его со з­
дании особое  внимание уделялось технологич­
ности и  д еш евизне  — такие  корабли должны 
были строиться крупной серией  и  в очень сж а ­
тые сроки . В целом "C olossus" был сконструи­
рован весьма рационально. Его полетная палу­
ба (210.3  х  24 ,4  м  — почти как на "Illustrious") 
была оборудована двум я лиф тами разм ером  
по 13.7 х  10.4 м  и грузоподъем ностью  6 ,8  т. О д­
ноярусный ан гар  имел внушительные разме­
р ы — 135,6 х  15,85 м, причем его  высота (5,33 м) 
была больше, чем на “ Illustrious". Правда, за это 
пришлось заплатить полным отказом от броне­
вой защиты (толщина стальных листов, прикры­
вавших погреба авиационного  боезапаса, не 
превышала 10 мм).

К ор пус  а ви ан осц а  созд а ва л ся  по  нормам 
гр а ж д а н ско го  суд о стр ое н и я . О н не имел 
сплош ны х продольны х п е р е б о р о к  систем ы

ПТЗ, но был хорош о разделен на отсеки  и сох­
ранял непотопляемость при попадании торпе­
ды  в район  главных поперечны х переб орок. 
Повыш ению живучести способствовала и эш е­
лонная ком поновка  энергетической установки, 
занимавш ая 4 отсека (2 МО и 2 КО).

Авиационно-техническое оборудование: од­
на гидравлическая катапульта BH-III и 8 аэроф и­
ниш еров, рассчитанных на торм ож ение сам о­
лета м ассой 6.8 т с  посадочной скоростью  110 
км /ч . Запас авиатоплива — 448 236 л.

Зенитное вооружение по  проекту включало 
в себя  6  четы рехствольных 4 0 -м м  автом атов 
“ по м -по м " и 32 (11 х  2  и  10 х 1) 20 -м м  "эрлико ­
на". Реально число зенитны х автоматов на раз­
ных кораблях зам етно  различалось. Так. на 
"C o lossus” летом  1945 г. вм есто  "эр л и ко н о в ” 
имелся 21 одноствольный 4 0 -м м /5 6  "боф орс", 
на “O cean" —  7  одноствольных “ пом -пом ов" и
20 "эрликонов".

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  
“ C o lo s s u s ",  
сент ябрь 19 4 6  г.

57



Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
“Colossus” 110 состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 13 190, полное 18 040 т
Разм ерения: 192/211.2x24,4x7.1 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА 'Parsons" и  4  ПК Адмиралтейского типа, 

40 ООО п.с., 3196 т нефти 
25 уз.
погреба 10 мм
6  х 4 — 40-мм/40. 11 х 2 и 10 х 1 -  20-ММ/70.
1 катапульта, 37 (32 на "Ocean") самолетов 
1300 человек

18 торпедоносцев "Барракуда” . 
21 истребитель "Корсар".

Скорость:
Бронирование:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы  
“ G lory”
Май 1945 г.:

Все авианосцы  оснащ ались  стандартны м  
комплектом радаров типов 79В, 281 В, с  начала 
1950-х — 277 и 293. На "O cean” , вступивш ем в 
строй  в качестве носителя ночных истребите­
лей, были установлены РЛС SM-1 (ам ериканс­
кая), 93, а  293 заменена на 961. На всех кораб­
лях имелись ГАС "Asdic” .

Из 6 вступивших в строй д о  конца войны ави­
аносцев один — “ P ioneer” — достраивался по 
измененному проекту — в роли вспомогатель­
ного  авианосца/плавм астерской по ремонту 
авиатехники. Еще один подобный корабль — 
“ Perseus” , вступил в строй после войны.

С лужба

“ C o lo s s u s ” . П осле заверш ен ия  по д го то в ки  
авиагруппы  направлен для действий  у берегов 

Авианосец  И ндонезии , о д нако  д о  капитуляции  Я понии
“Colossus" на  принять участие в боевых действиях не успел.

стапеле, 19 4 3  г. В то же время обеспечивал оккупацию  со ю зн и ­

ками Ш анхая (август — сентябрь 1945 г.). Ре­
монт в С аймонстауне (начало 1946 г.). Возв­
ратился в Англию, выведен и з  строя 26.7.1946 
для подготовки  к  передаче авианосца в аренду 
Ф ранц ии . После окончания рем онта  зачислен 
в состав  ф ранц узско го  ф лота под  названием 
"A rrom anches” 6 .8 .1 9 4 6 . В 1951 г. выкуплен 
Ф р а н ц и е й . П рош ел рем онты  в 1957 — 1958 и 
в 1968 гг. В ы веден  и з  с тр о я  и исклю чен  
2 2 .1 .1974 , вско р е  продан  на сл о м  и разобран 
в 1978 г.

В годы  Второй м ировой войны  имел такти­
ческий  ном ер  15, в 1945 г  изм енен на R 61.

“ V e n g e a n ce ” . Проходил подготовку авиа­
гр уппы  на С р е д и зе м н о м  м оре , по сл е  чего 
ушел на Тихий океан. П ринять участие в боевых 
д е й стви я х  д о  капитул яции  Я понии не успел, 
обеспечивал оккупацию  сою зникам и Гонконга 
(август — сентябрь 1945 г.). Служил на Дальнем 
В остоке  и И ндийском  океане, в июле 1946 г. 
вернулся в Англию. Ремонт (август —  декабрь 
1946 г.). Входил в состав Ф лота  м етрополии 
(май — июль 1947 г.), служил на Средиземном 
м оре (сентябрь 1947 — март 1948 г.). Ремонт 
(м ай — ию нь 1948 г.), вновь в составе  Флота 
метрополии (август 1948 — май 1951 г.). После 
ремонта (конец 1951 г.) совершил два рейса по 
доставке войск и самолетов на Дальний Восток. 
Ремонт (сентябрь 1952 — январь 1953 г.). В пе­
риод  с  13.11.1952 по 25.10.1955 временно вхо­
дил в состав ВМ С Австралии (в период  с  мая
1954 по апрель 1955 г. находился в резерве). 
После возвращ ения в Англию выведен в резерв 
(сентябрь 1955 г.) Продан Бразилии 12.12.1956 
и после ремонта в Роттердаме (ию нь 1957 — де­
кабрь 1960 г.) 6 .12 .1960  вош ел в стр о й  бра­
зильского флота под  названием "M inas Gerais”. 
П рош ел рем онты  в 1976 — 1980 и 1991 — 
1993 гг. Выведен из боевого состава в 2003 г.

В годы В торой м ировой  войны имел такти­
ческий ном ер  71. в 1945 г. изм енен на R64.

“ V e n e ra b le ” . П одготовлен для действий  у 
б е р е го в  Ф и л и пп и н  и И нд он е зи и , но принять
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участие в боевы х д е й стви я х  д о  капитуляции 
Японии не успел. Обеспечивал вы садку в Гон­
конге — 3 1.8 .1945 самолеты  авианосца нанес­
ли удар по базе  японских взры ваю щ ихся кате ­
ров близ порта. П осле окончания войны п р о ­
должал служить на Д альнем  Востоке. Прибыл в 
Плимут 30 .3 .1947 . П осле рем онта  1.4.1948 
продан Нидерландам и  под  названием  “Karel 
Doorman" 28.5.1948 вошел в строй. Прошел ко ­
ренную р е ко н стр укц и ю  в 1955 — 1958 гг. 
26.4.1968 серьезно  поврежден пожаром  в к о ­
тельном отделении. Не ремонтировался и вы­
веден в резерв. 15.10.1968 продан Аргентине, 
прошел рем онт на верф и "W ilton F ijenoord " с  
заменой турбин и  паровых котлов (снятых с  не ­
достроенного авианосца “ Leviathan” ). Вошел в 
строй ар гентин ско го  флота 12 .3 .1969 под наз­
ванием "V e in tic inco  De M ayo" Принимал учас­

тие в англо-аргентинском конфликте (1982 г.), 
соверш ил 1 поход, но в боевое соприкоснове­
ние с  п р о ти вн и ко м  не вступал. К середин е  
1980-х техническое состояние  авианосца з а ­
метно ухудш илось и с  1985 г. он стоял на п р и ­
коле. Официально выведен из боевого состава 
в ию не 1986 г. В 1988 г. начался больш ой р е ­
монт, но вскоре  работы  были остановлены  по 
ф инансовы м  соображ ени ям . И склю чен из 
списков флота в 1997 г. и в январе 1999 г. про ­
дан на слом.

В годы  Второй м ировой войны имел такти­
ческий  ном ер 04, а 1945 г. изм енен на R63.

“ P io n e e r ” . Залож ен  под  названием  
"E thalion” , вскоре переименован в “ M ars” . Уже 
после спуска  на воду во второй половине
1944 г. вновь переименован — в “ P ioneer” . В ав- Легкий  авианосец
густе 1945 г. прибыл в Австралию для обеспе- “O cean", 1948  г.
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мят

Л егкий  авианосец  чения д ействий  авиан осц ев  Т ихоокеан ско го
"Trium ph", 1 9 4 6  г. флота. После окончания войны выведен в р е ­

зерв (1946 г.), в ию не 1953 г. переклассиф ици­
рован в авиатранспорт. Продан на слом в се н ­
тябре 1954 г. и вскоре разобран.

В годы Второй мировой войны имел та кти ­
ческий  номер D76.

“ G lo ry " .  Переш ел на Мальту (м ай 1945 г.), 
на о. Ц ейлон, а затем  на Ф и ли ппин ы  (ию ль
1945 г.). После капитуляции Японии принимал 
участие в оккупации сою зникам и Рабаула (се н ­
тябрь 1945 г.). Продолжал служить на Дальнем 
В остоке  (сентябрь 1945 — ф евраль 1947 г.), 
затем  в И ндийском  океане  (ф евраль — се н ­
тябрь 1947 г.). Ремонт и м одернизация в Д е ­
вонпорте (октябрь 1947 — сентябрь 1949 г.). 
Служба на С редиземном м оре (ноябрь 1949 — 
март 1951 г.), затем боевые действия у  запад­
ных берегов К ореи  (28 .4  — начало сентября
1951 г.). В начале октября 1951 г, прибыл в С ин­

гапур. затем переш ел в Австралию  На С реди­
зе м н ом  м о р е  принял  новую  авиагруппу. Вер­
нулся к  берегам  Кореи (январь — май 1952 г.). 
Находился на Мальте (июль — сентябрь 1952 г.). 
П оследний, третий поход  к  берегов Кореи со ­
верш ил в ноябре 1952 — начале мая 1953 г. В 
ноябре 1953 г. вернулся на С редизем ное море, 
а в ф еврале 1954 г. — в А нглию . Рем онт в 
П ортсм уте (середина 1954 г.), после которого 
осущ ествлял перевозку самолетов на Дальний 
Восток. В конце 1955 г. выведен в резерв. И ск­
лючен в 1957 г., вскоре  продан  на сл ом . Раз­
борка  начата в августе  1961 г.

В годы  Второй м ировой войны имел такти­
ческий  ном ер R62.

“ O c e a n ” . П од го то вка  н о чной  авиагруппы  
(ав густ  — д е ка б р ь  1945 г.) в м етрополии.
3 .12 .1945  впервые в и стории  на палубу авиа­
носца  сел  реактивны й сам олет “ Си В ам пир". 
Д ействовал  у  б е р е го в  К о р е и  в со ста ве  сил

Легкий  авианосец  
“ Theseus ”
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ООН (май —  ноябрь 1952 г.). Вернулся на С ре­
диземное м оре для прием а и подготовки  но ­
вой авиа группы  (кон . ноября  1952 — апрель 
1953 г.). В мае — июле 1953 г. — действия у  бе­
регов зап. Кореи. В ноябре 1953 г. убыл с  Даль­
него Востока в Англию и  17.12.1953 прибыл в 
Плимут. Ремонт (начало 1954 г.), в дальнейшем 
использовался в качестве  учеб ного  корабля. 
Участвовал в С у э ц ко м  ко н ф л и кте  (ноябрь 
1956 г.). С 5 .1 2 .1 9 5 7  в резе р ве , исклю чен в 
марте 1958 г., в феврале 1960 продан на слом и 
разобран в 1962 г.

В годы В торой м ировой войны имел такти­
ческий номер R68.

“ P e rs e u s " .  Залож ен п о д  названием  “ E d­
gar” , уже после спуска  на воду переименован в 
“Perseus". Вош ел в строй  уже после окончания 
Второй м ировой войны.

В мае 1946 г. выведен в резерв. Вновь вве ­
ден в строй  в 1949 г. И спользовался для испы ­
таний первой брит, паровой катапульты BXS-1 
(1951 — 1952 гг.) В ию не 1952 г. перекласси­
фицирован в авиатранспорт. Выведен в резерв 
в 1954 г. В 1955 г. начато переоборудование ко ­
рабля в плавбазу подводных лодок, но  вскоре 
все работы были прекращ ены. В 1957 г. исклю- 
чениз спи ско в  флота, в следую щ ем году п р о ­
дан на слом.

“ T h e s e u s " . Вош ел в строй  уже после окон­
чания В торой м ировой войны.

Действовал у берегов Кореи в составе сил 
ООН (5 .10 .1950  — 15.4.1951). П осле возвра­
щения в Англию прош ел рем онт (май — август
1951 г.). С 19.8.1954 г. ф лагман учебной эскад ­
ры Ф лота м етрополии. Участвовал в Суэцком 
конфликте (ноябрь 1956 г.). Выведен в резерв 
21.12.1956. исклю чен в м арте  1958 г., продан 
на слом 29.11.1960.

“ T r iu m p h ” . Вош ел в строй  уже после окон­
чания В торой м ировой  войны.

В декабре 1949 г приним ал участие в нане­
сении уд аров по п а р ти за н ски м  базам  в М а­
лайе. С июля 1950 г. действовал у  берегов К о ­

реи. 25 .9 .1950  убыл в Англию. Ремонт (конец  
1950 — 1951 гг.), после которого  перекласси­
ф иц ирован  в учебны й корабль. В ф еврале
1952 г. использовался для эксперим ентов с  у г­
ловой палубой. С декабря 1957 по январь 1965 г. 
прош ел переоборудование в плавмастерскую  
В 1972 г. выведен в резерв. В 1980 г. исключен 
из с п и с ко в  ф лота и 26 .11 .1981 продан  на 
слом.

“ W a rr io r ” . Заложен под  названием “ Brave", 
вскоре переименован в “W arrior".

Вошел в строй  уже после окончания Второй 
мировой войны.

Еще д о  вступления в строй , 24.1 1946 пере­
дан во временное пользование ВМС Канады, в 
составе которы х служил до 23.3.1948.

Возвращ ен Великобритании и после рем он­
та, в ходе которо го  полетную  палубу корабля 
осна сти л и  резиновы м  покры тием , вош ел в 
строй  в ноябре 1948 г. С ноября 1948 по  май 
1949 г. на корабле проводились опыты с  “р е зи ­
новой” палубой, после чего в сентябре 1949 г. 
"W arrio r" выведен в резерв . Вновь вош ел в

Л е г к и и  ав и а н о се ц  
“ W a rr io r ” , 1 9 4 6  г.

Вспом огат ельны й
а в и а н о с е ц -
плавм аст ерская
“ P io n e e r"
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Л е гки й  а ви а н о се ц  
“ T h e se u s ” , 

а п р е л ь  1953  г.

Л е гки й  а в и а н о с е ц  
“ V e n g e a n ce ” , 1 9 4 9  г.

строй  в июле 1950 г. и использовался для пере­
возки войск и самолетов на Дальний Восток (ав­
густ 1950 — декабрь 1951 г.). М одернизация в 
Девонпорте (март 1952 — сентябрь 1953 г.). Л е ­
том 1954 г. привлекался к нанесению ударов по 
партизанским базам в Малайе. По возвращении 
прошел м одернизацию  (14.12,1954 —
21.8.1956), в ходе которой оборудован угловой

палубой. Служил штабным кораблем при испы­
таниях брит, ядерного оружия на о-вах Рождест­
ва (февраль — октябрь 1957 г.). Выведен в ре­
зерв в феврале 1958 г. и  4.7.1958 продан Арген­
тине. Переименован в "Independencia '
24.7.1958, вошел в строй  аргентинского  флота
26.1.1959. В 1970 г. выведен в резерв. Продан на 
слом 17.3.1971.



Легкие ави ан о с ц ы  тип а  " M a je s t ic "

“ Terrib le” Верфь BMC, 19.4.1943 30.9.1944 5.2.1949 Достроен для ВМС
Девонпорт Австралии

“ M agnificent’ “ Harland & Wolff” 29.7.1943 16.11.1944 21.5.1948 Достроен для ВМС Канады
“ M ajes tic ” "Vickers-Armstrong", 15.4.1943 28.2.1945 8.11.1955 Достроен для ВМС

Барроу Австралии
“ P ow erfu l” "Harland & Wolff” 21.11.1943 27.2.1945 17.1.1957 Достроен для ВМС Канады
“ H ercules" “V ickers-Armstrong” , 12.11.1943 22.9.1945 4.3.1961 Достроен для ВМС Индии

Тайн
“ Leviathan” “ Swan Hunter" 18.10.1943 7.6.1945 — Постройка остановлена

в мае 1946 г.

Вторая серия  л е гки х  авиан осц ев  типа 
"Colossus". Корабли были заказаны  в 1943 г. и 
отличались уменьш енным запасом  авиатопли­
ва, за счет чего  удалось усилить конструкцию  
палубы, что позволяло использовать более тя ­
желые самолеты. О днако в связи  с  окончанием 
Второй м ировой войны  их постройку  приоста­
новили. П озже она возобновилась, но по пер ­
воначальному проекту были достроены  только 
два авианосца — “ M agn ificen t" и "Terrib le".

Конструктивно корабли типа “ M ajestic" были 
аналогичны “C o lossus” . О ни им ели одноярус­
ный ангар вы сотой 5,33 м  и  оборудовались о д ­
ной катапультой BH-III. Д ва  лифта отличались 
увеличенными разм ерам и (16 ,5  х 10,4 м). З а ­
пас авиатоплива по  проекту составлял 284 
тыс. л. Для возм ож ности  прохождения Панам­
ским каналом выходящ ие за  габарит бортовые 
спонсоны зенитной артиллерии были сделаны 
съемными. Из состава зени тно го  вооружения 
наконец исчезли старом одны е четырехстволь­
ные “ пом -пом ы " — теперь на корабли устанав­
ливались только 40 -м м  автоматы  “ Боф орс". Но 
броня и полноценная ПТЗ по -преж нем у отсут­
ствовали. В целом, “ M ajestic" представлял с о ­
бой сильно упрощ енны й проект авианосца для 
экстренной постройки  в военное время, и по ­
сле заверш ения боевы х действий  в Европе по ­
требность в нем отпала.

Вместе с тем, интерес к  недостроенны м ко ­
раблям проявили страны  Б ританского  С одру­
жества, пл ан ировавш ие  о б за в е сти сь  со б ст­
венными авианосцам и, но при этом  не желав­
шие тр а ти ть  на них сл и ш ко м  м н о го  денег. 
Первым был введен в строй  "M agn ificen t” — его 
передали в аренду Канаде, где он  служил под 
своим первоначальны м  названием . “T errib le ”

приобрела Австралия и переименовала е го  в 
"S ydney” . Затем  для этих двух стран, а также 
для Индии, достроили ещ е три корабля, но  уже 
по  значительно  переработанн ы м  проектам : 
“ M a je s tic ” стал  а встрал ийски м  “ M e lbou rne ", 
"P o w e rfu l"  —  канад ским  “ B onaven ture " и 
“ H ercules" — индийским  “V ikrant". Последний, 
ш естой авианосец  использовался в качестве 
источни ка  запчастей , а затем  был сдан на 
слом.

С лужба

“ T e rr ib le ” / ” S y d n e y " . Заложен под  названием 
“ Terrib le ". П осле окончания В торой  м ировой  
войны постройка  приостановлена. Куплен Ав­
стралией  16 .12 .1948, вош ел в стр о й  а встр а ­
л и й с ко го  ф лота 12 .4 .1949  п о д  названием  
"S ydney” . В январе 1950 г. вернулся в Англию 
для прием ки  новой партии палубных сам оле­
тов. П риним ал участие в боевы х действиях в

В в е р х у :  
л е г ки й  а в и а н о с е ц  
" M a g n if ic e n t”

Тактико-техиичсские характеристики авианосцев типа 
“ Majestic” (проектные)

В одоизм ещ ение: полное 17 780 т
Разм ерения: 192/211,8x24,4x7 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА “Parsons" и 4 ПК Адмиралтейского

типа, 40 ООО п.с.
С корость: 25 уз.
Бронирование: погреба 10 мм
В ооружение: 6 x 4  — 40-мм/40, 19 — 40-мм/56.

1 катапульта, 37 самолетов 
Э кипаж : 1300 человек
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Корее (1951 — 1952 г.). С 22 .4 .1955 — учебный 
авианосец , в ф еврале 1958 г. вы веден в р е ­
зерв. В 1962 г. вновь введен в строй  в качестве 
бы строходного военного  транспорта, д остав­
лял самолеты  на театр  военны х д е й ств и й  во 
время конф ликта в Малайе (1962 — 1964 гг.) и  в 
ходе войны во Вьетнаме. Выведен из состава 
флота 20.7.1973. Продан на слом 23.12.1975.

“ M a g n if ic e n t ” . После окончания  В торой 
м и р о в ой  войны  п о стройка  приостановлена . 
Передан Канаде и зачислен в состав ее флота 
17.4.1948, д о  окончания постройки.

Использовальзовался в качестве авианосца 
и авиатранспорта. С декабря 1951 по  апрель
1952 г. прошел ремонт. О сенью 1956 г. перево­
зил канадский контингент международных сил 
для действий в Египте. Возвращ ен В еликобри­
тании 14.6.1957 и поставлен в резерв. Исклю ­
чен в 1961 г. и продан на слом в июле 1965 г.

“ M a je s t ic ” / ” M e lb o u rn e ” . После окончания 
Второй мировой войны постройка приостанов­
лена. В 1949 г. продан Австралии и достроен на 
верфи “ Harland & W olff" по модернизированно­
м у проекту. Вош ел в состав  австр а л и й ско го  
флота под названием 'M e lbourne" 28.10.1955.

Ушел из Портсмута в Австралию 5.3 ,1956 и 
прибыл во Ф римантл 23.4.1956. С 14.5.1956 — 
ф лагманский корабль флота. 10.2.1964 в Тас­
м ановом  м о р е  столкнулся  с  эсм инц ем  
“Voyager", в результате последний затонул (82 
человек погибло). Прошел рем онт и  м одерни­
зацию  с  22.11.1967 по 24.11.1968. 2 .6 .1969 во 
время маневров в Ю ж но-Китайском  м оре та­
ранил американский эсм инец  “ Frank Е. Evans" 
(носовая часть эсм инца затонула, по гибло  74 
человека)

3 0 .6 .1982  вы веден в резерв . И склю чен из 
сп и ско в  ф лота 14 .3 .1983 и продан  на слом в 
ноябре 1983 г Прибыл для разборки  в Шанхай 
в 1985 г.

“ P o w e rfu l” / ” B o n a v e n tu re ” . После оконча­
ния В торой  м ировой  войны  постройка  приос­
тановлена. В 1952 г. продан Канаде, достроен 
по  м о д е р н и зи р о в а н н о м у  проекту, вош ел в 
стр о й  канад ских  ВМ С  п о д  названием 
“ Bonaventure".

И спользовался  ка к м н ого ц ел е во й  авиано­
сец , с  1961 г. — ка к авиан осец  ПЛО. Базиро­
вался на Атлантическом побережье. Капиталь­
но м одернизирован в марте 1966 — сентябре
1967 г. Выведен и з  боево го  состава 1 4.1970 и 
вскоре продан на слом, разборка  начата в мар­
те 19 7 1 г.

“ H e rc u le s ” / ” V ik ra n t ” . П осле окончания 
В торой м ировой войны постройка  приостанов­
лена. В январе 1957 г. продан Индии и достро­
ен на верф и “ Harland & W olff" по  м одернизиро­
ванному проекту. Вош ел в состав индийского 
флота под  названием “ Vikrant" 4 .3 .1961.

Принимал участие в боевы х действиях про­
тив Пакистана (апрель — декабрь 1971 г.). Про­
шел ряд  ремонтов и  м одернизаций: 1973 — 
август 1974: 1979 — 3 .1 .1982; декабрь 1982 — 
февраль 1983; 1986 -  1987; 1987 -  1989 гг. В 
конце 1990 г. выведен в резерв. Исключен из спи­
сков флота 31.1 .1997. В настоящий момент со­
храняется в Мумбае (Бомбей) в качестве музея.

“ L e v ia th a n ” . П остройка остановлена в мае
1946 г. Турбины и котлы корабля использова­
л ись  при  капитальном  рем онте  голландского 
авианосц а  "K are l D oo rm an" (бывш его 
“Venerable"). Сдан на слом  в 1968 г.

А в и а н о с е ц  
“ M a g n if ic e n t", 

март 1 9 5 0  г.
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Авианосцы тип а “ C e n ta u r ”

“ C entaur" 
"A lb ion" 
“ B u lw ark" 
“ H erm es II"

“ Hermes I"  
“ M onm outh" 
“ A rrogant”  
“ Polyphemus'

“ Harland & Wolff" 
"Swan Hunter” 
"Harland & Wolff" 
"Vickers-Armstrong" 

Барроу 
“Cammell Laird” 
"Fairfield"
"Swan Hunter" 
'Верфь BMC, 

Девонпорт

30.5.1944
22.3.1944
10.5.1945 
21.6.1944

до 10.1945 
до 10.1945

22.4.1947 
6.5.1947

22.6.1948 
16.2.1953

17.9.1953
26.5.1954 

29.10.1954 
25.11.1959

Исключен в 1971 г. 
Исключен в 1973 г. 
Исключен в 1981 г. 
Продан Индии 1986 г.

—  Не достроен
— Не достроен
— Заказ отменен
— Заказ отменен

С проектированы  в 1942 г. ка к увеличенны й и 
быстроходный вариант “ C o lossus", способный 
использовать более тяжелые (до 13,5 г)  палуб­
ные сам олеты . П редставляли с о б о й  нечто 
среднее между тяж елы м и и л е гким и  авианос­
цами (оф ициально им еновались "In te rm ed ia te  
Fleet C arrie rs”  — д о сл о в н о  "Пром еж уточны е 
флотские авианосцы ” ). В се го  в 1944 г. было за­
казано 8  таких кораблей, но  в октябре 1945-го 
закладку четырех и з  них отменили.

В ходе п о стройки  в п р о ект  внесли сущ ест­
венные изм енения: все  корабли оснастили у г­
ловыми палубами и приспособили их под  б ази ­
рование реактивны х сам олетов. Также было 
заменено а р ти л л е р и й ско е  вооруж ен и е  и  р а ­
диолокационное оборудование.

По архитектуре и  ком поновке  “ C entaur” по ­
вторял "C olossus". Он имел одноярусны й ангар 
высотой 5.33 м и два сам олетоподьем ника ра з­
мером по  16,5 х 13,4 м грузоподъ ем ностью  
15,9 т. В носовой части полетной палубы уста­
навливались две  ги д р а в л и че ски е  катапульты 
BH-V (после 1956 г. их заменили паровыми).

По сравнен ию  с “ C o lossus" значительно 
улучшилась защ ита: на корабле вновь появи­
лась броня, а корпус  получил более тщательное 
разделение на отсеки . Толщина полетной палу­
бы составляла 19 мм, брони  коробчатой защ и­

ты погреб ов боезапаса — 50 мм , гласиса м а­
ш и нного  отделения — 25  мм. Кром е то го , рай­
он М КО  прикрывал внутренний 25 -м м  пояс по 
ватерлинии. Правда, систем а ПТЗ оставалась 
весьма слабой, состоявш ей лишь и з  располо­
женных внутри корпуса топливных цистерн. А вианосец “C entaur"
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Т а к ги к о -т е х н и ч е с к и е  характеристики авианосцев типа 
“Centaur" (проектные)

Водоизм ещ ение: полное 24 ООО т
Размерения: 198/224,6x27,4x7,5 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА “ Parsons" и 4 ПК Адмиралтейского типа, 

76 ООО п.с.
С корость: 29,5 уз.
Дальность плавания: 6000 (20) миль
Бронирование: палуба, погреба и машины 25 — 51 мм
Вооружение: 4x2 — 114-мм/45, 2x6 и 11x2 — 40-мм/56,

42 самолета
Экипаж: 1390 человек

Авианосец "C en taur"  Зенитное вооруж ение  включало в себя 14 
4 0 -м м  автом атических а р тустановок "Б о- 
ф орс” : две  6-ствольных М к-6 , 8 спаренных и 4 
одноствольных.

Первоначальный состав радиоэлектронно­
го  вооружения включал РЛС типов 982 и 960, 
радиовысотом ер 983, станцию  наведения ис- 

Авианосец "A lb ion"  требителей 2 7 7 0

Авиационный боезапас по проекту 1947 г. 
включал 212,5 т бомб, 2000 76-мм НУР, 32 
450-мм торпеды и 316 000 20-м м патронов. За­
пас авиатоплива на первых трех кораблях состав­
лял 1 100 000 л керосина и 232 000 л бензина.

“ H erm es” , вступивш ий в строй  последним, 
за м е тн о  отличался от первы х трех кораблей. 
Его полетная палуба располагалась под  углом 
6 ,5 ' (вм есто  5 ,5 '), паровые катапульты стояли 
изначально, а  носовой лифт был бортовы м (его 
размеры  —  16 ,5х 10,7 м). На “ H erm es” была ус­
тановлена оптическая  систем а посадки само­
летов на основе во гнутого  зеркала. Кром е то­
го . корабль оборудовался систем ой автомати­
че ско й  р е гул и р ов ки  котлов и  систем ой 
противоатом ной защ иты.

В 1959 — 1960 гг. “ Bulwark" был переобору­
дован  в д есан тны й  вертол етоносец . С него 
сняли катапульты, аэроф иниш еры  и часть 40- 
м м  о р уд и й  (остал ось  8 стволов); авиагруппу 
зам ени ли  на 16 вертолетов “ У ирлуинд". Во 
внутренних пом ещ ениях оборудовали кубрики 
для разм ещ ени я  733  м о р ски х  пехотинцев , а 
также установили стрелы для подъема и спуска 
на воду четырех малых десантны х катеров LCA. 
В 1961 — 1962 гг. аналогичное переоборудова­
ние  прош ел “A lb ion". На нем  численность  де­
са н тн и ко в  была доведен а  д о  900  человек, а 
авиакрыло состояло из вертолетов "Уэссекс".

Н аиболее радикальную  м од ернизац ию  в 
1970-е гг. претерпел “ Herm es". Сначала он так­
же был переоборудован в десантны й вертоле­
тоносец , затем  переклассиф ицирован  в про­
тиволодочны й (с  за м е н о й  вертолетов "Уэс­
с е кс " противол одочны м и  “ Си К и н г")  и, 
наконец, в носитель сам олетов “ Си Харриер". 
Для взлета  по сле д ни х  в н о со в о й  части  палу­
бы  в 1980  г. с м о н т и р о в а л и  спец иал ьны й  
тр а м пл и н  (длина 4 5 ,7  м , у го л  сход а  12', д о ­
полнительны й ве с  2 3 0  т) и  с и с те м у  светотех­
н и че ской  посадки .

С лужба

“ C e n ta u r ” . Больш ую  часть своей  активной 
службы провел на Дальнем Востоке и в Среди­
земном море. Ремонты и модернизации в 1957 г. 
и 1961 г. В 1960-е гг. осуществлял “ военное при­
сутствие" в Аравийском море, участвовал в по­
давлении мятежа в Д ар-эс-С алам е (январь — 
февраль 1964 г.). В 1966 г. поставлен на приколе 
Девонпорте . затем  переведен в Портсмут. Ис­
клю чен из состава флота в 1971 г., продан на 
слом 11.8.1972 и вскоре разобран.

“A lb io n " .  Принимал участие в боевых дей­
ствиях против Египта во время С уэцкого  кри­
зи са  (ноябрь  1956 г.). П ереоборудован  в де­
сантны й вертолетоносец  в Д ево нпо р те  (фев­
раль 1961 — август  1962 г.). В ноябре 1962 г. 
ушел на Д альний Восток, участвовал в боевых 
д е й стви я х  пр о ти в  п артизан  в С араваке  (де­
кабрь 1962 г.), патрулировал у  берегов Малай­
зии (1963 г.) и  И ндонезии во время кризиса  в 
этой стране (1966  г.). 2 .3 .19 7 3  выведен в ре­
зерв, 22 .10 .1973  продан  частном у владельцу 
для переоборудования в судно снабж ения для 
обслуж ивания  неф тепром ы слов  С еверного 
моря, но вскоре  от этой идеи отказались и ко­
рабль сдали на слом.
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‘C e n ta u r

“ B u lw a rk ” . П риним ал  участие  в боевых 
действиях пр о ти в  Е гипта  во врем я С уэцкого  
кризиса (ноябрь 1956 г.) П ереоборудован в 
десантный вертолетоносец в Д евонпорте (ян ­
варь 1959 — январь 1960 г.). Находился в П ер­
сидском заливе и сыграл важную роль в оборо­
не Кувейта во время готовивш егося  вторжения 
иракских войск (ию нь 1961 г.). Служил на С ре­
диземном м оре и Д альнем  В остоке , в 1966 г. 
патрулировал у  б е р е го в  И ндонезии  во время 
кризиса в этой стране. Ремонт и модернизация 
в противолодочны й а ви а н осе ц  (20 .3 .1978  — 
23.2.1979). П ож ар  в котельном  отделении 
15.3.1980, не рем онтировал ся . И склю чен из 
боевого состава флота в марте 1981 г. и сдан 
на слом.

“ H e rm e s " . З ал ож ен  п о д  названием  
“Elephant", в н о яб р е  1945 г. переим енован  в

"H erm es". С 1960 г. нес службу на С редизем . 
море и Дальнем Востоке. Ремонт и м одерниза­
ция (24.2 .1964 — май 1966 г.). 14.7.1970 вы ве­
ден в резерв в Девонпорте. Переоборудован в 
десан тны й  вертол етоносец  в Д ево нпр о те  
(1.3 ,1971 — 18.8.1973). Ремонт и м одерниза­
ция  в противолодочны й авиа н осе ц  (10 .5  — 
10.12.1976). М одернизация и переоборудова­
ние  в носитель сам олетов с  вертикальны м  
взлетом и посадкой (май 1980 -  май 1981 г.). 
Принимал активное участие в боевых действи­
ях у Ф олклендских о -вов (май — июнь 1982 г.); 
ф л агм ански й  корабль б р и та н ско го  со е д и н е ­
ния. Выведен в резерв 12.4.1984. исключен из 
со ста ва  ф лота 1 .7,1985 и продан  И ндии 
19.4.1986. Вош ел в состав и н дий ско го  флота 
“V iraat" 15.2.1989. В настоящ ее время находит­
ся  в строю.

“ B u lw a rk  "  
перест роенны й в  
вертолет оносец, 
1 9 7 9  г.
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Э ско р тн ы й  авианосец  "A u d a c ity ”

Первый эскортны й  авиа н осе ц  б р и та н ско го  
флота, переоборудован из ге р м а н ско го  реф ­
рижератора "H annover" (5537 брт).

Решение о  переделке в эскортны й авиано­
сец , предназначенны й для защ иты  торговли, 
было принято 2 .1 .1941. Конструкция корабля 
была предельно упрощ енной. На нем не было 
ни ангара, ни сам олетоподьем ников, ни ката­
пульты, ни “ острова". Самолеты (все го  6  — 8 
м аш ин) базировались прям о  на полетной па ­
лубе (в этом отнош ении “Audacity" стал прото ­
типом  будущ их “ тор говы х а ви ан осц ев" типа 
MAC). На палубе устанавливались специально 
разработанны е упрощ енны е аэроф иниш еры , 
состоявш ие и з  двух тросов (способны е задер­
жать самолет м ассой  в 4  т  при  посадочной с к о ­
рости  100 км /ч ), и аварийны й барьер. Запас 
авиационного бензина — 45  460  л. В трю м  бы ­
ло уложено 3000 т балласта. М ощ ность суд о ­
вой электростанции — 800 кВт.

Н есмотря на скром ны е боевы е возм ожнос­
ти , “A udacity" сыграл важную  роль в эволюции 
класса авианосцев. Он показал , что идея де­
ш е в ого  ти хо хо д н о го  а виан осц а , предн азна ­
че н н о го  для защ иты  конвоев (а д и с ку с с и и  о 
постройке  таких кораблей в Англии шли с  кон­
ца 1920-х гг.), полностью  себя оправдала.

С лужба

Герм анский реф р и ж ер а то р  "H a nnove r" был 
захвачен 7 .3 .1 9 4 0  в В е ст-И н д и и  английским  
крейсером  "D uned in" и  включен в состав бри­
та н с ко го  ф лота в качестве  транспорта 
"S in b a d ", вско р е  п е реи м енован  в "Empire 
A udacity" и  переоборудован в о ке а н ско е  д о с ­
м о тр о во е  суд но  (O cean  B o a rd ing  Vessel) 
11.11.1940. П ереоборудован в эскортны й ави­
аносец на верф и "B lyth S h ipbu ild ing " в янва­
ре  —  ию не 1941 г., вош ел в строй  20.6.1941

В в е р х у :  эскорт ны й  
ав и а н о се ц  

“ A u d a c ity " ,  1941 г.

Т а к т и к о -т е х н и ч е с к и е  х а р а кт е р и с т и ки  авиан оси а  "A u d a c ity ”
п о  с о с т о я н и ю  на а в гу с т  1941 г.

Водоизмещ ение: стандартное 10 230 т, полное 11 000 т
Размерения: 132,6/142.3x17,1x6,6 м

Энергетическая установка: 1 ДУ, 5200 л.с.. 649 т соляра
Скорость: 14,5 уз.
Дальность плавания: 12 000(14,5) миль

Вооружение: 1 x 1  —  102-ММ/45, 1 х 1 —  57-мм, 4 x 1  —
40-мм/40. 4 х 1 —  20-ММ/70, 6 самолетов

Э кипаж: 210 человек

Состав авиагруппы
Декабрь 1941 г: 8 истребителей "Мартлет И/НГ.

—
г=

П ереим енован в "A ud a c ity " 3 0 .7 .1 9 4 1 . После 
вступления в стр о й  д о  м ом ента  гибели  успел 
принять  участие  в сопровож д ении  всего  двух 
ги б р а л та р ски х  конвоев: O G -7 4 /H G -7 3  (18  — 
21.9 .1941) и  HG -76 (14  — 21 .12 .1941). В ходе 
обеих операций истребители авианосца сбили 
пять и повредили три герм , самолета Fw-200.
17.12.1941 подводная  л одка  U -131 получила 
повреждения в результате атаки истребителей 
"A udacity" и  была потоплена надводны м и ко ­
раблями.

Вечером  21.12.1941 дважды  торпедирован 
герм , подводной лодкой U -751 . После попада­
ния п ервой  то р п е д ы  потерял  ход , сп устя  70 
мин, после взры вов ещ е д вух торпед, прело­
мился и затонул. Потери экипажа составили 72 
человека.
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Э скортны й авианосец  “ A c t iv ity ”

“A c tiv ity " “Caledon" 1.2.1940 30.5.1942 29.9.1942 Исключен в 1946 г.

Переоборудован из находящ егося на стапелях 
недостроенного реф рижератора "Telemachus". 
Решение о  переоборудовании корабля приня­
то в ноябре 1941 г., работы начались 17.1.1942. 
Проект разработан на базе  “A ctivity", но  значи­
тельно усо верш енствован . “A c tiv ity " получил 
небольшой "о стр ов ", а н гар  (вы сотой 6,4 м ) и 
сам олетоподьем ник р а зм е р о м  12,8 х  6.1 м 
Размеры полетной  палубы — 151,8  х  20,1 м. 
Катапульт не было. Запас авиабензина состав­
лял 91 ООО л В трю м  бы вш его теплохода уло­
жили 1600 т балласта, подводную  часть корпу­
са более тщательно разделили на отсеки. Не­

участие в битве за Атлантику: сопровождал 14 
гибралтарских конвоев, провел один противо­
лодочный поиск. П ривлекался к  сопров ож д е ­
нию  “ арктических" конвоев JW /RA-58 (март — 
апрель 1944 г.; 3 .4.1944 совместно с  самолета­
ми с авианосца "Tracker” была потоплена U-288) 
и Р А -5 9 (м а й  1944 г.). С сентября 1944 г. исполь­
зовался для перевозки самолетов на о. Цейлон 
и подготовки пилотов палубной авиации. После 
возвращ ения в Англию 20 .10 .1945  выведен в 
резерв, в апреле 1946 г. продан частному вла­
дельцу и переоборудован в тор говое  судно 
"Breconshire". Сдан на слом в 1967 г.

В в е р х у :  эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  “ A c t iv ity "

которые боевы е посты  защ итили тонкой  про- 
тивоосколочной броней.

М ощ ность судовой электростанции (4  гене­
ратора) составила 880 кВт. Зенитное вооруже­
ние состояло из английской спаренной 102-мм 
пушки Mk.XVI, четы рех одноствольны х и 10 
спаренных 2 0 -м м  "эр л и ко н о в ". Авиационный 
боезапас: 10 торпед, 144 глубинные бомбы, 36 
227-кг и 96  113-кг ф угасных бом б. Радары ти ­
пов 281 и 272; кр о м е  то го , была установлена 
ГАС “Asdic".

Служба

Первоначально использовался в качестве учеб­
ного. Подготовка авиагруппы (август — декабрь
1943 г.). С января по август  1944 г. принимал

Тактико-технические характеристики авианосца “ A c t iv i ty ”  по
состоянию на октябрь 1942 г.

В одоизм ещ ение: стандартное 11 800 т, полное 14 250 т
Разм ерения: 144.8/156,4x20,1x7,7 м
Энергетическая установка: 2ДУ, 12 000 л.с., 2015 т соляра
С корость: 18 уз.
Вооружение: 1 х 2  -  102-ММ /45. 10 х 2  и 4 х 1 — 20-ММ/70.

11 самолетов
Э кипаж: 375 человек
Состав авиагруппы
Март 1944 г.: 3 торпедоносца “Суордфиш” , 7 истребителей

"Уайлдкэт” .

“ A c t iv ity " ,  1 9 4 3  г.
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Э ско р тн ы й  авианосец  "P re to r ia  C a s tle '’

В в е р х у :  эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  

“ P re to r ia  C a s tle "

“ P re to ria  C a s tle ”  “ Harland & Wolff" — 12.10.1938 1939 Исключен в 1946 г.

Бывший пассажирский лайнер “ Pretoria Castle" 
компании “Union Castle” (17 392 брт), в октябре
1939 г. мобилизован и превращ ен во вспом ога ­
тельный крейсер, вступил в строй  28.11.1939.

В ы куплен А д м и ра л те й ств ом  16 ,7 .1942  для 
последую щ ей перестройки  в эскортны й авиа­
носец , Работы  п р о во д и л и сь  на верф и "Swan 
H unter” , ф ормально введен в строй  29.7.1943.

70



но ф актически перестройка  заверш илась лишь 
9.8.1943.

“Pretoria Castle" стал самым крупным эскорт­
ным аоианосцем в мире. В отличив от остальных 
представителей своего  класса, он имел легкое 
бронирование погребов боезапаса и рулевого 
привода, а также систему ПТЗ из пустых отсеков 
вдоль борта. Полетная палуба (170.7 х 23,2 м) бы­
ла оборудована катапультой С -ll, способной раз­
гонять самолеты массой в 6,4 т до скорости 120 
км/ч, и шестью аэрофинишерами, рассчитанны­
ми на посадку 7-т машин. Высота ангара равня­
лась 5,33 м. Единственный лифт имел размеры 
13.7 х 11,9 м и грузоподъемность 6 ,8  т. В трюм 
было уложено 2500 т балласта. Общ ий запас 
авиатоплива составлял 345 500 л. Боекомплект:
21 торпеда и 216 глубинных бомб, 54 227-кг. 144 
113-кг авиабомбы. Суммарная мощность судо­
вой электростанции (7 дизель-генераторов) — 
2250 кВт. Радиоэлектронное оборудование — 
РЛС типов 279 и 2 8 1

Служба

Принимал участие  в э ско р ти р о в а н и и  одного  
конвоя в Исландию  (1943 г.), остальное время

Тактико-технические характеристики авианосца 
“ Pretoria Castle” но состоянию на август 1943 г.

В одоизм ещ ение:
Разм ерения:
Энергетическая установка 
Скорость:
Д альность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
1943 г. (по штату):

стандартное 19 650 т, полное 23 450 т 
180.5x23,2x8,8 м
2 ДУ, 16 ООО л.с., 2430 т соляра 
18уз.
16 ООО (16) миль
палуба и отделение рулевой машины 25 мм

2 х 2 —  102-ММ/45, 28 —  20-мм/70.
1 катапульта, 21 самолет 
666 человек

15 торпедоносцев, 6  истребителей.

использовался в качестве учебного авианосца 
для подготовки пилотов. Продан частному вла­
дельцу 26.1.1946 и переоборудован в пассаж и­
рский  лайнер 'W arwick C astle". Сдан на слом в 
1962 г.

В годы войны имел тактический ном ер  F 6 1.

С л  е  в а  и  в в е р х у :  
эскорт ны й ви а н о се ц  
“ P re to r ia  C a s t le ”
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Э ско р тн ы е  ави аносцы  тип а “ N a i r a n a ”

“ N a ira na ” 'John Brown" 6.11.1941 20.5.1943 26.11.1943 Исключен в 1948 г.
“ V in d e x ” “ Swan Hunter" 1.7.1942 4.5.1943 15.11.1943 Исключен в 1947 г.
“ C am pan ia " “ Harland & Wolff" 12.8.1941 17.6.1943 9.2.1944 Исключен в 1955 г.

Самые удачные из эскортных авианосцев бри­
танской постройки. П ереоборудованы  из ко р ­
пусов бы строходных реф риж ераторов, нахо ­
дивш ихся на стапелях и реквизированных Ад­
миралтейством в июле — октябре 1942 г. Малая 
степень  готовности  теплоходов позволила 
внести в их конструкцию  ряд  важных и зм е н е ­
ний — в частности, увеличить число водонепро­
ницаемых переборок, более рационально раз­
м естить  погреба авиаци онного  боезапаса  и 
бензина . Корабли типа "N a irana" стали ед и н ­
ственны ми английским и эскортным и авианос­
цами, имевш ими усиленную полетную палубу,

обеспечиваю щ ую  дополнительную  прочность 
корпуса. Кром е того , они  имели необычно ши­
рокие ангары: на “ Nairana" и “ Vindex” их разме­
ры составляли 70,4 х 18,6 м , на “Cam pania" — 
60 ,35  х 19,35 м . В ы сота анга р о в  у  всех 
авианосцев была одинаковой — 5.33 м.

Все корабли были оборудованы  одной ката­
пультой С-И, одним  лиф том разм ером  13,7 х
10,4 м, аэроф иниш ерами и  аварийным барье­
ром. Число аэроф иниш еров на “ Nairana” — 8, 
"Vindex" — 6. “Cam pania" — 4. Все авиационо- 
техническое оборудование рассчитывалось на 
применение самолетов м ассой д о  7  т.

"N a ira n a  " , 1944 г.

В в е р х у :  эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  “ V in d e x"
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Запас авиабензина равнялся 235  ООО л. Б о ­
екомплект включал 21 торпеду и 270  глубинных 
бомб, 126 227-кг, 180 113-кг авиабом б. М ощ ­
ность судовой электростанции (5 генераторов) 
на "Nairana’' — 1180 кВт, на "C am pania" — 1500 
кВт На всех авианосцах укладывался балласт: 
от 1620 т (“ Cam pania") до 3000 т ("N airana” ). Ра­
диоэлектронные средства включали в себя РЛС 
типов 277, 281В  и  293 (то л ько  ти п а  277 на 
“Cam pania” ), а также ам ериканский  радиомаяк 
типа YE. На "C a m pan ia " впервы е оборудован 
боевой инф орм ационны й центр.

На “Cam pania” в середине 1944 г. установлен 
пятый четырехствольный 40 -м м  автомат.

Служба

“ N a ira n a ” . П ерв оначально  использовался  в 
Атлантике, за  п е р и о д  с  ф евраля по  сентябрь
1944 г. со п р ов о д и л  13 ги б р а л та р ски х  ко н в о ­
ев и п р о в е л  о д и н  п р о ти в о л о д о ч н ы й  п о и ск. 
Далее пр и вл е ка л ся  к  э с ко р т и р о в а н и ю  "а рк­
тических" ко н в о е в  JW /R A -61  (о ктя б р ь  — н о ­
ябрь 1944 г.), JW /R A -6 2  (д е ка б р ь  1944 г.) и 
JW /R A -64  (ф е в р а л ь  1945 г.). У частво ва л  в 
двух о п е р а ц и я х  п о  у н и ч т о ж е н и ю  с у д о х о д ­
ства у  б е р е го в  Н о р в е ги и  (я н в а р ь  и м арт
1945 г.). П осл е  р е м о н та  и сп о л ьзо в а л ся  для 
по д го то в ки  пилотов.

Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
“Nairana" по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
“ Cam pania”
“ V index”
“ Nairana"

Размерения:
“ V index”  и  “ N airana”  
“ Cam pania” 

Энергетическая установка:

С корость:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы  
“ Vindex”
Март 1944 г.:

“ N a irana"
Февраль 1945 г.:

стандартное 12 450 т, полное 15 970 т 
стандартное 13 445 т. полное 16 830 т 
стандартное 13 825 т, полное 17 250 т

151.9/161,1x20.7x7,7 — 7,8 м 
156,1/164x21,3x6,7 м
2 ДУ, 10 700 л.с. (Vindex" и “Nairana") или
13 250 л.с. (“Campania"), 1655 (“Vindex" и 
"Nairana") или 2229 ("Campania") т соляра 
16 уз. (“Vindex” и “ Nairana") или 18 уз. 
("Campania")
1 х 2 — 102MM/45, 4 х 4 -  40-ММ/40. 8 x 2 -  
20-мм/70, 1 катапульта, 18 самолетов 
639 — 728 человек

12 торпедоносцев “Суордфиш", 6 
истребителей "Си Харрикейн”.

14 торпедоносцев "Суордфиш", 6 
истребителей “Уайлдкэт".

Эскорт ны й а в и а н о с е ц  
“ C a m pan ia  ”
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Эскортный С  23.3.1946 по 28.5.1948 находился в соста - 
авианосец  ве ВМС Нидерландов, где служил под  названи-

“C am p ania"  ем  "Karel Doorm an", после возвращ ения п р о ­
дан частном у владельцу и переоборудован в 
то р го в о е  судно "P o rt V ic to r” . Сдан на слом  в
1971 г.

В годы  войны имел тактический ном ер D05.
“ V in d e x ” . С опровождал два  гибралтарских 

конвоя (март 1944 г.), участвовал в трех про ­
тиволодочных поисках в С еверной Атлантике 
(м арт — август 1944 г.). 15 .2 .1944 самолеты  
авианосца повредили герм , подводную  лодку 
U -653, а  6 .5 .1944 — U -765  (обе  впоследствии 
потоплены надводны ми кораблям и). С а в гус ­
та 1944 г. вошел в состав Ф лота  м етрополии. 
Привлекался к  сопровож д ению  “ арктических" 
конвоев JW /R A-59A (август 1944 г.; 24 .8  п о в ­
реж д ена  герм , подводная  лодка  U -344 , 25.8 
потоплена U -354, 2 .9  повреждена U -394; обе 
поврежденны е лодки добиты  надводны ми ко ­
раблями). JW/RA-61 (октябрь -  ноябрь 1944 г.), 
JW /RA-63 (январь 1945 г.) и JW /R A -66 (апрель 
1945 г.). После окончания войны  в Европе и с ­
пользовался  для п е р е б р о с ки  са м о л е то в  на

Дальний В о сто к (ию ль — август 1945 г.). Выве­
ден в резерв  в 1946 г., продан частном у вла­
дельцу 2 .10 .1947  и  переделан в тор говое  суд­
но “ Port V index". Сдан на слом  в 1971 г.

В годы войны имел тактический номер D15.
“ C a m pa n ia ” . Сопровождал 6  гибралтарских 

конвоев (ию нь — август 1944 г.), далее перек­
лючен на эскортирование “арктических" конво­
ев: JW /RA-60 (сентябрь 1944 г.; 30 .9  потоплена 
герм , подводная лодка U -921), JW /RA-61А (но­
ябрь 1944 г.), JW /RA-62 (декабрь 1944 г.; 13.12 
потоплена ге р м , подводная лодка  U -365), 
JW /RA-64 (ф евраль 1945 г.) и JW /R A -65 (март 
1945 г.) Участвовал в двух операциях по унич­
тожению  судоходства у  берегов Норвегии (ок­
тябрь 1944 и январь 1945 г.). Во второй полови­
не 1945 г, служил на Балтике. 30 .12 .1945 выве­
ден в резерв. Перестроен в плавучую выставку 
в 1949 г., в 1952 г. использовался в качестве ко ­
рабля для наблюдения за  испытаниями ядерно- 
го оружия. Повторно выведен в резерв в декаб­
ре 1952 г., продан на слом  в октябре  1955 г. и 
разобран в 1955 — 1956 гг.

В годы  войны имел тактический ном ер D48.

Эскортный 
авианосец “N a ira n a ”
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Э скортны е ав и ан о с ц ы  ти п а  ' Archer'*

“ A rch e r” “Sun S B. & D .D . C o." 1939 14.12.1939 17.11.1941 Исключен в 1945 г.
“ A venger” “S unS .B . & D .D . C o." 28.11.1939 27.11.1940 2.3.1942 Погиб 15.12.1942
“ B ite r” "S u n S .B .& D .D . C o." 28.12.1939 18.12.1940 1.5.1942 Передан Ф ранции 

в 1945 г.
“ D asher” "S unS .B . & D .D . C o." 14.3.1940 12.4.1941 2.7.1942 Погиб 27.3.1943
“ C ha rg e r” “S unS .B . & D .D . C o." 19.1.1940 1.3.1941 2.10.1941 Возвращен США 

4.10.1941

Первые британские  эскортны е авианосцы, за ­
казанные в СШ А в рамках соглаш ения о  ленд- 
лизе. П ереоборудованы  из ко рпусов  сухогру­
зов "M o rm ac land ". "R io H udson", “ Rio Parana” , 
■Rio de la P lata" и “ Rio de  Janeiro".

Работы no  переоборудованию  судов нача­
лись в апреле — мае 1941 г. Головной “Archer" 
был перестроен и з  уже готового  судна за  6 м е ­
сяцев. Конструктивно он  несколько  отличался 
от своих систерш ипов, созданны х из недост­
роенных тр а н сп о р то в . Его полетная палуба 
имела длину 133,5 м. высота ангара составляла 
5,79 м; на остальных кораблях — соответствен­
но 134,7 м  и 4,88 м. “A rcher” и “Avenger" были 
гладкопалубными, б е з “ остр о ва ”  (их силуэт 
повторял ам ериканский  “ Long Is land ” ). На о с ­
тальных авианосцах им елся  небольш ой "о с т ­
ров" по правом у борту.

Все авианосцы  были оснащ ены  одним  лиф­
том разм ерам и 12,8 х  10.4 м  ( “A rche r" — 11.6 х
10,4 м ), одной катапультой H -II и комплектом  
аэроф инишеров. Запас авиабензина по  проек­
ту составлял 341 ООО — 386  ООО л, но вскоре 
после ввода кораблей в строй  е го  уменьшили 
до 163 500  л.

Корпус ка ж до го  авианосца был идентичен 
корпусу транспорта типа СЗ. Д ля обеспечения 
остойчивости после прибы тия в Англию на ко ­
раблях укладывался бетонный балласт (1800 т 
на “A rcher", 1930 т  на остальных). Кром е того, 
рекомендовалось приним ать д о  1000 т водяно­
го балласта. Броневой защ иты  и ПТЗ не было.

ЭУ вклю чала в себя  два  — четы ре дизеля 
(марки “ Busch-S ulzer“ на “A rche r", "D oxford" на 
остальных), работавш и х че р е з  редуктор  на 
один вал. З апас  д и зе л ьн о го  топлива состоял 
из 1362 — 1600 т непосредственно для д вига ­
телей и ещ е прим ерно  1100 — 1700 т в допол­

нительны х цистернах (гр узо вы х  танках), и с ­
пользуемых преим ущ ественно для дозаправки 
в м оре кораблей эскорта.

Артиллерийское вооруж ение первоначаль­
но вклю чало в себя  3  а м е р и ка н ски е  102-мм 
пуш ки М к-9 ; в августе — октябре 1942 г. их за ­
менили на английские 102-мм зенитки Mk.V. На

В в е р х у :  эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  " A rc h e r "

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Archer” 
по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение:
"A rcher”
“ A venger" и  “ D asher" 
“ B ite r"

Разм ерения:
Энергетическая установка:

Скорость:
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы  
"A venger"
Сентябрь 1942 г.:

“A rche r”
Май 1943 г.:

“ B ite r"

Февраль 1944 г.:

стандартное 10 220 т, полное 12 860 т 
стандартное 10 366 т, полное 15 125 т 
стандартное 12 850 т. полное 15 300 т 
141,7/150x21,3 (по палубе 23.7)х7,8 м
1 ДУ (7-цилиндр, дизели “Busch-Sulzer” на 
“Archer” . 6-цилиндр, дизели “Doxford" на 
остальных), 8500 л.с., 1362 (“Archer") или 3061 
(остальные) т нефти и соляра
17,5 уз. (“Archer” ), 16.5 уз. (остальные)
3 x 1  — 102мм/50, 15x1 — 20-М М /70, 6  — 
12,7-мм пул., 1 катапульта, 15 самолетов 
555 — 855 человек

3 торпедоносца "Суордфиш” , 12 
истребителей “Си Харрикейн".

9 торпедоносцев "Суордфиш", 3  истребителя 
“Мартлет".

11 торпедоносцев "Суордфиш", 4 
истребителя "Уайлдкэт".
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Эскортный “A rcher" в марте 1943 г. вм есто 12,7-мм пуле- 
авианосец “A venger"  метов установили 4 ( 2 x 2 )  40 -м м  автомата “ Бо- 

ф орс". В октябре 1943 г. на “Archer”  и "B ite r" 4 
одноствольных “ эрликона" зам енили сп а р ен ­
ными На всех кораблях имелись РЛС типов 79 
и 2 7 1, а также коротковолновые радиопеленга­
торы, Необходимость м одернизации кораблей 
в соответствии с  брит, стандартами задерж и­
вала вступление авианосцев в строй  в среднем 
на полгода.

С луж б а

“ A r c h e r ” . Б ы вш и й  гр у з о в о й  те п л о хо д  
“ M o rm a c la n d ” , в о ш е д ш и й  в с тр о й  в а п рел е
1940 г. П ри о б р етен  ф лотом  С Ш А  2 0 .5 .1941  
для п е р естро й ки  в э с ко р тн ы й  а в и а н о с е ц  для 
В е л и ко б р и та н и и  (пол учил  и н д е кс  BAVG -1). 
П е р е о б о р у д о в а н и е  п р о х о д и л о  на верф и 
“ N ew port News".

В д е ка б р е  1941 г. повр е ж д е н  в результате 
стол кновен ия  с  то р го в ы м  с уд н о м . В 1942 г. 
по сл е  окончани я  р е м о н та  осущ ествл ял  д о с ­
тавку  сухопутны х сам ол етов  в С ье р р а-Л е о не

и Ю ж. Аф рику. П ри ни м а л  уча сти е  в д в ух  про ­
ти в о л о д о ч н ы х  п о и с ка х  в С е в . А тл а н ти ке  и 
с о п р о в о ж д е н и и  н е с ко л ь ки х  тр а н с а тл а н ти ­
ч е с ки х  ко н в о е в  (ф е в р а л ь  —  и ю л ь  1943  г.). 
2 3  5 .1 9 4 3  са м о л е ты  а в и а н о с ц а  п о то пи л и  
ге р м , по д в о д н ую  л о д ку  U -7 5 2  — п е р вую  вра­
ж е с ку ю  П Л , уни чтож е н н ую  брит, авианосц ем  
в ходе битвы  за  Атлантику. И з -з а  серьезны х 
д е ф е кто в  э н е р ге т и ч е с ко й  уста н о в ко й  в а в ­
гу с те  1943 г. п о ста вл е н  на ка питал ьны й  ре ­
монт. п о  р я д у  п р и ч и н  та к  и  не заверш енны й.
6 .1 1 .1 9 4 3  вы веден в р е зе р в  и  с  м арта  1944 г. 
исп о л ьзо ва л ся  в каче стве  пл а в м а сте р ско й  и 
с кл а д а . В а в гу с т е  1944 г. в о зо б н о в л е н  р е ­
м о н т  (Б е л ф а ст), в хо д е  к о т о р о го  за м е н е н  
гл а вн ы й  р е д у к т о р . В н о вь  вв е д е н  в стр о й
15 .3 .1945  г. и  п еред ан  м и н и с те р с тв у  тр а н с ­
порта . И спользовался  в каче стве  транспорта  
для п е р е в о зки  а ви атехн ики , п р и  это м  п е р е и ­
м енован  в “ E m p ire  Lagan ". В о зв р а щ е н  СШ А
9 .1 .1 9 4 6  и  в ф е в р а л е  т о го  ж е  го д а  пр о да н  
ча стн о м у  владельцу. П ер е о б о р уд о ва н  в то р ­
го в о е  с у д н о  “A rc h e r"  (с  1949 г. —  “Anne 
S a le m ” , с  1955 г. — “ T asm a n ia ", с  1961 г. —
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"U nion R e lia n c e ") . 7 .1 1 .1 9 6 1  с то л кн у л с я  с  
та н кер о м  "B e re a n "  у  Х ь ю сто н а . В ы го р е л  и 
посажен на  мель. С дан на сл о м  в 1962 г  В г о ­
ды войны  им ел  та кти че ски й  н о м е р  D78

“ A v e n g e r ” . З ал о ж ен  ка к гр у зо в о й  тепло­
ход "R io  H u d so n ". П ри о б р етен  ф лотом  С Ш А
20.5.1941 для п е р е с тр о й ки  в эс ко р тн ы й  ави- 
а н осец д ля  В е л и ко б р и тан и и  (получил  индекс 
BAVG-2). П е р е о б о р у д о в а н и е  п р о хо д и л о  на 
верфи “ B e th le h e m ” .

Э с ко р ти р о в а л  "а р к т и ч е с ки й "  ко н в о й  PQ- 
18 (сен тябрь 1942 г.). В ход е  о п е р а ц и и  са м о ­
леты а ви ан осц а  сб и л и  5  и по вр е д и л и  ещ е 21 
герм, самолет. П ри ни м а л  уча сти е  в о б е сп е ­
чении д е с а н тн о й  о п е р а ц и и  в С еверной  А ф ­
рике (ра й он  А л ж ира ; начало ноября  1942 г.).
15 .11 .1942  т о р п е д и р о в а н  ге р м , п о д в о д н ой  
лодкой U - 155 в 100 м ил ях  за п . Гибралтара. 
Попадание вы звало  взры в  б о м б о в о го  п о гр е ­
ба. А в ианосец  р а зл ом и л ся  и  за то н ул  в тече ­
ние 3 минут. П отер и  э ки п а ж а  составил и  505  
человек, с п а с л о с ь  то л ь ко  17. В го д ы  войны 
имел та кти че ски й  но м е р  D14.

“ B i te r ” . З ал о ж ен  ка к  гр у з о в о й  теплоход  
“ Rio P a ra n a ” . П р и о б р е т е н  ф л о то м  С Ш А
20.5.1941 д ля  п е р е с т р о й ки  в э с ко р тн ы й  а в и ­
аносец д ля  В е л и ко б р и та н и и (п о л у ч и л  ин декс  
BAVG-3). П е р е о б о р у д о в а н и е  п р о хо д и л о  на 
верфи "A tlan tic  B asin  Iron W orks” .

П риним ал участие  в обеспечен ии  десан т­
ной операции в Северной А ф рике  (район О ра­
на; начало ноября  1942 г.). В а п рел е  1943 г. 
первы м  и з  а в и а н о с ц е в  брит, ф л ота  выш ел 
для п р о ти в о л о д о ч н о го  патр ул и ро в а н и я  С е ­
верной Атлантики В п ериод  д о  августа  1944 г. 
осущ ествил н е ско л ь ко  противол одочны х п о ­
исков и отко н в о и р о ва л  16 трансатл античес­
ких ко н в о е в . С а м о л е та м и  а в и а н о с ц а  бы ли 
п о в р е ж д е н ы  п о д в о д н ы е  л о д ки  U -203  
(25.4 1943) и  U -8 9  (1 2 .5 .1 9 4 3 ). потопленны е 
затем н а д вод ны м и  кораб л ям и . В а в густе  — 
сентябре 1943 г. пр о ш е л  рем онт. 16.1 1.1943

повр е ж д е н  то р пе д о й , сл учай но  сб р ош енн ой  
со б ств ен н ы м  сам ол етом . Р ем онт в  м а р те  — 
ию н е  1944 г. 2 4 .8 .1 9 4 4  п о вреж д ен  в р е зул ь­
тате пож ара  и вы веден в ре зе р в . О тр е м о н ти ­
рован в начале 1945 г. и  9 .4 .1 9 4 5  возвращ ен 
С Ш А , ко то р ы е, в сво ю  очередь, ср а зу  п е р е ­
д а л и  а ви а н осе ц  Ф р а н ц и и , и  п о д  названием  
“ D ixm u d e " о н  вош ел  в с о с та в  ф р а н ц у з с ки х  
ВМ С . С лужил сначала в ка че ств е  а в и а н осц а , 
с  1949 г. —  а в и а тр а н сп о р та , с  1956 г. п л а в ­
б а зы . В о з р а щ е н  С Ш А  1 0 .6 .1 9 6 6  и  в с к о р е  
п о то п л е н  в ка ч е ств е  м и ш е н и . В го д ы  войны  
им ел  та кти ч е с ки й  н о м е р  D97.

“ C h a rg e r ” . З ал о ж ен  ка к  гр у зо в о й  те п л о ­
х о д  "R io  d e  la  P la ta " . П р и о б р е т е н  ф л о то м  
С Ш А  д ля  п е р е с т р о й ки  в э с ко р т н ы й  а в и а н о ­
с е ц  2 0 .5 .1 9 4 1 . П е р е о б о р уд о в а н и е  п р о х о д и ­
ло на верф и “ N e w p o rt N ew s". 2 .1 0 .1 9 4 1  п е ­
р е д а н  а н гл и й с к о м у  ф лоту, н о  уж е  д в а  д н я  
с п у с тя  п о с л е д о в а л о  р е ш е н и е  о с та в и т ь  ко ­
р а б л ь  в С Ш А  и и сп о л ьзо в а ть  д ля  п о д го т о в ­
ки  б р и т а н с к и х  м о р с к и х  л е тч и ко в  (с м . р а з ­
дел  "С Ш А ").

“ D a s h e r ” . З ал о ж ен  ка к  гр у з о в о й  те п л о ­
х о д  “ R io d e  J a n e iro " . П р и о б р е т е н  ф лотом  
С Ш А  20 .5 .1941  для пе р е стр о й ки  в эско ртн ы й  
а ви а н осе ц  для В ел и ко б р и тан и и  (получил  и н ­
д е кс  8A V G -5). П ереоб оруд ование  проходило 
на  верф и “T ie tjen  & Lang".

П ри ним ал  участие  в обе спе чен и и  вы са д ­
ки  в С е ве р н о й  А ф рике  (рай он  О рана; начало 
ноября  1942 г.). В начале 1943 г. го то ви л ся  к 
н а н е с е н и ю  н о ч н о го  у д а р а  п о  л и н ко р у  
“ T irp itz ", находивш ем уся  на  я ко р н о й  стоянке  
в А л ьте н -ф ьо р д е . В ходил  в с о с та в  э с ко р та  
ко нв о я  JW -53  (ф евраль 1943 г.), о д н а ко  и з -за  
ш то р м о в ы х  п о вр е ж д е н и й  был вы нуж ден в е р ­
нуться  в порт. 2 7 .3 .1 9 4 3  п о ги б  в результате 
взры ва  цистерн  с  авиаци онны м  б е н зи н о м  в 
у с ть е  р. К лайд . П о те р и  э ки п а ж а  с о ста в и л и  
378  человек. В го д ы  войны  им ел та кти че ски й  
н о м е р  D37.

Эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  " B ite r "
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Э скортны е ави аносцы  тип а  “A tla ck e r"

“ A tta c k e r” "Western Pipe & Steel" 17.4.1941 27.9.1941 30.9.1942 Исключен в 1946 г.
“ B a tt le r ” “ Ingalls” 15.4.1941 4.4.1942 31.10.1942 Исключен в 1946 г.
“ S ta lk e r” "Western Pipe & Steel" 6.10 1941 5.3.1942 21.12 1942 Исключен в 1945 г.
“ H u n te r” “ Ingalls” 15.5.1941 22.5.1942 9.1.1943 Исключен в 1945 г.
“ T ra c k e r" "Seattle-Tacoma" 3.11.1941 7.3.1942 31.1.1943 Исключен в 1945 г.
“ F e n ce r” "Western Pipe & Steel” 5.9.1941 4.4.1942 27.2.1943 Исключен в 1946 г.
“ C h a se r” "Ingalls" 28.6.1941 15.2.1942 9.4.1943 Исключен в 1946 г.
“ Searcher" “Seattle-Tacoma" 20.2.1942 20.6.1942 7 4.1943 Исключен в 1945 г.
“ R avager” “Seattle-Tacoma" 11.4.1942 16.7.1942 25.4.1943 Исключен в 1946 г.
“ S tr ik e r” "Western Pipe & Steel" 15.12.1941 7.5.1942 28.4.1943 Исключен в 1946 г.
"P u rs u e r” “ Ingalls” 31.7.1941 18.7.1942 14.6.1943 Исключен в 1946 г.

В в е р х у :  
ш т урмовой  
эскорт ны й  

а в и а н о с е ц  “ A t ta c e r "

Кораб л и  типа “ В одие", п о стр о ен н ы е  в С Ш А  и 
перед анн ы е  В е л и ко б р и та н и и  по  ленд -л изу . 
От а м е р и ка н ски х  собратьев  о н и  отличались 
численностью  расчетной  ави а гр уппы  (2 0  м а ­
ш и н  вм есто  28 ), ум еньш енны м  д о  225  ООО л 
за п а с о м  а ви а б е н зи н а  и  с о с та в о м  а р ти л л е ­
р и й с к о го  в о о р у ж е н и я . О са д ка  а в и а н о с ц е в  
увеличилась д о  7 ,1 9  м , станд артное  в о д о и з ­
м ещ ени е  — д о  10 200  т, полное  — д о  14 17 0  т.

П ри  вступлении в стр о й  на кораблях типа 
“A tta c k e r"  и м е л о сь  по  д в е  а м е р и ка н с ки е  
102 -м м  пуш ки М к-9 , 4  (на “ S ea rcher" 8 ) с п а ­
ренны х 4 0 -м м  “ боф орса " и  о т  10 д о  35  2 0 -м м  
“ э р л и ко н о в " . В я н в а р е  1943  г. на  “ B a tt le r "  
1 0 2 -м м  пуш ки  за м е н и л и  а н гл и й ски м и  M K.V  
т а к о го  ж е  ка л и б р а . В и ю л е  1945  г. на

“P u rsue r", “ S tr ik e r” и  “ F en ce r” дополнительно  
уста н о в и л и  с о о тв е тств е н н о  4 , 6  и  7  од ност­
вольны х 4 0 -м м  “ б о ф о р с о в ” ; п р и  э то м  число 
"э р л и ко н о в " ум е ньш ил и  (на  “ S tr ik e r" , в част­
но сти , д о  4).

В з а в и с и м о с т и  о т  с о с та в а  а в и а гр у п п ы  и 
о б о р у д о в а н и я  а в и а н о с ц ы  п о д р а зд е л я л и сь  
на с о б с т в е н н о  э с к о р т н ы е  и  ш тур м ов ы е , 
п р е д н а з н а ч е н н ы е  д ля  п о д д е р ж к и  д е сан та , 
д е й с тв и й  п р о ти в  б е р е га  и  в р а ж е с ко го  суд о ­
ходства.

С л уж б а

“ A t ta c k e r ”  (ш тур м о во й ). З ал о ж ен  как то р го ­
вое с уд н о  "S tee l A rtisa n ” , куплен  В М С  С Ш А  и
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переи м енован  в "B a rn e s ” (п о л у ч и л  и н д е кс  
AVG-7), в пр о ц е се  д о с т р о й ки  пр и н я то  р еш е­
ние передать ко раб л ь  А н гли и  по  ленд-лизу.

О сущ е ствл ял  п е р е в о з к у  са м о л е то в  из 
США в Англию  (ко н е ц  1942 — начало 1943 г.). 
После п о д го т о в ки  а в и а гр у п п ы  пе р еш е л  на 
С ред изем ное  м о р е , где  п р и н я л  уч а сти е  в 
прикрытии вы садки  в С алерно  (И талия; сен­
тябрь 1943 г.). Рем онт в Англии (конец  1943 — 
начало 1944 г.). В е р н ул ся  на  С р е д и зе м н о е  
море (м ай 1944 г.). У частвовал  в о б е сп е ч е ­
нии в ы са д ки  в Ю ж. Ф р а н ц и и  (о п е р а ц и я  
•Д рагун"; а в густ  1944 г.), п о д д е р ж ке  д е са н ­
тов и н а н есен ии  уд а р о в  по  б е р е го вы м  целям 
в Эгейском море (сентябрь — октябрь 1944 г.). 
Ремонт в А н гл и и  (н о я б р ь  1944  — ф евраль 
1945 г.). П ереш ел  в К о л о м б о  (о . Ц ейлон), в 
апреле 1945 г. вклю чен в с о с та в  В осточно го  
флота. Д о  а в гу с т а  1945 г. п р о х о д и л  п о д го ­
товку к  боевы м  д е й ств и я м , в ко торы х та к  и  не 
успел п р и н я ть  уч а сти я . П осл е  ка п и тул я ц и и  
Японии участвовал  в о св о б о ж д е н и и  Пенанга 
(август 1945 г.). В о зв р а щ е н  С Ш А  5 .1 .19 4 6 . 
продан ч а с тн о м у  влад ел ьцу 2 8 .1 0 .1 9 4 6  для 
переоборудования в то р го в о е  с уд н о  “ Castel 
Forte" В 1970-х  гг. п е р еи м е н о ва н  в “ Fairsky". 
23 .6 .1977  н ал етел  на  за т о п л е н н о е  с уд н о  и 
посажен на м ель, поднят 2 9 .6 .1 9 7 7 . В 1978 г. 
начато п е р е о б о р уд о в а н и е  в плавучий  отель 
"P h ilipp ine  T o u r is t” . У н и ч т о ж е н  по ж а р о м  
3.11.1979, сд а н  на  сл о м  в  1980 г. В го д ы  во й ­
ны имел та кти че ски й  н о м е р  D02.

" B a t t le r ” . З а л о ж е н  ка к  т о р го в о е  суд но  
“M orm acte rn ". куплен  В М С  С Ш А  и пе р еи м е ­
нован в “A lta m a h a" (получил  и н д е кс  AVG-6), в 
процесе д о с т р о й ки  п р и н я то  р е ш е н и е  п е р е ­
дать корабль А нглии  п о  ленд-лизу.

О сущ ествлял  п р о ти в о л о д о ч н о е  п а тр ул и ­
рование в С е ве р н о й  А тлантике  и  со п р о в о ж ­
дение ги б р а л т а р с к и х  ко н в о е в  (а п р е л ь  —  
июнь 1943 г.). П ереш ел  на С р е д и зе м н о е  м о ­
ре и принял участие  в п р и кр ы ти и  вы садки  в 
Салерно (И талия; се н тя б р ь  1943 г.). В о ктя б ­
ре 1943 г. п р и б ы л  в К о л о м б о  (о . Ц ей л о н ) и 
включен в с о с та в  В о с т о ч н о го  ф лота . П рив-

Тактико-техпические характеристики авианосцев типа 
“Attacker'’ по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение : стандартное 10 200 т, полное 14 170 т
Разм ерения: 141,7/149,1 — 151,2x21,2 (по полетной палубе

24)х7,2 м
Энергетическая установка: 1 ТЗА “Westinghouse", 2 ПК "Foster-Wheeler",

8500 л .с., 3018 — 3160 т нефти
С корость: 18,5 уз.
Вооруж ение: 2x1 — 102-мм/50. 4  (на “Searcher” — 8) х 2 —

40-мм/56, от 14 х 1 — 20-M M /70, 1 катапульта, 
20 самолетов

Э кипаж : 646 человек
Состав авиагруппы
“ A tta cke r"
Сентябрь 1943 г.: 19 истребителей “Сифайр"
“ T racke r”
Декабрь 1943 г.: 9 торпедоносцев “Суордфиш", 6

истребителей "Сифайр".
“ Pursuer”
Август 1944 г.: 24 истребителя “ Уайлдкэт IV” .
“ S tr ik e r”
Август 1944 г.: 12 торпедоносцев “Суордфиш” , 10

истребителей “Уайлдкэт IV” .

л е ка л ся  к  с о п р о в о ж д е н и ю  ко н в о е в , п о и с ку  
подводн ы х лодок и  их суд о в  снаб ж ения  в И н ­
д и й с к о м  о ке а н е  (о к т я б р ь  1943 —  н о я б р ь
1944 г.). В д а л ьн е й ш е м  д о  ко н ц а  войн ы  и с ­
п о л ь зо в а л с я  д ля  п е р е в о з к и  са м о л е то в  из 
А н гл и и  на  о . Ц ей л о н . В о зв р а щ е н  С Ш А
12.2 .1946 , пр о да н  на  сл о м  14 .5 .1946 . В годы  
войн ы  им ел та кти че ски й  н о м е р  D18.

“ S ta lk e r ”  (ш турм овой ). Залож ен ка к т о р ­
го во е  суд но , куплен  ВМ С  С Ш А , получил н а з­
ван ие  "H a m lin "  (и н д е к с  A V G -15), в п р о ц е с е  
д о с т р о й к и  п р и н я то  р е ш е н и е  п е р е д а ть  к о ­
рабль А нглии по  ленд-лизу.

П ервоначально и спол ьзовался  в качестве  
уч е б н о го , но  в а в густе  1943 г. принял  а в и а г-  Эскортный
р у п п у  и  п е р е ш е л  на  С р е д и з е м н о е  м о р е . авианосец “S ta lk e r"

- I f f 11W
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Эскортный П ри ни м а л  у ч а с ти е  в п р и кр ы т и и  в ы с а д ки  в 
авианосец "B a ttle r"  С а л е р н о  (И та л и я ; с е н тя б р ь  1943 г.), за те м  

вернулся  в А нглию . Р ем онт и  м од е р ни за ц и я , 
по д го то в ка  нов ой  а ви а гр уп п ы  (ко н е ц  1943 — 
н а ча л о  1944 г.). П ер е ш ел  на С р е д и зе м н о е  
м о р е  (м ай 1944 г.). Участвовал  в о б е с п е ч е ­
нии  вы садки в Ю ж. Ф р а н ц и и  (опе р а ц и я  "Д ра ­
гун"; август 1944 г.), поддержке десантов и на ­
несении ударов по береговы м целям в Э гейс­
ком  м оре (сен тябрь — октябрь  1944 г.).
9 .10.1944 самолеты авианосца тяжело повре­
дили  герм , м и н о н о с е ц  ТА -38 (затопл ен  э к и ­
п а ж е м ). Р е м о н т  в А н гл и и  (н о я б р ь  1944  — 
ф е вр а л ь  1945 г.). П ереш ел в Кол ом бо  (о. 
Цейлон), включен в состав В осточного флота и 
с  апреля 1945 г. д о  конц а  войны  приним ал 
участие в боевых действиях у  берегов Бирмы, 
Суматры , Н икобарских и Андам анских о -вов. 
Рем онт (ию ль — август  1945 г.). Возвращ ен 
С Ш А  29 .12 .1945 , продан  в 1946 г. частном у 
владельцу для переоборудования в торговое  
судно "R iouw” . П ереим енован в “ L ob ito " в
1968 г. Сдан на слом в сентябре 1975 г. В годы 
войны имел тактический ном ер D 91.

“ H u n te r ”  (ш тур м о во й ). Залож ен ка к  то р ­
го в о е  с уд н о  “ M o rm a c p e n n ” , куп л е н  В М С  
С Ш А  и  п е реи м енован  в "B lo c k  Is land ” (по л у ­
чил  и н д е кс  A V G -8 ), в п р о ц е с е  д о с т р о й к и  
п р и н я то  реш ение  пе р е д а ть  ко р а б л ь  А нглии 
по  л е н д -л и зу . П осл е  п е р е х о д а  в А н гл и ю  и 
по д го то в ки  ави а гр уппы  в августе  1943 г. п р и ­
бы л на С р е д и зе м н о е  м о р е . О сущ е ствл ял  
п р и кр ы ти е  вы са д ки  в С алерно  (И талия; с е н ­
тя б р ь  1943 г.). В е р н ул ся  в А н гли ю , р е м о н т

(о ктя б р ь  —  д е ка б р ь  1943 г.), п о д го то в ка  но­
во й  а ви а гр уп п ы  (ян варь  —  а п р ел ь  1944 г.). С 
м ая 1944 г. д е й ство ва л  на С р е д и зе м н о м  мо­
ре. Участвовал  в о б е сп е ч е н и и  вы са д ки  в Юж. 
Ф р а н ц и и  (оп е р а ц и я  "Д р а гу н "; а в густ  1944 г.), 
П од д е р ж и в а л  д е са н ты  и н а н о си л  удары  по 
б е р е го в ы м  ц е л я м  в Э ге й с к о м  м о р е  (сен­
тя б р ь  —  о к т я б р ь  1944 г.). Р е м о н т  в Англии 
(ноябрь  1944 — ф евраль 1945 гг.). Переш ел в 
К ол о м б о  (о . Ц ей лон), вклю чен  в со ста в  Вос­
то ч н о го  ф л ота  и с  а п р е л я  1945 г. д о  конца 
войны  пр и ни м а л  уча сти е  в боевы х действия* 
у  б е р е го в  Б и р м ы , С ум а тр ы , Н и коб ар ски х  и 
А н д а м а н ски х  о -в о в . Р ем он т (и ю н ь  — август 
1945 г.). П осле ка п и тул я ц и и  Я п о н и и  прини­
мал участие  в о св о б о ж д е н и и  П ен анга  (август 
1945 г.). В о зв р а щ е н  С Ш А  2 9 .1 2 .1 9 4 5 . продан
17 .1 .1947  ча стн о м у  владельцу для переобо­
р уд ов а н и я  в т о р го в о е  с у д н о  “A lm d ijk ” . Про­
д а н  на сл о м  в 1965 г. В го д ы  войн ы  им ел  так­
ти ч е с ки й  н о м е р  D80.

“ T ra c k e r ” . З а л о ж е н  ка к  то р го в о е  судно, 
куплен  В М С  С Ш А  д ля  д о с т р о й ки  в качестве 
э с к о р т н о го  а в и а н о сц а  д ля  А н гли и  (получил 
и н д е кс  BAVG-6).

В начале 1943 г. исп о л ьзо ва л ся  в качестве 
у ч е б н о го  а в и а н о с ц а . В п е р и о д  с  сентября
1943 д о  и ю н я  1944 г. п р и н и м а л  уча сти е  в 
д в ух  п р о ти в о л о д о ч н ы х  п о и с ка х  в Северной 
А тлантике , с о п р о в о ж д е н и и  12 трансатланти­
че ски х  конвоев, а  та кж е  “ а р кт и ч е с ко го "  кон­
воя  JW /R A -58  (м арт —  апрел ь  1944 г.). В пос­
л е д н е м  случае  са м о л е ты  а в и а н осц а  повре­
д и л и  ге р м , п о д в о д н у ю  л о д ку  U-355
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“ A t ta c e r ” , 1 9 4 3  г.

(1.4 .1944; д о б и та  н а д вод ны м и  кораб л ям и) и 
потопили  U -2 8 8  (3 .4 .1 9 4 4 ; с о в м е с т н о  с  АВ 
"Activity"). П о в р е ж д е н  в результате  сто л кн о ­
вения (и ю н ь  1944 г.). П осле  ре м о н та  (ию нь —  
сентябрь 1944 г.) пр и ни м а л  участие  в со п р о ­
вож дении “ а р к т и ч е с к о го "  ко н в о я  JW /R A -61 
(октябрь —  н о я б р ь  1944 г.). С  ноября  1944 г. 
по со гл аш ению  с  С Ш А  исп о л ьзо ва л ся  на Т и­
хом о ке а н е  в ка ч е с тв е  а в и а тр а н с п о р та . 
Возвращ ен С Ш А  2 9 .11 .1 9 4 5 , в но яб р е  1946 г. 
исключен и  пр о да н  ча стн о м у  владельцу для 
пе р е о б о р у д о в а н и я  в т о р го в о е  с уд н о  
“C o rrie n te s ” . С д ан  на  с л о м  в 1964 г. В годы  
войны им ел  та кти ч е с ки й  н о м е р  D24.

“ F e n c e r” . Заложен как торговое  судно, куп ­
лен ВМС СШ А, получил название “ C roatan" (ин ­
декс AVG-14), 20 .2 .1943 вошел в строй  ам ери­
канского флота, но  уже 27 .2 .1943 передан А н г­
лии и под  названием “ Fencer" 1.3.1943 вошел в 
строй ВМ С Великобритании.

После подготовки  авиагруппы  с  10.1943 по
8.1944 приним ал участие в охранении 12 кон ­
воев и 2 противолодочны х поисках в Сев. Ат­
лантике. 10.2.1944 самолетами авианосца по ­
топлена герм , подводная лодка U -666. О беспе­
чивал П/10 соединения авианосцев при ударе 
по линкору “ T irp itz” (3 .4 .1944). При сопровож ­
дении “арктическо го ” конвоя RA-59 авиагруппа 
“Fencer” потопила три герм , подводных лсдки; 
U-277 (1 .5 .1944), U -674 и  U -959 (обе  2.5.1944). 
Участвовал в трех операциях по уничтожению  
судоходства у  б е р е го в  Н орвегии  (ию нь и о к ­
тябрь 1944 г.). Рем онт (ко н е ц  1944 — начало 
1945 г.). В дальнейш ем использовался в каче­
стве учебного. П одготовлен к отправке  на Ти­
хий океан , но  в связи  с  о ко нча ни ем  боевых 
действий остался  в Е вропе. В озвращ ен США
21.12.1946, продан в 1947 г. частном у владель­
цу для переоб о р уд о ва ни я  в то р го в о е  судно 
“Sydney". П ереим енован  в “ R om a" в 1967 г., 
‘Galaxy Queen” — в 1970 г., “ Lady Dina" — в1972 г., 
“Caribia" — в 1973 г. Сдан на слом  в 1975 г. В го ­
ды войны имел тактический ном ер D64.

“ S e a rc h e r”  (ш турм овой ). Залож ен ка к тор­
говое судно, куплен ВМ С  С Ш А  2 7 .7 .1942  (п о ­
лучил и н д е кс  A V G -22), в п р о ц е се  д о стр о й ки  
принято реш ение  передать корабль Англии по

ленд -л изу . П осле о кончани я  п о д го то в ки  и с ­
по льзов ался  для ПВО и охр а не ни я  тр а н с а т ­
л а н ти че ски х  ко н в о е в  (д е ка б р ь  1943 — ф е в­
раль и  ию нь 1944 г.). Принимал участие в уда­
ре  по  ге р м , л инкору  “ T irp itz " (3 .4 .1944 ), трех 
операциях по наруш ению  судоходства у  нор ­
ве ж ско го  побереж ья (апрель —  м ай 1944 г.). 
Переш ел на С редизем ное  м оре (ко н е ц  июля
1944 г.). П рикры вал вы садку в Ю ж. Ф ра нц и и  
(операция “Д рагун "; август 1944 г.), оказывал 
подд ерж ку  д есантам  и  наносил удары  по б е ­
р е го в ы м  целям  в Э ге й с ко м  м о р е  (сен тяб р ь
1944 г.). Р ем он т и  уста н о в ка  оборудования  
для по са дки  и наведения ночных и стреб ите ­
лей (декабрь 1944 —  январь 1945 г.). Четыре 
операции  по  наруш ению  судоходства  у  бе р е ­
го в  Н о р ве ги и  (м арт — м ай 1945 г.). В ию не
1945 г. направлен в И ндийский океан, но не ус­
пел принять участие в боевых действиях. В озв­
ращ ен СШ А 29.11.1945, продан в 1947 г. част­
ном у владельцу для переоборудования в тор­
го во е  суд но  “ C apta in  T heo". П ереим енован в 
"O rienta l Banker” в 1965 г. Сдан на слом  в 1976 г. 
В годы войны имел тактический ном ер D40.

“ C h a s e r ” . З а л о ж е н  ка к  т о р го в о е  с у д н о  
"M o rm a c g u lf” . куплен  В М С  С Ш А  и п е р е и м е ­
нован в "B re to n ” (получил  и н д е кс  AVG -10). в 
п р о ц е с е  д о с т р о й ки  пр и н я то  р е ш е н и е  п е р е ­
д а ть  ко р а б л ь  А нглии  по  ленд-лизу.

Осуществлял перевозку самолетов и з  СШ А 
в Англию (конец 1943 г.). Сопровождал "аркти ­
че ски е " конвои  JW /R A -57 (ф евраль — март
1944 г.), В ходе операции самолеты авианосца 
повредили герм , подводную  лодку U -472 
(4.3 .1944; добита надводными кораблями), по ­
топили U -366 (5.3 .1944) и U-973 (6.3.1944). Во 
второй половине 1944 г. прошел ремонт. Пере­
шел на о. Цейлон, затем в Австралию (январь — 
апрель 1945 г.). Перевозил самолеты для брит. 
Тихоокеанского  флота (май — август  1945 г.). 
Возвращ ен СШ А 12.5.1946, продан 20.12.1946 
частном у владельцу для переоборудования в 
торговое судно “Aagtekerk” . Переименован в “ Е 
Yung” в 1967 г. Затонул на м елководье 
20.12.1972 (или 4.12.1973 по д ругим  данным) у 
берегов Тайваня; остов сдан на слом  в 1973 г. В 
годы  войны имел тактический ном ер D32.
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Эскортный “ R a v a g e r” . Залож ен ка к то р го во е  судно, 
авианосец “A tta c k e r"  куплен  ВМ С  С Ш А  1.5 1942 (получил  и н д е кс  

AVG-24). в процесе  дострой ки  принято реш е­
ние передать корабль Англии по ленд-лизу.

С д екабря  1943 г. д о  ко н ц а  войн ы  и сп о л ь ­
зовался  в каче стве  уче б н о го  а ви ан осц а  для 
п о д го т о в ки  п и л о то в  п а л уб н о й  а в и а ц и и . 
В озвращ ен С Ш А  2 6 .2 .1 9 4 6 , продан  в 1947 г. 
ча стн о м у  владельцу д ля  п е р ео б о р уд о ва н и я  
в т о р го в о е  с у д н о  "R o b in  T re n t" . В п о с л е д ­
стви и  переи м енован  в “T ren t". Сдан на  слом  
в 1973 г. В годы  войны  им ел та кти че ски й  но ­
м е р  0 7 0 .

“ S t r ik e r ” . З а л о ж е н  ка к  т о р го в о е  суд н о , 
куплен  ВМ С  С Ш А . получил название  “ P rince 
W illiam " (инд екс  AVG -19), в пр о ц е се  д о с т р о й ­
ки  принято  р е ш е н и е  пе р ед а ть  ко раб л ь  А н г ­
лии п о  ленд-лизу.

Участвовал в сопровож д ении  гибр а л та р с ­
ких  конвоев и  трех противолодочны х поисках 
в С еверной Атлантике (декабрь 1943 — м арт и 
ию ль 1944 г.). В со ста ве  Ф л о та  м етрополи и  
осущ ествил четы ре операции против  суд охо ­
д ств а  у  б е р е го в  Н о р ве ги и  (ап р е л ь  — ию нь
1944 г.). С опровождал  "а р кти ч е ски е " конвои 
JW /R A -59A  (а в густ  1944 г.), JW /R A -60  (с е н ­
тябрь 1944 г.). После рем онта (ко н е ц  1944 г.) 
отправлен в Австралию . П еревозил самолеты  
для нуж д  Тихоокеанского  флота (май — август
1945 г.). Возвращ ен С Ш А  12.2.1946, продан 
на слом  5.6 .1946 и вскоре разобран.

В годы  войны  им ел такти ческий  ном ер  D12.
“ P u rs u e r ”  (ш тур м о в о й ). З ал ож ен  ка к  тор­

го во е  с уд н о  “ M o rm a c la n d ", купл е н  В М С  США
1 .5 .1942  и п е р еи м е н о ва н  в “ S t. G e o rg e " (по ­
лучил и н д е кс  AV G -17), в пр о ц е се  дострой ки  
п р и н я то  р е ш е н и е  пе р е д а ть  ко р а б л ь  Англии 
по  ленд-лизу.

П осл е  о ко н ч а н и я  п о д го т о в к и  и с п о л ь зо ­
вал ся  д ля  П В О  и о х р а н е н и я  тр а н са тл а н ти ­
ч е ски х  ко н в о е в  (2 .1 9 4 4  и 6 .1 9 4 4 ). Принимал 
у ч а с ти е  в у д а р е  по  л и н ко р у  “ T irp itz " 
(3 .4 .1 9 4 4 ), за те м  в од ной  о п е р а ц и и  по  нару­
ш е н и ю  суд о ход ств а  у  б е р е го в  Н о р в е ги и  (ап­
рель 1944 г.). П ереш ел на С р е д и зе м н о е  м о­
ре  (ко н е ц  ию ля  1944 г.). Участвовал  в о б е с ­
печении  вы са д ки  в Ю ж. Ф р а н ц и и  (операция 
“Д р а гу н " ; а в густ  1944 г.), п о д д е р ж ке  д е са н ­
тов  и  н а н есен ии  уд а ро в  по  б е р е го в ы м  целям 
в Э ге й с ко м  м о р е  (се н тя б р ь  1944 г.). В ернул ­
ся  в А нглию , где  о сущ е стви л  тр и  уд ара  по  су­
доходству у  берегов Н орвегии (ноябрь 1944 г.). 
Р ем онт (д е ка б р ь  1944 — январь  1945 г.), за ­
те м  п р и в л е ч е н  к  п е р е в о з к е  с а м о л е т о в  из 
С Ш А  в А нглию . В  м а р те  —  а прел е  1945 г. пе ­
реш ел в К ей птаун  (Ю ж . А ф ри ка ), где  получил 
н о в у ю  а в и а гр у п п у  (п о д го т о в к а  д о  августа
1945 г.). П осл е  ка п и тул я ц и и  Я п о н и и  п р и н и ­
мал уча сти е  в в ы са д ке  д е с а н то в  в М алайе. 
В о зв р а щ е н  С Ш А  12 .2 .1946 , п р о д а н  на слом
1 4 .5 .1946  и  вско р е  р а зо б р а н . В го д ы  войны 
им ел  та кти че ски й  н о м е р  D73.
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Э скортны е ави ан о с ц ы  ти п а  "A m eer”

“A m eer" "Seattle-Tacom a" 18.7.1942 18.10.1942 19.7.1943 Исключен в 1946 г.
“A th e lin g ”  Верфь ВМС, Бремертон 9.6.1942 7 .9.1942 31.7.1943 Исключен в 1946 г.
“ Begum ”  “ Seattle-Tacoma" 3.8.1942 11.11.1942 12.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ T ru m pe te r” 'Seattle-Tacom a" 25.8.1942 15.12.1942 4.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ E m pero r”  “ Seattle-Tacoma" 23.6.1942 7.10.1942 6.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ S linge r”  “ Seattle-Tacoma" 25.5.1942 19.9.1942 11.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ E m press”  “ Seattle-Tacoma" S.9.1942 30.12.1942 12.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ Khed ive”  “ Seattle-Tacoma" 30.12.1942 30.1.1943 25.8.1943 Исключен в 1946 г.
“ S peake r" "Seattle-Tacom a" 9.10.1942 20.2.1943 20.11.1943 Исклю чена 1946г.
“ N abob”  “ Seattle-Tacoma” 20.10.1942 22.3.1943 7 .9.1943 Исключен в 1946 г.
“ P rem ier”  “ Seattle-Tacoma" 31.10.1942 22.3.1943 3.11.1943 Исключен в 1946 г.
“ Shah”  “ Seattle-Tacoma" 13.11.1942 21 4.1943 27.9.1943 Исключен в 1945 г.
“ P a tro lle r”  “ Seattle-Tacoma” 27.11.1942 6.5.1943 22.10.1943 Исключен в 1946 г.
“ Rajah”  "Seattle-Tacom a" 17.12.1942 18.5.1943 17.1.1944 И склю чена 1946 г,
“ Ranee”  “ Seattle-Tacoma” 5.1.1943 2.6.1943 8.11.1943 И склю чена 1946г.
“ T rouncer”  “ Seattle-Tacoma" 1.1.1943 17.6.1943 31.1.1944 Исключен в 1946 г.
“ Thane”  “ Seattle-Tacoma" 23.2.1943 15.7.1943 19.11.1943 Исключен в 1945 г.
“ Q ueen”  "Seattle-Tacom a" 12.3.1943 2.8.1943 7.12.1943 Исключен в 1946 г.
“ R u ler”  "Seattle-Tacom a” 25.3.1943 21.8.1943 22.12.1943 Исключен в 1946 г.
“A rb ite r”  "Seattle-Tacom a" 26.4.1943 9.9.1943 31.12.1943 Исключен в 1946 г.
“ S m ite r"  “ Seattle-Tacoma” 10.5.1943 27.9.1943 20.1.1944 Исключен в 1946 г.
“ P uncher”  "Seattle-Tacom a” 21.5.1943 8.11.1943 5.2.1944 Исключен в 1946 г.
“ R eaper" "Seattle-Tacom a" 5.6.1943 22.11.1943 18.2.1944 Исключен в 1946 г.

Эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  “ P a tro lle r ”

Вторая се р и я  корабл ей  типа  “ B o g u e ". Из 24 
авианосцев э т о го  типа  23 были переданы  по 
ленд-лизу В ел и ко б р и тан и и , и од и н  ( “ Prince 
William") остался в составе ВМ С СШ А. По срав­
нению с  авианосцам и первой  серии , корабли 
второй имели усиленное артиллерийское во ­
оружение, увеличенную  полетную  палубу (на 
"Smiter" — 137,2 х 24,4 м), меньш ий запас ави ­
абензина (158 000 — 196 300 л) и оснащались 
новой м о щ н ой  катапультой H-IV, способ ной  
разгонять самолеты  м ассой  7 ,25  т д о  скорости 
137 км /ч . А м ериканские 127-мм пуш ки  М к-12  
имели угол возвы ш ения в се го  2 7 ' и не могли 
вести огонь по самолетам. Л егкая  артиллерия

в ходе войны неоднократно менялась. Так, ле­
том  1945 г. на “A rb ite r" были установлены 4  о д ­
ноствольных "боф орса", а на “T rouncer" — 14. 
Число “эрликонов" на последнем сократилось 
д о  7.

С луж б а

“ A m e e r ”  (ш ту р м о в о й ). З ал о ж ен  п о д  н а зв а ­
н и е м  "B a ff in s "  (и н д е к с  A V G -3 5 ), 2 8 .6 .1 9 4 3  
вош ел в с тр о й  а м е р и ка н с ко го  ф лота, но  уже
1 9 ,7 .1943  п е ред ан  А н гли и  и п о д  названием  
"A m eer” 2 0 .7 .1 9 4 3  вош ел  в стр о й  ВМ С  В е ­
ликобритан ии .
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Эскортный Первоначально использовался  в качестве 
авианосец “E m peror"  учебного. В июне — июле 1944 г. переш ел в Ко­

ломбо (о. Цейлон). В составе В осточного фло­
та осуществлял сопровождение конвоев и  по ­
иск подводны х л о д о к в И нд и й ско м  океане 
(июль — декабрь 1944 г.). С января 1945 г. до 
конц а  войны приним ал  участие  в боевы х 
действиях у берегов Бирмы, Суматры, Н икоба­
рских и Андаманских о-вов. Ремонт в Кейптау­
не (апрель — май 1945 г.). После капитуляции 
Я понии участвовал в высадке десантов в М а­
лайе. Возвращ ен СШ А 17 .1 .1946, продан
17.9.1946 частному владельцу для переобору­
дования в торговое судно “ Robin K irk” . Сдан на 
слом в 1969 г. В годы  войны имел тактический 
ном ер D01.

■‘A th e lin g "  (ш турм овой). Заложен под  наз­
ванием “ G lacier" (индекс AVG-33), 3 .7 .1943 во ­
ш ел в с тр о й  а м е р и ка н с к о го  ф л ота , но  уж е
3 1 .7 .1 9 4 3  п еред ан  А нглии  и п о д  назв анием  
“A the ling " 28 .10 .1943  вош ел в стр о й  ВМ С  В е ­

л и ко б р и та н и и . В д е ка б р е  1943 г. переш ел  в 
Англию . П осле п о д го то в ки  авиа гр уппы  в фев­
рале — м арте  1944 г. пе р ев е де н  в И ндийский  
о ке а н , где  вош ел  в со ста в  В о сто чн о го  флота. 
П ринял участие  в д е м о н стр а ц и о н н о м  походе 
в Б енгал ьский  залив (ию нь 1944 г.). В ав­
густе  — се н тя б р е  1944 г. и спол ьзовался  для 
п е р е в о зки  са м ол етов , за те м  служ ил  в каче­
ств е  у ч е б н о го  а в и а н о сц а . П о  со гл аш е н и ю  с 
С Ш А  с д екабря  1944 по  се н тяб р ь  1945 г. слу­
ж ил в каче стве  ави а тр а н спо р та  на Тихом  оке ­
ана . В о зв р а щ е н  С Ш А  6 .1 2 .1 9 4 6 , п р о д а н  в
1947 г. ч а с тн о м у  влад ел ьцу  д ля  п е р е о б о р у ­

дования  в то р го в о е  суд но  "R o m a ” . С дан на 
сл о м  в 1967 г. В годы  войны  им ел та кти че с ­
ки й  но м е р  D51.

“ B e g u m ” . Заложен под  названием  "Bolinas” 
(индекс AVG-36), 22 .7 .1943 вош ел в с тр о й  аме­
риканско го  флота, но  12.8.1943 передан Анг­
лии и  под  названием  "B e g u m " вош ел в строй 
ВМС Великобритании.
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П ереш ел  в А н гл и ю  в я н в а р е  1944 г., а  в 
марте 1944 г. в К о л о м б о  (о. Ц ей лон), где был 
включен в с о с та в  В о с то ч н о го  ф лота. П осле 
подготовки  а ви а гр уп п ы  со п р ов о ж д а л  конвои 
и осущ ествлял  п о и с к  подводн ы х л о д о к в И н ­
дийском океане (ию ль 1944 —  январь 1945 г.).
21.2.1945 вернул ся  в м е тр о по ли ю . Ремонт в 
марте 1945 г., по сл е  ко т о р о го  использовался  
для д о ста вки  са м о л е то в  на Д а л ьн и й  В осток. 
Возвращ ен С Ш А  4 .1 .1 9 4 6 , пр о да н  16.4.1947 
частном у влад ел ьцу  д ля  п е р ео б о р уд о ва н и я  
в тор говое  с у д н о  "R a k i". П ер е и м е н о ва н  в “ I 
Yung" в 1966 г. С дан на сл о м  в м а р те  1974 г. В 
годы войны  им ел  та кти че ски й  н о м е р  D38.

“ T ru m p e te r ” . Залож ен п о д  названием  
‘ Bastian" (и н д е кс  AV G -37), в пр о ц е ссе  д о ст­
ройки принято реш ение передать корабль Анг­
лии по ленд-лизу.

П ереш ел в А нглию  в о ктя б р е  1943 г. и  д л и ­
тельное вр е м я  и с п о л ь з о в а л с я  в ка ч е ств е  
учебного а в и а н осц а . В ию ле  1944 г. вклю чен 
в со ста в  Ф л о т а  м е тр о п о л и и . О б е сп е чи ва л  
д ействия  а в и а н о с н о го  с о е д и н е н и я  в ход е  
удара по  л и н ко р у  “ T irp itz " (22  — 2 9 .8 .1 9 4 4 ). 
Принимал уч а сти е  в 13 о п е р а ц и я х  по  нару­
шению суд о ход ств а  у  б е р е го в  Н орвегии  (ав ­
густ 1944 —  м а й  1945 г.), э с к о р т и р о в а н и и  
k o h r o r b  .IW /R A -65  (м арт 1945 г.). П ри  ударе 
по я ко р н о й  с то я н ке  Килб отн  (4 .5 .1 9 4 5 ) са м о ­
леты а в и а н осц а  п о то п и л и  ге р м , по дв о дн ую  
лодку U -7 1 1 и  с уд н о  сн а б ж е н и я . П осле о ко н ­
чания в о й н ы  в Е в р о п е  о тр е м о н ти р о в а н  и 
отправлен И н д и й ски й  океан для службы в ка ­
честве авиатранспорта . П осле капитуляции 
Японии обеспечивал  вы садку десантов в М а­
лайе. Возвращен СШ А 6  4.1946. продан в 1946 г. 
частному владельцу для переоборудования в

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Ameer” 
по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 11 400 т, полное 15 160 т
Разм ерения: 141.7/151x21,2 (по полетной палубе 24)х7,8 м
Энергетическая установка: 1 ТЗА “Weslinghouse", 2 ПК “ Foster-Wheeler” ,

8500 л.с., 3160 т нефти 
18 -  18,5 уз.
2 x 1 -  127-ММ/38. 4 x 4 - 4 0 - м м ,  1 0 x 2 -  
20-мм/70, 1 катапульта. 2 0  самолетов 
646 человек

20 истребителей “Хэллкет".

12 торпедоносцев “ Эвенджер". 4  истребителя 
"Уайлдкэт V/VI".

9  торпедоносцев "Барракуда". 12 
истребителей "Уайлдкэт VI".

10 торпедоносцев "Эвенджер", 4 истребителя 
“Хэллкет” , 5 истребителей “Сифайр".

торговое судно “A lblasserdijk". В 1966 г, переи­
менован в “ Irene Valmas". Сдан на слом в 1971 г.
В годы  войны имел тактический ном ер D09.

“ E m p e ro r”  (ш турм овой). Заложен под  наз­
ванием “ Pybus" (индекс AVG-34), 31 .5 .1943 во­
шел в стр о й  а м е р и ка н ско го  ф лота, 6 .8 .1943  
передан Англии и под  названием “ Em peror" во ­
шел в строй  ВМ С Великобритании.

Эскорт ны й
а в и а н о с е ц
“ T ru m p e te r ”

С корость:
Вооружение:

Э кипаж:

Состав авиагруппы  
“ Em peror"
Май 1944 г.: 
“ T rum pe te r"
Август 1944 г.:

“ Puncher”
Февраль 1945 г.:

“ Shah”
Май 1945 г.:
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Эскортный С опровож дал  ги б р а л та р ски й  конвой  (ф е- 
авианосец “P u nch er"  враль 1944 г.). П ри ним ал  участие  в уд аре  по 

л и н ко р у  “T irp itz " (3 .4 .1 9 4 4 ), за те м  двух о п е ­
рациях по  уни чтож ению  суд оход ств а  у  б е р е ­
го в  Н орвегии  (м ай 1944 г.). П ереш ел на С р е ­
д и зе м н о е  м о р е  (ко н е ц  ию ля 1944 г.). У част­
вовал  в о б е с п е ч е н и и  в ы са д ки  в Ю ж. 
Ф р а н ц и и  (операция  "Д р а гун "; а в густ  1944 г.). 
П оддерж ка  д е сан то в  и н а н есен ие  уд а ро в  по  
н а зе м н ы м  ц е л я м  в Э ге й с ко м  м о р е  ( с е н ­
т я б р ь  — н о я б р ь  1944  г.). Р е м о н т  (д е ка б р ь
1944 — ф евраль 1945 гг.). П ереш ел в К о л о м ­
б о  (о . Ц ейлон), вклю чен в с о с та в  В о сто чн о го  
ф лота и  с  апреля  1945 г. д о  ко н ц а  войны  п р и ­
ним ал участие в боевы х д е й стви я х  у  б ере гов  
Б и р м ы , С ум атры , Н и ко б а р с ки х  и А н д а м а н ­
с ки х  о -вов. Р ем онт в и ю н е  1945 г. П осле ка ­
питуляции Я понии  обеспечивал  вы са д ку  д е ­
са н то в  в М ал айе . В о зв р а щ е н  С Ш А
12.2.1946, сд а н  на слом  в том  ж е  году.

В годы  войны имел тактический ном ер D98.
“ S l in g e r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а - 

H n e M  'C h a lh am " (и н д е кс  AVG -32), в пр о ц е ссе  
д о с т р о й к и  п р и н я то  р е ш е н и е  п е р е д а ть  к о ­
рабль Англии по  ленд-лизу.

П рибыл в А нглию  в о ктя б р е  1943 г., в пе ­
р и о д  по д го то в ки  5 .2 .1944  подорвал ся  на м и ­
не. Р ем онт д о  17 .10 .1944 . П ереш ел  в А в ст­
р а л и ю  (д е ка б р ь  1944 —  ф е вр а л ь  1945  г.). 
О сущ ествлял  п е р е в о зку  са м о л е то в  д ля  Т и­
х о о ке а н ско го  ф лота (м а й  — а в густ  1945 г.). 
В озвращ ен С Ш А  2 7 .2 .1 9 4 6 , пр о да н  в то м  ж е  
го д у  ча стно м у  владельцу для п е р е о б о р у д о ­
ван и я  в т о р го в о е  с у д н о  "R o b in  M o w b ra y ". 
П родан на сл о м  в 1970 г.

В годы  войны имел тактический ном ер  D26.
“ E m p re s s ”  (ш ту р м о в о й ). З а л о ж е н  п о д  

н а зв а н и е м  “ C a rn e g ie "  (и н д е к с  A V G -38 ), в 
п р о ц е ссе  д о с тр о й ки  п р и н ято  р е ш е н и е  п е р е ­
д а ть  корабль А нглии  по  ленд-лизу.

П ереш ел  в А н гл и ю  в ф еврале  1944 г. и 
пе р в о н а ча л ьн о  и с п о л ь зо в а л с я  в ка ч е ств е  
уче б н о го  авианосца. П ереш ел в Кол ом бо  (о. 
Ц ейлон) в д е ка б р е  1944 г. и вош ел  в со ста в  
В о сто чн о го  ф лота. С ф еврале 1945 г, д о  к о н ­

ца  войн ы  пр и ни м а л  участие  в боевы х дейст­
ви ях  у  б е р е го в  Б и р м ы , С ум а тр ы , Н и коб ар ­
с ки х  и А н д а м а н ски х  о -в о в . Р е м о н т  в ию не — 
ию ле 1945 г. В о зв р а щ е н  С Ш А  4 .2 .1 9 4 6 , про­
д а н  на сл о м  21 ,6 .1946 .

В годы  войны имел тактический  ном ер  D42.
“ K h e d iv e ”  (ш тур м о в о й ). З ал ож ен  п о д  на­

зв а н и е м  “ C o rd o va " (и н д е к с  A V G -39), в про ­
цессе  д о с т р о й ки  п р и н я то  р е ш е н и е  передать 
корабль А нглии  по  ленд-лизу.

У ко м пл ектован  ка н а д ски м  э ки п а ж е м . Пе­
реш ел в А н гли ю  в н о яб р е  1943 г., по сл е  чего 
н е ко то р о е  вр е м я  и сп о л ьзо в а л ся  в качестве 
уче б н о го  авиан осц а . П о д го то вка  авиагруппы  
(апрел ь  — ию ль 1944 г.). П ереш ел  на С реди­
зе м н о е  м о р е  (ко н е ц  ию ля 1944 г.). Участво­
вал в о б е сп е ч е н и и  в ы са д ки  в Ю ж. Ф ранц ии  
(оп е р а ц и я  “Д р а гу н " ; а в гу с т  1944 г.). П оддер­
ж ивал  д е сан ты  и  н а н о си л  уд ары  по  б е р е го ­
вым целям в Э гейском  м оре (сентябрь 1944 г.). 
Р е м о н т  в А н гли и  (о к т я б р ь  1944  — ф евраль
1945 гг.). П ереш ел  в  К ол о м б о  (о . Ц ейлон). В 
с о с та в е  В о с то ч н о го  ф лота с  а пр ел я  1945 г. 
д о  ко н ц а  войн ы  пр и н и м а л  уча сти е  в боевых 
д е й ств и я х  у  б е р е го в  Б и р м ы , С ум атры , Н ико­
барских и Андам анских о-вов. Ремонт (июль — 
а в гу с т  1945  г.). П осл е  ка п и ту л я ц и и  Я понии 
о б е с п е ч и в а л  в ы с а д ку  д е с а н т о в  в М алайе. 
В о зв р а щ е н  С Ш А  2 6 .1 .1 9 4 6 , продан
2 3 .1 .1 9 4 7  ча стно м у  владельцу для пе р ео б о ­
руд ов а ни я  в то р го в о е  с уд н о  "R e m p a n g ". Пе­
р е и м е н о в а н  в “ D a p h n e ” в 1968  г. С д ан  на 
сл ом  в 1975 г.

В годы войны имел тактический  ном ер D62.
“ N a b o b ” . З а л о ж е н  п о д  названием  

“ E d is to "  (и н д е кс  A V G -41), в п р о ц е с с е  д о с т ­
р о й к и  п р и н я т о  р е ш е н и е  п е р е д а ть  корабль 
А нглии  по  ленд-лизу.

У ко м п л е кто ва н  ка н а д с ки м  э ки п а ж е м . Пе­
реш ел  в А нглию  в ф еврале 1944 г. и  в июне 
вклю чен в со ста в  Ф л о та  м е тр о п о л и и . С ам о­
леты  а в и а н о сц а  п р о и зв е л и  п е р в ую  м инную  
п о с т а н о в ку  у  п о б е р е ж ь я  Н о р в е ги и  (начало 
а в густа  1944 г.), о б е спечивал и  П ЛО  а в и а н ос­
н о го  с о е д и н е н и я  в хо д е  у д а р а  п о  л и н ко р у  
“T irp itz " (2 2 .8 .1 9 4 4 ). В э то т  ж е  д е н ь  то р п е д и ­
р о в а н  ге р м , п о д в о д н о й  л о д ко й  U -3 5 4 . Не­
с м о тр я  на за то п л ен и е  ко р м о в ы х  о тс е ко в  на 
п р о т я ж е н и и  50  м , с у м е л  с о в е р ш и т ь  1090- 
м ильны й п е р е х о д  д о  С ка п а -Ф л о у  с в о и м  хо ­
д о м . Не ре м о н ти р о в ал ся , вы веден в резерв 
3 0 .9 .1 9 4 4 , исп о л ьзо ва л ся  в ка ч е ств е  источ ­
н и ка  за п а с н ы х  ч а с т е й  д ля  о д н о ти п н ы х  ко ­
р аблей . В о зв р а щ е н  С Ш А  1 6 .3 .1946 , продан 
на  сл о м  в м арте  1947 г., но  в 1952 г. п е р екуп ­
лен частны м  владельцем  для п е р е с тр о й ки  в 
т о р го в о е  с у д н о  “ N a b o b ". П е р е и м е н о в а н  в 
“ G lo ry " в 1968 г. С дан на слом  в 1977 г.

В годы  войны  имел тактический номер D77.
“ S h a h ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  

•Jam aica" (и н д е кс  AV G -43), в п р о ц е с с е  д о с т ­
р о й к и  п р и н я т о  р е ш е н и е  п е р е д а ть  корабль 
А нглии  по  ленд -л изу .

В  н о яб р е  1943 г. переш ел  в А нглию , в ян ­
в аре  —  ф еврале  1944 г. в К о л о м б о  (о . Ц ей­
лон). В со ста ве  В о с то ч н о го  ф лота о сущ е ств ­
лял с о п р о в о ж д е н и е  ко н в о е в  и п о и с к  подвод ­
ны х л о д о к в И н д и й ско м  о ке а н е  (ию л ь  1944 — 
ф е в р а л ь  1945  г.). Р е м о н т  в Д у р б а н е  (ф ев-
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раль —  а п р ел ь  1945 г.). С  а пр ел я  1945 г. д о  
конца в о й н ы  п р и н и м а л  у ч а с ти е  в боевы х 
действиях у  б е р е го в  Б ирм ы , С ум атры , Н и ко ­
барских и  А н д ам ан ских  о -вов.

В озвращ ен С Ш А  6 .1 2 .1 9 4 5 , пр о да н  ч а ст ­
ному владельцу 2 0 .6 .1 9 4 7  для  п е р ео б о р уд о ­
вания в то р го в о е  с уд н о  "S a lta ". С дан на слом  
в 1966 г.

В годы  войны  имел тактический номер D 21.
“ P a t r o l le r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  

“ Keneenaw " (и н д е кс  AV G -44), в пр о ц е ссе  д о ­
стройки п р и н я то  р е ш е н и е  пе р ед а ть  корабль 
Англии по  ленд-лизу.

С м а р та  по  м а й  1944 г. п о  со гл аш е н и ю  с 
СШ А о с ущ е ств л я л  п е р е в о з ку  са м о л е то в  из 
США в А н гли ю , с  м ая —  исп о л ьзо ва л ся  для 
подготовки  пилотов. С  января  по  м а й  1945 г. 
вновь п е р ев о зи л  а м е р и ка н с ку ю  авиатехнику. 
После о ко н ч а н и я  в о й н ы  н е ко т о р о е  вр е м я  
служил в каче стве  в о й с ко в о го  транспорта .

В озвращ ен С Ш А  13 .12 .1946 , продан  част­
ному владельцу в 1947 г. д ля  перео б о р уд о ва ­
ния в то р го в о е  с уд н о  "A lm kerk". П ереим ено ­
ван в “ P a c ific  R e liance " в 1969 г. С дан на слом  
в 1974 г.

В годы  войны имел тактический ном ер D07.
“ P r e m ie r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  

“ E stero” (и н д е к с  A V G -42), в п р о ц е с с е  д о с т ­
ройки  п р и н я т о  р е ш е н и е  п е р е д а ть  ко раб л ь  
Англии по  ленд-лизу.

П осле п е р ехо д а  в А н гли ю  в начале 1944 г. 
использовался в каче стве  уче б н о го  а в и а н ос ­
ца. В кл ю че н  в с о с т а в  Ф л о та  м е тр о п о л и и  в 
сентябре 1944 г. П осл е  о ко н ча н и я  п о д го то в ­
ки приним ал  уча сти е  в д е в я ти  опе ра ц и ях  по 
наруш ению  суд о ход ств а  у  б е р е го в  Н орвегии

(н о я б р ь  1944 — м арт 1945 г.), со п р ов о ж д а л  Эскортный
конвои JW /RA-66 (апрель 1945 г.). С мая 1945 г. авианосец "R anee"
и спол ьзовался  в качестве  учеб ного . В о зв р а ­
щ ен  С Ш А  (1 2 .4 .1 9 4 6 ), пр о да н  ча стно м у  вла­
д е л ь ц у  в 1947 г. д ля  п е р е о б о р у д о в а н и я  в 
то р го в о е  с уд н о  “ R hodesia  S ta r". П ер е и м е н о ­
ван в “ H ong  K ong  K n ig h t” в 1967 г. С дан на 
слом  в 1974 г.

В годы войны имел тактический номер D23.
“ R a n e e ”  (ш ту р м о в о й ). З ал о ж ен  п о д  на ­

зв ан и е м  “ N ia n tic " (и н д е кс  AVG -46), в п р о ц е с ­
с е  д о с тр о й ки  пр и н я то  реш ение  пе р ед а ть  ко ­
рабль Англии по  ленд-лизу.

П ереш ел  в А н гли ю  в о ктя б р е  1944 г. И с ­
п о л ь зо в а л с я  д л я  п е р е в о з ки  са м о л е то в  и з  
С Ш А  в Англию . С января по  м ай 1945 г. по  с о ­
гл а ш е н и ю  с  С Ш А  и сп о л ь зо в а л ся  д ля  п е р е ­
во зки  авиатехники  на  Тихом океане.

В о зв р а щ е н  С Ш А  2 1 ,1 1 .1 9 4 6 , п р о д а н  в 
1948 г. ча стн о м у  владельцу для п е р е о б о р у ­
д о ва н и я  в то р го в о е  с уд н о  "F ries land". П ере­
и м е н ов а н  в "P ac ific  Breeze” в 1967 г. Сдан на 
слом в 1974 г. В годы  войны  им ел  та кти ческий  
н о м е р  D03.

“ T h a n e ”  (ш ту р м о в о й ), З а л о ж е н  п о д  н а ­
зв ан и е м  "S u n se t" (и н д е кс  AV G -48), в п р о ц е с ­
се  д о с тр о й ки  п р и н ято  р е ш е н и е  передать  к о ­
рабль А нглии  по  ленд-лизу.

П осле перехода  в А нглию  в начале 1944 г. 
и спол ьзовался  для п е р е в о зки  сам ол етов  на 
базы  в С р е д и зе м н о м  м о р е  и И нд и й ско м  о ке ­
ане. 1 5 .1 .1945  то р п е д и р о в ан  ге р м , п о д в о д ­
н о й  л о д ко й  U -4 8 2 ' в у сть е  р. К л а й д  (п р и

■ по другим данным — U-1172
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П о в р е ж д е н н ы й  
“ N a b o b "  

возвращ ает ся  
в б а зу , август 1944  г.

Э скорт ны й  
а в и а н о с е ц  “ N a b o b "

в зры ве  п о гиб л о  10 человек). П опа д а ни е м  в 
ко р м у  выведен и з  строя  винт, о тб укси ро в а н  в 
Гринок. Не р ем онтиров ал ся , вы веден в р е ­
зе р в  20 .3 .1945 . В о зв р а щ е н  С Ш А  5 .1 2 .1 9 4 5  и 
разобран  в 1946 г. В годы  войны  им ел  та кти ­
ч е ски й  но м е р  D83.

“ S p e a k e r ”  (ш тур м о во й ). Залож ен  п о д  н а ­
зв а н и е м  "D e lg a d a " (и н д е кс  A V G -40), в п р о ­
ц е ссе  д о с тр о й ки  пр и н я то  реш ение  передать  
корабль Англии по  ленд-лизу.

В течение 1944 г. и спол ьзовался  в ка ч е ст­
ве учеб ного  а виан осц а . О сущ ествлял  п е р е ­
в о зку  сам олетов и з  А нглии в А встралию  (ян ­
варь  — ф евраль 1945 г.), затем  сопровож д ал  
со е д и н е н и я  плавучего  ты ла Т и хо о ке а н ско го  
ф лота (март —  м ай 1945 г.). Ремонт (и ю н ь  — 
а в густ  1945 г.).

В о зв р а щ е н  С Ш А  2 7 .7 .1 9 4 6 , п р о д а н  в
1948 г. частном у владельцу для п е р е о б о р у ­
д о ва н и я  в т о р го в о е  с уд н о  “ L a n ce ro ". П ер е ­
и м е н о в а н  в "P re s id e n t O sm en a ”  в 1965 г.. в 
"Lucky Three" — в 1971 г. Сдан на слом в 1972 г.

В годы войны имел тактический ном ер D90.
“ Q u e e n ”  (ш ту р м о в о й ). З а л о ж е н  п о д  н а ­

з в а н и е м  "S t. A n d re w s" (и н д е к с  A V G -49), в 
п р о ц е ссе  д о стр ой ки  принято  р е ш е н и е  п е р е ­
дать корабль А нглии  по  ленд-лизу.

П ереш ел в А нглию  8 м ае 1944 г. П ервона ­
чально  и спол ьзовался  в каче стве  учеб ного .

В  январе  1945 г. вклю чен  в со с та в  Ф л о та  м е­
тр о по л и и . П ри ни м а л  уча сти е  в четы рех  опе ­
р а ц и ях  по  н аруш ен ию  суд о ход ств а  у  берегов 
Н о р в е ги и  (м а р т  — м а й  1945 г.). П осле капи ­
туляции  Герм ании с о п р о в о ж д а л  последню ю  
п а р у  "а р к т и ч е с ки х "  ко н в о е в  JW /R A -6 7  (май
1945 г.). С  м ая 1945 г, сн о в а  привлечен  к  под­
го то в ке  пилотов.

В о зв р а щ е н  С Ш А  3 1 ,1 0 .1 9 4 6 , продан
2 9 .7 .1 9 4 7  ча стн о м у  владельцу для пе р ео б о ­
р уд ов а н и я  в т о р го в о е  с у д н о  “ R o e b ia h ". Пе­
р е и м е н о в а н  в “ P re s id e n t M a rc o s "  в 1967 г., 
“ Lucky O ne" —  в 1972  г. С дан на  слом  в 1972 г. 
В го д ы  войн ы  им ел  та кти ч е с ки й  н о м е р  D19.

“ R u le r ”  (ш тур м о в о й ). З ал о ж ен  п о д  назва­
н и ем  “ St. J o s e p h " (и н д е кс  AV G -50), в пр о ц е с ­
се  д о с тр о й ки  п р и н ято  р е ш е н и е  пе р ед а ть  ко ­
рабль А нглии  по  ленд -л изу .

В  1944 г. исп о л ьзо ва л ся  в каче стве  учеб­
н о го  а виан осц а . В  я нв аре  1945 г. переш ел  в 
А в стралию  и с  м арта  д о  ко н ц а  войн ы  со п р о ­
вож дал  со е д и н е н и е  пл ав уче го  тыла Тихооке­
а н с ко го  ф лота.

В о зв р а щ е н  С Ш А  2 9 .1 .1 9 4 6 . п р о д а н  на 
слом  3 1 .5 .1 9 4 6 . В годы  войн ы  им ел такти че ­
с ки й  н о м е р  D72.

“ A r b i t e r ”  (ш ту р м о в о й ). З ал о ж ен  п о д  на­
зв ан и е м  “ St. S im on" (и н д е кс  A V G -51), в про ­
ц е ссе  д о с тр о й ки  п р и н я то  р е ш е н и е  передать 
ко р а б л ь  А нглии  по  ленд-лизу.

П е р е в о зка  с а м о л е то в  и з  С Ш А  в В е л и ко ­
б ритан ию , испы та ни я  а м ер . п а л уб н о го  п и ки ­
р у ю щ е го  б о м б а р д и р о в щ и к а  "Х э л л д ай в е р " 
(м а й  — ию ль 1944 г.). П ереш ел в А встралию  
че р е з  И н д и й с ки й  о ке а н  (ф евраль  —  апрель
1945 г.). П ер е в озка  сам о л е то в  и  подготовка  
пил о то в  для Т и хо о ке а н ско го  ф лота (и ю н ь  — 
а в густ  1945 г.).

Возвращ ен СШ А 3 .3 .1946, продан 30.1.1947 
частном у владельцу для переоборудования в 
то р го в о е  суд но  “С огасе го ". П ереим енован  в 
“ President M acapagal" в 1965 г., “ Lucky Two" — в
1972 г. Сдан на слом  в 1972 г. В годы  войны 
имел тактический  ном ер  D 3 1.

“ R a ja h " .  З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"M cC lu re " (и н д е кс  AVG -45). 13 .12 .1943  пере­
именован в "P rince", 17.10.1943 принято реш е­
ние передать корабль Англии по  ленд-лизу.

П ереш ел  в А н гли ю  в начале ию ля  1944 г. С 
д е ка б р я  1944 по  ию ль 1945 г. по  со глаш ению  
с  С Ш А  осущ ествл ял  п е р е в о зки  авиатехники
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на Т ихом  о ке а н е . В о зв р а щ е н  С Ш А  
1 312-1946 , п р о д а н  7 .7 .1 9 4 7  ч а с тн о м у  вла­
дельцу д ля  п е р е о б о р у д о в а н и я  в то р го в о е  
судно "D re n te ". П ереим енован  в "Lam bros" в 
I966 г., “ U lysses" — в 1969 г. С дан на слом  в 
I975 г. В го д ы  войн ы  им ел  т а кти ч е с к и й  н о ­
мер D10.

“ S m ite r ”  (ш ту р м о в о й ). З ал о ж ен  п о д  н а ­
званием “V e rm illio n " (и н д е кс  AV G -52), в п р о ­
цессе д о с т р о й ки  п р и н я то  р е ш е н и е  передать 
корабль А нглии  по  ленд -л изу .

П ереш ел в А н гли ю  в и ю н е  1944 г. В начале
1945 г. принял  а в и а гр уп п у  и  убыл в Кол ом бо  
(о. Ц ейлон), П од го то вл е н  к  д е й ств и я м  в а в ­
густе 1945 г. П осле капи тул яц и и  Я понии  п р и ­
нимал уча сти е  в вы са д ке  д е са н то в  в М алайе, 
С ингапуре и  Гонконге .

В о зв р а щ е н  С Ш А  6 .4 .1 9 4 6 . пр о да н
6 .4 .19 4 6  ч а с тн о м у  вл а д ел ьц у  д ля  п е р е о б о ­
рудования в то р го в о е  с уд н о  “A rtille ro ". П ере­
именован в “ P res iden t G a rc ia " в 1965 г. Сел на 
мель у  о . Гернси в ию ле  1967 г. и  сд а н  на  слом  
в том ж е  году. В го д ы  войн ы  им ел та кти че с ­
кий н о м е р  D55.

“ T ro u n c e r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"P erd ido" (и н д е кс  AV G -47), в п р о ц е с с е  д о с т ­
р о й ки  п р и н я т о  р е ш е н и е  п е р е д а ть  ко раб л ь  
Англии п о  ленд-лизу.

П ер е ш ел  в А н гл и ю  в а в гу с т е  1944  г. И с ­
пользовался в каче стве  уч е б н о го  авианосца. 
В есной  1945  г. п е р е в е д е н  на  Т и хи й  океан . 
П ер е в ози л  са м о л е ты  д л я  Т и х о о ке а н с ко го  
флота.

Возвращ ен С Ш А  3.3 .1946, продан в 1946 г. 
частном у владельцу д ля  п е р ео б о р уд о ва н и я  
в то р го в о е  с у д н о  “ G re y s to k e  C a s tle " . П е р е ­
и м е н ов а н  в “ G a llic ”  в 1954  г., “ B e r in n e s ” в

1959 г. Сдан на слом  в 1973 г, В годы  войны  
им ел  та кти че ски й  н ом ер  D85.

“ P u n c h e r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"W illapa" (и н д е кс  AVG -53), в п р о ц е с с е  д о с т ­
р о й к и  п р и н я то  р е ш е н и е  п е р е д а ть  ко раб л ь  
А нглии  по  ленд-лизу.

У ко м п л е кто в а н  ка н а д с ки м  э к и п а ж е м . В 
сентяб ре  1944 г. вклю чен в со ста в  Ф л ота  м е ­
тр о п о л и и , о сущ е ств л я л  п о д го т о в к у  а в и а ­
гр у п п ы  (н о я б р ь  1944 —  я н в а р ь  1945 г.).
2 7 .1 1 .1 9 4 4  в р е зул ьта те  а в а р и и  р а зр у ш е н  
главны й редуктор , за м е не н ны й  сняты м  с  о д ­
н о т и п н о го  а в и а н о с ц а  "N a b o b " . П ри н и м а л  
уча сти е  в трех опе ра ц и ях  по наруш ению  с у ­
д о хо д ств а  у  б е р е го в  Н о р в е ги и  (ф евраль — 
а п р ел ь  1945 г.). С мая 1945 г. использовался  
в качестве  учебного .

В о зв р а щ е н  С Ш А  1 6 .1 .1 9 4 6 ), п р о д а н  в
19 4 6  г. ча стн о м у  владельцу для п е р е о б о р у ­
д о в а н и я  в т о р го в о е  с у д н о  "M u n c a s te r  
C a s tle ” . В 1954 г. п е р еи м е н о ва н  в "B a rd ic ", в 
1959 г. — "B en N evis". С дан на  слом  в 1973 г.
В го д ы  войны  им ел та кти че ски й  н о м е р  D79.

“ R e a p e r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
“W in jah " (и н д е кс  A V G -54), в п р о ц е ссе  д о с т ­
р о й к и  п р и н я то  р е ш е н и е  п е р е д а ть  ко раб л ь  
А нглии  по  ленд-лизу.

П ер е ш ел  и А н гл и ю  в н о я б р е  1944 г. И с ­
п о л ь зо в а л с я  д ля  п е р е в о з ки  с а м о л е то в  и з  
С Ш А  в А нглию . С января по  м ай 1945 г. п о  с о ­
гл а ш е н и ю  с  С Ш А  о с у щ е с тв л я л  п е р е в о з ки  
а ви а техн ики  на  Т ихом  океане.

Возвращ ен СШ А 20.5.1946, продан в 1946 г, 
ча стн о м у  владельцу д ля  переоб о р уд о ва ни я  
в то р го в о е  суд но  “ S ou th  A frica  S ta r". С дан на 
сл о м  в 1967 г. В годы  войны  им ел та кти че с - Эскортный 
ки й  но м е р  D82. авианосец “Khedive"
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“ Торговы е ави ан о с ц ы "  тип а  M A C

В в е р х у :  
"E m p ire  M a c A lp in e ”

А в и а н о с ц ы -зе р н о в о зы  типа “ E m p ire  M a c A lp in e "
“ E m p ire  M acA lp in e ” “ Burnisland" 11,8.1942 23.12.1942 14.4.1943 Сдан на слом в 1975 г.
"E m p ire  M acK endrick ' "Burmsland” — 29.9.1943 12.1943 Сдан на слом в 1975 г.
А ви а н о с ц ы -зе р н о в о зы  типа “ E m p ire  M a c A n d re w "
“ E m p ire  M acA n d re w ” "Denny" — 3.5.1943 7.1943 Сдан на слом в 1970 г.
“ E m p ire  M a c D e rm o tt "Denny" — 24.1.1944 3.1944 После 1976 г

судьба неизвестна
А ви а н о с ц ы -зе р н о в о зы  типа " E m p ire  M acR ae ”

“ E m p ire  M acR ae” “ Lithgow" — 21.6.1943 9.1943 Сдан на слом в 1971 г.
“ E m p ire  M acC a llum ” "L ithgow” — 12.10.1943 12.1943 Сдан на слом в 1960 г.
А вианосцы -т анкеры  типа “ R a p a n a "
“ R apana” "W itton-Fijenoord" —1 3.1935 7.1943

(4.1935C
Сдан на слом в 1958 г.

“ A m a s tra " "L ithgow” — 18.12.1934 9.1943
(3.1935)

Сдан на слом в 1955 г.

“ A n cy lu s " "Swan Hunter” — 9.10.1934 10.1943 Сдан на слом в 1954 г.
(1.1935)

“ A cavus" "W orkman Clark" — 24.11.1934 10.1943
(1.1935)

Сдан на слом в 1963 г.

“ A le x ia ” "Brem er Vulkan” — 20.12.1934 12.1943
(4.1935)

Сдан на слом в 1954 г.

“ M ira ld a ” "Nederlandse Dok" — 7.1936 1.1944
(7.1936)

Сдан на слом в 1960 г.

“ A d u la " “ Blythswood" — 28.1.1937 2.1944
(3.1937)

Сдан на слом в 1953 г.

“ G a d lla " "Howaldtswerke",
Киль

1.12.1934 1.2.1944
(4.1935)

Сдан на слом в 1958 г.

“ M a co m a ” "Nederlandse Dok" 
Амстердам

— 31.12.1935 1.4.1944
(5.1936)

Сдан на слом в 1958 г.

А вианосцы -т анкеры  типа "E m p ire  M a c K a y "
“ E m p ire  M acK a y” "Harland & Wolff” — 17.6.1943 10.1943 Сдан на слом  в 1959 г.
“ E m p ire  M acC o ll” "Cammell Laird" — 24.7.1943 11.1943 Сдан на слом  в 1962 г.
“ E m p ire  M acM a h o n ” "Swan Hunter” — 2.7.1943 12.1943 Сдан на слом  в 1960 г.
“ E m p ire  M acC ab e ” "Swan Hunter" — 18.5.1943 12.1943 Сдан на слом  в 1962 г.

• - в скобках приведена дата ввода в строй в качестве 
танкеров
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“ Торговы е  
а в и а н о сц ы  
“ A m a s tra "  (вве рху ), 
“ E m p a ir M a c C o ll"
(в  центре) 
и  "C a d ila "  (вн и зу )
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Тактико-технические характеристики "торговых авианосцев’' 
состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
тип  “ Em pire M acA lp ine”  7950 брт, полное 12 ООО т 
типы “ Em pire M acAndrew"
и “ Em pire M acR ae”  7950 — 8250 брт, полное 12 ООО т
тип “ Rapana" 8017 брт, полное 16 500 т
тип  “ Em pire M acKay”  8900 — 9200 брт

Размерения:
тип “ Em pire M acA lp ine”  139,9х 17,3x7,3 м
типы  “ Em pire M acA ndrew " 
и “ Em pire M acR ae" 136.1x17,6x7,5 м
тип  “ Rapana" 146,6 — 147,3x18 — 18,3x8.4 м
тип  “ Em pire M acKay”  137,2 х 18,3 х 8.3 — 8.5 м

Энергетическая установка: 1 ДУ. 3300 — 4000 л.с.

но

Скорость:
Вооружение:

все, кром е  типа 
“ Em pire M acK ay"

тип  “ Em pire M acKay" 

Э кипаж:

11 — 13 уз.

1 х 1 — 102-ММ/40, 2 х 1 — 40-мм/56,
4 х 1 —  20-ММ/70, 4  самолета 
1 х 1 — I02-M M /40, 8 х 1 — 20-мм/70,
3 — 4 самолета 
107— 122 человека

В годы Второй мировой войны в Великобритании 
был создан оригинальный класс кораблей — так 
назы ваемы е "то р гов ы е  авианосц ы " MAC 
(M erchant A ircra ft C arrie rs). О ни перестраива ­
лись и з  танкеров и  зерновозов и  внеш не были 
близки  к  эскортным авианосцам, но сохраняли 
грузовы е трюмы. Несмотря на то, что некото ­

рые и з  них имели не только сплош ную  полет­
ную  палубу, но  и ангар  и  самолетоподьемник, 
по  сути  это  были все  ж е  тор говы е  суда, пос­
кольку главной их задачей являлась перевозка 
грузов. Авиагруппа состояла всего  и з  3 — 4 ма­
ш ин. Суда типа  M AC плавали п о д  торговым 
ф лагом  (17  п о д  б р и та н ски м  и 2  — “ Gadila" и 
“М а с о т а "  — под  голландским ) и  официально в 
состав В М Ф  В еликобритании не входили Все­
го  в 1942 —  1944 гг. было созд ано  6  авианос­
це в -зе р н о в о зо в  и  13 авианосцев-танкеров. 
З ер н ов о зы  им ели полетную  палубу, ангар  и 
лифт, на танкерах ангара не было. Запас авиа­
бензина не превыш ал 22 500  л. На всех кораб­
лях устанавливалось зе н и тн о е  вооруж ение  и 
радары  типов 271 и 279.

С луж б а

В связи с  тем, что подавляю щ ее число "торго­
вых авианосцев" вош ло в строй  лиш ь к 1944 г., 
они не сы грали важной роли в защ ите атланти­
че ских  ком м ун и ка ц и й . Б азировавш иеся  на 
авианосц ы  "с у о р д ф и ш и ” со в е р ш и л и  около 
4000  боевых вылетов, но  атаковали герм , под­
водны е л одки  лиш ь в 12 случаях (все  безус­
пеш но). К ро м е  об ороны  ко н в о е в  "торговые 
авианосцы " в первой половине 1944 г. привле­
кались к  перевозке  сам олетов в Великобрита­
нию. Из всех корабл ей  пострадал  только 
"Em pire M acA lp ine" — в результате столкнове­
ния в июня 1943 г. После окончания войны со 
всех "то р го в ы х  а ви а н осц е в" демонтировали 
полетные палубы и в качестве торговы х судов 
большинство из них служило до 1960 — 1970-х гг.

“ E m p ire  M a cC a llu m  ” , 1944  г.
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Гидроавиатранспорт “ Pegasus”

“ P egasus” “ Blyth SB Co” 7.11.1913 5 .9.1914 10.12.1914 Исключен в 1946 r.

Заложен к а к  т о р го в о е  суд н о , купл е н  А д м и ­
ралтей ством  в м а е  1914  г. и  д о с тр о е н  как 
ги д р о а в и а тр а н с п о р т  “A rk  R oya l". С тал п е р ­
вым а н гл и й ски м  сп е ц и а л и зи р о в а н н ы м  а виа ­
несущ им  ко р а б л е м , о д н а ко  с л и ш ко м  ти х о ­
ходным для  д е й стви я  в м е сте  с  ф лотом . В го ­
ды П ер в о й  м и р о в о й  во й н ы  сл уж и л  на 
С редизем ном  м оре . П рош ел  р е м о н т  в  нояб ­
ре 1920 — а п рел е  1921 г.. п о сл е  че го  вы ве­
ден в ре зе р в . В н овь  введен  в стр о й  в се нтяб ­
ре 1922 г. в каче стве  а в и а тр а н сп о р та , с о  с л е ­
д ую щ его  го д а  и с п о л ь з о в а л с я  в ро ли  
плавбазы . 2 1 .1 2 .1 9 3 4  г. п е р е и м е н о в а н  в 
"Pegasus” , В 1938 г. получил но в ую  катапуль­
ту. В 1940 г. обо р уд о в а н  д ля  за п уска  и с тр е ­
бителей “Х а р р и е р ” с  катапульты  и  в 1940 —
1941 гг. со п р ов о ж д а л  ко н в о и . С  ко н ц а  1941 г. 
служил в каче стве  тр а н сп о р та  и  учеб ного  ко ­
рабля. В ы веден  и з  б о е в о го  с о ста в а  в ф евра­

ле 1944 г. и  и спол ьзовался  в качестве  б л о к­
ш ива. 18 .10 .1946  продан частном у владельцу 
для последую щ ей перестройки в торговое суд­
но  “An ita  Г , но работы заверш ены не были и ко ­
рабль перепродали на слом  в ию не 1949 г.

Тактико-технические характеристики гидроавиатранспорта 
"Pegasus" по состоянию на сентябрь 1939 г.

В одоизм ещ ение: стандартное 7450 т, полное свыше 8500 т
Р азм ерения: 111,5x15,5x5,4 м
Энергетическая установка: 1 ПМ тройного расширения, 2 ПК, 3000 л.с.,

500 т нефти 
С корость: 11 уз.

В ооруж ение: 4x1 — 76-мм, 1 катапульта, 5 гидросамолетов
Э кипаж : 180 человек

С л е в а  и  в в е р х у :  
гидроавиатранспорт  
“ Pegasus"
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Гидроавиатранспорт “ Albatross"

w '■ Щ Э Е Г ' 
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“ A lb a tro s s ”  "Cockatoo", Сидней 5 .5.1926 23.2.1928 23.1.1929 Исключен в 1946 г.

“ A lb a tro s s ” , 1 9 3 9  г.

Тактико-технические характеристики гнлроавиатранспорта 
"Albatross” по состоянию на сентябрь 1939 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 4800 т, полное 6350 т
Разм ерения: 128,6/135.3x18,6/23.7x5.3 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА "Parsons". 4  ПК "Yarrow” , 12 ООО л.с.,

942 т нефти 
С корость: 21 уз.
В ооруж ение: 4 x 1  — 120-мм/40, 4 x 1  — 40-мм/40,

1 катапульта, 6 — 9  гидросамолетов

Л1

С проектирован в Австралии для своего  флота, 
на м ом ент вступления в стр о й  — самы й круп­
ны й корабль, построенны й в дом инионе. За ос­
нову взят сущ ествен но  переработанны й про­
ект гидроавиатранспорта  "Ark Royal".

О д ноярусны й а н га р  распол ож ен  в нос от 
надстройки. Запас авиабензина — 37 732 л. На 
испы таниях в декабре  1928 г. корабль развил 
скорость  22,5 уз. при мощ ности ЭУ 12 190 л.с. 
О бщ ая с то и м о сть  по стр о й ки  (с  учетом  стои­
м ости вооружения) 1 200 тыс. фунт.ст.

В декабре 1940 г. установлена новая ката­
пульта.

В 1943 — 1944 гг. переоборудован в плав- 
м астерскую  эскортны х кораблей и ТЩ . Ката­
пульту д ем онти р о ва л и , в а н га р е  разместили 
р а зн о о б р а зн о е  рем онтн ое  оборудование  и 
станки . О дноврем енно  усилили  зени тное  во­
оружение — стары е одноствольны е "п о м -п о ­
м ы " зам енили на 2  х 4  4 0 -м м  “ п о м -по м а " и 6 
20 -м м  "эрликонов".

С луж б а

В декабре 1931 г. выведен в резерв  для прове­
дения ремонта, вновь вош ел в строй  в следую­
щем году в качестве учебного  артиллерийско-

С п р а в а  
и  в в е р х у :  

гидроавиат ранспорт  
“ A lb a tro s s ”
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го корабля. С апреля 1933 по 1936 г. находился 
в резерве (использовался в качестве  стацио­
нарной базы  гидроавиации). В 1938 г принято 
решение о  перед аче  корабля английском у 
флоту, оф ициальная ц е р е м о н и я  прош ла 
29.9.1938 С 15.12.1938 по 25 .8 .1939 находил­
ся в резерве.

Обеспечивал защ иту торговы х ком м уника ­
ций у  З апа д но го  побереж ья  А ф рики и в И н­
дийском океане. С 5 .11.1943 по 17 4  1944 про ­
ходил п е р ео б оруд ование  в пл авм астерскую  
эскортных кораблей и  ТЩ .

11.8.1944 "A lbatross" был поврежден торпе­
дой, рем онт признал и  неоправданны м  и  к о ­

рабль вывели в р е зе р в  30  августа , но  вновь Гидроавиатранспорт
ввели в строй  в качестве блокш ива-плавбазы  “A lbatross"
Т Щ  в н о яб р е  то го  ж е  года . В ию ле  1945 г. е го  
о ко н ча те л ьн о  вы вели в р е зе р в  и  в с л е д у ю ­
щ е м  го д у  пр о д а л и  ча стн о м у  владельцу, с о ­
бира вш е м уся  п е р естро и ть  "A lba tross" в к р у ­
и зн ы й  лайнер. Э ти  планы  та к  и оста л и сь  н е о ­
с у щ е ств л е н н ы м и  и в 1948 г. ко раб л ь  вн овь  
п о м е н я л  вл а д ел ьц а , бы л п е р е и м е н о в а н  в 
“ H e llen ic  P rince " и  н е ко то р о е  врем я  и сп о л ь ­
зова л ся  в качестве  гр у зо в о го  судна. С дан на 
слом  в Гонконге  в 1954 г.

В годы Второй мировой войны имел такти­
ческий ном ер I22.

Авиатранспорт 
“ A th e n e "
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“ A th e n e " "Greenock Dyd C o." 12.1939 1.10.1940 10.1941 Исключен в 1946 г.
“ E ngad ine ”  "William Denny & Bros." 16.3.1940 26.5.1941 17.11.1941 Исключен в 1946 г.

Тактико-технические характеристики авианоснорюв типа 
“ Athene" по состоянию на конец 1941 г.

В одоизм ещ ение: полное 10 890 т (“Athene") и 10 650 т
(“ Engadine")

Размерения: 148,6x19.2x6.1 — 6.2 м
Энергетическая установка: 2 ПМ тройного расширения. 5 ПК. 8300 л.с.,

980 т нефти 
С корость: 17 уз.
Бронирование: защита погребов 37 — 51 мм

Вооружение: 1 x 1  — 120-м м /45 . 1 x 1  —  102-ММ/45, 4 x 1  —
40-ММ/40, 7  -  10 х 1 -  20-мм ,
16 — 40 самолетов

Авиатранспорт Заложены как бы строходные реф рижираторы  
"E ngadine"  “ Clan Brodie" и “ Clan Buchanan" no за ка зу  ко м ­

пании "Clan Line"*. Когда корпуса ещ е находи­
лись на стапелях, вы куплены  А дм иралтей-

'  Достроен на верфи "John Brawn"
"  Всего в серии 4 судна, из которых 2 перестроены в ави­
атранспорты. I — в плавбазу сверхмалы* ПЛ. I (единствен­
ный достроенный по первоначальному проекту) погиб

ством  для перестройки в плавбазы гидросамо­
летов, которы е предполагалось использовать 
для защ иты  транспортны х ком м уникаций. Пе­
реим енованы  со о тв е тств е н н о  в “Athene" и 
"Engadine". Проект переоборудования предус­
матривал разм ещ ение на корабле д о  10 гидро­
сам олетов, часть и з  которы х предполагалось 
хранить в ангаре, катапульту и легкое  брониро­
вание погребов боезапаса.

П оскольку к  м ом енту окончания постройки 
ф лот испы ты вал го р а зд о  больш ую  потреб­
ность в авиатранспортах для перевозки  авиа­
техни ки , оба  корабля вступи ли  в стр о й  без 
имевш ихся в проекте  катапульт.

О сновные изм енения конструкции  по срав­
нению  с  первоначальны м  п р о екто м  заключа­
лись в оборудовании в районе полуюта ангара, 
установке двух кранов в нос и  корм у от спарде­
ка, Н адстройка  им ела упрощ енную  конструк­
цию . П осле реш ения  д о стр аи ва ть  корабли в 
качестве авиатранспортов от размещ ения по­
перечной  катапульты  п е р е д  а н га р о м  отказа­
лись, одноврем енно два грузовы х трю м а обо­
рудовали для хранения самолетов. В качестве 
авиатранспортов м огли принять на борт до 40 
истребителей "Харрикейн" с  демонтированны­
ми пл оскостям и  или 16 — 20  полностью  соб­
ранных. Кром е того , от проекта гидроавиат- 
р анспорта  у эти х  кораблей  сохранилась 
в о з м о ж н о с т ь  т р а н с п о р т и р о в а т ь  129  560 л 
авиабензина.

С луж б а

“ A th e n e ”  (бывш ий "C lan B rod ie"). В 1942 г слу­
жил в составе  В осточного  флота. С 24,11.1942 
по ию нь 1943 г. находился  п о д  управлением 
ВМ С СШ А. Выведен в резерв в январе 1945 г. 
Продан ком пании "C lan Lain" в 1946 г. и  сменил 
имя на "C lan B rod ie". Сдан на слом  в Гонконге в 
1963 г.

В годы В торой м ировой войны имел такти­
ческий ном ер D25.

“ E n g a d in e ”  (б ы вш ий  "C lan  B u chanan ” ). С 
ноября 1942 г. по  ию ль 1943 г. находился под 
управл ен ием  ВМ С  СШ А. В ы веден в резерв
9.1 .1945 г. Исклю чен в августе  1945 г. и в следу­
ю щ ем году продан ком пании "C lan Lain" и сме­
нил имя на “ C lan B uchanan " Сдан на слом  в 
Картахене (Испания) в 1962 г.

В годы В торой мировой войны имел такти­
ческий ном ер  D71.
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А в и а н о с е ц  "G lo rious", В еликобрит ания, 1940  г.

А ви а н о се ц  "Ark R oya l", Великобрит ания, 1939  г.

А в и а н о с е ц  " V ic to r io u s ", Великобрит ания, 1941 г.





А ви а н о се ц  "Eagle", 
Великобрит ания, 1 9 4 2  г.





Авианосец "Essex", США, 1943 г.

А ви а н о се ц  Y o rk to w n ", СШ А, 1944 г.





А в и а н о с е ц  "F rank lin ", СШ А, 1944  г.

Л е гки й  а в и а н о с е ц  "B e lle a u  W ood" 
СШ А, 1944 г.





Л е гки й  а в и а н о с е ц  "M o n te re y ", СШ А, 1944 г.

Эскорт ны й а в и а н о с е ц  "Long Is la n d ", СШ А, 1942  г.



Эскорт ны й а в и а н о с е ц  "B lock Is la n d ". СШ А, 1944  г.

Эскорт ны й а в и а н о с е ц  "S antee", СШ А, 1943 г.



А ви а н о се ц  "A kag i", Я пония , 1 9 4 2  г.



Авианосец "Soryu", Япония, 1941 г.

А ви а н о се ц  Z u ik a k u " , Я пония , 1944  г.
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Д есант ное с у д н о -а в и а н о с е ц  "A k itsu  М аги",
Япония , 1944 г.

Д есант ное с у д н о -а в и а н о с е ц  "K um ano  М аги", 
Я п о н и я ,  19 4 5  г. т

щ ш г Ж
■■■■V

Эскорт ный а в и а н о с е ц  "Y am ash iro  М аги", 
Я п о н и я , 1945  г.

Гидроавиат ранспорт  "K im ikaw a  М аги", 
Я п о н и я ,  1 9 4 2  г.

Авиат ранспорт  "C h iyo da ", 
Япония, 19 4 2  г.



Германия
Авианосцы ти п а  “ G r a f  Z eppe lin”

“ Graf Zeppe lin ”  "Deutsche W erke", Киль 28.12.1936 8,12.1938 — Недостроен
“ P e te rS trasse r”  "G erm aniawerft", Киль 1938 — — Н едостроен

Первый и единствен ны й  воплощ енны й в м е ­
талл проект нем ецкого  авианосца. Созданный 
без какого-либо прототипа, “ с  нуля", он отли­
чался рядом интересны х особенностей и обла­
дал внушительной боевой мощ ью . Однако ход 
войны в Европе шел таким  образом , что п о т ­
ребность в этом  корабле у  герм анско го  флота 
пропала. В результате “G raf Zeppe lin ” так и  не 
вступил в строй , хотя е го  готовность к  1942 г, 
достигла 92%.

К разработке  проекта  полноценного  авиа­
носца немцы приступили в конце 1933 — нача­
ле 1934 г. По концепции это был корабль крей­
серского назн ачен ия , в н екоторы х аспектах 
повторявший а м е р и ка н ски й  “ Lex in g to n ". Так, 
он имел м ощ ное артиллерийское вооружение 
(в первом варианте 8  203 -м м  орудий, в оконча­
тельном — 16 150-мм ) и  типично  крейсерское 
бронирование (броневой пояс и палубу со  с ко ­
сами). Проектная скорость  — 34 уз. — также не 
уступала крейсерам  и даж е эсм инцам .

Корпус корабля изготавливался с  ш ироким 
применением эл ектр о сва р ки . О бводы в п о д ­
водной части были несим м етричны м и: чтобы 
ком пенсировать ве с  "о стр о в а ", левую  масть 
мидель-шпангоута приш лось сделать на 80 см

ш ире, чем  правую. Непотопляемость об е спе ­
чивали 19 главных поперечны х вод онепрони­
цаемых переборок, доходивш их по высоте до 
ни ж н е й  ан гарной  палубы. ПТЗ была весьм а 
сл абой ; она состояла  и з  2 0 -м м  внутренней 
продол ьной  п е р еб ор ки  и наружны х булей. В 
процессе  постройки  ш ирину булей несколько 
увеличили, что привело к  снижению  проектной 
скорости  на 0,2 уз.

Ангар был двухъярусным; в верхнем (183 х 
16 м ) разм ещ ал ись  25 сам олетов, в нижнем  
(170  х 1 6 м ) — 18. Высота ка ж д о го  ангара  — 
5 ,66  м. Полетная палуба разм ером  243 х 30 м 
изготавли валась  и з  2 0 -м м  стали и п окры в а ­
лась сверху деревянны м настилом. Конструк­
тивно она выполнялась как интегральная часть 
корпуса и  участвовала в обеспечении продоль­
ной прочности корабля. Важным достоинством  
авианосца было наличие трех сам олетоподъ- 
ем ников (разм ером  15,2 х 14,3 м и грузоподъ ­
ем ностью  6 ,5  т), причем площ адки последних 
также имели 20 -м м  толщину. Запас авиабензи­
на составлял прим ерно 330 000 л.

Весьма оригинально  осущ ествлялся старт 
самолетов. В отличие от зарубежны х флотов, 
прим енявш их, в осно вн о м , взлет путем  сво-

В в е р х у :  
ц е р е м о н т я сп уска  
на  в о д у  а ви а н о сц а  
‘‘G ra f Z e p p e lin  ’’
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Тактико-технические характеристики авианосца “ G raf Zeppelin"
(проектные, 1942 г.)

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:
Дальность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
по проекту:

стандартное 28 090 т, полное 33 500 т 
250 (вл)/262.5х36.2 (31.5 по булям)х8.5 м 
4 ТЗА "Brown-Boveri", 16 ПК “La Mont'.
200 000 л.с,. 6750 т нефти 
33,8 уз.
8000 (19) миль
пояс 100 — 60 мм. палуба 40 (скосы 60) мм. 
казематы 30 мм. рубка 150 — 30 мм 
8 x 2  — 150-мм/55, 6 x 2 — 105-мм/65,
11 х 2 — 37-мм, 28 х 1 — 20-мм, 2 катапульты,
41 — 43 самолета
1760 человек (без авиаперсонала)

12 пикирующих
бомбардировщиков/торпедоносцев Ju-87C,
30 истребителей B I-109Т.

бодного  разбега, немцы предполагали запус­
кать самолеты исклю чительно с  пом ощ ью  ка ­
тапульт (двух пне вм ати че ски х  типа  К -2 5 2 ). 
П ричем самолеты  уже в ан гаре  устанавлива­
лись на специальные тележки, на которы х по ­
давались к лифтам и затем ставились на ката­
пульты. После старта самолета тележки спус­
кались  в ангар . Л ю бопы тн о , что подобная 
систем а взлета ранее испытывалась англича­
нам и на авианосце “ Furious", но и з -з а  своей 
сложности в Британском  флоте она распрост­
ранения не получила.

Посадку самолетов обеспечивали 4  тр о со ­
вых аэроф иниш ера. Д ля посадки ночью или в 
условиях  плохой ви ди м о сти  палуба о сн а щ а ­
лась специальным и электрическим и светиль­
никами.

Энергетическая установка авианосца — па ­
ротурбинная с  повыш енными парам етрам и па ­
ра: давление 75  атм , тем ература 4 50 'С . Рас-

- ■ Ж г * :

четная д альность  плавания 19 -уз . ходом — 
8000 миль.

О чень необы чны м  вы глядело вооружение 
авианосца. 150-мм орудия SK C /28  размеща­
лись в спаренны х (!) казематных установках и 
защ ищ ались 3 0 -м м  броней. 12 универсальных 
105-мм пуш ек S K C /33 в спаренны х стабилизи­
рованны х установках  LC /37  (первоначально 
L C /3 1) располагались линейно-возвы ш енно по 
обеим  сторонам  ''острова” . Управление зенит­
ным о гн е м  обеспечивали  4 стабилизирован­
ных КДП “ Вакелькопф ” с  4 -м  дальномерами. В 
о кончательном  варианте  пр о екта  “ Graf 
Z ep p e lin " пр е дпо л агал о сь  о сн а сти ть  тремя 
РЛС FuMO-21 и FuM O-25.

С п р а в а  
и  н  а  стр. 9 9 : 

“ G ra f Z e p p e lin " , 
за хв а че н н ы й  

С овет скими  
в о й с к а м и , 1945  г.
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"G ra f  Z e p p e lin ” , проект

Служба

“ G raf Z e p p e lin ” . К началу В торой  м ировой 
войны находился в 85 % -й  готовности .
29.4.1940 работы  приостановлены , 6 .7 .1940  
отбуксирован в Готенхафен (Гдыня). Достройка  
возобновлена 16.4.1942. 5 .12.1942 авианосец 
переведен на буксире  в Киль, но 30.1 1943 ра ­
боты на корабле вновь прекращ ены. 21.4.1943 
отбуксирован в Ш теттин, где 25 .4 .1945 затоп­
лен на мелководье.

Летом 1945 г. поднят аварийн оспасатель­
ной службой К Б Ф . 19 .8 .1945  оф ициально 
включен в состав С оветского  В М Ф , однако не

восстанавливался и  два года стоял на приколе 
в Свинемюнде. 16.8.1947 использован в каче­
стве  м иш ени для бо м б а р д и р о вщ и ко в  8 -й  
м ин но-торпедной  авиадивизии  (и з  100 с б р о ­
ш енных на неподвижны й корабль бом б попало 
лишь 6 !). 18.8.1947 потоплен двумя торпедами 
с  сов. эсм и н ц а  "С лавны й" и  ТКА -503  в цент­
ральной части Балтийского моря.

“ P e te r  S tra s s e r” . П остройка авианосца “ В" 
(е го  предполагавш ееся  название "P e te r 
S trasser" оф ициально так и не было утвержде­
но) остановлена 19.9.1939. Корпус, собранный 
д о  уровня б роневой  палубы, был продан на 
слом 28.2.1940.
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А вианосец “ Seydlitz”

“ S eyd litz " "Deschim ag", Бремен 29.12.1936 19.1.1939 — Н едостроен

Залож ен ка к 4 -й  тяж елы й кр е й се р  типа 
“Адмирал Хиллер". В мае 1942 г., когда корабль 
находился в 95% -й готовности, было принято 
реш ение переоборудовать его  в авианосец. По 
некоторы м  данны м , е го  планировалось 
переименовать в “W eser".

По архитектуре  и ко м по н о в ке  проект 
авианосца напоминал ум еньш енны й вариант 
“G raf Zeppe lin " с  более ко р о тко й  полетной 
палубой  и двум я  сам ол етопод ьем никам и  
вм есто трех. Правда, ангар  (длиной 137,5 м  и 
ш и ри ной  17 м  в н о су  и  12 м  на миделе и  в 
ко р м е ) приш лось  сделать од ноярусн ы м , 
п о это м у  расчетная числ енность  авиагруппы  
составила в се го  18 маш ин. С тарт сам олетов 
осущ ествлялся аналогично прим енявш ем уся 
на "G ra f Z eppe lin " — двум я  катапультам и с  
использованием специальных тележек. Число

Т а к т и к о -т е х н и ч е с к и е  х а р а кте р и с ти ки  авианосца “ S e y d litz ”
(п р о е к т н ы е ,  д е ка б р ь  1942 г .)

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка: 
Скорость:
Д альность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Состав авиагруппы
ПО проекту:

стандартное 17 139 т
201,5 (вл)/216x32 (21,5 вл)х8 м
3 ТЗА “ Deshimag". 9 ПК “Wagner". 132 ООО л.с.
32 уз.
8000(19) миль
пояс 80 мм, палуба 30 (скосы 50) мм 
5 x 2  — 105-MM/65, 5 x 2  — 37-мм,
20 х 1 — 20-мм, 2 катапульты. 18 самолетов

8 пикирующих бомбардировщиков JU-87D, 
10 истребителей Bf -109Т.

аэроф иниш еров — 4. Казем атная артиллерия 
отсутствовала; основу зе н и тн о го  вооружения 
составляли  5 ста б ил изи ров анны х 105-мм 
а р тустановок LC /37 . Управление огнем 
обеспечивали два КДП "Вакелькопф ".

С луж б а

Р еш ение  о  переделке  тяж ел ого  крейсера в 
а ви а н осе ц  п о д п и са н о  Гитлером  26.8.1942. 
Д ем онтаж  вооруж ения и надстроек начался в 
декабре 1942 г., но  в ию не 1943 г. работы были 
прекращ ены. 2 .4 .1944  корабль отбуксировали 
в Кенигсберг, где он использовался в качестве 
плавучего  склада . 2 9 .1 .1 9 4 5  "Seydlitz' 
подорвали и затопили. В 1946 г. он  был поднят 
ава р и й н о -спа са те л ьн ой  сл уж б ой  КБФ , в 
начале 1947 г. о тб укси ро в а н  в Л енинград  и 
вскоре  сдан на слом.

С пуск на воду 
крейсера “ Seydlitz”



Вспомогательные ави ан осц ы  ти п а  “ Elbe"

“ E lbe" ("Potsdam ") “B lohm  & Voss'' 1934 16.1.1935 27.6.1936 Сдан на слом в 1976 г.
■Uade”  ( "Gneisenau") “W eser ", Бремен 1934 17.5.1935 3.1.1936 Погиб 2.5.1943______

Бывшие па сса ж и р ски е  лайнеры  ''P otsdam '' 
(17 528 брт) и “Gneisenau” (18 160 брт), постро­
енные в 1934 — 1936 гг. С июня 1940 г. исполь­
зовались как во йсковы е  транспорты . В мае 
1942 г. принято реш ение переоборудовать су­
да во вспомогательные авианосцы . Л ю бопы т­
но, что третий  од н о ти пн ы й  лайнер — 
"Scharnhorst", находивш ийся с  сентября 1939 г. 
в Японии. — впоследствии был переоборудо­
ван в авианосец  "S h in yo " (см о тр и те  раздел 
•Япония").

Проект переделки лайнеров предусм атри­
вал установку булей, сплош ной полетной палу­
бы (размером 186 х 27 м ), двух пневматических 
катапульт, двух сам олетоподьем ников и 4 -х  аэ­
рофинишеров. Полетная палуба изготавлива­
лась из 20-м м стали. Размеры ангара: 148 х
18 м Н епотопляемость обеспечивалась 11-ю 
сварными вод онепрон ицаем ы м и п е р еб ор ка ­
ми, двойным д н о м  и пр и м и ти вн о й  систем ой  
ПТЗ. Основу ПВО корабля составляли 4  стаби­
лизированные 1 0 5 -м м  а р туста н о вки  LC /37  и 
два КДП “ Вакелькопф ". П ланировалось также 
установить три РЛС.

П ереоборудование лайнера “ P o tsdam ” в 
авианосец “ E lbe ” началось  в Киле в декабре
1942 г., однако 2 .2 .1943 работы были прекра ­
щены В дальнейш ем судно использовалось в 
качестве плавказарм ы  в Готенхаф ене; после 
войны оно досталось Англии, служило войско­
вым транспортом  “ Em pire Fow ey", а  в 1950 г. 
было продано П акистану и переи м еновано  в 
"Satina-E-Hujjaj". Сдано на слом  в 1976 г.

Переделка "G neisenau” так и не начиналась; 
с 25.11.1942 е го  вновь переклассиф ицировали 
в войсковой транспорт. С удно по ги б л о  в р е ­
зультате подрыва на м ине 2.5.1943.

Тактико-технические характеристики авианоснев "Elbe" и 
“Jade" (п р о е к т н ы е ,  д е к а б р ь  1942 г .)

В одоизм ещ ение:
“ E lbe”
“Jade”

Размерения:

Энергетическая установка:

Скорость:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
по проекту:

стандартное 17 527 т, полное 23 500 т
стандартное 18 160 т
189 (вл “ Elbe") или 191 (вл "Jade")/203x27
(26,8 по булям)х8,85 м
2 ТЭУ ("Elbe") или 2 ТЗА (“Jade"), 4  ПК
"Benson", 26 000 л.с., 4500 т нефти
19 уз. ("Elbe") или 21 уз. (“Jade")
6  х 2 — 105-ММ/65, 5 х 2 — 37-мм, 8 x 4  — 
20-мм. 2 катапульты, 24 самолета 
880 — 900 человек

12 пикирующих бомбардировщиков Ju-87D, 
12 истребителей В1-109Т.



Италия
А вианосец “Aquila

“A q u ila '' “Ansaldo” 1926 9.1926 Н едостроен

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ A q u ila "  

в дост ройке . 
В н и з у :  л а й н е р  

"R o m a "

Б ы вш ий п а сса ж и р ски й  л айнер  “ R om a" 
(32  583  б рт) ко м п а н и и  “ N avigazione G enerate 
Ita liana". Еще в с е р е д и н е  1930-х гг. е го  п р е д ­
л а гал о сь  п е р е о б о р у д о в а ть  в ги д р о а в и а н о ­
се ц , способ ны й  за п уска ть  такж е  и  сам олеты  
с  ко л е сн ы м  ш а сси , ко т о р ы е  за те м  д ол ж н ы  
бы ли  пр и зе м л яться  на сухо п ун ы е  а э р о д р о ­
мы (благо, ге о гр а ф и ч е ско е  п о л о ж е н и е  И та­
л и и  позволяло  испо л ьзо ва ть  авиаци ю  таким  
о б р а зо м ). Тогда п р о е кт  остал ся  не р е а л и зо ­
ванным . Но по сл е  в о зд у ш н о го  уд ара  по  Та­
ранто  11 .11 .1940 ком а н до ва н и е  итальянских 
В М С  за хо те л о  э к с т р е н н о  п о п о л н и ть  св о й

ф л от а в и а н о с ц а м и . В я н в а р е  1941 г. нача­
л ась  ра зр а б о тка  н о в о го  п р о е кта , предусмат­
р и в а в ш е го  п р е в р а щ е н и е  "R om a" в полно­
це нн ы й  авиан осец .

П ерестройка старо го  лайнера в авианосец, 
получивш ий имя "Aquila", представляла собой 
радикальны й вариант м од ернизац ии . Корпус 
судна был удлинен, оснащ ен булями и  “клипе- 
рским " ф орш тевнем Для улучшения остойчи­
вости  и усиления ПТЗ внутренню ю  секцию  бу­
лей, примыкающую к  корпусу, залили бетоном — 
таким  об р а зо м  корабль получил “ броневой' 
по яс  тол щ иной  о ко л о  600  мм . Кром е  того, 
внутри корпуса см онтировали дополнительные 
продольные переборки, а погреба боезапаса и 
цистерны  авиабензина защ итили 80 -м м  бро­
ней. Румпельное отделение прикрывали 30-мм 
стальные плиты.

С корость “ Rom a” (20 у з .)  посчитали недос­
таточной. и механизмы  судна полностью  заме­
нили, позаим ствовав м аш ины  и  котлы с недо­
строенны х легких крейсеров  "C o rne lio  Silla" и 
“ Paolo Em ilio” . Весьма необычной была ее ком­
поновка : в каж дом  отсеке  по одну сторону от 
диам етральн ой  п л о ско сти  располагалось  по 
одном у ТЗА, по другую  — по  два котла. Даль­
ность плавания 18-уз. ходом  по  проекту сос­
тавляла 5500  миль.

О дноярусный ангар  “Aquila" разм ером  160 х 
18 м м ог вм естить лишь 26 истребителей-бом-
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бардировщиков R e -2 0 0 1, поскольку у  послед­
них не было складываю щ ихся крыльев. В слу­
чае принятия на вооружение разрабатывавш е­
гося самолета Р е -2 0 0 1G со  склады ваю щ имся 
крылом число маш ин в ангаре можно было уве­
личить до 66.

А виационно-техническое оборудование — 
две п н е вм ати че ски е  катапульты , д в а  сам о - 
летоподьемника, 4  а э р о ф и н и ш е р а  — бы ло 
герм анского  п р о и з в о д с т в а  (п о  н е ко то р ы м  
данным, ча сть  е го  н е м ц ы  п р о с т о  сн ял и  с  
“Graf Z e p p e lin " ). С та р т  с а м о л е т о в  — ка та ­
пультный с  и сп о л ьзо ва н и е м  тел еж ек н е м е ц ­
кого образца. П ри  все м  с в о е м  неуд обстве , 
такой с п о со б  взлета  оставл ял  на верхней п а ­
лубе довольно м н о го  с в о б о д н о го  м еста , что 
позволило б е зо  в с я ко го  ущ е р б а  разм естить  
дополнительно 10 са м о л е то в  п р ям о  на  палу­
бе. Еще 15 м а ш и н  п р е д п о л а га л о с ь  п о д в е ­
сить под  п о д в о л о ко м  в ан га р е  — та ки м  об р а ­
зом. ч и сл е н н о сть  с а м о л е т о в  б е з  скл адн ы х

Тактико-технические характеристики авианосца “Aquila- 
(проектные, I942 г.)

Водоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:
Дальность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
по проекту:

стандартное 23 130 т, полное 28 350 т 
207,4/232,5x30,1 (29,4 вл)х7.3 м 
4 T3A “Beluzzo” , 4 ПК “Thornycrott",
151 ООО л,с., 3600 т нефти
29,5 уз.
5500(18) миль
борт 600 мм (бетон), локальная защита 
погребов 80 — 60 мм, рулевого отделения
30 мм
8 х 1 — 135-мм/45, 12 х 1 -  65-мм/64, 22 х 6 -  
20-мм/65, 2 катапульты, 51 самолет 
1408 человек

51 истребитель-бомбардировщик Re-2001.

Корпус
недостроенного  
авианосца “ A qu ila "  
после его захвата 
герм анским и  
войскам и

“ A qu ila ", проект
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кры льев достигала 51 единицы . З апас  а в и а ­
бензина составлял 327 ООО л.

Артиллерийское вооружение состояло из неу- 
ниверсальных 135-мм пушек, снятых с  недостро­
енных крейсеров типа “Capitani Romani", и много­
численных зенитных установок малого калибра. 
Управление огнем 135-мм артиллерии обеспечи­
вали 4 КДП. Для обнаружения воздушных целей 
использовался радар ЕС-3 "Gufo" итальянского 
производства.

А вианосец  “ S parv ie ro"

С луж б а

Проходил переоборудование на верфи “Ansaldo' 
в Генуе с  июня 1941 г. Переименован в ' A qu ila 'в 
феврале 1942 г. После капитуляции Италии зах­
вачен герм, войсками. 16.6.1944 поврежден со­
юзной авиацией, 19.4.1945 потоплен ит. челове- 
ко-торпедами. После окончания войны поднят и в 
1949 г. отбуксирован для ремонта в Специю, од­
нако в 1951 — 1952 гг. сдан на слом.

“ S pa rv ie ro ” "Ansaldo" 12.1926 10.1927 Н едостроен

Л айнер “ A ugustus”

Бы вш ий п а сса ж и р ски й  лайнер “A ugustus" 
(30 418  брт) ком пани и  “ N avigazione G enerale 
Italiana", близкий по типу к “ Roma", но  в отли­
чие от последнего, имел дизельную  энергети­
ческую  установку. П роект переоборудования 
“Augustus" в авианосец был разработан ещ е в 
1936 г., но  к  осущ ествлению  идеи приступили 
лиш ь в 1942 г. Судно переименовано в “ Falco", 
затем — в “Sparviero” . Поначалу е го  хотели ка-

Тактико-техиические характеристики авианосца “Sparviero"
(проектные. 1942 г.)

Водоизм ещ ение: стандартное около 23 ООО т
Разм ерения: 202,4 (вл)х25,3 (вл) около 30 (по булям)х9,2 м
Энергетическая установка: 4 диз. MAN, 28 ООО л.с.
Скорость: 18 уз.

Вооружение: 6 x 1  — 152-мм, 4 x 1  — 102-мм,
25 — 30 самолетов

питально перестроить по  типу "Aquila", но за­
тем  остановились на более простом  варианте, 
напоминавш ем довоенны й проект.

А вианосец  "S parv iero" им ел архаичную  ар­
хитектуру и внеш не был похож  на старый анг­
лийски й  “A rgus". Корпус и  энергетическая ус­
тановка лайнера остались  б е з изм енений, но 
для обеспечения остойчивости  и  усиления ПТЗ 
установили ш и роки е  були. П оследние внутри 
разделялись продольны м и переб оркам и на 4 
отсека, причем  переборки и наружная обшивка 
изготавливались из 30 -м м  стали (таким  обра­
зом , сум м ар н ая  то л щ и н а  ве р тикальной  бро­
ни  в п о д в о д н о й  ч а сти  со ста вл яла  120 мм!) 
К ро м е  то го , есть  све д е ни я , что  од на  и з  сек­
ций б улей  зал ивал ась  б е то н о м . Следствием 
уста н о в ки  б улей  п р и  н е и зм е н н о й  мощности 
до л ж н а  была ста ть  за м е тн ая  потеря  скорос­
ти  — с  22  д о  18 уз.

На верхней палубе пом ещ ал ся  одноярус­
ны й ан гар , при  ф орм ирован ии  ко то р о го  час­
тично использовались старые надстройки. По­
летная палуба длиной около 150 м  и шириной 
около 25  м  соединялась с  ангаром  с  помощью 
двух лифтов. С остав и численность авиагруппы 
неизвестны . С тарт самолетов должен был осу­
щ ествляться, по -видим ом у, с  пом ощ ью  ката­
пульты, однако  точных данных на этот счет нет.

С лужба

Переоборудование на верф и “A nsaldo” в Генуе 
началось в се н тя б р е  1942 г. Недостроенный 
авианосец  захвачен герм , войскам и 9.9.1943. 
К этом у времени работы продвинулись весьма 
незн ачи тельн о. 5 .1 0 .1 9 4 4  затопл ен  с  целью 
заграждения фарватера. Поднят в 1946 г. и ра­
зобран на металл в 1947 г.

“ S parv ie ro ", проект

104



Авиатранспорт "Giuseppe M iraglia"

G iu se p pe  M ira g lia 1927 И склю чена 1950r

Заложен ка к па сса ж и р ски й  п ароход  "C itta  di 
Messina", куплен итальянским  правительством 
недостроенны м  для переделки  в авиа тр а нс­
порт. Работы  по  пер ео б о р уд о ва ни ю  начаты 
24.1.1925. В центральной части корпуса  возве­
ден больш ой ангар . Поверх ангара в диам ет­
ральной пл оскости  находились  надстройки  и 
две дымовые трубы. В нос и корм у от них кры ­
ша ангара образовы вала  подоби е  полетной 
палубы, сл уж ащ ей  для п редпол етной  п о д го ­
товки самолетов. Запуск производился двумя 
катапультами — одной в носовой оконечности, 
второй — в ко р м е . П одьем  приводнивш ихся  
гидросам олетов осущ ествлялся  кранам и че­
рез боковые двери  в стенках ангара. В сего  на 
корабле м огли базироваться 20 гидросам оле­
тов: 4 больших и 16 маленьких.

В начале войны использовался в роли учеб- В в е р х у :
ного  судна, после сентября 1943 г. — в качест- гидроавиатранспорт
ве плавбазы итал. подводных лодок на Мальте. "G iuseppe M irag lia"

Тактико-технические характеристики авиатранспорта 
“ Giuseppe Miraglia" по состоянию на июль 1940 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 4880 т, полное 5913 т
Разм ерения: 115/121.2x15x5,3 м
Энергетическая установка: 2 T3A, 8 ПК, 12 ООО л.с.. 430 т нефти 
Скорость: 21 уз.
Вооружение: 4x1 — 102-мм/35, 2 катапульты,

20 гидросамолетов 
Э кипаж : 196 человек

“Giuseppe M irag lia  ” , 19 4 0  г.
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США
А вианосцы тип а  “ L exington"

А в и а н о с е ц  “ S a ra to g a ”

1

CV-2 “ L e x in g to n " "Bethlehem". Куинси 8.1.1921 3.10.1925 14 12.1927 Погиб 8.5.1942
CV-3 “ S a ra toga " “ New York Shipbuilding". 25.9.1920 7.4.1925 16.11.1927 Затонул 25.7,1946

Кэмден

С ам ы е больш ие и б ы строходн ы е  авианосцы 
своего  времени. Заложены как линейные крей­
сера , но после  В а ш и нгто нско й  конф еренции 
перезаказаны  как авианосцы  (CV-2 и CV-3 со­
ответственно 22 .11 .1922 и  30 .10.1922).

В отно ш е н и и  корабельной  архитектуры 
“ Lexing ton" и  “S a ra toga" опередили свое  вре­
мя. оказали зам етное влияние на дальнейшее 
развитие  класса авианосцев. Их полетная па­
луба (268.2  х 27,4 м ) и внеш ние стены  ангара 
составляли единое целое с  корпусом , участвуя 
в обе спе чен и и  е го  продол ьной  прочности  (в 
отличие от последую щ их кораблей, на которых 
палуба и  ан гар  вы полн ял ись  в качестве 
надстройки). П одобное конструктивное реше­
ние обеспечило определенны й вы игры ш  в ве­
се  корпуса  и  позволило сделать одноярусный 
ангар  разм ером  129.2 х 22 ,6  м  полностью  зак­
ры ты м . Его вы сота  была ре ко р д н о й  — 6,4 м. 
П озади ангара находились ремонтные масте­
рские , а под  ним  — хранилищ е для самолетов в 
разобранном  виде.

С ам олеты  подавались  двум я довольно 
близко  расположенны м и д р уг к  д р угу  лифтами. 
Корм овой (разм ер 9 ,15  х 11 м ) предназначался 
только  для истребител ей , носовой  (9.15 х
18,3 м) — для тяжелых (до  8 т) маш ин. Любо­
пы тной  осо б е нно стью  н о с о в о го  самолето- 
подьем ника  было то . что он м о г поднимать са­
молеты с  больш ой длиной ф юзеляжа, для чего
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имелся дополнительный откидной  лю к разм е­
рами 6  х 8 м. В то ж е  время наличие на о гром ­
ных кораблях всего  двух лиф тов стало серьез­
ным просчетом конструкторов и в дальнейшем 
отрицательно сказалось  на эф ф ективности и с ­
пользования палубной авиации.

Первоначально авианосцы  несли по одной 
47-м катапульте, предназначавш ейся для за ­
пуска гидросам олетов , но  в 1934 г. их сняли. 
Торможение при  посадке  обеспечивали 8 по ­
перечных тросовы х аэроф ин иш еров  и 4 ава­
рийных барьера.

"Lexington" и  “ S a ra toga" им ели необычную 
для своего времени турбоэлектрическую  эн е р ­
гетическую установку  о гр о м но й  м ощ ности  — 
180 ООО л.с. Причем турбогенераторы  находи­
лись в центральны х о тсеках , а КО — слева и 
справа от них, вдоль бортов.

Броневая защ ита корпуса  включала в себя 
178-мм пояс по ВЛ длиной 161,5 м  и высотой
2,9 м. а также 51 -м м  нижню ю  палубу. ПТЗ с о с ­
тояла из внеш них булей и четырех продольных 
переборок с  ка ж д о го  борта  (об щ ая  ш ирина 
ПТЗ — 4,8 м). В районе ВЛ им елись дополни­
тельные були, служивш ие лишь для обеспече­
ния необходимой остойчивости корабля.

В соответствии  с  го сп о д ств о ва вш и м и  в 
1920-е гг. тактическим и взи ж д а м и , авианосцы 
оснастили вооруж ен ием , аналогичны м  тя ж е ­
лому крейсеру — восем ь 203 -м м  орудий в че­
тырех небронированны х башнях размещ ались 
по правому борту в нос  и  корм у от надстройки 
и массивной ды м овой трубы.

Еще д о  вступления С Ш А  во В торую  м и р о ­
вую войну было принято  реш ение усилить зе ­
нитное вооруж ение кораблей за  счет замены 
бесполезных 203 -м м  орудий универсальными 
127-мм

На “ Lexington" дем онтаж  баш ен осущ естви­
ли в апреле, разм естив на их месте 28-м м  а в ­
томаты. К м аю  1942 г., пом им о 12 127-мм зе н и ­
ток, авианосец имел 4 x 4  28-м м  и 22 х 1 20-м м  
автомата и 28 12,7-мм пулеметов.

На "S aratoga" в ходе рем онта  боевы х п о в ­
реждений в начале 1942 г. расш ирили палубу в 
носу, на месте сняты х баш ен ГК смонтировали 
4 x 2  127-м м /38  установки, одновременно все 
старые 12 7 -м м /25  зени тки  зам енили  на 8 х 1 
127-мм/38 и добавили 4 x 4  28 -м м  автомата. В 
конце года в ходе очередного  рем онта 28-м м  
автоматы заменены  на такое ж е  число счетве­
ренных 40 -м м  “ боф орсов", а число 20-м м “эр- 
ликонов” доведен о  д о  52  стволов. Число лег­
ких зенитных автоматов на корабле постоянно 
увеличивалось и к концу войны  насчитывалось 
120 стволов (96 4 0 -м м  "боф орсов" и 24 20-м м 
"эрликона").

В 1944 г. на “ Sara toga" см онтировали  две 
катапульты. В результате удлинения полетной 
палубы наибольшая длина достигла 277,2 м, а 
ширина корпуса  после установки буля по пра ­
вому борту (для ком пенсации  веса надстрой­
ки) — 34,1 м. Запас нефти повысили д о  9748 т, 
а авиабензина — д о  500 700 л. Экипаж  возрос 
до 3373 человек.

В 1942 г. на обоих кораблях установили по 
радару С Х А М -1, КДП М к-37  оснастили радара­
ми FD. "S a ra to g a " д опол нител ьно  получила 
Р Л С 5 С -1 ,а в  1 9 4 4 — 1945 г г  ее  С Х А М -1 заме-

Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
"Lexington" ио состоянию на декабрь 1941 г.

Водоизм ещ ение:
Разм ерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы  
“ Lex ing ton"
Май 1942 г.:

“ S ara toga”
Август 1942 г.:

Апрель 1944 г.:

стандартное 38 727 т, полное 47 700 т 
250,5/270,7x32,2x8,5 м 
4 ТЭУ "General Electric". 16 ПК "'ferrow", 
180 000 л.с.. 6660 т нефти
33,25 уз.
10 500 (15) миль
пояс 127 — 178 мм, палуба 51 мм, рубка 
51 мм
4 х 2 — 203-ММ/55,12x 1 -  127-мм/25, 
16 — 12,7-мм, 90 самолетов 
2327 человек

22 истребителя F4F, 36 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 12 торпедоносцев 
TBD

36 истребителей F4F, 37 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 15 торпедоносцев 
TBF.
27 истребителей F6F, 24 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 18 торпедоносцев 
TBF.

В ид на ды м овую  
трубу авианосца  

“ S a ra toga " после  
м одернизации  

1942 г.
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“ S a ra to g a  "  п о с л е  
ремонт а на  в е р ф и  в  

Бремерт оне,
7  сент ября 19 4 4  г.

нили на новый радар SK, a FD — на М к-4 /22 . 
К ром е  то го , был д опол нител ьно  установлен 
радиовы сотом ер SM.

С луж б а

“ L e x in g to n ” . П осл е  вступления  в с тр о й  поч­
ти  все  врем я  сл уж и л  на Т ихом  океане . При­
ним ал  участие  во  м н о ги х  м аневрах флота, в 
т о м  ч и с л е  в 1938  г., ко гд а  с о в м е с т н о  с 
а в и а н о с ц е м  "S a ra to g a "  п р о и з в е л  учебную  
а т а ку  П е р л -Х а р б о р а , В м о м е н т  нападения 
я п он ц е в  на П ерл -Х арб ор  находился  в м оре в 
4 2 5  м и л я х  ю го -в о с т . о . М и д у э й . А ктивн о  
участвовал  в ти хо о ке а н ско й  войн е : п р едпри ­
нял н е уд а ч н ую  п о п ы тку  н а н е с ти  уд а р  по 
Рабаулу (2 0 .2 .1 9 4 2 ), атаковал  яп. десантны е 
силы  у  Л а э  (Н овая Гвинея, 1 0 .3 .1942 ). В ап ­
р еле  1942 г. прош ел  р е м о н т  в П ерл-Харборе.

108



“ S a ra to g a " , 1939 г.

“ S a ra to g a " , 1944г. " S a ra to g a ” . Д о  войны  преим ущ ественно  
находился в составе  Т ихоокеан ско го  флота. 
П риним ал  участие  во м н оги х  м аневрах — в 
частно сти , провел  успеш ную  учебную  атаку 
П анамского канала (январь 1929 г.). а в в 1938 г 
со вм е стн о  с  авианосц ем  "L ex ing ton " "а та ко ­
вал" Перл-Харбор. В момент нападения япон ­
цев на П ерл-Х арбор  находился в С ан -Д и е го  
(Калиф орния). Принимал участие в неудачной 
попы тке оказания помощи гарнизону о. Уэйк (де­
кабрь 1941 г.). 11.1.1942 авианосец торпедиро­
ван японской ПЛ 1-16. В результате попадания 
затоплено три котельных отделения. Ремонт и 
модернизация в Бремертоне (ш тат Ваш ингтон) 
с  января по конец мая 1942 г. 6 .6 .1942 прибыл в 
П ерл-Х арбор. В д альнейш ем  переш ел в юж. 
часть Тихого океана. Принимал участие в об е с ­
печении  вы садки  десанта  на о . Гуадалканал
(7 .8 .1942). сраж ении  у  Восточных С олом оно­
вых о -вов (24.8 .1942). В последнем  а в и з гр уп -

“ L e x in g to n "  
н е з а д о л г о  д о  гибели , 
8  м а я  1942  г.

В ернувш ись  в ю ж н ую  ча сть  океана , п р и ­
нял участие в ср а ж е н и и  в Коралловом  м о р е  
(7 — 8 .5 .1 9 4 2 ). 7 .5 .1 9 4 2  са м о л е ты  “ Le x in g ­
ton" атаковали яп. а в и а н о с е ц  “ S hoho ", о д н а ­
ко на сл е д ую щ и й  д е н ь  са м  ко р а б л ь  был тя ­
жело п о в р е ж д е н  я п . п а л уб н о й  а в и а ц и е й  с 
"Shokaku” и "Z u ika ku ", В л евы й б о р т  корабля 
попало д в е  то р п е д ы  (в н о со в ую  часть  и п о д  
м остик); к р о м е  то го , д в е  6 0 - к г  б о м б ы , не 
причинивш ие б о л ьш и х  по вр е ж д е н и й . С отря­
сения в р е зул ь та те  то р п е д н ы х  п о п а д а н и й  
привели к  утечке  а в и а ц и о н н о го  бензина , что. 
в свою очередь, пр и ве л о  к с е р и и  внутренних 
взрывов. С пустя  п очти  6  ч а со в  по сл е  получе­
ния п о вреж д ений  бы л отдан п р и ка з  покинуть  
корабль. Э М  “ P h e lp s " д о б и л  го р я щ и й  а в и а ­
носец то р п е д а м и  (за то нул  8 .5 .1 9 4 2 ). П отери 
экипажа с о с та в и л и  2 6  о ф и ц е р о в  и 190 
матросов.
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“S ara to g a", 1945г. па  "S a ra to g a "  п о то п и л а  я п . а в и а н о с е ц  
“ R yu jo ". 3 1 .8 .1 9 4 2  то р п е д и р о в а н  я п о н с ко й  
ПЛ I-26 . П опаданием  торпеды  в правы й бо р т 
за то п л е н о  о д н о  ко те л ь н о е  о тд е л е н и е . Р е ­
м онт и  м о д е р ни за ц и я  в П ерл -Х арборе  с  с е н ­
тября по  ко н е ц  ноября  1942 г. П осле  рем онта  
ве р нул ся  в ю ж . часть  о ке а н а . Д е й ств о в а л  в 
ра й о не  С олом оновы х о -в о в : со п р ов о ж д е н и е  
ко н в о е в , н а н е се н и е  уд а р о в  по  я п . б е р е го -  

“ S ara to g a ", вы м  объектам  (январь —  м ай 1943 г,), об е с -
15 м ая 1945  г. п е ч е н и е  д е с а н то в  на  о . Н ь ю -Д ж о р д ж и я

(и ю н ь  — ию ль 1943 г.). В ернул ся  в Пёрл-Хэр- 
б о р  д ля  п р и е м а  и п о д го т о в ки  н о в о й  авиаг­
р у п п ы  (к о н е ц  а в гу с т а  — н а ча л о  сентября
1943 г.). Н овы й тур  д е й с тв и й  у  Соломоновых 
о -в о в : п р и кр ы ти е  д е с а н то в  на о . Бугенвиль 
(1 —  2 .1 1 .1 9 4 3 ). у д а р ы  п о  Р абаулу  (5 и
11 .11 .1943). П ри ни м а л  уча сти е  в десантной 
о п е ра ц и и  на  о -в а  Гильберта  (н о я б р ь  1943 г.). 
Р е м о н т  в С а н -Ф р а н ц и с к о  (н а ч а л о  января
1944 г.). П осле  о ко н ча н и я  р е м о н та  участво­
вал в о п е р а ц и и  по  захвату М арш алловы х о- 
вов : наноси л  уд ары  по  б а за м  на  о -в а х  Вотье, 
Тароа, Э ни в еток , при кр ы ва л  вы са д ку  десан­
тов  (ко н е ц  я н в а р я —  ф евраль 1944 г.).

В ко н ц е  м арта  1944 г  пе р еш е л  в И ндийс­
ки й  о ке а н , где  вр е м е н н о  находился  в соста­
в е  брит. В о с т о ч н о го  ф л ота . С ам олеты  с 
“ S a ra tog a " нанесл и  уд ары  по  С а б а н гу  (о. Су­
м а тр а . 1 9 .4 .1 9 4 4 ) и  С ураб ае  (1 7 .5 .1 9 4 4 ) В 
ко н ц е  м ая вернул ся  в П ерл -Х арб ор . Ремонт 
и  м о д е р н и за ц и я  в Б р е м е р то н е  (ию л ь  — сен­
тя б р ь  1944  г.). У с та н о в л е н о  оборудование  
д ля  уп р а в л е н и я  н о ч н ы м и  истребител ям и . 
Б оевая  п о д го то в ка  (о ктя б р ь  !9 4 4  —  январь
1945 г.). Удары  по  о б ъ екта м  в рай о на х  Токио 
и  И око га м ы  (1 6  —  1 7 .2 .1945 ), пр и кр ы ти е  вы­
с а д ки  д е с а н т а  на  о . И в о д з и м а  (1 9  —
2 1 .2 .1 9 4 5 ). Тяжело по вр е ж д е н  попаданиями 
4  б о м б  и  2  с а м о л е то в -ка м и ка д зе
(2 1 .2 .1 9 4 5 ). П о те р и  э ки п а ж а  со ста ви л и  123 
убиты х и 192 раненны х.

Ремонт в Брем ертоне (м арт — май 1945 г.). 
П осл е  по б е д ы  н а д  Я п о н и е и  использовался 
для п е р е в о зки  во й ск . В каче стве  корабля це­
ли уча ство в ал  в и с п ы та н и я х  я д е р н о го  ору­
ж ия  у  о . Б и ки н и : по в р е ж д е н  1 .7 .1946 . зато­
нул по сл е  взры ва  2 5 .7 .1 9 4 6 .
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Авианосец “ R a n g e r”

CV-4 "R a n g e r”  "Newport News", Ньюпорт 26.9.1931 25.2.1933 4.6.1934 Исключен в 1946 г.

Первый а м е р и ка н с к и й  ко раб л ь , изначально 
заложенный ка к  а в и а н осе ц . П р о е кт  был р а з ­
работан п р а кти ч е с ки  б е з  о п ы та  э к с п л у а та ­
ции п а л уб н о й  а в и а ц и и , о тн о с и т е л ь н о  н е ­
большие (п о  с р а в н е н и ю  с  ти п о м  "L ex ing ton ") 
размеры  о п р ед е л ял и сь  ж е ла ни ем  построить  
наибольш ее чи сл о  а ви а н о сц е в  в ра м ках  с у м ­
м арного  в о д о и зм е щ е н и я , п р е д у с м о тр е н н о ­
го В а ш и н гто н ски м  со гл а ш е н и е м  1922 г.

Р еш ение о  стр о и те л ьстве  а ви ан осц а  CV-4 
водоизм ещ ением  в 13 800  т бы ло принято  в 
1930 г. П ерв о н а ча л ьн о  п р е д п о л агал о сь , что 
это будет гл адкопал убны й  ко р а б л ь  б е з “ о с т ­
рова", но  в ход е  п о с тр о й ки  в п р о е кт  внесли 
изм енения . Х а р а кте р н о й  о с о б е н н о с ть ю  
а вианосц а  ста л о  н а л и ч и е  ш е с ти  о тки д н ы х  
дымовых тр уб  — по  тр и  с  ка ж д о го  борта.

А нгар  “ R ange r" (1 6 8 ,2  х  19,8 м  — больш е, 
чем на "L e x in g to n ") д елил ся  на  тр и  се кц и и  и 
вмещал 7 6  са м о л е то в . В ы со та  а н га р а  с о с ­
тавляла 5 ,7 7  м. П олетная палуба р а зм е р о м  
216,1 х 26 ,2  м  бы ла осн а щ е н а  тр е м я  сам оле- 
топодьем н икам и , ш е стью  аэроф и н и ш е р а м и  
и одним  а в а р и й н ы м  б а р ь е р о м , катапульты  
проектом  не п р е д усм а тр и ва л и сь . З апас  а в и ­
абензина —  514  ООО л.

Б ронировани е  вклю чало  в се б я  2 5 -м м  п а ­
лубу над  а н га р о м  и 51 -м м  ко р о б ча тую  за щ и ­
ту п о гр еб о в  б о е за п а са . П ТЗ о тсутствовала . 
А р тв о ор уж е н и е  на  м о м е н т  вв о д а  в стр о й  
состояло л и ш ь и з  8  1 2 7 -м м  о р уд и й ; п о зж е  к 
ним д оба ви л и  4 0  1 2 .7 -м м  пулем етов .

По первоначальному проекту “ Ranger" д о л ­
жен был и м е ть  тур б о эл е ктр и че скую  ЭУ, но 
вследствие малых р азм еров  корпуса  устано­
вили более ком пактны е ТЗА (турбины  вы сокого 
давления — “ C urtis ", н и зко го  — “ Parsons'). На 
испытаниях АВ при во д о и зм е щ е н и и  16 169 т 
развил м ощ ность 54  631 л .с. и ход  29,9 уз.

В целом  “ R anger" оказал ся  не очень уд а ч ­
ны м  ави а н осц е м  с  нед о ста то чно й  м ор е хо д ­
н о с ть ю , н и з ко й  о с т о й ч и в о с т ь ю , к  то м у  же 
б е з  ПТЗ.

В се н тя б р е  1941 г. число  1 2 ,7 -м м  пул ем е­
то в  с о кр а т и л и  д о  24  с тв о л о в , а  на о с в о б о ­
д и в ш е е ся  м е сто  поставил и  6 x 4  2 8 -м м  а в то ­
м атов.

В а вгусте  1942 г. на “ R anger" 2 8 -м м  авто ­
м аты  и 12 ,7 -м м  пулем еты  зам ени ли  на 6  х  4 
4 0 -м м  “ б о ф о р со в " и  3 0  2 0 -м м  "эр л и ко н о в ". 
О д н о в р е м е н н о  за м е н и л и  с и с те м у  уп р а в л е ­
ни я  о гн е м , установили  РЛС SP и SC -2.

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ R a n g e r”  
В н и з у :
на  п а л у б е  “ R a n g e r" , 
н о я б р ь  1 9 4 2  г.



Тактико-технические характеристики авианосца “ Ranger” но 
состоянию на декабрь 1941 г.

Водоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:

Д альность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Ноябрь 1942 г.:

Октябрь 1943 г.:

стандартное 16 092 т, полное 19 907 т 
222,5(вл 1/234.4x33,4(24,4 вл)х6,8 м
2 ТЗА "Curtis7"Parsons". 6 ПК “ Babcock & 
Wilcox” , 53 500 л.с., 2350 т нефти
29,25 уэ.
7000 (151 миль
палуба 25 мм, погреба 51 мм
8 x 1  -  127-мм/25. 6 x 4 -28-мм, 2 4 — 12,7мм
пулемета, 76 самолетов, 2 катапульты
2148 человек

54 истребителя F4F, 18 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 1 торпедоносец TBF. 
27 истребителей F4F, 27 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 18 торпедоносцев 
TBF

В начапе  1943  г. в хо д е  м о д е р н и за ц и и  
длину полетной палубы увеличили д о  228 ,6  м, 
а та кж е  у с та н о в и л и  ги д р о п н е в м а т и ч е с к у ю  
катапульту H -II. Ч и сло  2 0 -м м  а вто м а то в  д о ­
вели  д о  46  (о д н а ко  6  и з  ни х в с к о р е  сняли). 
Тогда ж е  предпол агал ось  установить  б о р то ­
вы е бул и  для по в ы ш е н и я  о с то й ч и в о с т и , но  
от э т о го  отказал ись  и з -з а  о ж и д а е м о го  п а д е ­
ния и  б е з то го  небольш ой с ко р о с ти . Д л я  с н и ­
ж ения  пе р е гр узки  с  корабля л и ш ь сняли 
127 -м м  орудия.

С 1943 г. ко р а б л ь  в о с н о в н о м  и с п о л ь з о ­
вался  в ка ч е ств е  у ч е б н о го  д ля  п о д го т о в ки  
летчиков, б лиж е  к ко н ц у  войн ы  с  н е го  сняли 

"R an g er” в сухом  все  4 0 -м м  "б о ф о р сы ", а  зе н и тн о е  во о р уж е -
д о ке  ние  представляли  47  2 0 -м м  “ эр л и ко н ов ".

С л у ж б а

П осле о ко н ча н и я  кур са  б о е во й  по д го то в ки  в 
с е р е д и н е  1935 г. пе р ев е де н  на  Тихий океан. 
В 1939 г. вернул ся  в Атлантику. С начала Вто­
р о й  м и р о в о й  войн ы  находился  в со ста ве  Ат­
л а н т и ч е с ко го  ф л о та . П р и н и м а л  уч а сти е  в 
"Н е й тр а л ь н о м  п а тр у л е ", с  лета  1941 г. — в 
с о п р о в о ж д е н и и  наиб олее  важ ны х конвоев в 
А нглию .

В  се н тя б р е  1941 г. пр о ш е л  р е м о н т  в Нор­
ф о л ке  (у с и л е н и е  з е н и т н о го  вооруж ен ия). 
О с ущ е ств л я л  п о и с к  п о д в о д н ы х  л о д о к в 
Ц ен тральн ой  А тлантике  (д е ка б р ь  1941 — ав­
гу с т  1942 г.). В м а р те  пр о ш е л  кратков рем ен­
ны й  р е м о н т  в Н о р ф о л ке . О сущ е ствл я л  пе­
р е б р о с ку  сухо п утн ы х  и с тр е б и те л е й  в Аккру 
(Гана) д ля  брит. ВВ С  в И нд ии  и на Ближнем 
В о сто ке  (м а й  — ию ль 1942 г.). В а в густе  про­
ш ел р е м о н т  и  уси л е н и е  зе н и т н о го  вооруже­
ния в Н орф олке.

П р и н и м а л  у ч а с ти е  в в ы с а д ке  сою зны х 
в о й ск  в Сев. А ф ри ке  — д е й ств о в а л  в районе 
К асаб л анки  (н о я б р ь  1942 г.). С ам олеты  авиа­
н о сц а  нанесл и  се р ь е зн ы е  п о вр е ж д е н и я  фр. 
л и н ко р у  "Jean B a rt".

С 16.12 1942 по 7 .2 .1943  прош ел модерни­
зацию  в Норфолке. В ф еврале 1943 г. “ Ranger" 
соверш ил несколько операций по  переброске 
сухопутных самолетов в Западную  Африку. По 
возвращ ению  в С Ш А  обеспечивал подготовку 
пилотов палубной авиации.

С августа  по  декабрь 1943 г. входил в сос­
тав брит. Ф л ота  м етрополии. 4 .10 .1943  само­
леты  а в и а н осц а  “ R a n g e r" нанесл и  удар по 
ге р м , судоходству  в районе  Буде (Норвегия), 
в ход е  ко т о р о го  бы л о  п о то п л е н о  4  крупных 
транспорта . С апреля 1944 г. —  учебны й авиа­
носец . В м ае — ию ле 1944 г. прош ел ремонт в 
Норф олке. В 1945 г. приним ал  участие в испы­
тани ях сам о л е то в  д а льне го  радиолокацион­
но го  обнаруж ения. Выведен и з  состава флота
18.10.1946. Продан на слом  28 .1 .1947.
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“ R anger", 1940 г.

Д в а  с н и м к а
в в е р х у :
"R a n g e r"
в августе 1 9 4 2  г.
С л е в а :
“ R a n g e r"
в  и ю л е  1944  г.
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Авианосцы тип а  “ Y ork tow n”

CV-5 “ Yorktown”  
CV-6 “ Enterprise”  
CV-8 “ Hornet”

"Newport News", Ньюпорт 21.5.1934 
"Newport News” , Ньюпорт 16.7.1934 
“Newport News', Ньюпорт 25.9.1939

4.4.1936 30.9.1937 
3.10.1936 12.5.1938

14.12.1940 20.10.1941

Погиб 7.6.1942 
Слом в 1958 г. 
Погиб 24.10.1942

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  

“ Y o rk to w n ", 1 9 3 7  г.

После закладки “ Ranger" на остальные ам ери­
канские авианосцы, согласно Ваш ингтонскому 
соглаш ению, оставалось 55 тыс. т сум м арного 
водоизмещ ения. Уложиться в эту циф ру можно 
было, построив три корабля по 18 500 т или два — 
по 27 000 т. Командование флота предпочитало 
иметь три авианосца, но, ка к показал мировой 
опыт, ограничение размеров кораблей данного 
класса резко снижало их боевые возм ожности. 
В конце концов остановились  на ко м п р о м и с ­
сном  варианте: реш ено было построить два ко ­
рабля водоизмещ ением по 20  700 т и ещ е один 
(будущ ий CV-7 “W asp") — м еньш его размера. 
CV-5 и CV-6 были заложены в 1934 г.: четыре го ­
да спустя, после прекращ ения действия Ваш и­
нгтонского соглашения, Конгресс СШ А принял 
реш ение о строи тельстве третьего однотипно­
го  авианосца — CV-8 “ Hornet".

Проект “Yorktown” оказался гораздо удачнее 
проекта  своего  предш ественника  ( “ R anger” ), 
гарм онично сочетая в себе наступательные и 
оборонительные возм ожности. Ангар был рас­
считан на прием  внушительной авиагруппы  — 
96  машин (на момент проектирования, впосле­
д ствии  из-за  возросш их разм еров самолетов 
их число несколько сократилось). Подьем ави­
атехники на полетную  палубу (228 ,6  х 29 ,9  м) 
осущ ествлялся тремя лифтами разм ерам и по

14,6 х 13,7 м. П ом имо двух катапульт на полет­
ной палубе имелась третья: она размещалась 
палубой ниже и с  ее пом ощ ью  можно было за­
пускать самолеты  прям о из ангара через спе­
циальные окна в бортах. Впрочем, оригиналь­
ная идея себя не оправдала, и третью катапуль­
ту в 1942 г. с  “ E n te rp rise " и “ H o rne t" сняли 
(■Yorktown" к  том у времени уже погиб).

А вианосцы  это го  типа обладали неплохой 
броневой защ итой , аналогичной “ вашингтонс­
ки м " кр е й се р а м  В отличие от “ Ranger", 
“Yorktown" получил систем у ПТЗ. Правда, пос­
ледняя рассчитывалась на взры в торпеды  с  бо­
евы м  зарядом  в се го  в 400  фн (18 0 ,2  кг), в то 
время как ПТЗ проектируем ы х в это  же время 
линкоров была способна  выдержать взрыв 700 
фн (317 к г) тротила.

На испытаниях 'Yorktown" при водоизмеще­
нии 22 963 т показал на м ерной миле 33,53 уз.

А ртиллерийское  вооруж ение  кораблей не­
однократно менялось. В 1942 г. на них начали 
устанавливать 20 -м м  “ эрликоны " (к  лету 1942 г. 
на “Y orktow n" и “ H o rne t" их  было по  24, на 
“ Enterprise" — 32; в августе на двух последних 
их число увеличилось соответственно д о  32 и 
38 единиц) В 1945 г  “ Enterprise" нес 8  127-мм 
орудий, 5  х 2 и 11 х 4  40 -м м  "боф орсов", а также
32 20 -м м  “ эрликона".
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Корабли типа 'Yorktown" одним и и з  первых в 
американском ф лоте оснастили  радарам и. В
1940 г. "Yorktown" и "E n te rp rise" получили РЛС 
СХАМ и СХАМ-1 соответственно, a "Hornet" — 
РЛС SC. Последняя имела меньш ую  дальность 
действия, и в середине 1942 г. ее  также замени­

ли на СХАМ, снятую  с  поврежденного крейсера. 
С 1943 г. “ Enterprise" нес три РЛС — SC-2, SK и 
SM. не считая радаров управления артогнем.

М ногочисленны е перевооруж ения сильно 
увеличили "верхний вес" и сни зили  остойчи ­
вость. С марта по октябрь 1943 г. оставш ийся в

“ E n te rp r is e ” , 
август 1944  г.

"H o rn e t" ,  1942  г.
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"Y o rk to w n "  ремонт ирует ся  
в П е р л -Х а р б о р е  п о с л е  боя  

в  К о р а л л о в о м  м о р е , 
2 7 - 3 1  м а я  1 9 4 2  г.

строю  "E nterprise" прош ел м одернизацию : кор­
пус  оснастили  булям и, и з -з а  него  ш ирина  по 
ватерлинии увеличилась д о  29,1 м, а скорость 
нескол ько  ум еньш илась. Корабль получил 40 
40 -м м  “боф орсов", число “эрликонов" достигло
48 единиц. Запас нефти возрос д о  6511 т, водо­
изм ещ ение  — д о  24 128/29 882  т (стандарт­
ное/полное).

В декабре 1944 г. авианосец оборудован для 
действий с  него  ночных истребителей.

В 1945 г. на "Enterprise" число стволов легкой 
зенитной артиллерии равнялось 86  (5x2 и  11x4 
40 -м м  “боф орсов” и 16 х 2 20 -м м  “эрликонов").

С луж б а

“ Y o rk to w n ” . После вступления в строй  входил 
в состав  Т и хо океан ско го  ф лота С Ш А  В мае
1941 г. соверш ил переход в Атлантический оке­
ан и вошел в состав сил  “ Н ейтрального патру­
ля". Участвовал в сопровождении важных кон­
воев и по и ске  ге р м  судов. В конц е  декабря
1941 г. уш ел на Тихий океан и 6.1 .1942 прибыл в 
С ан-Диего.

Перешел в ю жную  часть океана, где принял 
участие в нанесении ударов по  яп объектам на 
о-вах Гильберта (1 .2 .1942), в районе Л аэ (Но­
вая Гвинея, 10.3.1942).

В ср аж ен ии  в Коралловом  м оре (7 — 
8 .5 .1942 ) сам олеты  “Yorktow n" потопили  яп. 
авианосец "S hoho" и повредили “ Shokaku” , од­
нако са м  корабль получил попадание  250-кг 
бомбы в район м остика. Бомба пробила три па­
лубы и вызвала пожар, но тот был бы стро взят 
под контроль экипажем . Экстренны й ремонт в 
Перл-Харборе (27.5  — 31.5.1942). В сражении у 
о. М идуэй (4.6 .1942) авиагруппа “Yorktown" по­
топила яп. авиа н осе ц  “ S o ryu ", о д нако  спустя 
несколько часов сам  корабль был тяжело пов­
режден попаданиями 3 авиабом б и 2 торпед с 
яп. сам олетов. Д нем  6 .6 .19 4 2  “Y orktow n" был 
пораж ен  двум я  торпедам и , выпущ енными 
японской ПЛ I - 168, в после чего  затонул в точке
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“ Y o rk to w n ", 1940 г.
Тактико-технические характеристики авианосцев тина 

“Yorktown” по состоянию на декабрь 1941 г.

с координатами ЗО'Зб' с .ш .,1 7 6 '3 4 ' з .д . утром  
следующего дня.

“ E n te rp r is e ” . С момента вступления в строй 
служил на Тихом океане. 7.12.1941 "Enterprise" 
находился в море в 200 милях зап. Перл-Харбо­
ра. С первых дней приним ал активное участие в 
войне: пикирую щ ие бом бардировщ ики с авиа­
носца потопили яп. ПЛ I-70 <10.12.1941), нанес­
ли удар по  яп. базам  на М арш алловы х о-вах
(1.2.1942), о . У эй к (24 .2 .1 9 4 2 ), о. М аркус
(4.3.1942). 1 .2.1942 л е гко  повреж ден сбитым 
яп. самолетом, задевш им  за  угол полетной па­
лубы. О беспечивал д е йствия  авианосца 
•Hornet" в рейде на Токио (18.4.1942). В сраже­
нии у о. М идуэй самолеты "Enterprise” потопили 
яп АВ "Akagi” , “ Kaga" и “ H iryu” (4.6.1942). П ри­
нимал участие в прикры тии высадки на о. Гуа­
далканал (7.8 .1942), сражении у  Вост. С оломо­
новых о -в о в  (2 4 .8 .1 9 4 2 ). в ко то р о м  получил 
серьезные повреждения в результате попада­
ний 3 250-кг авиабомб и такого  же числа близ­
ких разрывов. Наиболее серьезны м оказалось

В одоизм ещ ение:
“ Yorktown”

Разм ерения:

Э нергетическая установка: 

С корость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы  
“ Yorktow n”
Июнь 1942 г.:

“ E n te rp rise ”
Июнь 1938 г.:

Июнь 1942 г.: 

Июнь 1944 г.:

“ H ornet”
Июнь 1942 г.:

стандартное 19 875 т. полное 25 484 т
234.7 (вл)/246.7x29,9 (25,3 вп)х7.9 м 
4 ТЗА "Westinghouse” , 9  ПК “Babcock & Wilcox" 
120 ООО л,с., 4280 т нефти
32.5 уз.
12 000(15) миль
пояс 65 — 102 мм, палуба 37 мм. траверзы 
102 мм. рубка 102 мм
8 x 1 - 1 27-ММ/38. 4  х 4 -  28-мм, 24 х 1 —
12,7-мм, 81 самолет (CV-8 — 85 самолетов),
3 катапульты 
2175 человек

25 истребителя F4F. 37 пикирующих 
бомбардировщиков SBD. 13 торпедоносцев 
TBD.

20 истребителей F3F, 13 пикирующих 
бомбардировщиков ВТ, 21 разведчик- 
бомбардировщик SBC, 20 торпедоносцев 
TBD, 3 разведчика 03U.
27 истребителя F4F, 37 пикирующих 
бомбардировщиков SBD. 14 торпедоносцев 
TBD.
31 истребитель F6F, 3 — F4U, 23 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 15 торпедоносцев 
TBF.

27 истребителя F4F. 37 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 15 торпедоносцев 
TBD.

повреждение корм ового  лифта, вызвавшее по ­
ж ар  под  ангарной палубой. Близкими разрыва­
м и была разруш ена заправочная система, что 
вызвало ряд  возгораний в корм овой части ави­
аносца. Потери экипажа составили 74 убитых и 
95 раненых. Ремонт в Перл-Харборе (сентябрь — 
середина октября 1942 г.). Участвовал в сраже­
нии у о -вов Санта-Крус (26.10.1942). Самолета-

Пожар на авианосце  
“ Y orktown” ,
4  ию ня 1942 г.
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"Y o rk to w n "  в  б о ю  у  м и  "E n terp rise" был поврежден яп. авианосец
атолла М и д у э й  "Zuiho", однако и сам корабль получил повреж­

дения от попаданий 3 250 -кг авиабомб. Первая 
пробила полубак и разорвалась в воде, вторая 
— поразила полетную палубу за  носовым лиф ­
том  и вызвала пож ар  во внутренних отсеках,

Б о м б а р д и р о в щ и к  В -2 5  стартует с  
а в и а н о с ц а  " H o rn e t", 

18 а п р е л я  1942  г.

третья взорвалась в ангаре в центральной час­
ти  корпуса. Несмотря на тяжелые потери в лич­
ном составе, корабль сохранил ход и управляе­
м ость. Аварийны й рем онт в Нумеа (конец  ое- 
тября — середина  ноября 1942 г.). Принимал 
участие в ср аж ен ии  у  о. Гуадалканал (13 -  
15.11.1942. в т.ч. в потоплении яп. Л К  “ Hiei"), 
сопровождении конвоев на этот остров. Ремонт 
и модернизация в СШ А с  марта по октябрь 1943 г. 
Участвовал в десантны х операци ях  на о-ва 
Гильберта (ноябрь — декабрь 1943 г.), Марша- 
ловы и Вост. Каролинские о-ва  (январь — фев­
раль 1944 г.), рейд  на о.Трук (17.2 .1944), нане­
сение ударов по яп. объектам на о. Новая Гви­
нея. О беспечивал вы садку  десанта  на 
М арианские о-ва  и приним ал участие в сраже­
нии в Ф и липпинском  м оре (19  — 20.6.1944). В 
июле прош ел ремонт. Наносил удары по яп. ба­
зам  на Западных Каролинских о-вах (сентябрь
1944 г.), объектах на о -вах  О кинава . Лусон, 
Ф орм оза  (октябрь 1944 г.), участвовал в сраже­
нии в заливе Лейте (23 —  25.10.1944). Удары по 
яп. базам на Ф илиппинах (ноябрь 1944 г.), Уда­
ры по яп. объектам на о. Л усон, во фр. Индоки­
тае, в Гонконге, на о. Ф орм оза  (январь 1945 г.). 
Принимал участие в обеспечении высадки на о. 
Иводзима (февраль 1945 г.), рейде на Токио (18 -
20 .3 .1945). боях за  о. О кинава (апрель — май
1945 г.). 18.3.1945 поврежден близким  разры­
вом бомбы, 2 0 .3 .1945 — зенитным огнем  амер. 
кораблей. 11.4.1945 л егко  и  14,5.1945 тяжело 
поврежден камикадзе. Один из двух попавших 
в "Enterprise" самолетов взорвался близ носо­
вой о ко не чно сти  п р а в о го  б орта  и  вывел из 
строя энергетическую  установку. Д о  конца вой­
ны находился в рем онте . Вы веден в резерв 
(17.2 .1947). П ереклассиф ицирован в ударный 
(1.10.1952), а затем  противолодочный авиано- 
сец (8 .8 .1 9 5 3 ), о д н а ко в с тр о й  не вводился По­
пытка превратить "Enterprise" в корабль-музей 
не увенчалась успехом. Сдан на слом 1.7.1958.

“ H o rn e t” . П осле окончания б оевой  подго­
товки переш ел из Норфолка (атлантическое по­
бережье СШ А) на Тихий океан (февраль — март 
1942 г.). Первая военная операция — налет на 
Токио, осущ ествленный сухопутны ми бомбар­
д ир о вщ и кам и  В -25  с  палубы авианосца
(18.4 .1942) Участвовал в сражении у о. Мидуэй 
(4 — 6 .6 .1942 ). П осле сраж ения  оставался в 
Перл-Харборе, однако  в конц е  августа 1942 г. 
отправлен в юж. часть Тихого океана для заме­
ны поврежденного авианосца "Enterprise". Соп­
ровождал войсковы е конвои на о. Гуадалканал, 
наносил удары по яп. объектам  на Соломоно­
вых о-вах (сентябрь — октябрь 1942 г.). Прини­
мал участие  в ср а ж ен ии  у  о -в о в  Санта-Крус
(26 .10.1942). В нем самолеты  “ H ornet" тяжело 
повредили яп. авиа н осе ц  "S h o ka ku ", однако 
сам  корабль получил фатальные повреждения в 
результате попадания 2  торпед, 4  бом б и двух 
сбиты х сам олетов (впоследствии  в гибнущий 
авианосец попала ещ е одна торпеда и  несколь­
ко  бом б). П осле снятия  экипаж а  (е го  потери 
составили около 130 человек) корабль был тор­
педирован амер. ЭМ “Anderson" и “ M ustin", од­
нако  остался на плаву. Н очью о сто в  "Hornet" 
был обнаружен и  потоплен яп. ЭМ “Akigumo" и 
“ M akigum o" в точке с  координатами 08 '38 ' ю.ш. 
и 166’43 ' в.д.
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Авианосец “ W a sp ”

CV-7 “ W asp”  "B e th lehem ", Куинси 1.4.1936 4.4.1939 25.4 1940 Погиб 15.9.1942

Решение по стр о и ть  авиа н осе ц  "W asp” было 
принято 2 7 ,3 .1934  — ещ е  д о  ввода в стр о й  
•Ranger". К том у времени стало ясно, что стан­
дартные водоизмещ ение последнего  превысит 
предусмотренное проектом  ка к м иним ум  на 
700 т. Американцы , в отличие от японцев, ста­
рались честно выполняли требования Ваш инг­
тонского соглаш ения. П оскольку при проекти­
ровании нового корабля уложиться в оставш ие­
ся 13 500 т представлялось нереальным, было 
принято реш ение переоборудовать "Langley" в 
авиатранспорт. В одоизм ещ ение же нового ко ­
рабля пришлось ограничить величиной в 14700 т. 
Заказ на строительство был выдан 19.9.1935.

Конструкция “W asp" имела несколько о р и ги ­
нальных особенностей. Уникальной чертой ко ­

рабля стал асимм етричный корпус — так про ­
екти р о в щ и ки  ком пенсировали  вес “ острова" 
без укладки балласта по левому борту. Кроме 
того , он  отличался необычным эш елонным раз­
м ещ ением  м аш инно-котельны х отделений, 
п о зж е  повторенны м  в проекте  авианосца 
“ Essex” . В целом механизмы “W asp" оказались 
весьма удачными; на испытаниях корабль раз­
вил мощность 73 906 л.с. и скорость хода 30.7 уз.

Ангар был одноярусным (159,1 х 19,2 м, вы ­
сота  5 ,23  м ) и д овольно  вм естительны м  — в 
нем могли располагаться 72 самолета. Подьем 
сам олетов на палубу (226  х 30 ,5  м ) о сущ е с­
твлялся двумя лифтами размером 14,6 х 13.4 м 
и грузоподъемностью  7,7 т. Кром е того, в носо­
вой части по левому борту в порядке экспери-

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ W a sp ”

1 9 4 2  г.
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Тактико-технические характеристики авианосца “Wasp” по 
состоянию на лекабрь 1941 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 14 700* т, полное 19 116 т
Разм ерения: 210,3 (вп)/226х30,5(вл 24.8)х7,1 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА “Parsons", 6 ПК ‘Yarrow", 70 ООО л.с.,

3345 т нефти
29,5 уз.
7500(15) миль

пояс 16 —  19 мм. палуба 37 мм, рубка 31 мм

8 х 1 -  127-ММ/38, 4 х 4  -  28-мм, 24 х 1 -
12,7-мм, 84 самолета, 4  катапульты 

2167 человек

47 истребителей F4F, 33 пикирующих 
бомбардировщиков SB2U, 3 торпедоносца 
TBD.
29 истребителей F4F, 30 пикирующих 
бомбардировщиков SBD, 10 торпедоносцев 
TBF.

• Официально декларированное заниженное значение. Ф актически стандартное 
водоизмещение составляло 15 752 т.

м ента  установили дополнительны й бортовой 
сам ол етопод ьем ник Т -о б р а зн о и  ф ормы . Его 
испы тания прош ли успеш но, и на авианосцах 
типа “ Essex” прим ени ли  похожие лифты, но 
значительно больших размеров.

На корабл е  бы ли установлены  4  ги д р о п ­
н е в м а ти ч е с ки е  катапул ьты  H -II ( к а к  на 
“Y o rk to w n "). Д в е  и з  них р а зм е щ а л и с ь  на 
верхней  палубе, ещ е  д в е  — в ан га р е  по пе р е к 
ко р п у с а . А э р о ф и н и ш е р ы  М к -4  р а с п о л а га ­
л и сь  в н о су  и  в ко р м е  —  э т о  о б е сп е чи ва л о  
п о с а д ку  сам о л е то в  с  обе и х  с то р о н  палубы . 
З а п а с  авиабензина  —  6 1 3  200  л.

И з-за  о граниченного  водоизм ещ ения б р о ­
нирование было очень легким. Нижняя (броне­
вая) палуба имела толщ ину 31 мм ; ангарная и

Скорость:
Дальность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
Декабрь 1941 г.:

Август 1942 г.:

верхняя палубы  не  б ронировал ись . Вместо 
броневого  пояса прим енялась лиш ь утолщен­
ная (16 — 19 мм) обш ивка  в районе ватерлинии. 
Только о тсе к рулевой маш ины  располагал  от­
носительно  м ощ ны м  брони р о в ан и е м ; верти­
кальны м толщ иной 87 мм и горизонтальным 
толщ иной — 31 мм.

Ввиду короткой продолжительности службы 
"W asp" не претерпел сущ ественны х модерни­
заций. В январе 1942 г. на нем установили ра­
дар СХАМ - 1. В мае — ию не 1942 г. было усиле­
но  зени тное  вооруж ен ие : вм есто  24  12,7-мм 
пулеметов установили 32  20 -м м  “ эрликона", а 
на левом борту разм естили четырехствольный 
40 -м м  “ боф орс". К моменту гибели корабля на 
нем все ещ е оставались 4  устаревш их четырех­
ствольных 28 -м м  автомата, а также 6  12.7-мм 
пулеметов.

С луж б а

Вступил в строй  25.4.1940. После завершения 
курса  б оевой  по д го то в ки  принял  участие в 
“ Нейтральном патруле" в Атлантике. Сопровож­
дение конвоев и  поиск судов стран “о си ” (конец 
1940 — март 1942 гг.). Временно входил в сос­
тав брит. Ф лота  м етрополии  (апрель — май
1942 г.). Принимал участие в двух операциях по 
переброске сухопутных истребителей на Маль­
ту (20.4  и  9.5 .1942). По возвращ ении в СШ А на­
чал по д го то в ку  к  переходу на Тихий океан.
10.6.1942 прош ел П анам ский канал. Действо­
вал в юж. части океана: приним ал участие в вы­
садке  на о . Гуадалканал (7.8 .1942). Сопровож­
дал войсковы е конвои на остров. В ходе одной 
из подобных операций 15.9.1942 торпедирован 
яп. ПЛ1-19. В корабль попало три торпеды , выз­
вавш ие пожар авиационной заправочной сис­
темы . П осле 6  часов а го н и и  личны й состава 
был снят и  авиа н осе ц  за то пи л и  торпедами 
эсм инца "Lancedow n" в точке с  координатами 
12’25 ' ю .ш .,164 '08 ' в.д. Потери экипажа соста­
вили 193 убитых и 366  раненых.

Пожар на авианосец  
“ W asp", 

15 сентября 1945 г.
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Авианосцы ти п а  “ E sse x "

Самые знам ениты е ам ериканские  авианосцы, 
внесшие неоценим ый вклад в победу СШ А над 
Японией в годы  В торой  м и р о в ой  войны. Сам 
факт постройки  в кратчайш ие ср о ки  сразу 24 
кораблей э т о го  типа  (часть  вступила в строй  
уже после окончания войны) поистине  уника­
лен: таких больш их серий  столь крупных б о е ­
вых единиц флота в истории м ирового  кораб­
лестроения ещ е не было.

П роект "E ssex" разрабаты вался  в 1939 — 
1940 гг. на б азе  а в и а н осц а  C V -5  "Yorktow n" и 
отличался у в е л и ч е н н ы м и  р а зм е р е н и я м и , 
усиленны м з е н и т н ы м  в о о р у ж е н и е м , у л у ч ­
шенной го р и зо н та л ь н о й  б р о н е в о й  защ итой , 
более м о щ н ы м и  ка тапул ьтам и , у с о в е р ш е н ­
ствованной э н е р ге т и ко й  и  рядом  д р уги х  н о ­
вовведений. В ы р о сл а  и  ч и сл е н н о сть  а в и а г­
руппы, что  вы звало  н е о б хо д и м о сть  увеличе­
ния обьем а  п о гр е б о в  б о е за п а са  и  е м ко сте й  
для авиабензина.

Размеры полетной палубы "Essex" и ещ е 8 
кораблей — 262,8  х 32 ,9  м. одноярусного  ан га ­

ра — 199,4 х 21,3 м; высота ангара — 5,35 м. У 
а в и а н о с ц е в  в т о р о й  гр у п п ы  (C V -1 4 , C V - I5 ,
C V -19 . CV-21. CV-32 —  CV-40, CV-45 — CV-47) 
ко р п ус  удлинили на 4 ,9  м, а полетную  палубу 
укоротили д о  257,4 м  — это было сделано для 
увеличения углов обстрела носовых и  ко р м о ­
вых зенитных автоматов.

По проекту на каждом корабле долж но было 
устанавливаться по три катапульты — две  на 
верхней палубе и одна поперек корпуса в ан га ­
ре . В действител ьности  “ Essex" вступил в 
с тр о й  вообщ е б е з катапульт, следую щ ие за 
ним  корабли — с  одной палубной и  одной ан­
га р н о й  (последню ю  см онтировали  на ш ести 
авианосцах: CV-10, CV-12, CV-13, CV-14, CV-17 
и  C V -18). К конц у 1943 г. на всех кораблях, как 
в ступ и в ш и х  в с тр о й , та к  и н а хо д и вш и хся  в 
по стр о й ке , установили по  две  палубные ката ­
пульты, а  не  оправдавш ие себя  ангарны е сня ­
ли.

Первые авианосцы серии  оснащ ались дву- В в е р х у :  авианосец
м я ком пл ектам и  аэроф ин иш еров  M k-IV. что “Lexington”
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Авианосец "Essex", позволяло производить  посадку сам олетов с
д екаб рь  1 9 4 2  г. обеих сторон палубы. В 1944 г. носовой ко м п ­

лект демонтировали. Последние корабли (на ­
чиная с  CV-20) получили один ком плект более 
мощ ных аэроф иниш еров Mk-V.

В аж ны м  н о в ш е ство м  в о б л асти  а в и а ц и о н ­
н о -т е х н и ч е с к о го  о б о р у д о в а н и я  ста л о  п р и ­
м е н е н и е  б о р т о в о го  с а м о л е т о п о д ь е м н и к а , 
в ы н е с е н н о го  за  ко н т у р  палуб ы . Такая  
ко н струкц и я  увеличивала п о лезн ую  площ адь 
ан гара , повы ш ала пр о чн о сть  полетн ой  палу­
бы  за счет л и кв и д а ц и и  в ней  д о по л н и тел ьн о ­
го  вы реза , давала  в о з м о ж н о с т ь  п о д н и м а ть  
с а м о л е ты  га б а р и ты  ко то р ы х  пр е вы ш а л и  
р а зм е р ы  лиф та. Д в а  д р у ги х  с а м о л е то п о д ь ­
е м н и ка  были об ы чны м и ; гр у зо п о д ь е м н о с ть  
ка ж д о го  равнялась  12 ,7  т, р а зм е р ы  п л о щ а ­
д о к  —  18,3 х 10,4 м  (б о р то во й  лиф т) и 14,7 х
13,5 м  (остальны е). З а п а с  авиаб ен зина  
на  "E sse x" на м о м е н т  е го  в в о д а  в с т р о й  — 
908  4 0 0  л.

Горизонтальная защ ита  "E ssex", п о  срав- 
не  ни ю  с  п е р вы м  "Y o rk tow n ” , бы ла с у щ е с т ­
венно усилена  за  счет увеличения  толщ ины  
а н га р н о й  палубы д о  64  м м . П равда, в отл и ­
чи е  от а н гл и й ски х  тяж елы х ави а н осц е в , п о ­
летная  палуба о с та л а с ь  н е б р о н и р о в а н н о й . 
Ш и р и н а  ПТЗ со ста в л я л а  5,1 м  с  ка ж д о го  
борта .

Э н е р ге ти ч е с ка я  у с та н о в ка  н о в ы х  а в и а ­
носцев  имела эш елонн ую  ко м п о н о в ку  и была

у н и ф и ц и р о в а н а  с  ЭУ к р е й с е р о в  типа 
“A tla n ta ” , представляя  со б о й  ка к  бы  удвоен­
ны й  ва р и а н т п о след ней . В  целом  механизмы 
все х  ко р а б л е й  о ка за л и сь  впол не  удачными: 
они  отличались  в ы с о ко й  н а д е ж н о стью  и  мог­
ли б е зо тка з н о  раб отать  с  п о лн ой  на гр узкой  в 
те че н и е  д л и те л ь н о го  вр е м е н и . Так, в ноябре
1945 г. “ Lake C h a m p la in "  п е р е с е к  Атлантику 

за  че тв е р о  с у то к  и  9  ч а со в  с о  ср е д н е й  ско ­
р о стью  32 ,04 8  уз.

З е н и т н о е  в о о р у ж е н и е  А В  ти п а  “ E ssex" в 
ход е  войны  п о сто ян н о  соверш енствовалось. 
Е сли ч и с л о  1 2 7 -м м  п у ш е к  (8  в спаренны х 
б аш н ях и 4  в палуб ны х уста н о в ка х  по  левому 
б о р ту ) о ста в а л о сь  н е и з м е н н ы м , то  количе­
с т в о  4 0 -м м  и  2 0 -м м  а в то м а то в  постоян но  
росло . К лету  1945 г. на C V -1 2  бы ло 10 четы­
рехствольных "боф орсов", на C V-9 и  CV-38 — 
n o i l ,  на C V -1 0 , C V -11 , C V -1 6  — C V -18  и 
C V-31 — п о  17, на о ста л ьн ы х  ( к р о м е  нахо­
д и в ш е го с я  в р е м о н те  C V -1 3 ) —  по  18. Число 
2 0 -м м  "э р л и ко н о в " на C V -9  —  C V -1 1 д о сти г­
ло 61 (61 х1), H a C V -1 4  — 7 0 (3 5 x 2 ) ,  наС У-15 
и  CV-31 — по  56 (56 х 1), на CV-19 — 5 9 (5 9  х 1), 
на C V -2 0  -  6 0  (6 0  х 1), на C V -36  -  5 5  (23  х 1 * 
1 6 x 2 ) ,  на C V -38  -1 1 3  (7  х 1 + 5 3 x 2 ) .  HaCV-16 
и  C V -18 и м е л о сь  п о  56  (28  х  2 ) “ эр л и ко н ов " и 
по  6  четы рехствольны х 1 2 ,7 -м м  пулеметов.

Управление о гнем  127-мм оруди й  осущес­
твлялось с  пом ощ ью  двух КДП М к-3 7 , 40-мм 
“боф орсов” — д иректорам и М К-51 ; последние

122



CV-9 “ Essex” "Newport News", 
Ньюпорт

28.4.1941 31.7.1942 31.12.1942 Исключен в 1973 г.

CV-10 “ Y ork tow n” “ Newport News", 
Ньюпорт

1.12.1941 21.1.1943 15.4.1943 С 1973 г. корабль- 
музей

CV-11 “ In tre p id ” "Newport News", 
Ньюпорт

1.12.1941 26.4.1943 16.8.1943 С 1982 г. корабль- 
музей

CV-12 “ H o rne t” "Newport News” , 
Ньюпорт

3.8.1942 30.8.1943 29.11.1943 С 1998 г. корабль- 
музей

CV-13 “ F rank lin ” "Newport News". 
Ньюпорт

7.12.1942 14.10.1943 31.1.1944 Исключен в 1964 г.

CV-14 “ T iconderoga ' “ Newport News", 
Ньюпорт

1.3.1943 7.2.1944 8.5.1944 Исключен в 1973 г.

CV-15 “ R ando lph ” "Newport News” , 
Ньюпорт

10.5.1943 29.6.1944 9.10.1944 Исключен в 1973 г.

CV-16 “ Lex in g to n ” "Bethlehem” ,
Куинси

15.6.1941 26.9.1942 17.2.1943 С 1991 г. корабль- 
музей

CV-17 “ B u n ke r H ill” "Bethlehem",
Куинси

15.9.1941 7.12.1942 24.5.1943 Исключен в 1966 г.

CV-18 “ W asp” “ Bethlehem” ,
Куинси

18.3.1942 17.8.1943 24.11.1943 Исключен в 1972 г.

CV-19 “ H a n co ck" "Bethlehem ” ,
Куинси

26.1.1943 24,1.1944 15.4.1944 Исключен в 1976 г.

CV-20 “ B e n n in g to n " Верфь ВМС, 
Нью-Йорк

15.12.1942 26.2.1944 6.8.1944 Исключен в 1989 г.

C.V-21 “ B o xe r” "Newport News", 
Ньюпорт

13 9 1943 14 12.1944 1 6 4  1945 Исключен в 1969 г.

CV-31 “ Bon H om m e 
R icha rd "

Верфь ВМС, 
Нью-Йорк

1.2.1943 29.4 1944 26.11 1944 Исключен в 1989 г.

CV-32 “ L ey te " “ Newport News” , 
Ньюпорт

21.2.1944 23.8.1945 11.4.1946 Исключен в 1969 г.

CV-33 “ K e a rsa rg e ” Верфь ВМС, 
Нью-Йорк

1.3.1943 5.5.1945 2.3.1946 Исключен в 1973 г.

CV-34 “ O riskan y" Верфь ВМС, 
Нью-Йорк

1.5.1944 13.10.1945 25.9.1950 Исключен в 1989 г.

CV-35 “ R ep risa l” Верфь ВМС, 
Нью-Йорк

1.7.1944 1946 - Не достроен

CV-36 “ A n tie ta m ” Верфь ВМС. 
Филадельфия

15.3.1943 20.8.1944 28.1.1945 Исключен в 1973 г.

CV-37 “ P rin c e to n ” Верфь ВМС, 
Филадельфия

14.9.1943 8.7.1945 18.11.1945 Исключена 1970 г.

CV-38 “ S hangri La" Верфь ВМС, 
Норфолк

15.1.1943 24.2.1944 15.9.1944 Исключен в 1982 г.

CV-39 “ Lake
C ham p la in ”

Верфь ВМС, 
Норфолк

15.3.1943 2.11.1944 2.6.1945 Исключен в 1969 г.

CV-40 “ Tarawa” Верфь ВМС, 
Норфолк

5.1.1944 12.5.1945 8.12.1945 Исключен в 1967 г.

CV-45 “ Valley Forge" Верфь ВМС, 
Филадельфия

7.9.1945 18.11.1945 3.11.1946 Исключен в 1970 г.

CV-46 “ Iwo J im a ” “ Newport News” , 
Ньюпорт

29.1.1945 “ “ Не достроен

CV-47 “ Ph ilipp ine
S ea”

“ Bethlehem",
Куинси

19.8.1944 5.9.1945 11.5.1946 Исключен в 1969 г.

к концу воины на некоторы х кораблях замени­
ли новыми М к-5 7  или М к-6 3  Радиолокацион­
ное оборудование “ Essex" на м ом ент ввода в 
строй: радары  SK, SC -2, SG и  радиом аяк YE. 
Уже в 1943 г, на авианосцах C V -16 и  C V -17 в д о ­
полнение к  ним  появился радиовысотом ер SM: 
позже этот радар или е го  преем ник SP устано­
вили на всех АВ типа “ Essex". В конц е  1944 г. 
(начиная с  CV-20) РЛС SK стали зам енять б о ­
лее соверш енной S K -2  с  параболической ан­

тенной. Весной 1945 г. на C V -16 установили но ­
вый радар SP, представлявш ий соб о й  зн ачи ­
тельно усоверш енствованный вариант SC-2.

В целом АВ типа “ Essex” оказались весьма 
удачны м и кораблям и, зачастую  их назы ваю т 
лучш ими в своем  классе. В то ж е  время они о б ­
ладали рядом  недостатков: слабой ко н стр ук­
цией полетной  палубы, неваж ной  м ореход  
ностью , плохой вентиляцией внутренних о тсе ­
ков, перегруж енностью  жилых помещ ений. Из-
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Т Г г т п ! "  D- '  —

“ H o rn e t"
за  отсутствия бронирования полетной палубы 
авианосцы с  трудом  выдерживали удары ками­
кадзе, сильно страдали от пожаров, приводив­
ш их к  чрезвы чайно  б ольш им  потерям  среди 
экипажа.

С лужба

“ E s s e x ” . П рибы л в П ёр л -Х а р б о р  31.5.1943. 
П осле о кончани я  б о е во й  п о д го то в ки  активно 
уч а ств о в а л  в в о й н е  на  Т ихом  о ке а н е . С
2 5 .8 .1 9 4 3  п о  2 2 .2 .1 9 4 4  д е й с тв о в а л  с  авиаг­
р уп по й  C V G -9: р е й д  на  о .М а р ку с  (31.8 .1943), 
о .У эй к (5  -  6 .1 0 .1 9 4 3 ), Рабаул (11 .11.1943). 
О б е с п е ч и в а л  в ы с а д ку  на  о -в а  Гилберта 
(13.11 — 8.12.1943), М арш алловы о -в а  (29.1 —
2 2 .2 .1 9 4 4 ). 3 0 .4 .1 9 4 4  п р и н я л  авиа гр уппу  
C V G -15. Н овы й р е й д  на о -в а  М а р кус  и  Уэйк 
(19  —  2 3 .5 .1 9 4 4 ), п о д д е р ж ка  д е са н то в (1 1  — 
2 3 .6 .1 9 4 4 ; 2 1 .7  —  5 .8 .1 9 4 4 ) и м о р с ко е  сра­
ж е н и е  (1 9  —  2 0 .6 .1 9 4 4 ) у  М а р и а н ски х  о-вов. 
О б е сп е ч е н и е  в ы с а д ки  на  за п . К аролинские  
о -в а  (28 .8  —  2 4 .9 .1 9 4 4 ). У частие  в бом бар­
д и р о в ке  яп. а э р о д р о м о в  на о -в а х  Ф орм оза ,



“ E ssex", 1943 г.

J

- p s ---------- Ши

“ R a n d o lp h  ” , 1944  г.

Лусон ( 6 —  19 .10 .1944 ), м о р с ко м  ср аж ен ии  и 
п р икры тии  в ы с а д ки  в зал . Л е й т е  (2 0  —
3 0 .1 0 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 0 .1 9 4 4  са м о л е ты  “ Essex" 
приняли уча сти е  в по то пл е н и и  я п . а в и а н ос­
цев “Zu iho" и  “ C h ito se ” . Д е й с тв и я  пр о ти в  яп. 
конвоев, уд ары  по  военн ы м  об ъ ектам  на Ф и ­
липпинах (1 —  1 7 .11 .1 9 4 4 ). 18 .11 .1944  п р и ­
был во вр е м е н н ую  ба зу  на ат. Улити, где п р и ­
нял а в и а гр у п п у  C V G -4 . Б о м б а р д и р о в ка  яп. 
позиц ий  и а э р о д р о м о в  на о . Л у с о н  (20  —  
2 5 .11 .1 9 4 4 ; 11 — 1 8 .1 2 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 1 .1 9 4 4  
легко п о в р е ж д е н  п о п а д а н и е м  ка м и ка д з е , 
взо р в а в ш е го ся  в н о с о в о й  ч а с ти  п о л е тн о й  
палубы (уб ито  15, р а н е н о  4 4  человека ). Р ейд  
на яп. б азы  на о -в а х  Ф о р м о з а , Р ю кю , Л усон , 
в И н д о ки та е  и Г о н ко н ге  (3 0 .1 2 ,1 9 4 4  —
22.1.1945), удары  по  Токио, И око га м е , о б е с ­
печение в ы с а д ки  на  о . И в о д з и м а  (1 1 .2  —
2.3 1945). С  1 0 .3 .1 9 4 5  д е й с тв о в а л  с  а в и а г­
руппой C V G -83: н а н есен ие  у д а р о в  по  Токио и 
во енн о -м орской  б а зе  Куре  (14  — 19.3.1945), 
яп. а э р о д р о м а м  на  о -в а х  О ки н а в а , Р ю кю  и 
Кюсю (23  — 3 1 .3 .1 9 4 5 ). 19 .3 .1945  л е гко  п о в ­
режден з е н и т н ы м  о гн е м  а м е р . ко р а б л е й .

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “ Essex” 
по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение:
Разм ерения:

Э нергетическая установка 

Скорость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
“ Essex”
Ноябрь 1943 г.:

Январь 1945 г.:

“ W asp"
Июнь 1944 г.:

стандартное 26 669 т, полное 34 881 т
249,3 (вл)/265,8 (CV-9 -13, 16 -  18, 20 и 31) 
или 270,7 (остальные)х45 (28,3 вл)х8,4 м 
4 ТЗА "Westinghouse", 9  ПК “Babcock & Wilcox’ 
150 000 л.с.. 6330 т нефти
32.7 уз.
15440 (15) миль
пояс и траверзы 102 мм, ангарная палуба
64 мм, нижняя палуба 37 мм
4 х 2 и 4 х 1 — 127-мм/38, 8 x 4  — 40-мм/56,
46 х 1 — 20-мм/70. 80 — 91 самолет, 2 — 3
катапульты
2682 человека

Ноябрь 1944 г.:

“ R andolph”
Март 1945 г.:

“ Bon Hom me R ichard”
Июль 1945 г.:

36 истребителей F6F-3. 36 пикирующих 
бомбардировщиков SBD-5, 18 торпедоносцев 
TBF-1.

27 истребителей F6F-3, 17 -  F6F-5, 36 — F4U- 
1D, 18 торпедоносцев ТВМ -1C.

36 истребителей F6F-3, 5 -  F6F-3N, 32 
пикирующих бомбардировщика SB2C, 18 
торпедоносцев TBF-1.
54 истребителя F6F-3/5, 24 пикирующих 
бомбардировщика SB2C-3, 15 торпедоносцев 
ТВМ -1C.

49 истребителей F6F-5,4 — F6F-5N, 17 — 
F6F-5P, 2  — F6F-5E, 15 пикирующих 
бомбардировщиков SB2C-4E, 15 
торпедоносцев ТВМ-3.

37 истребителей F6F-5N, 18 торпедоносцев 
ТВМ-3.

Участвовал в десан тн о й  о пе ра ц и и  на о . О ки ­
нава  (1 .4  — 13 .6 .1945) и по то пл е н и и  яп. л и н ­
ко р а  “Yam ato" (7 .4 .1 9 4 5 ). 1 1 .4 .1945  о т  в зр ы ­
ва ка м и ка д з е  (п о  д р . д а н н ы м , а ви а б о м б ы ) 
р я д о м  с  л евы м  б о р то м  получил  п о в р е ж д е ­
ни я  топли вны х ц и стер н  и  М О . П отери  э ки п а ­
ж а  составил и  33  убиты х и  33  ранены х. После 
р е м о н та  в ию н е  1945 г. —  б о м б о в ы е  удары  
п о  Т оки о , К о б е , Н а го е , К уре , М а й д зур у , о. 
Х о кка й д о  (1 0  — 18.7; 24  —  3 0 .7  и 9  —  15.8. 
1 9 4 5 ). В с е го  за  го д ы  в о й н ы  и с тр е б и т е л и  
“ Essex" сб и л и  р овно  800  яп . сам олетов.

9 .1 .1947  вы веден в резерв . С 1 .9 .1948 по
1.2 .1952 прош ел м од ернизац ию  по  проекту 
SCB-27A на верф и в Бремертоне; там же про ­
шел реко н стр укц и ю  по п р о гра м м е  S C B -125 
(угловая палуба) с  июля 1955 по январь 1956 гг. 
В марте — сентябре 1962 г. прош ел рем онт по 
п р о гра м м е  FRAM II. Выведен в резерв
30.6 .1969, исключен 1.6.1973 и  вскоре продан 
на слом.

“ Y o rk to w n ” . Заложен под  названием  “ Воп 
H om m e R icha rd", 2 6 .9 .1 9 4 2  переи м енован  в 
'Yorktown''.
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А ви а н о се ц  
“ S h a n g ri La  ” , 

д е к а б р ь  1944 г.

В в е р х у  и  в н и з у :  н о с о в а я  оконечност ь а в и а н о с ц а  " H o rn e t”

П ри б ы л  в П ё р л -Х а р б о р  2 4 .7 .1 9 4 3 . С
2 2 .8 .1 9 4 3  по  3 0 .4 .1 9 4 4  д е й ств о в а л  с  авиаг­
р у п п о й  C V G -5 : р е й д  на  о -в а  М аркус
(3 1 .8 .1 9 4 3 ), У эй к (1 0 .1 9 4 3 ), о б е спечивал  вы­
с а д ку  на о -в а  Гилберта  (н о я б р ь  — декабрь
1943  г.), М а р ш а л л о в ы  о -в а  (29 ,1  —
2 6 .2 .1 9 4 4 ). Удары  по  яп. б а за м  на  о -вах  Па­
лау (30 .3  — 1 .4 .1944), о б е сп е чен и е  высадки 
д е сан то в  в ра й о не  Холландия (о. Новая Гви­
нея, 21 —  2 9 .4 .1 9 4 4 ), р е й д  на  о. Трук (29  — 
3 0 .4  1944) 2 9 .5 .1 9 4 4  п р и н я л  авиа гр уппу  
C V G -1 . У ча ство ва л  в о б е с п е ч е н и и  высадки 
десантов (11 —  24.6.1944: начало июля 1944 г.) 
и м о р с ко м  ср а ж е н и и  (19  — 2 0 .6 .1 9 4 4 ) у  Ма­
ри а н ски х  о -в о в , удары  по  о -в а м  Б онин  и  Ка­
р о л и н с ки м  о -в а м  (2 1 .7  —  2 .8 .19 4 4 ). Ремонте 
Брем ертоне (август — начало октября 1944 г.). 
С 24  10 .1944 дей ство ва л  в со ста в е  3 - г о  фло­
та , и м е я  на  б о р т у  а в и а гр у п п у  C V G -3  (с
6 .3 .1 9 4 5  C VG -9): уд ары  п о  а э р о д р о м а м  на о. 
Л усо н  (11 — 18.12 1944), р е й д  на яп. базы  на 
о -в а х  Ф о р м о за , Р ю кю . Л усо н , в И ндокитае  и 
Г о н ко н ге  (3 0 .1 2 .1 9 4 4  — 2 2 .1 .1 9 4 5 ). Налеты 
на Токио, И око гам у, о б е сп е ч е н и е  вы садки  на 
о. И в о д зи м а  ( 1 1 2  —  2 .3 .1 9 4 5 ), нов ы й  рейд 
на Токио и  в о е н н о -м о р с ку ю  б азу  Куре  (14 —
19.3.1945), 18 .3 .1945  л е гко  по в р е ж д е н  попа­
д а н и е м  ави а б о м б ы  с  яп. сам ол ета  D4Y, про­
б и в ш е й  м о с т и к , п а л уб у  и  в зо р в а в ш е й с я  у 
борта  (уб и то  5 . ра н е н о  26  человек). Удары по 
я п . а э р о д р о м а м  на  о -в а х  О ки н а в а , Р ю кю  и 
К ю сю  (2 3  —  3 1 .3 .1 9 4 5 ). участие  в десантной 
о п е р а ц и и  на о . О ки н а ва  (1 .4  — 13 .6 .1945) и 
по то пл е н и и  яп. л и н ко р а  "Yam ato" (7 .4  1945). 
О см о тр  на б а зе  ат. Улити (ко н е ц  и ю н я  —  на­
чало ию ля 1945 г.). В ию ле  — а вгусте  1945 г. 
д е й ство ва л  с  а в и а гр уп п о й  C V G -88  на  борту; 
удары  по  Токио, Коб е , Н агое , Куре , М айдзуру 
и  о . Х о кка й д о  (1 0  —  18 .7 ; 24  —  3 0 .7  и  9  —
15 .8 .1945 ). З а  го д ы  войны  истр е б и тел и  ави­
а н о сц а  “Y ork tow n" сб и л и  504  яп. самолета.

Выведен в резерв 9 .1 .1947 . С мая 1951 по 
январь 1953 г. прош ел переоборуд ование  по 
програм м е SC B -27A  на верф и в Бремертоне. 
Там же в марте — октябре 1955 г. оборудован 
угловой палубой  по  п р о гр а м м е  S C B -125. В 
1966 г. пл анировалось  пр о ве сти  рем онт по 
програм м е FRAM II, однако и з -за  плохого тех­
н и че ско го  со сто яни я  корабля от эти х  планов 
отказались. Выведен в резерв 27.6.1970, иск-
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лючен 1.6.1973. Сохраняется в качестве музея 
в Чарльстоне.

“ In t r e p id ” . П р и н и м а л  у ч а с т и е  в боях с
10 .1 .1944  с  а в и а гр у п п о й  C V G -6  на  б орту :
удары по  б а за м  и  о б е с п е ч е н и е  д е с а н та  на 
М арш алловы  о -в а  (29 .1  —  1 7 .2 .1 9 4 4 ).
17.2.1944 п о вреж д ен  то р п е д о й , сб р ош енн ой  
яп. с а м о л е т о м  B 5 N . В р е зул ь та те  взры ва , 
п р о и зо ш е д ш е го  в ко р м е  п о  п р а в о м у  б орту  
(11 убиты х, 17 ранены х), бы л за кл и н ен  руле­
вой пр и во д . С ко р о сть  упала  д о  20  уз. А виа­
носец убы л д ля  р е м о н та  в С Ш А . 1 6 .8 .1944  
вернулся в с о с та в  ф лота (а в и а гр у п п а  CVG- 
18): о б е сп е чен и е  вы са д ки  на за п . К ар о л и н с ­
кие о -в а  (2 8 .8  —  2 4 .9 .1 9 4 4 ), на н е се н и е  уд а ­
ров по  яп. а э р о д р о м а м  на о -в а х  Л усо н , Рюкю 
и Ф о р м о за  (1 0  —  1 9 .10 .1 9 4 4 ), обе спе чен и е  
д есанта  и м о р с к о е  с р а ж е н и е  в зал . Л е й те  
(20.10 —  2 5 .1 1 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 0 .1 9 4 4  принял  
участие в по то пл е н и и  я п о н с о к го  авианосц а  
"Zuikaku". 2 9 .1 0 .1 9 4 4  л е гко  (1 0  убиты х, 6 р а ­
неных) и 2 5 .1 1 .1 9 4 4  с е р ь е зн о  повреж ден  п о ­
паданиями ка м и ка д з е . В п о сл е д н е м  случае 
один с а м о л е т  п о п а л  в п о л е тн у ю  палуб у  в 
средней части , вы звав  по ж а р  на галерейной  
палубе. В то р о й  са м о л е т  п о р ази л  ко р м у  а в и ­
аносца, и  е го  б о м б а  взор в а л а сь  на ан гарной

палубе, вы звав сильны й п о ж а р , пр о д о л ж а в­
ш и й ся  2  часа . П о ги б л о  69 . бы л о  р а н е н о  35 
человек. Корабль убыл для рем онта  в СШ А. 
В н овь  приним ал  участие  в боях с  14 .3 .1945, 
им е я  на б о р ту  а ви а гр уп п у  C V G -10: наносил  
уд ары  по  Т окио  и  в о е н н о -м о р с ко й  б а зе  Куре 
(1 4  —  1 9 .3 .1 9 4 5 ). 1 8 .3 .1 9 4 5  с е р ь е з н о  п о в ­
р е ж д е н  б л и з к и м  р а зр ы в о м  ка м и ка д з е . На 
а н га р н о й  палубе в о зн и к  п о ж а р , по те р и  э к и ­
паж а  со ста ви л и  2  человека  уб и ты м и  и  4 3  р а ­
нены м и . Участвовал в налетах на яп. а э р о д ­
ро м ы  на о -вах  О кинава , Р ю кю  и  К ю сю  (23  —
3 1 .3 .1 9 4 5 ), д е сан тно й  о пе ра ц и и  на о. О ки н а ­
ва (1 —  16 .4 .1945) и потопл ени и  яп. линкора  
“Y am a to " (7  4 .1 9 4 5 ). 1 6 .4 .1 9 4 5  п о в р е ж д е н  
п о п а д а н и е м  ка м и ка д з е , в з о р в а в ш е го с я  на 
а н га р н о й  палубе у  ко р м о в о го  лиф та (п р о б о ­
ина  в верхней  палубе 5  х 7  м ). Ещ е о д и н  ка ­
м и к а д з е  в зо р в а л с я  у  б о р та . В резул ьта те  
взры во в  и пож аров  10 человек бы ло уб и то  и 
8 7  р а н е н о . А в и а н о с е ц  р е м о н ти р о в а л с я  в 
С Ш А . В конце  ию ля 1945 г. вернулся  в строй .
6 .8 .1 9 4 5  нанес  уд ар  по о . У эй к. Н аходился в 
Т оки й ско й  бухте  в м о м е н т п о дписан ия  ка п и ­
туляции  Я понии. З а  го д ы  войн ы  истребител и  
ави ан осц а  “ In tre p id " сб и л и  298  я п он ски х  с а ­
м олетов.

В и д  на  "ост ров"  
а в и а н о с ц а  “ H o rn e t ” 
август 19 4 4  г.



П о в р е ж д е н н ы й  
“ F ra n k lin " ,  

19 марта 1 9 4 5  г.

А в и а н о с е ц  
“ Y o rk to w n ” , 

а п р е л ь  1 9 4 3  г.

Выведен в резерв 22.3.1947. С 9 .4 .1952 по 
20.6.1954 переоборудован по програм м е SCB- 
27С на верфи "Newport News". С сентября 1956 
по май 1957 г. на верфи ВМ С в Н ью -Й орке  м о ­
дернизирован по програм м е SCB-125 (обору­
д ован  угловой палубой ). П рош ел рем онт по 
програм м е FRAM II (с  марта по октябрь 1965 г.).

Участвовал в боевых действиях у  побережья 
Вьетнама. Выведен в резерв 15.3.1974, исклю ­
чен 23.2.1982. Сохраняется в качестве музея в 
Нью-Йорке.

“ H o rn e t” . Заложен в начале 1942 г. под наз­
ванием  "K e a rsa rge ", но вско р е  работы  были 
приостановлены  для срочной  п о стройки  кор­
пусо в  танкод есантн ы х корабл ей  LST. Работы 
возобновлены  3 .8 .19 4 2 . П ереим енован е 
"H orne t" 22.1.1943.

Участвовал в боях с  12.3.1944 (авиагруппа 
C VG -2): удары  по  яп. базам  на о -в а х  Палау 
(30 .3  — 1.4 .1944), обеспечение десантов в р- 
не Холландия (о . Н овая Гвинея; 21 -
2 9 .4 .1944 ). р ейд  на о . Трук (29  — 30.4.1944). 
П ри кры тие  вы садки  (11 — 2 3 .6 .1 9 4 4 ; 4 — 
5.7 .1944; 21.7 -  5 .8 .1944) и м орское  сражение 
(19  — 20 .6 .1944) у  М арианских о -вов, десант­
ная операция на зап. Каролинские  о -ва  (28.8 —
24.9 .1944) В конце сентября —  начале октября
1944 г. прош ел м ел кий  рем онт С 10.10.1944 
действовал с  авиагруппой C V G -11: рейд  на о- 
ва Рюкю, Ф орм оза  и  Лусон (10  — 20 10.1944), 
о бе спе чен и е  десан та  в зал . Л е й те  (20 — 
2 2 .10 .1 9 4 4 ; 2 6 .10  -  2 7 .1 1 .1 9 4 4 ). 26 .10  1944 
самолеты  авианосца приняли участие в потоп­
лении яп. л е гко го  крейсера  “ N osh iri". Удары по 
а эр о д р ом а м  на о. Л усон  (11 —  18.12.1944). 
рейд  на яп. базы  на о -вах Ф орм оза , Рюкю. Лу­
сон , в И нд оки та е  и Гонконге  (30 .12 .1944  -
2 2 .1 .1945 ). 1 .2.1945 принял  авиагруппу  CVG- 
17. Участвовал в ударах по Токио. Иокогаме, 
прикры вал  вы са д ку  на о. И во д зи м а  (11.2  —
2.3 .1945) Новый рейд  на Токио, военно-морс- 
кую  базу Куре (14  — 19.3.1945) и  яп. аэродро­
мы на о -в а х  О кинава , Р ю кю  и К ю сю  (23 —
31.3.1945). О беспечивал десантную  операцию 
на о. О кинава (1.4 — 13.6.1945), в ходе которой
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А ви а н о се ц  
“ F ra n k lin "  
п о с л е  атаки 
19 марта 1945  г.

7.4.1945 сам олеты  а ви ан осц а  участвовали в 
потоплении яп. линкора “Yamato". 5 .6.1945 юж. 
о. Кюсю получил ш торм овы е  повреж дения, 
после чего убыл в СШ А для ремонта. За годы 
войны истребители авианосца “ H ornet" сбили 
712 яп. самолетов.

Выведен в р е зе р в  15 .1 .1947 . В 1950 — 
1960-х гг. прош ел три м одернизации : по пр о г­
рамме S C B -27A  (верф ь В М С , Н ью -Й орк, с
12.5.1951 по  1 .10 .1953 ); по  п р о гра м м е  SCB- 
125 (верф ь ВМ С  в Б рем ертоне , с  января по
15.8.1956); по програм м е FRAM II (с ию ня 1964 
по ф евраль 1965 г.). В ы веден в резерв
26 6 1970. и скл ю чен  2 5 .7 .1 9 8 9  и  14 4 .1993 
продан на слом, однако впоследствии от раз­
борки корабля отказались и “ H ornet" был прев­
ращен в музей. О ткрыт 26.5.1998.

“ F ra n k lin ” . В боях с  4 .7 .1 9 4 4  (авиагруппа 
CVG-13): учавтвовал в обеспечении  высадки 
(11 -  23.6.1944; 4 — 5 .7 .1944 ; 21 .7  — 5.8.1944) 
и морском сражении (19  — 20 .6 .1944) у  М ариа­
нских о-вов. прикры тии десантов на зап. Каро­
линские о-ва  (28 .8  — 24.9 .1944), рейде на о-ва 
Рюкю. Ф о р м о за  и Л усо н  (1 0  —  20 .10 .1944 ).
13.10.1944 п о вреж д ен  паден ием  на палубу 
сбитого яп. сам олета . О беспечивал  десант в 
заливе Лейте (20 — 30 .10 .1944). В ходе м орс­
кого сражения (23 — 26 .10 .1944) принял учас­
тие в потопл ени и  яп. авианосц а  “ C h iyoda".
30.10.1944 поврежден попаданием  камикадзе. 
Самолет пробил палубу в районе лиф та № 3  и 
вызвал пож ар  в ан гаре . П огибло  56  человек, 
еще 14 получили ранения, с горело  33  самоле­
та. “ Franklin" убыл на рем онт в П ерл-Харбор. 
Вошел в состав 5 -го  флота 4 .2 .1945  (авиагруп­

па CVG-5): участвовал в рейде на Токио и воен­
но -м орскую  базу Куре (14 — 19.3.1945). Тяже­
ло поврежден 19.3.1945 попаданием двух ави ­
абомб. Первая пробила палубу в районе н о со ­
в о го  лиф та и вы звала пож ар  на ангарной  
палубе. Вторая нанесла такие же разруш ения в 
корм е . Ч ерез 4  часа пылаю щ ий корабль был 
оставлен экипажем  и  потерял ход. Крен на пра ­
вый борт составил 1 Г . Погибло 724 и ранено 
265 человек. Авианосец был отправлен на ре ­
м онт в Н ью -Й о р к. З а  врем я б оевой  карьеры  
истребител и  авианосц а  “ F ranklin ” сбили 120 
яп. самолетов. Восстановлен, но в состав фло­
та не вводился. С 17.2.1947 находился в резер­
ве. И склю чен и з  сп и ско в  ф лота 1.10.1964 и 
продан на слом  в июле 1966 г. Разобран в тече­
ние 1966 — 1968 гг.

“ T ic o n d e ro g a ” . Залож ен под  названием  
"H a n co ck ” , переи м енован  в “ T iconde roga "
1.5.1943.

Вош ел в состав 3 -го  флота 2.11.1944, имея 
на борту авиагруппу CVG-80. Участвовал в на­
несении ударов по обьектам  и аэродром ам  на 
О. Л усон  (6  — 2 5 .11 .1 9 4 4 ; 1 1 — 18.12 .1944). 
рейде на яп. базы на о-вах Ф орм оза , Рюкю, Л у­
сон , в И ндокитае  и Гонконге  (30 .1 2 .1 9 44  —
2 2 .1 .1945). 21 .1 .1945 поврежден попаданием 
двух кам икадзе. Первый самолет взорвался в 
районе м остика, а сброш енная им  бом ба — в 
а н гаре . В о  врем я  туш ен ия  по ж а р а  почти  в то 
ж е  м е с то  п о па л  в то р о й  сам ол ет, в з о р в а в ­
ш и йся  на  верхней  палубе. Корабл ь получил 
крен  в 9 ', при  п о ж а р е  с го р е л о  36  сам олетов, 
п о ги б л о  143 человека , ещ е  202  получили  р а ­
нения. А в и а н о се ц  убыл для рем онта  в СШ А.
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П о в р е ж д е н и я  
полет ной па л уб ы  

ави а н о сц а  
"R a n d o lp h " , 

11 марта 1945  г.

В н овь участвовал  в боях с  12 .5 .1945  (а в и а г­
руппа  C VG -87): уд ар  по  ат. Тароа (1 7 .5 .1 9 4 5 ), 
д е сан тн а я  о п е ра ц и я  на о. О ки н а ва  (2 4 .5  —
13.6.1945). Р ем онт на ат. Улити (начало июля
1945 г.). Удары по  Токио, Кобе, Н агое , Куре, 
М айдзуру, о . Х о кка й д о  (10  — 18 и  24  — 30 .7 ;
9  — 15.8 .1945). З а  п е р и о д  войны  и стр е б и те ­
ли авианосц а  сб и л и  3 0 4  яп. сам олетов .

Выведен в резерв 9 .1 .1947. В 1950-х гг. про ­
шел две  м одернизации : по  п р о гра м м е  SC B - 
27С (верф ь ВМ С , Н ью -Й орк, с  1 .4 .1952  по
I.1 0 .1 9 5 4 ) и по  п р о гр а м м е  S C B -125  (верф ь 
ВМ С в Норфолке, с  августа 1956 по 1.4.1957). 
И склю чен 16 .11 .1973  и  15 .8 .1974 продан  на 
слом  и  вскоре разобран.

“ R a n d o lp h ” . Вош ел в состав  5 -го  ф лота
18.1.1945 (авиагруппа  C VG -12). Участвовал в 
ударах по Токио, И окогам е , обеспечивал вы ­
са д ку  на о . И водзим а (11 .2  — 2 .3 .1945 ).
I I .3 .1 9 4 5  во время стоянки  в бухте ат. Улити 
поврежден попаданием кам икадзе, пробивш е­
го  полетную палубу в корм овой части. Ремонт 
д о  начала апреля 1945 г. Участвовал в д е с . опе ­
рации на о. Окинава (8.4 — 13.6.1945). С нача­
ла июля 1945 г. действовал с  авиагруппой CVG-
16 на борту — наносил удары по Токио, Кобе, 
Нагое. Куре, Майдзуру, о. Хоккайдо (10 —  18.7; 
24 —  30.7 и 9 — 15.8.1945). За войну истреби­
тели авианосца сбили 151 яп. самолет.

Выведен в резерв  2 5 .2 .1948 . В 1950 — 
1960-х гг. прош ел три м одернизации: по пр о г­
рам м е  SC B -27A  (“ N ew port N ew s", с  января 
1952 по  1 .7 .1953); по  п р о гр а м м е  S C B -125 
(верф ь ВМ С в Н орф олке, с  августа  1955 по
12.2 .1956); по  п р о гра м м е  FRAM II (1961 —
1962 г.). Выведен в резерв  13.2.1969. И склю ­
чен 1.7.1973 и впоследствии сдан на слом.

“ L e x in g to n ” . Залож ен п о д  названием  
“ C abot", переименован в “ Lexington” 16.6.1942.

Прибыл в П ёрл-Х арбор  9 .8 .19 4 3 , им ея на 
борту авиагруппу C VG -16. Участвовал в рейдах 
на о -в а  Гилберта (1 8 .9 .1 9 4 3 ), о. У эйк (5  —
6.10.1943) и обеспечении высадки на о-ва  Гил­

берта  (13.11 — 8 .12.1943) 4 .12 .1943  повреж­
ден попаданием  торпеды , сброш енной яп са­
м олетом  G4M . В зры вом , произош едш им  в 
кор м о во й  части с  пр а во го  борта , уничтожена 
рулевая маш ина и заклинен руль. Потери эки­
пажа составили 9  человек убиты м и и 35 ране­
ны ми. Авианосец убыл на ремонт. Вновь в боях 
с  конца марта 1944 г. Наносил удары по  яп ба­
зам  на о -вах Палау (30.3  — 1.4.1944) и о. Труп 
(29  — 30 .4  1944), обеспечивал десантную  опе­
рацию в районе Холландия (о. Новая Гвинея; 21 -
29 .4 .1944). Участвовал в десан тной  операции 
на о. Сайпан (11 — 23 .6 .1944) и м орском  сра­
ж ении  у М ари ан ских  о -в о в  (19  — 20.6.1944)
9 .7 .1944  принял  на борт авиа гр уппу  CVG-19 
П рикрывал вы садку на зап. Каролинские  о-ва 
(28.8  — 24.9 .1944), участвовал в рейде на яп 
объекты и аэродром ы  на о-ва  Рюкю. Формоза 
и Л усон  (10  — 20 .10 .1944), десан тной  опера­
ции (20 .10  — 6 .11 .1944) и м о р ско м  сражении 
(23  —  2 6 .1 0 .1 9 4 4 ) в зал . Л е й те . Самолеты 
"Lex ing ton ” приняли участие в потоплении яп 
авиа н осц е в  “ Z u ikaku ", “ C h ito se " и  "Chiyoda"
(25 .10.1944), уничтожил KPT “ N a ti” (5.11.1944).
6.11.1944 серьезно  поврежден попаданием ка­
м икадзе  в "остров" (погибло  50 человек, ране­
но — 132), после чего  убыл для ремонта в пе­
редовую  базу. Вновь в боях с  23 .11 .1944 (ави­
а группа  C VG -20): удары  по  аэродром ам  на о. 
Лусон (11 — 18.12.1944), рейд  на яп. базы на о- 
вах Ф орм оза , Рю кю , Л усон, в И ндокитае и Гон­
ко н ге  (30 .1 2 .1 9 44  — 2 2 .1 .1 9 4 5 ). С 3 .2  1945 
действовал  с  а виа группой  CVG -9 на борту -  
участвовал в налетах на Токио, Иокогаму, обес­
печивал вы са д ку  на о . И вод зим а  (11.2  -
2 .3 .1945). В начале марта 1945 г. убыл для ре­
м онта  в СШ А. В ош ел в со ста в  3 -го  флота
13.6.1945 (авиагруппа CVG -94) Наносил уда­
ры по  о . Уэйк (20 .6 .1945), Токио, Кобе, Нагое, 
Куре, М айдзуру, о. Хоккайдо ( 1 0 — 18 и 2 4 -  
30.7; 9  — 15.8.1945). За годы  войны истребите­
ли авианосца сбили 485 яп. самолетов. Выве­
ден в резерв 23.4.1947. С 1.9.1953 по  1.9.1955 
прош ел  м од ернизац ию  по  пр о гра м м а м  SCB- 
27С  и  S C B -125 на верф и ВМ С в Бремертоне 
В ы веден в р е зе р в  26 .11 .1991 и  исключен 
30.11.1991. Сохраняется в качестве музея.

“ B u n k e r H ill” . Входил в состав Тихоокеанс­
ко го  флота с  27.10 1943 (авиагруппа CVG-17): 
участвовал в рейд е  на Рабаул (1 1.11.1943) и 
Кавиенг (25.12.1943; 1 — 4 .1 .1944), обеспечи­
вал вы садку на  о -в а  Гилберта (13.11 —
8 .1 2 .1 9 4 3 ) и М арш алловы  о -в а  (29.1 -
2 6 .2 .1 9 4 4 ), С ам олеты  а ви ан осц а  приняли 
участие  в потопл ени и  яп. л е гко го  крейсера 
“ Naka" (17.2 .1944). 10.3.1944 принял авиагруп­
пу CVG-8, после чего  наносил удары по яп. ба­
зам  на о -вах Палау (30.3  — 1.4.1944), в районе 
Холландия (о  Новая Гвинея; 21 — 29.4.1944) и 
на о. Трук (29  — 30 .4 .1944). О беспечивал де­
санты на М арианские о -ва  (11 —  23.6; 4  — 5.7;
21.7 — 5 .8 .1944) и участвовал  в м о р с ко м  сра­
ж е н и и  (1 9  —  2 0 .6 .1 9 4 4 ). 1 9 .6 .1944  л е гко  пов­
р е ж д е н  б л и з к и м  р а з р ы в о м  авиабом бы  
П ри кры в ал  вы са д ку  на  за п . К ар о л и н ски е  о- 
ва (2 8 .8  —  2 4 .9 .1 9 4 4 ). атаковал  яп. объекты  и 
а э р о д р о м ы  на  о -в а х  Р ю кю , Ф о р м о з а  и Лейте 
(1 0  — 2 1 .1 0 .1 9 4 4 ). В начале  н о я б р я  1944 г. 
п р о ш е л  п р о ф и л а кти ч е с ки й  р е м о н т  в Пёрл-
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А вианосец “ H aycock”

Харборе. п р и н я л  а в и а гр у п п у  C V G -4 , однако  
на переходе получил  ш то р м о в ы е  по в р е ж д е ­
ния и убыл в С Ш А  на рем онт. В н овь  8 боях с
10.2.1945 (а в и а гр уп п а  C V G -84): удары  по То­
кио, И о ко га м е , о б е с п е ч е н и е  в ы са д ки  на о. 
И водзим а (1 1 .2  —  2 .3 .1 9 4 5 ) , п о в то р н ы й  
рейд на Т окио  и в о е н н о -м о р с ку ю  ба зу  Куре 
(14 — 19 .3 .1945), а та ки  на яп. а эр о д р ом ы  на 
о-вах О ки н а в а . Р ю кю  и  К ю с ю  (2 3  —
31.3.1945). У частво ва л  в д е с а н тн о й  о п е р а ­
ции на о. О кин ава  (1 .4  —  11.5. 1945) и  п о то п ­
лении я п . л и н ко р а  "Y am ato " (7 .4 .1 9 4 5 ).
11.5.1945 п олучи л  тя ж ел ы е  п о в р е ж д е н и я  в 
результате п о па д а н и й  д вух ка м и ка д зе . П е р ­
вый с а м о л е т  п о па л  в ко р м у  и сва л и л ся  за  
борт. Е го  б о м б а  в з о р в а л а с ь  на  га л е р е й н о й  
палубе. В т о р о й  с а м о л е т  п р о б и л  палуб у  в 
районе м о сти ка  и  взор в а лся  в н утр и  корабля. 
Пожар продол ж ал ся  в течение  5 ,5  часов. П о­
гибло 392  человека , ра н е н о  264. А в ианосец  
убыл в С Ш А  на  р е м о н т . З а  п е р и о д  б о е во й  
карьеры а в и а н о с ц а  "B u n k e r H ill"  е го  и стр е ­
бители сб и л и  554  яп. сам ол ета . П осле о ко н ­
чания р е м о н та  в 1 .1 94 7  в ы ве д е н  в р е зе р в . 
Исклю чен 1 .1 1 .1 9 6 6  и о тб у кс и р о в а н  в С ан- 
Диего  (Кал иф орния ), где  д о  д е ка б р я  1972 г. 
и спол ьзовался  в ка ч е с тв е  н е с а м о х о д н о го  
опытового суд н а  д ля  испы та ни я  ра д и оэл ект­
ронного об о р удо в а ни я . В н о яб р е  1973 г. п р о ­
дан на слом .

“ W a s p ” . Залож ен п о д  названием  “ O riska- 
пу". переименован в “W asp" 26.9.1942.

Вош ел в со ста в  5 -г о  ф лота 1 5 .5 .1944  (на 
б о р т у  а в и а гр у п п а  C V G -1 4 ). У ча ство ва л  в 
р е й д е  на о -в а  М а р ку с  и  У э й к  (1 9  —
2 3 .5 .1 9 4 4 ), обеспечивал  вы са д ку  на М ариа- 
н ски е  (11 — 23.6; 4  — 5 .7 ; 21 .7  — 5 .8 .19 4 4 ) и 
з а п . К а р о л и н с к и е  о -в а  (2 8 .8  —  2 4 .9 .1 9 4 4 ). 
Н аносил  уд ары  по  о б ъ ектам  и а э р о д р о м а м  
на о -в а х  Р ю кю , Ф о р м о з а  и  Л у с о н  (1 0  —
1 9 .1 0 .1 9 4 4 ). В ход е  д е с а н тн о й  о п е р а ц и и  в 
за л иве  Л е й те  (20 .1 0  —  22 .10 ; 2 6 .10  — начале 
ноября  1944 г.) сам олеты  а ви ан осц а  п о т о п и ­
ли яп, КРЛ “ N osh iro " (2 6 .1 0 .1 9 4 4 ). 10 .11 .1944 
принял  на  б орт а ви а гр уп п у  C V G -8 1 . Наносил 
у д а р ы  по  а э р о д р о м а м  на  о . Л у с о н  (11 — 
1 8 -1 2 .1 9 4 4 ). яп . б а за м  на  о -в а х  Ф о р м о з а , 
Р ю кю , Л у с о н , в И н д о ки та е  и Го нко нге  
(3 0 .1 2 .1 9 4 4  —  2 2 .1 .1 9 4 5 ). а та кж е  Т оки о  и 
И око га м е  в ход е  обеспечен ия  вы садки  на  о. 
И во д зи м а  ( 1 1 .2 — 2 .3 .1945 ). 14 .3 .1945  с м е ­
нил а ви а гр уп п у  на C V G -86. Участвовал в р е й ­
д е  на Токио и  военно-м орскую  базу Куре (14 —
19.3 .1945). 1 9 .3 .1945  по вр е ж д е н  по па д а н и ­
е м  а в и а б о м б ы , в з о р в а в ш е й с я  на а н га р н о й  
палубе. В м ом ент туш ения в б о р то в о й  сам о - 
л е то п о д ь е м н и к  попал ка м и ка д зе . В р е зул ь­
тате  пож ара , во зн и кш е го  о д н о вр е м е н н о  на 5 
палубах, п о ги б  101 и  бы ло  р а н е н о  269  чело ­
век. “W asp" убыл на рем онт в П ёрл -Х арбор . С
1 1 .7 .1 9 4 5  вн овь  вош ел  в с о с та в  д е й с т в у ю ­
щ е го  ф лота, и м е я  на  б орту  а в и а гр уп п у  CVG- 
86. Д о  о кончани я  войны  успел  нанести  удары  
по  о. У эй к (1 8 .7 .1 9 4 5 ), а  та кж е  Токио . Кобе,
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П ож ар  Н агое , Куре, М а й д зур у  и о. Х о кка й д о  (2 4  — 
на "B unker H ill", 3 0 . 7 и 9 — 1 5 .8 .1945 ). З а  врем я б о е во й  карь-

11 м ая 1 9 4 5г . еры  и с тр е б и те л и  а в и а н о с ц а  с б и л и  221 яп.
самолет. Выведен в резерв 17.2.1947. В 1950 — 
1960-х  гг. п р о ш е л  тр и  м о д е р н и з а ц и и : по 
п р о гр а м м е  S C B -27A  (верф ь ВМ С , Н ью -Й орк, 
с  сентября  1948 по  2 8 .9 .1 9 5 1 ); по  п р о гра м м е  
S C B -1 2 5  (в е р ф ь  В М С  в С а н -Ф р а н ц и с к о , с 
м а р та  по  д е ка б р ь  1957 г.); по  п р о гр а м м е  
FRAM II (в 1967 г). И склю чен  1 .7 .1972  и  в с ко ­
ре  продан  на слом  и  в 1973 г. разобран.

“ H a n c o c k " . Заложен под  названием “T icon ­
deroga". Переименован в “ Hancock" 1.5.1943.

В ош ел  в с о с т а в  3 - г о  ф л ота  6 .1 0 .1 9 4 4  
(а в и а гр уп па  C V G -7). Участвовал в р е й д е  на 
яп. а эр о д р ом ы  на о -ва  Р ю кю , Ф о р м о за  и Л у ­
со н  (10  —  19.10 .1944), обеспечивал  д е сан т  в 
зал . Л е й те  (2 0 .1 0  -  2 2 .1 0 ; 2 6 .1 0  -
27 .11 .1944 ). 25.11 1944 л е гко  п о вреж д ен  д е ­

та л я м и  к о н с т р у к ц и и  с а м о л е та -ка м и ка д з е  
с б и т о го  над  ави а н осц е м . Удары  по  аэродро­
м ам  на о . Л у с о н  (11 —  1 8 .12 .1 9 4 4 ), яп . базам 
на о -в а х  Ф о р м о за , Р ю кю , Л усо н , в Индокитае 
и Г о н ко н ге  (3 0 .1 2 .1 9 4 4  —  22 .1 .1945 )

2 1 .1 .1 9 4 5  с е р ь е зн о  по в р е ж д е н  попаданием 
2 2 7 -к г  а в и а б о м б ы , сл уч а й н о  у п а в ш е й  с  са­
д я щ е го с я  а м ер . сам ол ета . В о з н и к  пожар на 
в е р х н е й , а н га р н о й  и га л е р е й н о й  палубах, 
п р о д о л ж а в ш и й с я  4 0  м и н . П о т е р и  экипажа 
с о ста в и л и  5 2  ч е л о в е к  уб и ты м и  и 105 ране­
н ы м и . В е р н ул ся  д ля  р е м о н та  на  ат. Улити,
2 8 .1 .1 9 4 5  п р и н я л  а в и а гр у п п у  C V G -80  (С
9 .3 .1 9 4 5  за м е н е н а  на C V G -6). Участвовал е 
уд арах  по  Токио , И око га м е , обеспечивал  вы­
с а д ку  на о . И во д зи м а  (1 1 .2 —  1 .3 .1945). Вто­
р о й  р е й д  на Т оки о  и  в о е н н о -м о р с к у ю  базу 
Куре (1 4  — 19 .3 .1945). налеты  на яп, аэрод­
ром ы  на о -в а х  О кин ава , Р ю кю  и  К ю сю  (23 —
3 1 .3 .1 9 4 5 ). У ча ство ва л  в д е с а н т н о й  опера­
ц и и  на о . О кин ава  (1 —  7 .4 .1 9 4 5 ) и  потопле­
н и и  яп. л и н ко р а  “Y am ato" (7 .4 .1 9 4 5 ). В тот же 
д е н ь  п о в р е ж д е н  п о п а д а н и е м  кам и кадзе , 
п р о б и в ш и м  в е р хн ю ю  и в зо р в а в ш и м ся  на ан­
га р н о й  п а л уб е  в н о с о в о й  ч а с ти  корабля. 
Вы ш ли и з  стр о я  лиф т и  о б е  катапульты . В ре­
зультате взры ва  и  п о ж а р а  п о ги б л о  72  и  было 
р а н е н о  8 2  ч е л о в е ка . 21 4 .1 9 4 5  авианосец 
п р и б ы л  в П е р л -Х а р б о р  д ля  ремонта.
1 3 .6 .1 9 4 5  вош ел  в с о с та в  3 - г о  ф лота, и до 
ко н ц а  войн ы  успе л  пр и нять  участие  в ударах 
по  о . У э й к  (2 0 .6 .1 9 4 5 ) , Т оки о , К о б е , Нагое, 
Куре, М айдзуру, о. Х о кка й д о  (10  -  18 и 24- 
3 0 .7 ; 9  —  15 .8 .1945). З а  врем я  войн ы  истре­
б и тел и  авианосца сбили 122 яп самолета. Вы­
веден в резерв  9 .5 .1947 . В 1950-х гг. прошел 
д ве  м о д е р н и за ц и и : по  п р о гр а м м е  SCB-27C 
(верф ь В М С . Б рем ертон , с  5 .12  1951 по
1 .3 .1954) и  по  п р о гр а м м е  S C B -1 2 5  (верфь 
ВМ С в С ан -Ф ранц иско , с  13.4 по  15.11.1956 г.). 
Участвовал в боевы х д е йствиях  во Вьетнаме. 
Исклю чен 31 .1 .1976 и вскоре продан на слом.

“ B e n n in g to n ” . Вош ел в состав  5 -го  флота
10.2.1945 (авиагруппа  CVG -82). Участвовал в 
ударах по Токио, И окогам е , обеспечении  вы­
са д ки  на о . И водзим а (1 1 .2  — 2 .3 .1945), вто­
ром  рейде на Токио и военно-м орскую  базу Ку­
ре  (14 — 19.3.1945), налетах на яп. аэродромы 
на о -вах  О кинава , Р ю кю  и  К ю сю  (23  —
31.3.1945), десантной операции на о. Окинава 
(1 .4  —  11 .6 .1945 ) и  по то пл е н и и  яп. линкора 
“Yamato" (7 .4  1945). 5 .6 .1945  юж. о. Кю сю  полу­
чил ш тормовые повреждения, для устранения 
которы х вернулся на ат. Улити. 17.6.1945 при­
нял а ви а гр уп п у  CVG-1. В по сле д ни е  месяцы 
войны находился у  б ере гов  Японии — наносил 
удары по Токио, Кобе, Нагое, Куре. Майдзуру, 
о . Х оккайдо  (10  — 18 и 24  — 30  7; 9 —
15.8.1945). За время войны истребители авиа­
носца сбили 180 яп. самолетов. Выведен в ре­
зерв  8 .1 1 .1 9 4 6 . В 1950 —  1 9 6 0 -х  гг. прошел 
тр и  м о д е р н и за ц и и : п о  п р о гр а м м е  SCB-27A 
(верф ь ВМ С  в Н ью -Й о р ке , с  о ктяб р я  1950 по
31.11 1951); по  п р о гр а м м е  S C B -125 (верфь 
В М С  в Н ь ю -Й о р ке , с  и ю н я  1954 по
1 5 .4 .1956 ); по  п р о гр а м м е  FRAM II ( с  сентяб­
р я  1962 по  м а й  1963  г.). В ы в е д е н  в резерв
1 5 .1 .1 9 7 0 . И скл ю чен  2 0 .9 .1 9 8 9  и 12.1.1994 
п р о да н  слом .
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“ B o x e r” . После вступления в строй  служил 
на Тихом оке а н е . Д ействовал  в со ста ве  7 -го  
флота у берегов Кореи. В се го  соверш ил 4 по ­
хода (сен тябрь —  о ктя б р ь  1950 г., 27 .3  —
3.10.1951. 1 0 .3 -6 .9 .1 9 5 2  и 1 2 .5 -2 7 .7 .1 9 5 3 ) . 
Переоборудован в вертолетоносец в 1959 г. В
1962 г. прош ел м о д е р н и за ц и ю  по програм м е 
FRAM II. Участвовал а боевы х действиях во В ь­
етнаме в 1965 г. Исклю чен 1.12.1969 продан на 
слом в ф еврале 1971 г.

“ Bon H o m m e  R ic h a rd ” . Принимал участие 
в войне на Тихом океане с  4 .6 .1945 (авиагруппа 
CVG(N)-91). Участвовал в обеспечении десан­
та на о. Окинава (6  — 13.6.1945). ударах по То­
кио. Кобе, Нагое, Куре, М айдзуру, о. Хоккайдо 
(10 — 18 и 24 — 30 .7 ; 9 — 15.8.1945), ночных 
перехватах яп. сам олетов (сбито  11 машин).

Выведен в р е зе р в  9.1 1947. 15.1.1951 г. 
вновь введен в стр о й  и отпр а вл ен  для 
действий у берегов Кореи Сверш ил два похо­
да: (30.5  — 30 .11 .1951 ; 2 1 .6  — 18.12.1952. С
14.5.1952 по 1 .11.1955 на верф и ВМ С в Сан- 
Ф ранциско прош ел  м о д е р н и за ц и ю  по  п р о г­
раммам S C B -27C  и  S C B -125 . Вы веден в р е ­
зерв 2 .7 .1971 . И склю чен  2 0 .9 .1 9 8 9  и вскоре  
продан на слом. Разобран в 1992 г.

“ L e y te ” . Первоначально долж ен был стро­
иться на верф и ВМ С  в Н ью -Й орке . 23 .3 .1943 
было принято  реш ение  о  перед аче  заказа 
"Newport News". Д о  8 .5 .1945 назывался "Crown 
Point” . После вступления в стр о й  служил в Ат­
лантике (1946  — 1950 гг.) и на С редизем ном

море (середина 1950 г.). Действовал в составе “Essex", 1944  г.
7 -г о  ф лота у  б е р е го в  К ореи  с  9 .10 .1950
19.1.1951.

16.10.1953 во время стоянки в Бостоне на 
корабле произош ел взрыв в воздуш но-м асля­
ной си сте м е  катапульты , после  че го  начался 
сильный пожар (37 человек погибло, 40  ране­
но). 15 .5 .1959 выведен в р е зе р в  И склю чен
1.6.1969 и в сентябре 1970 г. продан на слом.

“ K e a rs a rg e ” . Н аходился в составе  флота 
д о  16.6.1950, затем  выведен в резерв и п о с ­
тавлен на м одернизацию  по  програм м е SCB- 
27А на верфи ВМ С в Брем ертоне. Вновь вве­
ден в строй  1.3.1952. С июля 1956 по 31-1.1957 
на той ж е  верф и оборудован угловой палубой 
п о  п р о гра м м е  S C B -125. Вы веден в резерв
13.2.1970. Исключен в мае 1973 г. и 18 1 1974 
продан на слом.

“ O r is k a n y ” . 22 .8 .1948 достройка  авианос­
ца. находивш егося в 85%  степени готовности 
п риостановлена  с  целью  м од ернизировать  
п роект для возм ож ности  приним ать  реактив­
ны е сам олеты . Часть уж е  установленны х 
конструкций была дем онтирована (готовность 
при  этом  п онизи лась  д о  60% ) и  авианосец  
достроили по проекту, близком у к  SCB-27A

С января 1957 по 29.5.1959 на верфи ВМС в 
С а н -Ф р а н ц и ско  корабль прош ел м о д е р н и за ­
цию  по  програм м е SCB-125A. Принимал учас­
тие в боевых действиях у побережья Вьетнама.
2 6 .10 .1 9 6 6  получил тяжелые повреж д ения  в 
результате пожара в ангарной палубе.
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Выведен в резерв  15.5.1976. И склю чен 
2 5 .7 .1 9 8 9  после  ч е го  давжды  (2 6 .1 .1 9 9 3  и 
29.9.1995) продавался на слом, но  в обоих слу­
чаях контракт расторгался флотом. В конечном 
итоге  "Oriskany" затоплен в мае 2006 г.

“ R e p ris a l” . З аказ на постройку авианосца 
отменен 11.8.1945 при готовности 52,3% . К ор ­
пус спущен на воду в 1946 г., но лиш ь для того, 
что бы освободить слип. В 1946 — 1948 гг. и с ­
пользовался для исследования подводны х 
взрывов. Продан на слом 2.8.1949 и разобран 
в том  же году.

“ A n t ie ta m ” . Н аходился в Т оки й ско й  бухте 
в м о м е н т  ка п и ту л я ц и и  Я п о н и и . В 1945 —
1949 гг. сл уж и л  в с о с та в е  Т и х о о к е а н с ко го  
ф л ота . В ы веден  в р е зе р в  2 1 .6 .1 9 4 9 , но
17.1.1951 вновь введен в с тр о й . Д ействовал  
в с о ста в е  7 - г о  ф л ота  у  б е р е го в  К о р е и  
(1 5 .1 0 .1 9 5 1  -  2 2 .3 .1 9 5 2 ). В н о я б р е  1951 
пострадал  о т  пож ара , в о зн и кш е го  в р е зул ь­
тате  аварии  са м о л е та  при  п о с а д ке  (6  че л о ­
век по гиб л и , 10 ранены ).

В сентябре — декабре 1952 г. на верф и ВМС 
в Н ью -Й орке  оборудован  угловой палубой 
(прототип програм м ы  S C B -125). Выведен в ре ­
зерв 8.5.1963, исключен 1.5.1973 и продан на 
слом  28.2.1974.

“ P r in c e to n " . Заложен как “Valley Forge", пе ­
реименован в "P rince ton ” 21.11.1944.

С  2 1 .6 .1 9 4 9  по  2 9 .8 .1 9 5 0  находился  в р е ­
зерве . Д ействовал  в со ста ве  7 - г о  ф лота у  б е ­
р е го в  К ореи , со ве р ш и л  тр и  п о хода  (де ка б р ь
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1950 —  август 1951 г., апрель — октябрь 1952 г. 
и  м арт —  ию ль 1953 г.).

Переоборудован в десантны й вертолетоно- 
с е ц  в м арте  — м ае 1959 г. на верф и ВМС в 
Л о н г-Б и ч е . П рош ел  м о д е р н и за ц и ю  по  прог­
рам м е FRAM II в октябре  1960 — ию не 1961 г. 
Исключен 30 .1 .1970, продан на слом  13.2.1970 
и  разобран в 1973 г.

“ S h a n g r i L a ” . С 2 1 .4 .1 9 4 5  участвовал  в 
войн е  на Тихом о ке а н е  (а в и а гр уп па  CVG-85). 
О б е с п е ч и в а л  д е с а н т н у ю  о п е р а ц и ю  на о. 
О ки н а в а  (2 1 .4  — 1 3 .6 .1 9 4 5 ), осущ ествлял  
уд ары  по  Токио . К об е, Н агое , Куре . М айдзу­
ру. о .Х о к к а й д о  (1 0  —  18 и 2 4  — 3 0 .7 ; 9  —
15.8 .1945). И стр еб и те л и  ави а н осц а  сбили  54 
я п . сам олета . П ри ним ал  уча сти е  в проведе­
н и и  я д е р н ы х  и с п ы т а н и й  на  а то л л е  Бикини 
(ию л ь  1946 г.). В ы веден  в р е зе р в  7.1 1.1947. 
но  18 .5 .1951 в н о в ь  введен  в с тр о й . С июля
1951 п о  1 .2 .1 9 5 5  п р о ш е л  на  в е р ф и  ВМ С в 
Б р е м е р то н е  м о д е р н и за ц и ю  п о  програм м ам  
S C B -2 7 C  и  S C B -1 2 5 . В ы в е д е н  в резерв
3 0 .6 .1 9 7 1 . И скл ю ч е н  1 5 .7 .1 9 8 2 . п р о д а н  на 
слом  9 .8 .1988 .

“ L a k e  C h a m p la in ” . В ы веден в резерв 
17.2.1947. В августе 1950 —  сентябре 1952 гг. 
на верф и "N ew port News” переоборудован по 
п р о гр а м м е  SC B -27A . Вы веден в резерв 
2 .5 .1966. И склю чен 1.12.1969, вскоре  продан 
на слом и разобран в 1972 г.

“ T a ra w a ” . Д о  о ктя б р я  1948 г  и сп о л ьзо ­
вался в каче стве  у ч е б н о го  а в и а н осц а  в сос­
таве  А тл а н ти ч е с ко го  ф лота. С  3 0 .6 .1 9 4 9  по
3 .2 .1 9 5 1  н а х о д и л с я  в р е зе р в е , п о с л е  чего 
в кл ю ч е н  в с о с т а в  А т л а н т и ч е с к о го  ф лота, с 
ко н ц а  1953 г. — Т и хо о ке а н ско го . Вы веден в 
р е зе р в  13 .5 .1960.

И склю чен  1 .6 .19 6 7  и  3 .1 0 .1 9 6 8  продан  на 
слом .

“ V a lle y  F o rg e ” . Служил на Тихом океане. 
Участвовал в боевы х д е й стви я х  у  побережья 
К о р е и , с о в е р ш и л  ч е ты р е  п о х о д а  (2 5 .6  — 
2 3 .1 1 .1 9 5 0 ; 16 1 2 .1 9 5 0  -  3 0 .3 .1951 ;
1 2 .12 .1 9 5 1  —  1 3 .6 .1 9 5 2  и 3 0 .1 2 .1 9 5 2  -  
10 .6 .1953).

В м арте  — ию ле 1961 г. переоборудован в 
десантны й вертолетоносец. М одернизирован 
по  програм м е FRAM II. В 1965 — 1969 гг, при­
нимал участие в войне во Вьетнаме. Исключен
15.1.1970 и продан на слом  29.10.1971

“ Iw o  J im a ” . З а ка з  на п о с тр о й ку  отменен
11.8.1945 г. Корпус разобран на стапеле.

“ P h ilip p in e  S e a ” . Заложен как "W right" Пе­
реим енован в “ Philipp ine Sea" 12.2.1945.

П осле вступления  в стр о й  д о  ию ля  1950 г. 
сл уж и л  в с о с та в е  А т л а н ти ч е с ко го  ф лота. В 
я н в а р е  1947 г. с о в е р ш и л  п о х о д  к антаркти ­
ч е ско й  ста н ц и и  “ Литл  А м е р и ка ". Действовал 
в с о с та в е  7 -г о  ф л ота  у  б е р е го в  К ор е и . Со­
верш ив 3  похода (1 .8 .1950  — 2.6 .1951; 30.1 — 
8 .7 .19 5 2 ; 29.1 — 2 7 .7 .1 9 5 3 ).

П осл е  о ко н ч а н и я  войн ы  п р о д о л ж а л  слу­
ж и ть  на  Т ихом  о ке а н е . 2 8 .1 2 .1 9 5 8  выведен в 
р е з е р в . И с кл ю ч е н  и з  с о с т а в а  флота
1 .12 .1969  и  23 .3 .1971  пр о да н  на  слом

В и д  н а  “ ост р о в" а в и а н о с ц а  
“ B u n k e r  H il l"



Легкие ави ан осц ы  тип а " In d ep en d en ce "

CVL-22

CVL-23

CVL-24

CVL-25

CVL-26

CVL-27

CVL-28

CVL-29

CVL-30

“ Independence”

“ P rin ce to n "

“ Be lleau  W o o d ”

“ C ow p e n s”

“ M on te re y ”

“ Lang ley”

“ C a b o t”

“ B a taan "

“ San J a c in to ”

“ New York
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding’
“ New'tbrk
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding'
"New York
Shipbuilding'
“ New York
Shipbuilding'

1.5.
, Кэмден

2 .6 .

. Кэмден
11.8. 

. Кэмден
17.12. 

, Кэмден
29.12. 

, Кэмден
11.4. 

, Кэмден
13.3. 

. Кэмден
31.8. 

, Кэмден
26.10. 

, Кэмден

1941 22.8.1942 1.1.1943 Исключен в 1946 г.

1941 18.10.1942 25.2.1943 Погиб 24.10.1944

1941 6.12.1942 31.3.1943 В 1953 г. передан 
Франции

1941 17.1.1943 28.5.1943 Исключен в 1959 г.

1941 28.2.1943 17.6.1943 Исключен в 1961 г.

1942 22.5.194331.8  1943 В 1951 г. передан
Франции

1942 4.4.1943 24.7.1943 В 1967 г. передан
Испании

1942 1.8.194317.11.1943 Исключен в 1959 г.

1942 26.9.194315.12.1943 Исключен в 1970 г.

Опыт первы х б о е в  на Тихом  о ке а н е  показал 
возросшую роль палубной авиации  и  однов­
ременно вы нудил  р у ко в о д с тв о  С Ш А  искать  
пути скорейш его  пополнения флота авианос­
цами. П резиден т Р узвельт по д д е р ж а л  идею 
создания небольш их ко р а б л е й  с  о гр а н и че н ­

ны ми боевы м и характеристикам и, но  п р и го д ­
ны м и к б ы стр о й  и м а ссо в о й  п о стр о й ке . В
1942 г. было принято  реш ение  дострои ть  в ка ­
честве  авиан осц ев  часть  и з  находящ ихся на 
стапелях л е гки х  кр е й се р о в  типа  “ C leve land". 
Э то позволяло ввести в строй  новые авианос-

Л е г к и й  ав и а н о се ц  
"P r in c e to n " .  
В в е р х у :  
л е г к и й  ав и а н о се ц  
“ M o n te re y " ,  
м а й  1 9 4 3  г.
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Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
•Independence" 110 состоянию на момент вступления в строй

Водоизмещ ение: 
“ Independence" 
“ Belleau W ood" 

Разм ерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:
Дальность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы  
“ Independence"
Ноябрь 1943 г.:
“ M on te rey"
Июнь 1944 г.:

“ Belleau W ood"
Июль 1945 г.:

стандартное 10 662 т, полное 14 751 т 
стандартное 11 900 т. полное 15 200 т
182,9 (вл)/189,7x33,3 (21,8 вл)х7,4 м 
4 ТЗА “General Electric". 4 ПК “ Babcock & 
Wilcox” , 100 000 л.с., 2633 т нефти
31,6 уз.
13 000(15) миль
пояс 127 мм (отсутствует на CVL-22 и CVL-23), 
траверзы 127 мм, палуба 51 мм 

2 х 4 и 8 х 2  — 40-мм/56, 22 х 1 -  20-мм/70,
30 самолетов, 1 катапульта 
1569 человека

28 истребителей F6F-3, 9 торпедоносцев TBF-1.

34 истребителя F6F-3, 5 — F6F-3N, 8 
торпедоносцев TBF-1.

2 5  и с т р е б и т е л е й  F 6 F -5 ,  9  то р п е д о н о с ц е в
ТВМ-3.

В и д  на  надст ройку  
л егкого  а в и а н о с ц а  
“ C o w p e n s ", 1943  г.

цы уже в начале 1943 г., за  го д  д о  ож идаем ой 
готовности первых кораблей типа  “ Essex".

Б азой  для с о зд а н и я  а ви а н осц е в  типа 
“ In d ep e n d e n ce " послуж или л е гки е  кр е й се р а  
типа  “ C leve land". Д ля обеспечен ия  о с то й ч и ­
вости корпус  оснастили булями, что увеличи­
ло ш и ри ну корабл я  п р и м е р н о  на 1,5 м. 
Кон стр укц и я  б р о н е в о го  пояса  потребовала  
некоторы х пер ед е л ок : их сум ели  вы полнить 
лиш ь на последних  с е м и  а ви ан осц ах  се р и и  
(первы е два бортовой брони  вообщ е не полу­
чили). В остальном внутренняя "начинка" к о ­
раблей , вклю чая э н е р ге ти ч е скую  установку,

оста л ась  б е з  и зм е н е н и й . Н е см о тр я  на рост 
водоизм ещ ения , ш ирины  и  о са д ки , скорость 
у м е н ьш и л ась  н е зн а чи те л ьн о . Так, "San 
J a c in to ” на испы та ни ях  при  водоизмещ ении
14 220 т развил м ощ н ость  104 805  л .с. и ход 
3 1 ,74  уз.

П олетная палуба и м е л а  р а зм е р ы  169.2*
22 ,3  м ; она оснащ алась од ной  гидропневма­
тической  катапультой H -II-1 и ком плектом  аэ­
роф иниш еров. В 1 9 4 4 — 1945 гг. на всех авиа­
н о сц ах  э т о го  типа  установили  вторую  такую 
ж е  катапульту; по сл е  войн ы  их зам енили  на 
более м ощ ны е H-IVB. Д ва  сам олетоподьем- 
ни ка  разм ером  12,8 х  13,4 м м огли поднимать 
авиатехнику весом  д о  12,7 т.

Размеры ангара (78.6  х 16,7 м. высота 5,3 м) 
были м еньш е, чем  на э ско ртн ы х  авианосцах 
типа  “ B ogue” и  “ C asab lanca” , что предопреде­
лило главны й н е д о ста то к п р о е к  та  — малую 
численность  авиагруппы . З апас  авиабензина 
составлял 4 5 4  200  л.

А р ти л л е р и й ско е  в о о р уж е н и е  по  проекту 
вклю чало в себя  две  1 2 7 -м м /3 8  универсаль­
ные пуш ки, 8x2 4 0 -м м  и 16 х  1 20 -м м  автома­
тов . О д нако  по сл е  хо д ов ы х  и сп ы та н и й  на 
" In d e p e n d e n c e ” 127 -м м  о руди я  заменили 
д вум я  четы рехствольны м и 4 0 -м м  “бофорса- 
м и “ , все  по сл е д ую щ и е  ко р а б л и  изначально 
получили та ко е  ж е  вооруж ение. В ходе войны 
ч и сл о  зе н и тн ы х  а вто м а то в  по сто ян н о  меня­
лось. Так, в 1945 г. на CVL-22, CVL-24 и  CVL-29 
им елось по  32  ствола ( 2 x 4 +  1 0 x 2  40 -м м /5 6  и
4 2 0 -м м /7 0 ). На C VL-25 — CVL-28 — от 28 ДО 
34  (9 х 2 40 -м м /56  и от 10 до 16 20-м м/70), на 
CVL-30 -  40  (9  х 2 4 0 -м м /5 6  и 22 20 -м м /70).

На м о м е н т  вступ л е н и я  в стр о й  на 
"Ind e pendence ” были установлены  радары SK. 
SC -2, SG и  ради ом аяк YE. В дальнейш ем  ра­
диолокац ионное  оборудование  на некоторых 
кораблях усоверш енствовалось — в частнос­
ти, на “ M on te rey" в 1945 г. S C -2  заменили на 
радиовы сотом ер  SP.

В целом АВ типа  "Independence " оценива­
лись  как весьм а  удачны е, но  сл и ш ко м  “ тес­
ные" корабли. Их авиагруппа  по  численности 
бы ла втр о е  м еньш е , чем  у  “ Essex” , а даль­
ность плавания — вдвое. К ром е  то го , корабли 
типа  "Essex” (для врем енной зам ены  которых 
и пр е д усм а тр и в а л ся  ти п  “ Independence") 
с тр о и л и с ь  го р а зд о  б ы стр е е , чем  первона­
чально планировалось, и гол овной  вступил в 
стр о й  раньш е, чем  "Independence "!

П ервоначально кл ассиф иц ировали сть  как 
эскадренны е авианосцы  CV, с  15.7.1943 — как 
л егкие  авианосцы  CVL.

С л уж б а

“ In d e p e n d e n c e ” . Залож ен ка к  кр е й се р  CL-59 
“A m s te rd a m ", п е р е з а ка за н  как авианосец
10 .5 .1 9 4 2  г. и то гда  ж е  п е реи м енован  в 
“ Independence” .

Прибыл на театр  военных д ействий  с ави­
а гр уп по й  CVG L-22. П риним ал участие  в рей­
дах на о . М а р кус  (3 1 .8 .1 9 4 3 ) , о .У э й к  (5 —
6 .10 .1943 ), Рабаул (11 .11 .1943 ). Обеспечивал 
вы садку на о -в а  Гилберта (13 — 20.11.1943).
20 .11 .1943  повреж д ен попад анием  торпеды, 
сб рош енной  яп. сам олетом  G4M . В зры в прои-
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зошея в ко р м о в о й  ч а сти  по  п р а в о м у  борту, 
были за то пл ен ы  ко р м о в ы е  м а ш и н н о е  и к о ­
тельное отделения, с ко р о сть  упала д о  13,5 уз. 
Потери эки па ж а  составили  17 человек убиты­
ми и 43  р а н е н ы м и . О тправл ен  на рем онт в 
США. В ернулся в а вгусте  1944 г. с  авиа гр уп ­
пой CVGL-41. О беспечивал вы садку десантов 
на зап. К аролинские  о -в а  (28 8 — 24.9.1944), 
совершил р ейд  на о -в а  Рю кю , Ф о р м о за  и Л у­
сон (1 0 -1 9 .1 0 .1 9 4 4 ). П ри кры в ал  десантны е 
операции (20 .10  — 27.11. 1944). участвовал в 
сражении в зал . Л е й те  (2 3  — 2 6 .10 .1 9 4 4 ).
25.11.1944 л е гко  повреж ден падением  амер. 
самолета. Н аносил удары  по  аэродром ам  на 
о. Лусон (11 — 18.12.1944), яп. базам  на о-вах 
Ф ормоза, Р ю кю , Л усон, в И ндокитае  и  Гонкон­
ге (3 0 .1 2 .1 9 4 4  — 2 2 .1 .1 9 4 5 ). П осле см ены  
авиагруппы (13 .3 .1945  взял на б орт CVGL-46) 
соверш ил р е й д  на Токио и в о е н н о -м о р скую  
базу Куре (14  — 19 .3 .1945). З атем  участвовал 
в б о м б а р д и р о в ке  яп. а э р о д р о м о в  на о-вах

О кин ава , Р ю кю  и  К ю сю  (2 3  — 3 1 .3 .1 9 4 5 ), 
прикры вал десантную  операцию  на о. О кина­
ва (8 .4  — 1 3 .6 .1 9 4 5 ). 1 .7 .19 4 5  произош л а  
см ена  авиагруппы ; самолеты  CVGL-27 нанес­
ли удары  по Токио, Кобе, Н агое, Куре, М айд­
зуру, о. Х оккайдо  (10  — 18 и 24 — 30 .7 ; 9 — 
15.8.1940). В се го  за врем я войны истребите­
ли авианосца сбили 78 яп. сам олетов. Выве­
ден и з  состава  флота 28 .8 .1946 . 1 и 25 .7 .1946 
тяж ел о  повреж ден  при  испы таниях  атом ной 
бом бы  у ат. Бикини. В ию не 1947 г. о тб укси ро ­
ван в С ан -Ф ранц иско . Потоплен при испы та­
ниях новых образцов оружия 30 .1 .1951 . И с к­
лючен 27 .2 .1951.

“ P r in c e to n ” . Залож ен ка к  кр е й с е р  CL-61 
“ T a llahassee ", п е р е за ка за н  ка к  авиа н осе ц
1 6 .2 .1942  г. и  то гда  ж е  п е р еи м е н о ва н  в 
“ P rince ton ” .

Вош ел в с о с та в  Т и хо о ке а н ско го  флота
25 .8 .1943  (авиагруппа CVGL-23). Участвовал в 
ударах по  яп. об ъ ектам  на о -вах  Бакер

Л е г к и й  а в и а н о с е ц  
"P r in c e to n " ,
1 января 1944 г.
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Л е гки й  а в и а н о се ц  
“ C o w p e n s ”

Л е гки й  а в и а н о се ц  
“ B e lle a u  W ood", 

а п р е л ь  1943  г.

(1 .9 .1943). Гилберта (18 .9 .1943), Бука и  в Ра- 
бауле (начало ноября  1943 г.), обе спе чен и и  
д е сан то в  на о -в а  Гилберта  (13 .11  —
8 .1 2 .1 9 4 3 ) и М арш алловы  о -в а  (29.1  —
2 6 .2 .1 9 4 4 ), рейд ах  на о -в а  Палау (3 0 .3  —
1.4.1944), о. Трук (29  -  3 0 .4 ,1944 ). яп . объ ек­
ты в районе Холландия (о. Новая Гвинея; 21 —
2 9 .4 .1 9 4 4 ). 2 8 .5 .1 9 4 4  пр и нял  а ви а гр уп п у  
CVGL-27. Прикрывал вы садку на М арианские 
о -ва  (11 -  2 3 .6 .1 9 4 4 ; 4  -  5 .7 .1 9 4 4 ; 2 1 .7  -

5 .8 .1944 ), в ходе ко торой  приним ал  участие в 
м о р с ко м  ср а ж е н и и  (19  — 2 0 .6 .1 9 4 4 ). После 
д е сан тно й  о п е ра ц и и  на зап . К аролинские  о- 
ва (28 .8  — 24 .9  1944), атаковал  яп. объекты на 
о -в а х  Р ю кю , Ф о р м о з а  и  Л усо н  (10  —
1 9 .1 0 .1 9 4 4 ). У частвовал  в о б е сп е чен и и  вы­
са д ки  и м о р ско м  ср аж ен ие  в зал. Л ейте  (20 — 
24  10 .1944). Утром  2 4 .10 .1944  получил попа­
д а н и е  2 5 0 -к г  авиабом бы , взор в а вш е й ся  ря­
д о м  с  корм овы м  лиф том м еж ду главной и вто­
рой палубам и. В результате пожара, начавше­
го ся  в а н га р е , п р о и зо ш е л  р я д  внутренних 
взры во в , от ко то р ы х  ко р а б л ь  потерял  ход. 
В зры в б ом бовы х п о гр е б о в , произош едш ий
5 ,5  ч а со в  сп у с тя , о торвал  ко р м о в у ю  часть 
“ P rince ton". О стов корабля был потоплен тор­
педам и  кр е й с е р о м  “ R eno ". П отер и  экипажа 
с о ста в и л и  108 ч е л о в е к  у б и т ы м и  и  190 ране­
н ы м и . В с е го  в те че н и е  б о е в о й  ка р ье р ы  ави­
а н о с ц а  е го  и с т р е б и т е л и  с б и л и  178 
я п о н с ки х  сам о л е то в .

“ B e lle a u  W o o d ” . Заложен как крейсер CL-76 
“ N ew  H aven", п е р е за ка за н  ка к авианосец
1 6 .2 .1942  г. и то гд а  ж е  п е реи м енован  в 
“ Belleau W ood".

В ош ел  в со с та в  Т и х о о к е а н с ко го  флота
22.8 .1943 (авиагруппа CVGL-22. с  2 9 .9 .1 9 4 3 -  
C VG L-24). Участвовал в ударах п о  о -вам  Ба- 
кер  (1.9 .1943), Гилберта (18 .9 .1943), Уэйк ( 5 -
6 .10 .1943 ), обеспечен ии  вы садки  на о -ва  Гил­
берта  (13. 11 — 8 .12 .1943 ). М арш алловы  о-ва 
(29.1  —  2 6 .2 .1944 ), в р -н е  Холландия (о. Но­
вая Гвинея; 21 — 29  4  1944), С оверш ил  рейды 
на яп. базы  на о -вах  Палау (30 .3  —  1.4.1944) и 
о. Трук (29  — 3 0 .4 .1944 ). П риним ал  участие в 
д есан тн о й  операц и и  (11 —  23 .6 .1944  и 21.7 —
5 .8 .1 9 4 4 ) и м о р с к о м  с р а ж е н и и  (19  —
2 0 .6 .1 9 4 4 ) у  М а р и а н с ки х  о -в о в . 20.6.1944 
торпедоносц ы  с  "B e lleau  W ood" потопили  яп. 
АВ “ H iyo” . 16 .7 .1944 принял на бо р т авиагруп­
пу CVGL-21. П рикры вал десан т на зап. Каро­
линские  о -в а  (28 .8  —  2 4 .9 .1944 ), атаковал яп. 
а эрод ром ы  на о -вах  Р ю кю , Ф о р м о за  и  Лусон 
(10  — 1 9 .1 0 .1 9 4 4 ). У частво ва л  в десантной 
о п е ра ц и и  (20  —  3 0 .10 .1 9 4 4 ) и м о р ско м  сра­
ж е н и и  (2 3  —  2 6 .1 0 .1 9 4 4 )  в зал . Лейте.
3 0 .1 0 .1 9 4 4  тя ж ел о  п о в р е ж д е н  попаданием  
ка м и ка д зе . С ам . п р о б и л  по ле тн ую  палубу и 
взорвался в ангаре. В результате длительно­
го  пож ара  по гиб л о  92  человека , 54  получили 
р а н е н и я , с го р е л о  12 са м о л е то в . Авианосец 
убыл на рем онт в СШ А. Вош ел в состав  5-го
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флота 10 .2 .1945, и м е я  на  б о р ту  авиа гр уппу  
CVGL-30 Наносил удары  по  Т окио, И окогам е, 
обеспечивал вы садку на о .И в о дзи м а  (11.2  — 
2.3.1945). В т о р о й  р е й д  на  Т окио  и военн о - 
морскую ба зу  Куре (14 — 19 .3 .1945), атаки яп. 
аэродромов на о -вах  О кинава, Рю кю  и  Кю сю  
(23 — 31 .3 .1945), участие  в д ес . операции  на 
о. Окинава (1 .4  — 13.6 .1945) и потоплении яп. 
линкора "Yam ato" (7 .4 .1 9 4 5 ). 5 .6 .1 9 4 5  ю ж . о. 
Кюсю получил н е б о л ь ш и е  ш то р м о в ы е  п о в ­
реждения. В начале июля 1945 г. принял ави ­
агруппу CVGL-31. Участвовал в ударах по То­
кио, Кобе, Н агое , Куре, М айдзуру, о. Хоккайдо 
( 1 0 -  18.7 и 24 — 30 .7 ; 9 — 15 .8 .1945). За п е ­
риод войны  и с тр е б и т е л и  а в и а н о с ц а  сбили 
222 яп. с а м о л е то в . В ы ве д е н  в резерв
13.1.1947 П ередан Ф р а н ц и и  в сентяб ре  1953 
г. и переим енован в "B o is  B e lleau ” . В сентябре 
1960 г. возвращ ен С Ш А , исклю чен  1.10.1960 и 
вскоре продан на слом . Р азобран в 1962 г.

“ C o w p e n s ” . З ал ож ен  ка к кр е й с е р  C L-77 
•H unting ton” , п е р е з а ка за н  ка к авиа н осе ц
27.3.1942 г. и  то гд а  ж е  пе р е и м е н о в а н  в 
•Cowpens".

Вош ел в с о с т а в  Т и х о о к е а н с ко го  ф лота в
9.1943 (а в и а гр у п п а  C V G L-25). Участвовал  в 
рейдах на о. У эйк (5  — 6.10.1943), о. Трук (29 —
30.4.1944), обе спе чен и и  вы са д ок на о-ва  Гил­
берта (13 11 —  8 .1 2 .1 9 4 3 ), М арш алловы  о -в а  
(29.1 — 2 6 .2 ,1 9 4 4 ), п о то п л е н и и  я п . КРЛ 
“Naka" (17 .2 .1944). Атаковал яп. базы  на о -вах 
Палау (30.3  — 1 .4 .1944). О беспечивал высад­
ку десантов в р -н е  Холландия (о . Новая Гви­
нея; 21 — 2 9 .4 .1 9 4 4 ) и  на М а р и а н с ки е  о -в а  
( I I  — 23 6 .1944). Участвовал в сражении 19 —
20.6.1944 . 3 0 .7 .1 9 4 4  пр и нял  а ви а гр уп п у  
CVGL-22. после  ч е го  обеспечивал  вы садку на 
зап. К а р о л и н с ки е  о -в а  (2 8 .8  — 2 4 .9 .1 9 4 4 ), 
атаковал яп. а эр о д р ом ы  на о -вах  Рю кю , Ф о р ­
моза и Л у с о н  (1 0  —  1 9 .1 0 .1 9 4 4 ). П риним ал  
участие в десан тной  о п е ра ц и и  в заливе  Лейте 
(20 -  22 10.1944; 26 .10  -  2 7 .11 .1 9 4 4 ), в ходе 
которой са м о л е ты  а в и а н о сц а  п о то пи л и  яп. 
легкий кр е й се р  "N o sh iro " (26 .10 .1944 ). А тако ­
вал аэродром ы  на о. Л усон  (11 — 18.12.1944).
18.12.1944, находясь вост. Ф и л и пп и н , полу­
чил ш то р м о в ы е  п о в р е ж д е н и я  и ве р нул ся  в 
Улити. П осле рем онта  участвовал в рейде на 
яп базы на о -в а х  Ф о р м о з а , Р ю кю , Л усо н , в 
И ндокитае и Го нко нге  (3 0 .1 2 .1 9 4 4  —
22.1.1945). 6 .2 .1 9 4 5  п р и н я л  а в и а гр уп п у  
CVGL-46. Н аносил удары  по  Токио, И окогам е, 
обеспечивал вы садку на о. И вод зим а  (11 .2  —
2.3.1945). Р е м о н т  (м а р т  —  м а й  1945 г.).
13.6 1945 убыл и з  П ерл-Х арбора  с  авиагруп ­
пой CVGL-50. Участвовал в ударах по  о. У эйк
(20.6.1945), Токио, Коб е , Н агое, Куре, М ай д ­
зуру, о  Х оккайдо  (10  — 18.7 и 24  — 30.7; 9-
15.8.1945). З а  врем я войны  истребители  ави ­
аносца с б и л и  97  я п . са м о л е то в . В ы веден  в 
резерв 13.1.1947. И склю чен 1.11.1959, в с к о ­
ре продан на слом  и  в 1961 г. разобран.

“ M o n te re y ” . З ал о ж ен  ка к  кр е й с е р  C L-78 
•Dayton", п е р е за ка за н  ка к  авиа н осе ц
31.3.1942 г. и то гд а  ж е  п е р еи м е н о ва н  в 
"Monterey” .

Действовал в составе  ф лота с  10.11.1943 
(авиагруппа C VG L-30); обеспечивал  высадку 
на о-ва Гилберта (13.11 — 8 .12 .1943 ), участ­

ч ж ,  UPO ->*1 1UVO т *

OCSTPICTED

МОТ ТО BE RELEASED

for пиисмюи
м>, *»лс с**

ЯК’ ЙЙТЕ'

вовал  в рейд е  на К ав и е н г (2 5 .1 2 .1 9 4 3 ; 1
4 .1 .1944), прикры вал десан т на М арш алловы 
о -в а  (29.1 —  26 .2 .1944) и  в районе Холландия 
(о . Новая Гвинея; 21 — 29 .4 .1944), наносил 
удары  по  яп. б а за м  на о -вах  Палау (30 .3  —
1 .4 .1944 ) и на о. Трук (2 9  — 3 0 .4 .1 9 4 4 ).
2 9 .5 .1944  принял авиагруппу  CVGL-28. Участ­
вовал  в д есан тны х о п е ра ц и ях  (11 —
2 3 .6 .1 9 4 4 ; 4 -  5 .7 .1 9 4 4 ; 2 1 .7  -  5 .8 .19 4 4 ) и 
м о р ско м  сраж ении  (19  — 20 .6 .1944) у  М ариа­
нских  о -в о в , затем  в обеспечении вы садки на 
за п . К а р о л и н с ки е  о -в а  (28 .8  — 2 4 .9 .1 9 4 4 ). 
Атаковал яп. аэродром ы  на о -вах Рю кю , Ф о р ­
м оза  и Л усо н  (10  — 19 .10 .1944 ), прикры вал  
д е сан т  в заливе  Л е й те  (2 0  — 2 2 .1 0 .1 9 4 4 ;
2 6 .1 0  — 2 7 .11 .1 9 4 4 ). Участвовал в рейде на 
а э р о д р о м ы  о . Л усо н  (11 — 18 .12 .1944).
18 .12 .1944 , находясь вост. Ф и л и п п и н , п о л у ­
чил ш то р м о в ы е  п о вр е ж д е н и я . В результате 
столкновения сам олетов в ан гаре  возн ик не ­

л е г к и й  а в и а н о с е ц  
" In d e p e n d e n c e "  
в с к о р е  п о с л е  
вст упления в  строй
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Л егкий  авианосец  
“ Langley"

больш ой пожар. А в ианосец  убыл на ремонт.
26 .4 .1945  принял в П ёрл-Харборе авиагруппу 
C VG L-34 и с  мая д о  13 .6 .1945  участвовал  в 
операц и и  у  о. О кинава. Н аносил ф инальные 
удары по Токио, Кобе, Нагое, Куре. М айдзуру, 
о . Х оккайдо  (1 0  — 18 и 24 — 3 0 .7 ; 9 —
15.8.1945). З а  годы  войны истребители а виа ­
носца сбили 124 яп. самолета. С 11.2.1947 в 
резерве. 15.9.1950 введен в стр о й  в качестве 
уче б н о го  а виан осц а . В ы веден в резерв  
16 .1 .1956. И склю чен 1 .6 .1970  и  вскоре  сдан 
на слом.

“ L a n g le y ” . З ака за н  ка к  кр е й с е р  C L-85  
“ Fargo", 31 .3 .1942 г. перезаказан как авиано­
се ц , 13 .11 .1942  п е р еи м е н о ва н  в “ C row n 
Point", 15.5.1943 — в “ Langley".

Вошел в состав 5 -го  флота 19.1.1944 (ави­
а группа  CVGL-32). Участвовал в обеспечении 
вы садки на М арш алловы  о -в а  (29.1  —
26.2.1944), ударах по яп. базам на о-вах Палау 
(30 .3  — 1.4.1944), п р икры тии  десанта  в р -не  
Холландия (о. Новая Гвинея; 21 — 29.4.1944), 
рейде на о. Трук (29  — 30 .4 .1944), десантных 
операциях (11 — 23.6.1944; 4  — 5.7.1944; 21.7 —
5 .8 .19 4 4 ) и м о р ско м  ср аж ен ии  (19  —
20.6.1944) у  М арианских о-вов. Прикрывал вы ­
са д ку  на зап . К арол инские  о -в а  (2 8 .8  —
2 4 .9 .1944 ). 6 .1 0 .1 9 4 4  принял  авиа группу  
CVGL-44 Атаковал яп. аэродром ы  на о -вах Рю ­
кю, Ф орм оза  и  Лусон (10 — 19.10.1944), обес­
печивал десан т в заливе Л ейте  (2 0 .1 0  —
27.11 1944). 25 .10 .1944 в ходе м о р ско го  с р а ­
ж ения у  Л ейте сам олеты  “ Langley" приняли 
участие  в потоплении яп. авианосца "Z u ih o ” . 
Атаковал аэрод ром ы  на о. Л усо н  (11 —
18.12.1944), яп. базы на о-вах Ф орм оза , Рюкю, 
Л усон, в И ндокитае и Гонконге (30 .12 .1944  —
22.1.1945) 21 .1 .1945 л егко  поврежден попада­
нием 5 0 -к г (или 100-кг) авиабомбы, сделавш ей

пр о б о и н у  в н о со во й  части  полетн ой  палубы. 
Потери экипажа составили 3  человека убитыми 
и 11 ранены м и. 6 .2 .1 9 4 5  принял  авиагруппу 
CVGL-23. Участвовал в ударах по Токио, Иоко­
гам е , д е са н тн о й  о п е ра ц и и  на о. Иводзима 
(11 .2  —  2 .3 .1945), втором  рейде на Токио и во­
енно -м орскую  базу Куре (14  — 19.3.1945), ата­
ках яп. аэродром ов на о -вах О кинава. Рюкю и 
Кю сю  (23 — 31 .3 .1945). О беспечивал действия 
десанта на о. О кинава (1.4 —  14.5.1945), после 
чего  убыл в СШ А для ремонта. За время войны 
истребители авианосца сбили 119 яп. самоле­
тов . 16.8 1945 выш ел к б е р е га м  Я понии, но 
принять участия в боевы х действиях не успел. 
Выведен в резерв 11.2.1947. Передан передан 
в аренду ВМ С Ф ра нц и и  в ию не 1951 г, и  переи­
менован в "Lafayette". Возвращ ен С Ш А  в марте
1963 г. И склю чен 2 0 .3 .1 9 6 3 , продан  на слом 
19.2.1964.

“ C a b o t” . З ал о ж ен  ка к  кр е й с е р  CL-79 
“W ilm in g to n ", п е р е за ка за н  как авианосец
2 .6 .1942  г. и  то гда  ж е  переи м енован  в "Cabot".

Вош ел в со ста в  5 -го  ф лота в с е р  1.1944 
(авиагруппа CVGL-31). Участвовал в десанте на 
М арш алловы о -в а  (29.1 — 26 .2 .1944), ударах 
по  яп. базам  на о -вах Палау (30.3  — 1.4.1944). 
обеспечении вы садок в районе Холландия (о. 
Новая Гвинея; 21 —  29.4 1944), рейде на о. Трук 
(29 — 30.4.1944), десантной операции (11 — 
2 3 .6 ,1 9 4 4 ; 4  —  5 .7 .19 4 4 ; 2 1 .7  — 5 .8 .1944) и 
м орском  сражении (19  — 20 .6 .1944) у Мариа­
нских о-вов. Наносил удары по  яп. базам  в ходе 
овладения зап. Каролинским и о -вам и (28.8 —
2 4 .9 .1 9 4 4 ). 5 .1 0 .1 9 4 4  принял  авиагруппу 
CVG L-29. Участвовал в рейд е  на о -в а  Рюкю, 
Ф орм оза  и  Лусон (10  — 19.10.1944), обеспече­
нии десан та  (20 .1 0  — 27 .11 .1944 ) и морском 
ср аж ен ии  (23 — 2 6 .10 .1 9 4 4 ) в заливе  Лейте.
25.11.1944 поврежден попаданием  камикадзе
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8 полетную палубу с  левого  борта (разбита ка ­
тапульта, убито  36  и ранено 16 человек). Еще 
один самолет взорвался рядом. Корабль вы ­
шел из строя на 1 час. Удары по аэродром ам 
на о. Лусон (11 — 18.12.1944). 18.12.1944, на ­
ходясь вост. Ф и л и п п и н , получил небольш ие 
штормовые повреж д ения  Атаковал яп. базы  
на о-вах Ф орм оза , Рю кю , Лусон, в Индокитае и 
Гонконге (3 0 .1 2 .1 9 4 4  — 2 2 .1 .1 9 4 5 ), наносил 
удары по Токио, И око га м е , обеспечивал  вы ­
садку на о. И водзим а (11 .2  — 2.3 .1945). Участ­
вовал во вто р о м  рейд е  на Токио и военно- 
морскую базу Куре (14 — 19.3.1945), началь­
ном этапе десантной  операции на о. Окинава 
(1 — 11.4.1945). Убыл на ремонт в СШ А. В кон ­
це июля 1945 г. принял авиагруппу CVGL-32 и 
нанес удар по  о  Уэйк (1 .8 .1945), затем  по То­
кио. Кобе, Н агое, Куре, М айдзуру и  о. Хоккайдо 
(9 — 15.8.1945). За время войны истребители 
авианосца сбили 280 яп. самолетов. Выведен 
в резерв 11.2.1947. Вновь введен в строй  в ка ­
честве учебного  авианосца 27.10.1948. Вновь 
выведен в резерв 21.1.1955. В 1965 —  1967 гг. 
прошел рем онт и  м о д е р н и за ц и ю  на верф и 
ВМС в Ф и лад ельф ии , после  че го  передан  в 
аренду И спан ии . В ступил  в стр о й  30 .8 .1967  
под названием “ D edalo". Исключен из списков 
американского флота 1.8.1972 и  выкуплен И с­
панией 5.12.1972.

После заверш ения службы  в 1989 г. куплен 
США с целью сохранения в качестве  музея, но 
осущ ествить задум анное  не удалось и в 2000 
г. корабль был разобран.

“ B a ta a n ” . З а ка за н  ка к  кр е й с е р  C L-99 
“B u ffa lo ” , п е р е з а ка за н  ка к  авиа н осе ц
2.6.1942 г. и  то гд а  ж е  п е р еи м е н о ва н  в 
"Bataan” .

Вошел в состав 5 -го  флота в начале апреля
1944 г. (ави а гр уппа  C V G L-50). Участвовал в 
обеспечении десантов в районе Холландия (о. 
Новая Гвинея; 21 — 2 9 .4 .1 9 4 4 ), рейд е  на о. 
Трук (29 — 30.4.1944), десантной операции (11 —
23 6 1 944 ; 4  -  5 .7 .19 4 4 ; 21 -  2 8 .7 .1 9 4 4 ) и 
морском сражении (19 — 20 .6 .1944) у М ариа­
нских о-вов После проф илактического  рем он­
та использовался для п е р е в о зки  сам олетов 
(октябрь 1944 — начало 1945 г.). С 14.3 1945 
действовал с  а в и а гр уп п о й  CVG L-47. Принял 
участие в нанесении ударов по  Токио и военно- 
морской базе  Куре (1 4 — 1 9 .31 9 4 5 ), я п . аэрод­
ромам на о-вах Окинава. Рюкю и Кю сю  (23 —
31.3.1945), десантной операции на о. Окинава 
(1 4  — 13 .6 .1945 ) и потопл ени и  яп. линкора  
"Y&mato" (7 .4 .1945). 17.4.1945 самолеты авиа­
носца (совм естно  с  надводны м и кораблям и) 
потопили яп. ПЛ 1-56.13.5.1945 получил легкие 
повреждения от зени тно го  о гня  амер. кораб­
лей. В конце войны осущ ествлял удары по То­
кио. Кобе, Нагое, Куре. М айдзуру. о.Хоккайдо 
( 1 0 -  18.7 и 24 -30 .7 ; 9 — 15.8.1945). З а  время 
войны истребители  авианосца сбили 132 яп. 
самолета. Выведен в резерв 11.2.1947. Вновь 
введен встрой 13 .5 .1950 в качестве  противо­
лодочного авианосца. Участвовал в составе 7 - 
го флота в войне в Корее, соверш ил 3  похода 
(16.11.1950 — 2 5 .6 .1951 ; 27.1 — 26 .8 .1952  и
28.10 1952 —  2 6 .5 .1 9 5 3 ). В ы веден в резерв 
9.4.1954. Исклю чен и з  состава флота 1.9 1959 
и в 1960 г. продан на слом.

“ S a n  J a c in to ” . З а ка за н  как кр е й с е р  CL- Л егкий  авианосец
100 “ N ew a rk ” , пе р е за ка за н  ка к а ви а н осе ц  “P rinceton ”,
2 .6 .1 9 4 2  г. и то гда  ж е  п е р еи м е н о ва н  в 2 4  октября 1944  г.
“ R eprisal” , а  6 .6 .1943  — в “ San Ja c in to ” .

Вош ел в состав  5 -го  ф лота 15.5.1944 (ав и ­
а группа  CVG L-51). Участвовал в рейдах на о - 
ва М ар кус  и  У эй к (19  — 2 3 .5 .1944 ), десантной  
операции (11 -2 3 .6 .1 9 4 4 ; 4 - 5 .7 .1 9 4 4 :2 1 .7 -
5 .8 .1 9 4 4 ) и м о р с ко м  ср а ж е н и и  (1 9  —
20 .6 .1944 ) у  М ари анских о -вов. О беспечивал 
д е с а н ти р о в а н и е  на за п . К а р о л и н с ки е  о -в а  
(28 .8  — 24 .9 .1944 ), атаковал аэродром ы  н а о -  
ва Р ю кю , Ф о р м о за  и Л усон  (10 -1 9 .10 .1 9 4 4 ).
П ри ни м а л  уча сти е  в п р и кр ы ти и  вы са д ки  
(20.10 — 22.11.1944) и морском сражении (23 —
2 6 .10 .1 9 4 4 ) в заливе  Л ейте , в ходе ко то р о го  
сам ол еты  "S a n  J a c in to ” нанесл и  ф атальны е 
п о в р е ж д е н и я  яп. а в и а н о сц у  "Z u ik a k u ”
(2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). 3 0 .11 .1 9 4 4  принял  авиа гр уппу  
CVG L--45. В ходе рейда на яп. аэрод ром ы  на 
о. Л усон  (11 -  18 .12.1944), 18.12.1944. нахо­
д я с ь  вост. Ф и л и п п и н , получил  ш то р м о в ы е  
п о в р е ж д е н и я . А таковал  яп. б а зы  на о -в а х  
Ф о р м о з а , Р ю кю , Л у с о н , в И нд оки та е  и Гон­
ко н ге  (3 0 .1 2 .1944  —  2 2 .1 .1945), в р -н е  Токио 
и И око га м е  (11 .2  -  2 .3 .1945). 2 7 .2 .1945  легко 
повреж ден в результате столкновения. Участ­
вовал в нанесении ударов по Токио и  военно- 
м о р ско й  базе  Куре (14  —  19.3 .1945), а э р о д ­
ром ам  на о -вах  О кинава, Р ю кю  и К ю сю  (23 —
3 1 .3 .1 9 4 5 ), п е р во м  этапе  д е с а н тн о й  о п е р а ­
ц и и  на о . О кинава (1 —  27 .4 .1945) и  потопл е ­
нии  яп. линокра  'Yam ato" (7 .4 .1945 ). 6 .4 .1945  
повреж д ен попаданием  кам и кадзе , которы й, 
сл етев  с  палубы , взо р в а л ся  у  борта .
12 .5 .1945 принял авиа группу  CVG L-49, после 
ч е го  о б е сп е чи ва л  д е й с тв и я  д е са н та  на о.
О кинава  (12 .5  — 13 .6 .1945). 5 .6 .1 9 4 5  ю ж . о.
К ю сю  получил  ш то р м о в ы е  п о в р е ж д е н и я . В 
ко н ц е  войны  наносил  удары  по  Токио, Кобе,
Н агое, Куре, М айдзуру, о. Х оккайдо  (10  — 18 и
24  — 3 0 .7 ; 9  — 1 5 .8 .1945 ). З а  врем я  войны  
истребител и  "S an Ja c in to ”  сб и л и  166 яп. с а ­
молет. Вы веден в резерв  1.3 .1947. Исклю чен
1.6.1970 и  вско р е  продан  на слом.
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Т я ж ел ы е  ави аносцы  тип а  “ M idw ay”

CVB-41 “ M id w a y”  "Newport News", 
Ньюпорт

27.10.1943 20.3.1945 10.9.1945 Исключен в 1997 г.

CVB-42 “ Franklin  Верфь ВМС, 
D .R ooseve lt”  Нью-Йорк

1.12.1943 29.4.194527.10.1945 Исключен в 1978 г.

CVB-43 “ C oral Sea”  “ Newport News” , 
Ньюпорт

10.7.1944 2.4.1946 1.10.1947 Исключен в 1991 г.

В в е р х у :  
тяжелый авианосец  

"Franklin D. Roosevelt”, 
1 9 4 7  г.

Самые большие ам ериканские  авианосцы, за ­
ложенны е в годы  В торой  м ир о в ой  войны. 
Спроектированы  в 1940 — 1943 гг. как увели­
ченный вариант “ Essex" с  бронированной по ­
летной палубой, более многочисленной авиаг­
руппой, усиленным зенитны м  вооруж ением  и 
улучш енной п р о тивоторпедн ой  защ итой . 
Удовлетворение всех этих требований приве­
ло к  резком у росту разм еров корабля, что и с к ­
лючало возм ожность прохода П анам ским  ка ­
налом и тем самы м снижало е го  тактическую  
мобильность. В сего  планировалось заказать 6 
кораблей э т о го  типа  (CV-41 — 44  и C V-56 — 
57), однако от строительства трех последних 
отказались.

Р азм еры  полетной  палубы “ M idw ay" —
281,6 х  34,4 м; конструктивно она по-прежнем у 
выполнялась в виде надстройки и не участво­
вала в обеспечении продольной прочности ко ­
рабля. О гром ны й одноярусны й ан гар  р а зм е ­
ром  210,9  х 28.9 м и высотой 5 ,33  м мог вм е­
щать д о  153 одном оторны х истребителей. Два 
палубных лифта имели размеры  16,5 х  14 м и 
грузоподъем ность 12  т, бортовой — соответ­
ственно 17,08х 1 0 .4 м и 8 ,2 т .  На верхней палу­
бе  устанавливались две гидропневматические 
катапульты H -IV-1, отличавшиеся от использо­
вавшихся на кораблях типа “ Essex" H-IV лишь 
увеличенной д линой  стартовой  д о ро ж ки .
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Комплект аэроф иниш еров M k-5  был рассчитан 
на оста н о вку  1 3 ,5 -то н н о го  сам олета  с  п о са ­
дочной скоростью  90  м иль в час. Запас авиа­
бензина — 1 254 960  л.

Надводная защ ита корабля включала в себя 
три броневых палубы и броневой пояс, а также 
локальное б ронирование  отдельных пом ещ е­
ний, Полетная палуба защ ищ алась нецементи- 
рованной броней  толщ иной 87  мм ; ангарная и 
нижняя палубы бы ли покры ты  5 0 -м м  сталью 
марки STS. Парадоксально, но  наряду с  очень 
мощным горизонтальны м , "M idw ay" нес столь 
же солидное  ве р тикальное  б ронирование . 
Помня о  гибели английского  АВ “ G lorious” , с о з ­
датели "M idw ay" старались обеспечить надеж­
ную защ иту  от 2 0 3 -м м  сна р яд ов , поскольку 
встреча с  я п о н ски м и  тяж елы м и крейсерам и  
считалась вполне вероятной . Так на корабле 
появился 1 9 3 -м м  б р о н е в о й  п о я с  — сам ы й 
толстый и з  ко гд а -л и б о  п р и м е н я в ш и хся  на 
авианосцах. П равда, он был установлен лиш ь 
по левом у борту, справа  ж е  в целях ко м пе нса ­
ции веса  “о стр о ва " тол щ ину плит ум еньш или 
до 178 м м  и к  то м у  ж е  п л ав н о  с р е за л и  их к 
нижней кр о м ке  д о  76  мм . Б роневой  пояс кр е ­
пился сн а р уж и  к 1 9 -м м  о б ш и вке ; е го  дли на  
составляла 156 м.

Броневой по яс  зам ы кался в цитадель тра- 
верзными переборкам и толщ иной 160 мм; вы­
ше шли 25 -м м  траверзы . Рулевая машина им е­
ла коробчатую  защ иту: 193-м м  броню  с б о р ­
тов, 160-м м  —  сп е р ед и  и  с за д и , 127-м м  — 
сверху и 63  м м  — снизу. В отличие о т  "Essex", 
на "M id w a y ” во сстан овил и  боевую  рубку. С 
бортов ее  прикры вала 165-мм броня, сверху — 
87-мм. Кабели систем ы  управления кораблем 
заключались в трубы  с  102-м м  стенкам и

ПТЗ состояла и з  4 -х  продольных переборок, 
деливших пространство  у  ка ж д о го  борта на 4

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “ Midway” 
по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 47 219 т, полное 59 901 т
Разм ерения: 274,3 (вл)/295,1х41,5 (34,4 вл)х10,5 м
Э нергетическая установка: 4  ТЗА "Westinghouse” . 12 ПК “ Babcock &

Wilcox", 212 ООО л.с., 10 ООО т нефти
33 уз.
пояс 193/178 мм (левый борт/правый борт), 
траверзы 160 мм, полетная палуба 87 мм, 
ангарная палуба 51 мм, нижняя палуба 51 мм, 
рубка 165 мм, ПТП 32 мм 
18 х 1 -  127-мм/54, 21 х 4 -  40-мм/56. 28 х 1 -  
20-мм/70, 137 самолетов. 2 катапульты 
2112 человек (♦ 1331 человек 
авиаперсоонала)

64 истребителя F4U-4, 4 — F6F-5N, 4 —
F6F-5P, 64 пикирующих бомбардировщика 
SB2C-5.

отсека; 2  из них (наружных) заполнялись мазу­
том, 2 других (внутренних) оставались пустыми 
и служили кам ерой  расш ирения  при  подвод­
ном взры ве Но если на "Essex" толщ ина пере­
борок не превышала 16 мм, то на "M idway" о д ­
на и з  них — третья  —  бы ла 3 2 -м м . Ш и ри на  
П ТЗ  —  5 ,19  м с  ка ж до го  борта . По расчетам , 
такая защ ита  вы держивала подводны й взрыв 
363  к г  тротила.

Повыш ала устойчивость  корабля по  о тн о ­
ш ению  к  подводным взрывам и нетрадицион­
ная ко м по н о в ка  м аш инно-котельны х отделе­
ний , напом инавш ая прим ененн ую  на 
авианосце C V-2 “ Lex ing ton": м аш инны е отде-

С корость:
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:

Состав авиагруппы
Проектный:

143



Ц ерем ония спуска н а  ления располагались по  оси  корабля, а котель- 
воду авианосца  ные — слева и справа от них. Ф актически  каж-

"M idw ay"  дое из 12 КО служило дополнительной защ и­
той от подводного взрыва — в том случае, если 
систем а ПТЗ будет разруш ена.

На ходовых испытаниях авианосец "Coral Sea" 
развил мощность 215 520 л .с. и ход 33.03 уз. Пол­
ный запас топлива в 10 ООО т обеспечивал рас­
четную дальность плавания 20 ООО миль 15-уз. 
ходом ; ф актически  и з -з а  п е р е гр узки  она  не 
превышала 15 ООО миль. Суммарная мощ ность 
электростанции — 12 850 кВт.

О снову зе н и тн о го  вооруж ения составляли 
новые 127-мм орудия М к -16/0 в одиночных ба­
ш енных установках М к-3 9 /0 . На момент вступ­
ления в строй "M idw ay" и  “ Franklin D. Roosevelt” 
имели по 18 таких установок и  по 21 четырех­
ствольном у 4 0 -м м  "б оф орсу", "C ora l Sea" — 
соответственно 14 и  19. А вот вм есто предус­
мотренных проектом  82 стволов 20 -м м  "эр л и ­

конов" на "M idway" установили лишь 28, да и те 
вскоре сняли. На “Coral Sea" их не было вообще.

Управление о гн е м  127-мм орудий осущес­
твляли 4  КДП М к-37 ; стрельбой 40 -м м  автома­
тов — директоры  М к-5 1 . В ходе службы кораб­
лей систем ы  управления о гнем  неоднократно 
менялись и  м одернизировались. Из радиоло­
кационного  оборудования “ M idw ay'1 на момент 
вступления в строй  имел радары  SK -2 и SR-2. 
тре хко о р ди на тны й  SX и  два  SG. “ Franklin D. 
Roosevelt" и “Coral Sea” отличались от головно­
го  корабля наличием нового  радара SR-3, ус­
тановленного вм есто SK-2.

В 1947 — 1948 гг. на всех кораблях 40-мм 
автом аты  д е м о н ти р о ва н ы  и зам енен ы  на 10 
счетверенных 7 6 -м м /5 0  зенитны х пушек.

В 1950-е гг. АВ "M id w a y" и “ Franklin D. 
R ooseve lt" капитально  м од ернизировал и  по 
проекту S C B -110. Их оснастили угловой палу­
бой, бортовы м лиф том в корм овой  части и тре­
мя паровым и катапультами. Броневой пояс де­
м онтировался  — в м е сто  н е го  применялась 
легкая 37 -м м  броня поверх булей. Сами були 
имели ш ирину 1,25 м с  каж дого  борта и выпол­
няли ср а зу  две  зад а чи : повы ш али остойчи­
вость и  усиливали ПТЗ.

М одернизация “ Coral Sea" начались позже 
по  усоверш енствованном у проекту S C B -110А 
Его  главное отличие от предш ественников зак­
лючалось в том , что носовой самолетоподьем- 
ни к тоже стал бортовым.

С ледую щ ая кардинальная  модернизация 
"M idw ay" (проект S C B -101.66) включала в себя 
зам ену катапульт более м ощ н ы м и , дополни­
тельное усиление и расш ирение полетной па­
лубы, полную замену аэроф иниш еров и само- 
летоподьем ников. П рактически полностью за­
м енялась  эл е ктр о н и ка . Л ю б о пы тн о , что на 
корабле не осталось ни како го  артиллерийско­
го  вооружения: теперь ПВО обеспечивали иск­
лючительно авиация и  корабли охранения.
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О гром ная с то и м о сть  переоборудования  
"Midway" (202 млн. долл.) заставила отказать­
ся от аналогичной м од ернизации  двух других 
авианосцев и о гр а ни чи ться  более скром ны м  
перечнем усове р ш е нство ва ни й . Так, на 
•Franklin D. R oosevelt" носовой  самолетоподь- 
емник зам енили на более м ощ ны й бортовой, 
установили новую  радиоэлектронику, д ем он­
тировали катапульту на угловой части палубы, но 
носовые катапульты сохранили прежними. Все 
это позволило уложиться в сумму 46 млн. долла­
ров. Еще меньше стоили работы на “ Coral Sea" 
поскольку его  носовой лифт стал бортовым еще в 
ходе первой модернизации в 1950-е гг.

Служба

“ M id w a y ” . Вош ел в с о с та в  А тлантического  
флота. Проходил испы тания в Арктике  (у Л аб­
радора), где проверялись возм ожности прим е­
нения авиации в плохую по году  (м арт 1946 г,). 
Совершил нескол ько  плаваний на С редизем ­
ное море (1952  — 1955 г.). Переведен на Тихий 
океан (вокруг м. Горн) в начале 1952 г.

М одернизирован  по  п р о е кту  S C B -110 на 
верфи ВМ С в Брем ертоне (ию ль 1955 — се н ­
тябрь 1957 гг.). В декабре 1959 г. пострадал от 
пожара, возн и кш его  во время стоянки  в базе 
Субик-Бэй на Ф илиппинах. Принимал участие 
в боевых действиях во Вьетнаме, соверш ил 4 
похода (6 .3 .1 9 6 5  -  23  11 .1965, 16.4.1971 -
6.11.1971, 10.4.1972 — 3 .3 .1973 , 11.9.1973 —
31.1.1975). П рош ел капитальную  м од ерниза ­
цию по проекту S C B -101 на верф и ВМ С в С ан- 
Франциско (ф евраль 1966 — январь 1970 гг.). С 
1973 г. по до говору  с  Японией постоянно бази­
ровался на порт Й око сука . В о ктя б р е  1972 г. 
пострадал от аварии самолета и  вспыхнувш его 
затем пожара (5  человек погибли, 23 ранены). 
В апреле 1975 г. участвовал  в эвакуации  из 
Южного Вьетнам а ам е р и ка н ски х  граждан. В 
январе 1980 г. участвовал в неудавш ейся о п е ­
рации по освобож дению  ам ериканских залож ­
ников в Тегеране . Участвовал в боевых 
действиях против  И рака  (2 .1 0 .1 9 9 0  —
17 4.1991), в том  числе в операции "Буря в п ус­
тыне" (16.1.1991 — 27 .2 .1991). Выведен в р е ­
зерв 11.4.1992 г. Исклю чен 17.3.1997.

“ F ra n k lin  D. R o o s e v e lt ” . Первоначально 
получил название "Coral Sea” , 8 .5 .1945  переи­
менован в “ Franklin D. Roosevelt".

Вошел в состав Атлантического флота. Стал 
первым авианосцем, на которы й была осущ ес­
твлена по са дка  р е а кти в н о го  самолета
(21.7.1946). В 1946 г. соверш ил поход  на С ре­
диземное м оре. В апреле 1954 — апреле 1956 
гг. модернизирован по проекту S C B -110. Пере­
веден на Тихий океан, приним ал участие в бое­
вых д ействиях  во В ьетнам е (2 1 .6 .1 9 6 6  — 
21,2.1967). 4 .11 .1966  в Ю ж но-Китайском  море 
пострадал от пож ара , во зн и кш е го  в момент 
приема топлива с  танкера-заправщ ика  (8 чело­
век погибли, 4  ранены ). В октябре  1973 г., во 
время арабо-израильской войны  находился на 
Средиземном м оре и  служил промежуточным 
пунктом в о б е сп е чен и и  перелета  и з  СШ А 50 
переданных И зраилю  ш турм овиков А-4 “ Скай- 
хок". Списан 1.10.1977 и  11.4.1978 продан на 
слом, разобран в 1980 г.

“ C o ra l S e a ” . Вош ел r состав Атлантическо­
го  флота. 21 .4 .1950 с  палубы осущ ествлен п е р ­
вый старт бом ба р д и р о вщ и ка  — носителя 
яд ер н ого  оруж и я  AJ-1 "С эв и д ж ". В м арте  
1957 — январе 1960 г. м одернизирован на вер­
фи ВМ С в Брем ертное по  проекту S C B -1 10А. 
Переведен на Тихий океан, участвовал в бое­
вых действиях во Вьетнаме, соверш ил 8  похо ­
дов (7 .1 2 .1 9 6 4  -  1 .11.1965, 2 9 .7 .1966  -  
23 .2 .1967 , 2 6 .7 .1967  — 6 .4 .1968 , 7 .9 .1 9 6 8  -  
18.4.1969, 2 3 .9 .1 9 6 9 — 1.7.1970, 12.11.1971 —
17.7.1972, 9 .3 .1973 -  8 .11.1973, 5 .12.1974 —
2.7 .1975 ). В 4 1975  о б е сп е ч и в а л  э в а куа ц и ю  
и з  И н д о ки та я  а м е р . гр а ж д а н . И скл ю чен
3 0 .4  1990 и  продан  на сл о м  3 0 .3 .1 9 9 3 . Р аз­
б о р ка  за ве р ш е н а  9 .8 .20 0 0 .

Вид на “остров” 
авианосца  
“C oral S e a ”

“C oral S ea", 1 9 4 8  г.
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I н
Л егки е  ави аносцы  ти п а  “ S a ip a n "

Л егкий  авианосец  
“S aip an ” . 

В в е р х у :  
л егкий  авианосец  

“W right"

CVL-48 “ S a ipan”  "New York Shipbuilding", 10.7.1944 8.7.1945 14.7 1946 Исключен в 1975 г.
Кэмден

CVL-49 “ W rig h t”  “ NewYork Shipbuilding". 21.8.1944 1.9.1945 9.2.1946 Исключен в 1977 г.
Кэмден

По конструкции  аналогичны  л е гким  авиан ос­
цам  типа “ Independence", но  созданы  на базе 
тяжелых крейсеров типа  "B a ltim ore ". П острое­
ны  по  програм м е 1943 г.; ож идалось, что они 
войд ут в стр о й  в д е ка б р е  1945 г. в качестве

в о сп о л н е н и я  не и зб е ж н ы х  п о те р ь  в легки* 
авианосцах. В д ействительности  ж е  они были 
д о стр о е н ы  уж е  по сл е  о ко н ч а н и я  войны и 
м гн овенно  м орально устарели.

В отличие от “ Independence", корабли типа 
"S a ipan" не имели булей и обладали солидной 
б р о не во й  защ итой , в о б щ и х  чертах соответ­
ствовавш ей защ ите значительно более круп­
но го  “ Essex” . Броневая 6 4 -м м  палуба распо­
лагалась ниж е  ангарной  палубы; в корм е по­
м ещ ени е  рулевых машин прикрывала 
"коробчатая" защ ита (1 0 2 -м м  сте нки , 64-мм 
крыш а и  19-м м дно). Толщина поперечных пе­
реборок — от 37 д о  102 мм. Броневой рубки не 
было, ПТЗ представляла собой упрощенный 
"крейсерский" вариант По сравнению с 
"Independence" существенно улучшилась защита 
авиационного боезапаса, а система его подачи 
на верхнюю палубу стала более эффективной.

Полетная палуба р азм ером  186,2 х 24,4 м 
была усилена  для испо л ьзо ва ни я  самолетов 
весом  д о  9  т. В носовой  части  палубы устанав­
ливались две  катапульты H-II-1 (после Второй 
м и р о в о й  войны  од ну  и з  них зам ени ли  на Н- 
IVB). Д ва  лиф та грузоподъ ем ностью  по  13,6т 
им ели разм еры  14,6 х 13,4 м. М арка аэрофи­
ни ш еров — M k-5-O . З апас  авиабензина — 543 
150 л. В ы сота о д н о я русн о го  ангара  — 5.4 м, 
е го  площ адь — 86 ,6  х  2 0 .7  м.
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"О стров" авиа н осц е в  по  кон струкц и и  был 
подобен прим енявш ем уся на эскорны х АВ ти ­
па “ C om m encem ent Вау". Р адиоэлектронное 
оборудование на м ом ент ввода в строй : РЛС 
SP, SR-2 ("W rig h t") или S K -2  ("S a ip an "), ста н ­
ция постановки пом ех (РЭБ) TDY Управление 
огнем зенитной  артиллерии  осущ ествлялось 
с помощ ью д и р е кто р о в  М к-2 9 . П озже радио­
оборудование авиан осц ев  неоднократно  м е ­
нялось. В 1950-е гг. с  обо и х  кораблей д е м о н ­
тировали первую  ды м овую  трубу и  сняли все 
20-мм автоматы .

На испы таниях “ S a ipan " при  вод оизм ещ е­
нии 17 490  т развил м ощ ность  119 247  л .с. и 
скорость 32,26 уз. Ф актическая  дальность пла­
вания 14-узловы м  ход ом  составляла  11 700 
миль.

Планировавш аяся в середин е  1950-х гг. пе ­
рестройка кораблей  типа  “ S a ipan" в учебные 
авианосцы с  угловой палубой так и  не состоя ­
лась. В 1960-е гг. “ S a ipan ” переоборудовали в 
корабль р етрансл яц ии  св я зи  "A rlin g ton " (и н ­
декс см енен  на A G M R -2). a  "W righ t" — в к о ­
рабль с т р а т е ги ч е с ко го  упр а вл ен и я  (инд екс  
сменен на СС-2).

Служба

“ S a ipan” . П осле вступления в стр о й  исполь­
зовался для обучения и п о д го то в ки  м орских 
летчиков, с  д е ка б р я  1947 г. входил  в состав 
учебного операти вного  соединения  и б а зи р о ­
вался в Н орф олке  (шт. В и р д ж и н и я ). В мае 
1948 г. получил на вооруж ен ие  первую  в ВМ С 
США палубную  эскадрилью  реактивны х са м о ­
летов FH -1. 3 .1 0 .1 9 5 7  вы веден в резерв . В
1963 — 1966 гг. п е р е о б о р уд о в а н  в корабль 
ретрансляции с в я зи  A G M R -2  "A rlin g ton ", 
вновь введен в с тр о й  2 7 .8 .1 9 6 6 . С 1967 г. 
обеспечивал д е й с тв и я  ВМ С  С Ш А  у б ере гов  
Вьетнама. Выведен в резерв  14 1.1970 г. И с к­
лючен 15.8.1975 и вскоре  сдан на слом.

“ W r ig h t ” . П осле вступ л е н и я  в стр о й  и с ­
пользовался для обучения и подготовки  м о р с ­
ких летчиков. С июля 1952 г. входил в состав

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Saipan" 
по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Э нергетическая  установка:

С корость:
Бронирование:

Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Проектный:

стандартное 15 118 т, полное 18 750 т
202,4 (вл)/208.3х32,9 (23.4 вл)х8,2 м
4  T3A “General Bectric” . 4  ПК “Babcock & 
Wilcox", 120 000 л.с.
32 уз.
пояс 102 — 64 мм, траверзы 102 мм, палуба 
64 мм
5 х 4 и 11 х 2 -  40-мм/56, 1 6 x 2 -  20-ММ/70,
48 самолетов, 2  катапульты
1821 человек

36 истребителей F6F и F4U. 12 торпедоносцев 
ТВМ.

В и д  на надстройку 
авианосца “W right"

“Saipan", 1 9 5 6  г ."

□ Bfes>-
_ -- ----- -
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Л егкий  авианосец  А тлантического противолодочного  оператив-
"W right"  но го  соединения, затем  опять служил в роли

учебного  авианосца. 15.3.1956 выведен в ре ­
зерв. В 1962 — 1963 гг. переоборудован в ко ­

рабль с тр а т е ги ч е с ко го  упр а вл ен и я  (СС-2), 
вн овь  введен в с тр о й  1 1 .5 .1 9 6 3 . Выведен в 
резерв  27 .5 .1970. И склю чен из состава  флота 
1.12.1977 и  сдан на слом  в 1980 г.

Эскортный 
авианосец  

"Long Island",
10 июня 1944  г.
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Эскортный авианосец “ Long Island"

CVE-1 “ Long Island”  Sun S B. & P.P. Co.'. Честер 7.7.1939 11.1.1940 2.6.1941 Исключен в 1946 г.

Первый американский эскортный авианосец; пе­
реоборудован из транспортного  теплохода 
■M orm acm aif типа С -3 еще до вступления США 
во Вторую мировую войну. Работы по переделке 
судна начались 6.3.1941 на верфи “ Newport 
News" и были выполнены всего за 88 дней.

“ Long Island" имел небольш ой ангар  (29,9 х
16,5 м) в ко р м о во й  части корпуса , самолето- 
подьемник гр узо п о д ъ е м н о стью  3 ,4  т (11 ,6  х
10,4 м) и катапульту типа  Н-И. Размеры полет­
ной палубы — 109,7 х  21,3 м, причем сама па­
луба имела усиленную  конструкцию  и з  19-мм 
стали. Запас авиабензина — 378 500  л. В трюм 
для сохранения о сто й чи в ости  было уложено 
1650 т балласта. Корпус оборудовали прим и­
тивной с и с т е м о й  П ТЗ , в кл ю ч а в ш е й  в себя  
25-мм продольную  переборку.

Энергетическая установка состояла и з  4 
7-цилиндровых дизелей "B usch-S u lzer", рабо­
тающих на один вал. С корость  на испытаниях 
составила 17,8 уз.

В сентябре 1941 г. вм есто 12 ,7-м м  пулеме­
тов установили 20 -м м  "эрликоны " В 1942 г. ко ­
рабль прош ел м одернизацию : полетную  палу­
бу удлинили д о  127,4 м, вес балласта увеличи­
ли до 2640 т. Неуниверсальную 102-м м  пушку 
заменили на 12 7 -м м /38  зенитную , число "э р ­
ликонов" довели д о  20. К ро м е  то го , корабль 
оснастили радиом аяком  YE и РЛС SC.

В феврале 1944 г. корабль переоборудова­
ли в авиатранспорт — сняли катапульту, аэро­

ф иниш еры, облегчили полетную  палубу. В м ес­
то РЛС SC установили SC-2.

С лужба

После участия в “ Нейтральном патруле" (с  ав­
густа по декабрь 1941 г.) переведен на Тихий 
океан, где осущ ествлял перевозку сухопутных 
самолетов и использовался в качестве учебно­
го . В феврале 1944 г. переклассиф ицирован в 
авиатранспорт. Вы веден и з  б о е во го  состава
26 .3 .1946 , исклю чен 12 .4 .1946. П родан на 
слом  24.4.1947, но 12.3.1948 перепродан и пе ­
рестроен в торговое судно “ N elly" (с  1953 г. — 
“Seven Seas"). Сдан на слом  в 1977 г.

В в е р х у :  эскортный
авианосец
“ Long Is lan d ”

Тактико-технические характеристики авианосца "Long Island' 
по состоянию на декабрь 1941 г.

В одоизм ещ ение : стандартное 11 300 т, полное 14 050 т
Разм ерения: 141,7/150x31.1 (21,2 вл)х7.7 м
Э нергетическая установка: 1 ДУ, 8500 л.с.. 1360 т соляра
Скорость:
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Конец 1941 г.:

16,5 уз.
1x1 — 102-MM/50, 2x1 — 76-ММ/50, 4  —  
12,7-мм пул., 16 самолетов. I катапульта 

408 человек

7  истребителей F2A, 17 разведчиков SOC-3.

• Одновременно с  'M o im a c- 
m all" начались работы по  
переоборудованию  в эско ­
ртный авианосец  однотип­
н о ю  "M oim aclan d- . Уж е а 
процессе работ было приня­
то реш ение передать его 
по ленд-лизу Англии, и 
17 11.1941 под названием  
■Arciiei" он вошел в состав  
Королевского флота (см . в 
разделе "Великобритания")

“Long Is lan d ” , 1944 г.



Эскортный авианосец "Charger"

В в е р х у :  эскортный 
авианосец “ C harger"

'Sun S.8. & D.D. Co.", Честер 19,1.1940 1 3.1941 3.3.1942 Исключенв 1946

О дин и з  пяти кораблей типа “A rcher” ' ,  перео ­
борудованных в С Ш А из недостроенных транс­
портов типа С -3, и предназначенных для пере ­
дачи Великобритании по ленд-лизу.

Конструктивно очень близок к  “ Long Island", но 
имел полетную палубу увеличенных размеров 
(134 х 23,8 м), небольшую палубную надстройку

•  "Archer', "Avenger". •B iler", 'D a s h e r' и "Charger"

no правому борту и меньший запас авиабензи­
на — 340 650 л. О дновременно запас топлива 
возрос более чем в два раза (за счет отпавшей 
необходимости догруж ать корабль балластом, 
как это пришлось сделать на “ Long Island"). В от­
личие от "Long Island", на "Charger" в состав энер­
гетической установки входили 6-цилиндровые 
дизели "D oxford" После решения оставить ко­
рабль 8 СШ А состав вооружения приведен к стан­
дартам американского флота.

“ C harge r", 1942 г.
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Служба

Заложен ка к гр узо в о й  теплоход  "R io  de la 
Plata". П риобретен  ф лотом  С Ш А  для перест­
ройки в эскортны й авианосец  2 0 .5 .1941. Пере­
оборудование проход и л о  на верф и "N ew port 
News". 2.10.1941 передан английском у флоту, 
но уже два  д н я  спустя  последовало реш ение 
оставить корабль в С Ш А  и использовать  для 
подготовки британских м о рских  летчиков. Сох­
ранил английское название.

В 1942 — 1945 гг. использовался для подго ­
товки летчиков брит, м орской  авиации, совер­
шил ряд  учебны х пл аваний  к Б ерм уд ским  о - 
вам и на Кубу.

1 5 .3 .1 9 4 6  и с кл ю ч е н  и  п е р е д а н  М о р с ко й  
ко м и сси и  3 0 .1 .1 9 4 7  д ля  д а л ь н е й ш е го  и с ­
пользования. П род ан  ча стн о м у  владельцу в 
1949 г. и пе р е и м е н о в а н  в “ Fa irsea". Сдан на 
слом в 1969 г.

В н и з у :  авария при  
посадке на “ C harge r"

Недостроенные 
грузовые теплоходы 
“Rio Hudson ",
“Rio P arana" 
и  “Rio de la P la ta ”  
(слева направо)

Тактико-технические характеристики авианосца “Charger” по 
состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 11 800 г, полное 16 000 т
Р азм ерения: 141.7/150x33,9 (21.2 вл)х7.7 м
Энергетическая установка: 1 ДУ, 8500 л.с., 3061 т соляра 
С корость: 16,5 уз.
В ооруж ение: 1 x1  — 127-мм/38, 4 x 1  — 76-MM/50.4 x 4  —

40-мм/56, 36 самолетов, 1 катапульта 
Э кипаж : 856 человек

“ C harger"

151



Эскортные авианосцы типа "Bogue”

1-я серия 
CVE-9 “ Bogue”  
CVE-11 “ Card”
CVH-12 “ Copahee" 
CVE-13 “ Core”
CVE-16 “ Nassau” 
CVE-18 “ Altamaha" 
CVE-20 “ Barnes”  
CVE-21 “ B lock Island” 
CVE-23 “ Breton” 
CVE-25 “ Croatan”
2-я серия
CVE-31 Prince William"

"Seattle-Tacoma S.B. Co." 1.10.1941 15.1.
“Seattle-Tacoma S.B. Co." 27.10.1941 27.2.
“Seattle-Tacoma S B . Co." 18.6.194121.10. 
"Seattle-Tacoma SB. Co." 2.1.1942 15.5.
“Seattle-Tacoma S B . Co." 27.11 1941 4.4.
"Seatlle-Tacoma S.B. Co." 19.12.1941 22.5.
“Seatlle-Tacoma S.B. Co." 19.1.1942 2.5.
“Seattle-Tacoma S.B. Co." 19.1.1942 6.6.
"Seattle-Tacoma S.B. Co." 25.2.1942 27.6.
"Seattle-Tacoma S.B. Co." 15.4.1942 1.8.

1942 26.9.1942 Исключен в 1959 г. 
1942 8.11.1942 Исключен в 1970 г.
1941 15.6.1942 Исключен в 1959 г.
194210.12.1942 Исключена 1970г.
1942 20.8.1942 Исключен в 1959 г.
194215.9.1942 Исключен в 1959 г 
1942 20.2.1943 Исключен в 1959 г. 
1942 8.3.1943 Погиб 29.5. 1944 
1942 12.4.1943 Исключен в 1972 г. 
1942 28.4.1943 Исключен в 1970 г.

Seattle-TacomaS.B.Со." 19.5.1942 23.8.1942 9.4.1943 Исключена 1959г.

“ C roa tan", 1943 г.

В в е р х у :  эскортный 
авианосец “ N assau”
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Решение о  м ассо во й  п ерестройке  эскортных 
авианосцев и з  корпусов торговы х судов было 
принято сразу же после нападения японцев на 
Перл-Харбор. В качестве основы  для новой с е ­
рии авианосцев был выбран транспорт C -3-S  с  
паротурбинной ЭУ. В пр о екте  использовался 
опыт перестройки  "Long  Is land ” и  “ C harger" с  
внесением ряда изм енений  Так. полетная па­
луба и ангар  "B ogue” имели увеличенные р а з­
меры (133,1 х 24,4 и  79 ,6  х  18,9 х  5,3 м соответ­
ственно), число сам олетоподьем ников довели 
до двух (гр узо по д ь е м н о сть  —  6 ,3  т, разм еры  
площадок — 12,6 х  10,1 м). Авиационно-техни- 
ческое оборудование включало в себя одну ка ­
тапульту H-II и аэроф иниш еры  М к-4 /5 А . Запас 
авиабензина составлял 340  650 л.

Авианосцы  типа “ B ogue " с тр о и л и сь  двумя 
сериями. Первая включала в себя 21 единицу: 
10 для С Ш А  и 11 для В ел и ко б р и тан и и  (тип 
"Attacker"). Вторая (24 типа “A m eer") строилась 
специально д ля  ан гл ичан , но  о д и н  и з  ко р а б ­
лей — “ P rin ce  W illiam " — остал ся  в а м е р и ка ­
нском ф лоте. О сн о вн ы м  отл ичием  кораблей 
второй с е р и и  ста л и  у д л и н е н н ы е  р а зм е р ы  
полетной палубы  (1 4 1 ,7  х 3 3 ,8  м ) и  м еньш ий 
запас ави а б е н зи н а  (2 2 5  ООО л).

Все ко р а б л и  п е р в о й  с е р и и  п е р е стр а и в а ­
лись и з  у ж е  з а л о ж е н н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с у -

Тактико-тсхническис характеристики авианосцев типа “ Bogue" 
по состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение:
“ Nassau" стандартное 9393 т, полное 13 891 т 

141,7(вл)/151,1 ( 1-я серия) или 150(2- 
ясерия)х34(21,2 вл)х7,1 м 

Энергетическая установка: 1 ТЗА "Allis Chalmers", 2 ПК "Foster Wheeler",
8500 л.с., 3420 т нефти
16,5 уз.
26 300 (15) миль
2 х 1 — 127-мм/38. 2 х 2 — 40-мм/56 (только 
на “Prince William"), 10 х 1 (все, кроме “Prince 
William") или 10x2 (только на “Prince William”) — 
20-мм/70, 28 самолетов, 1 катапульта 
890 человек

Разм ерения:

С корость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
“ Nassau”
Май 1943 г.:

Авианосец ПЛО, Атлантика
1943— 1945 гг.:

26 истребителей F4F-4, 3 разведчика F4F-3P,
1 -  SOC-3A.

9  истребителей F4F-8 (FM-2), 10— 12 
торпедоносцев TBF-1/ТВМ-3.

В в е р х у  и  с л е в а :  
эскортный 
авианосец "C ard "
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дов, второй  — изначально  закладывались как 
авианосцы.

Корабли второй  се р и и  отличались более 
мощ ным зенитным вооруж ением , изначально 
вклю чавш им  2 x 2  4 0 -м м  “ бо ф о р са ". Число 
стволов легкой зенитной артиллерии постоян­
но  увеличивалось — так, в м ае 1943 г. 
“ Copahee" и “C roatan" несли 8  х  2 40 -м м  и  27 х 1 
2 0 -м м  автом атов; к  1945 г. число  спаренны х 
40 -м м  'боф орсов" на всех авианосцах д о  вели 
д о  10.

Радиотехническое оборудование — радары 
SC, SG и радиом аяк YE.

С луж б а

“ B o g u e ” . Залож ен ка к то р го во е  суд но  “ Steel 
Advocate", куплен ВМ С  СШ А 1.5.1942 и переи­
менован в “ Bogue".

С м арта  1943 г. д е й ств о в а л  в со ста ве  по­
и ско в о -у д а р н о й  гр уппы  в А тлантике . Совер­
ш ил  11 боевы х патр ули ро в а ни й  в 1943 г., 6 в 
1944 г.. и  1 в 1945 г. С ам олеты  а ви ан осц а  по­
то п и л и  9  ге р м а н с ки х  и 1 я п о н с ку ю  подвод­
ны х л о д о к : U -5 6 9  (2 2 .5 .1 9 4 3 ) , U-217
(5 .6 .1 9 4 3 ), U -1 1 8  (1 2 .6 .1 9 4 3 ) , U-527
(2 3 .7 .1 9 4 3 ) , U -8 6  (2 9 .1 1 .1 9 4 3 ) , U-172
(1 2 .1 2 .1 9 4 3 ; с о в м е с т н о  с  н а д в о д н ы м и  ко­
р а б л я м и ), U -8 5 0  (2 0 .1 2 .1 9 4 3 ) . U-575
(1 3 .3 .1 9 4 4 ; с о в м е с тн о  с  н а д вод ны м и  кораб­
л я м и ). I-5 2  (2 4 .6 .1 9 4 4 ), U -1 2 2 9  ( 20.8.1944). 
Р е м о н т  (к о н е ц  1944  г.). В ы в е д е н  в резерв
3 0 .1 1 .1 9 4 6 . и с кл ю ч е н  1 .3 .1 9 5 9  и сд а н  на 
сл о м  в 1960 г.

“ C a rd ” . З ал ож ен  ка к  то р го в о е  суд но , куп­
л е н  В М С  С Ш А  1 .5 .1 9 4 2  и п е р е и м е н о в а н  в 
“ C ard".

С июля 1943 г. действовал в составе  поиско­
в о -уд ар н ой  гр уппы  в А тлантике. Соверш ил 4 
боевых патрулирования в 1943 г. и 1 в 1944 г. 
Самолеты авианосца потопили 8 герм . ПЛ: U- 
117 (7 .8 .1 9 4 3 ), U -664  (9 .8 .1 9 4 3 ), U-525
(1 1 .8 .1 9 4 3 ). U -8 47  (2 7 .8 .1 9 4 3 ), U-422
(4 .1 0 .1 9 4 3 ), U -4 60  (4 .1 0 .1 9 4 3 ), U-402
(13 .1 0 .1 9 4 3 ) и U -584  (3 1 .1 0 .1 9 4 3 ). С августа 
1944 г. использовался  для обучения пилотов 
м орской  авиации, в апреле 1945 г. перешел на 
Тихий океан . Вы веден в р е зе р в  13.5.1946, 
вновь введен в строй  в качестве авиатранспор­
та 1.7.1958 и уком плектован гражданским  эки­
пажем. Использовался для перевозки  самоле­
тов  и д р у ги х  гр у зо в  в Ю го -В о сто чн ую  Азию. 
Выведен из действую щ его  состава 10.3 1970, 
исклю чен 15.9.1970 и  сдан на слом  в 1971 г.

В в е р х у  и с п р а в а :  
эскортный 
авианосец  
"C opahee”
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“ C o p a h e e ” . Залож ен ка к  то р го в о е  судно 
Steel A rch ite c t", куплен ВМ С СШ А 8.2 .1942 и 

переименован в “ C opahee ". П ереоборудова­
ние в авиа н осе ц  проходил  на верф и ВМ С в 
Бремертоне.

В 1942 — 1945 г г  использовался в качестве 
авиатранспорта для пе р ев о зки  сам олетов из 
США на о -ва  Тихого океана.

Вы веден в р е зе р в  5 .7 .19 4 6 , исклю чен
1.3.1959 и  сдан на слом  в 1961 г

“ C o re ” . З ал ож ен  ка к  то р го в о е  судно, ку п ­
лен В М С  С Ш А  1 .5 .1 9 4 2  и п е р е и м е н о в а н  в 
“Core” .

С июня 1943 г. действовал в составе поиско­
во-ударной гр уппы  в А тлантике. С оверш ил 5 
боевых патрулирования в 1943 г., 2  в 1944 г. и 1 
в 1945 г. Самолеты авианосца потопили 5 ге р ­
манских подводны х лодок: U -487  (13.7 .1943), 
U-67 (16 .7 .1943). U -84, U -185 (обе 24.8.1943). 
U-378 (20.10.1943).

Выведен в резерв  4  10.1946, вновь введен в 
строй 1 .7 .1958 в качестве  авиатранспорта , 
укомплектован граж данским  персоналом. Ис­
пользовался для перевозки  сам олетов и д р у ­
гих грузов  в Ю го-В осточную  А зию . Исключен 
15.9.1970 и сдан на слом  в 1971 г.

“ N a s s a u ” . З ал ож ен  ка к то р го во е  судно, 
куплен ВМ С  С Ш А  1 .5 .1942 и  переим енован в 
'Nassau". Переоборудование в авианосец про ­
ходил на верф и ВМ С в Бремертоне.

В годы  войны  служ ил  на Тихом  океане. 
Участвовал в десантны х операциях на Алеутс­
кие о-ва  (м ай — ию нь 1943 г.), о -в а  Гилберта 
(ноябрь — декабрь 1943 г.), Маршалловы о-ва 
(январь — ф евраль 1944 г.). В марте — октябре
1944 г перевозил самолеты  на о -ва  Тихого о ке ­
ана и для нуж д  T F-38/58 , затем  использовался 
для подготовки  летчиков.

Вы веден в р е зе р в  28 10 1946. исклю чен
13.1959 и  сдан на слом  в 1961 г.

“ A lta m a h a ” . Залож ен ка к то р го во е  судно,
куплен ВМ С СШ А 1.5.1942 и переим енован в 
"A ltam aha". П ереоб оруд ование  в авианосец  
проходил на верф и ВМ С в Бремертоне.

С конца 1942 по середину 1944 г. использо­
вался в качестве авиатранспорта для перевоз­
ки самолетов и з  СШ А на о -ва  Тихого океана. В 
чентябре — декабре 1944 г. осущ ествлял пере­
возку сам ол етов  для нуж д  T F -3 8 /5 8 .
18.12.1944 вост. о. Лусон получил штормовые 
повреждения и  отправлен для ремонта в США. 
Выведен в р е зе р в  2 7 .9 .1 9 4 6 , исклю чен
1.3.1959 и продан на слом  25.4.1961.

“ B a rn e s " . Заложен как торговое судно, куп ­
лен ВМ С  С Ш А  в 1942 г. и переи м енован  в 
"Barnes".

Участвовал в д е сан тно й  о перац и и  на о-ва  
Гилберта (ноябрь — декабрь 1943 г.). В марте 
— октябре 1944 г. заним ался перевозкой  сам о­
летов на о -ва  Т ихо го  о кеана  и для нуж д  TF- 
38/58, затем  и спол ьзовался  для подготовки  
летчиков. Выведен в резерв 29.8.1946, исклю ­
чен 1.3.1959 и  вскоре  сдан на слом.

“ B lo c k  Is la n d " .  Заложен как торговое суд ­
но, куплен ВМ С СШ А 1.5.1942 и  переименован 
в "B lock Island".

С о кт я б р я  1943 г. д е й с т в о в а л  в  с о ста в е  
п о и с ко в о -у д а р н о й  гр у п п ы  в А тланти ке . С о ­
вершил 7  боевы х па тр ул и р о в а н и й . С ам оле-

Эскортный авианосец “ Copahee”  на  верфи  
“ М эр  А йл ен д ", 14 ию ля 1943 г.
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Эскортный ты  а в и а н о сц а  п о то п и л и  4  ге р м а н с ки х  п о д - 
а в и а н о с е ц  в о д н ы х  л о д ки : U -2 2 0  (2 8 .1 0 .1 9 4 3 ) , U -8 0 I 

"Prince W iliam " (16 .3 .1944 ; с о в м е стн о  с  н а д вод ны м и  ко р а б ­
л я м и ), U -1 0 5 9  (1 9 .3 .1 9 4 4 ) , U -6 6  (6 .5 .1 9 4 4 ; 
со в м е с тн о  с  н а д в о д н ы м и  ко р а б л я м и ).
2 9 .5 .1 9 4 4  в 4 2 0  м илях ю ж н. А зо р ски х  о -в о в  
торпедирован  ге р м . ПЛ U -549 . Ч е р е з полча ­

с а  по сл е  по па д а ни я  трех то р п е д  АВ затонул 
в точке с  координатам и З Г 1 3 ' с .ш ., 23 ‘03 ' з.д  ). 
П отер и  эки п а ж а  с о ста в и л и  6  человек.

“ B re to n ” . Заложен как торговое  судно, куп­
лен ВМ С  С Ш А  1.5 .1942 и переим енован  в 
"B re ton".

В 1943 — 1945 гг. и спо л ьзо ва л ся  в качест­
ве ави а тр а н спо р та  для  п е р е в о зки  самолетов 
и з  С Ш А  на о -в а  Т ихо го  оке а н а . В ы веден в ре­
з е р в  3 0 .8 .1 9 4 6 , в н о в ь  в в е д е н  в строй
1 .7 .1958  в каче стве  а в и а тр а н сп о р та  (уком п­
л е кто в а н  гр а ж д а н с к и м  п е р с о н а л о м ) Ис­
п о л ь зо в а л с я  д л я  п е р е в о з к и  са м о л е то в  и 
д р у ги х  гр у зо в  в Ю го -В о с то ч н у ю  А зию . Иск­
лю чен  6 .8 .19 7 1  и  сд а н  на  сл о м  в 1972 г.

“ C ro a ta n ” . Залож ен как то р го в о е  судно, 
куплен ВМ С СШ А 1.5 .1942 и переименован в 
"C roatan".

С ав густа  1943 г. д е й ств о в а л  в со ста ве  по­
и ско в о -у д а р н о й  гр уп п ы  в А тланти ке . Совер­
ш ил  2 боевы х патр ул и ро в а н и я  в 1943 г., 2 в
1944 г. и  1 в 1945 г. С ам олеты  а ви ан осц а  по­
топил и  ге р м а н с ку ю  п о д в о д н ую  л о д ку  U-490 
(1 1 .6 .1 9 4 4 ; с о в м е с тн о  с  н а д вод ны м и  кораб­
л я м и ). В ы в е д е н  в р е з е р в  2 0 .5 .1 9 4 6 . вновь 
введен в стр о й  1 .7 .1958  в каче стве  авиатра­
н с п о р та  (у ко м п л е к то в а н  гр а ж д а н с к и м  пер­
со на л о м ). И спол ьзовал ся  для пе р ев о зки  са­
м о л е то в  и  д р у ги х  гр у з о в  в Ю го-В осточную  
А зию , в о ктя б р е  1964 —  а прел е  1965 — для 
э кс п е р и м е н то в  NACA. И скл ю чен  15.9.1970 и 
сд а н  на слом  в 1971 г.

“ P r in c e  W illia m ” . В 1943 —  1944 гг, исполь­
зовался в качестве  авиатранспорта  на Тихом 
океане. В мае 1944 г. переведен в Атлантику и 
служил учебным судном для подготовки  летчи­
ко в  а м ер . м о р с ко й  авиации  В есной  1945 г. 
вновь переш ел  на Тихий океан , обеспечивал 
п е р е в о зку  а ви атехн ики  В ы веден в резерв
29 .8 .1946 , исклю чен  1.3 .1959. вскоре  продан 
на слом  и разобран в 1961 г,

Эскортный 
авианосец “B o gu e”
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Эскортные авианосцы тина “ Sangamon"

Э скорт ны й
а в и а н о с е ц
“ C h e n a n g o ”

CVE-26 “ Sangamon” "Federal S B. & D.D. Co.” 13.3.1939 4.11.1939 25.8.1942 Исключена 1945r.
CVE-27 “ Suwannee” "Federal S.B. & D.D. Co.' 3.6.1939 4.4.1940 24.9.1942 Исключен в 1959 г.
CVE-28 “ Chenango” “Sun S.B. & D.D. Co." 10.7.1938 1.4.1939 19.9.1942 Исключен в 1959 г.
CVE-29 “ Santee” “Sun S.B. & D.D. Co." 31.5.1938 4.3.1939 24.8.1942 Исключен в 1959 г.

Заложены как неф теналивные танкеры  типа 
Т-3 по заказу М орской ком и ссии , достроены  в 
качестве эскадренны х танкеров ВМС. В начале 
1942 г. принято реш ение перестроить их в кон ­
войные авианосц ы . Работы  п р оводи ли сь  с 
февраля по  август 1942 г.

А вианосцы  типа  "S a n g a m o n " бы ли зн а ч и ­
тельно кр уп н е е , чем  ко р а б л и , переделанны е 
из транспортов  ти п а  С -3 . Их полетная палуба 
имела р а зм е р ы  153 х  2 5 ,9  м , а н га р  —  60 ,4  х 
21 х 5 ,33  м.

Первоначально на авианосцах устанавлива­
лась одна катапульта H-II, в ходе м одерниза ­
ции в 1944 г. добавили вторую . Два лифта раз­
мерами по 10,4 х  12,8 м были способны  подни­
мать сам олеты  м а ссо й  д о  6 ,3  т. Запас 
авиабензина составлял 674  100 л (в 1945 г.). 
Грузовые танки  со хр а н и л и сь  — каж ды й ко ­
рабль, подобно английским  “ торговы м " авиа­
носцам MAC, м о г принять  по  12 876  т нефти, 
однако в это м  качестве  авианосц ы  типа 
'Sangam on" не использовались . Ближе к  ко н ­
цу войны часть  гр узо вы х  танков  стали п р и м е ­
нять для питания корабельны х котлов, что п о ­
высило об щ и й  за п а с  топлива д о  4780  т: даль­
ность плавания со о тв е тств е н н о  возросла  д о
23 900 (15 ) миль.

Через н е ко то р о е  врем я  по сл е  вступления 
в строй  на всех ко р а б л я х  н е уни версальн ы е  
127-мм /51 за м е н и л и  на та ко е  ж е  число  ун и ­
версальных то го  ж е  ка л и б р а  с  д л и н о й  ствола 
38 клб. Ч и сло  зе н и тн ы х  а вто м а то в  к  1945 г. 
достигло 4 7  —  49  ство л о в  (4 х  2 и 10 х  2 
40-мм "б о ф о р со в " и  19 — 2 1 x 1  2 0 -м м  "э р ­
ликонов").

В 1942 г. на всех кораблях установили ради­
омаяки YE, РЛС SG и SC; последние в 1944 г. за ­
менили на SC-2.

Эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  

“ S a n g a m o n "  
5  окт ября 1943  г.
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“ S angam on” , 19 4 2 г.

По сравнению  с  эскортны м и авианосцами, 
перестроенны м и и з  грузовы х судов, 
“Sangam on" обладал лучш ей ж ивучестью  (за 
счет разделения корпуса  на танки), о гром ной 
дальностью  плавания и, благодаря больш им 
разм ерам  полетной палубы, м о г нести  более 
тяжелые самолеты. О днако от планировавш ей­
ся в 1942 г. перестройки однотипных танкеров 
в авианосцы отказались и з -за  кризиса  танкер­
но го  тоннажа, отдав предпочтение более д е ­
шевым кораблям типа “C asablanca" в корпусах 
сухогрузов.

С луж б а

“ S a n g a m o n ” . П остроен  ка к  та н кер  "Esso 
Trenton", куплен ВМ С СШ А 22 .10 .1940. зачис­
лен в состав  ф лота в качестве  эскадренного 
танкера (индекс АО -28), 12.4.1941 переимено­
ван в "Sangam on” . 14.2.1942 принято  решение
о  переоборудовании в авианосец, работы про­
водились на верф и "N ew port News"

П риним ал  участие  в Северо-Аф риканской 
д есантной операции (ноябрь 1942 г.) — прик­
рывал вы садку в р -н е  П орт-Л иоте . В декабре
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1942 г, переведен на Тихий океан. Обеспечивал 
доставку подкреплений на о. Гуадалканал (ян ­
варь— июль 1943 г.). Принимал участие в деса­
нтных операциях на о -в а  Гилберта (ноябрь — 
декабрь 1943 г.). М арш алловы о-ва  (январь — 
февраль 1944 г.), в ра й о н е  Холландия (о. Н о ­
вая Гвинея; а п р ел ь  1944 г.), М а р и а н с ки е  о -ва  
(ию нь —  ию ль 1944 г.), о. М оротай (сентябрь
1944 г.) и о . Л е й те  (19  — 25 .10 .1944).
19.10.1944 повреж ден  попаданием  авиабом ­
бы. В ходе сраж ения  у  о. С амар (25 .10 .1944) 
получил повреж д ения  в результате  бл изкого  
разрыва кам икадзе  (по ги б  1 человек). О тправ­
лен на р е м о н т . У ч а ств о в а л  в о б е с п е ч е н и и  
вы садки на о . О ки н а в а  (к о н е ц  м арта  —
4.5.1945) — удары по аэродром ам  камикадзе 
на о -вах С а ки си м а  (ю ж . гр уп п а  о -в о в  Рюкю.
4.5.1945 повр е ж д е н  по па д а н и е м  кам икадзе  
(погибло 46, ранено 116 человек), отправлен в 
США, не во сста н ов л е н . 2 4 .1 0 .1 9 4 5  исклю чен 
из состава  ф лота, пр о да н  на сл о м  и р а зо б ­
ран в 1948 г.

“ S u w a n n e e " .  П остроен  ка к танкер 
“Markay", куплен ВМ С  СШ А 26.6.1941, переи­
менован в “ Suwannee" и введен в строй  в каче­
стве эска д р е н н о го  танкера  (и н д е кс  АО -33)
9.7.1941. 14.2.1942 принято реш ение о  перео­
борудовании в а виан осец , работы  пр о во д и ­
лись на верф и "N ew port News".

Принимал участие в С еверо-А ф риканской  
десантной о перац и и  — прикры вал  вы садку у 
Федала (ноябрь 1942 г.), в декабре 1942 г. пе ­
реведен на Тихий океан. Обеспечивал доставку 
подкреплений на о. Гуадалканал (январь 1943 г.). 
Принимал участие в десантны х операциях на

OFFICIAL PHOTOGRAPH 
NOT ТО BE RELEASED 

FOR PUBLICATION
MJVT YAR0 HARE ISLAM ) CALIF

Тактико-технические характеристики авианосцев гина 
“ Sangamon" но состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Э нергетическая установка 

С корость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Экипаж:
С остав авиагруппы  
“ Sangam on”
Ноябрь 1942 г.:

Ноябрь 1943 г.:

“ Santee”
Июль 1943 г.:

Май 1945 гг.:

“ C henango”
Октябрь 1944 гг.:

стандартное 10 494 т, полное 23 895‘  т 
160 (вл)/168,6x32,1 (22,9 вл)х9,3 м 
2 ТЗА “General Electric". 4 ПК “ Babcock & 
Wilcox", 13 500 л.с.. 5880 т нефти 
18 уз.
26 300 (15) миль
2 х 1 — 127-м м /51 , 4 x 2  — 40 -м м /56 , 1 2 x 1  — 
20-M M /70, 3 0  самолетов, 1 катапульта 
1080 человек

12 истребителей F4F-4, 9  торпедоносцев TBF- 
1, 9 пикирующих бомбардировщиков SDB-3. 
12 истребителей F6F-3, 9  торпедоносцев TBF- 
1, 9 пикирующих бомбардировщиков SDB-5.

12 истребителей F4F-4, 13 торпедоносцев 
TBF-1, 9 пикирующих бомбардировщиков 
SDB-5.
18 истребителей F6F-5. 12 торпедоносцев 
ТВМ-3.

24 истребителя F6F-3, 9 торпедоносцев 
ТВМ-1.

о -в а  Гилберта (ноябрь — д е ка б р ь  1943 г.), 
М арш алловы о-ва  (январь — февраль 1944 г.), 
в районе Холландия (о. Новая Гвинея; апрель

• Большая разница между 
стандартным и полным водо­
изм ещ ением  — следствие 
сохранившихся грузовых 
танков.

Эскортный 
авианосец  
“ C henango"
2 2  сентября 1943 г.
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Эскортный 1944 г.), М арианские о-ва  (ию нь — июль 1944
авианосец  г.). 19.6 1944 сам олеты  авианосца потопили

"C henango"  яп. подводную  л одку  1-184. О беспечивал вы ­
садку на о. М оротай (сентябрь 1944 г.) и  о. Л е й ­
те (19 — 25.10. 1944) 25.10.1945 в ходе сраж е­
ния у  о. Самар поврежден кам икадзе. Самолет 
и  е го  бомба взорвались над ангарной палубой 
в районе носового  лифта. 26.10.1944 повреж ­
ден попаданием авиабомбы. Прошел рем онт в 
СШ А. Участвовал в боях у  о . О кинава (27.3  —
20 .6 .1945 ) — наносил  удары  по  аэрод ром ам  
кам икадзе  на о -вах  С акиси м а  (юж. группа  о - 

Эскортный вов  Рю кю ). 2 4 .5 .1945  л егко  повреж ден внут-
авианосец  ренним  взрывом. Поддерживал десанты  на о.

"S angam on” Б орнео (26 .6  — 6 .7 .1945 ). Выведен в резерв

2 8 .10 .1 9 4 6 . И склю чен  1 .3 .1959 , продан  на 
слом  и разобран в 1962 г.

“ C h e n a n g o ” . П остроен  как та н кер  "Esso 
New O rleans", куплен ВМ С  С Ш А  31,5.1941, пе­
реим енован в "C henango" и введен в строй в 
качестве эскадренного  танкера (индекс АО-31)
20.6.1941. 16.3.1942 принято реш ение о  пере­
оборудовании  в авианосец , работы  проводи­
лись на верф и “ Beth lehem ", Стейтен Айленд.

П риним ал участие  в С еверо-Аф риканской 
д е с а н тн о й  о п е р а ц и и  (н о я б р ь  1942  г.; пере­
во зка  сухопутны х и стр е б и те л е й ), в декабре
1942 г. пе р ев е де н  на Тихий океан . О беспечи­
вал д о с та в ку  п о д кр е п л е н и й  на  о . Гуадалка­
нал (ян варь  и  ию нь — и ю л ь  1943 г.). Участво­
вал в д е са н тн ы х  о п е ра ц и ях  на  'о -в а  Гилберта 
(н о я б р ь  — д е каб рь  1943 г.). 2 9 .11 .1943  само­
леты авианосц а  потопили  яп. П Л 1-21. Прикры­
вал вы садку на М арш алловы  о -в а  (январь — 
ф евраль 1944 г.), в районе Холландия (о. Но­
вая Гвинея; апрель 1944 г.), на М арианские  о- 
ва (и ю н ь  —  и ю л ь  1944 г.), о . М ор о та й  (сен­
тя б р ь  1944 г.) и  о . Л е й те  (1 9  —  24.10.1944;
2 6 .10  —  3 .1 1 .1 9 4 4 ). Р ем онт в С Ш А  (декабрь
1944 — январь 1945 г.). Участвовал в боях у о. 
О кинава (1 .4  — 8 .6 .1945) — наносил  удары по 
а э р о д р о м а м  ка м и ка д з е  на о -в а х  Сакисима.
9 .4  1945 повр е ж д е н  упавш и м  ам ер. самоле­
том . О беспечивал д ействия  соединения тыла
3 -го  ф лота (ию ль —  август  1945 г.).

В ы веден  в р е зе р в  1 4 .8 .1 9 4 6 . Исключен
1.3.1959 и сдан на слом  в 1962 г.

“ S a n te e ” . П остроен  как та н кер  “ Seakay',
куплен ВМ С С Ш А  30.10 .1940, переименован в 
“ Santee" и введен в строй  в качестве эскадрен­
но го  танкера (индекс АО -29). 9 .1 .1942 принято 
реш ение о  переоборудовании в авианосец, ра­
боты  проводились на верф и ВМ С в Норфолке.

П ри ним ал  уча сти е  в С еверо-А ф риканской 
д е с а н тн о й  о п е р а ц и и  —  о б е спечивал  высад­
ку  у  С аф и (н о я б р ь  1942 г.), осущ ествлял  по­
и с к  н е м . б л о ка д оп р о р ы в а те л е й  и подводных 
л о д о к  в Ю ж но й  А тл а н ти ке  (д е ка б р ь  1942 — 
д е ка б р ь  1943 гг.). С ам олеты  а ви ан осц а  пото­
пи л и  3  ге р м , п о д в о д н ы е  л о д ки : U-160
(1 4 .7 .1 9 4 3 ) , U -5 0 9  (1 5 .7 .1 9 4 3 ) .  U-43
(3 0 .7 .1 9 4 3 ). П осле р е м о н та  (д е ка б р ь  1943 — 
м а р т  1944 гг.) п е р е в е д е н  на  Т ихий  океан. 
П ри ним ал  участие  в д е са н тн ы х  операциях в 
р -н е  Х ол л ан ди я  (о . Н о ва я  Гви н е я ; апрель
1944 г.), на М а р и а н с ки е  о -в а  (и ю н ь  — июль
1944 г.), о . М о р о та й  (с е н тя б р ь  1944 г.) и о. 
Л е й те  (19  —  2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). В ход е  сражения у 
о . С ам ар  (2 5 .1 0 .1 9 4 4 ) по вр е ж д е н  камикадзе. 
С а м о л е т  в з о р в а л с я  на  п о л е тн о й  палубе в 
ра й о н е  н о с о в о го  лиф та и  вы звал  пожар. По­
те р и  э ки п а ж а  со ста ви л и  16 человек. Спустя
16 м и н  то р п е д и р о в ан  яп. п о д в о д н о й  лодкой
I-56 . В результате  взры ва  то р п е д ы  в средней 
части  п р а в о го  б орта  был за то п л ен  р я д  поме­
щ е н и й , кр е н  со ста в и л  6 '.  О тправл ен  на ре­
м о н т  в С Ш А . Участвовал в обе спе чен и и  вы­
са д ки  на о. О ки н а ва  (2 7 .3  —  19 .6 .1945 ) — на­
н о си л  уд ары  по  а э р о д р о м а м  ка м и ка д з е  на
о -в а х  С а ки си м а . П ри кры в ал  д е й ств и я  траль­
щ и ко в  в В о с т о ч н о -К и т а й с к о м  м о р е  (июль
1945 г.).

В ы ве д е н  в р е зе р в  2 1 .1 0 .1 9 4 6 , исключен
1 .3 .1959  и сд а н  на  сл о м  в 1960 г.
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Эскортные авианосцы типа “ Casablanca"

В начале лета 1942 г. владелец  верф и в В ан­
кувере (ш та т  В а ш и н гто н ) Г .К а й зер  п р е д л о ­
жил а м е р и ка н с к о м у  п р а в и те л ь ств у  р а зв е р ­
нуть на  е го  п р е д п р и я т и и  м а с с о в ы й  вы пуск 
эскортны х ави а н осц е в , о б я зуя сь  с тр о и ть  д о  
100 та ки х  ко р а б л е й  в го д . К то м у  вре м е н и  
фирма "К а й з е р "  уж е  о св о и л а  кр у п н о с е р и й ­
ную п о с тр о й ку  то р го в ы х  судов, и теперь те х ­
нол огию  п о т о ч н о й  с б о р к и  п р е д л а га л о с ь  
распространи ть  на военн ы е  корабли.

П р е з и д е н т  Р узв е л ь т  за и н те р е с о в а л с я  
проектом , и К а й зе р  получил  за ка з  ср а зу  на 
50 авиан осц ев . Ч асть  кораблей  п р е д п о л ага ­
лось пе р ед а ть  В е л и ко б р и тан и и  по  л е н д -л и ­
зу, но  в и то ге  в с е  о н и  вош ли  в состав 
флота СШ А.

А ви а но се ц  "C a sab lanca " во  м н о го м  напо ­
м инал  "B o g u e ". но  им ел м еньш ее в о д о и зм е ­
щ ени е, бы л д в ух  ви нтовы м  и более б ы стр о ­
ходны м . В о сн о в у  пр о екта  легла конструкц ия  
с е р и й н о го  б ы с т р о х о д н о го  с у х о гр у з а  типа  
S 4 -S 2  В В -3 , но, в отличие  от п р е д ш е ств е н ­
ни ков . новы е АВ с тр о и л и сь  с  нуля , а не пе ­
редел ы вал ись  и з  уж е  зал о ж е нн ы х  ко р п усо в  
(и скл ю че н и е  составляла  вторая се р и я  а виа ­
н о с ц е в  типа  “ B o g u e "). С р о к п о с тр о й ки  п е р ­
вы х 10 ко р а б л е й  со ста в и л  241 — 2 8 7  дней, 
по сле д ни х  —  101 —  112.

П олетная палуба им ела  р а зм е р ы  144,5  х
2 4 ,4  м , а н га р н а я  — 7 8 x1 7 ,1 . В ы сота  ан гара
5 ,3  м. Катапульта  и н о со во й  сам ол етопод ъ - 
е м н и к  п р и м е н я л и сь  те ж е , что  и  на кораблях

••N eh e n ta  В а у " , 1 9 4 4  г.

> В в е р х у :  
эскорт ны й  

а в и а н о с е ц  
“ W indham  В ау  
в С айгоне



Эскортный 
авианосец  
“ M akin Is lan d ”

CVE-55 “ Casablanca" "Kaiser". Ванкувер 3.11.1942 5.4.1943 8.7.1943 Исклюменв 1959п
CVE-56 “ L iscom eBay” “ Kaiser", Ванкувер 9.12.1942 19.4.1943 7.8.1943 Погиб 24 .11.1943г.
CVE-57 “Anzio" "Kaiser", Ванкувер 12.12.1942 1.5.1943 27.8.1943 Исключена 1959 г.
CVE-58 “ Comegidor” "Kaiser", Ванкувер 17.12.1942 12.5.1943 31.8.1943 Исключен в 1958 г.
CVE-59 “ M ission Bay" "Kaiser", Ванкувер 28.12.1942 26.5.1943 13.9.1943 Исключена 1958 г.
CVE-60 “ Guadalcanal” “ Kaiser", Ванкувер 5.1.1943 5.6.1943 25.9.1943 Исключена 1958г
CVE-61 “ Manila Bay” “ Kaiser", Ванкувер 15.1.1943 10.7.1943 5.10.1943 Исключен в 1958 г
CVE-62 “ Natoma Bay” “ Kaiser", Ванкувер 17.1.1943 20.7.194314.10.1943 Исключен в 1958 г
CVE-63 “ St. Lo” “ Kaiser", Ванкувер 23.1.1943 17.8.194323.10.1943 Погиб 25.10.1944
CVE-64 “ Tripoli" “ Kaiser” , Ванкувер 1.2.1943 2.9.194331.10.1943 Исключен в 1958 г.
CVE-65 “W ake Island” "Kaiser", Ванкувер 6.2.1943 15.9.1943 7.11.1943 Исключен в 1946 г.
CVE-66 “ W hite Plains” "Kaiser", Ванкувер 11.2.1943 27.9.194315.11.1943 Исключен в 1958 г
CVE-67 “ Solomons” “Kaiser", Ванкувер 19.3.1943 6.10.194321.11.1943 Исключен в 1946 г
CVE-68 “ Kalinin Bay” "Kaiser", Ванкувер 26.4.1943 15.10.194327.11.1943 Исключен в 1946п
CVE-69 “ Kasaan Bay” "Kaiser", Ванкувер 11.5.1943 24.10.1943 4.12.1943 Исключен в 1959 г.
CVE-70 “ Fanshaw Bay” "Kaiser", Ванкувер 18.5.1943 1.11.1943 9.12.1943 Исключен в 1959 г
CVE-71 “ Kitkun Bay” "Kaiser", Ванкувер 31.5.1943 8.11.194315.12.1943 Исключен в 1946 г.
CVE-72 “ Tulagi” “Kaiser” , Ванкувер 7.6.1943 15.11.194321.12.1943 Исключена 1946 г.
CVE-73 “ G am bierBay" "Kaiser", Ванкувер 10.7.1943 22.11.194328.12.1943 Погиб 25.10.1944
CVE-74 “ Nehenta Bay” "Kaiser", Ванкувер 20.7.1943 28.11.1943 3.1.1944 Исключена 1959 г
CVE-75 “ H oggatt Bay” “Kaiser", Ванкувер 17.8.1943 4.12.1943 11.1.1944 Исключен в 1959 г.
CVE-76 “ Kadashan Bay” "Kaiser", Ванкувер 2.9.1943 11.12.1943 18.1.1944 Исключен в 1959 г.
CVE-77 "M arkus Island" "Kaiser", Ванкувер 15.9.1943 16.12.1943 26.1.1944 Исключена 1959 г.
CVE-78 “ Savo Island” "Kaiser” , Ванкувер 27.9.1943 22.12.1943 3.2.1944 Исключена 1959 г
CVE-79 “ Ommaney Bay” "Kaiser” , Ванкувер 6.10.1943 29.12.1943 11.2.1944 Погиб 4.1.1945
CVE-80 “ Petrof Bay” "Kaiser", Ванкувер 15.10.1943 5.1.1944 18.2.1944 Исключена 1958 г
CVE-81 “ Rudyerd Bay” “Kaiser'’, Ванкувер 24.10.1943 12.1.1944 25.2.1944 Исключена 1959 г.
CVE-82 “ Saginaw Bay” “Kaiser” , Ванкувер 1.11.1943 19.1.1944 2.3.1944 Исключен в 1959 г.
CVE-83 “ Sargent Bay” "Kaiser", Ванкувер 8.11.1943 31.1.1944 9.3.1944 Исключенв 1958г
CVE-84 “ Shamrock Bay” "Kaiser” , Ванкувер 15.11.1943 4.2.1944 15.3.1944 Исключен в 1958 г
CVE-85 "Shipley Bay” "Kaiser” , Ванкувер 22.11.1943 12.2.1944 21.3.1944 Исключенв 1959 г.
CVE-86 “ Sitkoh Bay” “Kaiser” , Ванкувер 23.11.1943 19.2.1944 28.3.1944 Исключенв 1960 г.
CVE-87 “ Steamer Bay" “Kaiser", Ванкувер 4.12.1943 26.2.1944 4.4.1944 Исключенв 1959 г
CVE-88 “ Cape Esperance” "Kaiser", Ванкувер 11.12.1943 3.3.1944 9.4.1944 Исключенв 1959 г
CVE-89 “ Takanis Bay” “Kaiser", Ванкувер 16.12.1943 10.3.1944 15.4.1944 Исключенв 1959 г
CVE-90 “Thetis Bay” “Kaiser", Ванкувер 22.12.1943 16.3.1944 21.4.1944 Исключенв 1964 г.
CVE-91 “ M akassar S tra it” "Kaiser", Ванкувер 29.12.1943 22.3.1944 27.4.1944 Исключенв 1958 г
CVE-92 “W indham  Bay” "Kaiser", Ванкувер 5.1.1944 29.3.1944 3.5.1944 Исключен в 1959 г.
CVE-93 “ Makin Island” "Kaiser” , Ванкувер 12.1.1944 5.4.1944 9.5.1944 Исключенв 1947 г.
CVE-94 “ Lunga Point” "Kaiser", Ванкувер 19.1.1944 11.4.1944 14.5.1944 Исключенв 1960 г
CVE-95 “ Bismarck Sea” “Kaiser", Ванкувер 31.1.1944 17.4.1944 20.5 1944 Погиб 21.2. 1945
CVE-96 “ Salamaua” “Kaiser", Ванкувер 4.2.1944 22.4.1944 26.5.1944 Исключенв 1946 г
CVE-97 “ Hollandia" "Kaiser", Ванкувер 12.2.1944 28.4.1944 1.6.1944 Исключен в 1960 г
CVE-98 “ Kwajailein” “Kaiser", Ванкувер 19.2.1944 4.5.1944 7.6.1944 Исключенв 1960 г
CVE-99 "Admiralty Islands’ "Kaiser", Ванкувер 26.2.1944 10.5.1944 13.6.1944 Исключена 1946г
CVE-100 “ Bougainville" “Kaiser", Ванкувер 3.3.1944 16.5.1944 18.6.1944 Исключен в 1960 г
CVE-101 “ M atanikau" “Kaiser", Ванкувер 10.3.1944 22.5.1944 24.6.1944 Исключенв 1960 г.
CVE-102 “Attu” “Kaiser", Ванкувер 16.3.1944 27.5.1944 30.6.1944 Исключен в 1946 г
CVE-103 “ Roi” "Kaiser", Ванкувер 22.3.1944 2.6.1944 6.7.1944 Исключенв 1946 г
CVE-104 “ Munda” "Kaiser", Ванкувер 29.3.1944 8.6.1944 8.7.1944 Исключена 1958 г.

ти п а  "B ogue "; корм овой  лиф т был несколько 
больших размеров (12,7  х  11.5 м). Запас авиа­
бензина — 378 500 л. Энергетическая установ­
ка включала в себя две оригинальные 5 -ц или­
ндровые паровые машины типа "Unaflow", не ­
редко  именуем ые турбинам и. На испы таниях 
головной CVE-55 развил ход  20,75 уз.

В ходе войны  зе н и тн о е  во о р уж ен и е  у с и ­
л ено : на  б о л ь ш и н ств е  ко р а б л е й  ч и сл о  "б о ­
ф орсов" увеличили до 16 (8  х 2). “ эрликонов” — 
д о  20. С тандартное рад и ол о ка ц и он н о е  о б о ­
рудование — радары  SC, SK , а  та кж е  р а д и о ­
м а я к YE.

С л у ж б а

“ C a s a b la n c a ” . З а л о ж е н  п о д  названием 
“A m e e r" для брит, ф лота, но  2 3 .1 .1 9 4 3 , вско­
ре  по сл е  за кл а д ки , пе р ен а зн а че н  для амери­
к а н с к о го  ф л ота  и п е р е и м е н о в а н  в “Alazon 
В а у ", н о  3 .4 .1 9 4 3  г. в н о в ь  с м е н и л  им я на 
“ C asab lanca ” .
В 1943 —  1945  гг. служ ил  на Т ихом  океане и 
и с п о л ь зо в а л с я  д л я  п о д го т о в к и  летчиков 
ам ер . м о р с ко й  авиации .

Вы веден в р е зе р в  10 .6 .1946 , исключен
3.7 .1946, продан на слом  и разобран в 1947 г.
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“ L is c o m b e  B a y ” . Участвовал  в десан тной  
операции на  о -в а  Гилберта  (н о я б р ь  1943 г.). 
24 11 .1943  т о р п е д и р о в а н  я п . п о д в о д н о й  
лодкой 1-175. В резул ьтате  взры во в  танков  с  
авиационным б е н зи н о м  и  б о е за п а са  затонул  
через 23 м и н  по сл е  а та ки  в то ч ке  с  ко о р д и ­
натами 0 2 '5 8 ‘ С .ш ., 1 7 2 '2 6 ' в .д . П отер и  э к и ­
пажа со ста ви л и  6 4 4  человека .

“ A n z io ”  (д о  15 .9 .1944  "C ora l S ea” ). Зало­
жен под  н а зв а н и е м  "A liku la  В ау", п е р еи м е н о ­
ван в “C ora l S ea" 3 .4 .1943 .

П риним ал участие  в д е са н тн ы х  операци ях  
на о-ва  Гилберта  (н о я б р ь  — д е ка б р ь  1943 г ) ,  
Маршалловы о-ва  (январь — февраль 1944 г.), 
о. Э м ирау (м а р т  1944 г.), в ра й о н е  Холландия 
(о Новая Гвинея; апрел ь  1944 г.), на  М ар и а ­
нские о -в а  (и ю р ь — и ю л ь  1944 г.), о . Гуам (к о ­
нец июля 1944 г.). Р ем он т (а в гу с т  —  сентябрь
1944 г.). 1 5 .9 .1 9 4 4  п е р е и м е н о в а н  в “A nz io ". 
Использовался в каче стве  п р о ти во л о д о чн о ­
го. О б е сп е чен и е  д е й с т в и й  ф л ота  у  Ф и л и п ­
пин (о ктя б р ь  —  д е ка б р ь  1944 г.). о. И водзим а 
(февраль 1945 г.), о . О кин ава  (ап р е л ь  — ию ль
1945 г.) С ам олеты  а ви а н осц а  п о то пи л и  5  яп.
подводны х л о д о к ; 1-41 (1 7 .1 1 .1 9 4 4 ) , R O -43 
(25 2 1945). 1-368 (2 6 .2 .1 9 4 5 ) , 1-361
(3 0 .5 .1 9 4 5 ), 1-13 (1 6 .7  1 9 4 5 ; с о в м е с т н о  с  
надводными ко р а б л я м и ). В ы веден  в резерв
5 .8 .1946. И с кл ю ч е н  1 .3 .1 9 5 9 , п р о д а н  на 
слом 2 4 .1 1 .1 9 5 9  и  р а зо б р а н  в 1960 г.

“ C o r r e g id o r ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"Anguilla В а у", п е р е и м е н о в а н  в “ C o rre g id o r"
3.4 1943. П ред назн ачал ся  для передачи В е ­
ликобритании по  ленд -л изу , но  пе р е а д р е со ­
ван ВМ С  СШ А.

П риним ал  участие  в д е са н тн ы х  операциях 
на о-ва  Гилберта  (н о я б р ь  —  д е ка б р ь  1943 г.), 
Маршалловы о -в а  (январь — февраль 1944 г.), 
о. Э м ирау (м арт 1944 г.), в ра й о не  Холландия 
(апрель 1944 г.), на М арианские о-ва  (ию нь — 
июль 1944 г.), о . Гуам (ко н е ц  ию л я  1944 г.). 
Отправлен на р е м о н т  в С Ш А , по сл е  ко то р о го  
и спол ьзовался  д ля  п о д го т о в к и  п и л о то в  
м орской  а в и а ц и и . С 3 0 .7 .1 9 4 6  в р е зе р в е ,
19.5.1951 г. вн овь  введен  в с тр о й  в качестве  
авиатранспорта . 4 .9 .1 9 5 8  вы веден и з  со с та ­
ва флота. И скл ю чен  1 .10 .1958  в 1960 г. сдан 
на слом

“ M is s io n  В а у ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"Atheling”  для брит, ф лота, но  3 .4 .19 4 3 , н е за ­
долго д о  с п у с ка  на  воду, пе р ен а зн а че н  для 
а м е р и ка н с ко го  ф л ота  и  п е р е и м е н о в а н  в 
"M ission В ау  '. С  ноября  1943 по  м ай 1945 гг. 
действовал  в с о с т а в е  п о и с ко в о -у д а р н о й

Тактико-технические характеристики авианосцев типа 
“Casablanca" по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
“ L iscom e В ау" стандартное 8188 т, полное 10 902 т

Разм ерения: 149.4 (вл)/156,1x32,9 (19,9 вл)х6.3 м
Э нергетическая установка : 2 ПМУ “ Skinner Unaflow", 4  ПК “Babcock &

Wilcox", 9000 л.с., 2228 т нефти
С корость: 19 уз.
Д альность плавания: 10 200 (15) миль
В ооруж ение: 1 x1  — 127-мм /38,4 x 2  — 40-мм/56, 12x1

20-MM/70. 27 самолетов. 1 катапульта
Э кипаж : 764 человека
Состав авиагруппы
“ Kasaan Вау"
Август 1944 г.: 24 истребителя F6F-5.7  — F6F-3N.
“ Fanshaw Вау"
Апрель 1945 г.: 24 истребителя F4F-8 (FM-2), 6

торпедоносцев ТВМ-3.
Авианосец ПЛО, Атлантика
1943 — 1945 гг,: 9 истребителей F4F-8 (FM-2), 10 — 12

торпедоносцев TBF-1 /ТВМ-3.
“ Savo Is land”
Апрель 1945 г.: 20 истребителей F4F-8 (FM-2), 11

торпедоносцев ТВМ- 1C. 4  — ТВМ-3.

гр уппы  в А тлантике . В начале 1944 г. с о в е р ­
ш ил  о д и н  р е й с  д ля  п е р е в о зки  са м о л е то в  в 
И ндию . В ы веден в р е зе р в  2 1 .2 .1947 . И скл ю ­
чен 1 .9 .1958 и  в январе  1960 г. сд а н  на слом .

“ G u a d a lc a n a l” . З ал о ж ен  п о д  назв анием  
“A s tro la b e  В а у ", п е р е и м е н о в а н  в 
“ G uada lcana l" 3 .4  1943.

С  ноября  1943 по  ию нь 1944 г. действовал  
в со ста ве  п о и ско в о -уд а р н о й  гр уппы  в Атлан­
ти ке . С ам олеты  авианосц а  потопи ли  3  ге р м , 
п о д в о д н ы х  л о д ки : U -5 44  (1 6 .1 .1 9 4 4 ), U -5 15  
(9 .4 .1 9 4 4 ; с о в м е с тн о  с  н а д во д н ы м и  ко р а б ­
л я м и ), U -6 8  (1 0 .4 .1 9 4 4 ). Ещ е о д на  п о д в о д ­
ная лодка  — U -5 05  — 4 .6 .1 9 4 4  была тяж ело 
п о в р е ж д е н а  с а м о л е то м  с  "G u a d a lc a n a l"  и 
захвачена  надводны м и кораблям и в плен.

В ы в е д е н  в р е зе р в  1 5 .7 .1 9 4 6 . И скл ю чен  
2 7 .5 .1 9 5 8  и  3 0 .4 .1 9 5 9  п р о д а н  на  с л о м  и  в 
1960 г. разобран .

“ M a n ila  В а у ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
“ B ucare li В ау", п е реи м енован  в “ M an ila  Вау"
3 .4 .1943 .

П ри ним ал  участие  в д есан тны х операци ях  
на М ар ш а л л о вы  о -в а  (я н в а р ь  — ф еврал ь

Эскортный 
авианосец  
“ Lunga P o in t ”
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Эскорт ны й  
а в и а н о се ц  

“ R u d y e rd  B a y "

В и д  н а  “ ост ров”  
а в и а н о с ц а  

“ M a k in  Is la n d ”

1944 г.), уд арах  п о  К а в и е н гу  (м а р т  1944 г.), 
вы садках в ра й о не  Холландия (о . Н овая Гви­
нея ; а п р ел ь  1944  г.), на  М а р и а н с ки е  о -в а  
(и ю н ь  —  ию ль 1944 г.), о. М оротай  (сен тябрь
1944 г.), о. Л е й те  (о ктя б р ь  —  д е ка б р ь  1944 г.) 
и  в зал . Л и н га е н  (о . Л у с о н ; я н в ар ь  1945 г.).
5 .1 .1 9 4 5  повр е ж д е н  по па д а н и е м  ка м и ка д зе  
в "о стр ов " (22  убиты х, 56  ранены х) и  о тп р а в ­
лен на рем онт в С Ш А . О сущ ествлял  п е р е в о з ­
к у  сам о л е то в  для н уж д  T F -5 8 /3 8  (а п р е л ь  — 
а в густ  1945 г.).

В ы ве д е н  в р е з е р в  3 1 .7 .1 9 4 6 . И скл ю чен  
2 7 .5 .1958 . в се н тя б р е  1959 г, пр о да н  на слом  
и  разобран  в 1960 г.

“ N a to m a  В а у ” . З ал ож ен  п о д  н а зв а н и е м  
“ B e g u m " для брит, ф лота, но  2 2 .1 .1 9 4 3 , в с ко ­
ре  после  закладки , перен азначен  для а м е р и ­
ка н с к о го  ф лота  и  п е р е и м е н о в а н  в "N a tom a  
Вау” . П риним ал участие  в  десан тн ы х  о п е р а ­
ц и я х  на  М арш алл овы  о -в а  (я н в а р ь  —  ф е в ­
раль 1944 г.), ударах по Кавиенгу (март 1944 г.), 
прикры вал  д е сан ты  в ра й о н е  Холландия (о. 
Н овая Гвинея; апрел ь  1944 г.), на М а р и а н с ­
ки е  о -в а  (и ю н ь  — ию ль 1944 г.), о, М оротай  
(се н тя б р ь  1944 г.), о . Л е й те  (о ктя б р ь  — д е ­

каб рь  1944 г.), зал . Л и н га е н  (о. Л усо н ; январь
1945 г.), о  И водзима (ф евраль — м арт 1945г.), 
о . О кин ава  (апрел ь  — и ю н ь  1945 г.) 6.6.1945 
л е гко  п о в р е ж д е н  ка м и ка д з е . В ию ле  —  ав­
гу с те  1945 г. д е й ство ва л  в В осточно-Китайс­
ко м  м оре. В ы веден  в р е зе р в  2 0 .5 .1 9 4 6 . Иск­
лю чен  1 .9 .1958  и  сд а н  на слом  в 1960 г.

“ S t. L o ”  (д о  1 5 .9 .1944  "M id w a y ") Заложен 
п о д  н а зв а н и е м  “ C hap in  В ау", переименован 
в "M id w a y " 3 .4 .19 4 3 .

П ри н и м а л  уч а сти е  в уд а ра х  п о  Кавиенгу 
(м а р т  1944 г.), д есан тн ы х  о п е ра ц и ях  в райо­
не Холландия (о. Новая Гвинея: апрель 1944 г.), 
на М а р и а н с ки е  о -в а  (и ю н ь  —  ию л ь  1944 г.), о. 
М ор о та й  (се н тя б р ь  1944 г.) и  о . Л е й те  (19 —
2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). П е р е и м е н о в а н  в "S t Lo'
1 5 .9 .1944 . В ход е  ср а ж е н и я  у  о . С ам ар  полу­
чил п о па д а н и е  ка м и ка д з е , за  ко то р ы м  пос­
л едовал  р я д  в н утр е н н и х  в зр ы в о в  на  ангар­
н о й  палубе. Ч е р е з  3 5  м и н  ко р а б л ь  затонул. 
П отер и  э ки п а ж а  с о ста в и л и  о ко л о  100 чело­
век уб и ты м и  и  4 0 0  ранены м и.

“ T r ip o l i ”  (д о  н о я б р я  1943 г. "D id rickson 
В ау"). З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  “ D idrickson 
В ау", в но яб р е  1943 г., в с ко р е  по с л е  вступле­
ни я  в с тр о й  п е р еи м е н о ва н  в "T ripo li".

В ко н ц е  1943  г. п о в р е ж д е н  в результате 
в н у т р е н н е го  в з р ы в а . В м а р те  —  октябре
1944 г  в х о д и л  в с о с т а в  п о и с к о в о  ударной 
гр уп п ы  в  А тлантике , в д а л ьн е й ш е м  перешел 
на  Т ихий  о ке а н , где  вы полнял  транспортные 
ф ун кц и и  и  о б е спечивал  п о д го то в ку  пилотов 
м о р с ко й  а виац и и .

С 2 2 .5 .1 9 4 6  в р е зе р в е . 5 .1 .1 9 5 2  г. вновь 
введен  в с тр о й  в  каче стве  авиатранспорта. 
2 2 .11  1958 в ы в е д е н  и з  с о с т а в а  флота,
1 .2 .1959  и скл ю че н  и  в 1960 г. сд а н  на слом.

“ W a k e  Is la n d ” . З ал о ж ен  п о д  названием 
"D o lo m i В ау", п е р е и м е н о в а н  в "W ake Island'
3 .4 .19 4 3 .

В а прел е  —  а в гу с те  1944 г, входил  в сос­
тав  п о и с к о в о -у д а р н о й  гр у п п ы  в Атлантике.
2 .7 .1 9 4 4  са м о л е ты  а в и а н о с ц а  потопили 
герм , подводную  лодку U -543. В конце 1944 г. 
пе р е в е д е н  на Т и хи й  о ке а н . П ри ни м а л  учас­
т и е  в д е с а н тн ы х  о п е р а ц и я х  в за л . Лингаен 
(о .Л у с о н ; я н в а р ь  1945  г.), на  о . И водзима 
(ф евраль  — м а р т  1945 г.) и о . О кин ава  (ап­
рель 1945 г.). 3 .4  1945 по вр е ж д е н  попадани­
я м и  д в ух  ка м и ка д з е  и  о тп р а в л е н  в СШ А на 
рем онт. П осле рем онта  пр и ни м а л  участие в 
эксперим ентах с  реактивны м и самолетами —
5 .1 1 .1 9 4 5  на  б о р т  "W ake  Is la n d ” соверш ил 
первую  посадку реактивный истребитель FF-1 
“ Ф а й р б о л " . 5 .4 .1 9 4 6  в ы в е д е н  и з  состава 
ф лота , 1 7 .4 .1 9 4 6  и скл ю ч е н  и  в следую щ ем 
го д у  с д а н  на сл ом .

“ W h ite  P la in s ” . З а л о ж е н  п о д  названием 
“ E lb o u r В а у", п е р е и м е н о в а н  в “W h ite  Plains’
3 .4 .19 4 3 .

П р и н и м а л  уч а сти е  в уд арах  по  Кавиенгу 
(м а р т  1944 г.), д е сан тны х  о п е ра ц и ях  в райо­
не Холландия (о. Новая Гвинея; апрель 1944 г.), 
на М а р и а н ски е  о -в а  (и ю н ь  —  ию ль 1944 г.), о. 
М о р о т а й  (9 .1 9 4 4 )  и  о . Л е й е  (1 9  —
2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 0 .1 9 4 4  в хо д е  сра ж е н и я  у о. 
С а м а р  п о в р е ж д е н  р а з о р в а в ш и м с я  за  кор­
м о й  ка м и ка д зе  и  б л и зки м  п о дв о дн ы м  взры­
вом  с н а р я д а  с  яп. л и н ко р а . Р е м о н т  в США.



после ко то р о го  пр и ни м а л  уча сти е  в д е сан т­
ной опе ра ц и и  на  о  О кин ава  (апрел ь  —  ию нь
1945 г.). В ы веден в р е зе р в  10.7 1946. И склю ­
чен 1 .7.1958 и  сд а н  на  сл о м  в 1959 г.

“ S o lo m o n s ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
•Emperor" д ля  брит, ф лота, н о  6 .1 1 .1 9 4 3  п е ­
реназначен д ля  а м е р и ка н с к о го  ф лота и  п е ­
реименован сначала  в “ N assuk В ау” , а  затем  
в "So lom ons".

В д е ка б р е  1943 —  я н в а р е  1944 г. с о в е р ­
шил один тр а н сп о р тн ы й  р е й с  в Тихий океан. 
В апреле —  а в гу с те  1944 г. входил  в состав 
п о и с ко в о -у д а р н о й  гр у п п ы  в А тланти ке .
15.6.1944 са м о л е ты  а в и а н о с ц а  п о то п и л и  
герм п о д в о д н у ю  л о д ку  U -8 6 0 . В д а л ь н е й ­
шем обеспечивал  п о д го то в ку  п и л отов  м о р с ­
кой а в и а ц и и . И скл ю ч е н  5 .6 .1 9 4 6  и  сд а н  на 
слом в 1947 г.

“ K a lin in  В а у ” . П ри ним ал  уча сти е  в д е са ­
нтных о п е р а ц и я х  на М а р и а н с к и е  (и ю н ь  — 
июль 1944 г.), З а п . К а р о л и н с к и е  о -в а  (с е н ­
тябрь 1944 г.) и  о  Л е й те  (1 9  —  25 .10 .1944 ).
25.10 1944 в ходе ср а ж е н и я  у  о . С ам ар  полу­
чил 15 п о п а д а н и й  2 0 3 -м м  с н а р я д а м и  с  яп. 
тяжелых к р е й с е р о в  и  д в а  п о п а д а н и я  ка м и ­
кадзе, вы звавш их м н о го ч и сл е н н ы е  по в р е ж ­
дения на п о л е тн о й  палубе, пож ары  и  за то п ­
ление ряда  по м е щ е н и й . Убыл в С Ш А , после 
ремонта исп о л ьзо ва л ся  в каче стве  ави а тр а ­
нспорта.

И скл ю чен  5 .6 .1 9 4 6 , п р о д а н  на сл о м  
8 .1 21 9 4 6  и р а зо б р а н  в 1947 г.

“ K a s a a n  В а у ” . В начале 1944 г. о сущ е с ­
твлял д о с та в ку  са м о л е то в  на Гавайские  о -ва . 
Участвовал в в ы с а д ке  д е с а н т а  в Ю ж ной 
Ф ранции (а в гу с т  1944 t.). П осл е  в о зв р а щ е ­
ния в С Ш А  (н а ч а л о  1945 г.) и сп о л ь зо в а л ся  
для п о д го т о в ки  п и л о то в  м о р с к о й  авиа ц и и . 
Выведен в р е зе р в  6 .7 .1 9 4 6 , и скл ю че н
1.3.1959 и  2 .2 .1 9 6 0  п р о д а н  на слом .

“ F a n s h a w  В а у ” . П ри ни м а л  уча сти е  в д е ­
сантных о п е р а ц и я х  на  М а р и а н с к и е  о -в а  
(июнь — и ю л ь  1944  г.), о . М ор о та й  (сен тябрь
1944 г.), о . Л е й те  (1 9  —  2 5 .1 0 .1 9 4 4 ).
17 6  1944 л е гко  по вр е ж д е н  б л и зки м и  ра зр ы ­
вами ави а б о м б ы , а  25  10 1944, в ход е  с р а ­
жения у  о. С ам ар  получил тяж елы е по в р е ж ­
дения от о гн я  яп. тяж елы х кр е й с е р о в  (п о п а ­
ло 6 2 0 3 -м м  с н а р я д о в , в т.ч. о д и н  ниж е  
ватерлинии). Убыл на  р е м о н т  в С Ш А , после 
которого пр и ни м а л  уча сти е  в д есан тн о й  о п е ­
рации на о . О кин ава  (ап р е л ь  — ию нь 1945 г.). 
В июле — а в гу с те  1945 г. д ей ство ва л  в В о с ­
то ч н о -К и та й ско м  м о р е . В ы в е д е н  в р е зе р в
14.8 1946. И скл ю чен  1 .3 .1959  и  в том  же го д у  
сдан на слом

“ K itk u n  В а у ” . П ри ним ал  уча сти е  в д е са ­
нтных операциях на М арианские  о-ва  (июнь — 
июль 1944 г.), о. М ор о та й  (се н тя б р ь  1944 г ), 
о. Лейте (1 9  —  2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 0 .1 9 4 4  в х о ­
де сраж ения  у  о . С а м а р  сам ол еты  авианосца 
потопили я п . тя ж е л ы й  к р е й с е р , но  са м  
'K itkun В ау” получил п о вр е ж д е н и я  в резуль­
тате б л и з к о го  п а д е н и я  ка м и ка д з е  (1 7  у б и ­
тых. 36 ранены х). 8 .1 .1 9 4 5  во  врем я  вы садки 
в зал. Л и н га е н  (о . Л у с о н ) по в р е ж д е н  попада­
нием к а м и ка д з е . У бы л  на  р е м о н т  в СШ А, 
после ко то р о го  осущ ествл ял  д о с та в ку  са м о ­
летов д ля  н у ж д  T F -5 8 /3 8  (а п р е л ь  —  а в густ

1945 г.). И склю чен  8 .5 ,1 9 4 6 , продан  на слом  На полетной палубе
1 8 .11 .1946  и  р а зо б р а н  в 19 4 7  г. "R udyerd  В ау”

“ T u la g i” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  в шторм 
“ F o rte ze la  В а у". П е р е и м е н о в а н  в “ T u la g i”
3 .1 1 .1 9 4 3 . не за д о лго  д о  сп у с ка  на воду.

Участвовал в десантной операции в Ю жной 
Ф ранции (август 1944 г.). В октябре 1944 г. пе ­
реведен на Тихий океан и использовался в ка ­
честве  противол одочного . О беспечивал 
действия десантных соединений в зал. Л и нга ­
ен (январь 1945 г.). у о. Иводзима (февраль 
м арт 1945 г.) и о. Окинава (апрель — июнь
1945 г.). С ам олеты  авианосц а  потопили  яп 
подводную  лодку  1-44 (29 .4 .1 9 4 5 ). И склю чен
8.5.1946, продан на слом и разобран в 1947 г 

“ G a m b ie r В а у ” . Принимал участие в д е с а ­
нтных операциях на М ари анские  о-ва  (ию нь — 
ию ль 1944 г.), о. М оротай (сентябрь 1944 г.), о.
Л е й те  (1 9  — 2 5 .1 0 .1 9 4 4 ). 2 5 .1 0 .1 9 4 4  в ходе 
сраж ения у  о . С ам ар потоплен артиллерийс­
ки м  о гн е м  яп, тяж елы х кр е й с е р о в  "H a g u ro ” .
“ Т опе " и “ C h o ka i” . П отери  эки п а ж а  убиты м и 
составили 100 человек.
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Эскортный “ N e h e n ta  В а у ” . Залож ен  п о д  названием  
авианосец  “ K hed ive " для брит, ф лота, но  переназначен

"Lunga P o in t"  для а м е р и ка н ско го  ф лота и  п е р еи м е н о ва н  в
“ N ehen ta  Вау".

П риним ал  участие  в д е са н тн о й  о перац и и  
на М ар и ан ски е  о -в а  (и ю н ь  — ию ль 1944 г.), С 
с е н тя б р я  1944 по  а в гу с т  1945 г. о с у щ е с ­
твлял п р икры тие  со е д и н е н и я  плавучего  тыла 
3 /5 - г о  ф лота . Д в а ж д ы  (1 8 .1 2 .1 9 4 4  и
1 7 .1 .1 9 4 5 ) получал  ш то р м о в ы е  п о в р е ж д е ­
ния. В ы веден в р е зе р в  5 .5 .1 9 4 6 . И скл ю чен
1 .8 .1959 и  сд а н  на слом  в 1960 г.

" H o g g a t t  В а у " .  В с е н тя б р е  — д е ка б р е
1944 г. о сущ е ствл я л  п е р е в о з ку  са м о л е то в  
для  нуж д  T F -58 /38 . П ри ним ал  участие  в д ес . 
о п е р а ц и и  в зал . Л и н га е н  (о . Л у с о н ; январь
1945 г.). 1 5 .1 1 9 4 5  п о в р е ж д е н  сл учай н ы м  
взры во м  авиабом бы , отправлен  на  р е м о н т  в 
СШ А. В июле 1945 г. д ей ство ва л  в В осто чн о - 
К и та й ско м  м оре.

В ы ве д е н  в р е з е р в  2 0 .7 .1 9 4 6 . И скл ю чен
1 .9 .1959  и пр о да н  на слом  31 .3 .1960 . 

“ K a d a s h a n  В а у ” . П риним ал  участие  в д е ­
сантны х операци ях  на Зап. К ар о л и н ски е  о-ва  
(сентябрь 1944 г.), о . Лейте (октябрь — декабрь
1944 г.) и в зал . Л ингаен  (ян варь1945  г.),
8 .1 .1 9 4 5  повреж ден по па д а н и е м  ка м и ка д зе  
(3  ранены х) и убыл в С Ш А  на рем онт, после  
ко то р о го  использовался  в каче стве  ави а тр а ­
нспо р та . Вы веден в р е зе р в  1 4 .6 .1946 . И с к ­
лю чен 1 .8.1959 и  сд а н  на сл о м  в 1960 г.

“ M a rc u s  Is la n d ” . З ал ож ен  п о д  названием  
“Kana lku  Вау", 3 .1 1 .1 9 4 3 , не за д о л го  д о  с п у с ­
ка  на воду, пе р еи м е н о ва н  в "M a rcus  Is land".

П риним ал  участие  в д есан тны х операци ях  
на Зап. К арол инские  о -в а  (сен тяб р ь  1944 г.) 
и  о . Л е й те  (о к т я б р ь  — д е ка б р ь  1944  г.). 
1 5 .12 .1944  п о в р е ж д е н  ка м и ка д з е . О б е с п е ­

чивал вы садки в зал. Л ингаен  (январь 1945 г.)!1 
о . О кин ава  (ап р е л ь  — м а й  1945 г.). ВыведенЕ 
р е з е р в  1 2 .1 2 .1 9 4 6 . И с кл ю ч е н  1 .9 .1959  с 
сд а н  на слом  в 1960 г.

“ S a v o  I s la n d ” . З а л о ж е н  п о д  названием 
'K a ita  В а у", 3 .1 1 .1 9 4 3 , н е за д о л го  д о  спускг 
на воду, пе р е и м е н о в а н  "S avo  Is la n d ”

П ри ни м а л  уча сти е  в д е сан тны х  операция» 
на З ап . К а р о л и н ски е  о -в а  (се н тя б р ь  1944 г.), 
о. Л е й те  (о ктя б р ь  —  д е ка б р ь  1944 г.) и в зал 
Л и н га е н  (я н ва р ь1 9 45  г.). 5.1 1945 л е гко  пов­
реж д ен  б л и зки м  р а зр ы в о м  ка м и ка д зе . Обес­
печивал высадку на о .О кинава (апрель — июнь
1945 г.), д е й ств о в а л  в В осточно -К итайском  
м о р е  (ию л ь  —  а в гу с т  1945  г.). Истребители 
а в и а н осц а  с б и л и  6 2 ,5 ‘  я п . сам ол ета . Выве­
д е н  в р е зе р в  . И скл ю чен  1 .9 .1959  и  сдан на 
сл о м  в 1960 г.

“ O m m a n e y  В а у ” . П ри ни м а л  участие  в де­
сантны х оп е ра ц и ях  на З ап . К а р о л и н ски е  о-ва 
(сентябрь 1944 г.). о. Л ейте (октябрь — декабрь
1944 г.) и в зал . Л и н га е н  (январь1945  г.).
4 .1 .1 9 4 5  тяж ел о  по в р е ж д е н  попад анием  ка­
м и к а д з е , о с та в л е н  э к и п а ж е м  и  потоплен 
то р п е д о й  Э М  “ B a rn e s" П отери  эки па ж а  сос­
тави ли  9 3  уб иты х и 6 5  ранены х.

“ P e t r o f  В а у ” . П р и н и м а л  у ч а с ти е  в дес. 
о п е ра ц и ях  на о . М ор о та й  (се н тя б р ь  1944 г.), 
о . Л е й те  (о ктя б р ь  —  д е ка б р ь  1944 г.), в зал. 
Л и н га е н  (о . Л у с о н ; я н в а р ь  1945 г.), на о. 
И во д зи м а  (ф евраль —  м а р т  1945 г.) и  о  Оки­
нава (апрел ь  — и ю н ь  1945 г.). В ы веден в ре­
зе р в  3 1 .7 .1 9 4 6 , и скл ю ч е н  2 7 .6 .1 9 5 8  и сдан 
на  сл о м  в 1959 г.

“ R u d y e rd  В а у ” . О сущ е ствл ял  перевозку 
са м о л е то в  д л я  н у ж д  T F -5 8 /3 8  (се н тя б р ь  — 
д е ка б р ь  1944 г.). П ри ни м а л  уч а сти е  в десант­
ны х о п е р а ц и я х  на о  И в о д зи м а  (ф евраль — 
м а р т  1945 г.) и  о . О ки н а ва  (а п р е л ь  —  июнь
1945 г.). В ы веден  в р е зе р в  11 .6 .1946 . Исклю­
чен 1 .8 .19 5 9  и сд а н  на сл о м  в 1960 г.

“ S a g in a w  В а у ” . П ри ним ал  участие  в дес. 
о п е ра ц и ях  на о . М о р о та й  (се н тя б р ь  1944 г.), 
о . Л е й те  (о ктя б р ь  — д е ка б р ь  1944 г.), в зал. 
Л и н га е н  (о . Л у с о н ; я н в а р ь  1945 г.), на о. 
И во д зи м а  (ф евраль — м а р т  1945 г.) и  о. Оки­
нава  (апрел ь  —  и ю н ь  1945 г.). В ы веден в ре­
зе р в  19 .6 .1946  И скл ю чен  1.8 1959 и  сдан на 
сл ом  в 19 6 0  г.

“ S a rg e n t  В а у ” . О с ущ е ств л я л  перевозку 
самолеты для нужд T F -58 /38  (сентябрь 1944 — 
январь  1945 гг.). 3 .1 .1 9 4 5  получил поврежде­
ния в результате  сто л кн о в е н и я  с  эскортным 
м и н о н о сц е м  “ R. F. K e lle r” . П ри ни м а л  участие 
в д е сан тны х  о п е ра ц и ях  на  о . И во д зи м а  (фев­
раль —  м арт 1945 г.) и о . О кин ава  (апрель — 
и ю н ь  1945 г.). В ы веден  в р е зе р в  23.7.1946. 
И склю чен  2 7 .6 .1 9 5 8  и  сд а н  на  сл о м  в 1959 г.

“ S h a m ro c k  В а у ” . В ко н ц е  1944 г. осущ ес­
твлял п е р е в о зку  сам о л е то в  в С е верную  Аф­
р и ку , з а т е м  п е р е в е д е н  на  Т и хи й  океан. 
У ча ство ва л  в д е с а н т н о й  о п е р а ц и и  в зал. 
Л и н га е н  (ян ва р ь  1945 г.). В ф еврале — авгус-

• Д р о б н о е  число —  след ств ие прин ятой  в ам ериканс­
ком  ф лоте м е то ди ки  учета сбиты х сам олетов  против­
ника. В  данн о м  случае э то  говорит о  том , что один или 
бо л ее сам олетов сб и то  со в м е стн о  с  сам ол етам и  дру­
гих авианосцев.
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те 1945 г. о б е спечивал  д е й с тв и я  соеди нения  
плавучего тыла 5 /3 - г о  ф лота. В ы веден  в р е ­
зерв 6 .7 .19 4 6 . И скл ю чен  2 7 .6 .1 9 5 8  и  сдан на 
слом в 1959 г.

“ S h ip le y  В а у " .  В о к т я б р е  1944  — м ае
1945 гг. о сущ е ств л я л  п е р е в о з к у  сам о л е то в  
для н у ж д  T F -5 8 /3 8 . 1 6 .5 .1 9 4 5  п о в р е ж д е н  в 
результате сто л кн о в е н и я . В ы веден в резерв
28.6 1946. И скл ю чен  1 .3 .1959  и  сд а н  на сл ом  
в 1961 г.

“ S itk o h  В а у ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
“Tananek В а у", в п р о ц е с с е  п о с тр о й ки  п е р еи ­
менован в “ S itko h  Вау"

В се н тя б р е  1944 — а в густе  1945 г. о сущ е ­
ствлял п е р е в о зку  са м . д ля  T F -5 8 /3 8  и ко р п у ­
са м о р с ко й  п е хо ты  п е хо ты  на о -в а  Т ихо го  
океана. В ы веден  в р е зе р в  3 0 .1 1 .1 9 4 6 . Вновь 
введен в с тр о й  2 9 .7 .1 9 5 0  и  и спол ьзовался  в 
качестве  а в и а т р а н с п о р т а  — п е р е в о зи л  с а ­
молеты  на Д а л ь н и й  В о с то к . 2 7 .7 .1 9 5 4  п о в ­
торно вы вед ен  в р е зе р в . И скл ю чен  1.4.1960 
и сдан на сл о м  в 1961 г.

“ S te a m e r  В а у " .  В с е н тя б р е  —  д е ка б р е
1944 г. о с у щ е с тв л я л  п е р е в о з к у  са м о л е то в  
для н уж д  T F -5 8 /3 8 . П ри ни м а л  участие  в д е ­

сантны х опе ра ц и ях  в зал . Л и н га е н  (о . Л усо н ; Эскортный 
январь  1945 г.). на о. И во д зи м а  (ф евраль — авианосец “St. Lo",
м а р т  1945 г.) и  о. О ки н а ва  (а п р е л ь  —  и ю н ь  1944  г.
1945 г.). 2 5 .4 .1 9 4 5  л е гко  п о в р е ж д е н  в р е ­

зул ь та те  с т о л кн о в е н и я  с  э с м и н ц е м  "H a ll" ,
1 6 .6 .1945  — в результате  катастроф ы  ам ер. 
сам олета .

В ы в е д е н  в р е зе р в  8 .8 .1 9 4 6 . И скл ю чен
1 .3 .1959  и  сд а н  на слом  в 1959 г.

“ C a p e  E s p e ra n c e ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а ­
н и е м  “ T ananek В ау” , в п р о ц е с с е  п о с тр о й ки  
п е р еи м е н о ва н  в “ C ape E sperance".

В о ктя б р е  1944 — а в густе  1945 г. о су щ е с ­
твлял  п е р е в о з к у  са м о л е то в  д л я  н у ж д  TF- 
5 8 /3 8 . 1 8 .12 .1 9 4 4  получил ш то р м о в ы е  п о в ­
р е ж д е н и я . В ы ве д е н  в р е з е р в  2 2 .8 .1 9 4 6 .
В н о вь  введен в с тр о й  5 .8 .1 9 5 0  и и с п о л ь зо ­
вался в каче стве  а ви а тр а н сп о р та  д ля  п е р е ­
в о з к и  са м о л е то в  на Д а л ь н и й  В о с то к .
1 5 .1 .1 9 5 9  п о в то р н о  вы вед ен  в р е зе р в , и с к ­
лю чен 1 .3 .1959 и  сд а н  на слом  в 1961 г.

“ T a k a n is  В а у ” . В ко н ц е  1944 —  1945 г. и с ­
пользовался  д ля  по д го то в ки  м о р ски х  летчи­
ко в . В ы ве д е н  в р е зе р в  1 .5 .19 4 6 . И скл ю чен
1 .8 .1959  и  сдан на слом  в 1960 г.
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“ T h e t is  B a y ” . В м ае — августе  1945 г. о с у ­
щ ествлял  п е р е в о зку  сам о л е то в  для нуж д  TF- 
5 8 /3 8 . В ы веден  в р е з е р в  7 .8 .1 9 4 6 . В ию н е  
1955 — ию ле 1956 г. п е р естро е н  в д е сан тны й  
ее р то л е то н о се ц . 1 .3 .19 6 4  и скл ю ч е н  и  сд а н  
на слом  в 1966  г.

“ M a k a s s a r  S t r a i t ” . Залож ен п о д  на зв а н и ­
ем  "U litaka В ау", в п р о ц е ссе  п о с тр о й ки  п е р е ­
им енован  в "M a ka ssa r S tra it” .

В ф еврале —  а вгусте  1945 г. обеспечивал  
д е й стви я  соеди нения  плавучего  тыла 5 /3 - го  
ф лота. В ы веден  в р е зе р в  9 .8 .1 9 4 6 . И с кл ю ­
чен и з  со ста ва  ф лота 1 .9 .1958  и  н е ко то р о е  
в р е м я  и с п о л ь зо в а л с я  в ка ч е с тв е  м и ш е н и  
п р и  п р о в е д е н и и  и сп ы та н и й  р а ке тн о го  о р у ­
жия. В апеле  1961 г. се л  на м ель на  м е л ко ­
водье и  впосл едствии  р а зо б р а н  на м есте .

“ W in d h a m  В а у ” . В м ае —  а в густе  1945 г. 
осущ ествлял  п е р е в о зку  сам ол етов  для н уж д  
T F -5 8 /3 8 . 5 .6 .1 9 4 5  получил ш то р м о в ы е  п о в ­
р е ж д е н и я . В ы в е д е н  в р е з е р в  в 1 7 .1 .1 9 4 7 . 
В новь введен в стр о й  31 .10 .1951  в качестве  
авиатранспорта  для п е р е в о зки  сам о л е то в  на 
Д а л ьн и й  В о сто к. И скл ю чен  1 .2 .19 5 9  и сдан 
на слом  в 1961 г.

“ M a k in  Is la n d ” . З ал ож ен  п о д  названием  
“W o o d c liffe  В ау", в п р о ц е с с е  п о с т р о й ки  п е ­
реим енован  в “ M akin  Is land".

П риним ал  участие  в десан тны х опе ра ц и ях  
в зал . Л ингаен  (о. Л усо н ; январь  1945 г.), на 
о . И во д зи м а  (ф евраль  —  м а р т  1945  г.) и о. 
О кинава  (апрель —  ию нь 1945 г.). Рейды  для 
нанесения уд а ро в  по  суд о ход ств у  в В о сто ч ­
н о -К и т а й с ко м  м о р е  (к о н е ц  ию ля  —  начало 
а вгуста  1945 г.). 19 .4 .1946  вы веден в резерв, 
исклю чен  1 .7 .1947 и  сд а н  на сл о м  в 1947 г.

“ L u n g a  P o in t ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
“A lazon  В ау", в п р о ц е с с е  п о с т р о й ки  п е р е и ­
м енован  в "Lunga  Po in t".

П риним ал  уча сти е  в д е сан тны х  операци ях  
в зал . Л и н га е н  (о . Л усо н ; январь  1945 г.), на 
о. И в о д зи м а  (ф евраль  — м арт 1945  г.) и  о. 
О кинава  (апрель — ию нь 1945 г.). 2 1 .2 .1 9 4 5  
по вр е ж д е н  с ко л ь зя щ и м  уд а р о м  ка м и ка д зе , 
вы зв а в ш и м  н е б о л ь ш о й  п о ж а р . Р ейд ы  для 
нанесения уд а ро в  по  суд оход ств у  в В о сто ч ­
н о -К и т а й с к о м  м о р е  (ко н е ц  ию ля  —  начало  
а в гу с та  1945  г.). В ы в е д е н  в р е зе р в  2 4 .10 .
1946 И скл ю чен  1 .4 .1 9 6 0  и с д а н  на с л о м  в 
том  ж е  году.

“ B is m a rk  S e a ” . З ал ож ен  п о д  названием  
"A likula Вау", 16 .5 .1944 , не за д о л го  д о  в ступ ­
л е н и я  в с тр о й  п е р е и м е н о в а н  в “ B ism a rk  
Sea". П риним ал участие  в д есан тны х о п е р а ­
циях в зал Л и н га е н  (о. Л усо н ; январь 1945 г.) 
и на  о . И в о д зи м а  (ф е вр а л ь  1945 г.).
2 1 .2 .1 9 4 5  п о р а ж е н  д в у м я  ка м и ка д з е , в ы з ­
вавш им и больш ие пож ары  и  взры вы . Ч е р е з 2 
ча са  а в и а н о с е ц  за то н ул . П о т е р и  э к и п а ж а  
с о ста в и л и  119 человек уб и ты м и  и 9 9  р а н е ­
ны м и.

“ S a la m a u a ” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  
"A nguilla  Вау ', в п р о ц е с с е  п о стр о й ки  п е р е и ­
м енован  в "Sa lam aua".

П риним ал  участие  в д е са н тн о й  о перац и и  
в зал . Л и н га е н  (о . Л у с о н ; я н в а р ь  1945  г.).
1 3 .1 .1945  по вр е ж д е н  по па д а н и е м  ка м и ка д ­
зе , рем онт (ф евраль — м арт 1945 г.). В а п р е ­
ле 1945 г. обеспечивал  вы са д ку  на о . О ки н а ­

ва, в ию н е  — а вгусте  1945 г. осущ ествлял  пе­
р е в о з ку  с а м о л е т о в  д л я  н у ж д  TF-58/38.
5 .6 .1 9 4 5  получил ш то р м о в ы е  повреждения. 
В ы в е д е н  в р е з е р в  9 .5 .1 9 4 6 , исключен
1 .9 .1946  и сд а н  на  сл о м  в 1947 г.

“ H o l la n d ia ” . З а л о ж е н  п о д  названием
"A s tro la b e  В а у ", 3 0 .5 .1 9 4 4 , н е з а д о л го  до 
в с ту п л е н и я  в с т р о й , п е р е и м е н о в а н  в 
“ H o lland ia ".

В  и ю н е  —  а в гу с те  1945 г. осущ ествлял  пе­
р е в о зку  сам о л е то в  для  н уж д  TF-38. Выведен 
в р е з е р в  1 7 .1 .1 9 4 7 . И скл ю ч е н  1 .4 .19 6 0  и 
сд а н  на сл о м  в 1960 г.

“ K w a ja le in ” . З а л о ж е н  п о д  названием  
“ B u c a re li В а у ” , 6 .4 .1 9 4 4  п е р е и м е н о в а н  в 
“ K w a ja le in ". В о ктя б р е  — д е ка б р е  1944 г. осу­
щ ествлял п е р е в о зку  са м о л е то в  д ля  нуж д  TF- 
3 8 /5 8 . П ол учил  ш т о р м о в ы е  повреж дения
18 .12 .1944 . убы л на р е м о н т  в С Ш А . В 1945 г. 
и с п о л ь зо в а л с я  в ка ч е с тв е  у ч е б н о го . Выве­
д е н  в р е зе р в  16 .8 .1946 . И склю чен  1 4. I960  и 
сд а н  на сл о м  в 1961 г.

“ A d m ira lty  Is la n d s ” . З ал ож ен  п о д  назва­
н и ем  “ B ucare li В ау", 2 6 .4 .1 9 4 4  переименован 
в “A d m ira lty  Is lands".

В ию н е  —  а в гу с те  1945 г. осущ ествлял  пе­
р е в о з к у  с а м о л е т о в  д ля  н у ж д  TF-38.
2 4 .4 .1 9 4 6  в ы в е д е н  в р е з е р в . Исклю чен
8 .5 .1 9 4 6  и  сд а н  на слом  в 1947 г.

“ B o u g a in v i l le ” . З а л о ж е н  п о д  названием
"D id ric k s o n  В ау", 2 6 .4 .1 9 4 4  п е реи м енован  в 
"B o u g a inv ille ".

В м ае —  и ю н е  1945 г. осущ ествл ял  пере­
в о з к у  с а м о л е то в  д ля  н у ж д  T F -3 8 . 5 .6 .1945 
получил ш то р м о в ы е  п о вр е ж д е н и я . Выведен 
в р е зе р в  3 .1 1 .1 9 4 6 . И с кл ю ч е н  1 .4 .1960  и 
сд а н  на  слом .

“ M a n ta n ik a u ” . З а л о ж е н  п о д  названием  
"D o lo m i В а у ", 2 6 .4 .1 9 4 4  п е р е и м е н о в а н  в 
"M a n ta n ika u ".

В ко н ц е  1944 —  1945 г. исп о л ьзо ва л ся  для 
п о д го то в ки  м о р с ки х  летчиков . В ы веден  в ре­
зе р в  11 .10 .1946 - И скл ю чен  1 .4 .1 9 6 0  и сдан 
на  слом .

“ A t tu ” . Залож ен  п о д  назв анием  "Elbour 
В ау” , в пр о ц е ссе  по стр о й ки  переим енован в 
“A ttu ". В м ае — и ю н е  1945 г. осущ ествлял  пе­
р е в о зку  са м о л е то в  для  н уж д  T F -38 . 5.6.1945 
получил  ш то р м о в ы е  п о в р е ж д е н и я . 3 .7.1946 
и скл ю ч е н  и в 1947 г. п р о д а н  ч а с тн о м у  вла­
д е л ь ц у  д ля  п е р е с т р о й к и  в т о р го в о е  судно. 
П е р е и м е н о в а н  в “ G a y" (с  1948  г. —  “ Flying 
W "). П ре д п о л а га л о сь  и сп о л ь зо в а ть  корабль 
для д о с та в ки  во о р уж е н и я  в И зраиль, однако 
по  этом у  н а зн а че н и ю  б ы вш ий  а ви а н осе ц  так 
и не  исп о л ьзо ва л ся  и  в 1948 — 1949 гг. был 
сд а н  на слом .

“ R o i” . З а л о ж е н  п о д  н а зв а н и е м  "Alava 
В ау", 2 6 .4 .1 9 4 4 , в с ко р е  по сл е  с п у с ка  на во­
ду, п е р еи м е н о ва н  в “ R o i". В и ю н е  —  августе
1945  г. о с у щ е с тв л я л  п е р е в о з к у  сам ол етов  
д ля  н уж д  T F -38 . 2 1 .5 .1 9 4 6  искл ю чен  и  в сле­
д ую щ е м  го д у  сд а н  на слом .

“ M u n d a ” . З а л о ж е н  п о д  назв анием  
"T onow ek В ау", в п р о ц е ссе  п о с тр о й ки  переи ­
м енован  в “ M un d a ". В ию н е  — а в гу с те  1945 г. 
осущ ествл ял  п е р е в о зку  сам о л е то в  д ля  нужд 
T F -3 8 . В ы веден  в р е зе р в  13 .9 .1946 . И скл ю ­
чен 1 .9 .1958  и  сд а н  на сл о м  в 1961 г.

168



Эскортные авианосцы типа "Commencement Вау”

О/Е-105
Вау”

Todd-Padfic'', Такома 23.9.1943 4.5.1944 27.11.1944 Исключена 1971 г

CVE-106 "Block Island” “Todd-Pacific". Такома 25.10.1943 10.6.1944 30.12.1944 Исключенв 1959 п
О/Е-107 "G fce rt Islands" 'Todd-Pacific", Такома 29.11.1943 20.7.1944 5.2.1945 Исключенв 1976 г
CVE-108 “ KulaGulf” Todd-Pacific", Такома 16.12.1943 15.8 1944 12.5.1945 Исключенв 1970 г
О/Е-109 "Cape Gloucester'' ‘Todd-Padfic", Такома 10.1.1944 12.9.1944 5.3.1945 Исклкненв 1971 п
О/Е-110 “ Salerno Bay” ■Todd-Pacific", Такома 7.2.1944 26.9.1944 19.5.1945 Исключенв 1961 п
CVE-111 “Veto Gulf” "Todd-Radfic". Такома 7.3.1944 19.10.1944 9.4.1945 Исключен в 1970п
CVE-112 “ Stooney” Todd-Padfic", Такома 1.4.1944 9.11.1944 14.5.1945 Исключенв 1970г
CVE-113 “ Puget Sound” Todd-Padfic", Такома 12.5.194430.11 1944 8.6.1945 Исключенв 1960 г
CVE-114 “ Rendova” Todd-Padfic", Таима 15.6.194428.12.1944 22.10.1945 Исключенв 1971 г
CVE-115 “ Bairoko” Todd-Paafic", Такома 27.5.1944 25.1.1945 16.7.1945 Исключенв 1960г
О/Е-116 “ Badoeng Strait” Todd-Paafic", Такома 18.8.1944 15.2.1945 14.11.1945 Исключенв 1970г.
О /Е-117 "Saidor" Todd-Padfic". Такома 30.9.1944 17.3.1945 4.9.1945 Исключена 1970 г
О /Е-118 “ Sicily” Todd-Padfic". Такома 23.10.1944 14.4.1945 27.2.1946 Исключенв 1961 г
О/Е-119 “ PoritC niz" Todd-Padfic", Такома 4.12.1944 18.5.1945 16.10.1945 Исключен в 1970 г
О /Е-120 “ Mindoro" Todd-Padfic", Такома 2.1.1945 27.6.1945 4 121945 Исключенв 1959г
О/Е-121 “ Rabaul" Todd-Padfic", Такома 2.1.1945 14.7.1945 30.8.1946 Исключен в 1971 г
О /Е-122 “ Pdau" Todd-Padfic". Такома 19.2.1945 6.8.1945 15.1.1946 Исключенв 1960 Г
О/Е-123 “Tnian" Todd-Padfic"", Такома 20.3.1945 5.9.1945 30.7.1946 Исключенв 1970г.
О /Е -124 “ Bastogne" Todd-Padfic", Такома 2.4.1945 — — Недостроен
О /Е-125 “ Eniwetok” "Todd-Paafic", Такома 20.4.1945 — — Недостроен
О /Е-126 “ Lingayen" Todd-Padfic", Такома 1.5.1945 — — Недостроен
О /Е-127 “Okinawa” "Todd-Paafic", Такома 22.5.1945 — Недостроен

Самые кр уп н ы е  и  наиб олее  удачны е э с ко р т ­
ные а в и а н о с ц ы  а м е р и к а н с к о й  п о с тр о й ки . 
П ро е кт п р е д ста в л я л  с о б о й  ул учш енны й  
"Sangam on". В с е го  бы ло за ка за н о  27  кораб­
лей, но  в с т р о й  вош ли  л и ш ь 19, и з  них 9  — 
уже по сл е  о ко н ч а н и я  войны . С троител ьство  
еще ч е ты ре х  уж е  за л о ж е н н ы х  ко р а б л е й

("B a s to g n e " , "E n iw e to k ", “ L in g a ye n ”  и 
"O k inaw a") прекратил и  12 .8 .1945 и  в п о сл е д ­
стви и  разобрали  на стапелях.

К о р п у с  а в и а н о сц а  “ C o m m e n c e m e n t В ау” В в е р х у :
п о  ко н стр укц и и  повторял  ко р п ус  танкера  ти- эскортный
п а  Т -3 , но  был основательно  усо ве р ш е н ство - авианосец
в а н  и  п е р е ко м п о н о в а н ; у в е л и ч и л о сь  ч и с л о  “Salerno В а у ”
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Надст ройка  
а ви а н о сц а  

"P u g e t S o u n d ". 
С п р а в а :  

ц е р е м о н и я  с п у с ка  на  
в о д у “ P u g e t S o u n d "

в о д о н е п р о н и ц а е м ы х  п е р е б о р о к . К о р м о в о е  
расположение МО и КО сохранилось, но теперь 
ЭУ стала эш елонной, возросла и ео мощ ность 
(на испы таниях “ C om m encem ent В ау” развил 
мощ ность 17 800 л.с. и скорость 20,2 уз.). Пло­
щ адь полетной палубы по  сравнению  с 
"Sangam on" нем ного  ум еньш илась (152 ,7  х
24,4 м), зато ангар стал больше — 65,8 х 21 м. В 
носовой  части палубы установили две  ка та ­
пульты — Н-И и более м ощ ную  H-IVC. Г р узо ­
подъемность лифтов возросла д о  7,7 т, их раз­
м е р ы — д о  13,4 х 12,8 м. Емкость цистерн авиа­
бензина сущ ественно увеличили.

По ср а вн е н и ю  с  п р е д ш е с тв е н н и ка м и  з а ­
м етн о  усилилось  зени тное  вооруж ение . П р и ­
чем  эф ф ективность ПВО повы ш ало и весьм а 
соверш енное  ради ол окаци он ное  о б о р уд о в а ­
ние  — радары  S K -2 , SO  и вы сотом ер  SP. К р о ­
ме того , имелся ради ом аяк YE.

С л уж б а

“ C o m m e n c e m e n t В а у ” . З ал ож ен  п о д  назва­
н и е м  “ S t. J o s e p h  В ау", п е р е и м е н о в а н  в 
"C o m m e n cem e n t B ay" 5 .7 .19 4 4 , в с ко р е  после 
сп уска  на воду.

В 1945 г. использовался для подготовки пи­
лотов м о р с ко й  авиации . В ы веден в резерв
30.11 1946. Исключен 1.4.1971 и  сдан на слом.

“ B lo c k  Is la n d ” . З а л о ж е н  п о д  названием  
“ S u n se t В ау", в п р о ц е с с е  п о с т р о й ки  переи­
м енован  в “ B lo ck  Is land".

П од д ерж ка  д е сан тны х  в о й ск  на о . Окинава 
(м а й  —  и ю н ь  1945  г.) и на о. Б о р н е о  (конец 
ию ня — начало ию ля 1945 г.). В ы веден в ре­
зе р в  2 8 .5 .1 9 4 6 . В н о вь  вв е д е н  в строй
28 .4 .1951  в качестве  авиатранспорта . Выве­
д е н  в р е зе р в  2 7 .8 .1 9 5 4 . И склю чен  1.7.1959 и 
сд а н  на  слом  в 1960 г.

"C o m m e n c e m e n t В а у " , 1945  г.
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“ G ilb e r t  Is la n d s ” . З ал ож ен  п о д  названием  
"St. Andrew s B ay". 2 6 .4 .1 9 4 4  переи м енован  в 
“G ilbert Is lands".

П оддерж ка  десан тны х в о й ск  на  о. О кинава 
(май —  ию нь 1945 г.) и  на  о . Б о р н е о  (ко н е ц  
июня —  начало ию ля 1945 г.). 8  а в густе  1945 г. 
обеспечивал  д е й с тв и я  пл ав уче го  ты ла 3 -г о  
флота. В ы в е д е н  в р е зе р в  2 1 .5 .1 9 4 6 , вновь 
введен в с тр о й  7 .9 .19 5 1  и  и сп о л ьзо в а л ся  в 
качестве ави а тр а нспо р та . 1 5 .1 .1955  выведен 
в резерв. 1.6.1961 и скл ю чен  и з  состава  ф ло­
та, в а вгусте  1962 —  м арте  1964 гг. пе р ео б о ­
рудован на верф и ВМ С  в Н ью -Й о р ке  в стр а ­
те ги че ски й  р е тр а н с л я ц и о н н ы й  корабль 
AGMR-1 “A n n a p o lis " , в н о в ь  вв е д е н  в с тр о й  
7 .3 .1964 . В  1965  — 1969 гг. и сп о л ьзо в а л ся  
для обеспечен ия  св я зи  а м ер . В М Ф , д е й ство ­
вавш его у  б е р е го в  Вьетнам а. В ы веден в р е ­
зерв 2 0 .12 .1 9 6 9 , и скл ю чен  15 .10 .1976  и  сдан 
на слом.

“ K u la  G u lf ” . П ред полагал ось  назвать этот 
авианосец "V erm illion  В ау", но  ещ е  д о  заклад ­
ки е го  переи м еновал и  в “ Ku la  G ulf".

В 1945 г. и с п о л ь зо в а л с я  д ля  п о д го то в ки  
пилотов м о р с ко й  а виац и и . В ы веден в резерв
3.7 1946. В н о вь  введен  в с тр о й  15.2.1951 и 
использовался в качестве  авиатранспорта  и 
авианосца П Л О . 1 5 .1 2 .1 9 5 5  в ы ве д е н  в р е ­
зерв. С 3 0 .6 .1 9 6 5  по  6 .1 0 .1 9 6 9  привлекался  
для п е р е в о зки  са м о л е то в  в Ю го -В о сто чн ую  
Азию. 7 .1 1 .1 9 6 6  повр е ж д е н  п ож аром  в Перл- 
Харборе. И с кл ю ч е н  и з  с о с та в а  ф лота
15.9 1970 и  сд а н  на слом .

“ C a p e  G lo u c e s te r ” . З ал о ж ен  п о д  на зв а ­
нием "W illapa В ау", 2 6 .4 .1 9 4 4  переи м енован  в 
“Cape G louces te r".

Рейды против яп судоходства в Восточно- 
Китайском м оре (конец  июля —  начало августа
1945 г.). Выведен в резерв 5.11.1946 Исключен

Тактико-технические характеристики авианосцев тина 
“Commencement Вау" но состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: 
Разм ерения: 
Э нергетическая устано! 
Скорость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Э кипаж :
С остав авиагруппы  
“ B lock Is land”
Май 1945 г.:

стандартное 18 908 т, полное 21 397 т 
160 (вл)/169,9x32,1 (22,9 вл)х8,5 м 

|ка: 2 ТЗА, 4 ПК, 16 000 л.с., 3380 т нефти
19 уз.
10 000(15) миль
2 — 127-мм/Зв, З х 4 и  1 2 x 2  — 40-М М /56, 2 0 х 
1 — 20-мм/70, 33 самолета, 2 катапульты 
1066 человек

около 20 истребителей F6F и F4U,
9 торпедоносцев ТВМ-3.

1.6.1960, но вскоре  возвращ ен в резерв. Пов­
торно исключен 1.4.1971 и сдан на слом .

“ S a le rn o  В а у ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
“W in jah  Вау", в пр о ц е ссе  по стр о й ки  пе р еи м е ­
нован в “ S a le rno  Вау",

В б о е вы х  д е й с тв и я х  не  уча ство в ал , и с ­
пользовался  для по д го то в ки  летчиков. В ы ве­
д е н  в резерв 4 .10 .1947 , вновь введен в стр о й
20.6 .1951 и и спол ьзовался  в качестве  а в и а ­
носца  ПЛО. 16 .2 .1954 вы веден в резерв . И с к­
лючен 1.6.1961 и  сдан на сл о м  в 1962 г.

“ V e lla  G u lf ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
“ Totem  В ау” , 2 6 .4 .1944  переим енован  в “ Vella 
G u lf” . П ри ни м а л  уча сти е  в уд аре  п о  о. Рота 
(24  — 2 6 .7 .1 9 4 5 ), действовал  в В о с то ч н о -К и ­
тайском  м о р е  (ав густ  1945 г.).

В ы ве д е н  в р е зе р в  9 .8 .1 9 4 6 . И скл ю чен
1 .6 .1 9 6 0 , в с к о р е  в о зв р а щ е н  в р е зе р в ,

Эскорт ны й  
а в и а н о с е ц  
"K u la  G u lf”
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Эскортный 1 .12.1970 повторно  исклю чен  и  сдан на слом  
авианосец  в 1971 г.

"B airoko” “ S ib o n e y " .  З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
“ Frosty Вау", в пр о ц е ссе  по стр о й ки  п е р еи м е ­
нован в "S iboney".

В скор е  после  вступления в стр о й  выведен 
в резерв (ноябрь 1947 г.), но уже в марте 1948 г. 
введен в стр о й  в качестве  транспорта . В ы ве­
д е н  в резерв  в январе  1949 г. Вновь введен в 
стр о й  22 .1 .1950  и  использовался  в качестве  
ави а н осц а  П ЛО  в с о с та в е  А тл а н ти ч е ско го  
ф лота. 31 .7 .1956  по вто р н о  вы веден в резерв. 
И склю чен  1 .6 .1970  и  сдан на слом  в 1971 г.

“ P u g e t S o u n d ” . З ал ож ен  п о д  названием  
"H o b a rt Вау” , 5 .6 .1 9 4 4  переи м енован  в “ Puget 
S o u n d ” .

В скор е  после  вступления в стр о й  выведен 
в р е зе р в  (1 8 .1 0 .1 9 4 6 ). И скл ю чен  1 .6 .1960 , 
сдан на слом  в 1962 г.

“ R e n d o v a ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
"M o s s e r Вау” , в п р о ц е ссе  п о с тр о й ки  п е р е и ­
м енован в "R endova".

Действовал в составе Тихоокеанского флота 
в качестве авианосца ПЛО, с  27 .1 .1950  нахо­
дился в резерве. 3 .1.1951 г. вновь введен в 
строй . Участвовал в войне в К орее  (8 .7  — 
2 2 .1 2 .1 9 5 1 ). В ы ве д е н  в р е зе р в  3 0 .6 .1 9 5 5 . 
И склю чен  и з  со ста ва  ф лота 1.4.1971 и  сдан 
на слом .

“ B a ir o k o " .  З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  
“ P ortage  Вау” , в пр о ц е ссе  по стр о й ки  п е р е и ­
м енован в "B a iroko ” .

В 1946 — 1950 гг. входил в со ста в  Т ихо оке ­
а н с ко го  флота в качестве  противолодочного . 
В  и ю н е  1948 г. обеспечивал  испы тания ядер- 
н о го  о р уж и я  на атолле  Б и ки н и . В п е р и о д  с
14.4 п о  1 2 .9 .1 9 5 0  на хо д и л ся  в р е зе р в е . 
Д ействовал  в  со ста ве  7 - г о  ф лота  у  б е р е го в  
К о р е и , с о в е р ш и л  3  п о хо д а  (1 4 .1 1 .1 9 5 0  — 
1 5 .8 .1 9 5 1 ; 1 .12 .1951  —  9 .6 .1 9 5 2 ; 12.1 — 
24 .8 .1953). 9 .5 .1951 повреж ден  в результате 
в н у тр е н н е го  в зры в а . П осл е  войн ы  п р о д о л ­
жал входить в состав  Т и хо океан ско го  флота.

в 1954 г. приним ал  участие  в испы тании  водо­
родн ой  бом бы  на атолле Э ниветок. Выведен 
в р е з е р в  1 8 .2 .1 9 5 5 . И скл ю ч е н  и з  состава 
ф лота 1 .4 .1960 и  сдан на сл о м  в 1961 г.

“ B a d o e n g  S t r a i t ” . З ал ож ен  п о д  названи­
ем  "S a n  A lb e rto  В а у", в п р о ц е с с е  постройки 
пе реи м енован  в “ B a d oeng  S tra it” .

Вы веден в резерв 20 .4 .1946 . но  6.1.1947 
вновь введен в строй в качестве противолодоч­
ного . Входил в состав Т ихоокеанского  флота. 
Действовал в составе 7 -го  флота у  берегов Ко­
реи, соверш ил 3  похода (14 .7 .1950 — 7.2.1951;
15.9.1951 -  1.3.1952; 19.7.1952 -  27.2.1953). 
После войны продолжал находиться в составе 
Тихоокеан ско го  ф лота. В ы веден в резерв 
17 .5 .1957 И склю чен и з  состава  флота 
1 12.1970, в 1972 г. сдан на слом.

“ S a id o r ” . З ал ож ен  п о д  названием  "Saltery 
В ау", в п р о ц е с с е  п о стр о й ки  переим енован в 
“S a ido r".

П осле ввода в стр о й  служ ил  на Тихом оке­
ане. В ию ле 1946 г. обеспечивал  проведение 
яд ерн ы х исп ы та н и й  на атолле Б и ки н и  Выве­
д е н  в р е зе р в  12 .9 .1947 . И склю чен  и з  состава 
ф лота 1 .12 .1970  и сд а н  на  слом  в 1971 г.

“ S ic i ly ” . З ал о ж ен  п о д  н а зв а н и е м  “ Sandy 
В ау", в п р о ц е с с е  п о стр о й ки  переим енован  в 
“S ic ily ".

П осле вступления в стр о й  служ ил  в Атлан­
тике в кач. противолодочного. В начале 1950 г. 
переведен  на Тихий океан . Д ействовал  в сос­
таве 7 - г о  ф лота у б е р е го в  К ореи , соверш ил 3 
по хо д а  (4 .7 .1 9 5 0  5 .2 .1 9 5 1 ; 12.5 -
1 2 .1 0 .1 9 5 1 ; 8 .5  — 4 .1 2 .1 9 5 2 ). П осл е  войны 
продолж ал  входить в со ста в  Тихоокеанского 
ф лота. В ы веден в р е зе р в  4 .1 0 .1 9 5 4 . Исклю­
чен и з  состава  ф лота 1 .7 .1960  и сд а н  на слом 
в 1961 г.

“ P o in t  C ru z ” . З а л о ж е н  п о д  названием 
“T rocadero  В ау", в пр о ц е ссе  по стр о й ки  пере­
им енован  в “ P o in t C ruz” .

С  3 0 .6 .1 9 4 7  по  26 .7 .1951  находился в ре­
зе р ве . Д е й ство в ал  в со ста ве  7 - г о  флота у бе­
ре го в  К ореи  (11 .4  — 18 .12 .1953) П осле вой­
ны  продолж ал  находиться  в со ста ве  Тихооке­
а н с к о го  ф л ота . С 3 1 .8 .1 9 5 6  в резерве. 
Введен в стр о й  2 3 .8 .1 9 6 5  и  д о  16 .10 .1969 ис­
п о л ь зо в а л ся  д ля  п е р е в о з к и  са м о л е то в  в 
Ю го -В о сто ч н ую  А зи ю . И скл ю чен  и з  состава 
ф лота 15 .9 .1970, в 1971 г  сд а н  на слом .

“ M in d o ro ” . П осле вступления  в стр о й  слу­
ж ил  в со ста ве  А тланти ческо го  ф лота в каче­
стве противолодочного. Находился на Среди­
зе м н ом  м о р е  (ко н е ц  1950 — начало 1951 г.). 
Вы веден в р е зе р в  4 .8 .19 5 5 . И склю чен  и з  сос­
тава ф лота 1 .12.1959 и сдан на сл ом  в 1960 г.

“ R a b a u l” . П р и н я т  ф л о то м  3 0 .8 .1 9 4 6 , но 
оф ициально  в стр о й  не  вводи лся  и  ср а зу  был 
пе р е в е д е н  в р е зе р в . И скл ю чен  и з  состава 
ф лота 1.9.1971 и  сд а н  на сл о м  в 1972 г,

“ P a la u ” . П осл е  вступ л е н и я  в с тр о й  слу­
ж ил  в  с о ста в е  А тланти ческо го  ф лота в каче­
с т в е  п р о ти в о л о д о ч н о го . В ы в е д е н  в резерв 
1 5 .6 .1 9 5 4 . И с кл ю ч е н  и з  с о с та в а  флота
1.4 .1960 и  сд а н  на слом  в то м  ж е  году.

“ T in ia n ” . П р и н я т  ф л о то м  3 0 .7 .1 9 4 6 , но 
оф ициально  в стр о й  не  вводился и  ср а зу  был 
пе р е в е д е н  в р е зе р в . И скл ю ч е н  и з  состава 
ф лота 1 .6 .1970 и  сд а н  на сл о м  в 1971 г.
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Учебные ави ан осц ы  “ W olverine”  и “ S ab le"

IX-64 “ W olverine”  спущен на воду 9 11.1912, переоборудован в 1942 г.
IX-81 “ Sable”  спущен на воду 27.10.1913 ___________________

Сдан на слом в 1947 г. 
Сдан на слом в 1948 г

Один из самы х экзотических проектов в исто­
рии м и р о в ого  кораблестроения  — колесны е 
■пресноводные" авианосцы, созданны е специ­
ально для по д го то в ки  м орских  летчиков. Они 
были переоборудованы  в 1942 — 1943 гг. из 
двух гигантских пассажирских пароходов с  о зе ­
ра Мичиган — “ С & В ” ("C leveland and B uffo lo") и 
“Greater B u ffa lo ", построенны х ещ е  в 1913 — 
1914 гг . С о б о и х  суд о в  с р е за л и  над стр о й ки , 
вместо них уста н о в и л и  сп л о ш н ую  полетную  
палубу и “ о с т р о в "  по  п р а в о м у  б о р ту  У голь­
ное отоплен ие  котлов сохранил ось . Размеры 
полетной палубы  на “W o lve rine" ( “ С & В ") с о с ­
тавляли 167 ,6  х  2 5 ,9  м , на  “ S a b le " ("G rea te r 
B u ffa lo ") —  179,1 х  2 5 .9  м . П алубы  о сн а щ а ­
лись ко м п л е кт о м  а э р о ф и н и ш е р о в ; ан гара , 
лифтов, катапульт и вооруж ен ия  не  было. На 
каждом и з  авиа н осц е в  установили  по  ради о ­
маяку УЕ; в 1945 г. на  “ S ab le " появился второй 
радиомаяк — УС. Внеш не корабли отличались 
друг от друга силуэтами: “W o lve rine" был четы­
рехтрубным, "S ab le " — двухтрубным Цистерны

Тактико-технические характеристики учебных авианосцев 
“Wolverine" и “Sable” но состоянию на 1943 г.

Водоизм ещ ение:
“ W olverine”
“ Sable”

стандартное 7315 т 
стандартное 8144 т 

Размерения:
“ W olverine”  147,7 (вл)/152,4х29,9 (17,7 вл)х4,7 м
“ Sable”  158.2 (вл)/163.1x27.4 (17.7 ел)х4,7 м

Э нергетическая установка: 2 ПМУ, 4 ПК, 8000 л.с. ("Wolverine") или
10 500 л.с. (“Sable")

С корость: 16 ("Wolverine") или 18 (“Sable") уз.
Э кипаж : 270 — 300 человек

для авиабензина (емкостью 27 870 л) и система 
заправки  самолетов им елись только на 
“W olverine".

Оба авианосца (“W o lve rine ” с  августа 1942 г.,
"S ab le " — с  весны 1943-го) соверш али учебные

“W olverine”, 1944  г.

У чеб ны й  а ви а н о се ц  
“ S a b le ” .
В в е р х у :  
у че б н ы й  а в и а н о с е ц  
“ W o lve rin e ”

173



У чеб ны й  а в и а н о се ц  
“ S a b le "

плавания по  озеру М ичиган и  использовались 
для отработки  взлета и посадки  сам олетов 
учебного  центра м орской  авиации 8 Гленвью 
В сего  д о  конца войны на них прош ли практику

Армейские ави ан осц ы  тип а  L S T

15 ООО пилотов. При этом  в ходе разных ЧП и 
аварий бы ло потерян о  о кол о  100  самолетов. 
Корабли вывели из эксплуатации в ноябре 1945 г., 
а затем сдали на слом.

Тактико-технические характеристики армейских авианосцев тина 
LST

Водоизм ещ ение: стандартное 1625 т, полное 3640 т
Разм ерения: 93,6 (вл)/100х15,2x4,3 м
Э нергетическая установка: 2 ДУ, 1800 л.с.
Скорость:
Дальность плавания: 
Вооружение:

Э кипаж:

12 уз.
24 000 (9) миль
1 х 1 -  76-мм/50, 4 х 1 — 40-мм/56, 6 x 1  — 
20-мм/70. от 3 до 10 самолетов 
91 — 125 человек

Самые маленькие авианосцы  периода Второй 
мировой войны.

В 1943 г. по  р е ш е н и ю  а р м е й с ко го  коман­
дования  неско л ько  танкод есантн ы х кораблей 
LST (М к .2 )  бы ли оборудованы  л е гки м и  полет­
ны м и палубам и (дл и н ой  о ко л о  6 0  и  шириной
5  м ) для за п уска  ко р р е кти р о в щ и ко в  Пайпер 
''К э б 1'. О братная п о са д ка  на палубу после вы­
полнения  зад ания  не п редусм атри валась  — 
сч и та л о с ь , что  л е гки е  м а ш и н ы  с м о гу т  са­
д и ться  на н е о б оруд ов анны й  берег. В сего  на 
ко р а б л е  м о гл о  б а зи р о в а т ь с я  д о  10 машин, 
но . ка к  п р а в и л о , их  ч и с л о  ограничивалось  
тремя.

В 1943 — 1944 г. подобны м  образом  было 
переоборудовано  нескол ько  танкодесантных 
кораблей (в том числе LST-16, LST-18, LST-337. 
LST-386 и  LS T -906). Эти "м ини-авианосцы ’ 
принимали участие в высадке десантов в Ита­
лии в 1 943 -  1944 г г  и на Ф илиппинах в 1944 г.

Д есант ны й ко р а б л ь  
LS T -1 8  с  полет ной  

па л уб о й

Полетная п ал уб а  
десант ного ко р а б л я  

LS T -9 0 6 . Август  -  
сент ябрь 1944  г.
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П лавбаза  гидроавиации  “ Langley"

AV-3 “ Lang ley" Верф ьВМС, 18.10.1911 24.8.1912 20.3.1922(7.4.1913) П огиб27.2.1942
М эр Айленд, Валеджо

Заложен как транспорт-угольщ ик 'Jupiter" для 
ВМС СШ А, вступил в стр о й  в 1913 г. О собен­
ностью суд на  являлась  необы чная для то го  
времени двухвальная турбоэлектрическая ЭУ.

В июле 1919 г. по  заказу Генерального сове­
та флота был подготовлен проект переобору­
дования е го  в авианосец. Работы проводились 
на верфи в Норф олке с  24 .3 .1920 по 20.3.1922. 
Переклассифицирован в авианосец  (с  присво­
ением и н д е кса  C V -1 ) и  переи м енован  в 
■Langley” 21.4 1920.

“ Langley" был оснащ ен прям оугольной п о ­
летной палубой  р а зм е р а м и  162,7x19 ,5  м. 
Пространство м еж ду ней и  ВП м ож но  назвать 
ангаром с  н екоторой  д олей  условности , п о с ­
кольку он  был о ткры ты м  с  обоих бортов. Для 
подьема сам олетов служил один лифт, кроме 
того, для подьем а гид росам олетов на палубу 
имелись специальные краны. В бывш их грузо ­
вых трю м ах ра зм е сти л и  цистерн ы  для авиа­
бензина и погреба боезапаса

П олетная палуб а  бы л а  о б о р уд о в а н а  д в у ­
мя п н е в м а ти ч е ски м и  катапул ьтам и , с п о с о б ­
ными р а зго н я ть  летательны е аппараты  м а с­
сой в 2 8 0 0  к г  д о  с ко р о с т и  55  уз . О ни  п р е д ­
назн ачал ись  д л я  с т а р т а  ги д р о с а м о л е то в ; 
обычные сам ол еты  с  ко л е сн ы м  ш а сси  взле­
тали с  р а зб е га  б е з  ка ки х -л и б о  п р и сп о со б л е ­
ний. П оско л ьку  взлет ги д р о с а м о л е то в  с  п о ­
летной палубы  осущ е ствл ял ся  кр а й н е  редко, 
в 1928 г. катапульты  д е м о н ти р о в а л и . С и сте ­
ма торм ож ения а эр о п л а н о в  п р и  п о садке  б ы ­
ла п о д о б н а  п р и м е н е н н о й  а н гл и ч а н а м и  на 
“ Furious” ; в 1929 г. ее  за м е н и л и  а э р о ф и н и ­
шерами.

Слиш ком тихоходны й для д ействий  совм е­
стно с линейным флотом, “ Langley" использо-

Тактико-технические характеристики плавбазы гилроавианни 
“ Langley” по состоянию на декабрь 1941 г.

В одоизм ещ ение : стандартное 11 500 т. полное 15 150 т
Разм ерения: 158,5 (вл)/165,2x20x6.3 м
Э нергетическая установка : 2 ТЭУ "Parsons". 3 ПК, 7000 л.с.
С корость: 15,5 уз.
В ооруж ение: 4x1 — 127-мм/51, до 55 самолетов (в

варианте авиатранспорта)
Э кипаж : 468 человек

вался в качестве эксперим ентального корабля, 
на котором  отрабатывались различные техни­
ческие новшества. Так, первоначально авиано­
се ц  оснастили одной ды м овой трубой по лево­
м у борту, но и з -з а  сил ьного  зады м ления п о ­
летной палубы ее приш лось зам енить  на две 
откид ы ваю щ иеся  вн из. Д р у го е  "новш ество " 
м ож но  отнести  к  разряду  курьезов : на юте 
“ Lang ley" им елась  вм естительная голубятня 
для почтовых п ти ц  —  те служили для связи  с 
пилотами самолетов!

В 1934 г. а м е р и ка н ц ы  п р и н я л и  р е ш е н и е  
с тр о и ть  о че ред ной  а ви а н осе ц  ("W asp "), для 
ч е го  им  бы ло н е о б хо д и м о  "о св о б о д и ть " з а ­
н я ты й  то н н а ж , о тв е д е н н ы й  п о д  а в и а н о сц ы  
В а ш и н гто н ски м  со гл аш ением  1922 г. Работы 
п р о в о д и л и с ь  на верф и В М С  М э р  А й л е н д  с
2 5 .1 0 .1 9 3 6  по  2 6 .2 .1937 . С  "L an g le y ” д е м о н ­
ти р о ва л и  тр е ть  полетн ой  палубы , а са м  ко ­
рабль 2 1 .4 .1 9 3 7  оф ициально  п е р е кл а сси ф и - В в е р х у :  плавбаза
цировал и  в ги д р о а ви а тр а н сп о р т  (и н д е кс  и з -  гидроавиации
м ени лся  с  CV-1 на AV-3). М о г о б еспечивать  "Lang ley”
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“ Langley  " ,  1929 г.

"L a n g le y ” , 1 9 4 2  г.

ба зи р о в ан и е  о д ной  эска д р и л ьи  ги д р о с а м о ­
летов, но  в о сн о в н о м  и спол ьзовался  для  р е ­
м онта  авиатехники.

С луж б а

П осле вступл ения  в стр о й  н е ко то р о е  время 
им ел  ф а кти ч е с к и й  с та ту с  э ксп е р и м е н та л ь ­
н о го  корабл я  (д о  1 7 .11 .1 9 2 4 ). Д о  1931 г. слу­
ж ил  в с о с т а в е  гл авны х с и л  Т ихоокеан ско го  
ф лота. П осле пе р ев о да  в А тлантику исполь­
зо вал ся  главны м  о б р а зо м  д ля  и спы таний  но­
вых са м ол етов , п о д го то в ки  л и ч н о го  состава 
м о р с ко й  авиации .

В начале войн ы  на Тихом  о ке а н е  исполь­
зова л ся  для п е р е б р о с ки  сухо п утн ы х  истре­
б и тел ей  на о  Ява. 2 7 .2 .1 9 4 2  а та ко ва н  яп. ба­
з о в о й  а в и а ц и е й  в 75  м и л я х  ю ж . Чилачапа. 
Получил 5  прям ы х п о па д а н и й  б о м б  (погибло
16 ч е л о в е к), за го р е л с я , п о с л е  ч е го  был ос­
та в л е н  э к и п а ж е м  и  д о б и т  а м е р и ка н ски м  
эсм и н ц е м  ''W ipple".

1 9 3 9  г.‘L a n g le y 1

П л авб аза
гидроавиации

"W r ig h t"

П л а в б аза  гидроавиации “ W right

176



AV-1 “ W rig h t”  "American Inlernational SB Co." 1919 28.4.1920 16.12.1921 Исключен в 1946 г.

Бывшим транспорт типа "Hog Island". В процес­
се достройки принято  реш ение переоборудо­
вать корабль в пл авб азу  для обслуживания 
привязных аэростатов  (инд екс  A Z -1). Работы 
были начаты в ию не 1920 г.

Вскоре после вступления в строй , в середи­
не 1922 г. перекл а сси ф и ц и р о ва н  в плавбазу 
гидроавиации и  11.11.1923 см енил  индекс на 
AV-1 П ереоборудование прош ло в июле — д е ­
кабре 1926 г. на верфи ВМ С в Норфолке.

О беспечивал б а зи р о в ан и е  о д ной  эска д ­
рильи гидросамолетов.

Служба

Большую часть службы провел на Тихом океа­
не. Н езадолго  д о  начала войны  привлекался 
для оборудования передовых б а з на островах 
Тихого океана . П осле нападения японцев на 
Перл-Харбор использовался  для доставки  
снабжения и припасов на о -в а  Тихого океана. С

Тактико-технические характеристики плавбазы пироавиации 
“Wright" по состоянию на декабрь 1941 г.

Водоизмещение:
Размерения:
Энергетическая установка: 
Скорость:
Вооружение:
Экипаж:

полное 11 500 т 

136,5x17.6x7.2 м 

1 ПТУ, 6  ПК, 6000 л.с.
15 уз.
2 x 1 -  127-М М /51 ,2 x 1  -  7 6 -м м /5 0 , 2  пул. 
288  человек

середины  1942 г. вернулся к  исполнению  обя­
занностей плавбазы гидроавиации.

1.10.1944 г. переклассиф ицирован во вспо­
могательное судно (индекс изменен на AG-79) 
и использовался в качестве ш табного корабля 
на Тихом океане. 3 .2,1945 переименован в "San 
C lem ente". 21.9.1946 передан М орской ко м и с­
сии. 19.8.1948 продан на слом.

П лавбазы  гидроавиации  тип а  “ C u r t i s s ’

AV-4 “ C u rtiss ”  "NewYork SB” , Нью-Йорк 25.3.1938 20.4.1940 18.11.1940 Исключен в 1963 г. 
AV-5 “ A lbem arle ”  "New York SB". Нью-Йорк 12.6.1939 13.7.1940 20.12.1940 Исключенв 1974 г.

Первые плавбазы гидроавиации флота США спе­
циальной постройки. В соответствии с  проектом, 
каждая из них должна была обеспечивать базиро­
вание двух эскадрилий гидросамолетов и произ­
водить мелкий ремонт авиатехники. Для этого в 
кормовой части корпуса палуба была освобожде­
на для размещения нуждающихся в ремонте са­
молетов. а в надстройке имелся ангар с  необхо­
димым для этого оборудованием. Подьем само­
летов с  воды осущ ествлялся тремя мощными 
кранами (один — в кормовой части авиационной 
палубы, два — на надстройке).

Тактико-технические характеристики плавбаз гидроавиации 
типа “Curtiss" по состоянию на декабрь 1941 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 12 050 т, полное 14 900 т
Разм ерения: 154,8 (вл)/160,7х21,1х6,5м
Э нергетическая установка: 2 ТЗА. 4 ПК, 12 000 л.с., 2164 т нефти 
С корость: 18 уз.
Вооружение: 4x1 — 127-мм/38. 10x1  — 12,7-мм пул.
Э кипаж : 1195 человек
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П л авб аза  
ги д р о а в и а ц и и  

“ A lb e m a rle " ,  
3 0  и ю л я  1943  г.

Корпус плавбазы  оснащ ался противотор­
педной защитой, цистерны авиатоплива разм е­
щались ниже ватерлинии. О бщ ий запас а виа ­
топлива заметно превосходил принятый для 
авианосцев и достигал 1 020 500 л авиабензина.

Хотя состав вооружения на обоих кораблях 
был одинаковым, имелся ряд незначительных

П лавб азы  гидроавиации тип а  “ C u r r i tu c k ”

различий. В частности, на "A lbem arle" обе но­
совы е  127-м  зе н и тки  м о нти р ов а ли сь  в пол­
ностью  закры ты х установках, а на “ C urtiss" -  
только одна, вторая в частично открытой.

В 1942— 1943 гг. 12 ,7-мм пулеметы сняты, а 
зенитное вооружение усилено установкой 2x4 
40 -м м  "боф орсов" и 12 20 -м м  "эрликонов". К
1945 г. число счетверенных “боф орсов" увели­
чено до четырех.

Служба

“ C u r t is s ”  сл уж и л  на Т ихом  оке а н е . 7.12.1941 
во врем я  яп. налета  на  П ер л -Х а р б о р  повреж­
д е н  с а м о л е то м , в р е з а в ш и м с я  в корм овой 
кран . 2 1 .6 .1 9 4 5  тяж ел о  по вр е ж д е н  камикад­
зе  у  О кинавы .

Вы веден в р е зе р в  2 4 .9 .1 9 5 7 . Исключен 
1.7.1963, сдан на слом  в 1972 г.

“ A lb e m a rle ” . В ходе войны служил преиму­
щ ественно на Атлантике.

Вы веден в р е зе р в  в 1960 г. Исключен 
1.9.1962, но в августе 1964 г. он вновь был за­
числен в сп и ски  флота и прош ел переоборудо­
вание на верфи ВМ С в Чарльстоне в плавмас- 
те р скую  по  рем онту  а р м е й ски х  вертолетов. 
Переименован в “C orpus C hris ti Вау" и введен в 
строй  27 ,3 .1965. Исклю чен 31 .12 ,1974 и вско­
ре  сдан на слом.

AV-7 “ C u rritu ck ”  ВерфьВМС, 14.12.1942 11.9.1943 26.6.1944 Исключен в 1971 г
Филадельфия

AV-11 “ N orton  S ound”  "Los Angeles S.B. & 7.9,1942 28.11.1943 8.1.1945 Исключен в 1987г.
D.D. Co.” , Сан-Педро

AV-12 “ Pine Is land”  "Los Angeles S.B. S 16.11.1942 26.2.1944 26.4.1945 Исключен в 1971 г.
D.D. Co.", Сан-Педро

AV-13 “ Salisbury Sound”  "Los Angeles S B. & 10.4.1943 18.6.194426.11.1945 Исключен в 1971 г.
D.D. Co.", Сан-Педро

Тактико-технические характеристики плавбаз гидроавиации 
тина “Currituck” по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 12 100т, полное 15 092т
Размерения: 158,5 (вл)/164,7х21,1х6,8 м
Э нергетическая установка: 2 ТЗА. 4 ПК, 12 000 л.с.. 2324 т нефти 
С корость: 19,2 уз.
В ооружение: 4x1 — 127-ММ/38, 4  x 4  — 40-М М /56,

1 катапульта.
Экипаж: 1247 человек

Развитие типа “C urtiss". О сновное отличие зак­
лю чалось в увеличенных разм ерах авиацион­
ной палубы в корм е. Для этого  ангар  был сдви­
нут в сторону носа, что, в свою  очередь, потре­
бовало перепланировать дымоходы, выведя их 
в одну общ ую  дым овую  трубу. Это стало наибо­
лее заметным визуальным отличием от ко­
раблей типа  “ C urtiss", им евш их две  дымовые 
трубы.

С ледую щ им и изм енениям и, внесенными в 
проект “C urrituck” , стали поперечная катапуль­
та на авиационной палубе и увеличенный запас 
авиабензина — д о  1 052  200 л. В процессе про­
ектирования в 1941 г. предполагалось оснас-

“  C u r r itu c k " ,  1945 г.
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тить плавбазы  51 -м м  б р о н е в о й  палуб ой  ( ш и ­
рина ко р п уса  п р и  э то м  д о лж на  бы ла в о зр а с ­
ти на 0 ,7  м ), но  эти  планы  т а к  и  не бы ли  о с у ­
ществлены.

Зенитное во о р уж ен ие , по сравнению  с  
предш ественниками, зам етно усилили — пре ­
дусматривалась установка 2 x 4  28 -м м  автома­
тов и четырех 12 ,7-м м  пулеметов. Уже в п р о ­
цессе д о стр о й ки  неудачны е 2 8 -м м  автоматы 
были заменены на 4 0 -м м  "боф орсы".

Планировалась постройка  ещ е 4  кораблей 
этого типа, но  в 1944 г. от этих планов отказа ­
лись в пользу более деш евых плавбаз на осно­
ве стандартных транспортов.

Служба

“ C u rr itu c k ” . Единственный и з  кораблей этого 
типа, принявш ий  акти в н о е  участие  в боевых 
действиях. Служил на Тихом океане.

Выведен в р е зе р в  3 1 .1 0 .1 9 6 7  Исклю чен
1.4 1971 и сдан на слом.

“ N o rto n  S o u n d ” . В боевых действиях учас­
тия не приним ал После войны использовался 
в качестве опы тового  судна для испытаний ра ­
кетной техники. Исклю чен 27.1.1987.

“ P in e  Is la n d ” . В б о е вы х  д е й ств и я х  уча с ­
тия не  п р и н и м а л  В ы в е д е н  в р е зе р в  
17 .6 .1967 . И с кл ю ч е н  1 .2 .19 7 1  и  в п о с л е д ­
ствии сд а н  на слом .

П лавбазы  гидроавиации  типов “ T a n g ie r" ,  “ C hande leu r"  
и “ K enneth  W hiting” ___________________________________

“ S a lis b u ry  S o u n d ” , заложен под  названием Плавбазы  "Currituck"
"Puget S ound” . 5 .6.1944 переименован в "Pine и “Tangier",
Is land". Выведен в резерв 31.3.1967. Исключен октябрь 1944  г.
в 1971 г. и 7 .2 .1972 продан на слом.
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В н и з у :  
п л а вб а за  

г и д р о а в и а ц и и  
" T an g ie r”  

в С а н -Ф р а н ц и с ко , 
15 ф е вр а л я  1944  г.

Тип "Tang ie r": 
AV-8 “ Tangier” "Moore Dry Dock", 13.3.1939 15.9.1939 25.8.1940 Исключен в 1961 г.

AV-9 “ Pocom oke"
Окланд 

"Ingalls S.B. & D.D.” 14.8.1938 8.6.1940 18.7.1941 Исключен в 1961 г.

Тип "C hande leu r": 
AV-10 "C hande leu r”

Паскагула

"Western Pipe & Steel", 29.5.194129.11.1941 11.1942 Исключен в 1971 г.

Тип “ Kenneth  W h iting ": 
AV-14 “ Kenneth W hiting”

Сан-Франциско

“Todd-Pacific” 19.6.1943 15.12.1943 8.5.1944 И склю ченв 1961 г.
AV-15 “ Ham lin” “Todd-Pacific" 19.7.1943 11.1.1944 26.6.1944 Исключен в 1963 г.
AV-16 “ St. G eorge” “Todd-Pacific" 4.8.1943 14.2.1944 24.7.1944 в 1968 г. передан

AV-17 “ Cum berland “Todd-Pacific" 25.8.1943 11.1.1944 21.8.1944
Италии
Исключен в 1961 г.

S ound”

Тактико-технические характеристики плавбаз гидроавиации 
типов “Tangier'', "Chandeleur" и "Kenneth Whiting" по 

состоянию на момент вступления в строй.

Водоизмещ ение:
Тип “ Tang ier" стандартное 11 760 т, полное 13 500 т
“ Chandeleur" стандартное 11 500 т. полное 13 700 т
Тип “ Kenneth W h iting " стандартное 10 500 т, полное 12 610 т

Р а з м е р е н и я :  150x21 ,2x6 ,7  м

Э нергетическая установка : I ТЗА. 2 ПК, 8500 л.с. (типы “Tangier” и
“ Kenneth Whiting") или 9350 л.с. 
("Chandeleur"), 1309 — 1313 т (типы “Tangier” 
и “Chandeleur") или 1565 т (тип "Kenneth 
Whiting") нефти
16,5 — 17 уз.

4 x 1  —  127-м м /51 , несколько 12 ,7-м м  пул. 
1 x 1 -  127-ММ/38, 4 x 1 -  7 6 -м м /50 . 4 x 2  — 
40-ММ/56, 15 х  1 —  20-ММ/70.

Тип "K enne th  W h iting " 2 x 1  — 127-ММ/38, 4 х 2 и 2 х 2  —  40 -м м /56 , 
1 6 x 1  — 20-ММ/70.

Э кипаж : 1075 человек

Скорость: 
Вооружение: 

Тип “ Tangier" 
"C hande leur"

П лавбазы  ги д р о а в и а ц и и  в ко р п уса х  станда­
р тн ы х  тр а н с п о р т о в  ти п а  C 3 -S , строящ ихся 
по  за ка зу  М о р с ко й  ко м и с с и и . Приобретены 
ф лотом  уж е  по сл е  с п у с ка  на воду и  переобо­
р уд ов а н ы  в п р о ц е с с е  д о с т р о й к и  на  плаву. 
А в иационная  палуба д ля  об сл уж и ва ни я  гид­
р о са м о л е то в  устр о е н а  в ко р м у  о т  надстрой­
ки  и  подн ята  на  о д и н  у р о в е н ь  на д  грузовой 
п а л уб о й . К р а н  д ля  п о д ь е м а  авиатехники  
ра зм е щ е н  в ко р м е . Трю м ы  оборудованы  для 
хранения р а зн ооб разно го  авиационного  сна­
ряжения и  хранения запаса авиатоплива —
1 101 500  л авиабензина .

В 1942 —  1943 гг. корабли типа “ Tangier" пе­
ревооружены  —  число 127 -м м /38  орудий сок­
ращ ено д о  одного , а 12,7-мм пулеметы заме­
нены на 7 6 -м м /5 0  орудия и  40 -м м  и 20-м м  ав­
том аты . В 1945 г. со ста в  артвооружения 
насчитывал 1 х 1 127 -м м /38  и 4  х  I — 76-мм/50 
орудия и 4 x 2  4 0 -м м /5 6  и 15 х  1 20-ММ/70 
автоматов.

В 1941 г. ф л от з а ка з а л  е щ е  несколько  
пл авб аз ги д р о а в и а ц и и  в ко р п уса х  стандарт­
ны х тр а н с п о р то в . Д л я  “ C h a n d e le u r” исполь­
зова л ся  тип  C 3 -S -B 1 , для четы рех  кораблей 
ти п а  "K e n n e th  W h it in g ” —  м о д и ф и ц и р о в а н ­
ны й  C 3 -S -A 1 .

От плавбаз типа "Tangier" эти корабли прак­
тически не отличались, за  исклю чением  увели­
ченного запаса авиабензина — 1 180  900 л.

В 1944 г. н ачал ись  работы  ещ е  на  трех ко­
р а б л е й  ти п а  “ K e n n e th  W h it in g ” (AV-18 
“T ow nsend ", A V -19 “ C a lib o g u e " и A V -20 “ Hobe 
S o u n d ") но  вп о сл е д ств и и  от п о стр о й ки  отка­
зал и сь : з а ка з  на  пе р в ы й  а н ул и р о ва л и  в ав­
густе  1945 г., на д в а  д р у ги х  ещ е  раньш е — в 
о ктя б р е  1944 г.

С л у ж б а

“ T a n g ie r ” . З ал ож ен  ка к  то р го в о е  суд но  “Sea 
A rrow ", 8 .7 .1 9 4 0  п р и о б р е те н о  В М С  и  переи­
м е но в а но  в "Tang ie r” .

С луж ил  на  Т ихом  о ке а н е . В ы ве д е н  в ре­
зе р в  5 .1 0 .1 9 4 6 . И склю чен  1 .6.1961 и  сдан на 
слом .

“ P o c o m o k e ” . З ал ож ен  ка к  то р го в о е  суд­
но  “ E x c h e q u e r” , 1 6 .1 0 .1 9 4 0  приобретено  
В М С  и пе р еи м е н о в а н о  a  "P o c o m o k e ” .

Служил на Тихом океане. Выведен в резерв
10.7.1946. Исклю чен 1.6.1961 и сдан на слом.

u r r iL I A I . ГП1Л иЪКЯГЛ 
НОТ 1 0  BE R C LEA5C0  

FOR PUBIICATIOH
“ * ■ ' ГАЮ Н М  1U.JKI сди»
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“ C h a n d e le u r ” . З ал ож ен  ка к то р го во е  с у д ­
но, пр и о б р е те н о  В М С  во врем я  д о стр ой ки .

С лужил на  Т ихом  о ке а н е . В ы ве д е н  в р е ­
зерв 12 .2 .1947  И склю чен  1 .4.1971 и  сдан на 
слом.

“ K e n n e th  W h it in g ” . С лужил на  Тихом  о к е ­
ане. В ы веден в р е зе р в  3 0 .9 .1 9 5 8 . И склю чен
1.7.1961 и сд а н  на  слом .

“ H a m lin ” . С лужил на Т ихом  оке а н е . В ы ве­
ден в р е зе р в  15 .1 .1947. И склю чен  1 .7 .1963 и 
сдан на слом .

“ S t. G e o rg e ” . С л уж и л  на  Т ихом  океане . 
Вы веден в р е з е р в  1 0 .4 .1 9 4 7 . И скл ю чен  
1.7.1963 и  пе р е д а н  И талии 10 12 .1968, пере ­
им енован в "A nd rea  B a file " .  и с кл ю ч е н  и з  
с п и ско в  и т а л ь я н с к о го  ф л ота  3 1 .5 .1 9 9 5  и 
сдан на слом .

“ C u m b e r la n d  S o u n d ” . С луж ил  на Тихом 
океане. В ы веден  в р е зе р в  2 7 .5 .1 9 4 7 . И склю ­
чен 1 .7.1961 и  сд а н  на слом .

П пл а вб а эа  
ги д р о а в и а ц и и  

“C u m b e r la n d  S o u n d "

USS K EN N ETH  W H IT IN G  (AV 1 4 )

П л авб аза
ги д р о а в и а ц и и
“ P o c o m o k e "

П л авб аза  
г и д р о а в и а ц и и  
“ K e n n e th  W h it in g "
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Франция
Авианосец “ B earn"

А в и а н о с е ц  "B e a m ”

“ Beam ”  “FCdelaMeditenanee",Ла-Сейн 10.1.1914 15.4.1920 6.1927 Исключенв 1966п

Залож ен и спущ ен  на во д у  ка к  л и н ко р  типа  
"N orm andie". Вводу корабля в стр о й  пом еш а­
ла В аш и н гто н ска я  конф еренция , и в апреле
1922 г. ф ранцузское  правительство  приняло 
реш ение переоборудовать "B ea rn " в авиан о ­
сец . Разработка проекта  велась при  пом ощ и 
англичан (те предоставили сою зни кам  по  А н ­
танте чертеж и авианосц а  “ E ag le "). В августе
1923 г. возобновилась д острой ка  корабля, о д ­
нако работы шли медленно: сказы валась нех­
ватка бю джетных средств , а такж е  отсутствие

за и н те р е со в а н н о сти  ко м а н д о ва н и я  францу­
зски х  ВМ С, не поним ав ш его  боевой ценности 
столь больш ого  и слабо вооруж енного , на их 
взгляд, судна.

П олетная палуба "B e a rn " д л и н о й  180 м и 
ш ириной  27 м возвы ш алась над  ВЛ на 15.5 м. 
А нгар  был двухъярусны м , но готовы е  к  старту 
самолеты  находились лиш ь в верхнем (разме­
ром  124 х 19,5 м ). а н и ж ни й  (98 х 18 м ) служил 
для хранения летательных аппаратов в разоб­
ранном  виде. Там ж е  находились  ремонтные 
м а сте р ски е . П од ье м  сам о л е то в  на верхнюю 
палубу осущ ествлялся трем я электрическими 
л иф там и ; р а зм е р ы  д в ух  и з  них составляли 
15,25 х  15,7 м, третье го  — 8 ,2  х  12.2 м . На по­
летной палубе и м е л и сь  три л и н и и  тросовых 
а эр о ф и н и ш е р о в ; п о зж е  их ч и сл о  увеличили 
д о  пяти . К атапул ьт не б ы л о. Официально 
“ B earn" м о г приним ать  на б орт 40  самолетов, 
однако  к  1939 г. е го  авиа группа  включала в се­
бя не более 25  маш ин.

И н те р е сн о й  о с о б е н н о с ть ю  конструкции 
ф р а н ц узско го  авианосц а  являлось примене­
ние б роневой  полетной  палубы. Правда, бро­
ня была тонкой  — 24 мм . В се го  броневы х па­
луб бы ло три (полетная и  две  ангарны х). Ос­
нова  ве р ти ка л ьн о го  б р о н и р о в а н и я  — 80 -мм 
пояс в районе ватерлинии д ли но й  83  м.

П о  п р о е кту  первы е  че ты ре  л и н ко р а  типа 
“ N orm and ie " долж ны  были им еть  ком биниро­
ванную  эн е р гети че скую  установку, у  которой 
два  вала п р ивод ил ись  в д виж ение  турбинами 
и  два  — паровы м и м аш инам и. "B ea rn " же, как 
послед ний  (пяты й) корабль в се р и и , предпо­
лагалось использовать в од ном  соединении с
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чисто тур б и н н ы м и  л и н ко р а м и  типа  
"Bretagne", и  потом у е го  ЭУ также п р оектиро ­
валась тур б и н но й . О д нако  после  п р е кр а щ е ­
ния строительства  л инкоров на "В еа гп ” уста ­
новили м еханизм ы , предн азначавш иеся  для 
головной "N orm and ie". Таким  о б р а зо м  на ави ­
аносце появилась  необы чная ЭУ с  паровым и 
маш инами д ля  кр е й с е р с ко го  ход а  (с ум м а р ­
ной м ощ ностью  14 ООО л .с ., работали на внут­
ренние валы ) и тур б и н а м и  — д ля  полного  
(сум м арной  м о щ н о сть ю  22  200  л .с . — на 
внешние валы)-

"В еагп" был единственны м  авианосцем  пе ­
риода В то р о й  м и р о в о й  войн ы , и м е в ш и м  на 
вооруж ении  над во д н ы е  тр а в е р зн ы е  ТА: они 
располагались чуть позади  миделя на высоте
1,5 м над  ватерлинией.

Главная артиллерия  включала в себя 8 
155-мм о р уд и й , установленны х в носовом  и 
кормовом ка зе м а та х  и защ ищ енны х 70-м м  
броней. П редполагалось, что их основной за­
дачей будет отражение атак вражеских эсм ин­
цев. Зенитное вооруж ение из ш ести 7 5 -мм пу­
шек соответствовало  взглядам  во е нн о -м орс­
ких сп е ц и а л и сто в  1920-х гг. В 1935 г. е го  
усилили за  счет установки восьм и 3 7 -м м  авто-

Тактико-технические характеристики авианосца "Beam" по
состоянию на сентябрь 1939 г.

Водоизм ещ ение: стандартное 22 146 т, полное 28 400 т
Размерения: 170,6/182.6x31 (27,1 вл)х9,3м
Э нергетическая установка: 2 ПМ 3-го  расширения + 2 ПТУ, 12 ПК

"Normand du Temple", 36 200 л.с., 2160 т
нефти

Скорость: 21,5 уз.
Д альность плавания: 7000(10) миль
Бронирование: пояс 80 мм. полетная палуба 24 мм, верхняя

ангарная палуба 24 мм, нижняя ангарная
палуба 60 — 28 мм, казематы 70 — 24 мм

Вооружение: 8 х 1 — 155-MM/55, 6  х  1 — 75-мм/60. 8 x 1  —
37-мм. 12 пул., 4 х 1 — 550-мм ТА, 40
самолетов

Экипаж: 865 человек
Состав авиагруппы

Сентябрь 1939 г.: 20 истребителей "Девуатин" D.373, 5
торпедоносцев “ Левассер'' PL.7.

Начало 1940 г.: 40 пикирующих бомбардировщиков "Луар-
Ньюпор 41" и "Чанс-Воут"'.

• — Приписаны к авианосцу.
но действовали с  береговых
баз.

“  В еагп", 1 9 3 9  г.



“ B e a r n " п о с л е  
п е р е о б о р у д о в а н и я  

в авиатранспорт

матов, и все ж е  к  началу войны средства ПВО 
выглядели весьма слабыми.

В 1943 — 1945 гг. во время рем онта  в СШ А 
“ Веагп" был полностью  перевооруж ен а м ери­
ка н с ко й  артил ле р и е й ; те п е р ь  ф р а н ц узски й  
корабль нес 4  1 2 7 -м м /3 8  п уш ки , 6  четы рех­
ствольны х 4 0 -м м /5 6  "боф орсов" и  26  о д н о ст­
вольны х 2 0 -м м  “ эр л и ко н о в ". О д новрем енн о  
была укорочена полетная палуба, л и кв и д и ро ­
ван центральны й са м о л е то по д ье м н и к , у с та ­
новлены радары, габаритную  ш ирину авианос­
ца увеличили до 35.2 м, а запас топлива — до 
4500 т. Экипаж сократился д о  651 человека.

С л уж б а

С момента вступления в строй  и  д о  1935 г. — 
служба на С редиземном м оре с  кратковрем ен­
ны ми выходами в Атлантический океан. П од­
держивал десант у  берегов М арокко (май 1929 г.). 
В 1935 г. прошел ремонт и  м одернизацию  в Ту­
лоне. 7 .10 .1936  прибы л в Б рест и д о  начала 
В торой  м ировой  войны  находился в составе  
Атлантической эскадры. В начале октября 1939 г. 
включен в состав группы  поиска  герм , надвод­

ных рейдеров в Сев. Атлантике, однако  из-за 
н и зко й  с ко р о с ти  был лиш ь кратковрем енно 
привлечен к п о и с ку  подводн ы х л о д о к в Бис­
кайском  заливе (октябрь 1939 г.). Переброска 
сухопутны х сам ол етов  и з  С Ш А  во  Ф ранцию  
(ноябрь 1939 — ию нь 1940 г.). В сам ом  конце
1939 г. доставил в СШ А 250  т золота в оплату за 
поставки. 19.5 — 1.6.1940 доставил  в канадс­
кий  Галифакс 3880  ящ иков с  частью  золотого 
запаса Ф ранц ии  (194  т). В м ом ент подписания 
п е р ем и р и я  находился в Ф о р -д е -Ф р а н с  (о. 
М артиника). Оставался п о д  контролем  прави­
тельства В иш и, по  со гл аш ению  с  СШ А от
1.5.1942 разоружен. После то го , ка к 30.6.1943 
адм инистрация М артиники  признала алжирс­
кое  правительство . “ B eam " присоединился  к 
силам "С вободной Ф ранц ии". Прошел ремонт 
и  пе р ео б о р уд о ва н и е  в Н ью -О рлеане  (осень
1943 — март 1945 гг.). Д о  конца войны  исполь­
зовался для перевозки  сухопутны х самолетов 
во Ф ранцию . После войны перевозил самоле­
ты  в И нд оки та й  (19 4 5  — 1947 гг.), в начале 
1950-х переоборудован в плавбазу подводных 
лодок в Тулоне. Исклю чен и з  спи ско в  флота в 
ноябре 1966 г. и 31 .3 .1967  продан на слом.
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Авианосцы тин а  “ Jo ff re  "

‘Jo ffre " “ACdeSt-Nazaire" 26.11 1938 -  Разобран на стапеле

С озд анию  п р о е кта  а в и а н о сц а  'U o ffre " п р е д ­
ш ествовал 7 -л е тн и й  цикл  раб от ко н с т р у кто ­
ров и  в о е н н о -м о р с ки х  сп е ц и а л и сто в , и ссл е ­
д о ва вш и х  р а зл и ч н ы е  э с к и з н ы е  варианты  
авианесущ их ко р а б л е й  (сре д и  ко торы х м о ж ­
но о тм е ти ть  п р о е кт  1935 г., п р е д усм а тр и ва в ­
ш ий п е р е о б о р у д о в а н и е  тяж елы х кр е й се р о в  
“ D uquesne " и  “ T ou rv ille " в "п ол уа ви а н о сц ы ": 
на них в м е сто  части  2 0 3 -м м  артил лерии  пла­
нировали уста н о в и ть  п о летн ую  палуб у  и р а з ­

м е сти ть  а ви а гр уп п у  и з  12  са м ол етов). В к о н ­
ц е  ко н ц ов  ф ранцузы  оста н о ви л и  сво й  вы бор 
на  б ы с тр о х о д н о м  а в и а н о с ц е  б е з  б р о н и р о ­
ва н н о й  п о л е тн о й  палубы  и  с  четы рьм я  с п а ­
р е н н ы м и  ун и ве р сал ьн ы м и  1 3 0 -м м  а р туста - 
н о в ка м и , р а сп ол о ж ен н ы м и  впе р е д и  и п о за ­
д и  “ о стр о ва ".

Главной о с о б е н н о с т ь ю  а р х и те кту р ы  
'U o ffre ” б ы л о  с м е щ е н и е  п о л е тн о й  палубы  
(р а з м е р о м  200  х  28  м ) влево от д и а м е тр а л ь ­
н о й  п л о с к о с т и  ко р а б л я  —  т а к и м  о б р а зо м  
ко м п е н си р о в а л ся  внуш ительны й ве с  “ о с т р о ­
ва". А н га р  бы л д вухъ ярусн ы м  (верхний  р а з ­
м е р о м  195 х 20 ,8  х 5  м , н и ж ни й  — 7 9 ,2  х 15,6 
х  4 .4  м ). На верхней  палубе и м е л о сь  д в а  Т - 
о б р а зн ы х  са м о л е то по д ь е м н и ка  и  9  а э р о ф и ­
ниш еров .

С л е в а :  ко р п у с  
а в и а н о с ц а  “J o f f r e "  на  
ст апеле, 1 9 4 0  г.

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Joffre" 
(проектные)

В одоизм ещ ение:
Р азм ерения:
Э нергетическая установка 
С корость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

В ооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
проектный:

стандартное 18 ООО т, нормальное 20 ООО т 

228/236x34,5 (по корпусу 24,6)х6.6 м 

: 2 ТЗА "Parsons', 8 ПК “ Indret", 125 ООО л.с.

33 уз.

7800 (20) миль

пояс 105 мм, палуба 37 —  70 мм. переборки 
ПТЗ 25 —  45 мм
4 х 2 -  130-ММ/45, 4 х 2 -  37-мм, 7 x 4  —
13,2-мм, 40 самолетов 

1251 человек

15 истребителей, 25 торпедоносцев и 
бомбардировщиков.
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С и сте м а  б р о н и р о в а н и я  вклю чала  в себя  
по яс  по  ватерлинии тол щ иной  105 м м , з а щ и ­
щ а в ш и й  М О  и КО . О сн о в о й  П ТЗ  сл уж и л и  
продольны е п е р еб ор ки  тол щ иной  25  — 
4 5  мм . Главная палуба несла 3 7 -м м  б р о н ю ; в 
районе  п о гр еб о в  б о е за па са  она  утолщ алась 
д о  70  мм .

Д а л ь н о с т ь  пл ав а н и я  п о  п р о е к т у  д о л ж н а  
бы ла составлять  7800  м иль 2 0 -уз . ход ом  или 
3 0 0 0  м иль —  33 -уз .

С тр о и те л ьство  д в ух  ави а н осц е в , получив­
ш их названия  ‘U offre" и  “ P a in leve" предусм ат­
ривал ось  п р о гр а м м о й  1938 г. Строительство 
'U o ffre " бы ло  п р е кр а щ е н о  в и ю н е  1940 г. — 
о д н о в р е м е н н о  с  ка п и ту л я ц и е й  Ф ранц ии . 
П о зж е  ко р п у с  а в и а н о с ц а  р а зо б р а л и  на ме­
талл. В торой  ко р а б л ь  — “ P a in leve" —  та к  и не 
бы л зал ож ен. На а п р ел ь  1940 г. намечалась 
за кл а д ка  тр е ть е го  о д н о т и п н о го  корабля, но 
она  та кж е  не состоялась .

Г и дроавианосец  “ C o m m an d an t T e s t e ”

[ “ Commandant Teste”  "FCde la Gironde

П остроен по п р о гра м м е  1926 г. Д олж ен  был 
служить авиатранспортом , плавбазой с  о гр а ­
ниченными ремонтными м ощ ностям и и авиа­
ционным депо для гидросамолетов, приписан ­
ных к крейсерам и авианосцам. Размеры анга ­
ра составляли 84 х  27 х 7  м. Старт самолетов

1932 Затоплен 27.11 1942 |

обеспечивали 4  катапульты, для приема само­
летов имелся буксируем ы й тент, для подьема 
на бо р т служило 5  кранов грузоподъемностью 
от 5 д о  12 т. К кораблю  были приписаны  две эс­
кад рил ьи  — поплавковы х торпедоносцев 
"L a tecoe re " 298 и летаю щ их лодок-разведчи-

6.9.1927 12.4.1929
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С л е в а  и  в н и з у :  
“C om m andant Teste"

ков " lo ire -N ie u p o rt"  130. но  ф актически они ни ­
когда на него  не базировались.

Э нергетическая  установка  включала 2 ТЗА 
“S chne ider-Zoe lly " сум м арной  мощ ностью  
21 ООО л .с., пар  для которы х вырабатывали 4 
ПК: два и з  них имели угольное, а два — нефтя­
ное отопление. На испытаниях корабль развил 
скорость 21,77 уз.

Тактико-технические характеристики гилроанианосиа 
“Commandant Teste" по состоянию па сентябрь 1939 г.

Водоизм ещ ение:
Р а зм е р е н и я :

Э нергетическая установка 

С корость:
Дальность плавания:
Бронирование:
В ооружение:

Экипаж:

стандартное 10 ООО т. нормальное 11 500 т 
156.3/167x27x6.93 м
2 ТЗА "Schneider-Zoelly", 4 ПК "Yarrow-Loire" 
21 ООО л.с.. 720 т угля + 290 т нефти
20,5 уз.
6000 (10) миль
пояс 50 мм, палуба 37 мм, рубка 80 мм 
1 2 x t  — ЮО-мм/45. 8 х 1 — 37-мм, 6 x 2  —
13,2-мм, 4  катапульты, 26 гидросамолетов 
644 человека

П осле пораж ения Ф р а н ц и и  остался  под  
контролем  правительства  Виш и. Затоплен в 
Тулоне 2 7 .11 .1 9 4 2 . П однят итальянцам и
1.5.1943, затем  захвачен немцами и 19.8.1944 
потоплен сою зной авиацией. В 1946 г. поднят, 
но планы перестройки корабля в учебный авиа­
носец  или войсковой транспорт так и не были 
реализованы. Продан на слом 15.5.1950,
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Япония

“ Hosho”  Asano". Цуруми/
Верфь ВМС, Йокосука

16.12.1919 13.111921 7.12.1922 С лом в1947г

Залож ен как танкер  по  за ка зу  ком андования 
ВМС, первоначально получил название “H iryu” . 
В начале 1920 г. принято реш ение о  достройке 
судна в качестве авианосца. В разработке про ­
екта  участвовали а н гл ийские  специалисты . 
Бы вш ий танкер  переим еновали  в H osho" и 
13.10.1921 переклассиф ицировали в плавбазу 
авиации. После спуска  на воду его  отбукси ро ­
вали на верф ь ВМ С в Й окосуке , где о су щ е с ­
твлялась окончательная достройка . Стандарт­

ное водоизм ещ ение корабля, по официальным 
данным, составляло 7470 т. Планировавшаяся 
пе р естро й ка  вто р о го  о д н о ти п н о го  судна не 
состоялась в связи с  реш ениями Ваш ингтонс­
кой конф еренции 1922 г.

Первый я п он ски й  авиан осец  имел сплош­
ную полетную  палубу разм ером  168,3 х 22,7 м 
и два изол ированн ы х подпалубны х ангара, 
причем корм овой  был двухъярусным (правда, 
ниж ний  ярус им ел небольш ую  площ адь и ис-

"H o s h o " , 1942 г.

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
"H o s h o ", 

сент ябрь 1924  г.
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пользовался преим ущ ественно как хранилище 
разобранных самолетов и запчастей). Подьем 
самолетов из но со в о го  и ко р м о в о го  ангаров 
осуществлялся лиф тами разм ерам и  соответ­
ственно 9  х 9  м и 12,5 х  7  м. Катапульт не было. 
Для обеспечения посадочны х операций в усл о ­
виях плохой видим ости, а  также для того, что­
бы помочь пилотам  точно определить свою  вы­
соту и курс  в дневное время, полетную  палубу 
оснастили тремя линиям и светильников крас­
ного, ж елтого  и зел еного  цвета. Эта система 
оказалась удачной и позж е  была принята для 
последующих японских авианосцев. А вот др у ­
гая оригинальная новинка — систем а стабили­
зации корабля, разработанная  английской  
фирмой "С перри" на основе о гр о м н о го  гирос­
копа и заним авш ая целый отсек, оказалась м а­
лоэффективной.

И нтересной  о со б е н н о стью  архитектуры  
"Hosho" являлись три ды м овы е трубы, установ­
ленные по правом у борту и способны е откло­
няться на угол  9 0 ' (чтобы  ум еньш ить  о п а с ­
ность, со зд а ва е м ую  д ы м ом  и  завихрениям и 
воздуха для садящихся самолетов). Состав ЭУ — 
две паровые турбины и  8 котлов, из которых 4 
имели у го л ьн о е  отоплен ие , остальное  4  — 
нефтяное- Рабочее давление пара -18,3  кг/см  
На испытаниях 14.12 1922 авианосец при водо­
измещении 9510 т развил мощность 31 117 л.с. и 
скорость в 26 ,66  уз. Расчетная дальность пла-

Тактико-технические характеристики авианосца “ Hosho" 
по состоянию на декабрь 1941 г.

В одоизм ещ ение:
Разм ерения:
Э нергетическая установка: 

Скорость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Декабрь 1941 г.:
Июнь 1942 г.:

стандартное около 8000 т, полное 10 797 т 

165(вл)/168,3х22,7 (18 вл)х6,2 м
2 ТЗА "Parsons", 8 ПК типа "Kampon” ,
30 000 л.с.
25 уз.
10 000 (14) миль

4x1 —  140-ММ/50, 2x1 — 76-мм/40. 4x2 —  
25-мм, 21 самолет 

550 человек

11 истребителей А5М4
6 —  8 торпедоносцев B5N2

вания 14-узловы м  ход ом  составляла 10 000 
миль. В период  испы таний "Hosho" имел "ост­
ров" по  правому борту, но уже в 1923 г. его  д е ­
м онтировали , и корабль приобрел  гладкопа­
лубный силуэт, ставш ий характерны м для це­
л о го  поколения  я п он ски х  авианосц ев. 
О дноврем енно ликвидировали уклон носовой 
части полетной палубы.

В ход е  экспл уа та ц и и  “ H osho " н е о д н о кр а т­
н о  перестраивался . В о  врем я м о д е р н и за ц и и

А в и а н о с е ц  "H o s h o ” 
на  испы т аниях, 
д е к а б р ь  1922  г.
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А в и а н о с е ц  “ H o s h o "  
п о с л е  п е р в о й  

м о д е р н и з а ц и и

А в и а н о с е ц  “ H o s h o "

1934 —  1936 гг. н е с ко л ь ко  пе р е д е л а л и  п о ­
летную  палубу и  д опол нител ьно  установили  
6  спарен ны х 13 ,2 -м м  пулем етов. П олное  в о ­
д о и з м е щ е н и е  ко р а б л я  у в е л и ч и л о сь  с  9 6 3 0  
д о  10 797  т. В 1940 г. зе н и тн о е  во о р уж ен и е  
усилили  за  сч е т  м онтаж а  четы рех спарен ны х 
2 5 -м м  автом атов , за м е н и в ш и х  2 и з  4 -х  76 - 
м м  зени ток. В 1942 г., вс ко р е  по сл е  боя  у  М и ­
д уэя , сняли стары е 140 -м м  оруди я , а вм есто  
них уста н о в и л и  е щ е  че ты ре  сп а р е н н ы х  25 - 
м м . Р асчетная  ч и с л е н н о с ть  а в и а гр у п п ы  
ум еньш илась д о  I 1 сам олетов.

П оследню ю  м о д е р н и за ц и ю  "H o sh o " п р о ­
шел в 1944 г. На нем увеличили длину полет­
ной палубы (до 180,8 м ) и разм еры  сам олето- 
подъем ников (носово го  — д о  8 ,5  х 12,8 м , ко р ­
м ового  — д о  1 3 .7х  11 м). На палубе и м е л о с ь 6 
п оперечны х тро со вы х  а эр о ф и н и ш е р о в . Д ы ­
м оходы  отвели вн из. З ен и тн о е  вооруж ен и е  
составляли 8 x 2  2 5 -м м  автом атов, но  к  июню
1945 г. их число сократилось  д о  3  х  2.

С луж б а

После вступления в строй  и окончания под го ­
то в ки  участвовал в м аневрах ф лота. Прошел 
рем онт и м о д е р н и за ц и ю  в 1923 — 1924 гг. 
Участвовал в боевых действиях в период  Ш ан­
ха й ско го  инцидента  (1 .2 .1 9 3 2  — 3 .3 .19 3 2 ), 
авиа группа  "H o sh o " обепечивала подд ерж ку  
сухопутных войск и  нанесила удары по китайс­
ким  аэродром ам. 1.2.1932 произош ел первый

в м ировой истории  воздуш ный бой с  участием 
палубных самолетов. Рем онт и модернизация 
в 1934 — 1936 гг. Принимал участие в боевых 
действиях во время войны с  Китаем: в районах 
Ш анхая (16 .7 .1 9 3 7  — 1 .9 .1937 ; 3 .10 .1937  -  
17.10.1937), Кантона (21 .9 .1937  — начало ок­
тября 1937 г.). Авиагруппа авианосца атакова­
ла китайские  аэродром ы , осущ ествляла борь­
бу за  го с п о д с тв о  в воздухе  и обеспечивала 
по дд е р ж ка  сухопутны х войск, В скор е  после 
возвращ ения  в Я понию  вы веден в резерв 
(1 .1 2 .1 9 3 7 ) и поставлен  на капитальны й ре­
монт, продливш ийся д о  октября 1940 г. В сен­
тябре 1941 г. переклассиф ицирован в авиано­
сец  2 -го  класса.

В момент нападения на Перл-Харбор находил­
ся у о. Палау (декабрь 1941 — январь 1942 г.), од­
н а ко  н е п о ср е д ств е н н о го  участия  в боевых 
действиях не приним ал, В дальнейш ем дисло­
цировался в Я понском  внутреннем м оре, обес­
печивая ПВО и ПЛО главных сил  флота. Входил 
в их состав во время сраж ения у  о. Мидуэй 
(4  — 6 .6 .1942). После этой операции  был пе­
реклассиф ицирован в учебный авианосец.

В 1944 г  прошел ремонт и переоборудование. 
В апреле 1945 г. переклассифицирован в резерв­
ный корабль 3 -го  класса, с  1.6.1945 — 4 -го  клас­
са. 28.7.1945 поврежден американской палубной 
авиацией в Куре, на момент капитуляции
(15.8 .1945) находился в доке  На протяжение
1946 г. использовался в качестве репатриацион- 
ного транспорта. Продан на слом 30.4.1947.
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Авианосец “Akagi

“Akagi'’ Верфь ВМС. Куре 6  12 1920 22.4 1925 25.3.1927 Погиб 5.6.1942

"A kag i' в м е сте  с  о д н о ти п н ы м  “A m a g i" за л о ­
жили ка к  л и н е й н ы е  кр е й с е р а  (н о р м а л ьн о е  
в о д о и зм е щ е н и е  —  41 2 0 0  т, в о о р уж е н и е  — 
5x2 4 1 0 -м м  о р у д и й  Г К ) п о  ко р а б л е с т р о и ­
тельной п р о гр а м м е  "8 -8 " ,  но  по сл е  В а ш и н г­
то н ско й  к о н ф е р е н ц и и  с тр о и те л ь с тв о  было 
п риостановлено . В со о тв е тств и и  с  р е ш е н и я ­
ми ко н ф ер е н ц и и  д в а  эти х  кораб л я  р а зр е ш и ­
ли д о с т р о и т ь  в ка ч е с тв е  а в и а н о с ц е в . На 
"A kag i" р а б о ты  в о з о б н о в и л и с ь  1 7 .11 .1 9 2 3 . 
Но в м е с т о  "A m a g i", к о р п у с  к о т о р о го  был 
се р ье зн о  п о в р е ж д е н  р а зр уш и те л ь н ы м  з е м ­
л етрясением  1923 г., в ко н ц е  ко н ц ов  реш или 
п е р е о б о р у д о в а ть  н е д о с тр о е н н ы й  л и н ко р  
"К а д а ". На м о м е н т  в с ту п л е н и я  в стр о й  
"Akagi" стал  к р у п н е й ш и м  а в и а н о с ц е м  м ира 
(его  ста н д а р тн о е  в о д о и зм е щ е н и е  ф акти чес­
ки п р е в ы ш а л о  3 0  ООО т, хотя  о ф и ц и а л ь н о  
японцы  указы вал и  вел ичин у  в с е го  26  900  т), 
и л и ш ь д о с тр о е н н ы е  н е с ко л ь ко  п о зж е  а м е ­
р и ка н с ки е  “ L e x in g to n ” и  "S a ra to g a ” лиш или 
его  э т о го  титула.

На проект переоборудования "Akagi" в авиа­
носец  оказал  больш ое влияние английский  
“ Furious". П ервоначально я п о н ски й  корабль 
имел схожую  конструкцию : сплош ная полетная 
палуба разм ером  190.2 х 30 .5  м занимала при ­
мерно 3 /5  длины  ко р пуса , ан гар  был двухъя­
русным и впереди  ка ж д о го  яруса  располага ­
лись площ адки для старта самолетов непосре­
дственно из ангара. Нижняя площ адка длиной 
55 м  предназначалась для взлета бом бард и­
ровщ иков и торпедоносцев, над  ней распола­
галась вторая, длиной всего  15 м, приспособ­
ленная для старта  более легких самолетов — 
истребителей и разведчиков. П од  нижним ан­
гаром в корм овой  части имелось еще одно по ­
мещ ение, служивш ее для хранения самолетов 
в разобранном виде; поэтом у ангар  на “Akagi" 
иногда назы ваю т трехъярусным. Верхняя палу­
ба имела уклон в корм у в 1,5' и служила преи­
мущ ественно для посадки  самолетов.

П од ъ е м  са м о л е то в  на в е р хн ю ю  палубу 
о сущ е ствл ял ся  днум и  лиф там и (р а зм е р  н о ­
с о в о го  11,8 х  13 м , ко р м о в о го  — 12.8 х 8 ,4  м) 
П ервоначально  ко раб л ь  осна сти л и  а н гл и й с ­
ко й  с и с те м о й  то р м о ж е н и я  са м о л е то в , с о с ­
то явш е й  и з  6 0  натянуты х вдоль Д П  стальны х

А в и а н о с е ц  “ A k a g i " , 
октябрь 1934  г.
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Тактико-технические характеристики авианосца "Akagi" им 
состоянию на декабрь 1941 г.

В одоизм ещ ение:
Разм ерения:
Энергетическая установка 

Скорость:
Дальность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы

Декабрь 1941 г.:

Июнь 1942 г.:

стандартное 36 500 т, полное 42 750 т 
235/250,4(вл)/260,7х31,8 (31.3 вл)х8,7 м 
4 ТЗА “Gihon", 19 ПК типа “ К атроп",
131 200 л.с., 5775 т нефти
31,2 уз.
8200 (16) миль
борт 152 мм, палуба 57 — 79 мм
6x1 -  200-мм/50. 6x2 -  120-мм/45, 28 —
25-мм, 91 самолет
2000 человек

27 истребителей А6М2, 27 торпедоносцев 
B5N2, 18 пикирующих бомбардировщиков 
D3A1.
21 истребитель А6М2, 21 торпедоносец B5N2, 
21 пикирующий бомбардировщик D3A1.

тр о с о в  д и а м е тр о м  12 мм . А э роф иниш еры  с 
по пе р е чн ы м и  тр о са м и  установили  п о зж е , в 
1931 г.

В "н а с л е д с тв о "  о т  л и н е й н о го  кр е й с е р а  
"A ka g i” д о с та л о с ь  о тн о с и т е л ь н о  м о щ н о е  
вертикальное  бро н и р о в ан и е . Б роневой  пояс 
то л щ и н о й  152 м м  (в ряде  сп р а в о ч н и ко в  п р и ­
вод и тся  ош иб очн ое  зн ачени е  2 5 4  м м ) им ел 
на кл о н  14' и  п р о с ти р а л с я  п р и м е р н о  на 2 /3  
д л и н ы  ко р п уса . С в е р х у  к  п о я с у  пр и м ы ка л а

\|*г

броневая  палуба то л щ и н о й  о т  57  д о  79  мм (с 
по д кл а д ко й ). П алубы , р а сп ол о ж ен н ы е  выше, 
б р о н и р о в ан ы  не  были.

С иловая  уста н о в ка  вклю чала в се б я  4  ТЗА 
и  19 котлов с  р а б очим  д а в л ен и е м  пара 19,3 
к г /с м - , и з  ко то р ы х  11 бы ли  неф тяны м и и  8 — 
угол ьны м и . Д а л ьн о сть  плавания 14-узловым 
ход ом  —  8000  миль.

В о о р у ж е н и е  “A k a g i"  п е р в о н а ч а л ь н о  сос­
тояло  и з  10  2 0 0 -м м  о р у д и й  (4  в баш нях и 6 в 
казе м а та х ) и  12 120 -м м  зе н и то к . В ходе мо­
д е р н и за ц и и  1935 —  1938 гг. баш н и  демонти-



ровали, н о  ка зе м а тн ы е  а р туста н о вки  со хр а ­
нились.

Х арактерной  о со б е н н о сть ю  вн еш него  в и ­
ла авианосц а  была "д в ухъ ярусная " ды м овая 
труба, у  ко то р о й  бо л ьш о й  д ы м о хо д  за ги б а л ­
ся вниз, а  м ал ы й  —  вверх. В о  врем я  взлетно- 
посадочны х о п е р а ц и й  д е й с т в о в а л а  лиш ь 
большая (н и ж н я я ) труба.

С 2 4 .10 .1 9 3 5  по  3 1 .8 .1 9 3 8  “ А ка ги ” прош ел 
капитальную  м о д е р н и за ц и ю , полн остью  и з ­
м ени вш ую  в н е ш н и й  в и д  и х а р а кт е р и с т и ки  
корабля. П о л е тн а я  п а л уб а  бы л а  уд ли не на

почти  на  всю  д лину ко р п уса  (ее  разм еры  —
2 4 9 .2  х  3 0 ,5  м ), носовы е  стартовы е  пл ощ ад ­
ки  на ан гарны х палубах л и кв и ди ро в а ны , у с ­
тановлены  були.

С а м о л е то п о д ъ е м н и ко в  ста л о  тр и : н о с о ­
во й  (р а зм е р о м  11,8 х 16 м ), ср е д н и й  ( 11, 8 х
13 м ) и  ко р м о в о й  (12 ,8  х  8 ,4  м ); тросовы х а э ­
ро ф и н и ш е р о в  — 10. Ч исло п р и ним аем ы х на 
б о р т  сам о л е то в  увел ичил ось  с  60  д о  91 (66  
б о е го то в ы х  и  25  р е зе р в н ы х  в ч а с ти ч н о  р а ­
зо б р а н н ом  виде). П аровы е котлы  полностью  
п е р е в е л и  на н е ф тян ое  о то п л е н и е . Д а л ь -

А в и а н о с е ц  “A kagi"  
и ю н ь  1 9 3 7  г.



н о с ть  пл авания  т е п е р ь  со ста вл яла  8200 
м ил ь16 -уз . ходом . П оявилась небольш ая 
на д стр о й ка -"о стр о в ": на "Akagi" она на хо д и ­
лась по левому борту, а не по  правому, как это 
было принято на абсолю тном больш инстве о с ­
тальных авианосцев. В м есто  "двухъ ярусной ” 
трубы  установили новую  б ол ьш его  разм ера, 
направленную назад и вниз.

С л уж б а

С м арта  по а в густ  1927 г. корабль проходил  
б о е в ую  подготовку, п о  за в е р ш е н и и  кото р о й  
сл уж и л  в с о с та в е  О б ъ е д и н е н н о го  ф лота. С 
ноября  1931 по  м ай 1933 г. находился в р е ­
м онте  в Й окосуке .

С октября 1935 по август 1938 г. авианосец 
прошел капитальный ремонт и модернизацию  
в Сасебо. После окончания боевой подготовки 
(октябрь — декабрь 1938 г.) принимал участие 
в действиях у  ю ж ного  побережья Китая (ф ев­
раль — апрель 1939 г.). Учебные плавания в 
составе  О бъединенного  ф лота (м ай 1939 — 
март 1940 г.). Боевые действия в юго-вост, К и ­
тае (март — апрель 1940 г.). Ремонт с  октября
1940 по  март 1941 г. Ф л агм анский  авианосец
1-го  В Ф  (с 1 4 ,1941).

26 11 1941 "Akagi” во главе 1-го В Ф  покинул 
зал . Х итокапу (Курил ьские  о -в а ). Утром 
7.12.1941 е го  самолеты приняли участие в уда- 

На палубе "A kag i”, ре  по П ерл-Харбору. 26.12.1941 вернулся в
2 6  марта 1942  г. Японское внутр м оре, но уже 8 .1 .1942 вышел

для действий в ю го-вост. части Тихого океана. 
П риним ал  участие  в п р и кр ы ти и  д есан тов  на 
арх. Б исм арка , ударах по  Рабаулу (20 —
2 3 .1 .1 9 4 2 ). П ои ск ам ер. авиа н осц е в  в р-не 
Марш алловых о -в  (начало февраля 1942 г.), пе­
реход  к М ол уккским  о -в а м . Участвовал в воз­
д уш ном  уд аре  п о  Д а р в и н у  (Австралия.
19 .2 .1942), блокаде  ю го -во ст, подход ов  к о 
Ява, ударах по  Чилачапу (5.3 1942) Находился 
в Кендари (о. Целебес, 10 — 26 .3 .1942). Рейд в 
И ндийский океан (конец  марта — начало апре­
ля 1942 г.), удары по Колом бо (5.4 1942), Трин- 
комали (9.4 .1942).

П о п о л н е н и е  и п о д го т о в к а  а в и а гр у п п ы  в 
Я понии  (ко н е ц  апреля  — 2 7 .5 .1 9 4 2 ). Принял 
у ч а с ти е  в с р а ж е н и и  у  о . М и д у э й  (4 —
6 .6 .1 9 4 2 ). В п ервы й  д е н ь  б и твы  сам олеты  с 
а ви а н осц а  нанесл и  уд ар  по  а э р о д р о м у  ост­
рова , о д н а ко  в ход е  отв е тн о й  а та ки  ам ерика ­
н с к о й  п а л уб н о й  а в и а ц и и  "A ka g i” бы л  пора­
ж е н  д вум я  (4 5 4 -к г  и  2 2 7 -к г )  б о м б а м и . 454-кг 
попала  в централ ьны й  лиф т и  взорвалась  на 
а н га р н о й  палубе, д р у га я , взор в а л а сь  на по­
лет. палубе в ко р м о в о й  части  по  л евом у бор­
ту. О б ш и рн ы й  п о ж а р , о х в а ти в ш и й  находив­
ш иеся на палубе сам ол еты , взять  п о д  конт­
р оль не удалось. С пустя  9  часов ко раб л ь  был
о ставл ен  эки п а ж е м , и  утр о м  5 .6  1942 эсм ин­
цы  "Arashi" и  "N o w a k i” п о то пи л и  вы горевш ий 
о сто в  то р п е д а м и . П отер и  э ки п а ж а  убитыми 
и  п р о п а в ш и м и  б е з  ве сти  с о с та в и л и  263 
человека .
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Авианосец “ k a g a "

"Kaga" "Kawasaki Dock'fcrcf. Кобе 19.7.1920 17.11.1921 31.3.1928 Погиб 4.6.1942
Верфь ВМС, Йокосука

"Kaga" за л о ж е н  ка к  тр е ти й  л и н ко р  ко р а б л е ­
строительной  п р о гр а м м ы  "8 -8 "  (норм альное 
в о д о и зм е щ е н и е  — 3 9  9 0 0  т. во о р уж ен и е  — 
5x2 4 1 0 -м м  о р уд и й  ГК). П осле В а ш и н гто н с ­
кой ко н ф ер е н ц и и  стр о и те л ьство  п р е кр а щ е ­
но. Корабл ь  с о б и р а л и с ь  с д а ть  на слом , о д ­
нако си л ьн е й ш ее  зе м л е тр я се н и е  повредило  
корпус  пр е д п о л а га в ш е го ся  к  д о с тр о й ке  в ка ­
честве  а в и а н о с ц а  л и н е й н о го  кр е й с е р а  
"Am agi", и  то гд а  в м е сто  н е го  в авиа н осе ц  р е ­
ш или п р е в р а т и т ь  "K a g a ". Н е с о с то я в ш и й с я  
линкор о тб у кс и р о в а л и  на  верф ь в Й окосуку, 
и в ко н ц е  1923 г. на  н е м  начались  работы .

В ц е л о м  п р о ект повто р ял  "A kag i". В неш не 
он отличался ко н с т р у кц и е й  д ы м ов ы х  труб: на 
“ K aga" д ы м о х о д ы  р а с п о л а га л и с ь  с  обо и х  
бортов и  ш ли вдоль а н га р а  в корм у. Корпус 
линкора  бы л на 13 м  ко р о че , чем  у  л и н е й н ого  
кр е йсера , и з -з а  ч е го  полетная палуба также 
вышла ко р о ч е  (1 7 1 ,3  х  3 0 ,3  м ), а  ко м п о н о в ку  
ангара п р и ш л о сь  н е с ко л ь ко  и зм е н и ть . К р о ­
ме то го , с а м а  палуба не  им ела  ха р актерного  
для "A kag i" у кл она  в с то р о н у  ко р м ы .

Схема разм ещ ени я  стартовы х площ адок, 
сам олетоподьем ников, а также вооружение и 
бронирование на "Kaga" и "Akagi" были практи­
чески идентичны . (П ервы й отличался более

то н кой  б роневой  палубой  — все го  38  м м ). 
М ощ ность  м еханизм ов  и с ко р о сть  хода у 
“ K aga" на м ом ент вступления в стр о й  были 
значительно меньше, чем у  “Akagi" (91 ООО л.с. 
и  27,5 уз. против 131 200 л.с. и 31 уз.). Котлов 
было 12; они имели нефтяное отпление и рабо­
чее давление пара 19,3 к г /с м  . Дальность пла-

В в е р х у :
“ К а д а "п о с л е  
м о д е р н и з а ц и и .  
В н и з у :  л е в ы й  борт 
а в и а н о с ц а  “ K a g a ", 
д е к а б р ь  1 9 2 8  г.
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Тактико-технические характеристики авианосца "Kaga" по 
состоянию на лекабрь 1941 г.

А в и а н о с е ц  " К а д а "  
д о  м о д е р н и з а ц и и ,  

1930  г.

вания была такая же, ка к и  у  "Akagi" — 8000 
м иль 14-узловым ходом.

С 2 5 .6 .1934  по  2 5 .6 .1 9 3 5  а ви а н осе ц  п р о ­
ш ел капитальное  пе р ео б о р уд о ва н и е  (в  д а л ь ­
не й ш е м  по  этом у  ж е  п р о е кту  м о д е р н и зи р о ­

вали и “A ka g i"). П ол етную  палубу удлинили 
д о  2 4 8 ,6  м  (п р е в ы ш а л а  н а и б о л ь ш ую  длину 
к о р п у с а ), н о со в ы е  с та р то в ы е  п л о щ а д ки  на 
а н га р н ы х  палубах л и кв и д и р о в а л и . Самоле- 
то п о д ь е м н и ко в  ста л о  тр и : н о с о в о й  (разм е ­

Водоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка: 

Скорость:
Дальность плавания:
Бронирование:
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
Декабрь 1941 г.:

Июнь 1942 г.:

стандартное 38 200 т, полное 43 650 т 
240,3(вл)/248,6x30,3 (32,5 вл)х9,5 м
4 ТЗА "Kampon", 8 ПК типа “ К атро н ” ,
125 000 л.с., 5300 т нефти 
28,3 уз.
10 000 (16) миль
борт 152 мм, палуба 38 мм
10x1 -  200-мм/50. 6x2 — 120-мм/45, 30 —
25-мм, 90 самолетов
2016 человек

27 истребителей А6М2, 26 торпедоносцев 
B5N2, 26 пикирующих бомбардировщиков 
D3A1.
21 истребитель А6М2, 18 торпедоносцев 
B5N2, 27 пикирующих бомбардировщиков 
D3A1.
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рами 11,5 х  12 м ), с р е д н и й  (1 0 ,7  х 15,9 м ) и 
ко р м о во й  (1 2 ,8  х 9 ,9  м ). Д л я  п о са д ки  с а м о ­
летов и с п о л ь зо в а л и с ь  8  а э р о ф и н и ш е р о ь  и 
два ава р и й н ы х  б а р ье р а . Катапульт не было. 
Ч исло са м о л е то в , вклю чая р е зервны е , д о с ­

тигло  90 . П равда, в 1941 г. и з -з а  увеличения 
в е с а  и  га б а р и т о в  л е тательны х а п п а р а то в  
а в и а гр у п п у  ум е н ьш и л и  д о  81 м а ш и ны , а  во 
в р е м я  б о я  у  М и д у э я  с  б о р та  "K a g a "  м о гл и  
д е й ство ва ть  не  б олее  66.
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А в и а н о с е ц  “ K a g a " , 
но ябр ь  1928  г. 

Х о р о ш о  в и д н а  ф орм а  
д ы м о в о й  трубы

П осле у с т а н о в ки  п р о ти в о то р п е д н ы х  б у ­
лей ш и ри на  ко р п у с а  увел ичил ась  с  2 9 ,6  д о
32 ,5  м. К орпус  в ко р м о в о й  части  уд ли нил и  на
9 ,2  м  (д л и н а  ко р п у с а  в о з р о с л а  с  2 3 8 ,5  д о
2 4 7 ,7  м',. М ощ н о сть  ЭУ подн ял и  за  счет з а ­
мены  12 стары х котлов на 8 новых больш ей 
па р оп р оизв одител ьности  (давлени е  пара  22 
к г /с м - ) .  У величенны й  за п а с  то пли ва  п о з в о ­
лил увеличить д а льно сть  плавания д о  10 ООО 
м иль 16-узловы м  ходом .

П осле за ве р ш е н и я  м о д е р н и за ц и и  "K aga" 
и  "A kag i" и в н е ш н е , и  п о  х а р а кт е р и с т и ка м  
стали ещ е более похож им и . О сновны е о тл и ­
чия закл ю чали сь  в то м , что “ о с тр о в " “ K aga" 
располагался  п о  пр а во м у  б о р ту  и находился 
б л и ж е  к носу, д ы м овая  труба им ела м еньш ие  
р а зм е р ы , а  с р е д н и й  с а м о л е т о п о д ь е м н и к  
бы л сдвинут вперед. К ро м е  т о го , верхняя па ­
луба имела укл о н  не  в корм у, ка к на “A kag i", а 
в нос. Число 2 0 0 -м м  о р уд и й  на “ K aga" со х р а ­
ни лось , но  р а сп ол о ж ен и е  их ча сти чно  и зм е ­
н и л о сь : и з  д е м о н ти р о в а н н ы х  баш ен  пуш ки

перен если  в увел иченн ы е  корм овы е  казема­
ты . З е н и тн о е  во о р уж е н и е  в 1938 г  усилили 
за  сч е т  у с т а н о в ки  22  2 5 -м м  автоматов, в 
1941 г. их  ч и сл о  д о в е л и  д о  30

С л у ж б а

С апреля  1928 по  нояб рь  1929 г. 'Kaga ' про­
хо д и л  п о д го т о в к у  э к и п а ж а  и  авиагруппы, 
по сл е  за ве р ш е н и я  ко то р о й  д о  конца 1930 г. 
де й ство ва л  в с о ста в е  О бъ единенного  флота. 
С  ко н ц а  1930 по  д е ка б р ь  1931 г. корабль на­
ход ился  в рем онте .

П ри нял  у ч а с ти е  в б о е в ы х  действиях в 
р а й о н е  Ш анхая  во  врем я  инцидента  с  Кита­
е м  (ф евраль 1932 —  начало марта 1932 г.). С 
августа 1933 г. находился в резерве. В 1934 —
1935 гг. п р о ш е л  ка п и та л ьн ы й  рем онт и мо­
д е р н и за ц и ю  в С асебо.

Д е й с тв и я  в со ста ве  О бъ единенного  фло­
та (начало 1936 —  август  1937 г.) Участие в 
войн е  с  К итаем : б о и  в ра й о н е  Ш анхая (ав-

А в и а н о с е ц  “ K a g a "  
в о  в р е м я  б о ев ы х  
де й ст ви й  против 

Китая, 
1 9 3 7 - 1 9 3 8  гг.
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густ — се н тя б р ь  и нояб рь  1937 г.). в Ю жном  
Китае  (о ктя б р ь  1937 г.: д е ка б р ь  1937 — д е ­
кабрь 1938 г.). Р ем он т и м о д е р н и за ц и я  (д е ­
ка б р ь  1938 —  о кт я б р ь  1940 г.). В кл ю че н  в 
с о с та в  О б ъ е д и н е н н о го  ф л о та , а с  апреля
1941 г .—  в со с та в  1 -го  ВФ .

С началом войны действовал в составе 1-го 
ВФ: приним ал участие в атаке на Перл-Харбор, 
оккупации арх Бисмарка (конец января 1942 г), 
действиях в районе о. Ява (февраль — начало 
марта 1942 г.). Прибыл в С асебо для ремонта

эн е ргети че ско й  установки (22 .3 .1942) Вновь 
вош ел в состав 1-го В Ф  (май 1942 г.), участво­
вал в сражении у  о. М идуэй (4 — 6.6 .1942). В 
ходе первого  дня битвы поврежден амер. па ­
луб. авиацией. Авианосец был поражен 4 пря­
мыми попаданиям и и 5 бл изким и  разры вам и 
4 5 4 -кг бомб. О бш ирные разруш ения и пожары 
на полетной и ангарной палубах заставили эки ­
паж  вскоре  покинуть корабль. Спустя 9  часов 
после  атаки  он  затонул  в результате взры ва  
танков с  авиабензином.

А в и а н о с е ц  “ К а д а "  
п о с л е  м о д е р н и за ц и и , 
м а й  1 9 3 7  г.

Полетная палуба  
а ви а н о сц а  “ K a g a ”  
п о с л е  м о д е р н и за ц и и .

■ т  •
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А вианосец “ Ryujo”

“ Ryujo" 'Yokohama Co.", Иокогама 26.11.1929 2.4.1931 9.5.1933 Погиб 24.8.1942

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ R y u jo "  на  
хо д о в ы х  испы т аниях, 

а п р е л ь  1933  г.

П остроен  по  п р о гр а м м е  1927 г. М алы е р а з ­
м е р ы  корабля о п р ед ел ял ись  л и м и то м  то н н а ­
жа, отведенны м  на а ви ан осц ы  В а ш и н гто н с ­
ки м  со глаш ением . Хотя реальное в о д о и зм е ­
щ е н и е  "R y u jo " (о к о л о  10 ООО т )  за м е тн о  
п р е в ы ш а л о  о ф и ц и а л ь н о  д е кл а р и р у е м о е  
(80 0 0  т), все р авно  е го  б оевы е во зм о ж н ости  
оставались  о граниченн ы м и .

По первоначальном у пр о екту  а н га р  а в и а ­
н о сц а  предпол агал ся  о д н оярусн ы м , но  в х о ­
д е  п о с т р о й к и  е го  т р а н с ф о р м и р о в а л и  в 
д в ухъ я р усн ы й  (д л и н а  н и ж н е го  со ста в л я л а  
п р и м е р н о  2 /3  о т  длины  верхне го ). Э то  п о з ­
волило увеличить  чи сл е н н о сть  а ви а гр уп п ы , 
но од новр е м е нн о  при ве л о  к  сильной  п е р е г­
р у зке  и сн и ж е н и ю  о сто й ч и в о сти  корабля.

Как и “ Hosho", "Ryujo” оборудовали о гр о м ­
ным гироскопом  систем ой стабилизации ф ир ­
мы “ Сперри" (по замыслу эта систем а должна 
была уменьш ать разм ахи качки). ЭУ состояла

Тактико-технические характеристики аниаиосиа "Ryujo” по 
состоянию на лекабрь 1941 г.

Водоизмещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка 

Скорость:
Дальность плавания: 
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
Декабрь 1941 г.:

Август 1942 г.:

стандартное 10 600 т, полное 13 650 т 
167/175,4 (в л )/180x23 (20,8 вл)х7,1 м 

: 2 ТЗА “Kampon” , 6  ПК типа "Kampon", 
65 000 л.с., 2490 т нефти 
29 уз.
10000 миль (1 4 уз., проектная)
4x2 — 127-мм/40, 2x2 -  25-мм, 12x2 -
13,2-мм пул., 38 самолетов 
924 человека

22 истребителя А5М2. 16 торпедоносцев 
B5N2.
15 (или 22) истребителей А6М2, 6 
торпедоносцев B5N2.

и з  двух ТЗА и  6 нефтяных котлов, вырабатывав­
ш их пар с  давлением 20  к г /с м г.

Ч е р е з  го д  п о с л е  в в о д а  в с т р о й  "R y u jo ” 
п р и ш л о сь  отправл ять  на  верф ь для п е р ест­
р о й ки . В ход е  раб от в 1934 —  1936 гг. авиа­
н о се ц  о сн а сти л и  булям и, по в ы си в ш и м и  ш и­
р и н у  ко р п у с а  на 0 ,5  м , а в т р ю м  улож или 
1200 т б а л л а ста . З а гн у ты е  в н и з  д ы м ов ы е  
трубы  о ка за л и сь  п о д в е р ж е н н ы м и  заливанию  
вод о й , поэтом у их перенесли на палубу выше. 
А для снижения “ верхнего” веса дем онтирова­
ли две  спаренны е 127-мм артустановки.

П олетная палуба не пр е те р п е л а  и зм е н е ­
ний . В ко р м о в о й  части  ее  и м е л о сь  ш е сть  а э ­
р о ф и н и ш е р о в . К а та п ул ь т  н е  б ы л о . П одача 
сам о л е то в  и з  а н га р а  осущ е ствл ял ась  двумя 
с а м о л е т о п о д ь е м н и к а м и , и з  ко т о р ы х  н о с о ­
в о й  им ел  р а зм е р ы  11,1 х  15 ,7  м ; ко р м о в о й  
бы л зн а ч и те л ь н о  м е н ь ш е  (1 0 ,8  х 8  м ). Н е­
больш ая площ адь полетн ой  палубы  (15 6 ,5  х
23  м ) не  позволяла  д е рж а ть  на  ней  во время 
в зл е тн о -п о са д о ч н ы х  о п е р а ц и й  б олее  ш ести 
сам олетов , и з -з а  ч е го  д е й с тв и я  авиагруппы  
“ R yu jo" бы ли м алоэф ф ективны .

И з -з а  о гр а н и ч е н н о го  в о д о и зм е щ е н и я  
н е л ьзя  бы ло  п р и м е н и т ь  на  ко р а б л е  п о л н о ­
ц е нн ое  б р о н и р о в а н и е . В результате  легкую  
п р о ти в о о ско л о ч н ую  б р о н е в ую  за щ и ту  полу­
чили  л и ш ь п о гр е б а  б о е за п а са  и  МО.

В ход е  рем онта  и м о д е р н и за ц и и  в 1939 — 
1940 гг. на д стр о е н  полубак, д о б а вл е н о  4  25- 
м м  автом ата . В 1942 г. число  2 5 -м м  авто м а ­
тов  во зр о сл о  д о  22.

С л у ж б а

П осл е  за ве р ш е н и я  цикла  п о д го то в ки  вош ел 
в состав О бъединенного флота (конец  1933 г.), 
Р е м о н т  и м о д е р н и з а ц и я  (к о н е ц  1934  —
1936 г.). В н овь  вклю чен в со ста в  ф лота, вы ­
делялся  д ля  д е й с тв и й  в Китае : в р -н е  Ш а н ­
хая  (с е р е д и н а  а в гу с т а  —  н а ча л о  се н тя б р я
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"R yu jo ", 1933 г.

1937 г.; о ктя б р ь  —  н о я б р ь  1937 г.). Кантона 
(сен тяб р ь  1937 г.). В о зв р а щ е н  в Я понию , и с ­
п о л ь зо в а л ся  д л я  п о д го т о в к и  п и л о то в  (д е ­
ка б р ь  1937 —  н а ч а л о  1938  г.). Б оевы е 
д е йствия  в р -н е  Гуаньдуна (Ю ж . К итай , март 
и о ктя б р ь  1938 г.). Р ем он т и  м о д е р н и за ц и я  
(нояб рь  1939 — н о я б р ь  1940 г.).

П осле о кончани я  п о д го то в ки  с  и ю н я  1941 
г. входил в со ста в  4 - г о  ф лота (М и кр о н е зи я ).

С  на ча л о м  во й н ы  на  Т ихом  о ке а н е  
д е й с тв о в а л  у  вост. п о б е р е ж ь я  Ф и л и п п и н . 
У частвовал  в у д а р е  по  Д а в а о  (8 .1 2 .1 9 4 1 ). 
о б е с п е ч е н и и  д е с а н т а  в Л е га с п и  
(1 2 .1 2 .1 9 4 1 ) , на  о . М и н д а н а о  (1 9  —

2 0 .1 2 .1 9 4 1 ), о. Таракан (1 1 .1 .1 9 4 2 ). П ереве ­
д е н  в бух, К ам ран ь  (Ф р а н ц . И нд оки та й ) для 
д е й стви я х  у  б е р е го в  М алайи, о -в о в  С ум атра 
и Ява (1 .2 .1942 ).

О беспечивал  вы садку  в П алем банге  (15  —
16 .2 .1942), втор ж е ни е  на о. Ява (2 7 .2 .1 9 4 2  —
1 .3 .1942 ). П ри ним ал  уча сти е  в р е й д е  в И н ­
д и й с ки й  океан  (ко н е ц  м арта  —  начало а п р е ­
ля 1942 г.) —  действовал  в Б е нга л ьско м  з а ­
ливе . Только в течение  6.4 1942 сам ол етам и  
"R yu jo " бы ло п отопл ено  10 суд о в  со ю зн и ко в .
В ернулся  в Я понию  (2 3 .4 .1 9 4 2 ). А вианосец "Ryujo" в

П ри ни м а л  уча сти е  в М и д у э й с ко й  о п е р а - достройке, март
ции —  входил  в со ста ве  я п о н с ко го  С е ве р н о - 1933  г.
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А вианосец “Ryujo", го  соединения , д е й ств о в а в ш е го  в р -н е  А леу-
1934 г. тс ки х  о -в о в  (3 — 6 .6 .19 4 2 ). С ам олеты  с  а в и а ­

н о сц а  нанесл и  уд а р  п о  б а зе  Д а тч -Х а р б о р  
Н а ход ился  в Я п о н с ко м  вн утр . м о р е  (и ю н ь
1942 — 16 8 .1942). П осле вы са д ки  а м е р и ка ­
н с ки х  в о й ск  на о , Гуадалканал  о тп р а в л е н  в 
ю ж н ую  часть  Т и х о го  о ке а н а . В с р а ж е н и и  v 
Вост. С олом оновы х о -в о в  (2 4 .8 .1 9 4 2 ) тяж ело

п о в р е ж д е н  а в и а ц и е й  а м е р и к а н с к о го  а виа ­
н о с ц а  “ S a ra to g a '.  В ко р а б л ь  п о п а л а  одна 
то р п е д а  (вы вела и з  с тр о я  рулевое  управле­
ни е) и 4  4 5 4 -к г  бо м б ы , вы зв ав ш и е  обш ирны е 
по ж а р ы  и  п о д в о д н ы е  п р о б о и н ы . С п устя  3,5 
часа  по сл е  а та ки  "R yu jo " п е р ев ерн улся  и за­
тонул. П отер и  эки п а ж а  с о ста в и л и  о кол о  600 
человек.

Авианосец “Ryujo", 
1934  г.
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Авианосцы типа “ Soryu”

“ Soryu" Верфь ВМС. Куре 
“ Hiryu”  Верфь ВМС, Йокосука

20.11.1934 23.12.1935 29.12.1937 Погиб4.6.1942
8.7.1936 16.11.1937 5.7.1939 Погиб 5.6.1942

С воим  п оявл ен ием  "S o ry u " и  “ H iryu" обязаны  
Л о н д о н с ко й  м о р с ко й  ко н ф е р е н ц и и  1930 г., 
с о гл а с н о  р е ш е н и я м  к о т о р о й  Я п о н и я  м огла 
н е с ко л ь ко  у с и л и т ь  с в о й  а в и а н о с н ы й  флот. 
(С о о т н о ш е н и е  с у м м а р н о го  т о н н а ж а  а в и а ­
н о сц е в  С Ш А , В е л и ко б р и та н и и  и Я понии  те ­
п е р ь  со ста вл яло  10 :10 :7  в м е сто  п р е д усм о т ­
р е н н о го  В а ш и н гт о н с к о й  ко н ф е р е н ц и е й  
5 :5 :3 ). О ба ко р а б л я  с т р о и л и с ь  по  1 -й  п р о г ­
р а м м е  за м е щ е н и я  ф лота 1931 г.

По а р х и те кту р е  д в а  э т и х  а ви а н осц а  п о с ­
луж или  п р о то ти п а м и  п о ч ти  д ля  всех п о сл е ­
д у ю щ и х  с е р и й  я п о н с ки х  ко р а б л е й  д а н н о го

кл асса . О ни им ели  сп л ош н ую  полетную  па ­
лубу, д вухъ яр усн ы й  а н га р , м а л е н ьки й  "о с т ­
р о в " . д в е  за гн у т ы е  в н и з  и н а за д  д ы м о в ы е  
труб ы  и тр и  са м о л е то по д ъ е м н и ка . В целом  
п р о е кт  корабля (в р а м ках  о тве д е н н о го  на н е ­
го  в о д о и зм е щ е н и я ) о ка за л ся  ве сь м а  уд а ч ­
ны м, га р м о н и чн о  сочетая  вы со кую  ско р о сть  
с  м ощ н ы м  зе ни тны м  вооруж ен ием  и вн уш и ­
те л ь н о й  ч и с л е н н о с ть ю  а в и а гр у п п ы . П ол ет­
ная палуба го л о в н о го  “ S o ryu " им ела  р а зм е ­
ры  2 1 6 ,9  х  2 6  м. О на оборудовалась  9  а э р о ­
ф и н и ш е р а м и , с п о с о б н ы м и  за д е р ж и в а ть  
с а м о л е ты  в е с о м  д о  6 0 0 0  к г  с  п о с а д о ч н о й

В в е р х у :  а в и а н о се ц  
“S o ry u ”  в о  в р е м я  
х о д о в ы х  испы т аний, 
д е к а б р ь  1 9 3 7  г. 
В н и з у :  “ H iry u "  
в д е н ь  вст упления  
в ст ро й ,
5  и ю л я  1 9 3 9  г.
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“ H iry u ” , 1941г.

"H ir y u "  
н а  хо д о в ы х  

испы т аниях, 
и ю н ь  1 9 3 9  г.

с к о р о с т ь ю  125 к м /ч , и  д в у м я  а в а р и й н ы м и  
б а р ь е р а м и . Р а зм е р ы  с а м о л е то п о д ъ е м н и - 
ко в : но со в о го  —  11,5 х  16 м , ц ентрал ьного  —
11,5 х  12 м, ко р м о в о го  —  11.8 х 10 м . К ата ­
пульт не было. Д вухъ ярусн ы й  а н га р  вм ещ ал 
71 са м о л е т ; в е р хн и й  я р у с  и м е л  р а зм е р ы  
171,3 х 18 м , н и ж ни й  —  142,4  х  18 м. П равда, 
за  с то л ь  вн уш ител ьную  пл ощ ад ь  п р и ш л о сь  
за п л а т и ть  м алой  в ы с о то й  а н га р а  (в е р хн и й

я р ус  —  4 ,6  м , н и ж н и й  —  4 ,3  м ), и з -з а  че го  на 
п е р в о м  я р у с е  м о гл и  р а зм е щ а ть с я  только 
истребител и .

О б вод ы  ко р п у с а  “ S o ry u "  с о зд а в а л и с ь  на 
о с н о в е  т е о р е т и ч е с к о го  ч е р те ж а  тя ж ел о го  
кр е й се р а , ЭУ была уни ф и ц и р о ва н а  с  прим е­
н е н н о й  на кр е й с е р е  “ S uzuya". П ар с  рабочим 
д а вл ен ием  2 2  к г /с м 1 вы рабаты вали 8  котлов 
ти п а  “ К а м п о н ” , Т ЗА  бы ли  с а м ы м и  вы со ко -



о б о р о т н ы м и  с р е д и  я п о н с к и х  а ви а н о сц е в  
(340  о б /м и н ). П ро пул ьси вн ы е  каче ства  а виа ­
но сц а  о ка за л и с ь  ве сьм а  в ы с о ки м и : при  во ­
д о и зм е щ е н и и , п очти  вд вое  б ол ьш ем , чем  у 
“ M o g a m i", "S o ry u " разви в а л  хо д  лиш ь на 2  уз. 
м е н ьш е . Д а л ь н о с т ь  п л а в а н и я  1 8 -узл о в ы м  
ходом  со ста ви л а  7 6 8 0  миль.

Б р о н и р о в а н и е  вы гл яд е л о  д о с та то чн о  
с кр о м н ы м : э т о  о п р ед е л ял о сь  о граниченн ы м  
в о д о и зм е щ е н и е м . Толщ ина  п ояса  в районе 
М О  со с та в л я л а  4 0  м м . б р о н е в а я  палуба 
прикры валась 25 -м м  стальными плитами. На­
ибольш ую  тол щ ину им ела локальная защ ита 
погребов боезапаса: горизонтальная — 55 мм, 
вертикальная — 140 мм.

"H iryu" строился по усоверш енствованному 
проекту. Высоту е го  корпуса  увеличили на одну 
палубу, “ о с тр о в " перен если  на левый б орт 
("H iryu" стал вторым после “Akag i" и последним 
японским  авианосцем  с  "островом " по левому 
борту). Ш и ри ну  полетной палубы в централь­
ной части увеличили  на  1 м , за п а с  топлива  — 
на 20% . Н овы е са м о л е то п о д ь е м н и ки  теперь 
им ели сл е д ую щ и е  р а зм е р ы : н о с о в о й  — 13 х 
16 м , централ ьны й  —  13 х 12 м , ко р м о в о й  —
11,8 х  13 м . Н е с ко л ь ко  уси л и л и  б ронирова­
ние: тол щ ину пояса  по  ватерлинии  в районе 
МО и КО повели д о  48  мм.

С л у ж б а

“ S o ry u ” . П од го то вка  в с о с та в е  О бъ единен­
ного  флота (декабрь 1937 — сентябрь 1938 г.). 
Участие  в боевы х д е й ств и я х  в р -н е  Гуаньдуна 
(Ю ж н ы й  К и т а й , к о н е ц  с е н тя б р я  —  нояб рь  
1938 г.).

С  1 .4 .1941 вош ел  в 1-й В Ф . в со ста ве  ко ­
то р о го  пр и н и м а л  участие  в во зд уш н о м  ударе 
по  П е р л -Х а р б о р у  (7 .1 2 .1 9 4 1 ) . 16 .12  1941 
вм есте  с  “ H iryu " вы делен д ля  подд е р ж ки  д е -

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Soryu”
по состоянию на декабрь 1941 г.

В одоизм ещ ение:
“ Soryu”
“ H iryu”

стандартное 15 900 т. полное 19 800 т 
стандартное 17 300 т, полное 21 900 т

Разм ерения:
“ Soryu”
“ H iryu”

210/222 (вл)/227,5х26 (21,3 вл)х7.6 м 
210/222,9 (вл)/227,4х27 (22,3 вл)х7,8 м

Э нергетическая установка: 4 ТЗА. 8 ПК типа “ Kampon", 152 000 (“Soryu")
или 153 000 (“Hiryu” ) л.с., 3670 (“Soryu") или 
4400 (“ Hiryu") т нефти

Скорость: 34,5 ("Soryu” ) или 34,6 ("Hiryu") уз.
Д альность плавания: 7680 (18) миль “ Soryu” или 

7670 (18) миль “ Hiryu”
Бронирование: борт 40 мм (“Soryu") или 48 мм (“ Hiryu” ), 

палуба 25 мм, локальная защита до 140 мм
Вооружение: 6x2 — 127-мм/40, 28 (“Soryu” ) или 

31 ("Hiryu” ) — 25-мм, 71 (“ Soryu") или 73 
("Hiryu") самолета

Экипаж: 1100 человек
С остав авиагруппы
"S o ryu ”
Декабрь 1941 г.:

Июнь 1942 г.:

26 истребителей А6М2, 18 торпедоносцев 
B5N2, 17 пикирующих ОомСардириьщикиь 
D3A1.
21 истребитель А6М2, 18 торпедоносцев 
B5N2, 21 пикирующий бомбардировщик D3A1 
и 2 -  D4Y1

“ H iryu”
Декабрь 1941 г.: 

Июнь 1942 г.:

23 истребителя А6М2, 18 торпедоносцев 
B5N2. 17 пикирующих бомбардировщиков 
D3A1.
21 истребитель А6М2, 21 торпедоносец B5N2. 
21 пикирующий бомбардировщик D3A1.
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А в и а н о с ц ы  на  
п о л н о м  х о д у : "H iry u ”  

в и ю н е  1 9 3 9  г. 
(в в е р х у ) и  “ S o ry u ”  

в  ян ва р е  1938  г.
(в н и зу ).

санта на о. У эйк (21 — 23 .12.1941). Вернулся в 
Куре (29 .12 .1941). В середине  января 1942 г. 
вышел для действий  в район М олуккских о-в : 
удары  и поддерж ка десанта  в А м боне (24  —
2 5 .1 .1 9 4 2 ), о б е с п е ч е н и е  д е с а н т о в  на вост. 
побережье о. Борнео (начало февраля 1942 г.), 
уд а р  по  Д а р в и н у  (А в стр а л и я , 1 9 .2 .1 9 4 2 ), 
блокада  ю го -во ст. подход ов  к  о . Ява (ко н е ц  
ф евраля — начало м арта  1942 г.). Р ейд  в И н ­
д и й с ки й  океан  (ко н е ц  м арта  — начало а п р е ­
ля 1942 г.), по сл е  к о т о р о го  а в и а н о с е ц  в е р ­
нулся в Японию .

В составе  1 -го  В Ф  принял  участие  в с р а ­
ж е н и и  у  о. М и д у э й  (4  —  6 .6 .1 9 4 2 ) . У тром
4 .6 .1 9 4 2  повреж ден  а м е р и ка н с ко й  палубной 
авиацией . В корабль по па л о  тр и  4 5 4 -к г  б о м ­
бы : первая взорвалась  в а н га р е  и  вы вела из 
с тр о я  н о со в о й  лиф т, вторая  в зо р в а л а с ь  на 
полет, палубе в ц ентре  ко р пуса , третья  —  в 
а н га р е  м е ж д у  ц е н тр а л ь н ы м  и ко р м о в ы м  
л иф там и . В се  взры вы  со п р ов о ж д а л и сь  об ъ ­
е м н ы м и  пож арам и. С пустя  30  м ин ут эки па ж  
начал по ки д а ть  авианосец , а ещ е  че р е з  8 ча­
с о в  ко р а б л ь  в зо р в а л с я  и  за то н у л . П о те р и  
эки па ж а  составили  718  человек.

“ H iry u ” . Вклю чен в со ста в  О б ъ ед и н е н н о ­
го  ф лота (ноябрь  1939 г.). П од го то вка  и  уч а с ­
т и е  в учениях ф лота  (я н в а р ь  —  с е н тя б р ь  
1940 г.). Входил в со ста в  сил , о б е сп е ч и в а в ­
ш их оккуп а ц и ю  сев. части  Ф р а н ц у зс ко го  И н ­
д о ки та я  (с е р е д и н а  с е н тя б р я  — начало  о к ­
тября  1940 г.). Участие  в боевы х д е й ств и я х  в

Ю ж ном  К и та е  (ф евраль 1941 г.; и ю л ь  ав­
густ  1941 г.).

С 1.4.1941 входил в 1-й В Ф , в составе кото­
ро го  принял участие в ударе по Пёрл-Харбору 
(7.12.1941). 16.12.1941 выделен для поддерж­
ки десанта на о. Уэйк (21 — 23.12.1941). Вер­
нулся в Куре (29 .12 .1941). В середине  января 
1942 г. вышел для действий  в р -не  Молуккских
о -в о в : удары  и  подд е р ж ка  д е сан та  в Амбоне 
(24  — 2 5 .1 .1 9 4 2 ), обе спе чен и е  д есан тов  на 
вост. побереж ье  о . Б о р н е о  (начало февраля
1942 г.), уд ар  по  Д а р в и н у  (Австралия,
1 9 .2 .1942 ), блокада ю го -в о ст . подход ов  к  о. 
Ява (ко н е ц  февраля — начало м арта  1942 г.). 
Рейд в И ндийский океан (конец  марта — нача­
ло апреля 1942 г.). Авиагруппа "H iryu" приняла 
участие в потоплении б р и та н ско го  авианосца 
“ H erm es" (9 .4 .1942 ). П осле рейда вернулся в 
Я понию . В составе  1 -го  В Ф  принял участие в 
ср аж ен ии  у  о . М ид уэй  (4  — 6 .6 .1 9 4 2 ). Утром 
первого  дня  битвы  самолеты  с  авианосца на­
носили удары по объектам на острове, а затем — 
по  ам ериканским  авианосцам. В ходе послед­
них налетов самолетам "H iryu" удалось тяжело 
повредить авианосец ’Yorktow n". О днако в ре­
зультате ответного  налета в корабль попало 4 
4 5 4 -к г  бом бы , такое  ж е  число разорвалось в 
воде  у  бор то в . На "H iryu " начались  пожары, 
спустя  4  часа  вода  затопила  МО, после  чего 
был снят экипаж. Утром 5.6.1942 авианосец был 
потоплен торпедами ЭМ "Kazegumo" и “Yugumo". 
Потери экипажа составили 416 человек.
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Авианосцы типа ‘‘Shokaku"

С ам ы е зн ам ен и ты е  я п о н ски е  тяж елы е а в и а ­
но сц ы , п р и н и м а в ш и е  уча сти е  в больш инстве  
а в и а н о с н ы х  с р а ж е н и й  на  Т ихом  оке а н е . 
С п р о екти р о ва н ы  в 1936 —  1937 гг. ка к  увели­
ч е н н ы й  и  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы й  вариант 
"S o ry u " . П о  а р х и т е к т у р е  и ко м п о н о в ке  о н и  
почти  в то чно сти  повто р яли  п р о то ти п , о д н а ­
ко  и м е л и  ус и л е н н ы е  б р о н и р о в а н и е , з е н и т ­
н о е  в о о р у ж е н и е  и  б о л е е  м н о го ч и с л е н н у ю  
а в и а гр у п п у . На м о м е н т  с в о е го  п о яв л ен и я  
с р е д и  в с е х  а в и а н о с ц е в  с п е ц и а л ь н о й  п о с т ­
р о й ки  эти  корабл и  по  пра ву  сч и та л и сь  са м ы ­
м и  б о л ьш и м и  и м о щ н ы м и  в м ире.

М о р е хо д н о сть  “ S h o ka ku ", по  ср а вн е н и ю  с  
"S o ryu ", за м е тн о  улучш илась . К о р п ус  стал  на 
о д ну  палубу вы ш е и  пр и о б р е л  новы е о б в о ­
д ы  —  “ к л и п е р с ки й "  ф о р ш те в ен ь  с  больш им  
р а зв а л о м  н о с о в ы х  ш п а н го у то в  и бульбом  в 
п о д в о д н о й  ч а с ти  ( з д е с ь  ко н с т р у к т о р ы  и с ­
п о л ь зо в а л и  о п ы т  п р о е к т и р о в а н и я  ко р п уса  
л и н ко р а  “Y am ato").

А нгар  был двухъярусным, полностью  закры ­
тым. Д л ина  верхней части  составляла 190 м, 
нижней —  160 м; вы сота каж дой  — 4 ,8  м . Всего 
на обоих ярусах пом ещ алось  84  самолета. В 
ан гаре  им ел ись  посты  за п р а вки  сам олетов и 
по д в е ски  авиабом б, что ускоряло  подготовку 
ави а гр уппы  к  вылету, но  увеличивало о п а с ­

ность пожара — здесь отсутствовала какая-ли­
бо  защ ита от вражеских бом б и  снарядов.

П олетная палуба р а зм е р а м и  2 4 2 ,2  х  29  м 
п о кр ы в а л а сь  д е р е в я н н ы м  н а сти л о м . С а м о ­
леты  подавались  трем я  лиф там и (н о со в о й  — 
разм ерам и 13 х  16 м, остальные два — 13 х 
12 м). Подъем одного самолета занимал 15 с, а 
полный цикл, включая по грузку  и  вы грузку, — 
40  с . Катапульт не бы ло. П осад ку  сам ол етов  
о б е сп е чи ва л и  10 тро со вы х  а э р о ф и н и ш е р о в  
и 4  аварийн ы х барьера.

С хем а  б р о н и р о в а н и я  в о с н о в н о м  п о в то ­
ряла принятую  на "S o ryu ". Н аруж ны й 4 6 -м м  
п о я с  по  ватерл инии  тянулся  на п р отяж ении  
М О  и КО. Б роневая  палуба на д  ЭУ им ела тол ­
щ и н у  90  м м  (65  + 25 ), над  п о гр е б а м и  б о е за ­
паса  —  132 м м . О стальны е палубы , вклю чая 
п олетную , и зго та в ли ва ли сь  и з  стал и  то л щ и ­
н ой  1 6 —  1 9 м м . Н аибольш ую  тол щ ину имела 
л о ка л ьн ая  ко р о б ч а та я  за щ и т а  п о гр е б о в , 
д о сти га ю щ а я  165 мм .

ЭУ вклю чала в себя  4  ТЗА  и 8  котлов типа 
“ К а м по н " (давлени е  пара 3 0  к г /с м г, те м п е р а ­
тур а  3 5 0 'С ). На испы таниях  "Zu ika ku " развил  
м о щ н о с т ь  161 2 8 0  л .с . и  с ко р о с т ь  3 4 ,4  уз. 
Расчетная д а льно сть  плавания 18 -уз . ход ом  
с  наиб ол ьш и м  за п а с о м  топлива  составляла  
9 7 0 0  миль.

В в е р х у :  а в и а н о се ц  
“ Z u ik a k u "  в д е н ь  
вст упления в  строй, 
2 5  сент ября 1941 г.
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В пр о ц е ссе  экспл уа та ц и и  корабл и  п р о ш ­
ли нескол ько  м о д е р н и за ц и й , направленны х, 
главны м обр а зо м , на уси л е н и е  зе н и тн о го  в о ­
ор уж е н и я  и о б е сп е ч е н и е  п р о ти в о п о ж а р н о й  
б е зо п а с н о с ти . В ч а стн о сти , бы ли  л и кв и д и ­
рованы  посты  за п р а в ки  сам о л е то в  в ан гаре  
(оставлены  то л ько  на верхней  палубе), в н е д ­
рены  новая с и сте м а  пенотуш ени я  и  п р о ти в о ­
пож арны е  п е р е го р о д ки  в ан гаре . В о  второй  
по ло в и не  1944 г. на  “ Z u ika ku " та н ки  с  а в и а ­

б е н зи н о м  получили д о по л н и тел ьн ую  защ иту 
и з  бетона .

Число 25 -м м  зенитны х автом атов (в одно-, 
двух- и трехствольны х установках) постоянно 
росло: к  лету 1942 г. на каж дом  из авианосцев 
их было по 48  (16x3), в июле 1943-го  — по  70 
(18x3 + 16x1). "Zu ikaku” в конце своей карьеры 
имел 106 (18x3  + 5x2 + 42x1 ); кр о м е  то го , на 
нем в 1944 г. установили 8 28-ствольны х уста­
н о в ок для за п уска  120-м м  зени тны х НУР —
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радар типа  13. Д л я  п р о ти во л о д о чн о го  п о и с ­
ка  исп о л ьзо ва л ся  п р и м и ти в н ы й  ги д р о л о ка ­
то р  типа  0.

С л уж б а

“ Z u ik a k u ” . Д о  26 .11 .1941 осущ ествл ял  б о е ­
вую  по д го то в ку  в Я по нско м  вн утреннем  м о ­
ре  и за л и в е  Х и то ка п у  (К у р и л ь с ки е  о -в а ),
7 .12 .1941  принял  участие  в уд аре  по  П ёрл- 
Харбору. Вернулся в Куре 2 4 .12 .1 9 4 1 , но  уже
8 .1 .1 9 4 2  вы ш ел д ля  д е й ств и й  в ю го -в о с то ч ­
ной  части  Т ихо го  океана : нанес  уд ар  по  Ра- 
б а ул у  и  о б е с п е ч и в а л  в ы с а д ку  д е с а н т о в  на 
а р х . Б и с м а р ка  (2 0  —  2 3 .1 .1 9 4 2 ). 2 .2 .1 9 4 2  
в е р н ул ся  в Й о ко с у ку , где  на хо д и л ся  д о
1 7 .3 .1942  в го то в н о сти  к  о тр а ж е н и ю  ударов 
а м е р и ка н с к и х  а в и а н о с ц е в . 2 4 .3 .1 9 4 2  п р и ­
бы л в К ен да р и  (о . Ц елебес). В ходил в состав
1 -го  В Ф  во  врем я  рейда в И н д и й ски й  океан 
(2 6 .3  —  1 1 .4 .1 9 4 2 ): налеты  на  К о л о м б о
(5 .4 .1 9 4 2 ) и  Т ри нком али (9 .4 .1 9 4 2 ). П и ки р у ­
ю щ и е  б о м б а р д и р о в щ и ки  "Z u ika ku " участво ­
вали  в п о то п л е н и и  б р и т а н с ко го  а в и а н осц а  
“ H e rm e s” (9 .4 .1 9 4 2 ). В 2 5 .4 .1 9 4 2  прибы л на 
о . Т рук, о б е с п е ч и в а л  в ы с а д ку  на о . Т улаги  
(3 .5 .1 9 4 2 ; С ол ом оновы  о -в а ), 7  — 8 .5 . 1942 
пр и ни м а л  участие  в ср а ж е н и и  в Коралловом  
м о р е , в ход е  к о т о р о го  са м о л е ты  "Z u ik a k u ” 
п о в р е д и л и  а м е р и к а н с к и е  а в и а н о сц ы  
'Y o rk to w n ” и "Lex ing to n " (по сл е д н и й  позд нее
за то н у л ). 2 1 .5 .1 9 4 2  п р и б ы л  в К уре , 3 0 .6  —  А вианосец "Zuikaku",
6 .7 .1 9 4 2  обеспечивал  п р о в о д ку  ко нв о я  на о . 1941 г.

правда, это  оруж ие  оказалось  абсолю тно не ­
эф фективным.

У правл ен ие  о гн е м  127 -м м  о р уд и й  о сущ е ­
ствлялось  четы рьм я  К Д П  типа  94 , 2 5 -м м  а в ­
то м а та м и  — 6 -ю  (за те м  8 -ю )  л е гки м и  КДП  
типа  95 . В 1942 г. на  о б о и х  корабл ях  п о я в и ­
л и сь  р а д а р ы  ти п а  21 , п р и ч е м  антенны  РЛС 
бы ли р а зн ы х  м о д е л е й  (на  “ S h o k a k u "  б о л е е  
со в р е м е н н а я  и  ко м п а кт н а я , чем  на 
“Z u ika ku "). В 1944 г. на “Z u ika ku " установили
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Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Shokaku" 
110 состоянию на декабрь 1941 г.

Водоизмещ ение:
Размерения:
Э нергетическая установка 

Скорость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:
Э кипаж:
Состав авиагруппы
Ноябрь 1941 г.:

Январь 1942 г.:

Апрель 1942 г.:

Май 1942 г.:

Июль 1 9 4 2 -  
февраль 1943 гг.:
Март — декабрь 1943 г.:

Март — июнь 1944 г.:

Октябрь 1944 г.:

стандартное 25 675 т, полное 32 105 т 
236,1/250 (вл)/257,5х29 (26 вл)х8,9 м 
4 ТЗА “Kampon", 8 ПК типа “Kampon” .
160 ООО л.с., 5300 т нефти 
34,2 уз.
9700 (18) миль
борт 46 мм, палуба 65 + 25 мм, локальное 
бронирование до 165 мм 
6x2 — 127-мм/40, 12x3 — 25-мм, 84 самолета 
1660 человек

18 истребителей А6М2, 27 торпедоносцев 
B5N, 27 пикирующих бомбардировщиков D3A. 
21 истребитель А6М2, 21 торпедоносец B5N,
21 пикирующий бомбардировщик D3A.
18 истребителей А6М2, 27 торпедоносцев 
B5N, 27 пикирующих бомбардировщиков D3A. 
21 истребитель А6М2, 21 торпедоносец B5N,
21 пикирующий бомбардировщик D3A.
27 истребителей А6М2, 18 торпедоносцев 
B5N, 27 пикирующих бомбардировщиков D3A.
27 истребителей А6М2, 27 торпедоносцев 
B5N, 18 пикирующих бомбардировщиков D3A 
и D4Y

27 истребителей А6М5, 18 торпедоносцев 
B6N, 27 пикирующих бомбардировщиков D4Y 
3 разведчика D4Y1C.
28 истребителей А6М5, 16 истребителей- 
бомбардировщиков А6М2, 14 торпедоносцев 
B6N, 7 пикирующих бомбардировщиков D4Y

К ы ска  (А л еутские  о -в а ). Р ем он т и  уси л е н и е  
зенитного  вооружения (начало августа 1942 г.).
1 6 ,8 .1 9 4 2  вы ш ел д ля  о тр а ж е н и я  а м е р . д е ­

са н та  на  С ол о м о но вы  о -в а , принял  участие в 
с р а ж е н и и  у  Вост. С о л о м о н о в ы х  о -вов
(2 4 .8 .1 9 4 2 ) , в х о д е  к о т о р о го  са м о л е та м и  
“ Z u ik a k u "  бы л  п о в р е ж д е н  а ви а н осе ц  
“ E n te rp rise ". Н аходился на  о . Трук, ави а гр уп ­
па  снята  (ко н е ц  а в гу с та  —  начало сентября
1942 г.). О б е с п е ч и в а л  д е й с т в и я  я п о н с ко го  
ф л ота  в р а й о н е  о . Гуа д а л ка н а л  (се р е д и н а  
се нтяб р я  — ко н е ц  о ктяб р я  1942 г.). В ср а ж е ­
нии  у  о -в о в  С а н та -К р ус  (2 6 .1 0 .1 9 4 2 ) сам оле­
ты  "Z u ika ku " п р и н я л и  уча сти е  в потоплении  
а ви а н осц а  "H o rn e t” и н а н е се н и и  по в р е ж д е ­
н и й  а в и а н о с ц у  “ E n te rp r is e ” . С  9 .1 1 .1 9 4 2  по
17 .1 .1943  находился  в Я п о н ско м  внутреннем  
м о р е . П осле во зв р а щ е н и я  на  о . Трук участ­
вовал  в о б е сп е чен и и  эв а куа ц и и  га р н и зо н а  о. 
Гуадалканал (29.1  —  6 .2 .1 9 4 3 ). В начале ап­
реля 1943 г. а в и а гр у п п а  сн я та , 8 .5 .1 9 4 3  ко ­
р а б л ь  п р и б ы л  в К ур е , гд е  н а хо д и л ся  до 
15 .7 .1943 . В ход е  р е м о н та  уси л е н о  зенитное  
вооруж ен и е . Б а зи р о ва л ся  на о. Т рук (конец 
июля — 12.12.1943), с  конца октября 1943 г. — 
б е з  а в и а гр у п п ы . Н а хо д и л ся  в Я п о н и и  (д е ­
ка б р ь  1943  —  я н в а р ь  1944 гг .) , за те м  — в 
С и н га пур е  (ф евраль —  м ай 1944 г.), где  осу­
щ ествлял п о д го то в ку  а ви а гр уп п ы , в се р е д и ­
не  м ая пе р еш е л  на  о . Тавитави  (арх. Сулу).
19 —  2 0 .6 .1 9 4 4  п р и н и м а л  уч а сти е  в ср а ж е ­
нии  у  М а р и а н ски х  о -в о в . 2 0 .6 .1 9 4 4  получил 
о д н о  п р я м о е  п о п а д а н и е  а ви а б о м б ы , с б р о ­
ш е н н о й  а м е р и к а н с к и м  с а м о л е то м , е щ е  5 
б о м б  р а з о р в а л о с ь  р я д о м . Т яж е л о  п о в р е ж ­
д е н  п о ж а р о м  на а н га р н о й  палубе. Р ем онт и 
д о ко в а н и е  в  Куре (сер е д и н а  ию ля —  начало 
а в гу с т а  1944  г.). В хо д е  с р а ж е н и я  у  м . Эн- 
га н ьо  (25 .1 0 .1 9 4 4 ) за  6  ч а со в  получил  по па ­
д а н и я  6  —  7  то р п е д  и 7  а в и а б о м б  с  са м о л е ­
тов  T F -38 , пер ев е рн улся  и  затонул .

“ S h o k a k u ” . Д о  2 6 .1 1 .1 9 4 1  осущ ествл ял  
б оевую  п о д го то в ку  в Я п о н с ко м  внутр . м оре и 
зал . Х и то ка пу  (К ур и л ьски е  о -в а ), 7 .12 . 1941 
п р и н я л  у ч а с ти е  в у д а р е  п о  П ёрл -Х арб ору.



Вернулся в Куре  2 4 .1 2 .1 9 4 1 , но  уж е  8 .1 .1942  
вышел д ля  д е й ств и й  в ю го -в о сто ч н о й  части 
Тихого  о ке а н а : н а н е с  уд а р  по  Р абаулу и 
обеспечивал  вы са д ку  д е сан то в  на арх. Б и с ­
марка (2 0  —  2 3 .1 .1 9 4 2 ). 2 .2 .1 9 4 2  переш ел  в 
Й окосуку , где  на хо д и л ся  д о  1 7 ,3 .1942  в г о ­
товности к  о тр а ж е н и ю  уд а ро в  ам е р и ка н ски х  
авианосцев. 2 4 .3 .1 9 4 2  прибы л  в К ендари  (о, 
Ц елебес). В ходил  в с о с та в  1 - го  В Ф  во врем я 
рейда в И н д и й с ки й  о ке а н  (26 .3  —  11.4.1942): 
налеты на К ол о м б о  (5 .4 .1 9 4 2 ) и  Тринком али
(9 .4 .1 9 4 2 ), П и ки р ую щ и е  б о м б а р д и р о в щ и ки  
"S h o kaku " уч а ств о в а л и  в п о то п л е н и и  а в и а ­
носца “ H e rm es" (9 .4 . 1942). В  2 5 .4 .1 9 4 2  п р и ­
был на  о. Трук, о б е сп е чи ва л  вы са д ку  на о. Ту- 
лаги  (3 .5 .1 9 4 2 ; С о л о м о н о в ы  о -в а ), 7  —
8 .5 .19 4 2  пр и ни м а л  уча сти е  в ср аж ен ии  в К о ­
ралловом  м оре . 8 .5 .1 9 4 2  по вр е ж д е н  по па д а ­
ниям и д вух 4 5 4 -к г  б о м б  с  а м е р и ка н ски х  п а ­
лубны х са м о л е то в . П ерв ая  п р о б и л а  полет­
ную  п а л уб у  в н о с о в о й  ч а с ти  и вы звала 
пож ары  а в и а ц и о н н о го  б е н з и н а , вто р а я  — 
разруш ил а  р е м о н тн ую  м а с те р с ку ю  в ко р м е  
по пр а во м у  борту. П отер и  э ки п а ж а  с о ста в и ­
ли 108 человек уб и ты м и  и 40  ранены м и. С ко ­
рость хода упала  д о  5  уз. 1 7 .5 .1942  прибы л в 
Куре. Р е м о н т  и  у с та н о в ка  д о п о л н и те л ь н о го  
зени тно го  воо р уж ен и я  (м а й  —  ию нь 1942 г.).
16.8.1942 вы ш ел для о тр а ж е н и я  а м е р и ка н с ­
ко го  д е с а н та  на С о л о м о н о в ы  о -в а . принял  
участие в ср а ж е н и и  у  Вост. С олом оновы х о- 
вов (2 4 .8 .1 9 4 2 ), в ход е  к о т о р о го  л е гко  п о в ­
реж ден б л и зки м  р а зр ы в о м  авиабом бы . Н а­
ходился на  о . Т рук, а ви а гр уп п а  сн я та  (конец  
августа  —  начало се нтяб р я  1942 г.). О б е спе ­
чивал д е й с тв и я  я п о н с ко го  ф лота в  районе  о. 
Гуадалканал (с е р е д и н а  с е н тя б р я  —  ко н е ц  
октября 1942 г.). В ср а ж е н и и  у  о -в о в  Санта- 
Крус (2 6 .1 0 .1 9 4 2 ) сам ол еты  корабля п р и н я ­
ли участие  в по то пл е н и и  а ви ан осц а  “ H orne t", 
но са м  "S h o ka ku " бы л по в р е ж д е н  попа д а ни я ­
ми 6  ави а б о м б , сб р о ш е н н ы х  а м е р и ка н ски м и

п и ки р у ю щ и м и  б о м б а р д и р о в щ и ка м и . С е р ь­
е зн о  пострадала  ко р м о ва я  часть. Р ем онт в 
Й окосуке  д о  середины  марта 1943 г. 15.7.1943 
прибы л в Трук, где  д о  конца октября  1943 г, 
осущ ествлял подготовку авиагруппы. В нача­
ле ноября 1943 г. авиагруппа переведена в Ра- 
баул, 12.12.1943 авианосец  убыл в Японию, 
где находился до начала февраля 1944 г. без 
авиа группы . П рош ел д око ва ни е  (ян варь  — 
ф евраль 1944 г.). В ф еврале — м ае 1944 г. 
осущ ествл ял  п о д го то в ку  ави а гр уп п ы  в С и н ­
га п у р е , с  с е р е д и н ы  м а я  — на  о . Тавитави  
(арх. С улу). 19 .6 .1944  в ход е  ср а ж е н и я  у  М а­
р и а н с ки х  о -в о в  п олучи л  п о п а д а н и я  3  —  4 
т о р п е д  с  а м е р и ка н ско й  ПЛ “ C ava lla". Ч ерез 
3  часа  по сл е  а та ки  в результате  м н о го ч и с ­
л енны х п о ж а р о в , за тр у д н и в ш и х  б о р ь б у  за  
ж ивучесть , а ви а н осе ц  взорвался  и  затонул. 
П отери  эки па ж а  составил и  1263 человека.

“ Z u ik a k u ” , 
н о я б р ь  1941  г.

А в и а н о с е ц  "S h o k a k u ”  
в с к о р е  п о с л е  
вст упления в  строй, 
август 1941 г.



Авианосцы типа “ Zuiho”

“ Zuiho”  Верфь ВМС Йокосука 
“ Shoho" Зерфь ВМС Йокосука

20.6.1935 19.6.1936 27.12.1940 Погиб 25.10 1944
3.12.1934 1.6.1935 26.1.1942 Погиб 7.5.1942

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ Z u ih o ”  

в о  в р е м я  п р и е м н ы х  
испы т аний, 

д е к а б р ь  1 9 4 0  г. 
В н и з у :  а в и а н о се ц  

“ S h o h o ", 
д е к а б р ь  1941 г.

В начале  1930-х  гг. п р а в и те л ь с тв о  Я понии , 
взяв  кур с  на п о д го то в ку  к  войн е  с  С Ш А . в с е ­
м и  сп о со б а м и  пы талось о б о й ти  о гр аничения  
В а ш и н гто н ско го  со гл аш ения  1922 г. В ч а с т ­
но сти , была принята  специальная "те не ва я ” 
с у д о с тр о и те л ь н а я  п р о гр а м м а , п р е д у с м а т ­
р и в а в ш а я  п о с т р о й к у  в с п о м о га те л ь н ы х  с у ­
д о в . пр и го дн ы х  д ля  б ы с тр о го  п е р е о б о р уд о ­
ван и я  в б о е вы е  ко р а б л и . Так в с о с та в е  
я п о н ски х  ВМ С  п о яв и л и сь  б о л ьш и е  б ы с тр о ­

ходны е плавбазы  подводн ы х л о д о к и  гидроа- 
ви атра н спо р ты . сп р о е кти р о в а н н ы е  с  учетом 
в о з м о ж н о с т и  их б ы с т р о го  п р е в р а щ е н и я  в 
полн оценны е  авианосц ы .

Б ы в ш и е  п л а в б а зы  П/1 "T s u ru g is a k i"  и 
“Takasaki" (9 5 0 0 /1 3 0 0 0  т, 2 д и з ., 5 6  000  л.с.,
29  у з ., 2x2  —  1 2 7 -м м /4 0 ,1 2  пул ., 3  ги д роса ­
м олета ) с тр о и л и сь  по  2 -й  п р о гр а м м е  зам е­
щ ени я  ф лота 1934 г. "T su ru g isak i" вступил  в 
с тр о й  1 5 .1 .1 9 3 9 , а  уж е  с п у щ е н н ы й  на воду

212



"Takasaki" п р и м е р н о  в э т о  ж е  врем я  начали 
п е р е с т р а и в а ть  в а в и а н о с е ц ; о н  вош ел  в 
стр о й  в н о в о м  ка ч е с тв е  п о д  на зв ан и е м  
"Zu iho". В но яб р е  1940 г. на верф и в Й окосуке  
началось а н а л о ги ч н о е  п е р е о б о р уд о в а н и е  и 
“Tsurug isaki". п е р е и м е н о в а н н о го  в “ Shoho".

Р е ко н стр укц и я  ко р а б л е й  бы ла  более  о с ­
н о в ател ьной , ч е м  э т о  п р е д у с м а тр и в а л о с ь  
д о в о е н н ы м и  п л а н а м и . Н е уд а чн ую  д и з е л ь ­
ную Э У  п р и ш л о сь  за м е н и ть  на па р о тур б и н ­
ную, ун и ф и ц и р о ва н н ую  с  ЭМ  ти п а  “ K agero ” . 
Теперь она  вклю чала 4  котла  (парам етры  па ­
ра — д а вл ен и е  30  к г /с м ',  те м п е р а тур а  350°С) 
и 2 ТЗА  (3 0 0  о б /м и н ). Д а л ьн о сть  плавания — 
7800 м иль 18 -узловы м  хо д ом . В целом  ко м ­
поновка  и  а р хи те ктур а  а ви а н осц е в  н а п о м и ­
нали “ R yu jo" —  со б ств е н н о , на б а зе  послед ­
не го  и п р о е к т и р о в а л и с ь  ко р п у с а  плавбаз. 
Правда, а н га р  стал  о д н о я русн ы м , е го  р а зм е ­
ры (124  х 18 м ) позвол яли  вм е сти ть  3 0  с а м о ­
летов. Д ва  самолетоподъемника (носовой р а з­
мерами 13 х 12 м , корм овой — 12 х  10,8 м) свя­
зывали ангар  с  полетной палубой. Последняя 
первоначально имела длину 180  м и  ш ирину
23 м; в 1943 г. на  “ Z u ih o ” ее  уд л и н и л и  д о  
192,6 м. К атапул ьт не  бы л о , ч и сл о  а эр о ф и ­
ниш еров —  6, ава р и й н ы й  б а р ье р  —  1.

И н те р е сн а я  о с о б е н н о с т ь  ко р а б л е й  ти п а  
"Zuiho" —  очень  д ли нны й  и  у зки й  ко р п ус  (от 
нош ен ие  д л и н ы  к  ш и р и н е  1 1 :1 ) , о с н а щ е н ­
ный, те м  не  м енее , с и с те м о й  П ТЗ кр е й с е р с ­
кого  типа . Б р о н и р о в а н и е  о тсутствовало , но  в 
качестве  локальн ой  защ иты  п о гр е б о в  б о е за ­
паса и ц и стер н  б е н зи н а  п р и м е н я л и сь  о р и ги ­
нальны е ко р о б ч а ты е  е м к о с т и  с  д в о й н ы м и  
с те н ка м и , п р о с т р а н с т в о  м е ж д у  ко то р ы м и  
заполнялось вод о й . Ещ е од на  необы чная де -

Тактико-технические характеристики авианосцев типа '‘Zuiho" по 
состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Э нергетическая установка: 

Скорость:
Д альность плавания: 
В ооружение:
Экипаж:
Состав авиагруппы
“ Zuiho”
Март 1941 г.:

Декабрь 1941 г.:

Июнь 1942 — 
октябрь 1943 г.:
Ноябрь 1943 — 
февраль 1944 гг.: 
Февраль — июнь 1944 г.:

Октябрь 1944 г.:

“ Shoho”
Январь 1942 г.:

Май 1942 г.:

стандартное 11 262 т, полное около 14 200 т 
185/201,5 (вл)/204,8x23 (18,2 вл)х6,6 м 
2 ТЗА “Kampon” , 4  ПК типа “Kampon” ,
52 000 л.с., около 2600 т нефти
28 уз.
7800 (18) миль
4x2 — 127-мм/40. 4x2 — 25-мм. 30 самолетов 
785 человек

16 истребителей А5М4, 12 торпедоносцев 
B5N.
12 истребителей А5М4, 12 торпедоносцев 
B5N.

21 истребитель А6М2, 6 торпедоносцев B5N.

18 истребителей А6М2, 8 торпедоносцев B5N. 
6  истребителей А6М5, 15 истребителей- 
бомбардировщиков А6М2, 9  торпедоносцев 
B6N.
15 истребителей А6М2, 11 торпедоносцев 
B 6N .4 — B5N.

12 истребителей А5М4, 12 торпедоносцев 
B5N.
6 истребителей А6М2. 6  — А5М4, 9 
торпедоносцев B5N.
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та л ь  а р хи те ктур ы  ко р а б л я  — д о п о л н и т е л ь ­
ная ды м овая труба в ко р м о в о й  части , п р е д ­
назначенная для о твод а  вы хлопны х га зо в  с у ­
довы х д и зе л ь -ге н е р а то р о в .

Ч и с л о  2 5 -м м  зе н и тн ы х  а в то м а то в  на 
"Z u ih o "  в 1943 г. д о в е л и  д о  4 8  с тв о л о в , в 
1944-м — до 68. Кроме то го , незадолго до ги ­
бели “Zuiho" оснастили ш естью 28-ствольными 
установками для 120-мм зенитны х НУР.

С л у ж б а

“ Z u ih o ” . П ервоначальн о  вкл ю че н  в с о с та в  
р е з е р в н о го  ф лота  и  д о  4 .1 94 1  г. и с п о л ь з о ­
вался в качестве  учеб ного , за те м  вклю чен в 
со ста в  3 -й  Д А В . На начало войны  б а зи р о в ал ­
ся  на о . Палау. П ри ним ал  участие  в о б е с п е ­
че ни и  вы садок д е сан то в  на о. Ц елебес (я н ­
варь 1942 г.) и А м бон  (ф евраль 1942 г.), о с у ­
щ е ств л я л  д о с т а в ку  са м о л е то в  на 
Ф и ли ппин ы  (ко н е ц  ф евраля — м арт 1942 г.), 
п ы тал ся  пе р е хв а ти ть  а м е р и ка н с к и е  а в и а ­
н о сц ы  у  б е р е го в  Я п о н и и  (1 8  —  2 2 .4 .1 9 4 2 ).

“Zuiho" во время боа  У частвовал  в м о р с к о м  с р а ж е н и и  у  атолла
у  м . Эганьо, М и д уэй  (4  —  6 .6 .19 4 2 ) — обеспечивал  глав-

2 5  октября 1944 г. ны е  силы  ф лота. П рош ел  д о ко в а н и е  (ко н е ц

ию ля 1942 г.). В начале се н тя б р я  1942 г. пе­
р еш ел  на о . Трук и  в д ал ьн е й ш е м  приним ал 
участие  в боевы х д е й ств и я х  за  обл адани е  о. 
Гуадалканал (се н тя б р ь  — о ктя б р ь  1942 г.). В 
хо д е  с р а ж е н и я  у  о -в о в  С а н та -К р ус
(26 .1 0 .1 9 4 2 ) получил  п о па д а н и е  в корм овую  
часть  д в ух  2 2 7 -к г  б о м б , сб р о ш е н н ы х  ам ери­
ка н с ки м и  п и ки р у ю щ и м и  б о м б а р д и р о в щ и ка ­
м и  S B D . Л е тн ы е  о п е р а ц и и  п р е кр а щ е н ы . 
В ернул ся  в Я п о н с ко е  вн утр е н н е е  м о р е , где 
прош ел рем онт ( ноябрь 1942 — январь 1943 г ). 
В январе  переш ел  на о . Трук, при кр ы ва л  эва­
ку а ц и ю  с о . Гуадал канал  (к о н е ц  я н в а р я  — 
6 .2 .1 9 4 3 ) . 18 .2  —  3 .5 .1 9 4 3  а ви а гр уп п а  
д е й ств о в а л а  с  б е р е го в ы х  а ви а б а з , авиан о ­
с е ц  бази р о в ал ся  на о . Т рук и  Рабаул (о . Но­
вая Б ритания ). В ернулся  в Я понию , где нахо­
д и л ся  в го то в н о с т и  к  п р и кр ы ти ю  эвакуации 
га р н и зо н о в  А л е утски х  о -в о в  (начало  мая — 
начало ию ля 1943 г.) О сущ ествлял  перевоз­
ки  са м о л е то в  и з  Я понии  на о -в а  Трук, Ф о р ­
м о з а  и  о . О ки н а в а  (и ю л ь  1943 — середина  
ф евраля 1944 гг.), а ви а гр уп п а  действо ва л а  с 
береговы х авиабаз. Ремонт (сентябрь 1943 г.). 
Н аходился в Я п о н с ко м  вн утр е н н е м  м оре, пе­
р е во зи л  сам олеты  на  о . Гуам (ф евраль — ап­
р е л ь  1944  г.), а в и а гр у п п а  на  п о д го то в ке . В 
начале м ая 1944 г. п е р е ш е л  на  о . Тавитави 
(а р х . С ул у), П р и н и м а л  у ч а с ти е  в м о р ско м  
с р а ж е н и и  у  М а р и а н с к и х  о -в о в  (1 9  —
2 0 .6 .1 9 4 4 ). Р е м о н т  (и ю л ь  1944 г.). В ходе 
м о р ско го  сраж ения у  м, Энганьо (25.10.1944) 
тяжело поврежден попаданиям и 2  торпед  и 4 
б о м б , а такж е  м н ого чи сл е н н ы м и  близкими 
разры вам и б о м б , сбр о ш е нн ы х  с  самолетов 
авианосцев “ In trep id ", "Essex” и “ Langley". По­
терял ход  и  управляемость, спустя  час затонул. 
Потери экипажа составили около 650  человек.

“ S h o h o ” . Ф а к т и ч е с к и  в с ту п и л  в строй 
ещ е  в д е ка б р е  1941 г. В клю чен  в со ста в  3-й 
Д А В . О сущ ествл ял  п е р е в о зку  са м о л е то в  на 
о. Т рук и  в Рабаул (ян варь  —  начало апреля
1942 г.). пы тался пе р ехв а ти ть  ам ериканские  
авианосц ы  у  берегов Японии (18  — 22.4.1942). 
Принимал участие в операции по захвату Тула- 
ги  (С оломоновы  о -ва ; 3 .5 .1942) и  сражении в 
Кораловом  м оре (7 .5 .1942). Утром  этих суток 
“ Shoho" подвергся  м ассированном у налету са­
молетов с  авианосцев “ Lexington" и 'Yorktown", 
получил попадания 7  торпед  и  13 авиабомб и 
через 20  минут затонул. Потери экипажа сос­
тавили около 700  человек.
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Авианосец “ Ryuho”

“ Ryuho”  Верфь ВМС, Йокосука 12.4.1933 16.11.1933 28.11.1942 Сломв 1946г

Б ы вш ая п л а в б а за  ПЛ "T a ig e i” (с та н д а р тн о е  
водоизмещ ение — 10 ООО т, 2 д и з .. 14 ООО л.с.,
20 у з ., 2x2  1 2 7 -м м /4 0 , 12 пул ., 3  ги д р о с а м о ­
лета), вступи вш ая  в с тр о й  3 1 .3 .1 9 3 5 . Как и  в 
случае  с  “ T su ru g isa k i" (с м . вы ш е ), с о зд а в а ­
лась с  уче то м  в о зм о ж н о сти  пе р е д е л ки  в а в и ­
а носец , о д н а ко  о ка за л а сь  н е уд ачной : с в а р ­
ной ко р п у с  бы л с л и ш ко м  слабы м , а  вы сокий  
борт при  м алой  о са д ке  не  обеспечивал  т р е ­
б у е м о й  о с т о й ч и в о с т и . В 1936  —  1937 гг. 
прош ла капитал ьную  р е ко н с тр у кц и ю : корпус  
усилили , уста н о в и л и  бул и . В о д о и зм е щ е н и е  
при э то м  уве л и чи л о сь  на  5 0 0  т.

В 1941 —  1942  гг., с о гл а с н о  с е кр е тн о м у  
м о б и л и зац и о н н о м у  плану, “ Taige i" п е р е о б о ­
рудовали в а в и а н о се ц  "R yu h o ". По ко н с т р у к ­
ции ко р а б л ь  во  м н о го м  п о в то р я л  "Z u ih o " и 
“S hoho ", но  бы л н е с ко л ь ко  крупнее .

Д и зе л ь н ую  ЭУ пл авбазы  та кж е  приш лось  
за м е н и ть  на па р отурб и н н ую , ун и ф и ц и р о ва н ­
ную  с  Э М  ти п а  “ К ад е го ” . Но всл е д стви е  б о л ь ­
ш е го  в о д о и з м е щ е н и я  и н а л и ч и я  б улей  по 
ско р о с ти  “ R yuho " уступал  с в о и м  п р е д ш е с т ­
вен никам  на 1,5 — 2  уз.

Одноярусный ангар размерами 124 х  18,6 м  А вианосец “Ryuho" 
вм ещ ал  31 самолет. П олетная палуба им ела  на испытаниях,
р а зм е р ы  185 х  23  м ; летом  1944 г. ее  уд ли ни - ноябрь 1 9 4 2  г.

Тактико-технические характеристики авианосца “ Ryuho” по
состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 13 360 т, полное 16 700 т
Размерения: 197.3/210 (вл)/215.6x23 (19,6 вл)х6.7 м
Э нергетическая установка: 2 ТЗА "Kampon", 4 ПК типа "Kampon",

52 ООО л.с., около 2900 т нефти
Скорость: 26,5 уз.
Д альность плавания: 8000(18) миль
Вооружение: 4x2 — 127-мм/40, 38 — 25-мм, 31 самолет
Экипаж: 989 человек
Состав авиагруппы
Июнь 1943 г.: 21 истребитель А6М2, 9 торпедоносцев B5N.

Июнь 1944 г.: 18 истребителей А6М5, 9  истребителей- 
бомбардировщиков А6М2, 9 торпедоносцев 
B6N.

“Ryuho", 1 9 4 2  г.
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ли на 1 5 м . Ч и сло  с а м о л е то по д ь е м н и ко а  —  2 
(13,6 х  12 м ), а эр о ф и н и ш е р о в  —  8 , а ва р и й ­
ных б арьеров  — 2.

Б р о н и р о ва н и е , ка к та ко во е , о тсутств ов а ­
ло; наиб ольш ая  тол щ ина  палуб  в районе  МО 
составляло в с е го  13 мм .

З ен и тн о е  в о о р уж ен и е  в 1943 г. бы ло д о в е ­
дено д о  4 2  2 5 -м м  а вто м а то в  и  6  13 .2 -м м  пу­
леметов, в начале 1944 г. их  ч и сл о  возросло  
до 61 и 28  со о тв е тств е н  но , кр о м е  то го , были 
установлены  6  2 8 -ств о л ьн ы х  ПУ д ля  120-мм 
НУР. и  р адар  ти п а  21.

С л едует о тм е ти т ь , ч то  “ R yuho " о ка за л ся  
од ним  и з  с а м ы х  н е у д а ч н ы х  а в и а н о сц е в  
япон ско го  ф лота. С лабая ко н стр укц и я , о тс у ­
тствие ка ко й -л и б о  за щ и ты  и  неуд овл е тво р и ­
тельное р а зд е л е н и е  к о р п у с а  на  о т с е ки  в 
п о д в о д н о й  ч а сти  с у щ е с т в е н н о  о гр а н и ч и л и  
его  и сп о л ьзо ва н и е  в боевы х действиях .

С луж б а

12.12.1942 в первом  же рейсе по  перевозке с а ­
молетов на о. Трук, ю го-вост. о. Хатидзё (о-ва 
Нэмпо) то р п е д и р о в ан  а м е р и ка н ско й  ПЛ 
“ D rum ". Р ем онт в Й око суке  (де ка б р ь  1942 — 
март 1943 гг.). Служил учебны м  авианосцем  
(март — ию нь 1943 г.). Вклю чен в состав 2 -й  
ДАВ и в конце  июня 1943 г. прибыл на о. Трук. 
А виагруппа снята  для д е й ств и я  с  береговы х

авиабаз, а ви а н осе ц  базировал ся  в Я понском  
вн утреннем  м оре , а  такж е  осущ ествл ял  р е й ­
сы  п о  д о с та в ке  а виац и онной  те хн и ки  (ко н е ц  
ию ля —  середина августа 1943 г.). Ремонт (ав­
густ  1943 г.). О сущ ествлял по д го то в ку  новой 
авиагруппы  в Сингапуре (сентябрь — декабрь
1943 г.), затем  перевез ее  на о. Трук, после чего 
вернулся в Японию. Ремонт и усиление зени т­
но го  вооружения (начало 1944 г.). Перевозил 
самолеты на о. Сайпан (март 1944 г.) В начале 
мая 1944 г. переш ел на о. Тавитави (арх. Супу). 
Принимал участие в м орском  сражении у  М а­
риа нски х  о -в о в  (19  — 2 0 .6 .1944 ). 20 .6 .1944  
л егко  поврежден нескольким и близким и р а з­
рывами авиабом б. Д оковы й рем онт и м одер­
низация (июль — август 1944 г.). И з-за  отсут­
ствия авиагруппы  в боевых действиях в конце 
войны участия не принимал. В октябре 1944 — 
январе 1945 г. привлекался к  перевозке  сам о­
летов на о. Ф орм оза  и в Манилу. Прошел доко- 
вание в феврале 1945 г. 19.3.1945 в Японском 
внутреннем м оре получил 3  попадания 227-кг 
бом б с самолетов соединения TF-58. Полетная 
и  ангарная палубы в центральной и корм овой 
частях корабля получили значительны е п о в ­
реждения, выведен из строя самолетоподьем- 
ни к №  2. Потери экипажа составили около 20 
убиты х и 30  ранены х Не отрем онтирован ,
20 .4 .1945 исключен и з  сп исков  флота и  в 1946 
г. сдан на слом.

На ст ранице слева : 
“ R y u h o " п о сл е  
капит уляции Японии, 
о се н ь  1945  г.

А в и а н о с е ц  “ R y u h o "  
п е р е д  с д а ч е й  на  
с л о м , а п р е л ь  19 4 6  г.

R Y L / H 0
APRIL 2 .
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Авианосцы типа “ Junyo”

•Junyo” “Mitsubishi", Нагасаки 20.3.1939 26.6.1941 5.5.1942 Слом в 1947 г.
“ Hiyo” "Kawasaki Dock'ferd” , Кобе 30 11.1939 24.6.1941 31.7.1942 Погиб 20.6.1944

З ал о ж ен ы  к а к  п а с с а ж и р с к и е  л а й н е р ы  
"Kash iw ara М аги" и "Izum o  М аги" (2 7  500  брт,
24  у з .) , но в а в густе  1940 г. р е кв и зи р о в а н ы  
п р а в и те л ь с тв о м  д л я  д о с т р о й к и  в ка ч е ств е  
а в и а н о с ц е в . П е р е и м е н о в а н ы  в “J u n y o "  и 
“ H iyo" соответственно .

С об ств енно  го во р я , п р о е кт  л а й неров  и з ­
н ачал ьно  п р е д у с м а тр и в а л  их  п е р е д е л ку  в 
боевы е корабли — это  бы ла часть  "те н е во й ” 
су д о стр о и те л ь н о й  п р о гр а м м ы , явл явш ейся  
важ ны м  резервом  я п о н ски х  ВМ С  в 19 3 0 -е  гг.

О б а  с уд н а  и м е л и  у с и л е н н у ю  ко н с тр у кц и ю  
ко р п уса  с  хо р о ш и м  р а зд ел е н и ем  на  отсе ки  в 
п о д в о д н ой  части . В то  ж е  врем я  превращ е­
ние  их в полн оценны е  а ви ан осц ы  требовало 
р еш ения  ряда  се р ь е зн ы х  п роб лем . Так. ком ­
п о н о в к а  с у д н а  вы зы ва л а  за т р у д н е н и я  при 
"в п и с ы в а н и и " в ко р п у с  д вухъ яр усн о го  анга­
ра , но в ко н ц е  ко н ц ов  п р о е кти р о в щ и ка м  уда­
л о сь  р е ш и ть  эту  задачу. Д р у го й  проблем ой 
стал  с о с та в  э н е р ге т и ч е с ко й  уста н о в ки . Что­
бы  не за тя ги в а ть  ср о ки  п о с тр о й ки , конструк-

С п р а в а  и  в в е р х у :  
авианосец  “J u n y o "  в 

С асе б о  п о с л е  
капит уляции Я по ни и , 

1 9 4 5 -  1 9 4 6  гг.
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торы ре ш и л и  о ста ви ть  уж е  см онтированны е  
на л а й н е р а х  м а л о о б о р о тн ы е  (1 7 0  о б /м и н )  
паровы е турбины, ограничивш ись лиш ь уста ­
новкой ш ести  б олее  м ощ ны х котлов — это 
должно было дать  прибавку в с корости  в 2,5 уз.

П олетная палуба р а зм е р о м  2 1 0 ,3  х  27 ,3  м 
имела д е ре в ян н ы й  насти л . На ней  р аспол а ­
га л и сь  9  а э р о ф и н и ш е р о в  и  4  ава р и й н ы х  
барьера. Катапульт не  бы л о . П о д ь е м  с а м о ­
л ето в  о б е с п е ч и в а л и  д в а  лиф та (пл ощ ад ью  
14 х 14 м  ка ж д ы й ) гр у зо п о д ь е м н о с ть  по 5  т. 
В ерхний  и  н и ж н и й  ярусы  а н га р а  им ели  о д и ­
наковы е р а зм е р ы : 153 х 15 х  5  м . А н гар  был 
оборудован  п р о ти в о п о ж а р н ы м и  п е р е го р о д ­
кам и , п р и  н е о б х о д и м о с т и  р а зд е л я в ш и м и  
каж ды й я р ус  на 4  и зо л и р о ва н н ы е  секции .

О со б е н н о сть ю  а р хи те ктур ы  кораблей  ти ­
па 'Ju nyo " ста л о  наличие  (в п е р в ы е  в я п о н с ­
ком  ф лоте) “о стр о в а ", о б ъ е д и н е н н о го  с  д ы ­
м овой  трубой . К р о м е  то го , послед няя  имела 
наклон 2 5 ' вправо для лучш его отвода газов от 
полетной палубы. П озже эту схем у применили 
при проектировании “ Taiho" и “ Shinano".

Б р о н и р о в а н и е  б ы л о  в е с ь м а  с кр о м н ы м . 
2 0 -м м  палуб а  в р а й о н е  М О  и  КО  д о п о л н и ­
тельно  п о кр ы в а л а с ь  д в у м я  с л о я м и  2 5 -м м  
стали — в с у м м е  э т о  д авало  7 0 -м м  защиту. 
Танки бензина и погреба боезапаса имели 25-мм 
броню. Весной 1944 г. на ‘Junyo" их защ иту у си ­
лили дополнительным слоем бетона.

П аротурбинная ЭУ “ М ицубиси -Кёртис", как 
уже говорилось, досталась авианосцам  в нас­
ледство от лайнеров. Но котлы (на 'Junyo” — 
ф ирм ы  "М и ц у б и с и ” , на “ H iyo" —  “ К авасаки- 
Ла М о н т ” ) и м е л и  д о в о л ь н о  в ы с о ки е  п а р а ­
м етры  пара : д а вл ен и е  4 0  к г /с м ; , те м пе р а ту ­
ра 4 2 0  С. На испы та ни ях  "H iyo " р азвил  хо д  в 
25,63 уз. при мощности механизмов 56 630 л.с., 
недобрав почти узел  д о  пр о ектны х  26 ,5  уз . В 
условиях по все д н е вн о й  служ б ы  с ко р о с ть  ко ­
раблей  не  пр е вы ш а л а  2 2  — 23  у з  С удовая 
э л е ктр о ста н ц и я  вклю чала в себя  3 ту р б о ге ­
н е р а то р а  и 2 д и з е л ь -ге н е р а т о р а  об щ е й  
м о щ н остью  63 9 5  кВт.

Тактико-технические характеристики авианосцев типа "Junyo” по 
состоянию на момент вступления в строи

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка 
Скорость:
Д альность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:
Экипаж:
Состав авиагруппы  
‘Uunyo"
Май 1942 г.:

Июнь 1942 г.:

Июль 1942 -  
октябрь 1943 г.:

Ноябрь 1943 -  
февраль 1944 гг.:

Июнь 1944 г.:

“ H iyo"
Август — октябрь 1942 гг.:

Март — октябрь 1943 гг.:

Ноябрь 1943 -  
февраль 1944 гг.:

Июнь 1944 г.:

стандартное 24 140 т, полное 28 300 т 
206/215,3 (вл)/219,3x27.3 (26.7 вл)х8,2 м 
2  ТЗА, 6  ПК, 56 250 л.с.. 4100 т нефти
25,5 уз.
12 250 миль (18 у з .. проектная)
палуба 20 -  70 мм, локальное бронирование
25 мм
6x2 — 127-мм/40. 8x3 — 25-мм, 53 самолета 
1224 человека

16 истребителей А6М2, 24 пикирующих 
бомбардировщика D3A.
18 истребителей А6М2, 18 пикирующих 
бомбардировщиков D3A.

21 истребитель А6М2, 9 торпедоносцев B5N, 
18 пикирующих бомбардировщиков D3A.

24 истребителя А6М5 и А6М2, 9 
торпедоносцев B5N, 18 пикирующих 
бомбардировщиков ОЗА и D4Y 
18 истребителей А6М5, 9  истребителей- 
бомбардировщиков А6М2. 9 торпедоносцев 
B6N, 9  пикирующих бомбардировщиков D4Y
9  -  D3A.

21 истребитель А6М2, 9  торпедоносцев B5N. 
18 пикирующих бомбардировщиков D3A.
27 истребителей А6М2, 12 торпедоносцев 
B5N.

24 истребителя А6М2. 9 торпедоносцев B5N. 
18 пикирующих бомбардировщиков D3A.
18 истребителей А6М5, 9 истребителей- 
бомбардировщиков А6М2. 9 торпедоносцев 
B6N, 18 пикирующих бомбардировщиков D3A.

“J u n y o ” , 1 9 4 4  г.
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Испытания  
прот ивопож арны х  

средст в  
на  а в и а н о с ц е  “ H iy o " ,  

октябрь 1 9 4 3  г.

Управление о гнем  127-мм орудий осущ ес­
твляли два КДП типа 94, для 25 -м м  автоматов 
применялись л егкие  КДП типа 95. В 1943 г. чис- 

На палубе  “J u n y o ” , ло 25 -м м  автоматов на обоих авианосцах уве-
октябрь 1 9 4 5  г. личили д о  40. На 'Uunyo" после рем онта  8

М!.;

1943 — 1944 гг. их стояло уже 79. Кром е того, 
была усилена защ ита цистерн с  авиационным 
горю чим  Л етом  1944 г. на “Junyo" число 25-мм 
автоматов достигло  91 (19x3 + 2x2 *  30x1 ). Кро­
ме то го , были установлены  6  28-ствольны х 
120-мм установок НУР.

Вскоре после вступления в строй  (летом — 
осенью  1942 г.) оба корабля получили по  одной 
РЛС типа  21 ; в 1943 г. на полетн ой  палубе 
вм есто  о д н о го  и з  п р о ж е кто р о в  установили 
вторую  антенну этой же станции. В июле —  ав­
густе 1944 г, на "Junyo" дополнительно см онти­
ровали радар обнаружения ВЦ и УАО типа 13.

С л у ж б а

“J u n y o ” . В с к о р е  п о с л е  вступ л е н и я  в стр о й  
пр и ни м а л  уча сти е  М и д у э й с ко й  о п е р а ц и и  — 
а та ко в а л  В М Б  Д а тч -Х а р б о р  и о б е сп е ч и в а л  
вы са д ку  д е сан то в  на  о -в а  А тту и  К ы ска  (Але­
у тс ки е  о -в а ; 3  —  5 .6 .1 9 4 2 ). 3 0 .6  —  6 .7 .1942  
о б е с п е ч и в а л  п р о в о д к у  ко н в о я  на о . Кы ска . 
П од го то вка  ави а гр уп п ы  в Я п о н ско м  вн утр е н ­
нем  м о р е  (ию л ь  —  начало  о ктя б р я  1942 г.). 
Р ем онт (се р е д и н а  а в гу с та  —  с е р е д и н а  с е н ­
тя б р я  1942  г.). 9 .1 0 .1 9 4 2  прибы л  на о. Трук. 
Участвовал в боевы х д е й ств и я х  в р -н е  С ол о ­
м о н о в ы х  о -в о в  (с е р е д и н а  о кт я б р я  1942  — 
ф евраль 1943 гг.): в ср а ж е н и и  у  о -в о в  С анта- 
К р у с  (2 6 .1 0 .1 9 4 2 ) . с р а ж е н и и  у  о . Гуадалка­
нал (13  —  15 .11 .1942 ) и  эв а куа ц и и  япон ских  
в о й с к  с  Гуа д а л ка н а л а  (29 .1  —  9 .2 .1 9 4 3 ) .
2 2 .2 .1 9 4 3  в е р н ул ся  в К уре  д ля  п о по л н е н и я  
авиа гр уппы . Р ем он т с  ко н ц а  ф евраля п о  с е ­
р е д и н у  м арта  1943 г. В а прел е  и  и ю н е  —  и ю ­
ле 1943 г. б а зи р о в ал ся  на  о . Т рук (авиа группа  
д ейство ва л а  с  б е р е го вы х  ави а б а з ). Р ем онт в 
ко н ц е  ию ля —  начале а в густа  1943 г. П од го ­
то в ка  а в и а гр уп п ы  в С и н га пур е  (с е н тя б р ь  — 
н о я б р ь  1943  г.). 5 .1 1 .1 9 4 3  ю ж н е е  пр о л и в а  
Б унго  (вы ход  и з  Я п о н с ко го  вн утр е н н е го  м о ­
ря ) получил  п о па д а н и е  то р п е д ы  с  а м е р и ка ­
н с ко й  ПЛ “ H a libu t". Р ем онт в Я понии  с  н о я б ­
ря 1943 по  м арт 1944 г. В начале мая 1944 г.
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м онта  на о . Т рук (ко н е ц  о ктяб р я  —  начало д е - “Junyo" п ер е д  сдачей
кабря  1942 г.). Н аходился в Я понии  (начало на слом, 1 9 4 6  г.
д е ка б р я  1942 —  ко н е ц  м арта  1943 г.). Рем онт 
(ко н е ц ф е в ра л я  —  се р е д и н а  м арта  1943 г.). В 
ко н ц е  м арта  1943 г. переш ел  на о . Трук, 
где находился  д о  середин ы  мая 1943 г. (а в и ­
а гр уп па  д ейство ва л а  с  б е р е го вы х  авиабаз).
В ернулся в Японию, где находился в готовнос­
ти  к  прикры тию  эвакуации гарнизонов Алеутс­
ких  о -вов (конец  мая — начало июня 1943 г.).
Вновь отправлен на о. Трук, но 10.6.1943 ю ж­
нее И око гам ы  торпедирован  ам ериканской  
ПЛ "T rigger", повреждено МО. Ремонт (конец 
июня — середина сентября 1943 г.). Подготовка 
авиагруппы в Сингапуре, после чего она достав­
лена на о. Трук (октябрь — декабрь 1943 г.). На­
ходился в Японском  внутреннем м оре, с  марта
1944 г. осущ ествлял подготовку авиагруппы. В 
начале мая 1944 г. переш ел на о. Тавитави (арх.
Сулу). Принимал участие в м орском  сражении 
у  М арианских о -вов (19 — 20.6.1944). Вечером
2 0 .6 .1944  получил два  торпедны х попадания 
с  сам олетов авианосца "B e lleau W ood". П ер ­
вая торпеда  вывела и з  строя  рулевое упр а в ­
ление, вторая — попала в носо вую  часть. В 
резул ьта те  н а ча вш е гося  п о ж а р а  и с п о л ь зо ­
вавш ейся в качестве  топлива сы рой  неф ти на 
“ H iyo" произош ла се р и я  внутренних взрывов.
К ор а б л ь  по те р ял  хо д  и  ч е р е з  2  ча са  после  
атаки  затонул.

пе р еш е л  на о . Тавитави  (арх. С улу). П ри н и ­
мал уча сти е  в м о р с ко м  ср а ж е н и и  у  М а р и а н с ­
ких  о -в о в  (1 9  — 2 0 .6 .1 9 4 4 ). 2 0 .6 .1 9 4 4  в ходе 
а та ки  а м е р и ка н с ки х  палуб ны х сам ол етов  с о ­
е д и н е н и я  T F -58 , получил п о вр е ж д е н и я  в р е ­
зул ьта те  д в ух  б о м б о в ы х  п о па д а н и й  (р а з р у ­
ш ена  д ы м овая  труба ) и  6  б л и зки х  разры вов. 
П отери  э ки п а ж а  со ста ви л и  5 2  человека уб и ­
ты м и . Р ем онт в Я п о н и и  с  ко н ц а  ию ня по  ко ­
н е ц  а в густа  1944 г. В начале о ктяб р я  1944 г, 
а ви а гр уп п а  сн я та  д ля  д е й стви я  с  бере говы х 
а виаб аз . В ко н ц е  о ктяб р я  — начале декабря
1944 г. и сп о л ь зо в а л ся  д ля  п е р е в о зки  а виа ­
ц и о н н о го  о б о р уд о в а н и я  в М анилу. 9 .12 .1944  
в В о с т о ч н о -К и т а й с ко м  м о р е  а в и а н о се ц  п о ­
л учил  п о п а д а н и е  то р п е д ы  с  а м е р и ка н с к о й  
П Л "S ea D ev il" и 1 —  2  то р п е д  с  ПЛ "R ed fish ” . 
Н е см о тр я  на  за то п л ен и е  М О  п р а в о го  борта  и 
п р и е м  5 0 0 0  т воды , 'Uunyo" сум ел  сохранить 
12 -уз . хо д  и вернуться  в базу. Р ем онтировал ­
ся  в С а се б о  д о  2 0 .4 .1 9 4 5 , за те м  вы веден в 
р е зе р в . В 1947 г. сд а н  на слом .

“ H iy o ” . П од го то вка  а ви а гр уп п ы  в Я понс­
к о м  вн утр . м о р е  (8  —  9 .1 9 4 2 ) , за те м  ко - 
р а б л ьиспол ьзовал ся  д ля  п е р е в о зки  авиаци - 
о н о го  о б о р у д о в а н и я  на о. И в о д зи м а .
9 .1 0 .1 9 4 2  прибы л  на о. Т рук для участия  в б о ­
е вы х д е й с т в и я х  в р а й о н е  С о л о м о н о в ы х  о - 
вов . 2 0 .1 0 .1 9 4 2  и з -з а  а в а р и и  Э У  п о кинул  
р а й о н  б о е вы х  д е й с т в и й  и  ве р нул ся  для р е -
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Авианосцы типа “ Chitose”

“ Chrtose" переоборудован на верфи ВМС в Сасебо с  1943 по 1.1.1944 Погиб 25.10 1944
“ Chiyoda”  переоборудован на верфи ВМС в Йокосуке с  1942 по 31.10.1943 Погиб 25.10.1944

В в е р х у :  
а в и а н о с е ц  “ C h ito s e ”  
во  в р е м я  ипыт аний,

1 9 4 3  г.

В ступи ли  в стр о й  в 1938 г. ка к  ги д р о а в и а тр а ­
нспо р ты  (см . раздел  “ А виатранспорты ").

П осле потери  четы рех авиан осц ев  в с р а ­
ж е н и и  у  М ид уэя  '’C h ito s e " и  “ C h iyo d a " бы ло 
р е ш е н о  п е р е с т р о и т ь  в л е гки е  а в и а н о сц ы . 
Тем более, что первы й и з  них в ав густе  1942 
г. получил  д в а  б о м б о в ы х  по па д а н и я  и н уж ­
д а л ся  в се р ь е зн о м  в о сс та н о в и те л ь н о м  р е ­
м онте . Задача уп р о щ а л а сь  тем , что  е щ е  на 
ста д и и  р а зраб отки  их пр о екта  п р е д усм а тр и ­
вал ась  в о зм о ж н о с ть  пе р ео б о р уд о в а н и я  ко ­
раблей  в полноценны е авианосцы .

П роект перестройки  в основном  повторял 
“Zuiho" и  “ Ryuho", но  не предусматривал зам е ­
ны ЭУ. Корабли оснастили сплош ной полетной 
палубой разм ерам и 180 х 23 м. Оборудовали 
одноярусный ангар  с  двум я сам олетоподьем - 
никам и (носовой разм ерам и 13 х 12 м, корм о­
вой — 12,5 х 12 м). На палубе устанавливались
7  аэроф иниш еров и  2  аварийных барьера; ка ­
тапульты не предусматривались.

Д ля повы ш ения о стойчив ости  и усиления 
ПТЗ корпус оснастили булями, увеличивш ими 
ш и ри ну  корабля на 2  м. О собенностью  архи­
тектуры авианосцев стало наличие двух далеко 
разнесенных дымовых труб по правом у борту: 
первая и з  них обслуживала КО, вторая — д и ­
зельную  установку. Параметры пара ЭУ — дав­
ление 22 к г /с м \  температура 300-С.

В с к о р е  п о сл е  в с ту п л е н и я  ко р а б л е й  в 
с тр о й  ч и сл о  2 5 -м м  зени тны х авто м а то в  уве­
л и ч и л о с ь  д о  48  с т в о л о в . А в и а н о с ц ы  такж е  
п о л уч и л и  Р ЛС  ти п а  2 1 . п р и ч е м  е е  антенна 
п о д н и м а л а с ь  н а д  п а л уб о й  на  сп е ц и а л ьн о й  
вы д ви ж но й  тум б е , а  во врем я  в з л е тн о -п о са ­
дочн ы х о п е р а ц и й  уб и р а л а сь  вн из.

С л у ж б а

“ C h ito s e ” . П ереоборудовался в С асебо с  ян­
варя 1943 по  январь  1944 гг. Н аходился в 
Японском внутр. море, (январь — апрель 1944 г.), 
авиагруппа на подготовке . В начале мая 1944 г. 
переш ел на о . Тавитави (арх. Сулу). 22.5.1944 
во время учебного  выхода легко  поврежден по­
паданием двух невзорвавш ихся торпед  с  аме­
риканской  ПЛ “ B onefish". Принимал участие в 
м орском  сражении у  М арианских о -вов <19 —
20.6.1944). Находился в Я понском  внутреннем 
м оре (ию ль — октябрь 1944 г.). Ремонт (начало 
августа 1944 г.). 25 .10 .1944 в ходе боя у м. Эн- 
ганьо получил прям ые попадания 3 авиабомб с 
сам ол етов  авиан осц ев  “ Essex" и  “ Lexington", 
пробивш их корм овую  часть по левому борту и 
взорвавш ихся  в воде. Ч ерез ча с  затонул  (по 
д р у ги м  данны м , после снятия  ком анды  добит 
торпедам и крейсера “ Isuzu"). Потери экипажа 
составили 903 человека.
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“ C h iy o d a ” . П ереоб оруд овался  в Й око су ­
ке  с  а вгуста  1942 п о  н о я б р ь  1943 г. П ока а в и ­
а гр у п п а  п р о х о д и л а  п о д го то в ку , и с п о л ь з о ­
вался для п е р е в о зки  а в и а ц и о н н о го  об о р уд о ­
вания на о. Трук (ноябрь 1943 — март 1944г.). В 
начале м ая 1944  г. п е р е ш е л  на  о . Тавитави 
(арх. С ул у ). П р и н и м а л  у ч а с т и е  в м о р с ко м  
с р а ж е н и и  у  М а р и а н с к и х  о -в о в  (1 9  —
2 0 .6 .1 9 4 4 ). 2 0 .6 .1 9 4 4  получил  пр ям о е  по па ­
дание  о д н о й  б о м б ы  в ко р м о в у ю  часть, в ы з ­
вавш ее п о ж а р  (о ко л о  20  человек уб и то  и  о к о ­
ло 30  ранено). Рем онт в Японии (конец  июня — 
ко н е ц  ию ля 1944 г.). В хо д е  ср а ж е н и я  у  м. Э н- 
га н ьо  (2 5 .1 0 .1 9 4 4 ) тя ж ел о  по в р е ж д е н  б л и з­
ки м и  р а зр ы в а м и  б о м б , сб р о ш е н н ы х  с  с а м о ­
л е то в  а м е р . а в и а н о с ц е в  “ F ra n k lin ” и 
"L e x in g to n ” , за го р е л с я  и в сл е д с тв и е  за то п ­
ления КО  потерял  ход . В е че р о м  повр е ж д е н  3 
б о м б о в ы м и  п о п а д а н и я м и , р а зр у ш и в ш и м и  
п о л е тн у ю  п а л уб у  и  в ы з в а в ш и м и  пож ары . 
Ч асть  э к и п а ж а  с н я та . П е р е д  н а ступ л е н и е м  
те м н о т ы  о б н а р у ж е н  и п о то п л е н  а р то гн е м  
а м е р и ка н ски м и  кр е й с е р а м и  "W ich ita ” и "N ew  
O rleans” .

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Chitose"
но состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 11 190 т, полное 15 300 т
Размерения: 174/185.9 (вл)/192.5x23 (20.8 вл)х7,5 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА ' Kampon' + ДУ (2). 4 ПК типа “Kampon", 

44 000 + 12 800 л.с., 3000 т нефти
Скорость: 28,9 уз.
Дальность плавания: 11 810 миль (18 уз.)
Бронирование: палуба 20 — 70 мм, локальное бронирование 

25 мм
Вооружение: 4x2 — 127-мм/40, 10x3 — 25-мм, 30 

самолетов
Э кипаж: 785 человек

Состав авиагруппы
Февраль — июнь 1944 г.: 6 истребителей А 6 М 5 ,15 истребителей- 

бомбардировщиков А6М2, 9 торпедоносцев 
B5N.

Октябрь 1944 г.: 6 истребителей А6М5. 6 истребителей- 
бомбардировщиков А6М2.

А

т т

“ C h iyo d a ” , 
д е к а б р ь  19 4 3  г.
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Авианосец “ Taiho”

“Taiho" Kawasaki Dock'fcrtf ', Кобе 10.7.1941 7 4  1943 73.1944 Погиб 19.6.1944

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
"T a ih o "  на  р е й д е  

о . Тави-тави, 
м а й  1944  г.

Н а и б ол ее  м о щ н ы й  и  с о в е р ш е н н ы й  по  
ко н с т р у к ц и и  а в и а н о с е ц  я п о н с к о го  ф лота. 
Е го  п р о екти р о ва н и е  началось в 1939 г., с о г ­
л а сн о  4 -й  п р о гр а м м е  за м е щ е н и я  ф лота. 
П ер в о н а ча л ьн о  ко р а б л ь  за д у м ы в а л с я  ка к 
у с о в е р ш е н ств о в а н н ы й  “ S h o ka ku ” , о д н а ко  в 
процессе  конструкторских работ он трансф ор­
мировался в соверш енно новый проект ко р а б ­
ля с  б р о н и р о в а н н о й  п о л е тн о й  п а л уб ой  — 
с в о е го  рода ответ на появл ен ие  б р и та н с ко го  
“ Illu s triou s " и  а м е р и ка н с ко го  “ Essex” .

Кон струкция  "Ta iho" со д ерж ала  м н о го  п е ­
редовы х реш ений . П олетная палуба п р е д с ­
тавляла соб о й  ин те грал ьную  часть  ко р п уса  и 
участвовала в о б е сп е чен и и  е го  продол ьной  
п р о чн о с ти . Н ос бы л  в ы п о л н е н  п о л н о с ть ю  
за кр ы ты м  — та ко е  р е ш е н и е  япон цы  п р и м е ­
ни ли  в п е р в ы е . Н е ти п и ч н о  д ля  я п о н с к о го  
ф лота выглядел и "о стр о в " на бо л ьш о м  сп о н - 
со н е  с  н акл онн ой  д ы м ов о й  тр уб о й , с о з д а н ­
ны й по  подобию  “Junyo".

Тактико-технические характеристики авианосца "Taiho" по 
состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка 

Скорость:
Дальность плавания: 
Бронирование:

Вооружение:
Экипаж:
Состав авиагруппы
Март — июнь 1944 г :

стандартное 29 300 т, полное 37 270 т 
238/253 (ал)/260.6х29,9 (27,7 вл)х9,7 м 
4 ТЗА "Kampon", 8 ПК типа "Kampon".
160 000 л.с.. 5700 т нефти
33,3 уз.
10 000 (18) миль
борт 55 мм, противоторпедная переборка 
38 мм, полетная палуба 76 + 19 мм, ангарная 
палуба 9 0 — 48 мм, локальное бронирование 
до 165 мм
6x2 — ЮО-мм/65, 17x3 — 25-мм, 84 самолета 
2150 человек

27 истребителей А6М5, 18 торпедоносцев 
B6N, 27 пикирующих бомбардировщиков D4Y 
3  разведчика D4Y1C.

А н га р  бы л д в ух ъ я р у с н ы м , р а зм е р ы  ка ж ­
д о го  я р уса  —  152 х 2 2 .5  м, вы сота  о ко л о  5  м. 
Д в а  с а м о л е т о п о д ь е м н и к а  (н о с о в о й  р а зм е ­
ра м и  14 х 13.6 м , ко р м о в о й  — 14 х 14 м ) рас­
п о л агал ись  за  предел ам и  б р о н е в о й  палубы, 
д ово льн о  д а л е ко  д р у г  от д р у га . Р азм еры  по ­
летной  палубы  —  2 5 7 ,5  х 30  м. Катапульт не 
п р е д у с м а тр и в а л о с ь . П о с а д ку  сам о л е то в  
о б е с п е ч и в а л и  10 а э р о ф и н и ш е р о в  и 5  ава ­
р и й н ы х  б а р ь е р о в . В се  а в и а ц и о н н о -т е х н и ­
ч е с ко е  о б о р у д о в а н и е  р а с с ч и ты в а л о с ь  на 
э кс п л у а та ц и ю  л е тательны х а п п а р а то в  м а с ­
с о й  в 5 ,5  т.

Гор и зо нта л ьно е  б р о н и р о в а н и е  вклю чало 
в се б я  9 5 -м м  п о летн ую  палубу (7 6 -м м  броня 
на  1 9 -м м  р уб а ш ке  и з  о б ы ч н о й  с та л и , что  в 
с у м м е  бы ло  экв и в а л е н тн о  п р и м е р н о  8 0 -мм 
б р о н е )  н а д  в е р х н и м  а н га р о м  и  4 8 -м м  
(3 2 + 1 6 ) н и ж н ю ю  а н га р н у ю  палубу; на д  п о г ­
р е б а м и  палуба утол щ алась  д о  90  м м . Стены 
а н га р а  и м е л и  то л щ и н у  25  м м . В е р хн я я  ан-

L *  . . .

м  I i Р

224



гарная палуба не  бро н и р о в ал и сь . С ам олето- 
п о д ь е м н и ки  за щ и щ а л и с ь  д вум я  сл оям и  2 5 - 
мм  б р о н и . Н аруж ны й 5 5 -м м  п о я с  прикры вал  
лиш ь чуть  более  5 0 %  д л и н ы  ко р п уса ; за  счет 
обводов ко р п уса  он  бы л накл онн ы м  и по вы ­
соте  д о х о д и л  д о  н и ж н е й  а н га р н о й  палубы. 
В есьм а м о щ н о й  бы ла локальная за щ и та  п о г ­
ребов б о е за п а са  (7 0 -1 6 5  м м ), ц и с те р н  а виа ­
бензина  (5 0 -8 5  м м ) и  д в ух  рум пельны х отде­
лений (5 0 -1 2 5  м м ).

Котлы вы рабаты вали пар  с  давлением  30 
к г /с м 1 и  те м пературой  350“С . На испы таниях 
"Taiho" при  во д о и зм е щ е н и и  33  660  т развил 
ход в 33 ,34  узла. Расчетная дальность плава­
ния 18-узловым ходом  составляла 8000  миль.

А в и а ц и о н н ы й  б о е ко м п л е кт  п о  ш тату  н а с ­
читы вал  4 5  то р п е д , 9 0  8 0 0 -к г , 4 6 8  2 5 0 -к г  и 
468 6 0 -к г  б о м б . З е н и тн о е  во о р уж е н и е  с о с ­
тояло и з  6  новы х спа р е н н ы х  1 0 0 -м м  артуста - 
н о в о к  ти п а  9 8  (с п р о е к т и р о в а н н ы х  д ля  ЭМ  
"A k izuk i"), а  та кж е  17 тр е хств о л ь н ы х  2 5 -м м  
а в то м а то в . С и с те м а  у п р а в л е н и я  а р ти л л е ­
р и й с ки м  о гн е м  — 2  ста б и л и зи р ов а н н ы х  КДП 
типа 91 и  94, а  та кж е  7 п о с то в -в и зи р о в  типа 
95. О б н а р уж е н и е  В Ц  о б е сп е чи ва л и  РЛС типа 
21 с  д в у м я  а нте нн а м и , р а сп ол о ж ен н ы м и  на

"о с тр о в е ” по  о б е  стороны  д ы м о в о й  трубы , а  Авианосец “Taiho”,
та кж е  РЛС ти п а  13 с  ан тенн ой  на мачте . м ай  1944 г.

По с у д о с тр о и те л ь н о й  п р о гр а м м е  1942 г. 
п р е д п о л агал о сь  п о стр о и ть  е щ е  се м ь  н е м н о ­
г о  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы х  а в и а н о с ц е в  типа  
'T a ih o ” (п р о е кт  G -1 5 ) с  у в е л и ч е н н о й  п л о ­
щ адью  полетной  палубы  (26 1 ,5  х  2 9 ,9  м ). Д ва  
корабл я  заказали  верф и “ К авасаки " (с тр о и ­
тельные №801 и № 802) и  пять —  "М и ц уб иси ”
(№ 5021 — 5025). Однако эконом ическая ситу­
ация вынудила отказаться от этой програм мы.

С л у ж б а

После вступления в строй  переш ел в Сингапур, 
где д о  мая 1944 г. осущ ествлял подготовку ави­
агруппы , затем  перебазировался на о. Тавита- 
8и. Утром 19.6.1944 в ходе сражения у  М ариа­
нских  о -в о в  получил попадание  в носовую  
часть правого  борта одной торпеды  с  ам ерика ­
нской ПЛ "A lbacore". Взры вом разруш ен носо­
вой са м о л е то по д ье м н и к и бензопровод ы . В 
результате утечки паров авиабензина и сырой 
нефти через ш есть часов после атаки пр о и зо ­
шел взрыв, и авианосец затонул. Потери э к и ­
пажа составили 1650 человек.

19 4 4  г.
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Авианосец “ Shinano”

[ “ Shinano" Верфь ВМС, Йокосука 4.5.1940 8.10.1944 11.1944 Погиб 29.11.1944

В в е р х у :  а в и а н о с е ц  
“ S h in a n o ”  

на  испыт аниях, 
11 н о я б р я  1944  г.

К рупн ей ш ий  а ви а н осе ц  п ериода  В торой  м и ­
р овой  войны  —  “ S h inano" —  был за л о ж е н  как 
т р е ти й  л и н ко р  ти п а  “Y am ato". О д н а ко  опы т 
первы х ж е  ср а ж е н и й  на ти хо о ке а н ско м  Т В Д  
в ы явил  а б со л ю тн о е  п р е в о с х о д с т в о  п а л у б ­
н о й  а в и а ц и и  н а д  а р ти л л е р и е й  тя ж ел ы х  к о ­
р а б л ей , и  уж е  в д е ка б р е  1941 г. п о с т р о й к у  
“ S h in a n o ” . наход ивш егося  в 5 0 % -й  го то в н о с ­
ти , прио ста но ви л и . Л е то м  1942 г., с р а з у  ж е  
п о сл е  б о я  п р и  М и д уэ е , ко р а б л ь  р е ш и л и  
д о стр о и ть  как авианосец .

К м о м е н ту  в о зо б н о в л е н и я  р а б о т  ко р п у с  
“ S h in a n o ” был п очти  го то в , ч то  за с та в и л о  
п р о е к т и р о в щ и к о в  п о й ти  на о п р е д е л е н н ы е  
ко м п р о м и ссы . К о н стр укц и я  п о д в о д н ой  ч а с ­
ти  и  си сте м а  ПТЗ о ста л и сь  б е з  и зм е н е н и й . 
С охранились  д а ж е  ш ахты  оруд и й н ы х  баш ен 
(правда , без толстой  бр о ни  б арбетов): в них 
см о н ти р ов а л и  с ко р о с тн ы е  эл еваторы  п о д а ­

Тактико-технические характеристики авианосца "Shinano’' по
состоянию на момент вступления в строй

Водоизмещ ение: стандартное 64 800 т, полное 71 890 т
Размерения: 244/256 (вл)/266х41,5(36.3 вл)х10,3 м
Э нергетическая установка : 4 ТЗА “Kampon", 12 ПК типа “Kampon",

150 000 л.с., 8900 т нефти
Скорость: 27 уз.
Д альность плавания: 10 000(18) миль
Бронирование: борт 160 мм, полетная палуба 76 мм, главная 

палуба 100 — 190 (скосы 230) мм, ПТП 230 — 
75 мм, локальное бронирование до 180 мм

Вооружение: 8x2 -  127-мм/40, 35 х 3 + 40 х 1 -  25-мм. 
12x28 ПУ 120-мм НУР, 47 самолетов

Э кипаж: 2400 человек
Состав авиагруппы
По проекту: 20 истребителей А7М2, 20 торпедоносцев 

В7А1. 7 разведчиков C6N1.
Планировалось 
в ноябре 1944 г.: 21 истребитель А6М5, 21 пикирующий 

бомбардировщик D4Y1, 6 разведчиков D4Y1C.

ч и  а в и а ц и о н н о го  б о е за п а са . Толщ ину б р о н е ­
в о го  пояса  (уста н о вл е н н о го  на  15 -м м  рубаш ­
ке ) ум еньш или д о  160 мм (вм е сто  410  мм). 
П ол ностью  о тка за ться  от в е р ти ка л ьн о й  б р о ­
ни  не  п р е дстав лял ось  во зм о ж н ы м , п о с ко л ь ­
ку  о н а  вход ил а  в с о с та в  с и л о в о й  структуры  
ко р п уса  и  являлась п р о д о л ж е н и е м  б роневой  
п е р е б о р ки  си сте м ы  П ТЗ (кста ти , ПТП в вер х ­
ней  ча сти  бы ла тол щ е , чем  гл авны й  пояс !). 
П о  э т о й  ж е  п р и  ч и н е  п р и ш л о с ь  с о х р а н и ть  
о че н ь  толсты й (2 3 0  м м ) п о л о ги й  с ко с  б р о н е ­
вой палубы , хотя  на го р и зо н та л ь н о м  участке 
с а м а  палуб а  н а д  ЭУ стал а  вд в о е  то н ь ш е  — 
100 м м  (в м е с то  200  на “Y am ato” ) и  л и ш ь над 
п о гр е б а м и  ее  то л щ и н а  в о зр а с та л а  д о  190 
мм.

С и сте м а  за щ и ты  вы ш е б р о н е в о й  палубы 
с и л ь н о  н а п о м и н а л а  “T a ih o ". П алуба  м еж ду 
с а м о л е т о п о д ь е м н и к а м и  и м е л а  т а к у ю  же
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то л щ и н у ; с те н ы  а н га р а  не  б р о н и р о в а л и с ь . 
Ц истерны  а в и а б е н зи н а  и рум пельны е о тд е ­
ления за кл ю ча ли сь  в си л ьн о  бронирован ны е  
"ящ ики". В каче стве  д о п о л н и тел ьн о й  защ иты  
ш и р о ко  и с п о л ь зо в а л и с ь  д в о й н ы е  п е р е б о р ­
ки, п р о с тр а н с тв о  м е ж д у  ко то р ы м и  заполн я ­
лось во д о й  или ц е м е н том . О б щ и й  вес бр о ни  
д о сти га л  р е ко р д н о й  д ля  а в и а н осц а  вел ичи ­
ны —  17 6 9 4  т. плю с 2 4 0 0  т цем ента.

ПТЗ “ Sh inano” была идентичной прим енен­
ной на линкоре  Yam ato". Она включала в себя 
внешние були и  три наклонные продольные пе ­
реборки , первая и з  которы х в верхней части 
достигала толщ ины 200 мм . В целом  система, 
несм отря на недостаточную  ш ирину, обеспе­
чивала вполне прием лем ую  защ иту от подвод­
ных взры вов . Во вся ко м  случае, в гибели 
"Shinano" виновата не конструкция ПТЗ, а сла­
бая подготовленность экипажа.

На корабел ьную  ар хи те ктур у  “ S h inano" 
больш ое влияние о ка за л  п р о е кт  авианосца 
“Taiho" — в частности , "о стр о в " нового  а виа ­
носца был просто  скопирован  с  прототипа. О д­
нако полетную  палубу приш лось сделать в ви ­
де надстройки. Кром е того, почти готовый ко р ­
пус л и н ко р а  не  позвол ил  р а зм е сти ть  в нем 
двухъярусный ангар, поэтом у приш лось обой­
тись одноярусны м , длиной 167 м  и  высотой 5 
м. С оответственно и  численность авиагруппы  
самого больш ого  в м ире авианосца составля­
ла всего 42 (с  резервны м и 47) машины. Прав­
да, а виац и онны й  б о е ко м п л е кт  был изб ы точ­
ным: по ш тату в погребах находилось 36 то р ­
пед, 54 тяжелых (8 0 0 -к г  и 5 0 0 -кг), 216 250 -кг и 
столько ж е  6 0 -к г бом б. Отчасти это объясня­
лось тем . что  “ S h in a n o ” предпол агал ось  и с ­
пользовать в качестве авианосца поддержки, 
предназначенного для прикры тия авианосных 
соеди нений  пе р в о й  л инии  и пополнения их 
авиагрупп самолетами и боеприпасам и.

Р азм еры  п о л е тн о й  палубы  — 2 5 6  х 4 0  м; 
са м о л е то по д ъ е м н и ко в  — 15 х  14 м  (носовой )

и 13 х  13 м (ко р м о в о й ). Катапульт не  было. 
П о с а д ку  са м о л е то в  о б е сп е ч и в а л и  15 а э р о ­
ф и н и ш е р о в  и 3  а в а р и й н ы х  б а р ь е р а . З а п а с  
а ви а б е н зи н а  составлял  718  3 0 0  л.

На и сп ы та н и я х  “ S h in a n o " п р и  в о д о и з м е ­
щ ени и 6 6  9 8 4  т  р а звил  хо д  2 7 ,3  уз. З а  счет 
увел ичения  е м ко с ти  топли вны х та н ко в  р а с ­
ч е тн а я  д а л ь н о с ть  пл ав а н и я  18-у з .  хо д ом  
д о сти га л а  10 000  м иль — на 2 8 0 0  м и л ь  б о л ь ­
ше, чем  у  'Y am ato".

О сн о во й  зе н и тн о го  воо р уж ен и я  по  п р о е к ­
ту долж ны  бы ли ста ть  новы е 1 0 0 -м м /6 5  ар - 
туста н о в ки  типа  98  (ка к  на “T a iho"), но  и з -з а  
н е х в а т ки  п о с л е д н и х  п р и ш л о с ь  п р и м е н и ть  
1 2 7 -м м /4 0  пуш ки  типа  89 . Л е гко е  зе н и тн о е  
в о о р уж ен и е  со гл асн о  п р о е кту  д о л ж н о  бы ло 
со сто я ть  и з  35  х 3  2 5 -м м  автом атов , н о  п е ­
р е д  са м ы м  вводом  корабля в стр о й  д о п о л н и ­
те л ь н о  р а зм е с ти л и  е щ е  4 0  о д н о с тв о л ь н ы х  
автом атов , а та кж е  12 2 8 -ств ольн ы х у ста н о ­
во к для запуска 120-мм НУР. Система УАО бы ­
ла аналогична примененной на "Taiho", но чис­
ло главных КДП было увеличено д о  трех. Также 
стандартным был и состав радиолокационного 
оборудования  — радары  типа  13 и типа  21 
(последний с  двумя антеннами на “ острове” ).

С л у ж б а

28 .1  1 .1944 . е щ е  д о  о ф и ц и а л ь н о го  в в о д а  в 
с тр о й , вы ш ел и з  Й око суки  в Куре  для за в е р ­
ш ения д о стр ое чн ы х  работ. У тром  2 9 .11 .1944  
а ви а н осе ц  получил по па д а ни я  четы рех  т о р ­
п е д  с  а м е р и ка н ско й  ПЛ “A rc h e rfis h ” в  центр, 
часть  ко р п уса  по  пр а во м у  борту. В следствие 
не за в ер ш е н н о сти  м онтаж а  си сте м ы  откачки  
воды , а та кж е  не грам отн ы х д е й с тв и й  л и чн о ­
го  со ста ва , пр и ве д ш и х  к за то пл ен и ю  отсеков  
ЭУ по  пр а во м у  борту, спустя  7 .5  ч а со в  после 
а та ки  а в и а н о с е ц  п е р е в е р н ул ся  и  за то н ул  в 
р -н е  о. И нам ба . П отер и  э ки п а ж а  со ста ви л и  
1435 человек.

‘S h in a n o ’’, 1 9 4 4  г.
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Авианосцы тина “ Unryu”

В в е р х у :  
“ K a ls u ra g i"  

на  испы т аниях, 
октябрь 1944  г. 

В н и з у :  "A m a g i" ,  
август 1 9 4 4  г.

“ Unryu" Верфь ВМС, Йокосука 1.8.1942 25.9.1943 6.8.1944 Погиб 19.12.1944
“Amagi” “Mitsubishi", Нагасаки 1.10.1942 15.10.1943 10.8.1944 Погиб 24.7.1945
“ Kalsuragi”  Верфь ВМС, Куре 8.10.1942 19.1.1944 15.10.1944 Слом в 1947 г
“ Kasagi” "Mitsubishi", Нагасаки 14.4.1943 19.10.1944 — Недостроен, слом в 1947 г.
“Aso" Верфь ВМС, Куре 8.6.1943 1.11.1944 — Недостроен, слом в 1947 г.
“ Ikoma” "Kawasaki Dock'v&rd", Кобе 5.7.1943 17.11.1944 — Недостроен, слом в 1947 г.

П ро е кт "U n ryu " разрабаты вался по  п р о гр а м ­
м е  1941 г. ка к улучш енны й вариант “ S o ryu ". В 
отличие  от “ S ho ka ku ” (та кж е  с о зд а в а в ш е го ­
ся  на б азе  п р о е кта  “ S o ry u ” ) он  д о лж е н  был 
и м е т ь  м е н ьш е е  в о д о и зм е щ е н и е , б ы ть  д е ­

ш евле и  те хн о л о ги чн е е  в  п о с тр о й ке . С нача­
лом  войны  пр о ти в  С Ш А  п р о е кт  “ U n ryu" п р и в ­
л е к в н и м а н и е  я п о н с к о го  в о е н н о -м о р с к о го  
ко м а н д о ва н и я  ка к  на и б ол е е  по д хо д ящ и й  для 
с е р и й н о го  с тр о и те л ь с тв а . В 1942 г. вм есто



п л а н и р о ва вш и хся  д в у х  а в и а н о с ц е в  вы дали 
за ка з на сем ь, а  за те м  —  ещ е  на во сем ь  е д и ­
ниц. О д н а ко  э т и м  пл ан ам  н е  суж д е н о  бы ло 
сбы ться: и з  15 за ка за н н ы х  ко р а б л е й  реально 
заложили ш е сть , а  д о с тр о и л и  тр и , причем  ни 
о д н о м у  и з  н и х  т а к  и  не  д о в е л о с ь  бы ть  и с ­
пользованны м  п о  назначению .

По ко м п о н о в ке  и  ар хи те ктур е  “ U nryu" п о в ­
торял св о й  пр о то ти п  —  “ S o ryu ". А н га р  двухъ ­
яр усн ы й ; р а з м е р ы  в е р х н е го  —  175 х  21 м , 
ни ж него  —  130  х  21 м . О бщ ая  вм ести м о сть  
ангара  64  — 6 5  са м о л е то в  (на  “ Ikom a" — 53). 
Полетная палуба р а зм е р а м и  2 1 6 ,9  х  2 7  м  (на 
"K a tsu rag i" и “A so " —  2 1 4 ,5  х  27  м ) для повы ­
ш ения п р о ч н о с т и  о с н а щ а л а с ь  л и ш ь  двум я 
лиф тами (в м е с то  тр е х  на “ S o ryu " и "H iryu"). 
Катапульт не  б ы л о; 11 а э р о ф и н и ш е р о в  и  3 
аварийны х ба р ье р а  рассчи ты ва л и сь  на о с та ­
новку сам о л е то в  м а с с о й  д о  6 ,5  т.

Ч тобы  ко м п е н с и р о в а ть  в о з р о с ш и е  га б а ­
риты  “ о с т р о в а " , к о р п у с  сд е л а л и  а с и м м е т ­
ричны м : левы й б о р т  откл о нял ся  о т  Д П  б о л ь ­
ше, чем  правы й . С хем а б р о н и р о в а н и я  п о в то ­
ряла "S o ry u " , о тл и ч а я с ь  л и ш ь  н е ко то р ы м и  
деталям и. С и сте м а  П ТЗ н е с ко л ь ко  ул учш и­
лась за  счет б олее  тщ а те л ьн о го  разделения 
на о тсе ки  и введени я  5 0 -м м  п р о ти в о то р п е д ­
ной п е р е б о р ки . У сове р ш е н ство ва н и ям  п о д ­
верглась и  л окальная  за щ и та  п о гр е б о в  (м а к ­
сим альная то л щ и н а  б р о н и  во зр о сл а  д о  165 
мм). К р о м е  то го , в б е то н н ую  “ рубаш ку" з а к ­
лю чал ись  ц и с т е р н ы  а в и а б е н зи н а . З а п а с  
п о с л е д н е го  с о кр а т и л и  д о  2 1 6  ООО л: таким  
о б р а зо м  с о з д а т е л и  ко р а б л я  п о п ы та л и сь  
ум еньш ить о п а с н о с ть  п о ж а р о в , уж е  ставш их 
причиной  ги б е л и  б о л ьш и н ства  я п о н ски х  т я ­
ж елы х а в и а н о с ц е в . Н о  в ц е л о м  за щ и та  
"U nryu" о ста вал ась  весьм а  сл абой , что  явля­
лось н е и зб е ж н ы м  сл е д ств и е м  о гр а н и ч е н н о ­
го в о д о и зм е щ е н и я .

ЭУ “ U n ry u " , п о д о б н о  уста н о в л е н н о й  на 
“S oryu" и  “ H iryu ” , бы ла ун и ф и ц и р о ва н а  с  ЭУ 
кр е й с е р о в  ти п а  "S u z u y a ” . О д н а ко  нехватка  
мощ ных тур б и н  за ста в и л а  д ля  "K a tsu ra g i" и 
"Aso" и спо л ьзо ва ть  “ сд в о е н н ы е " м еханичес­
кие уста н о в ки  эсм и н ц е в . Э ти  д в а  корабля по

Тактико-технические характеристики авианосцев тина “ Unryu” но
состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение:
“ Unryu”
“ Am agi"
“ K a tsurag i”

стандартное 17 150 т, полное 22 400 т 
стандартное 17 460 т, полное 22 800 т 
стандартное 17 260 т. полное 22 534 т

Размерения: 207/223 (вл)/227,4х27 (22 вл)х7,6 — 7,9 м
Э нергетическая установка: 4 ТЗА “ Kampon", 8 ПК типа "Kampon", 152 ООО

(“Unryu", “Amagi", "Kasagi" и “ Ikoma") или 
104 000 (“ Katsuragi" и “Aso” ) л.с.. 3670 т нефти

С корость: 34 (“Unryu", “Amagi", "Kasagi" и "Ikoma") или 
32 (“Katsuragi" и "Aso") уз.

Д альность плавания: 8000 ( 18) миль
Бронирование: борт 46 мм. палуба 55 — 25 мм, ПТП 50 мм, 

локальное бронирование до 165 мм
Вооружение: 6x2 -  127-мм/40, 21x3 -  25-мм, 6x28 ПУ 

120-мм НУР. 64 — 65 самолетов
Э кипаж: 1595 человек
С остав авиагруппы
По проекту: 20 истребителей А6М5, 20 пикирующих 

бомбардировщиков D4Y1, 20 торпедоносцев 
В7А1. 4 разведчика C6N1.

п р о е кту  им ели  м еньш ие  м о щ н ость  (на треть) 
и  с к о р о с т ь  (на  2  у з .) .  Р асчетная  д а л ьн о сть  
п л а в а н и я  д ля  все х  а в и а н о с ц е в  со ста в л я л а  
8 0 0 0  м иль.

Ш та тн ы й  а в и а ц и о н н ы й  б о е ко м п л е кт  
вклю чал 36  то р п е д , 72  800 -кг, 240  250 -кг, 360  
6 0 -к г  и 144 3 0 -к г  б о м б  (т.е. бы л за м е тн о  
бол ьш е , чем  на  "S h inano").

В о о р уж ен и е , си сте м а  УАО и РЛС (по  о д ­
н ой  ти п а  13 и  ти п а  21 ) бы ли ста н д а р тн ы м и  
д ля  я п о н ски х  авиа н осц е в  по сл е д н е го  п е р и о ­
д а  войны . Ч исло 2 5 -м м  а втом атов  по  пр о екту  
р а в н я л о с ь  51 (1 7 x 3 ), но  “ U n ryu " в с ту п и л  в 
с тр о й  с  63  (21x3 ), a  “A m ag i" и "K a tsu ra g i" —  с  
8 9  (22 x3  + 23x1). К ро м е  то го , на  все х  ко р а б ­
лях установили  по  6  — 8  м н огоств ольн ы х ПУ 
д ля  за п уска  120 -м м  зени тны х НУР.

"U n ry u " , 1 9 4 4г .
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А в и а н о с е ц  “ U n ry u ", 
и ю л ь  19 4 4  г.

А в и а н о с е ц  “ K a s a g i"  
в  С асебо, 

н о я б р ь  19 4 5  г.

С л у ж б а

“ U n ry u ” . И з -за  о тсутств и я  п о д го то в л е н н о й  
а в и а гр у п п ы  и с п о л ь зо в а л с я  д ля  п е р е в о зо к  
сам ол етов  и  д р у го го  во е н н о го  и м ущ ества  на 
о. Ф о р м о за  и  в о ккупи р о ва н ны е  п о р ты  Китая 
(с е н тя б р ь  — д е ка б р ь  1944 г.). 1 9 .12 .1 9 4 4  в 
В о с то ч н о -К и та й ско м  м о р е  получил п о п а д а ­
н и я  д вух (по д р у ги м  д анны м , тр е х ) то р п е д  с 
а м е р и ка н с ко й  ПЛ "R ed fish". В о зн и кш и й  п о ­
ж а р  вы звал  в з р ы в  н а х о д и в ш и х с я  на б о р ту

в з р ы в а ю щ и х с я  ка т е р о в , в р е зул ь та те  чего  
а ви а н осе ц  затонул .

“ A m a g i” . С 8 .1 9 4 4  находился  в Куре, где 
д о л ж е н  бы л п о л уч и ть  в о о р у ж е н и е  и  а в и а г­
руппу. 1 9 .3 .1945  во  вр е м я  налета  палубных 
с а м о л е то в  T F -5 8  л е гко  п о в р е ж д е н  п о п а д а ­
н и ем  б о м б ы  в с п о н с о н  зе н и тн о й  артиллерии  
в ко р м о в о й  ч а с ти  п о  п р а в о м у  борту.
2 4 .7 .1 9 4 5  с е р ь е з н о  п о в р е ж д е н  о д н и м  п р я ­
м ы м  п о п а д а н и е м  б о м б ы  и  д в у м я  б л и зки м и  
р а зр ы в а м и . П ов р е ж д е н ы  полетн ая  и  ан гар -
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ная палубы  в ц е н тр е  ко р п уса , затоплены  н о ­
со в о й  б о м б о в о й  п о гр е б , часть  КО  и  МО л е ­
во го  борта . 2 8 .7 .1 9 4 5  а в и а н о се ц  получил п о ­
падание одной бомбы  в средню ю  часть корпу­
са по  левом у борту. В результате 
увеличивш егося  поступлени я  воды  утром
29.7.1945 "Am agi" лег на левый борт и затонул 
на мелководье. В 1947 г. разобран на металл.

“ K a ts u ra g i” . О ф ициально  в стр о й  не в в о ­
дил ся . В  п е р и о д  д о с т р о й ки  на  плаву в Куре
1 9 .3 .1 9 4 5  п о в р е ж д е н  п о п а д а н и е м  2 2 7 -к г  
бом бы  в н о со в ую  часть , 2 4 .7 .1 9 4 5  —  по па д а ­
нием 2 2 7 -кг бомбы в спонсон зенитной артил­
лерии по  левому борту (потери экипажа — 14 
человек у б и ты м и ). 2 8 .7 .1 9 4 5  в а ви а н осе ц  п о ­
пали  д в е  4 5 4 -к г  б о м б ы , в ы зв а в ш и е  зн а ч и ­
тельны е р а зр уш е н и я  на п о л е тн о й  и ангарной  
палуб ах  в ц е н тр а л ь н о й  ч а с ти  ко р п у с а  (п о ­

гиб л о  13 и получили ранения 12 человек). П ос­
ле войны "Katsuragi" использовался для пере­
возки  репатриантов, В 1947 г. сдан на слом.

“ K a s a g i” . Д о стр а и ва л ся  в С асебо . Р або­
ты пр е кр а щ е ны  1 .4 .1945 , ко гда  ко р а б л ь  н а ­
ходился  в 8 5 % -й  гото вн ости . С дан на  сл о м  в 
1947 г.

“ A s o ” . Д о с т р о й ка  п р е кр а щ е н а  в я нв аре
1945 г.. ко гда  корабль находился в 6 0 % -й  г о ­
то в н о с ти . 2 4 .7 .1 9 4 5  тя ж ел о  п о в р е ж д е н  п а ­
л уб н ы м и  с а м о л е та м и  с о е д и н е н и я  T F -3 8  в 
Куре , затонул  на м елководье. С дан на слом  в 
1947 г.

“ Ik o m a ” . 1 9 .3 .1945  л е гко  повр е ж д е н  п а ­
л у б н ы м и  с а м о л е та м и  с о е д и н е н и я  T F -5 8  в 
Куре . Д о с тр о й ка  пр е кр а щ е н а  в ко н ц е  марта
1945 г., ко гда  ко р а б л ь  находился п р и м е р н о  в 
8 0 % -й  го то в н ости . С дан на сл о м  в 1947 г.

Н едост роенны й  
а в и а н о с е ц  “ A s o "  
п е р е д  с д а ч е й  
на  с л о м ,-  
д е к а б р ь  1 9 4 6  г.

К о р п у с  а в и а н о с ц а  
“ Ik o m a " , м а й  1 9 4 6г .
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Авианосец “ Ibuki'’

“ Ibuki" Верфь ВМС. Куре 24.4.1942 21.5.1943 -  Недостроен, слом в 1947 г.

В в е р х у :  
недостроенный  

авианосец “Ibuki", 
сентябрь 1 9 4 5  г.

Залож ен как тяж елы й кр е й се р , п редстав ляв­
ш и й  с о б о й  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы й  ва р и а н т 
“ M og a m i". Л етом  1943 г. п о с тр о й ку  п р и о ста ­
новили . В ноябре  спущ енны й  на во д у  ко р п ус  
кораб л я  начали пер естра и в а ть  в л е гки й  а в и ­
а н о се ц  на верф и в С асебо.

П о  проекту “ Ibuk i" им ел типичн о  я п о н скую  
архитектуру  с  "о с тр о в о м " по  пр а во м у  борту  
и  о д н о й  за гнутой  назад  и в н и з  д ы м ов о й  т р у ­
б о й . П ол о ви н у  ко тл о в  д е м о н т и р о в а л и  с  
ц е л ью  о с в о б о ж д е н и я  м е с та  д ля  д о п о л н и ­
те л ьны х  то п л и в н ы х  т а н к о в  и  ц и с т е р н  п о д

Т а кти ко -те х н и ч е с ки е ха р а кте р и сти ки  авиаиосиа “ Ib u k i”  (пр о е кт)

Водоизмещ ение: стандартное 12 500 т, полное около 16 000 т
Размерения: 187,8/198,4 (вл)/205х23 (21,2 вл)х6.3 м
Энергетическая установка: 2 ТЗА “ Kampon'. 4 ПК типа "Kampon". 

72 000 л.с.
Скорость: 29 уз.
Бронирование: борт 100 -140 мм, палуба 35- 135 мм
Вооружение: 2 х 2 — 76-мм/65, 16x3 — 25-мм, 

27 самолетов
Экипаж:
Состав авиагруппы

1015 человек

По проекту: 15 истребителей А6М5, 16 торпедоносцев
(предположительно) B6N.

а в и а б е н зи н , с к о р о с т ь  п р и  э т о м  у м е н ь ш и ­
л ась  на 4  уз.

А н га р  — о д н о я р у с н ы й , ч то  п р е д о п р е д е ­
л и л о  о гр а н и ч е н н ы й  с о с т а в  а в и а гр у п п ы  — 
в с е го  2 7  м а ш и н . О ба  с а м о л е то п о д ь е м н и ка  
и м е л и  о д и н а ко в ы е  р а зм е р ы  —  13 х 11 ,6  м. 
Ч и с л о  а э р о ф и н и ш е р о в  —  9 , а в а р и й н ы х  
б а р ье р ов  — 2. Катапульты  не  прим енялись .

К о р а б л ь  о с н а с ти л и  б у л я м и  (п р и м е р н о  в 
п о л о в и н у  д л и н ы  ко р п у с а ). К аки м  бы ло  б р о ­
ни ро в ан и е , то ч н о  не и зв е стн о ; в е р о я тн о ,о н о  
осталось крейсерским : толщ ина пояса 100 мм 
(в районе погреб ов боезапаса 140 мм ), палу­
бы — от 35 до 61 мм; над  М КО  — 135 мм. Бро­
невой по яс  был вн утренним , наклонны м ; он 
плавно переходил в противоторпедную  пере­
борку, продолжавш ую ся д о  второго  дна. О со­
бенн остям и  проекта  м ож но  считать  больш ие 
разм еры  полетной палубы (205 х 23 м — д л и н ­
н е е  ко р п у с а ) и о тс у тс тв и е  ста н д а р тн о й  для 
о ста л ьн ы х  а в и а н о с ц е в  з е н и т н о й  б а та р е и  
1 2 7 -м м  или 1 0 0 -м м  о р уд и й . П редполагалась  
уста н о в ка  д в ух  РЛС  —  ти п а  21 (с  д в у м я  а н ­
те н н ам и ) и  типа  13.

С л у ж б а

П ерестраивался в С асебо  с  декаб ря  1943 по 
март 1945 гг. П остройка  авианосца прекрати­
лась, когда е го  готовность составляла при м е р ­
но  80% . В 1947 г. “ Ibuki" был сдан на слом.

|
« Я

41 'м Г Т ?

“Ibu k i” ,проект
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Эскортные авианосцы типа “ Taiyo”

“Taiyo’’ (б. "Kasuga Maru") “ Mitsubishi” , Нагасаки 6.1.1940 19.9.1940 15.9.1941 Погиб 18.8.1944
“ U nyo" (б. ‘‘fewata Maai") "Mitsubishi". Нагасаки 14.12.1938 31.10.1939 31.5.1942 Погиб 17.9.1944

(31.7.1940)
“ Chuyo”  “ Mitsubishi". Нагасаки9.5.1938 20.5.1939 25.11 1942 Погиб 4.12.1943

_________ (23.3.1940)

Примечание: в скобках приведены даты вступлении в 
строй в качестве лайнеров

Б ы вш и е  б ы с т р о х о д н ы е  п а с с а ж и р с к и е  л а й ­
н еры  “ K a su g a  M a ru ” , “Yawata М а ги ” и “ N itta  
М аги ” (1 7  100 брт, 2 2 ,2  у з .) . Д в а  по сле д ни х  
вош ли в с тр о й  в 1940 г., но  в сл е дую щ е м  го д у  
бы ли р е кв и зи р о в а н ы  и поставлены  на р е ко н ­
с тр у кц и ю  на  верф и в г. Куре  в я нв аре  и м ае 
1942 г. с о о тв е тств е н н о . “ K asuga  M a ru ” полу­
чен ф л о то м  в н е д о с тр о е н н о м  виде ; е го  п е ­
р е о б о руд о в а н и е  в а в и а н о с е ц  вел ось  на в е р ­
ф и в С а с е б о . 1 .8 .1 9 4 2  п е р е и м е н о в а н  в 
“ T a iyo ” . О д н о в р е м е н н о  "Yawata M a ru ”  п о л у­
чил и м я  “ U nyo” . “ N itta  M aru " вступил  в строй  
по сл е  пе р ео б о р уд о в а н и я  ка к  “ C h u yo ” .

П ервы е  э с к о р т н ы е  а в и а н о сц ы  я п о н с ко го  
ф л ота  и м е л и  у п р о щ е н н у ю  ко н с т р у к ц и ю .

К о р п ус  д о  верхней  палубы  почти  не  п р е те р ­
пел  и зм е н е н и й . В м есто  срезанны х н а д стр о ­
ек бы ла установлена  полетная палуба разм е ­
рами 162 х 23,5 м (на “ Chuyo" — 172 х 23.5 м). 
п о д  ко то р о й  о б о р уд о в а л и  о д н о я р усн ы й  а н ­
га р  д л и н о й  9 1 ,5  м. И м елось  два  с а м о л е то - 
п о д ь е м н и ка (р а з м е р а м и  12 х  13 м ), 8 а э р о ­
ф и н иш еров  и  о д ин  ава р и й н ы й  барьер. Ката ­
пульт не было.

Э не р ге ти че ска я  уста н о в ка  ко р а б л е й  о с ­
талась то й  ж е , что была на  лайнерах. Д в а  ТЗА 
вкл ю ча л и  в с е б я  м а л о о б о р о тн ы е  (1 4 0  
о б /м и н )  турбин ы , 4  котла  вы рабаты вали пар 
д а вл ен ием  27  к г /с м г при  те м пературе  390 'С .

На “ Taiyo” и  "U nyo ” летом  1943 г. число 
2 5 -м м  авто м а то в  д о с ти гл о  24  стволов, у с та - В в е р х у :  авианосец  
новлена РЛС типа  21 , антенна  ко то р о й  р а с - “Chuyo", м ай  1943  г.
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Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Taiyo" по 
состоянию на момент вступления в строи

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Э нергетическая установка: 
Скорость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Экипаж:
Состав авиагруппы
Штатный:

стандартное 17 830 т, полное около 20 900 т 
168/173,7 (вл)/180,2x23.5 (22,7 вл)х7,7 — 8 м  
2 ТЗА. 4 ПК, 25 200 л.с., 2250 т нефти 
21 уз.
8500 (18) миль

4x2 — 127-мм/40 ("Unyo” и “ Chuyo") или
6 х 1 — 120-мм/45 (“Taiyo"), 2x2 — 25-мм,
27 самолетов 
747 человек

11 истребителей А6М5 или А6М2,
16 торпедоносцев B5N.

п о л а га л а сь  п р я м о  на  п о л е тн о й  п а л уб е  по  
п р а во м у  борту, в  ра й о не  н о с о в о го  лиф та. В 
ко н ц е  1943 — начале 1944 гг. на  “Taiyo" уд л и ­
нили полетную  палубу, а  120 -м м  о руди я  з а ­
м ени ли  на 8 (4  х  2 ) 127 -м м . В м ае 1944 г. ч и с ­
л о  2 5 -м м  автом атов д о сти гл о  64  ствол ов . На 
“ U nyo” в январе  —  а вгусте  1944 г. та к  ж е  уд ­
л и ни л и  палубу и д о ве л и  ч и сл о  2 5 -м м  а в т о ­
м атов д о  64 стовлов, ко торы е  д опол нял и  10 
13,2-мм пулеметов. На "Chuyo" в июле 1943 г. 
у си л ил и  зени тное  во о р уж ен ие , д оведя  ч и с ­
л о  2 5 -м м  а вто м а то в  д о  22  и у с та н о в и в  д о ­
полнительно 5  1 3 .2 -м м  пулем етов , кр о м е  т о ­
го , корабль осна сти л и  РЛС ти п а  21.

С л уж б а

"Taiyo" (д о  1 .8 .1942  — “ Kasuga M a ru ” ). П осле 
вступления в с тр о й  и спол ьзовался  в ка ч е ст­
ве учебного , пе р и о д и ч е ски  привлекался  для 
п е р е в о зки  сам о л е то в  на М а р и а н ски е  о -в а  и 
а рхи пе ла г Б исм арка . В ко н ц е  а вгуста  1942 г. 
обеспечивал  похо д  линкора  “Yam ato” к  С ол о ­
м онов ы м  о -вам .

28.9.1942 восточнее о . Трук получил незна­
чительные повреждения корм овой части в р е ­
зультате попадания торпеды  с  ам ериканской  
ПЛ "Trout". Ремонт в Куре в октябре 1942 г.

В о кт я б р е  1942  —  и ю н е  1943  г. о с у щ е с ­
твлял  п е р е в о зку  са м о л е то в  на о . Т рук, Ф и ­
л и п п и н ы  и  в С и н га пур . В ко н ц е  ию н я  —  нача­
л е  и ю л я  1943  г. п р о ш е л  р е м о н т  (уси л е н и е  
зе н . воо р уж ен и я  и  уста н о в ка  радара).

В ию ле  — се н тя б р е  1943 г. п е р е в о зи л  ави ­
а ц и о н н о е  о б о р у д о в а н и е  на  о . Трук.
2 4 .9 .1 9 4 3  к с е в е р о -в о с т о ку  о т  о -в о в  Титид- 
з и м а  т о р п е д и р о в а н  а м е р и к а н с к о й  ПЛ 
"C a b rilla ". П ов р е ж д е н ы  ви нты  и  р ул ев ое  у п ­
равление . О тб укси р ов а н  в И око гам у. Ремонт 
и м о д е р н и з а ц и я  (о к т я б р ь  1943  — январь
1944 г.). С лужил в ка ч е ств е  авиатранспорта  
(ян варь  —  м а й  1944 г.). В ко н ц е  м ая прош ел 
рем онт. В  ию н е  —  а в гу с те  1944 г. о б е сп е ч и ­
вал  П Л О  ко н в о е в  м е ж д у  С и н га п у р о м , Ф и ­
л и п п и н а м и  и  Я по ни е й . 1 8 .8 .1944  с е в е р о -з а ­
п а д н е е  о . Л у с о н  т о р п е д и р о в а н  и потопл ен  
а м е р и ка н с ко й  П Л “ R asher".

“ U n y o ”  (д о  1 .8 .1942  —  "Yawata M a ru ” ). В 
а в густе  —  д е ка б р е  1942 г. и сп о л ьзо в а л ся  для 
п е р е в о зки  са м о л е то в  на  Ф и л и п п и н ы , о.Трук 
и  в Рабаул (арх. Б и см а р ка ). П осле рем онта  в 
Й о ко с у ке  (ян варь  1943 г.) сл уж и л  в качестве 
а в и а тр а н сп о р та , п е р е в о зи л  са м о л е ты  на о. 
Т р ук  (ф евраль  1943 —  я н в ар ь  1944 гг.). Ре­
м о н ты  в С а с е б о  (и ю н ь  1943  г.) и  К уре  (о к ­
т я б р ь  1943 г.). 1 9 .1 .1 9 4 4  ю го -в о с т . о . Гуам 
п о л учи л  п о п а д а н и я  в н о с о в у ю  ч а с т ь  двух 
т о р п е д  с  а м е р и к а н с к о й  П Л “ H a d d o c k ” . Р е ­
м о нт и  м о д е р н и за ц и я  в Й о ко суке  (ян ва р ь  — 
а в густ  1944 г.). О сущ ествл ял  э с ко р т  конвоев 
на тр а с с е  С и н га п ур  —  Я пония  (а в густ  —  се н ­
тя б р ь  1944 г.). В е ч е р о м  1 6 .9 .1 9 4 4  в Ю ж но- 
К и та й ско м  м о р е  получил  по па д а ни я  2 -3  то р ­
п е д  с  а м е р и к а н с к о й  П Л “ B a rb "  и утром
1 7 .9 .1944  затонул .

“ C h u y o ” . С д е ка б р я  1942 по  д е ка б р ь  1943 
гг. и сп о л ьзо в а л ся  д ля  п е р е в о зки  а в и а ц и о н ­
н о го  о б о р уд о в а н и я  на  Ф и л и п п и н ы  и  о. Трук. 
Р е м о н т  в К уре  (и ю л ь  1943  г.), уста н о в л е н а  
РЛС.

В ечером  3 .1 2 .1 9 4 3  в 2 6 0  м ил ях  ю го -в о с ­
точнее  Й о ко с у ки  получил п о па д а н и е  то р п е ­
д ы  с  а м е р и к а н с к о й  ПЛ “ S a ilf is h " , утром
4 .1 2 .1 9 4 3  в результате  д вух послед овател ь­
ны х а та к э т о й  ж е  ПЛ (по п а л о  ещ е  2  — 4  то р ­
пе д ы ) “ C huyo " бы л потоплен .

“ U nyo” , 1943 г.
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Эскортный авианосец “ Kayo"

“ Kayo” “Mitsub .12.1938 23.11.1943 Слом в 1947 г. 
________ (31.5.1939)______________

Примечание: в скобках приведена дата вступления в 
строй в качестве лайнеров.

Б ы в ш и й  п а с с а ж и р с к и й  л а й н е р  “A rg e n tin a  
M aru " (1 2  7 5 5  брт, 2 1 ,5  у з .) . Р еквизирован  в 
д е ка б р е  1941 г. и  в те че н и е  го д а  и с п о л ь зо ­
ва л ся  к а к  в о й с к о в о й  тр а н с п о р т . В д е ка б р е  
1942 г. п о ставл ен  на  пе р ео б о р уд о ва н и е  в э с ­
ко р т н ы й  а в и а н о с е ц  и  п е р е и м е н о в а н  в 
“ K a yo ". П л а н и р о в а в ш а я ся  а н а л о ги ч н а я  м о ­
д е р н и за ц и я  о д н о ти п н о го  суд на  "B razil M aru " 
не  с о с то я л а с ь  —  5 .8 .1 9 4 2  он  бы л п отопл ен  
а м е р и ка н с ко й  П Л "G reen ling ".

П р о е кт  п е р е с т р о й к и  в ц е л о м  п о в то р я л  
“ Ta iyo ", н о  п р е д усм а тр и в а л  з а м е н у  д и зе л ь ­
н о й  уста н о в ки  на  п а р отурб и н н ую , за и м с тв о ­
ва н н ую  у  с е р и й н о го  э с м и н ц а  (парам етры  па ­
ра  —  3 0  к г /с м -  и  3 5 0 ”С , о б о р о т ы  ту р б и н  — 
3 0 0  о б /м и н ). В о ста л ьн о м  кон струкц и я  была 
ста н д а р тн о й : о д н о я р усн ы й  ангар , два  лиф та 
р а зм е р а м и  12  х 13 м , ле гкая  полетная палуба 
д л и н о й  160 м  с  д е р е в ян н ы м  настилом , 8  а э ­
р о ф и н и ш е р о в  и 2  аварийны х барьера. Ката­
пульты отсутствовали. В носовой  части полет­
ной палубы был установлен радар типа 21 .

В и ю л е  1944  г. ч и с л о  2 5 -м м  а вто м а то в  
увел ичил и  д о  44 . Тогда ж е  уста н о в и л и  н е с ­
ко л ько  2 8 -ств о л ьн ы х  ПУ для за п уска  120-мм

НУР, а та кж е  в о се м ь  противол одочны х б о м ­
бом етов .

С л у ж б а

В д е ка б р е  1943 — м а р те  1944 г. и с п о л ь з о ­
вался д ля  п е р е в о зки  сам о л е то в  на Ф и л и п п и -

В в е р х у :  
авианосец “K ayo ”  
на испытаниях, 
ноябрь 1943 г.

Тактико-технические характеристики авианосца “ Kayo” но 
состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение:
Размерения:
Энергетическая установка 

С корость:
Дальность плавания: 
В ооружение:
Э кипаж:
Состав авиагруппы
Штатный:

стандартное 13 600 т, полное 17 300 т 
155/159,6 (вл)/166,6x23,5 (21,9 вп)х8,3 м 

: 2 ТЗА “ Kampon", 4 ПК типа "Kampon” ,
52 000 л.с.
23,8 уз.
7000 (18) миль
4x2 — 127-ММ/40, 8 х 3  — 25-мм, 24 самолета 
587 человек

18 истребителей А6М5 или А6М2. 6 
пикирующих бомбардировщиков D3A.
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“ K ayo” , 1944 г.

Авианосец “K ayo " 
после капитуляции 

Японии, 
1945 -  1946 гг.

ны , М ари ан ские  и К а р о л и н ски е  о -ва . Э с ко р ­
тировал  конвои  м еж ду Я понией , о . Тайвань, 
Ф и л и п п и н а м и  и  С и н га п у р о м  (с  а п р е л я  по  
и ю н ь  и  с  ию ля по  д е ка б р ь  1944 г.), р е м о н т  
(и ю н ь  —  ию ль 1944 г.). Д о  ко н ц а  войны  нахо ­
д ился  в Я понском  вн утреннем  м оре , и сп о л ь ­
зова л ся  для тр е н и р о в ки  л е тчи ко в  палубной  
а виац и и . 19.3.1945 повр е ж д е н  в Куре  п о п а ­

д а н и е м  б о м б ы , п р о б и в ш е й  п о летн ую  палубу 
и р а зр уш и в ш е й  бо р т м а ш и н н о го  отделения.
2 4 .7 .1 9 4 5  подорвал ся  на  н е ко н та ктн о й  мине 
(по в р е ж д е н а  ко р м о в а я  часть) и  се л  на  мель в 
зал . Беппу. 2 8 .7 .1 9 4 5  тяж ел о  по в р е ж д е н  по ­
п а д а н и я м и  б о м б  с а м о л е т о в  с  б р и та н с ки х  
а ви а н о сц е в  и  и скл ю че н  и з  с о ста в а  ф лота. В
1946 г. сд а н  на  слом .
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Эскортный авианосец “ Shinyo”

.  *■

. . 4 d C £

“ Shinyo”  "Deschimag", Бремен (Герм.) 14.12.1934 15.12.1943 Погиб 17.11.1944 
(1935)

Б ы вш и й  н е м е ц ки й  п а с с а ж и р с к и й  лайнер 
“ S c h a rn h o rs t"  (1 8  184  брт, 21 у з .) .  Н ачало 
В то р о й  м и р о в о й  войн ы  заста л о  с уд н о  в п о р ­
ту  К об е, где  е го  п о ста ви л и  на  при ко л .

7 .2 .1 9 4 2  “ S ch a rn h o rs t"  бы л пр о да н  я пон с­
к о м у  п р а в и те л ь с тв у ; п р е д п о л а га л о с ь  и с ­
по л ьзо в а ть  е го  в ка че ств е  в о й с ко в о го  тр а н с ­
порта . П осле ср а ж е н и я  у  М ид уэя  лайнер р е ­
ш и л и  э к с т р е н н о  п е р е с т р о и т ь  в а в и а н о се ц . 
Е го  п е р еи м е н о ва л и  в "S h in yo ” , перевели  на 
верф ь в г. Куре  и в се н тя б р е  1942 г. п р и ступ и ­
ли к  раб о та м . П ри  пе р ео б о р уд о в а н и и  судна 
и с п о л ь зо в а л с я  м етал л , за го то в л е н н ы й  для 
"за ка за  № 1 1 1 " —  ч е тв е р то го  и з  пл ан ировав­
ш и хся  л и н ко р о в  ти п а  ‘Y am ato".

К о н стр укц и я  и  ко м п о н о в ка  “ S h in yo ” были 
с т а н д а р т н ы м и  д ля  э с к о р т н ы х  а в и а н о сц е в

Примечание: в скобках приведена дата вступления в 
строй в качестве лайнеров.

я п о н с ко го  ф лота: од н о ярусн ы й  ан га р , легкая  
п о л е тн а я  палуб а  р а з м е р а м и  180 х 2 4 ,5  м, 
д в а  лиф та р а зм е р а м и  12 х 13 м, 8 а эр о ф и н и ­
ш е р о в , 2  аварийны х барьера, о тсутств и е  ка ­
тапульт, а та кж е  ка ко й -л и б о  бро не во й  за щ и ­
ты  (з а  и с кл ю ч е н и е м  б е т о н н о го  п р и кр ы ти я  
б ом бовы х п о гр еб о в  и ц и стер н  для бензина). 
П р а в д а , в о тл и чи е  о т  п р е д ш е с т в е н н и ко в , 
“ S h in yo ” осна сти л и  булям и, что  ул учш ило  о с ­
то й ч и в о сть  и  со зд а л о  не ко е  по д о б и е  ПТЗ.

О с о б е н н о с ть ю  а в и а н о с ц а  стал а  т у р б о э - 
л е ктр и че ска я  ЭУ, со хранивш аяся  в н е и з м е н ­
н о м  виде.

В в е р х у :  
авианосец “ Shinyo", 
ноябрь 1943 г.

. . Ь*С *  Ф __ l_ L
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Тактико-технические характеристики авианосца "Shinyo” по 
состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 17 500 т, полное 20 916 т
Разм ерения: 185/198,3x25.6x8,2 м
Энергетическая установка : 2 ТГ, 4 ПК, 26 ООО л.с
Скорость:
Д альность плавания: 
Вооружение:

Э кипаж:
Состав авиагруппы
Штатный:

21 уз.
8000 (18) миль
4x2 — 127-мм/40, 1 0 x 3 -
33 самолета
834 человека

• 25-мм,

9 истребителей А6М5 или А6М2. 18 + 3 
торпедоносцев B5N.

“ S h inyo " бы л о б о р уд о в а н  о д н о й  РЛС типа
21 с  антенн ой , уста н о в л е н н о й  на  верхней  па­
лубе по  пр а во м у  борту. Ч и сло  2 5 -м м  зени т­
ны х автом атов  в начале 1944 г. увеличили до 
42 , а  к  лету  1 9 4 4 -го  —  д о  5 0  стволов.

С л у ж б а

И з -з а  н е о б хо д и м о сти  за м е н ы  ко тл о в  ф акти ­
ч е с ки  вош ел  в с о с т а в  ф л ота  в и ю л е  1944 г. 
Э с ко р ти р о в а л  к о н в о и  м е ж д у  Я п о н и е й , Ф и ­
л и ппи н а м и  и  С и н га п ур о м  (ию л ь  —  сентябрь
1944 г.), и сп о л ьзо в а л ся  д ля  д о с та в ки  с а м о ­
л е то в  на  о . Х а й н а н ь  (о к т я б р ь  1944  г.).
1 7 .1 1 .1 9 4 4  п р и  с о п р о в о ж д е н и и  ко н в о я  в 
С и н га п у р  бы л  а та ко в а н  а м е р и к а н с к о й  ПЛ 
“ S p a d e fish ". П олучив по па д а н и я  в корм овую  
ча сть  4  то р п е д , затонул .

Д ес ан тн ы е  су д а-ав и ан о сц ы  яп он ской  арм ии  ти п а  “ Akitsu М а г и ”

В в е р х у :  десантный  
авианосец  

“ A k itsu -M a ru ".

“Akitsu Mam”  “HanmaSB" 17.9.1939 24.9.1941 30.1.1942 Погиб 15.11.1944
“ NigitsuMaru” "HanmaSB” 6.1941 1942 3.1943 Погиб 12.1.1944

З ал ож ен ы  ка к  па сса ж и р ски е  лайнеры  “Akitsu  
M aru " (9186  б рт) и “ N ig itsu  M aru " (9 5 4 7  брт). 
Л е то м  1941 г. н е д остроен ны е  суд а  бы ли  р е к ­
визированы  а р м е й с ки м  (сухопутн ы м ) ко м а н ­
д о в а н и е м  для пе р ео б о р уд о в а н и я  в д е с а н т ­
ны е корабли с  полетн ой  палубой. Их о с н о в ­
н о е  н а зн а че н и е  — в ы са д ка  д е с а н та  в 
отдаленных районах Тихо го  о кеана  и  о б е с п е ­
чение е го  во зд уш н о го  прикры тия .

П еределка  л а й неров  закл ю чалась  в о б о ­
р уд ов ании  полетной  палубы  (на  уровне  б ы в ­
ш ей ш лю почной  палубы ), уста н о в ке  не б о л ь­
ш о го  "о стр ов а ” и  п е р е н о се  д ы м ов о й  трубы  к 
пр а во м у  борту (по  не ко то р ы м  д анны м , труба 
м огла поворачиваться  в гор и зо н та л ьн о е  п о ­
л о ж е н и е ). А н га р а  ка к  т а к о в о го  не  бы л о : 
вм есто  не го  п о д  полетной  палубой  им елась  
о ткры тая  платф орм а для  р а зм е щ е н и я  20  с у ­
хопутны х сам олетов и  20  десан тны х пл аш ко ­

утов  ти п а  “ D a iha tsu ". П одъ ем  сам о л е то в  на­
верх  о сущ е ств л я л ся  о д н и м  ко р м о в ы м  лиф ­
том  или кр а но м . П олетная палуба им ела  р а з­
м еры  123 х  2 2 ,5  м  и  предн азначалась  только 
д ля  старта  сам о л е то в  (п о с а д ка  ж е  п л ан иро ­
ва л а сь  на  с у х о п у тн ы е  а э р о д р о м ы ). К ата ­
пульты  и а эр о ф и н и ш е р ы  отсутствовали .

В ооруж ение десантны х авианосцев перво­
начально состояло и з  двух 7 5 -м м  (или 76-мм) 
зе н и то к , установленны х на пл ощ ад ке  в ко р ­
м е, а та кж е  10 7 5 -м м  с ухо п утн ы х  п у ш е к  на 
п е р ед е л ан н ы х  с та н ка х  (в п р о че м , и н ф о рм а ­
ция  о  по сле д ни х  ве сьм а  со м н и те л ьн а ). П оз­
ж е  на полубаке см онтировали ещ е две  зенит­
ки , аналогичные установленным в корм е. Кро­
м е то го , на кораблях п ояв ил ись  25-м м 
автоматы.

В п р о ц е с с е  э к с п л у а т а ц и и  “A k its u  M aru " 
п р о ш е л  п е р е о б о р у д о в а н и е : на н е м  р асш и-
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На палубе  
"A k itsu -M aru ".

р ил и  по ле тн ую  палубу, п р и  э то м  у ко р о ти в  ее 
д ля  о б е сп е чен и я  тр еб уем ы х угл ов  обстрела 
носовы х зе н и тн ы х  о р уд и й . П алубу о с н а с ти ­
ли 4  п р и м и ти в н ы м и  а эр о ф и н и ш е р а м и .

"A k itsu  M a ru ” и "N ig its u  M a ru ” подчинялись  
сухо п утн о м у  ко м а н д о в а н и ю  и  оф ициально  в 
с о с т а в  В М С  не  в х о д и л и . А в и а гр у п п а  такж е  
бы л а  с ф о р м и р о в а н а  и з  са м о л е то в  а р м е й с ­
ко й  авиации .
С л у ж б а

“ A k itsu  M a ru ” . И с п о л ь зо в а л с я  в каче стве  
в о й с ко в о го  тр а н с п о р та  д ля  п е р е в о зки  войск 
на о с тр о в а  ц е нтр а л ьно й  части  Т и хо го  о ке а ­
на. С  ко н ц а  1943 г. привл екал ся  к П ЛО  конв о ­
ев. Р е м о н т  и уси л е н и е  п о л е тн о й  палубы (я н ­
варь  — ф еврал ь  1944 г.). 1 5 .11 .1 9 4 4  по то п ­
л е н  а м е р и ка н с к о й  ПЛ “ Q u e e n fis h ” у  ю ж но го  
п о б е р еж ья  о. Кю сю .

“ N ig itsu  M aru” . И спол ьзовал ся  в качест­
в е  в о й с к о в о го  т р а н с п о р т а  д ля  п е р е в о зки

во й ск  на о стр о ва  центральной  части  Тихого  
о ке а н а . 1 2 .1 .1 9 4 4  п о то п л е н  а м е р и ка н с к о й  
П Л “ H ake” в 7 0 0  м илях во сточнее  о. Ф о р ­
м оза .

Тактико-технические характеристики авианосцев тина “Akitsu 
М аги" но состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 11 800 т
Разм ерения: 143,7/152,1 (вл)х23 (вп 19,5)х7,9м
Э нергетическая установка: 2 ТЗА, 4 ПК, 13 435 л.с.
С корость: 21 уз.
В ооруж ение: 2 х  1 — 75-мм зен.. 10x1 — 75-мм (полевых),

20 десантных катеров, 20 самолетов
Состав авиагруппы
Штатный: до 20 самолетов ПЛО Ki-76 и

автожиров К а -1.

239



Десантное судно-авианосец японской армии “ Kum ano M a ru "

В в е р х у :  
“ K u m a n o  М а г и "  

в р о л и  
репат риационного  

с у д н а , 
1 9 4 5 -  1 9 4 6  гг.

“Kumano M aru" "Hitachi", Инносима 15.8 1944 28.1.1945 31.3.1945 Сломе 1951 г.

Арм ейский десантны й корабль с  полетной па ­
лубой, по  ко н ц еп ц и и  повторявш и й  “A kitsu  
M aru", но отличавшийся усоверш енствованной 
конструкцией . Е го проект был разработан  в 
1942 г. на базе стандартного грузового  транс­
порта типа “ М " (9502 брт), В отличие от "Akitsu 
M aru", новый десантны й авианосец имел глад-

Гактнко-техннческие характеристики авианосца "Kumano Maru" 
но состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 8000 т, полное 10 500 т
Разм ерения: 142/152.7x21,5 (ел 19,6)х7м
Энергетическая установка: 2 ТЗА. 4 ПК, 10 000 л.с.
С корость: 20 уз.
Д альность плавания: 6000 миль (17 уз.)
Вооружение: 8 x 1 — 75-мм зен., 6  — 25-мм, 13 десантных

катеров. 37 самолетов

копалубны й си л уэт и  тр а д и ц и о н н ы й  ан гар , в 
котором  также м огли размещ аться десантные 
плаш коуты  типа “ Daihatsu” (13 единиц) и  сухо ­
путная военная техника. Д ля вы грузки  послед­
ней в корм овой  части судна им елись ш ирокие 
ворота и специальная рампа.

П олетная палуба р а зм е р а м и  110 х 23 м 
предн азначалась  то л ько  для взлета  са м о л е ­
тов. Посадка легких летательных аппаратов на 
палубу пред усм а тр и ва л а сь  л и ш ь в и скл ю чи ­
тельных случаях, для че го  им ел ись  3  п р и м и ­
тивных аэроф иниш ера. Подъем сам олетов из 
ангара осущ ествлялся одним  корм овы м  лиф ­
том или краном.

С луж б а

В боевых действиях участия не приним ал . П ос­
ле войны  переоборуд ован  в то р го в о е  судно. 
Разобран на металл в 1948 или 1951 г.
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Эскортные авианосцы японской армии типа “ Yamashiro M a ru '’

“ Yamashiro M aru”  
“ Chigusa M am ”

"Mitsubishi’', Иокогама 
“ibkohamaCo.", Иокогама

19.7.1944 14.11 1944
11.9.1944 29.12.1944

27.1.1945_Погиб 17.2.1945 
1949 Достроен как 

_________ торговое судно

“ Y am ash iro  М аги", 
я нварь  1 9 4 5  г.

Э скортны е ави а н осц ы -та н ке р ы , предн азна ­
чавш иеся д ля  п е р е в о зки  неф ти в Я понию , а 
также для обеспечения воздуш ного  прикрытия 
и П /10 ко нв о е в . П редставляли соб о й  нечто 
среднее м еж ду английским и "то р гов ы м и ' ави­
аносцам и типа  MAC и  ам ериканским и эскорт­
ными авиан осц ам и  типа  "S angam on". С трои­
лись по  заказу ар м ейско го  командования.

А вианосцы  типа  “Yamashiro M aru " создава­
лись на базе  корпусов серийны х танкеров типа 
2TL (10 100 брт). Грузовые танки сохранялись, 
но часть их переоборудовалась для хранения 
авиабензина. Под полетной палубой разм ера­
ми 125 х 23 м  оборудовался небольшой ангар 
на 8  сам олетов . М аш ины  подавал ись  наверх 
од ним  лиф том  (по  д р у ги м  д анны м , лифта не 
было, а в походе самолеты  находились прямо 
на палубе). Катапульты и  аэроф иниш еры  отсу­
тствовали.

Необычный элемент архитектуры  “Yamashiro 
M aru" — ды м овая труба, выведенная в корм у 
(наподобие авианосца "Kaga"); другая особен­
ность — установленный на полубаке противо­
лодочный бом бом ет (боезапас — 120 глубин­
ных бом б). Авиагруппа состояла и з  маш ин а р ­
м ейской  авиации.

С лужба

“ Y am ash iro  M a ru ”  17.2.1945 потоплен в И око ­
гаме палубной авиацией соединения TF-58.

“ C h ig u sa  M a ru ”  достроен после окончания 
войны ка к танкер.

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Yamashiro
Maru" по состоянию на момент вступления в строи

В одоизм ещ ение: нормальное 15 864 т
Размерения: 148/157,5x23 (вл 20,4)х9м
Э нергетическая установка 1 ТЗА. 2 ПК. 4500 л.с.
С корость: 15 уз.
Д альность плавания: 9000 миль (13 уз.)
Вооружение: 16 — 25-мм, 1 противолодочный бомбомет

(120 ГБ). 8 самолетов
Экипаж 221 человек
Состав авиагруппы
Штатный: 8 самолетов ПЛО Ki-76.

“ Y a m a sh iro  М а г и ",
1 9 4 5  г.



Y am ash iro  M a ru " ,  зат опленны й  
а И о ко га м е , 1945  г.

Э скортны е авианосцы японской армии типа “ Shim ane M a ru "

“ Sh im aneM am " Kawasaki Dock'i&rci” , Кобе 8.6.1944 17.12.1944
“ Otakisan M am ”  Kawasaki Dock'ferd", Кобе 18.9.1944 14.1.1945

28.2. 945 Погиб 24.7.1945 
— Погиб 25.8.1945

Э скортны е авиан осц ы -танкеры , заказанны е 
а р м е й ски м  ком ан дован ием  о д н о вр е м е н н о  с  
кораблям и ти п а  “Y am ashiro  M aru ". М огли  и с ­
пользоваться  такж е  как гр узо вы е  суда и э с ­
ко р тны е  авианосцы . “S h im ane  M aru " с о з д а ­
вался на базе  ко р п уса  б олее  м о щ н о го  та н ке -

Тактико-технические характеристики авианосцев типа “Shimane 
М аги” по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 11 800 т, нормальное 14 500 т
Разм ерения: 149,7/153 (вл)х23 (вл 20)х9,1 м
Энергетическая установка : 1 ТЗА, 2 ПК, 8600 л.с.
Скорость:
Д альность плавания: 
Вооружение:
Состав авиагруппы
Штатный:

18,5 уз.
10 000 (14) миль
2x1 — 120-мм/45. 50 — 25-мм, 12 самолетов 

12 самолетов ПЛО Ki-76.

ра  ти п а  1TL. П о  с р а в н е н и ю  с  “Y am ash iro  
M a ru " , ко р а б л ь  и м е л  б о л е е  со в е р ш е н н у ю  
ко н с тр у кц и ю  и  б ол ьш ую  чи сл е н н о сть  а в и а г­
руппы , Р азм еры  полетн ой  палубы  —  155x23 
м . Катапульт и  а эр о ф и н и ш е р о в  не бы ло. Са- 
м о л е то по д ъ ем н и к — 1. П ред полагал ось , что 
по сл е  ста р та  сам ол еты  будут призем л яться  
на сухопутны х аэр о д р ом а х .

С луж б а

“ S h im a n e  M a ru ” . В боевых действиях участия 
не приним ал. 24 .7 .1945 потоплен в районе Та­
камацу палубной авиацией соединения TF-38.

“ O ta k is a n  M a ru ” . П остройка прекращ ена в 
ф еврале 1945 г. в со сто я н и и  70 % -но й  го то в ­
ности.

П огиб в бухте г. Кобе 25 .8 .1945  в результате 
подрыва на мине при  перестановке  корабля с 
м еста  на м есто . В 1948 г. по дн ят и сд а н  на 
слом.

“ Y a m ash iro  M a ru " , 
1 9 4 5  г.

А

Л г

- /Як _______ г — / f fb ____

®>
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Авиатранспорт ‘‘Notoro ”

Авиатранспорт  
“ N o to ro ” , 1939  г.

“Notoco" "Kawasaki D o c k e d '',  Кобе 24.11.1919 3.5.1920 1920 Слом в 1947 г.

Бывший танкер типа “ Sh ire toko", перестроен в 
авиатранспорт в 1924 г. Гидросамолеты храни­
лись на верхней палубе, спуск и  подьем  с воды 
осущ ествлялись  гр узо вы м и  стрелам и. К ата ­
пульт не было.

С лужба

К началу В торой  м и р о в о й  войны  ка к а в и а ­
транспорт ц е н н о сти  уже не пр е д  ставлял. в 
1942 г. перестроен в танкер. В ходе войны не­
однократно повреждался ам ериканским и под­
водными лодками (9.1.1943 — "Gar", 20.9.1943 — 
"H addock", 29 .6 .1944 — "Flasher).

Тактико-технические характеристики гилрогранспорта “Notoro" 
но состоянии) на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 14 050 т
Разм ерения: 138,9x17,7x8,1 м
Э нергетическая установка: 2 ПМ тройного расширения, 4 ПК, 5850 л.с.
Скорость: 
Вооружение:

Экипаж:

12 уз.
2x1 — 120-ММ /45. 2x1 — 76-мм/40, 10 
гидросамолетов 
155 человек

J_____1
"N o to ro " ,  1 9 4 2  г.
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Авиатранспорт “ Kamoi”

“ Kamoi”  New'fakSiiptxiildirKj'',CLlJA 14.9.1921 8.6.1922 1922 Погиб 7.4.1945

Б ы в ш и й  та н ке р , п е р е с т р о е н  в а в и а т р а н с ­
по р т  в 1 9 3 2 —  1933 гг. П ри  п р о ве д е н и и  работ 
использовался  о п ы т пе р е стр о й ки  “ N o to ro ". В 
отличие от по сл е д н е го  носим ы е  ги д р о са м о -

Тактико-технические характеристики гидротранспорта “ Kanioi” по 
состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 17 ООО т, нормальное 19 240 т
Разм ерения: 151,2x20,4x8,4 м
Энергетическая установка: 2 ТЭУ, 2  ПК, 9000 л.с.
С корость: 15 уз.
Вооружение: 2x1 —  140-ММ/50, 2x1 —  76-MM/40, 12

гидросамолетов

леты бы л и  лучш е защ ищ ен ы  от в о зд е й ств и я  
н е п о го д ы  за  счет л е гки х  навесны х платф орм  
н а д  верхней  палубой . Н аибольш ее  ч и сл о  пе ­
р е в о з и м ы х  с а м о л е т о в  — 22 . К а та п ул ь т  не 
б ы л о; взлетал и  и  с а д и л и с ь  ги д р о с а м о л е ты  
на воду, на палубу п о д н и м а л и с ь  гр у зо в ы м и  
с тр е л ам и . К началу В т о р о й  м и р о в о й  войн ы  
ка к  а в и а тр а н с п о р т  ц е н н о с ти  уж е  не  п р е д с ­
тавлял. в 1943 г. п е р е стр о е н  в танкер .

С луж б а

В го д ы  войны  дваж ды  по вр е ж д а л ся  ам ер . ПЛ 
(2 8 .1 .1 9 4 4  — “ B o w fin "  и  2 7 .9 .1 9 4 4  — 
“ B o n e fish ") и н е о д н о кр а тн о  —  а виац и ей . 
П отоплен  7 .4 .1 9 4 5  в Гонконге  а м е р и ка н ско й  
а виацией .

Авиатранспорт  
“ K a m o i" , 

д е к а б р ь  1 9 3 3  г.
• Р

“ K a m o i" ,  1 9 4 2  г.

j__________ I______ !_____ и________
*
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Авиатранспорты типа “ Chitose"

“ Chitose" Верфь ВМС, Куре 26.11.1934 29.111936 25.7.1938 В 1943 перестроен в авианосец
“ Chiyoda" Верфь ВМС, Куре 14.12.1936 19.11.1937 15.12.1938 В 1943 перестроен в авианосец

П ервы е я п о н с к и е  а в и а тр а н с п о р ты  с п е ц и а ­
л и зи р о ва н н о й  п о с тр о й ки . С тр о и л и сь  по 1-й 
п р о гр а м м е  за м е щ е н и я  ф лота 1931 г. И нте ­
р е сн о й  о с о б е н н о с т ь ю  э т и х  ко р а б л е й  стала 
см еш ан ная  д и зе л ь -п а р о тур б и н н а я  ЭУ, о б е с ­
печивш ая б ол ьш ую  д а льно сть  плавания. КО 
и  М О  № 1 (ТЗ А ) бы л и  см е щ е н ы  в н о с , а  М О

№ 2 (ди зели ) ра спол а га л и сь  б лиж е  к  корм е . 
Д ы м о ход ы  П К об ъ единялись  в общ ую  д ы м о ­
в ую  трубу. Д и з е л и  с о е д и н я л и с ь  с  вал ам и  
ви нтов  с  пом ощ ью  гидром уф т. В ко р м у  о т  КО 
в ко р п усе  бы л оборудован  о б ш и р н ы й  ангар  
для  хранения  а виац и онной  техни ки  и  с н а ­
ряж ения.

С л е в а :  
с п у с к  на  в о д у  
авиатранспорта  
“ C h ito s e ”
2 9  н о я б р я  19 3 6  г. 
В в е р х у :
“ C h ito s e "  н а  х о д о в ы х
испы т аниях,
и ю л ь  1 9 3 8  г.
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В ся  ве р хн яя  палуб а  в к о р м у  о т  д ы м о в о й  
труб ы  бы ла о тве д е н а  для р а зм е щ е н и я  а в и а ­
те х н и ки . П о  б о р та м  ко р п у с а  сто я л и  четы ре  
п о в о р о тн ы х  ка та п ул ь ты , с гр у п п и р о в а н н ы е  
п о  д в е  в н о с  и  ко р м у  о т  м и д е л ь -ш па н го ута . 
П р о с т р а н с т в о  м е ж д у  ка та п у л ь та м и  бы л о  
з а к р ы т о  н а в е с н о й  п л а т  ф о р м о й , о п и р а ю ­
щ е й ся  на  че ты ре  м а сси в н ы х  с т о й ки . К п о с ­
л едн им  кр е п и л и с ь  гр узо в ы е  стрел ы , а через 
ко р м о в ую  п а р у  вы во д и л и сь  д ы м охо д ы  д и з е ­
лей. М еж д у  в то р о й  п а р о й  катапульт н а ход ил ­
ся  лиф т для п о д ь е м а  са м о л е то в  и з  а н га р а , 
р а з м е щ е н н о го  в ко р м у  о т  М О  № 2 . В то р о й  
лиф т ра спол а га л ся  м е ж д у  п и л о н а м и  н а в е с ­
н о й  платф орм ы . В се го  ко р а б л и  м огл и  прини -

f  —

Тактико-технические характеристики пиротранспортов тина 
“Chitose" по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное I I  023 т, нормальное 12 350 т
Разм ерения: 174/183,9 (ал)/192,5х18,8х7,2 м
Э нергетическая установка: 2 ТЗА "Kampon" + ДУ (2), 4 ПК типа "Kampon",

44 ООО + 12800 л.с., 3000 т нефти 
С корость: 29 уз.
Д альность плавания: 11 ООО (18) миль
Вооружение: 4x2 — 127-мм/40. 6 x 2  — 25-мм, 4

катапульты, 24 гидросамолета

" C h ito s e " ,  1 9 4 1 г .
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мать на борт д о  24  одном оторны х гидросам о­
летов, ещ е 5  хранились в разобранном виде.

П ри  р а з р а б о т ке  п р о е к т а  э т и х  ко р а б л е й  
пр е д усм а тр и в а л а сь  в о зм о ж н о с ть  их п е р е о ­
бо р уд ов а н и я  в по лн о ц е нны е  авианосцы .

В 1941 г. ко р а б л и  п р о ш л и  м од ернизацию , 
п о сл е  ко т о р о й  о н и  м о гл и  п р и н и м а ть  д о  12 
сверхм ал ы х ПЛ ти п а  "А". К ор м ов ую  о ко н е ч ­
н о сть  п е р е с тр о и л и , что  позво л и л о  спускать  
л одки  на во д у  п р ям о  и з  а н га р а  п о  сп ец иал ь­
но м у  слипу. Тогда ж е  на "C h iyo da " (а  во зм о ж ­

но , и  на "C h ito se") сняли  носовую  пару ка та ­
пульт. При приеме на борт 12 СМ ПЛ число но ­
сим ы х гидросамолетов сокращ алось д о  12.

С л уж б а

“ C h ito s e ”  2 4 .8 .1 9 4 2  п о вреж д ен  у  о. Гуадал­
канал  ам ер . палубной  авиацией.

В 1943 г. на обо и х  кораблях начаты работы  
п о  п е р е о б о р уд о в а н и ю  их  в а ви а н осц ы  (см . 
стр . 222).

Авиатранспорт  
“ C h ito s e ” , 1941 г.

Авиатранспорт  
“ C h iy o d a ", 
н о я б р ь  1938  г.
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С п р а в а  и  в в е р х у :  
авиатранспорт  

“M iz u h o " , 1 9 4 0  г.
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Авиатранспорт “ M izuho"

"M izuho”  "Kawasaki Dock'ford". Кобе 1.5.1937 16.5.1938 2.1939 Погиб 2.5.1942

"M izuho", 1941г.

■1>
Строился по 3 -й  програм м е замещения флота 
1937 г. Проект разработан на основе чертежей 
авиатранспорта типа "Chitose". Основные отли­
чия касались состава ЭУ — вместо комбиниро­
ванной дизель-паротурбинной. стоящей на про­
тотипе, "M izuho" был оснащен чисто дизельной. 
Хотя это вызвало заметное снижение скорости 
хода, удалось увеличить размеры ангара, прод­
лив его  в нос. Число хранимых в разобранном ви­
де самолетов возросло до 8. Навесной платфор­
мы как таковой на "Mizuho" не было, а пары пило­
нов соединялись между собой мостиками.

Корабль с  са м о го  начала м о г нести сверх­
малые ПЛ. При прием е на борт 12 таких лодок 
состав  авиа группы  сни ж ал ся  наполовину, д о
12 маш ин В начале 1942 г. число 25-м м  авто­
матов возросло д о  18 (9 х 2).

Тактико-технические характеристики гидротранспорта “ Mizuho" 
но состоянию на момент вступления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 10 929 т, нормальное 11 960 т
Разм ерения: 174/183,6 (вл)/192,5x18,8x7,1 м

Э нергетическая установка: 2 ДУ, 15 200 л.с.
С корость: 22 уз.
Вооружение: 3x2 —  127-MM/40, 6 x 2  —  25-мм, 4

катапульты, 24 гидросамолета

С лужба

2.5 .1942 "M izuho" потоплен у  мы са Омисака (о.
Хонсю) амер. ПЛ "D rum ".
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Авиатранспорт '’Nisshin”

"N is s h in "  
на  испы т аниях  

(в н и з у ) и  п о с л е  
вст упления в  строй  

(в в е р ху ), 
ф евраль  1 9 4 2  г.

| “ Nisshin”  Верфь ВМС, Куре

П остроен по 3 -й  програм м е зам ещ ения флота 
1937 г. Развитие типа “ M izuho” , но  проект су ­
щ ествен но  переработан. М ощ ность  дизелей  
по вышена более чем в два раза, усилено арт- 
вооружение. Состав авиа группы  уменьш ен до
20 машин (плюс 5 в разобранном виде в анга­
ре), число катапульт сокращ ено до двух.

2.1942 Погиб 22.7.1943

В отличие о т  пр е дш ествую щ и х  типов 
"C h itose" и “ M izuho", "N issh in " м о г приним ать 
на борт д о  700 мин.

В 1942 г. корабль модернизировали для воз­
можности несения 12 сверхмалых ПЛ типа "А". 
Для удобства их спуска на воду кормовая оконеч­
ность была перестроена. В 1943 г, зенитное во-

2.11.1938 30.11.1939
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оружение усилено за смет замены спаренных 25- 
мм автоматов на строенные (стало 6x3 и 2x1), 

П ро гр а м м о й  1942 г. предусм атривалась 
постройка  двух неско л ько  более крупны х ко ­
раблей это го  типа, но к  работе по ним  так и  не 
приступали.

С лужба

2 8 .9 .1942  повр е ж д е н  ам ер. ПЛ "S cu lp in ".
3 .1 0 .1 9 4 2  повреж ден у  Гуадалканала амер. 
авиацией. 2 2 .7 .1943  потоплен  у  о. Бугенвиль 
амер. авиацией.

Тактико-технические характеристики гидротранспорта “Nisshin" 
по состоянию на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: стандартное 11 317 t, нормальное 12300т
Размерения: 174/188 (вл)/192,5x19,7x7 м
Энергетическая установка: 2  ДУ, 47 ООО л.с.
С корость: 28 уз.
В ооруж ение: 3 x 2  — 140-мм/50, 8 х 2 и 2 х 1 — 25-мм, 2

катапульты, 20 гидросамолетов

1942 г.“ N issh in ” ,
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Ги дроавиатранспорты , переоборудованны е из торговы х  судов

1-я группа 
“ Kamikawa Maru" Kawasaki Dock'faid. Кобе 1937 9.1937 Погиб 28.5.1943
“ Kimikawa Maru" Kawasaki Dock'ibrd, Кобе — 1937 7.1941 Погиб 23.10.1944
“ Kiyokawa Maru” Kawasaki Dock\&id, Кобе — 1937 10.1941 Погиб 25.7.1945
“ Kumikawa Maru” Kawasaki DockVtiid, Кобе — 1937 7.1942 Погиб 30.4.1945
2-я группа 
“ Sagara Maru” "Mitsubishi", Нагасаки 1940 9.1941 Погиб 23.6.1943
“ Sanuki Maru" “Mitsubishi” , Нагасаки — 1939 9.1941 Погиб 28.1.1945
3-я группа 
“ Sanyo Maru" "Mitsubishi", Нагасаки — 1930 81941 Погиб 26.5.1944

П ом им о кораблей специализированной  п о ст­
ройки, в 1937 — 1942 гг. флот пополнился ави­
атранспортам и. переоборудованны м и из р е к­
визированных торговы х судов.

С луж б а

“ K a m ik a w a  M a ru "  28 .5 .1943 потоплен у  о. Но­
вый Ганновер амер. ПЛ "Scam p".

“ K im ik a w a  M a ru ”  в октябре 1943 г. перео­
борудован в транспорт. 27 .12 .1943 поврежден 
амер. ПЛ “ Tautog". 8 .10.1944 поврежден амер. 
ПЛ “ Весила". 23 .10 .1944 потоплен к  зап. от о. 
Л усон  амер. ПЛ “ Sawfish".

“ K iy o k a w a  М а ги ”  в декабре 1942 г. перео­
борудован в транспорт. 26 .7 .1944  поврежден 
амер. ПЛ “A ng ler". 24 .7 .1945 поврежден в прол. 
С им оносеки амер. палубной авиацией. На сле­
дую щ ий день вы бросился на берег.

"K u m ik a w a  M a ru ”  в 1943 г. п е р естро е н  в 
транспорт. 29 .4 .1945  поврежден у Баликпапа- 
на при  подры ве на мине. 30 .4 .1945 потоплен в 
проливе М акассар ам ер. авиацией.

“ S a g a ra  M a ru ”  в декабре 1942 г. перестро­
ен в транспорт. 23 .6 .1943 потоплен у О маесаки 
амер. ПЛ "Harder".

“ S a n u k i M a ru ”  в декабре 1942 г. перестро­
ен в транспорт. 21 .3 .1943 поврежден амер. ПЛ 
“ F inback", 4 .12 .1943  повреж ден  при  подрыве 
на м ине. 28 .1 .1945 потоплен к  ю гу  о т  Шанхая 
амер. ПЛ “ Spadefish".

“ S anyo  M a ru ”  21 .11 .1942 поврежден амер. 
ПЛ “ S tingray” . В октябре  1943 г. перестроен в 
транспорт. 26 .5 .1944 потоплен сев .-зап . Мена- 
д о  амер. ПЛ “ СаЬгШа” .

“K im ikaw a М аги", 1 9 4 2  г.

Авиатранспорт 
"S agara M aru "

Тактико-технические характеристики гилроавиатрансмортов по 
сосгоямин) на момент вступления в строй

В одоизм ещ ение: 6853 (“ Kamikawa Maru"), 6863 ('Kumikawa
Maru” , "Kimikawa Maru". "Kiyokawa Maru") 7189 
(“Sagara Maru" и "Sanuki Maru"), 8360 (“Sanyo 
Maru” ) брт

Разм ерения: 146x 18,9x9,1 — 9,7 м (все, кроме "Sanyo
Maru"), 136x18x12 (“Sanyo Maru") 

Э нергетическая установка: 1 ДУ ("Kawasaki — M. A. N .'), 7600 л.с.
("Kamikawa Maru", "Kumikawa Maru",
“ Kimikawa Maru", "Kiyokawa Maru"); 2 ДУ, 16 
000 л.с. ("Sagara Maru", “ Sanuki Maru") 

С корость: 21 уз.
Вооружение: 2x1 — 152-мм (на всех), 2 x 1 — 40-мм/40

(“Sagara Maru", "Sanuki Maru"), 2x1 — 13,2-мм 
пулемета (все, кроме “ Sagara Maru”, “Sanuki 
Maru” ), 2 катапульта и 12 гидросамолетов (на 
всех)

Состав авиагруппы
Штатный: 4 разведчика Е7К2 (тип 94) и  8 — E8N1 (тип 

95). В качестве авиатранспорта могли 
принимать до 24 самолетов.
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Авиатранспорт “ Akitsushima”

Авиатранспорт 
“ Akitsushima", 
апрель 1942  г.

“Akitsushim a” "Kawasakj Dock Yard'. Кобе 29.10.1940 25.7.1941 4.1942 Погиб 24.9.1944

П о с т р о е н  п о  4 -й  п р о гр а м м е  за м е щ е н и я  
ф лота 1939 г. П ред назн ачен  для обсл уж и ва ­
н и я  б о л ь ш и х  л е та ю щ и х  л о д о к  ти п а  Н8К 
( “ E m ily "). Д л я  о б сл уж и ва н и я  и рем онта  ги д ­
р о с а м о л е т  п о д н и м а л с я  на  палуб у  кв а р те р ­
д е ка  м о щ н ы м  краном .

П р е д п о л а га л о сь  п о с тр о и ть  ещ е  тр и  о д н о ­
ти п н ы х  ко р а б л я , но  р а б о ты  на  н и х  так и  не 
бы ли начаты .

В 1944 г. ч и сл о  зе н и тн ы х  а втом атов  уве ­
л и че н о  д о  10 ствол ов .

С л у ж б а

“A k its u s h im a "  п о в р е ж д е н  в Т руке  1 7 .2 .1944  
а м ер . палуб ной  а виац и ей . 2 4 .9 .1 9 4 4  п о то п ­
лен у  по б е р еж ья  Ф и л и п п и н  а м е р . палубной 
авиац и ей .

Тактико-технические характеристики гидротранспорта 
“Akitsushima” по состоянии) на момент всту пления в строй

Водоизм ещ ение: стандартное 4650 т, нормальное 4900 т
Разм ерения: 109/113 (вл )/118x15.8x5,4 м
Энергетическая установка: 2 ДУ, 8000 л.с.
С корость:
Вооружение:

19 уз,
2  х 2 -  140-ММ/50, 2 х 2 -  25-мм, 1 
гидросамолет

1942  г.
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С П И С О К  С О К Р А Щ Е Н И Й

А В  — авианосец: ВЛ — ватерлиния: ВМ Б -  военно-морская база; В Ф  — Воздуш ный флот (соединение В М Ф  И по н и и );В Ц  -  
воздушные цели; Г К  -  главный калибр; ГЭ У  — главная энергетическая установка; Д А В  -  дивизия  авианосцев: Д П  — 
диаметральная плоскость; Д У  — дизельная установка; кб т  -  кабельтов: КДГ1 — ком андно-лальном ерны й пост: К Р Т  — 
тяжелый крейсер: М К О  — м аш инно-котельны е отделения; М О  — м аш инное отделение; М П У А З О  -  м орские приборы 
управления зенитным огнем: Н У Р  -  неуправляемая ракета: ПВО — противовоздушная оборона: П К  -  паровой котел; Г1Л -  
подводная лодка; П Л О  — противолодочная оборона: П М  — паровая маш ина: П Т З  — противоторпедная заш ита: П Т П  — 
противоторпедная переборка: П У  -  пусковая установка; РЛС — радиолокационная станция; Т А  -  торпедный аппарат; ТЗА -  
турбозубчатый агрегат: Т Н Т  -  тринитротолуол: Т Э У  -  турбоэлектрическая установка; УАО  — управление артиллерийским or нем; 
ЭМ  -  эскадренный миноносец; ЭУ -  энергетическая установка.



Авианосцы -  боевые 
корабли, сыгравшие 
решающую роль в морских 
сражениях Второй мировой 
войны. Именно авианосцы 
стали настоящими 
властелинами океанов, 
полностью изменив 
и тактику, и стратегию 
боевых действий флота. 
Именно они отобрали 
пальму первенства 
у линкоров,которые 
до этого считались главной 
ударной морской силой, 
но оказались 
беспомощными перед 
массированными атаками 
палубной авиации...
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